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INTRODUCERE

Acesta este raportul anual al Agentiei de Investigare Feroviard - AGIFER (denumitd in
continuare AGIFER) pentru anul calendaristic 2025. Acesta indeplineste cerintele Directivei
2016/798/CE a Parlamentului European si a Consiliului, transpusa in legislatia romand prin
Ordonanta de urgentd nr.73/2019 privind siguranta feroviara.

Aceastd legislatie de referintd se regdseste si pe site-ul web al AGIFER, la adresa
www.agifer.ro.
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1 PREZENTARE
1.1 Cuvant inainte al Directorului General al AGIFER

In anul 2025 s-a pastrat tendinta de crestere a numarului de accidente si incidente produse in
circulatia trenurilor, fapt care a dus la cresterea volumului de activitate raportat la numarul de
investigatori in conditiile 1n care legislatia, situatia bugetara a institutiei si nivelul salarial, au limitat
posibilitatile de crestere a numarului de angajati de specialitate cu experienta si nivelul de pregatire
prevazut de legislatia in vigoare.

AGIFER a declansat investigatia pentru un numar de 61 accidente si incidente, dintre care 34 au
fost declansate ca urmare a deciziei Directorului General (in conformitate cu prevederile OUG
73/2019 care transpune Directiva nr.798/2016), iar pentru alte 27 s-a deschis investigatia ca urmare
a obligatiilor impuse de legislatia nationald subsecventa, respectiv prevederile HG nr.117/2010.

Fata de anul anterior s-a dublat numarul de investigatii deschise de catre AGIFER pentru
accidente produse prin declansarea de incendii la vehicule feroviare din compunerea trenurilor in
circulatie, din fericire, fara a exista ca urmari persoane ranite sau decedate.

Din cele 27 accidente feroviare pentru care s-a finalizat investigatia In perioada analizata, 1 caz
de accident feroviar grav (produs 1n activitatea de manevra, prin coliziunea intre o locomotiva izolata
si un grup de vagoane aflate in stationare, avand ca urmare ranirea a patru persoane din care una a
decedat ulterior), 2 cazuri au fost coliziuni din care 1 caz s-a produs prin coliziunea intre o locomotiva
izolata care circula ca tren de marfd cu ultimul vagon din compunerea unui tren de marfa aflat in
stationare, iar in altul, n activitatea, SC TMB ,,METROREX” SA Bucuresti, prin depasirea unui
semnal care ordona oprirea de cétre un tren de metrou si coliziunea cu alt tren de metrou aflat in
stationare (fara alte urmari in afard de cuplarea cu trenul de metrou aflat in stationare), 21 au fost
deraieri si 5 incendii ale materialului rulant (3 la automotoare, 1 la o locomotiva si 1 la vagoane de
calatori).

Factorii cauzali identificati in cazul celor 21 de deraieri au relevat neconformitati privind starea
caii si in special starea necorespunzatoare a traverselor din lemn (14 cazuri), neconformitati legate
atat de starea caii cat si de cea a materialului rulant (2 cazuri) si probleme la materialului rulant
implicat (5 cazuri).

Problemele identificate frecvent in investigatiile realizate au fost, in continuare, cele legate de
resursele insuficiente alocate pentru mentenantd si investitii, fapt care nu a permis respectarea
termenelor de reparatii la infrastructura feroviara si, in anumite cazuri, la materialul rulant (in special
in cazul operatorilor feroviari detinuti de stat). De asemenea, deficitul de resursa umana specializata
influenteaza defavorabil modul de desfasurare al activitatii. Totodata, evaluarea, gestionarea si tinerea
sub control a riscurilor necesitd o atentie deosebitd in continuare.

In ceea ce priveste incidentele produse in circulatia trenurilor existi anumite categorii pentru care
se observa o scadere (8.14. lovirea lucrarilor de arta, constructiilor, instalatiilor sau a altor vehicule
feroviare de catre transporturi cu gabarit depasit, de catre vagoane cu incarcatura deplasata ori cu
... 8.1.9. depagsirea de catre trenuri a vitezelor maxime admise de linie, a vitezelor ....)dar exista si
categorii la care numarul de incidente produse au crescut (8.1.1 expedieri sau plecari de trenuri cand
calea este ocupata - tren contra tren sau tren dupd tren..., 8.1.2 primiri sau intrari de trenuri in statie
pe linie ocupata ori inchisa...) acestea din urma fiind de fapt precursori ai unor posibile accidente cu
urmari grave.

Se mentine in continuare riscul aparitiei unui vid de reglementare in situatia in care Comisia
Europeand ar impune abrogarea actualului Regulament de investigare a accidentelor si a incidentelor,
de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe reteaua de transport cu metroul
din Romania. (regulament aprobat prin HG 117/2010 ), avand in vedere ca, proiectul transmis de
AGIFER pentru un nou regulament privind avizarea si investigarea nu a fost inca aprobat.
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In ceea ce priveste colaborarea cu celelalte organisme de investigare, din cadrul retelei constituite
la nivel European, AGIFER a continuat sa participe activ la sedintele si in cadrul grupurilor de lucru:
e Grupul de lucru pentru evaluarea inter pares, in conformitate cu prevederile Art.22(7)
din Directiva nr.798/2016 privind siguranta feroviara;
e Grupul de lucru pentru elaborarea ghidurilor Retelei organismelor de investigare.
De asemenea, AGIFER a fost reprezentata in cadrul seminarelor ESReDA — Asociatia pentru
Siguranta Fiabilitate si Date, In care activeaza specialisti in investigatia de sigurantd din domeniul
aerian, naval, terestru, chimic, nuclear, etc.

Colaborarea cu operatorii economici din domeniul feroviar in cursul desfasurarii investigatiilor,
chiar daca concluziile rapoartelor de investigare nu au fost intotdeauna comode sau confortabile,
relevand probleme reale ce trebuie foarte atent tinute sub control, s-a bazat pe comunicare, respectiv
ascultarea, analizarea si prezentarea deschisa a punctelor de vedere si a argumentelor avute in vedere,
conducand la concluzii finale cu un grad sporit de intelegere si acceptare, avand in vedere scopul
comun al Tmbunatatirii sigurantei feroviare, tinand cont de invatamintele care se pot trage.

Pentru aceasta doresc sa multumesc tuturor operatorilor feroviari, administratorului/ gestionarilor
de infrastructura si entitatilor responsabile cu intretinerea, precum si angajatilor acestora, cu care am
colaborat si am comunicat eficient in cursul investigatiilor, care ne-au sprijinit in demersul nostru,
pentru a creste exactitatea, eficienta si efectele asteptate, de imbunatatire a sigurantei feroviare.

Director General AGIFER
Laurentiu Cornel DUMITRU
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1.2 Rolul si scopul

Rolul Agentiei de Investigare Feroviard Romana - AGIFER

AGIFER investigheaza toate accidentele si incidentele in circulatia trenurilor produse pe reteaua
de transport feroviar si cu metroul precum si incidentele care in conditii usor diferite ar fi putut duce
la accidente grave, inclusiv defectiunile tehnice ale subsistemelor structurale sau ale constituentilor
de interoperabilitate componente ale sistemului feroviar de mare viteza si conventional european.

In conformitate cu prevederile Ordonantei de urgenta nr.73/2019 privind siguranta feroviard si
a Hotararii Guvernului nr.117/02.03.2010 prin care a fost aprobat Regulamentul de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbundtétire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe
reteaua de transport cu metroul din Romania (denumit in continuare Regulament de investigare), in
luarea deciziei privind deschiderea unei actiuni de investigare, AGIFER, tine seama de:

e gravitatea accidentului sau incidentului;
daca face parte dintr-o serie de accidente sau incidente relevante pentru Intregul sistem;
impactul sau asupra sigurantei feroviare la nivel comunitar;
cereri ale administratorilor de infrastructura, operatorilor de transport feroviar, Autoritatii de
Sigurantd Feroviard Romana sau ale statelor membre ale Uniunii Europene.

Scopul urmarit de AGIFER

Prin actiunile de investigare a accidentelor si a incidentelor feroviare AGIFER urmareste
imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea producerii unor accidente sau incidente in conditii
similare celor investigate. Actiunile de investigare, atunci cand este necesar, au ca rezultat final
recomandari de sigurantd, care reprezinta propuneri pentru Tmbunatatirea sigurantei feroviare.

1.3  Date generale privind AGIFER

Personal angajat la finalul anului 2025

In cadrul AGIFER, la finalul anului 2025, si-au desfasurat activitatea un numar total de 42
salariati.

Bugetul alocat
Pentru desfasurarea activitatii, in anul 2025, AGIFER a avut cheltuieli bugetare de 11.190.871

lei, echivalent 2.194.934 euro (curs de referintd la 31.12.2025 - 1 € = 5.0985 lei).

1.4 Organizarea

in cursul anului 2024, prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr.1204/18.06.2024 a fost
aprobatd structura organizatoricd a Agentiei de Investigare Feroviard Romana — AGIFER, aceasta
fiind prezentatd mai jos:
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2 PROCESUL DE INVESTIGARE

Investigatia este un proces desfasurat in scopul prevenirii accidentelor si incidentelor, care
include strangerea si analizarea informatiilor, stabilirea conditiilor, inclusiv determinarea cauzelor si,
daca este cazul, emiterea unor recomandari de siguranta.

Investigatori principali isi indeplinesc sarcinile in modul cel mai eficient si in timpul cel mai
scurt cu putinta. Investigatia este realizatd independent de orice ancheta judiciara. Investigatia nu se
ocupad in nici un caz cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

Rezultatul actiunii de investigare a unui accident sau incident, constituie obiectul raportului
de investigare intocmit n functie de gravitatea accidentului sau incidentului. Raportul descrie
obiectivele investigatiei si cuprinde, daca este cazul, recomandari de siguranta.

Investigatia se desfasoara intr-un mod cat mai transparent, astfel incat toate partile sa poata fi
ascultate si sd se partajeze rezultatele. Administratorul de infrastructurd, operatorii de transport
feroviar implicati, Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana, Agentia Uniunii Europene pentru
caile ferate, victimele si rudele acestora, detindtorii bunurilor deteriorate, producatorii, serviciile de
urgentd implicate, reprezentantii personalului si utilizatorii dispun de posibilitatea de a furniza
informatii tehnice relevante in vederea imbunatatirii calitatii raportului de investigare. In acest sens
in ultima etapd a procesului de investigare AGIFER intocmeste un proiect de raport pe care il
transmite tuturor celor mentionati anterior pentru a le acorda posibilitatea de a furniza informatii
tehnice relevante.

Informatiile tehnice furnizate, punctele de vedere si comentariile facute sunt analizate si daca
sunt relevante pentru investigare, acestea vor fi luate in considerare fiind incluse in raportul final.
Raportul de investigare este avizat de conducerea Agentiei de Investigare Feroviarda Romana —
AGIFER 1n vederea si publicare pe site-ul acesteia.

2.1 Evenimentele feroviare care au fost investigate

In cursul anului 2025 personalul AGIFER a investigat un numir de 96 accidente/incidente, in
conformitate cu prevederile Ordonantei de urgenta nr.73/2019 si a Regulamentului de investigare.
Din cele 96 actiuni de investigare, una era deschisa din anul 2023, 34 erau deschise din anul 2024,
iar celelalte 61 au fost deschise in cursul anului 2024.

In anul 2025, au fost finalizate si inchise 53 actiuni de investigatii, respectiv:

= 27 accidente feroviare;

= 26 incidente feroviare, din acestea 25 clasificate conform prevederilor art.8.1 grupa A din
Regulamentul de investigare, pentru care Agentia de Investigare Feroviara Roména a asigurat
investigatorul principal si 1 clasificat conform prevederilor art.8.2.5 din Regulamentul de
investigare pentru care, prin decizie a Directorului General a fost numita comisia de investigare
compusa din salariati ai AGIFER.
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2.2

2.3

Situatia actiunilor de investigare deschise/ finalizate in ultimii 5 ani

Raport anual

Numair investigatii deschise Numar investigatii finalizate
Accidente | Incidente | TOTAL | Accidente | Incidente | TOTAL
Anul 2021 32 25 57 30 24 54
Anul 2022 33 20 53 34 22 56
Anul 2023 27 26 53 31 25 56
Anul 2024 29 31 60 29 29 58
Anul 2025 31 30 61 27 26 53

Institutiile implicate in investigare (in mod curent sau exceptional)

De la infiintare si pana in prezent, pe parcursul desfasurarii actiunilor de investigare Agentia

de Investigare Feroviarda Romanda — AGIFER a cooperat cu autoritdtile responsabile cu ancheta
judiciara, precum si cu alte autoritati cu atributii de interventie la locul accidentului/incidentului.

In conformitate cu prevederile din Ordonantei de urgentd nr.73/2019 privind siguranta

feroviard, in realizarea investigatiilor Agentia de Investigare Feroviara Romand — AGIFER poate
apela 1n caz de nevoie la specialisti din domenii conexe. In cursul anului 2025 nu au fost cazuri de
cooptare in comisiile de investigare a accidentelor feroviare de specialisti din afara AGIFER.

11
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3 INVESTIGATII
3.1 Privire de ansamblu a investigatiilor finalizate in anul 2025 comparativ cu anul 2024,
identificarea principalelor tendinte.
Numarul Tendinta
Tioul victimelor comparativ
id p tel Numirul Pagube cu Pagube cu anul 2024
i?lifce}st?gafeoil;l acc?dlgra::;or Riniti TVA® TVA® a numrului
aniti . .
i ; lei € accidentelor
anul 2025(1) Mort’:l grav ( ) ( ) (Diferenta dintre
numarul de cazuri si
procentual)
Coliziuni intre +1
trenuri 3 1 3 3.248,23 637,10 (+50%)
Deraieri de -1
trenuri 21 - - 10.320.149,51 | 2.024.154,07 (4,55%)
Loviri ale
vehiculelor 0 i i i i 0
rutiere la treceri (0%)
la nivel
Incendii la -2
materialul rulant 3 - - 333.587,87 65.428,63 (-40%)
-2
Total 27 - 4 10.656.985,61 | 2.090.219,79 (-6,90%)

(1) a fost luat in considerare anul finalizarii investigatiei;

(2) conform documentelor transmise de partile implicate pana la data finalizarii investigatiei.
3.2 Investigatii finalizate si investigatii deschise in anul 2025
In anul 2025 Agentia de Investigare Feroviari Roménd a finalizat si inchis 53 actiuni de
investigare (din care 1 a fost deschisa in anul 2023, 34 au fost investigatii deschise in anul 2024) si a
initiat procedura de investigare pentru un numar de 61 cazuri. Din cele 61 cazuri la 18 au fost
finalizate si inchise investigatiile in anul analizat iar pentru 43 urmeaza a fi finalizate si inchise
investigatiile in anul 2026.

In tabelul de mai jos prezentam investigatiile si temeiul legal in care au fost efectuate acestea
tinand seama de cerintele Directivei europene privind siguranta feroviara si legislatia nationala.

Investigatii finalizate in anul 2025

Nr. Data . Bazfl Data
. Descriere legala a o o
crt. |producerii . .. .| finalizarii
investigatiel
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Galati, in statia CF Galati, la manevra de
introducere a locomotivei EC 91530430128-5
(apartinand SNTFC ,,CFR Cailatori” SA), la linia
nr.4 ocupatd cu vagonul de célatori nr.50532616090-
8, in vederea formadrii trenului de calatori Regio
1 ]25.03.2023nr.7576, s-a produs tamponarea violentd a vagonului i 13.02.2025

de calatori de catre aceastd locomotiva. In urma
tamponarii violente, au fost accidentate 4 persoane
(mecanicul de locomotiva care conducea locomotiva
EC 128, un sef de tren, un conductor de tren si o
persoand care se afla in vagonul de calatori
nr.50532616090-8).  Ulterior, dupa transferul

13
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acestora la Spitalul Clinic Judetean de Urgenta
Galati, conductorul de tren a decedat.

Raport anual

16.01.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Craiova — Caracal (linie
dubla electrificata), in capétul Y al statiei CF Leu,
in zona schimbatorului de cale nr.16, s-a produs
deraierea unui numar de 11 vagoane (din care 2 s-au
rasturnat) din compunerea trenului de marfa
nr.68322 (apartinand operatorului de transport
feroviar Global Rail Solutions SRL).

10.01.2025

07.02.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Baneasa —
Bucuresti Sud, in statia CF Pantelimon, s-a produs
tamponarea violenta dintre locomotiva izolatda DA
180 care a circulat ca tren nr.86350 si ultimul vagon
din compunerea trenului de marfa nr.58182106, aflat
in stationare la linia 2.

05.02.2025

27.02.2024

Pe reteaua de transport feroviar cu metroul, In
circulatia trenului nr.04 (format din trenurile
electrice de metrou 1121-2121), s-a produs
depasirea semnalului de intrare Y al statiei de
metrou Timpuri Noi. Urmare a acestui fapt trenul a
intrat n abatere la linia 1 din aceasta statie unde se
afla garat trenul de metrou nr 17 (format din trenurile
electrice de metrou 1117-2117), fapt ce a dus la
cuplarea celor 2 trenuri.

ii

24.02.2025

01.03.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Strehaia — Motru Est
(linie simpld, electrificatd), intre statiile CF
Strehaia si Jirov, la km 12+012, in circulatia
trenului de marfa nr.65094 (apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a
produs deraierea de ambele osii ale primului boghiu,
in sensul de mers, a vagonului nr.81536653508-7,
situat al 3-lea din compunere, de la locomotiva.

26.02.2025

13.03.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Galati, sectia de circulatie Buzau — Marasesti (linie
dubla electrificatd), intre statiile CF Zoita si
Ramnicu Siarat, la km 158+875, in circulatia
trenului de marfa nr.66307 (apartindnd operatorului
de transport feroviar de marfa Grup Feroviar Roman
SA), s-a produs deraierea vagonului
nr.83537963122-8, de primul boghiu in sensul de
mers.

06.03.2025

26.03.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Babeni — Alunu (linie
simpla neelectrificatd), intre statiile CF Berbesti si
Popesti Vilcea, la km 21+850, in circulatia trenului
de marfd nr.60566 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a
produs deraierea de primul boghiu, in sensul de
mers, al vagonului de marfa nr.81536653750-5
situat al 13-lea vagon Tn compunerea trenului.

24.03.2025

14
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21.04.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Arad — Oradea (linie
dubla neelectrificatd), intre statiile CF Santana si
Utvinisu Nou, pe firul II de circulatie, la km 9+300,
in circulatia trenului de marfa nr.66290-020
(apartindnd operatorului de transport SC Grup
Feroviar Roman SA), s-a produs declansarea unui
incendiu la locomotiva DA1544 de remorcare a
trenului.

16.04.2025

15.05.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Bucuresti — Constanta
(linie dubla electrificata), pe firul I de circulatie,
intre statiile CF Dorobantu si Basarabi, la km.
206 + 400, in circulatia trenului de marfa
nr.66363815 (apartinand Grup Feroviar Roman SA),
s-a produs declansarea unui incendiu la locomotiva
de remorcare DA 1504.

15.04.2025

10

08.06.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti Sud-Buzau
(linie dubla, electrificatd), la gararea pe linia nr.10 B
abatutd in statia CF Ploiesti Est a trenului de marfa
nr.77280 (apartinand operatorului de transport
feroviar VEST TRANS RAIL SRL), s-a produs
deraierea locomotivei de remorcare DHC 938 de
toate cele patru osii, la trecerea peste schimbatorul
de cale nr.37 manevrat in pozitie ,,pe abatere”.

08.05.2025

11

11.06.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord — Videle
(linie dubla electrificata), pe firul II de circulatie,
intre statiile CF Rosiori Nord si Atarnati, la km
94+807, in circulatia trenului de calétori InterRegio
nr.1596 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Cilatori” SA), s-a produs
deraierea a 2 vagoane din compunerea trenului (de
cate un boghiu - al doilea in sensul de mers de la
fiecare vagon).

20.05.2025

12

13.07.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov — Vanatori (linie
dublad electrificatd), intre statiile CF Rupea si
Racos, s-a produs deraierea ambelor osii ale
primului boghiu (in sensul de mers al trenului) de la
cel de al 3-lea vagon al trenului de célatori nr.347
apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC
,CFR Calatori” SA.

09.07.2025

13

19.07.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, in statia CF Bucuresti Nord, in cadrul
manevrei de rebrusare a garniturii din care a fost
compus trenul de calatori Regio nr.11034
(apartinand operatorului de transport feroviar SC
Regio Calatori SRL), de la linia 11 pe sectiunea 074,
in vederea inversarii locomotivei BB 576 si formarii
trenului de caldtori Regio nr.11037, s-a produs
tamponarea violenta intre locomotiva si rama aflata

03.07.2025

15
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in stationare. In urma impactului, 8 persoane au fost
transportate la spital cu leziuni minore si atacuri de
panica, iar alte 7 persoane au primit ingrijiri la locul
incidentului.

14

24.07.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai
Ferate Craiova, in linie curenta, intre statiile CF
Berbesti si Popesti Vilcea, la km 18 + 600, s-a
produs deraierea locomotivei DA 913 aflatd in
remorcarea trenului de marfa nr.60566, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA.

15.07.2025

15

25.07.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Aradu Nou — Periam
(sectie neinteroperabild gestionatd de citre SC RC-
CF Trans Bragov SRL - linie simpla neelectrificata),
intre statiile CF Aradu Nou si Zadareni, la km
1+095,50, in circulatia trenului de marfa nr.66143
(apartindnd operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs deraierea
ambelor osii ale primului boghiu, in sensul de mers,
a primului vagon din compunerea trenului.

14.07.2025

16

14.08.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Alunu - Babeni (linie
simpla neelectrificatd), intre statiile CF Popesti si
Berbesti, in circulatia trenului nr.86077, format din
doua locomotive izolate, DA 913 si DA 1183, s-a
produs deraierea locomotivei DA 913 titulara, de
prima osie, in sensul de mers al trenului.

11.08.2025

17

29.08.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord — Videle,
pe distanta Olteni-Ciolpani, in circulatia trenului
de caldtori nr.9900, apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, s-a
produs lovirea a 10 inductori de cale, de catre un
amortizor provenit de la locomotiva EA 397.

iii

15.07.2025

18

01.09.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Giurgiu Nord - Videle
(linie simpla electrificata), la iesirea trenului de
marfd nr.40712 001 (apartindnd operatorului de
transport feroviar Rail Cargo CARRIER - Roménia
SRL), de la linia nr.5, din statia CF Radulesti, s-a
produs deraierea ambelor osii ale ultimului boghiu,
in sensul de mers, de la cel de-al 7-lea vagon din
compunerea trenului.

25.08.2025

19

09.09.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Medgidia — Constanta
(linie dubla electrificatd), in statia CF Valu lui
Traian, la km 215+350, in circulatia trenului de
marfd nr.68205006 (apartindnd operatorului de
transport feroviar de marfd Constantin Grup Rail
Logistic SRL), s-a produs deraierea vagonului
nr.37809341143-7, de primul boghiu in sensul de
mers.

02.09.2025

16
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20

12.09.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Alunu — Béabeni (linie
simpld neelectrificatd), intre statiile CF Berbesti si
Popesti Vilcea, la km 30+520, in circulatia trenului
de marfa nr.60568 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a
produs deraierea de primul boghiu, In sensul de
mers, al vagonului nr.81536654351-1, al 21-lea din
compunerea trenului.

11.09.2025

21

19.09.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Timisoara Nord —
Arad (linie simpla electrificatd), pe parcursul de
intrare a trenului de calatori Regio nr.2601
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA), in statia CF Sag, pe
zona macazului schimbatorului de cale nr.5, s-a
produs deraierea ambelor osii ale ultimului boghiu,
in sensul de mers, de la cel de-al 2-lea vagon din
compunerea trenului.

25.08.2025

22

22.09.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Turceni — Gura Motrului
(linie dubla electrificatd), in statia CF Turceni, pe
schimbatorul nr. 15 din cuprinsul diagonalei 15/23,
la km. 12+947, in circulatia trenului de marfa
nr.58490 (apartinand operatorului de transport
feroviar Constantin Grup Rail Logistic), s-a produs
deraierea primului boghiu si prima osie de la al
doilea boghiu, In sensul de mers, a locomotivei
LEMA 083 aflata in remorcarea trenului.

15.09.2025

23

26.09.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Craiova — Filiasi (linie
dubla, electrificatd), in statia CF Craiova, s-a
produs deraierea locomotivei izolate LEMA 006,
care circula ca tren nr.86699 (apartinand
operatorului de transport feroviar Deutsche Bahn
Cargo Roménia SRL).

08.09.2025

24

11.10.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Gura Motrului —
Amaradia, in statia CF Turceni, in circulatia
trenului de calatori nr.2855, apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, s-
a produs lovirea dalelor pietonale dintre firele cdii,
de cdtre un regulator de frand SAB provenit de la
locomotiva EC 053.

iii

22.09.2025

25

17.10.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Timisoara — Lugoj
(linie simpla, electrificata), in statia CF Belint, s-a
produs lovirea pichetului aferent circuitului de cale
1-3S13, aflat in gabaritul de libera trecere CFR, de
catre robinetii de izolare cu alimentator ai
distribuitoarelor cu aer KE, ale vagoanelor din
compunerea trenului de marfa nr.48431016

iii

30.01.2025

17
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(apartinand operatorului de transport feroviar
Deutsche Bahn Cargo Roméania SRL).

26

19.10.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Titu — Targoviste
(linie dubld, neelectrificatd), intre statiile CF Nucet
si Targoviste, pe firul I de circulatie, la km 29+850
in circulatia trenului de marfa nr.666251 (apartinand
operatorului de transport feroviar Deutsche Bahn
Cargo Romania SRL), s-a produs un incendiu la
locomotiva DA 011.

10.10.2025

27

20.10.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti - Videle, pe
distanta Zavestreni — Gradinari, s-a produs
lovirea de catre amortizorului vertical aferent
boghiului nr.2, osia nr.4, de la locomotiva EA789,
aflatd in remorcarea trenului de calatori nr.9002, a
unui numar de 17 inductori de cale.

iii

19.03.2025

28

29.10.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Palas — Navodari
(linie simpla neelectrificatd), intre statiile CF Palas
si Constanta Marfuri, la km 1+040, in circulatia
trenului de marfa nr.66361829 (apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa Grup
Feroviar Roman SA), s-a produs deraierea vagonului
nr.31536666192-6 (al 31-lea din compunerea
trenului, deraiat de al 2-lea boghiu in sensul de mers)
si a vagonului nr.89536950046-0 (al 32-lea din
compunerea trenului, deraiat de ambele boghiuri).

23.10.2025

29

04.11.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti Sud - Buzau
(linie dubla, electrificata), in statia CF Ploiesti Est,
la gararea trenului de marfa nr.58496 003
(apartinand operatorului de transport feroviar
Constantin Grup Rail — Logistic SRL), s-a produs
deraierea a trei vagoane din compunerea trenului (al
3-lea, al 4-lea si al 5-lea din compunere).

30.10.2025

30

05.11.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Filiasi - Caransebes
(linie simpla, electrificatd), in circulatia trenului de
marfa nr.66078 004 compus din 27 de vagoane
incarcate cu benzina (apartindnd operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), intre
statiile CF Tamna si Igiroasa, s-a produs deraierea
a 7 vagoane din compunerea acestuia, din care 2
rasturnate.

02.10.2025

31

16.11.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj,
in statia CF Careli, s-a produs lovirea unor elemente
ale instalatiilor feroviare, de catre o usa de vizitare
deschisd de la echipamentul incarcat pe vagonul
nr.31804863701-7, aflat iIn compunerea trenului de
marfd nr.56522 016, apartinand operatorului de
transport feroviar Deutsche Bahn Cargo Romaéania
SRL.

iii

10.04.2025

18
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32

20.11.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov — Sighisoara
(linie dubla electrificatd), 1intre statiile CF
Augustin si Racos, s-a produs deraierea de primul
boghiu in sensul de mers a macaralei EDK 2000 de
250 tf aflatd in compunerea trenului de marfa
nr.67733 (apartinand operatorului de transport
feroviar SC RAIL FORCE SRL Brasov).

13.10.2025

33

25.11.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale Craiova,
sectia de circulatie Craiova - Rosiori Nord, linie
dubla electrificatd, intre statiile CF Maildaeni si
Rosiori Nord, s-a produs lovirea inductorului de
1000/2000 Hz de la semnalul BL 24, de catre o piesa
provenita de la automotorul AM 974, care se afla
atasat la semnalul trenului de célatori Regio nr.9386.

iii

21.08.2025

34

11.12.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Piatra Olt — Podul Olt,
s-a produs plecarea trenului de marfa nr.57423
(apartinand operatorului de transport feroviar PSP
Cargo Group SA) de la linia nr.2 din statia CF
Lotru, fara respectarea prevederilor instructionale,
avand ca urmare depasirea marcii de siguranta.

iii

10.07.2025

35

23.12.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie  Constanta —
Medgidia, in statia CF Palas, s-a produs executarea
eronatd a parcursului de iesire a trenului de calatori
IR nr.1680023 (apartinand operatorului de transport
feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA)
concomitent cu parcursul de manevra de la L4
Tranzit la L1D in vederea regararii unei drezine
pantograf.

iii

05.04.2025

36

15.12.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, in statia CF Pasarea, s-a produs
depasirea semnalului de iesire de catre trenul de
calatori nr.8007015, apartindnd operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

iii

18.11.2025

37

24.01.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, in statia CF Augustin, s-a produs
expedierea trenului de marfa nr.57346 023
(apartindnd operatorului de transport feroviar Rail
Cargo Carrier Romania SRL), pe baza de cale libera
spre statia CF Apata pe firul I, in baza ordinului de
circulatie emis de IDM, inainte de sosirea trenului de
marfa nr.66040 023 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA) in
statia CF Apata si primirea reavizului de sosire.

iii

24.04.2025

38

10.02.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, pe sectia de circulatie Vintu de Jos - Sibot,
linie dubla electrificata in curs de reabilitare, in
statia CF Sibot, s-a produs indrumarea in mod
eronat a trenului de calatori IR nr.74110 pe firul I de
circulatie in loc de firul II de circulatie in directia

statiei CF Aurel Vlaicu.

iii

14.04.2025

19
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39

10.02.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, pe sectia de circulatie Bucuresti — Ploiesti
(linie dubla electrificatd), la PM Ramificatie
Ploiesti Triaj, s-a produs executarea eronatd a
parcursului de trecere a trenului de calatori
Interregio nr.1665010 (apartinand operatorului de
transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR
Calatori” SA), catre statia CF Ploiesti Vest in loc de
statia CF Ploiesti Sud.

iii

26.06.2025

40

17.02.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov — Siculeni (linie
simpla electrificatd), in statia CF Bicsadu Oltului,
s-a produs deraierea ambelor osii ale primului
boghiu 1n sensul de mers de la primul vagon din
compunerea trenului de caldtori Regio nr.4504
apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC
,,CFR Calatori” SA.

12.12.2025

41

28.03.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Targu Jiu - Livezeni,
(linie simpla electrificata), intre statiile CF Pietrele
Albe si Lainici, la km.106+600, s-a produs lovirea
unei masini de gaurit din dotarea sectiei L5 Targu
Jiu, de catre locomotiva EA 073 aflatd in remorcarea
trenului de marfa nr.56500 (apartinand operatorului
de transport feroviar Deutsche Bahn Cargo Romania
SA).

iii

11.09.2025

42

02.04.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Piatra Olt — Pitesti, linie
simpla neelectrificatd, in statia CF Falfani, s-a
produs primirea trenului de célatori Regio nr.9479
001, cu semnal de chemare, la linia nr.I directa,
ocupata cu trenul de calatori Regio Expres nr.9270
001, ambele trenuri apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

iii

05.12.2025

43

04.04.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov — Sighisoara,
linie dubla electrificata, intre statiile CF Racos si
Rupea, respectiv intre statiile CF Beia - Mureni,
s-a produs lovirea mai multor inductori de cale, de
catre o chingd provenitd de la vagonul
nr.37805931550-7 din compunerea trenului de
marfa nr.58381 (apartinand operatorului de transport
feroviar TRAIN EUROPE Sucursala Craiova).

iii

29.07.2025

44

28.04.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Cluj, sectia de circulatie Filiasi-Craiova (linie dubla
electrificatd), intre statiile CF Filiasi si Craiova, s-
a produs lovirea mai multor inductori de cale, de
catre o piesd provenitd de la locomotiva EC 032
aflatd in compunerea trenului de caldtori Regio
nr.2092, apartindnd operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Cilatori” SA.

iii

27.11.2025

45

30.05.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, sectia de circulatie Chitila - Golesti (linie

iii

24.11.2025

20
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dubla, neelectrificata), intre statiile CF Maitasaru
si Gaesti, s-a produs lovirea a 3 inductori de cale de
catre o piesa provenita de la automotorul AM 2120
ce a circulat ca tren nr.9214 (apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

46

11.06.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Fetesti — Cernavoda,
in statia CF Fetesti, s-a produs lovirea unui utilaj
apartinand Arcada Company SA, care stationa pe
linia nr.10 in gabaritul de liberd trecere, de catre
locomotiva EA 1077 aflatd in remorcarea trenului de
marfd nr.58196010 apartindnd operatorului de
transport feroviar Rail Operations SRL.

iii

07.08.2025

47

05.07.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, pe sectia de circulatie Lehliu — Hm
Pajura (linie dubla electrificata), la Ramificatie
Pajura, s-a produs executarea eronatd a parcursului
de trecere a trenului de calatori Interregio
nr.11506005 (apartindnd operatorului de transport
feroviar de calatori Astra Trans Carpatic SRL).

iii

23.12.2025

48

19.07.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Galati, sectia de circulatie Adjud — Onesti (linie
dubla electrificata), pe distantele de circulatie fir I1
Urechesti — Adjud si fir I Urechesti — Caiuti, s-a
produs lovirea si avarierea unui numar de 4 inductori
de cale (aferenti semnalelor luminoase BL 23 — fir 11
Urechesti — Adjud, XAP — fir II Urechesti — Adjud,
BL 11 — fir I Urechesti — Caiuti si BL 13 — fir [
Urechesti — Céiuti) de catre amortizorul de la osia
nr.3 a locomotivei EA 403 aflatd in remorcarea
trenului de caldtori Regio nr.5202 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA) care s-a desprins de la partea
superioard si a ramas suspendat de suportul inferior.

iii

27.11.2025

49

06.09.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Arad — Timisoara
(linie simpla electrificatd), in statia CF Timisoara
Nord, s-a produs depasirea semnalului de intrare
YA, in pozitia ,,opreste fard a depasi semnalul”,
respectiv talonarea macazului nr.52, in circulatia
trenului de marfa nr.66030004 (remorcat de
locomotiva ED 073), apartindnd operatorului de
transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa”
SA.

111

26.11.2025

50

10.09.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Bucuresti — Fetesti, in
statia CF Dor Marunt, s-a produs lovirea capacului
de la mecanismul de actionare a schimbatorului de
cale nr.10 de catre ansamblul legatura de garda —
inductor post nr.II, desprins de la locomotiva EA 050
care a asigurat remorcarea trenului de marfa
nr.67612010 (apartindnd operatorului de transport
feroviar Expres Forwarding SRL).

iii

26.11.2025

21
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51

12.09.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti Nord —
Maneciu, in statia CF Ploiesti Nord, s-a produs
primirea trenului de calatori nr.10240012 format din
DH2 3220, (apartinand operatorului de transport
feroviar Transferoviar Calatori SRL), la linia nr.II,
ocupatd cu locomotiva EA 817.

iii

18.11.2025

52

06.11.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Caransebes — Orsova
(linie simpla, electrificatd), intre statiile CF Toplet
si Valea Cernei, la km 396+800, s-a produs lovirea
unui vinci metalic, de catre trenul de marfa nr.57758
remorcat cu locomotiva LEMA 086 (apartinand
operatorului de transport feroviar Transferoviar
Grup SA).

iii

29.12.2025

53

23.10.2025

Cu ocazia citirii si interpretarii datelor instalatiei cu
memorie nevolatilda (vitezometru DEUTA) de la
locomotiva ES 016, aflata in remorcarea trenului de
marfa nr.67750 (apartinand operatorului de transport
feroviar Transferoviar Grup SA, s-a constatat ca pe
raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, pe sectia de circulatie Caracal - Craiova,
intre statiile CF Malu Mare si Banu Maricine, pe
firul I, intre km. 200+200 si km. 200+400 (viaduct
Carcea), s-a produs depasirea vitezei maxime

admisa, impusa de limitarea de viteza de 10 km/h.

iii

22.12.2025

(D

Baza legali a investigatiei: i= In conformitate cu Directiva de Sigurantd, ii= In temeiul juridic national (care acoperi
posibilele domenii excluse prin art.2, paragraful 2 al Directivei de Sigurantd), iii= Optional — alte criterii (Norme nationale/
reglementari la care Directiva de Siguranta nu face referire).

Investigatii deschise in anul 2025 finalizate in anul 2026 sau care urmeaza a fi finalizate

Nr.
crt.

Data

producerii

Descriere

Baza
legala a
investigatiei'

Data
finalizarii

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Iasi,
sectia de circulatie Adjud - Bacau (linie dubla,
electrificatd), intre statiile CF Orbeni si
Faraoani, pe firul I de circulatie, la km 268+250,
in circulatia trenului de marfa nr.67204 016
(apartinand operatorului de transport feroviar Vest
Trans Rail SRL), s-a produs deraierea vagonului
nr.31539333345-7 (al 20-lea  vehicul din
compunerea trenului) de primul boghiu in sensul de
mers.

15.01.2026

12.02.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Caracal — Rosiori Nord
(linie dubla, electrificatd), in statia CF Draganesti
Olt, s-a produs deraierea locomotivei LEMA 039 la
trecerea peste schimbatorul de cale nr.12,
locomotiva aflatd in remorcarea trenului de marfa
nr.66948, apartindnd operatorului de transport
feroviar SC CER Fersped SA.

28.02.2026

22




2025

12.02.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie neinteroperabila
Navodari — Constanta Marfuri (linie simpla
neelectrificatd), intre statiile CF Navodari si
Lumina, la km 17+550, in circulatia trenului de
marfa nr.66294 012 (apartindnd operatorului de
transport feroviar de marfa Grup Feroviar Roman
SA), s-a  produs deraierea  vagonului
nr.84537716048-4, al 20-lea din compunerea
trenului, deraiat de ambele osii ale celui de-al 2-lea
boghiu 1n sensul de mers.

Raport anual

02.02.2026

17.02.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Caracal - Rosiori Nord
(linie dubla, electrificatd), intre statiile CF
Mihaesti si Radomiresti, in circulatia trenului de
calatori Interregio nr.1823 apartinand operatorului
de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR
Calatori” SA, s-a produs declansarea unui incendiu
la vagonul de calatori nr.50532083026-6, situat
ultimul in compunerea trenului.

14.01.2026

19.02.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord —
Caracal, in statia CF Mihdesti, 4 vagoane din
compunerea trenului de marfa nr.57306 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Rail Cargo
Carrier SRL) au deraiat si au intrat in coliziune cu
locomotiva ES 008 care remorca trenul de marfa
nr.58572 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SC PIMK Rail SRL) in urma caruia a
rezultat decesul unei persoane.

05.08.2026

25.02.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Palas — Constanta,
in statia CF Constanta Marfuri, la km 1+040, in
circulatia trenului de marfa nr.66362 (apartinand
operatorului de transport feroviar Grup Feroviar
Roman SA), s-a produs deraierea vagonului
nr.89536950190-6 (al 14-lea din compunere), de
prima osie de la primul boghiu.

10.02.2026

16.03.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, sectia de circulatie Cluj Napoca - Oradea,
intre statiile CF Tileagd si Osorhei, la km
642+500, in circulatia trenului de marfa nr.66103
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs deraierea
vagonului nr.31533541048-8, al 14 - lea din
compunerea trenului de cel de-al doilea boghiu in
sensul de mers.

10.03.2026

14.04.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Targu Jiu - Filiasi, In
statia CF Turceni, in circulatia trenului de marfa
nr.57106012 (apartinand operatorului de transport
feroviar de marfa CARGO TRANS VAGON SA),
s-a produs deraierea vagonului nr.338739028714,

23.03.2026

23



2025

Raport anual

al 9-lea vagon din compunerea trenului, de prima
osie de la al doilea boghiu in sensul de mers.

04.05.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, in statia CF Constanta, la manevra de
regarare prin impingere a garniturii trenului de
calatori nr.1687 004 (compus din 7 vagoane +
locomotiva LEMA 004), la linia 1 ocupatd cu
garnitura trenului de calatori nr.1586 (5 vagoane
fara locomotiva), s-a produs tamponarea violenta a
celor doud garnituri apartindnd operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

29.04.2026

10

10.05.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Bucuresti -
Constanta (linie dubla electrificatd), in statia CF
Fetesti, in circulatia trenului de marfa nr.66090 009
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs deraierea de
ambele osii ale primului boghiu, 1n sensul de mers,
de la cel de-al 8-lea vagon din compunerea trenului.

06.05.2026

11

21.05.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Craiova - Caracal (linie
dubla electrificatd), in statia CF Leu, in circulatia
trenului de marfa nr.66062 (apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-
a produs deraierea vagonului nr.81536652446-1de
la cel de-al 3-lea vagon din compunere.

31.03.2026

12

26.05.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Galati, in statia CF Marasesti, la manevra de
atasare a locomotivelor EA 122 si EA 679 la
garnitura trenului de calatori nr.5302026 aflata la
linia 2, s-a produs tamponarea violenta a garniturii
de catre cele doua locomotive (materialul rulant si
personalul care a efectuat manevra apartin
operatorului de transport feroviar de calatori
SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

26.05.2026

13

07.06.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord — Caracal
(linie dubla, electrificatd), in statia CF Maldaeni,
in circulatia trenului de marfa nr.66212 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Grup Feroviar
Roman SA) remorcat cu locomotiva EA 571, s-a
produs deraierea locomotivei si a primelor doua
vagoane de la siguranta.

04.06.2026

14

30.05.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti Est — Buzau
(linie dubla, electrificatd), in statia CF Valea
Calugareasca, linia 3, in circulatia trenului de
marfa nr.66340 (apartinand GRUP FEROVIAR
ROMAN SA), s-a produs declansarea unui
incendiu la locomotiva DA 1572, aflatd in
remorcarea trenului.

27.05.2026

15

13.07.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Ciulnita-Bucuresti

03.04.2026

24
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(linie dubla electrificatd), pe firul I de circulatie la
km 85+300, intre statiile CF Dor Marunt si
Dragos-Voda, in circulatia trenului de marfa
nr.60198 012 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs
declansarea unui incendiu la locomotiva DA 1362
de remorcare a trenului.

16

13.07.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord -
Videle (linie dubla electrificatd), in statia CF
Bucurestii Noi, pe linia 2C, la km 0+483,5, s-a
produs deraierea de prima osie in sensul de mers,
de la locomotiva LEMA 014 de remorcare a
trenului de marfa nr.66528 011 (apartinand
operatorului de transport feroviar Deutsche Bahn
Cargo Romania SRL).

25.06.2026

17

24.07.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Ronat Triaj —
Sannicolau Mare (linie simpla neelectrificata,
neinteroperabild), intre statiile CF Biled si
Dudestii Noi, la km.18+376, in circulatia trenului
de marfa nr.77050 (apartindnd operatorului de
transport feroviar Tim Rail Cargo SRL), s-a produs
deraierea ambelor osii ale primului boghiu, in
sensul de mers, a ultimului vagon din compunerea
trenului.

27.05.2026

18

25.07.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Craiova - Calafat (linie
simpla neelectrificatd), pe firul I direct din statia
CF Salcuta, in circulatia trenului de marfa
nr.60555 225 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs
declansarea unui incendiu la locomotiva DA 1141
de remorcare a trenului.

09.07.2026

19

25.07.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, in statia CF Bucuresti Triaj, Post 17,
zona schimbatorului de cale nr.23, in circulatia
trenului de marfda nr.66558 024 (apartinand
operatorului de transport feroviar Deutsche Bahn
Cargo Romania SRL), s-a produs deraierea primei
osii, in sensul de mers, a locomotivei EA 082 de
remorcare a trenului.

20.06.2026

20

27.07.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, in statia CF Bucuresti Nord, in
circulatia trenului de calatori Regio nr.9910
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a produs lovirea si
avarierea a 2 inductori de cale de catre legatura de
garda desprinsd de la locomotiva EA131 aflata in
remorcarea trenului.

iii

04.06.2026

21

01.08.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, sectia de circulatie Constanta —
Mangalia, in statia CF Agigea Ecluza, pe zona

26.06.2026

25
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diagonalei dintre schimbatoarele de cale nr.7 si
nr.9, in circulatia trenului de marfa nr.57754 030
(apartinand operatorului de transport feroviar
TransFeroviar Grup SA), s-a produs deraierea a trei
vagoane din compunerea trenului.

22

01.08.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti — Brasov, in
statia CF Floresti Prahova, s-a produs executarea
eronatd a parcursului de trecere a trenului de
calatori Regio nr.11032, apartinand operatorului de
transport feroviar Regio Calatori SRL.

iii

21.01.2026

23

03.08.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti Vest —
Slanic, intre statiile CF Buda si Plopeni Sat, in
Punct oprire Plopeni, in circulatia trenului de
calatori nr.10234 003 (apartinand operatorului de
transport feroviar Transferoviar Célatori SRL), s-a
produs un incendiu la automotorul AM 3202/3203
din care era compus trenul.

08.04.2026

24

04.08.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF lasi,
sectia de circulatie Harlau — Podu Iloaiei (linie
simpla,  neelectrificatd,  neinteroperabila -
gestionatd de RC-CF Brasov), intre statiile CF
Harlau si Belcesti, in circulatia trenului de calatori
Regio nr.11400 004 (apartindnd operatorului de
transport feroviar de céldtori Regio Calatori SRL),
format din automotorul AMX 571, s-a produs
deraierea osiei nr.3, In sensul de mers al
automotorului.

03.08.2026

25

04.08.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, in statia CF Bucuresti Triaj, Post 17,
zona schimbatorului de cale nr.23, in circulatia
trenului de marfa nr.56538 004 (apartinand
operatorului de transport feroviar Deutsche Bahn
Cargo Romania SRL), s-a produs deraierea primei
osii, In sensul de mers a locomotivei EA 031 de
remorcare a trenului.

20.07.2026

26

07.08.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatie Piatra Olt — Caracal
(linie simpla neelectrificatd), in statia CF
Vladuleni, s-a produs depasirea marcii de siguranta
din capatul X al liniei II directd, linie prevazuta cu
semnal de iesire de grup, si talonarea macazului
nr.3 de catre trenul de marfd nr.66316 006
(apartinand operatorului de transport feroviar Grup
Feroviar Roman SA), remorcat cu locomotiva DA
1540.

iii

31.03.2026

27

13.08.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Cluj, sectia de circulatie Cluj Napoca - Razboieni
(linie dubla electrificatd), intre statiile CF Valea
Florilor si Campia Turzii, pe firul I de circulatie
la km.456+700, s-a produs lovirea unui cupon de
sind aflat in gabaritul de liberd trecere a caii, de

iii

29.06.2026

26
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catre locomotiva EA 623 aflatd in remorcarea
trenului de calatori Regio nr.3084 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA).

28

18.08.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, in statia CF Bucurestii Noi, pe linia 2C,
in circulatia trenului de marfa nr.67336 017
(apartinand operatorului de transport feroviar Rail
Cargo Carrier Romania SRL), s-a produs deraierea
primei osii, in sensul de mers a locomotivei LEMA
090 de remorcare a trenului.

24.07.2026

29

19.08.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatie Craiova — Filiasi (linie
dubla, electrificatd), in statia CF Craiova, la
expedierea trenului nr.67010018 (apartinand
operatorului de transport feroviar TIM RAIL
CARGO SRL), s-a produs deraierea a 2 vagoane
incarcate cu cereale.

10.07.2026

30

31.08.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Constanta -
Medgidia (linie dubla electrificatd), pe linia I
directa din statia CF Palas, in circulatia trenului
de calatori nr.1996 031 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-
a produs declansarea unui incendiu la locomotiva
EA 922, aflatd in remorcarea trenului.

investigatie
in derulare

31

06.09.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Galati, sectia de circulatie Faurei — Tecuci (linie
simpld, neelectrificata), intre statiile CF Jirlau si
Faurei, la km 03 + 721, 1n circulatia trenului de
marfd nr.70490 706 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a
produs deraierea de ambele osii ale primului boghiu
al vagonului de marfa nr.31539335637-5, al 8-lea
vagon din compunerea trenului.

investigatie
in derulare

32

08.09.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF lasi,
sectia de circulatie Veresti - Botosani (linie simpla
neelectrificata), intre statiile CF Leorda si
Botosani, la km 34+680, in circulatia trenului de
caldtori nr.5578 008 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a
produs declansarea unui incendiu la locomotiva
DHC 190 aflatd in remorcarea trenului.

investigatie
in derulare

33

23.09.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatie Babeni — Alunu (linie
simpld neelectrificatd), intre statiile CF Berbesti
si Popesti Vialcea, la km 24+833, in circulatia
trenului de marfa nr.60568 (apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-
a produs deraierea de primul boghiu, in sensul de
mers, a locomotivei titulare DA 1129.

investigatie
in derulare

34

05.10.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, 1n statia CF Bucuresti Nord, s-a produs

iii

31.03.2026

27
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expedierea trenului de calatori nr.10113
(apartinand operatorului de transport feroviar
Transferoviar Calatori SRL), in directia Chitila in
loc de Pajura.

35

10.10.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, sectia de circulatie Titan Sud - Oltenita
(linie simpla, neelectrificatd, neinteroperabila —
gestionata ~de  Transferoviar  Infrastructura
Neinteroperabild SRL), intre statiile CF Oltenita
si halta de miscare Budesti, la trecerea la nivel de
la km. 76+220, prevazuta cu bariere — tip B aflate
in pozitie ,deschis”, in circulatia trenului de
calatori Regio nr.10291 (apartinand operatorului de
transport feroviar Transferoviar Calatori SRL), s-a
produs surprinderea si lovirea unui autoturism.

investigatie
in derulare

36

22.10.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Cluj, sectia de circulatie Oradea — Alesd (linie
dubla neelectrificatd), intre statiile CF Oradea si
Oradea Est, pe firul I la km.651+522, s-a produs
lovirea unui profil metalic tip H 240 folosit pentru
sprijinirea terasamentului, de catre trenul de marfa
nr.67754 remorcat cu locomotiva DAI1593
(apartinand operatorului de transport feroviar
Transferoviar Grup SA).

iii

investigatie
in derulare

37

29.10.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, in statia CF Dragos Voda, s-a produs
depasirea semnalului de iesire X1 1n pozitie pe
oprire si talonarea macazului nr.10 de catre trenul
de marfa nr.56516028 apartinand operatorului de
transport feroviar DB Cargo Roméania SRL, care
urma sa circule pe fir 1 Dragos Voda — Ciulnita.

iii

14.01.2026

38

06.11.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord —
Costesti (linie simpla, neelectrificata), intre statiile
CF Rosiori Nord si Balaci, la km 167+000, in
circulatia trenului de marfa nr.68424 (apartinand
operatorului de transport feroviar Constantin Grup
Rail Logistic SRL), s-a produs deraierea de primul
boghiu a vagonului nr.335593380058, al 10-lea de
la locomotiva.

investigatie
in derulare

39

19.11.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, intre statiile CF Galateni si Olteni, la
km 71+800 pe firul 1 de circulatie, s-a produs
depasirea semnalului PRX al statiei CFR Olteni
care ordona oprirea de catre trenul de marfa
nr.67323019 (apartindnd operatorului de transport
feroviar Rail Cargo Carrier Romania) remorcat cu
locomotiva ES 109, care ulterior a ajuns din urma
si a tamponat usor trenul de marfa nr.57312018
(apartinand aceluiasi operator de transport feroviar)
remorcat cu locomotiva ES 070.

investigatie
in derulare

40

13.12.2025

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF

Cluj, sectia de circulatie Sarmasag - Carei (linie

investigatie
in derulare

28
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simpld neelectrificatd), intre statiile CF Acas si
Tasnad, la km 33+460, in circulatia trenului de
marfd nr.60705 413 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a
produs declansarea unui incendiu la locomotiva
DA 1092 de remorcare a trenului.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Timisoara, sectia de circulatie Simeria - Arad (linie
dubla electrificatd), in statia CF Campuri Surduc,
s-a produs depdsirea semnalului luminos de intrare iii
X, aflat 1n pozitie ,,pe oprire”, de catre trenul de
marfa nr.67426 remorcat cu locomotiva EA 059
(apartinand operatorului de transport feroviar de
marfa PSP Cargo Group SA).

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, in statia CF Bucuresti Nord, s-a produs
avarierea cutillor de distributie aferente
42 122.12.2025 |incalzitoarelor de macaz nr.5, 9, 10 si 11, de catre iii 04.02.2026
ultimul vagon din compunerea trenului de calatori
nr.1654 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, pe sectia de circulatie Caracal — Piatra Olt
(linie simpla neelectrificatd), in statia CF Romula,
s-a produs depdsirea semaforului de iesire Y (de
grup) aflat n pozitie pe ,,Oprire”, de catre trenul de
marfa nr.67216 remorcat cu locomotiva DA 2008
43 28.12.2025 (apartinand operatorului de transport feroviar Vest mu 06.07.2026
Trans Rail SRL) si continuarea mersului acestuia
pe linia curentd Romula — Vladuleni care era
ocupatda cu trenul de calatori Regio nr.2522
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

41 |13.12.2025 20.03.2026

(1) Baza legali a investigatiei: i= in conformitate cu Directiva de Sigurantd, ii= In temeiul juridic national (care acopera
posibilele domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Siguranta), iii= Optional — alte criterii (Norme nationale/
reglementari la care Directiva de Siguranta nu face referire).

3.3.  Studii de cercetare (sau studii de siguranta) finalizate sau comandate in anul 2025
Studii comandate in 2024 si finalizate in 2025

Data . . Baza Date
.. Denumirea Studiului <
comenzii e < s . legala a complementare
(tipul Incadrarii, localizarea) . . (]

investigatiei

29
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M Baza legali a investigatiei: i= In conformitate cu Directiva de Sigurant, ii= In temeiul juridic national (care acopera posibilele
domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Sigurantd), iii= Optional — alte criterii (Norme nationale/reglementari la care
Directiva de Siguranta nu face referire).

Studii comandate 1n anul 2025 finalizate in 2025

Baza Date
legala a complementare
investigatiei")

Data Denumirea Studiului
comenzii (tipul incadrarii, localizarea)

Determinarea compozitiei chimice, analiza
macroscopica a suprafetei de rupere si analiza
microscopica pentru boghiul nr.1 provenit de la
vagonul de marfa cu nr.37809341143-7.
Expertiza efectuata in cadrul actiunii de
investigare a accidentului feroviar produs in data
de 07.09.2024, ora 15:30, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Constanta, sectia de
circulatie Medgidia — Constanta (linie dubla
electrificatd), in statia CF Valu lui Traian, la km
215+350, in circulatia trenului de marfa
nr.68205006 (apartinand operatorului de
transport feroviar de marfa Constantin Grup Rail
Logistic SRL), prin deraierea vagonului
nr.37809341143-7, de primul boghiu in sensul de
mers

27.05.2025

i o

15.01.2025

Studii comandate in anul 2025 si nefinalizate in 2025

Baza Date
legala a complementare

investigatiei"

Data Denumirea Studiului
comenzii (tipul incadrarii, localizarea)

(1) Baza legali a investigatiei: i= in conformitate cu Directiva de Sigurantd, ii= In temeiul juridic national (care acoperd
posibilele domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Siguranta), iii= Optional — alte criterii (Norme nationale/
reglementari la care Directiva de Siguranta nu face referire).
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3.4. Prezentarea sumara a investigatiilor finalizate si inchise in anul 2025

In cursul anului 2025 au fost finalizate si inchise un numar de 53 actiuni de investigare dintre
care 1 a fost deschisa in anul 2023, 34 au fost investigatii deschise in anul 2024, restul de 18 fiind
deschise in cursul anului 2025.

In continuare este prezentata o situatie sintetica privind cele 53 rapoarte de investigare finalizate
st inchise in cursul anului 2025.

3.4.1. Accidentul feroviar produs la data de 25.03.2023, ora 19:20, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Galati, in statia CF Galati, la manevra de introducere a locomotivei EC
91530430128-5 (apartinand SNTFC ,,CFR Calatori” SA - Depoul Galati), la linia nr.4 ocupata cu
vagonul de calatori nr.50532616090-8, in vederea formarii trenului de calatori Regio nr.7576, prin
tamponarea violenta a vagonului de célatori de catre aceastd locomotiva.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 13.02.2025.

Factor cauzal

Cresterea necomandatd si necontrolabila a treptelor graduatorului si implicit cresterea vitezei
locomotivei EC 128, la manevra de introducere a acesteia la linia nr.4 din statia CFR Galati ocupata
cu vagonul nr.50532616090-8, din cauza functiondrii necorespunzatoare a echipamentului de
actionare a graduatorului locomotivei tip SAGMA.

Factori contributivi

. utilizarea locomotivei in conditiile n care pozitia Intrerupatorului F2.8 (intrerupator pentru
scurtcircuitarea releelor de presiune P5 si P6) nu mai asigura o deconectare a disjunctorului in cazul
actiondrii franei pneumatice;

. nedeconectarea disjunctorului, in vederea anuldrii efortului de tractiune la aparitia
fenomenului de crestere necomandatd si necontrolabild a vitezei locomotivei, dupd manipularea
controlerului in pozitia ,,0”.

Factor sistemic

existenta unor deficiente in activitatea de identificare, evaluare si tinere sub control a pericolelor in
activitatea de exploatare a locomotivelor.

Masuri care au fost luate in timpul investigatiei

Dupa producerea accidentului SNTFC a dispus urmatoarele masuri:

. la data de 28.03.2023, prin actul Nr.DMR2/2/116/28.03.2023, a dispus reprelucrarea
personalului de locomotiva cu privire la modul de cum s procedeze in cazul aparitiei unor defectiuni
in circuitul de comanda al graduatorului, atunci cand efectul comenzilor de ,,Mentinere” sau de
»dcadere” a treptelor de tensiune pentru motoarele de tractiune este contrar comenzilor date, iar
locomotiva electricd rimane in regim de tractiune. In aceasta situatie ,imediat dupd manipularea
robinetului mecanicului in pozitie de franare rapida se va deconecta disjunctorul prin actionarea
butonului F7 respectiv F8;

. la data de 31.03.2023, prin actul nr. DMR2/2/119/31.03.2023, s-a dispus retragerea din
exploatare a tuturor locomotivelor electrice dotate cu echipament de actionare a graduatorului tip
SAGMA apartinand SNTFC, interzicandu-se utilizarea acestora in remorcarea trenurilor sau la
manevra;

. avand in vedere imprejurarile in care s-au produs accidentele si incidentele feroviare, anterior
producerii accidentului din data de 25.03.2023, la nivelul SNTFC s-a luat masura efectudrii unor
analize de risc, in vederea revizuirii masurilor de siguranta.

. Urmare producerii acestui accident, avand n vedere masurile de sigurantd comunicate de catre
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romand la SNTFC prin actul nr.2000/692/29.03.2023, pentru o
exploatare sigurd a sistemului feroviar, s-a dispus cu datd imediatd prin actul
nr.DMR2/2/119/31.03.2023, retragerea din exploatare a tuturor locomotivelor electrice dotate cu
echipament de actionare a graduatorului tip SAGMA apartindnd SNTFC, interzicandu-se totodata
utilizarea acestora in remorcarea trenurilor sau la manevra.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au fost identificate unele neconformitati, fara relevanta
asupra cauzelor si factorilor care au condus la producerea accidentului, dupd cum urmeaza:

31



2025 Raport anual

1. Reparatiile planificare la locomotiva EC 128 nu au fost efectuate in conformitate cu prevederile
Normativului Feroviar 67-006:2011 ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si reparatii planificate.
Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor
planificate", aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011, modificat
si completat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii nr.1359/2012, Ordinul
nr.1255/2014, Ordinul nr.1187/2018, Ordinul nr.1744/2020 si Ordinul nr.2159/2020, respectiv nu au
fost respectate normele de timp/kilometri la care acestea trebuiau sa fie efectuate.
2. La data de 31.10.2022 in remorcarea trenului de célatori nr.5216 pe distanta Adjud-Buzau, dupa
plecarea trenului din halta Domnesti Targ in jurul orei 17:11, s-a inregistrat depdsirea cu 17 km/h a
vitezei maxime admise prevazute in livretului de mers pentru trenul respectiv care era de 100 km/h.
Acest caz reprezintd un incident feroviar, in conformitate cu prevederile din Regulamentul de
investigare, si a fost tratat In cadrul acestui raport.
3. Ladatade 27.12.2022 in remorcarea trenului de calatori nr.5302 pe distanta Mardsesti-Buzau, dupa
plecarea trenului din halta de miscare Putna Seaca 1n jurul orei 07:12, s-a inregistrat depasirea cu 13
km/h a vitezei maxime admise prevazute in livretului de mers pentru trenul respectiv care era de 80
km/h.
Acest caz reprezintd un incident feroviar, in conformitate cu prevederile din Regulamentul de
investigare, si a fost tratat in cadrul acestui raport.
4. Cu ocazia verificarilor efectuate la locomotiva EC 128 s-a constatat ca in postul de conducere A,
intrerupatorul F2.8 era scos din functie, dar pozitia acestuia nu a influentat modul de functionare a
circuitului acestui buton. Aceasta situatie trebuia remediata cu ocazia reviziilor planificate conform
prevederilor din specificatia tehnicd Cod: ST 31/2016 ,,Revizii planificate tip Pth3, RT, R1, R2
pregatiri de iarnd si reparatii accidentale la locomotivele electrice de 3400/3860/4400/5100/6600
kW,
Recomandari privind siguranta
Avand in vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati In cursul investigatiei, precum
si masurile deja adoptate dupa producerea accidentului, in scopul prevenirii producerii unor accidente
sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019
privind siguranta feroviara, comisia de investigare considera oportund emiterea urmatoarelor
recomandari de sigurantd, adresate catre ASFR, care, in limitele competentelor sale, ia masurile
necesare pentru a se asigura ca recomandarile de siguranta emise de AGIFER sunt luate in considerare
si, daca este cazul, sunt urmate. Conform prevederilor art.26, alin.(3) din OUG nr.73/2019 ASFR va
raporta periodic, cel putin o datd la 6 luni, AGIFER cu privire la masurile luate sau planificate drept
consecinta a recomandarilor emise.
Preambul recomandarea nr.452/1
Intrucat in cursul investigatiei au fost constatate deficiente privind modul de functionare a
echipamentului SAGMA, care este un produs feroviar critic incadrat din anul 2017 la clasa de risc
1A - produsele feroviare a caror functionare necorespunzatoare/defectare antreneazd o pierdere a
sigurantei si securitatii transportului, AGIFER considerd oportuna emiterea urmatoarei recomandari
de siguranta:
Recomandarea de siguranta nr.452/1
ASFR va solicita tuturor operatorilor feroviari de transport sa identifice dacd exista in parcul propriu
locomotive dotate cu sisteme de actionare a graduatorului de tip SAGMA produse de SC INDA SRL
st sa dispuna evaluarea/reevaluarea pericolelor generate de utilizarea acestor echipamente si luarea
de masuri in consecinta pentru tinerea sub control a acestor pericole.
Preambul recomandarea nr.452/2
Intrucat in cursul investigatiei au fost constatate deficiente in cadrul SNTFC ,,CFR Cilitori” SA,
referitoare la actiunea de identificare, evaluare si tinere sub control a pericolelor in activitatea de
exploatare a locomotivelor, AGIFER considerd oportund emiterea urmdtoarei recomandari de
siguranta:
Recomandarea de siguranta nr.452/2
SNTFC ,,CFR Calatori” SA va reevalua pericolul reprezentat de ,, nerespectarea obligatiilor si
litati " si va evalua pericolul
reprezentat de ,,functionarea necorespunzatoare/defectarea echipamentelor de actionare a
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graduatorului locomotivelor electrice si in mod particular a celor dotate cu echipament de tip
SAGMA ", respectiv va dispune masuri In consecintd pentru tinerea sub control a acestor pericole.

3.4.2. Accidentul feroviar produs la data de 16.01.2024, ora 01:23, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Craiova — Caracal (linie dubla electrificatd), in
capatul Y al statiei CF Leu, in zona schimbatorului de cale nr.16 prin deraierea unui numar de 11
vagoane (din care 2 s-au rasturnat) din compunerea trenului de marfd nr.68322 (apartinind
operatorului de transport feroviar SC Global Rail Solutions SRL).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 10.01.2025.

Factor cauzal

Ruperea multipld si completd a sinei aflate pe firul din dreapta (in sensul de mers al trenului) a
primului panou tampon aferent schimbatorului de cale nr.16 (de la km 186+120,50 pana la ultima
joantd a acestuia - joanta de la calcaiul inimii de incrucisare), sub actiunea fortelor dinamice transmise
caii de materialul rulant, rupere ce a fost generata de mentinerea in cale a sinelor mult peste limita lor
de functionare si de depasirea capacitatii de transport reglementate a sinelor respective.

Factor contributiv

Depasirea termenelor, prevazute de legislatia aplicabild, pentru efectuarea lucrarilor de reparatii
capitale a liniei pe zona producerii accidentului feroviar.

Factori sistemici

. asigurarea unui volum inadecvat al resurselor materiale si umane, in raport cu cel necesar,
pentru realizarea mentenantei corespunzatoarea a liniei si mentinerea geometriei cdii in tolerantele
admise;

. gestionarea ineficace a riscului asociat pericolului de mentinere in cale a sinelor cu defecte de
categoria | sau cu tonaj Tnmagazinat depdsit de catre administratorul de infrastructura.

Observatii suplimentare

Cu ocazia investigarii acestui accident, pe portiunea de linie (neafectatd de deraiere) premergatoare
ruperii multiple si complete a sinei de pe firul drept de la joanta de la km 186+120,50 au fost
identificate mai multe neconformitati care reprezinta abateri de la codurile de practicd (depasirea
tolerantele admise la nivelul transversal, depasirea valorii admise a torsionarii cdii, depdsirea valorii
admise de 5 mm pentru deniveldrile incrucisate, depasirea variatiei ecartamentului de cel mult 2
mm/m si alcatuirea neconforma a joantelor de pe firul sting de la km 186+121 si 186+133), acestea
fiind descrise detaliat la cap. 4 ,,Analiza accidentului”.

Avand in vedere modul de producere al accidentului, comisia de investigare considera ca
neconformitdtile prezentate mai sus nu au relevanta in raport cu concluziile privind factorii ce au
determinat producerea si consecintele acestui accidentul feroviar.

Recomandari privind siguranta

Avand in vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei, precum
st masurile deja adoptate dupa producerea incidentului, in scopul prevenirii producerii unor accidente
sau incidente similare 1n viitor, in conformitate cu prevederile art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019
privind siguranta feroviard, comisia de investigare considera oportuna emiterea urmatoarelor
recomandari de siguranta, adresate catre ASFR, care, in limitele competentelor sale, ia masurile
necesare pentru a se asigura ca recomandarile de siguranta emise de AGIFER sunt luate in considerare
si, daca este cazul, sunt urmate. Conform prevederilor art.26, alin.(3) din OUG nr.73/2019 ASFR va
raporta periodic, cel putin o data la 6 luni, AGIFER cu privire la masurile luate sau planificate drept
consecinta a recomandarilor emise.

Preambul recomandarea nr.477/1

Urmare a investigatiei efectuate de AGIFER pentru accidentul feroviar cu caracter similar prezentat
la Cap.4.e, accident care a avut loc pe raza de activitate a SRCF Craiova, la data de 17.02.2020, intre
halta de miscare Farcasele si statia CFR Draganesti Olt, prin deraierea a 13 vagoane din compunerea
trenului de marfa nr.34372 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Constantin Grup SRL),
a fost emisa urmatoarea recomandare de siguranta:

,,Autoritatea de Siguranta Feroviara Romdna — ASFR se va asigura ca administratorul de
infrastructura feroviara publica va evalua riscul asociat pericolului de nerealizarea la timp a

33



2025 Raport anual

lucrarilor de reparatii capitale la infrastructura impuse de codurile de practica si va stabili masuri
de tinerea sub control al acestuia.”

Prin actul nr. 2330/40/27.04.2022, ASFR a comunicat stadiul implementarii masurilor luate de catre
Al drept consecintd a recomandarilor de sigurantd emise de catre AGIFER, cu ocazia finalizarii
actiunilor de investigare in anul 2021. Astfel, au fost comunicate urmatoarele masuri luate:

Tinerea sub control a riscurilor de sigurantd generate de nerealizarea la timp a lucrarilor de reparatii
capitale impune urmatoarele masuri:

a) restrictionarea vitezelor de circulatie pe zonele cu defecte de ecartament, nivel si directie, conform
normelor de siguranta;

b) limitarea vitezelor maxime de circulatie a trenurilor, cu includerea adaosurilor de timp de mers in
graficele de circulatie.

Aceste masuri, luate de SRCF Craiova, desi au influenta asupra impactului nu sunt de natura sa reduca
probabilitatea de aparitie a accidentelor. Totodata, din verificarile facute a reiesit ca in Registrul de
riscuri al SRCF Craiova — Divizia Linii (act nr.22/3/11/04.01.2023) nu au fost evaluate riscurile
asociate pericolului generat de nerealizarea la timp a lucrarilor de reparatii capitale la infrastructura
impuse de codurile de practicd. Avand In vedere cele mentionate anterior AGIFER considera
oportund revenirea la recomandarea de sigurantd emisd cu ocazia investigdrii accidentului produs la
data de 17.02.2020 si reemiterea aceleiasi recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.477/1

Administratorul de infrastructurd feroviara publica 1si va reevalua riscul asociat pericolului generat
de nerealizarea la timp a lucrarilor de reparatii capitale la infrastructura impuse de codurile de practica
si va stabili masuri care sa conduca la reducerea probabilitatii de aparitie a acestui pericol de tinerea
sub control al acestuia.

Preambul recomandarea nr.477/2

In urma analizarii Registrului de riscuri — 2024 intocmit de citre Divizia Linii — SRCF Craiova pentru
ramura linii, comisia de investigare a constatat cd nu a fost efectuatd o analiza privind evaluarea
riscului asociat pericolului generat de neasigurarea resurselor materiale si umane pentru realizarea
mentenantei corespunzatoarea a liniei si mentinerea geometriei caii in tolerantele admise.

Avand in vedere constatdrile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, pentru
prevenirea unor accidente care s-ar putea produce in conditii similare cu cele prezentate in acest
raport, AGIFER emite urmatoarea recomandare de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.477/2

Administratorul de infrastructura feroviara publica va evalua riscul asociat pericolului generat de
neasigurarea resurselor materiale si umane si va stabili masurile de sigurantd viabile pentru tinerea
sub control a acestor riscuri.

3.4.3 Accidentul feroviar produs la data de 07.02.2024, in statia CF Pantelimon, prin
tamponarea violenta dintre locomotiva izolatda DA 180 care a circulat ca tren nr.86350 si ultimul
vagon din compunerea trenului de marfa nr.58182106, aflat in stationare la linia 2.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 05.02.2025.

Factor cauzal

Nerespectarea conditiilor de garare in statie a trenului nr.86350 si acceptarea trecerii de la sistemul

de circulatie la activitatea de manevra, fara respectarea conditiilor prevazute de reglementarile in

vigoare.

Factor contributiv

Nu e cazul.

Factori sistemici

Nu e cazul.

Recomandari privind siguranta

Motivarea absentei recomandarilor privind siguranta

Actiunile care au compus factorul cauzal reprezinta abateri de la codurile de practica si de tinere sub

control a riscurilor asociate operatiunilor feroviare in legatura cu aplicarea SMS de catre operatorii

economici implicati, ce constituie obligatie a fiecarui operator economic care desfasoara operatiuni

de transport feroviar, odata cu obtinerea Autorizatiei de Siguranta sau a Certificatului Unic de
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Sigurantd. Avand 1n vedere acest aspect, comisia de investigare nu considerd cd mai este necesara
emiterea unor recomandari privind siguranta.

Mentiondm faptul ca, chiar Tn absenta unor recomandari privind siguranta, in baza constatarilor facute
de comisia de investigare, CNCF si GFR SA pot dispune masurile de siguranta pe care le considera
necesare, pentru tinerea sub control al riscului de producere a unui accident ca urmare a nerespectarii
conditiilor de garare a unui tren in statie.

3.4.4. Accidentul feroviar produs pe raza de activitate a SC TMB ,, METROREX” SA, la data
de 27.02.2024, ora 19:06 pe magistrala M1-M3 de metrou, in circulatia trenului nr.04 (format din
trenurile electrice de metrou 1121-2121) prin depasirea semnalului de intrare Y al statiei Timpuri
Noi, intrarea 1n abatere la linia 1 din aceasta statie unde se afla garat trenul de metrou nr 17 (format
din trenurile electrice de metrou 1117-2117), fapt ce a dus la cuplarea celor 2 trenuri.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 24.02.2025.

Factori cauzali

. luarea cu intarziere a masurilor de franare si efectuarea unei franari de serviciu inaintea unei
franari de urgenta a trenului, fapt care a dus la depasirea semnalului Y a statiei Timpuri Noi, urmata
de cuplarea trenului 04 cu trenul 17;

. efectuarea eronatd a parcursului de iesire pentru trenul 17, fapt ce a permis intrarea trenului
04 la linia 1 din statia Timpuri Noi, ocupata cu trenul 17 si apoi cuplarea acestora.

Factori contributivi

. neurmadrirea circulatiei trenului 004 (care avea instalatia ATP izolata), de catre personalul de
miscare;
. deficientele aparute In comunicatiile verbale prin instalatia de radiocomunicatii si prin

telefonul operativ, in conditiile existentei unei situatii de criza.

Factori sistemici

. neaplicarea, de catre personalul stabilit a prevederilor procedurii PS — 1.1.2.1 — 07 —
Comunicare internd si externd, referitoare la activitatile de verificare si actiunile de imbunatatire a
procesului de comunicare;

. lipsa unor prevederi detaliate referitoare la modul de efectuare a comunicarilor verbale prin
instalatia de radiocomunicatii si telefonul operativ, care sa acopere intreaga gama de situatii aparute
in exploatarea trenurilor de metrou.

Recomandari privind siguranta

Avand 1n vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei In scopul
prevenirii producerii unor accidente sau incidente similare in viitor, comisia de investigare considera
oportund emiterea urmatoarelor recomandari de sigurantd, adresate catre ASFR, care, n limitele
competentelor sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile de siguranta emise de
AGIFER sunt luate 1n considerare si, daca este cazul, sunt urmate.

Preambul recomandare de siguranta nr.480/1

Ca urmare a defectarii trenului 42 la iesire din statia Dristor 1 trenul 04 cu calatori, care circula in
sistem ATP intre statiile Mihai Bravu si Dristor 1, pe firul I in spatele trenului 42, a fost oprit de
instalatia ATP-ATO, in tunel, in apropierea statiei Dristor 1.

Personalul de miscare a dispus retragerea din tunel a trenului 04 in statia Mihai Bravu la linia 2.

Mecanicul trenului 04 a schimbat postul de conducere, a plecat in modul DEP (manevra), iar dupa

primirea dispozitiei de la seful de turd miscare, a izolat instalatia ATP a trenului, pentru ca trenul sa

poata fi retras intr-un timp cat mai scurt din tunel, si a circulat pana la linia 2 din statia Mihai Bravu.

Dupa ajungerea in statia Mihai Bravu, mecanicul trenului 04 a solicitat prin instalatia de
radiocomunicatii repunerea in functie a instalatiei ATP, fard a primi nici un raspuns referitor la
repunerea in functie a acesteia, astfel cd trenul 04 a ramas in continuare cu instalatia ATP deconectata.
Precizam faptul ca, In momentul deconectarii instalatiei ATP, nu mai exista nicio bariera tehnica prin
care trenul sa se frineze automat la depasirea unui semnal care ordond oprirea.

Avand in vedere cele prezentate, comisia de investigare a analizat reglementarile existente referitor
la circulatia trenului cu instalatia ATP deconectata, constatind faptul cd este reglementata
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deconectarea instalatiei ATP si circulatia pe anumite distante doar pentru cazurile in care se produc
defectari ale circuitelor de cale sau defectari al instalatiei ATP imbarcate.

Recomandarea de siguranta nr.480/1

SC TMB ,,METROREX” SA va efectua o analiza de risc in vederea evaluarii riscurilor asociate
pericolului reprezentat de circulatia trenurilor cu instalatia ATP imbarcatd deconectata pentru cazurile
in care starea tehnicd a circuitelor de cale si a instalatiei ATP este corespunzatoare si va stabili masuri
concrete pentru tinerea sub control a acestor riscuri.

Preambul recomandare de siguranta nr.480/2

Investigatia a reliefat faptul ca accidentul s-a produs ca urmare a unor erori, determinate de deficiente
de comunicare, atat pe fondul unei insuficiente constientizari de catre personalul de executie a
importantei respectarii  formulelor de comunicare, cat si pe fondul lipsei unor
reglementari/proceduri/ghiduri detaliate privind comunicarea de siguranta si modul de comunicare in
cadrul sistemului propriu de siguranta a circulatiei feroviare (SPSC).

Recomandarea de siguranta nr.480/2

SC TMB ,,METROREX"” SA va efectua o analiza de risc privind erorile in procesul de comunicare
de sigurantd, urmand ca in baza rezultatelor obtinute sd elaboreze proceduri/ghiduri prin care sa se
asigure ca procesul de comunicare de siguranta este suficient de detaliat si eficient (continand formule
prestabilite si o ierarhizare a celor care comunicd), iar personalul care transmite si primeste ordine
prin intermediul instalatiilor de telefonie si radiocomunicatii constientizeaza importanta respectarii
acestor formule.

Preambul recomandare de siguranta nr.480/3

Calitatea comunicarii prin instalatia de radiocomunicatii este dependenta de calitatea echipamentului
utilizat. Investigatia a aratat ca in cazul acestui accident, imediat dupa defectarea trenului 42, au
existat comunicari intercalate, pe un singur canal, intre seful de turd miscare si mecanicii trenurilor
aflate in circulatie, seful de turd miscare si salvatori, operatorul tractiune si mecanicii trenului 42.
Atat din Inregistrari cat si din declaratiile personalului chestionat, a reiesit ca in situatii de comunicare
simultana pe acelasi canal, riscul de intelegere gresita a unei comunicari este ridicat.
Recomandarea de siguranta nr.480/3

SC TMB ,,METROREX” SA va analiza posibilitatea dotarii cu echipamente de radiocomunicatii care
sd asigure o calitate superioard a comunicarii si posibilitatea asigurdrii mai multor canale de
comunicare, alocate pentru tipuri diferite de comunicare.

3.4.5. Accidentul feroviar produs la data de 01.03.2024, in jurul orei 01:40, pe raza de activitate
a SRCF Craiova, sectia de circulatie Strehaia — Motru Est (linie simpla, electrificata), intre statiile CF
Strehaia si Jirov, la km 12+012, in circulatia trenului de marfa nr.65094 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin deraierea de ambele osii ale primului boghiu, in
sensul de mers, a vagonului nr.81536653508-7, situat al 3-lea din compunere, de la locomotiva.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 26.02.2025.
Factor cauzal
Desfacerea legaturii dintre cadrul de boghiu si levierul atarnator (aflat pe partea stanga — fata sens de
mers) a rotii nr.2 a vagonului de marfa nr.81536653508-7) fapt ce a dus la desprinderea si caderea
axei triunghiulare a vagonului, urmata de lovirea acesteia de cdtre roata nr.2 si escaladarea de catre
aceastd roata a sinei din partea stangd a cdii.
Factor contributiv
Ruperea etrierului de siguranta aferent rotii nr.2 in timpul circulatiei trenului de marfa nr.65094.
Factor sistemic
Lipsa unor masuri pentru tinerea sub control a riscurilor asociate pericolului reprezentat de caderea,
in timpul circulatiei, a unui subansamblu de la un vagon aflat in compunerea trenului.
Observatii suplimentare
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-a identificat urmatoarea problema de sigurantad care
nu are relevanta pentru concluziile privind cauzele accidentului:
- au fost depasite tolerantele admise la nivelul transversal astfel: intre punctele de reper ,,-207+,,-12”
(valorile masurate fiind cu pana la § mm mai mari decat limita maxima admisa, depasirea maxima
fiind inregistrata in punctul ,,-15”).
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Recomandari privind siguranta

Avand in vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei, in scopul
prevenirii producerii unor accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile
art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviard, comisia de investigare considera
oportund emiterea urmatoarelor recomandari de sigurantd, adresate catre ASFR, care, n limitele
competentelor sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile de sigurantd emise de
AGIFER sunt luate in considerare si, dacd este cazul, sunt urmate. Conform prevederilor art.26,
alin.(3) din OUG nr.73/2019 ASFR va raporta periodic, cel putin o data la 6 luni, AGIFER cu privire
la masurile luate sau planificate drept consecinta a recomandarilor emise.

Preambul recomandare privind siguranta nr.481/1

In cursul actiunii de investigare s-a constatat ci evenimentul s-a produs ca urmare a ciderii unui
subansamblu (axa triunghiulard) de la vagonul nr.81536653508-7, din compunerea trenului de marfa
nr.65094, care ulterior a fost lovitd de catre roata nr.2 a aceluiasi vagon. Avand in vedere constatarile
si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior AGIFER considera oportuna adresarea,
catre ASFR, a urmatoarei recomandari de siguranta:

Recomandarea privind siguranta nr.481/1

Operatorul de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA sa reevalueze riscurile asociate pericolului
reprezentat de caderea, in timpul circulatiei trenului, a unui subansamblu de la un vagon aflat in
compunerea trenului si sd dispund de masuri de sigurantd eficiente pentru tinerea sub control a
acestora.

3.4.6. Accidentul feroviar produs la data de 13.03.2024, ora 12:50, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Galati, sectia de circulatie Buzau — Mardsesti (linie dubla electrificatd), intre
statiile CF Zoita si Ramnicu Sarat, la km 158+875, in circulatia trenului de marfa nr.66307
(apartinand operatorului de transport feroviar de marfa Grup Feroviar Roman SA), prin deraierea
vagonului nr.83537963122-8, de primul boghiu 1n sensul de mers.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 06.03.2025.
Factor cauzal
Supraincdlzirea cutiei de osie a rotii nr.2 care a condus la lichefierea si arderea vaselinei producind
blocarea rulmentilor, urmatd de ruperea fusului de osie din cauza temperaturii ridicate si caderea
cutiei de osie a rotii nr.2 de la vagonul nr.83537963122-8 (aflat al 27-lea In compunerea trenului) fapt
care a condus la pierderea capacitatii de ghidare a osiei corespunzatoare rotilor 1-2 si deraierea de
ambele osii ale primului boghiu de la acest vagon.
Factor contributiv
Neidentificarea cutiei de osie supraincalzite de catre personalul de tractiune care a deservit trenul de
marfad nr.66307 cu ocazia verificarii efectuate ca urmare a avizarii privind existenta unei emanatii de
fum la unul din vagoanele aflate in compunerea trenului, de catre IDM din statia Boboc.
Factori sistemici
= Omisiunile din cuprinsul procedurii operationale ,,Evaluarea riscurilor asociate proceselor
relevante”, cod PS6.1-01 referitoare la responsabilitatile functiilor mecanic si mecanic ajutor, in
legatura cu riscurile generate de pericolul reprezentat de cutiile de osie Incélzite anormal.
. Absenta din planul de lectii, pentru functiile de mecanic si mecanic ajutor, a temei privind
identificarea pericolului cutie de osie incalzitd anormal.
Observatii suplimentare
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-a identificat urmatoarea problema de siguranta care
nu are relevanta pentru concluziile privind cauzele accidentului:
Lipsa din norma tehnica feroviard NTF 81-003:2014- Vehicule Feroviare. Conditii tehnice pentru
repararea cutiilor de osii cu rulmenti, a unor prevederi prin care sa fie stabilitd durata maxima de
serviciu pentru rulmentii cu role cilindrice ce echipeaza vagoanele de marfa (exprimata in kilometri
parcursi sau ani), desi prin fisa UIC 510-1, mentionata in bibliografia NTF 81-003:2014, este impusa
ca si conditie de fiabilitate durata de serviciu de 40 de ani pentru 75% din rulmenti, iar pe plan extern
exista norme tehnice prin care este limitatd durata de utilizare a acestor rulmenti (ex. norme tehnice
de intretinere VPI).
Recomandari privind siguranta
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Preambul recomandare privind siguranta nr. 482 /1

In cursul actiunii de investigare s-a constatat ci operatorul de transport feroviar Grup Feroviar

Romén SA nu a identificat responsabilitatile functiilor mecanic si mecanic ajutor, in legatura cu

riscurile generate de pericolul reprezentat de cutiile de osie Incdlzite anormal si nu a asigurat

instruirea acestor functii pe acest domeniu .

Recomandarea de siguranta nr. 482/1

Operatorul de transport feroviar Grup Feroviar Roman SA va efectua o analizd pentru stabilirea
masurilor necesare In vederea imbunatatirii programului de mentinere/imbunatatire a competentelor
pentru functiile de mecanic si mecanic ajutor, pentru a se asigura ca personalul de executie va detine
competentele necesare pentru depistarea si recunoasterea pericolului cutie de osie incalzita anormal.

3.4.7. Accidentul feroviar produs la data de 26.03.2024, ora 15:25, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Bdbeni — Alunu (linie simpla neelectrificata),
intre statiile CF Berbesti si Popesti Valcea, la km 21+850, in circulatia trenului de marfa nr.60566
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin deraierea de primul
boghiu, in sensul de mers, al vagonului de marfa nr.81536653750-5 situat al 13-lea vagon in
compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 24.03.2025.

Factor cauzal

Existenta in cale la locul producerii accidentului, a traverselor de lemn necorespunzatoare, care nu au

mai putut asigura strangerea tirfoanelor pentru fixarea placilor metalice si impiedicarea deplasarii

acestora, favorizand astfel cresterea valorii ecartamentului cdii peste valoarea maxima admisa in

exploatare.

Factor contributiv

Neinlocuirea traverselor de lemn necorespunzatoare identificate pe curba pe care s-a produs

accidentul si consemnate in ,,evidenta traverselor cu defecte si uzuri si inlocuirea lor in anul 2023-

2024

Factori sistemici

. Neexecutarea lucrarilor de reparatie periodica pentru realizarea mentenantei corespunzatoare

la linii $i mentinerea geometriei cdii in tolerantele admise;

. Alocarea unor resurse materiale si umane insuficiente pentru activitatea de intretinere a

liniilor;

= Gestionarea ineficace a riscurilor asociate pericolului generat de mentinerea in cale a doua

sau mai multe traverse necorespunzatoare vecine.

Masuri care au fost luate in timpul investigatiei

CNCEF a informat cd in urma producerii accidentelor feroviare din anul 2024 au fost executate o serie

de lucrari pentru reluarea circulatiei feroviare, cum ar fi: inlocuire traverse de lemn, inversare sina

uzata in curba, ripare linie, Inlocuire traverse de beton, rectificare nivel prin buraj, inlocuire buloane

verticale.

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana ASFR a efectuat in perioada 16-18.09.2024 o inspectie

de stat la SRCF Craiova — Sectia L3 Ramnicu Vélcea, in urma producerii a 5 accidente feroviare de

la inceputul anului 2024 pana la data inspectiei, pe sectia de circulatie nr. 204 Babeni — Alunu.

CNCFR" SA - Sucursala Regionald de Cai Ferate Craiova, Divizia Linii, Sectia L3 Ramnicu Valcea

a Intocmit si Tnaintat la ASFR un plan de masuri corective cu termene si responsabilitati (plan de

masuri nr. 223/1/1322/15.10.2024), in care sunt prezentate o serie de actiuni la nivelul SRCF Craiova.

Au fost elaborate planuri de masuri pentru imbunatatirea sigurantei feroviare de citre RGSC

Bucuresti (plan de masuri nr.14/1202/05.09.2024) si RRSC Craiova (plan de masuri nr.

201/1937/25.09.2024).

Constatarile comisiei de investigare la data de 16.07.2024, referitoare la starea tehnica in care se aflau

traversele in zona producerii accidentului feroviar investigat, au evidentiat ca au fost mentinute in

exploatare dupa deschiderea circulatiei, traverse de lemn necorespunzatoare vecine si tiranti pentru a

bloca deplasarea sinei in sensul cresterii valorii ecartamentului cii.

In cursul actiunii de investigare s-a constatat ci numérul meseriasilor de cale din cadrul districtului L

Popesti la data de 01.01.2025, a ramas acelasi cu numarul meseriasilor de cale la data producerii
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accidentului feroviar. In anul 2024 districtul L Popesti a fost aprovizionat cu 155 traverse de lemn
noi, iar in luna octombrie 2024 a recenzat 4508 traverse de lemn necorespunzatoare.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele observatii suplimentare privind
unele deficiente in activitatea de Intretinere a caii:

1. programul de revizie si control la districte, intocmit de Sectia L3 Ramnicu Valcea pentru
anul 2024, nu poate sa respecte art.2 Fisa nr.12 Instructia nr.305/1997 privind fixarea termenelor si
a ordinii 1n care trebuie efectuate reviziile caii, care prevede ca programul de revizie amanuntitd a
caii trebuie stabilit astfel ca, seful de sectie impreuna cu seful de sectie adjunct, sd asigure pe o durata
de doua luni, verificarea intregii sectii de intretinere; din cauza ca la sectia de Intretinere linii nu este
personal desemnat si autorizat pentru functia de sef de sectie adjunct;

2. nu au fost determinate de catre administratorul de infrastructura feroviara publica, valorile
supraindltarilor in curbe, In conformitate cu prevederile ,Instructia de norme si tolerante pentru
constructii si Intretinerea caii - linii cu ecartament normal nr.314/1989”;

3. ultima verificare a geometriei caii cu vagonul de masurat calea s-a efectuat la data de
20.10.2022. in anul 2023 si 2024 pana la data producerii accidentului nu au fost programate si
realizate verificari ale geometriei caii, cu vagonul de masurat calea sau caruciorul de masurat calea;
4. din cauza lipsei materialelor necesare, la data producerii accidentului, pe anumite zone uzura
sinelor din cale depasea tolerantele admise (km 15+000 + km 15+380; km 18+300 + km 18+600; km
24+400 + km 24+870).

Recomandari privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 26.03.2024, ora 15:25, pe sectia de circulatiec Babeni — Alunu,
intre statia CFR Berbesti si halta de miscare Popesti Valcea, a fost cauzat de starea tehnica
necorespunzatoare a infrastructurii feroviare, determinata de mentenanta care nu a fost realizata in
conformitate cu prevederile codurilor de practicad (documente de referintd/asociate ale procedurilor
din cadrul SMS de la nivelul AI)

Din anul 2020 péana la data redactarii raportului de investigare, pe sectia de circulatie Babeni — Alunu,
s-au produs 10 accidente feroviare care au avut cauze si factori similari.

Una dintre recomandarile de siguranta adresate catre Autoritatea de Siguranta Feroviara Romand —
ASFR a fost, analizarea prin actiuni de supraveghere a modului in care CNCF,,CFR” SA, in calitate
de administrator al infrastructurii feroviare publice, asigura conditiile pentru ca masurile de siguranta
pe care acesta si le-a propus pentru tinerea sub control a pericolelor si riscurilor asociate, in legatura
cu realizarea mentenantei infrastructurii feroviare publice, sa fie aplicabile.

Dintre masurile propuse de catre ASFR, in urma inspectiei de stat la SRCF Craiova — Sectia L3
Ramnicu Vilcea, sunt:

. organizatia va actiona pentru mentinerea §i imbundtdtirea sistemului de management al
sigurantei, astfel incat procesele de siguranta feroviara sa fie abordate pe baza gestionarii riscurilor
asociate acestora la toate nivelurile. In acest sens, va fi intocmit un plan de actiuni corective, cu
termene si responsabilitati, care va fi inaintat la ASFR;

. organizatia va elabora si va pune in aplicare planuri de actiune pentru cazurile inacceptabile
de nerespectare a cerintelor prevazute in sistemul de gestionare, in conformitate cu prevederile
Regulamentului (UE) nr. 1078/2012, art. 3, lit. ¢) si d);

= organizatia va identifica si va analiza toate riscurile operationale, organizationale si tehnice
care sunt relevante pentru caracterul si amploarea operatiunilor desfasurate. Printre aceste riscuri se
numadra cele generate de factori umani si organizationali, precum volumul de munca, organizarea
muncii, oboseala sau adecvarea procedurilor.

Comisia de investigare considerd ca nu mai este necesard emiterea unor alte recomandari.

3.4.8. Accidentul feroviar produs la data de 21.04.2024, ora 01:35, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie Arad — Oradea (linie dubla neelectrificata),
intre statiile CF Santana si Utvinisu Nou, pe firul I de circulatie, la km 9+300, in circulatia trenului
de marfa nr.66290-020 (apartindnd operatorului de transport SC Grup Feroviar Roméan SA), prin
declangarea unui incendiu la locomotiva DA1544 de remorcare a trenului.
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Raportul de investigare a fost finalizat la data de 16.04.2025.

Factor cauzal

Aparitia unui scurtcircuit in doza de conexiuni a motorului de tractiune nr.4.

Factori contributivi

. prezenta in doza de conexiuni a motorului nr.4 a apei, motorinei si a uleiurilor provenite din
pierderile din instalatiile motorului diesel;

. utilizarea in exploatare a locomotivei DA1544 dupa depasirea intervalului maxim de timp.
Factori sistemici

. ineficienta procesului de monitorizare a masurilor stabilite pentru tinerea sub control a
riscurilor corespunzdtoare pericolului reprezentat de ,,Scurgeri de lichide inflamabile de la
locomotive”;

. ineficienta procesului de monitorizare a masurilor stabilite pentru tinerea sub control a
riscurilor corespunzatoare pericolului reprezentat de ,,Nerespectarea perioadelor de timp in vederea
efectudrii de reparatii /revizii planificate”;

. neidentificarea pericolului referitor la ,,Exploatarea locomotivelor avand o stare de curdtenie
necorespunzdtoare in zona dozelor de conexiuni ale motoarelor de tractiune ale locomotivei”.
Recomandari privind siguranta

Avand 1n vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei, in scopul
prevenirii producerii unor accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile
art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare considera
oportund emiterea urmdtoarelor recomandari de siguranta, adresate catre ASFR, care, n limitele
competentelor sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile de sigurantd emise de
AGIFER sunt luate 1n considerare si, dacd este cazul, sunt urmate.

Preambul recomandarea nr.484/1

Declansarea incendiului la locomotiva DA1544 s-a produs in conditiile in care locomotiva era
utilizatd in exploatare avand pierderi de ulei, motorind si/sau apd, marind astfel probabilitatea de
aparitie a unui scurtcircuit urmat de aprinderea acestor reziduuri si extinderea rapida a incendiului.
Avand in vedere faptul ca, in timpul activitatii de investigare s-a constatat ca operatorul de transport
feroviar SC Grup Feroviar Roman SA a identificat pericolul reprezentat de ,, Utilizarea in exploatare
a locomotivelor avind pierderi de ulei, motorina si/sau apd, respectiv o stare de curdtenie
necorespunzatoare in zona dozelor de conexiuni ale motoarelor de tractiune ale locomotivei”, dar
masurile luate nu au avut ca rezultat tinerea sub control a acestui risc, pentru prevenirea unor
accidente care s-ar putea produce in conditii similare cu cele prezentate in acest raport, comisia de
investigare emite urmatoarea recomandare de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.484/1

Reevaluarea de catre operatorul de transport feroviar SC Grup Feroviar Roméan SA a riscului
reprezentat de ,, Utilizarea in exploatare a locomotivelor avand pierderi de ulei, motorina si/sau apa,
respectiv o stare de curatenie necorespunzatoare in zona dozelor de conexiuni ale motoarelor de
tractiune ale locomotivei” si stabilirea unor masuri eficiente pentru tinerea sub control a acestui risc
asociat operatiunilor feroviare pe care le desfasoara.

Preambul recomandarea nr.484/2

Declansarea incendiului la locomotiva DA1544 s-a produs in conditiile in care locomotiva era
utilizatd in exploatare dupd depasirea normei de timp pentru efectuarea reparatiilor planificate ale
locomotivei.

Avand 1n vedere faptul ca, in timpul activitatii de investigare s-a constatat ca operatorul de transport
feroviar SC Grup Feroviar Roman SA a identificat pericolul reprezentat de ,, Nerespectarea
perioadelor de timp in vederea efectuarii de reparatii /revizii planificate”, dar masurile luate nu au
avut ca rezultat tinerea sub control a acestui risc, pentru prevenirea unor accidente care s-ar putea
produce in conditii similare cu cele prezentate in acest raport, comisia de investigare emite
urmatoarea recomandare de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.484/2

Reevaluarea de catre operatorul de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA a riscului
reprezentat de ,, Nerespectarea perioadelor de timp in vederea efectuarii de reparatii /revizii
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planificate” si stabilirea unor masuri eficiente pentru tinerea sub control a acestui risc asociat
operatiunilor feroviare pe care le desfasoara.

Preambul recomandare de siguranta nr.484/3

Declansarea incendiului la locomotiva DA1544 s-a produs in conditiile in care locomotiva era
utilizatd in exploatare avand o stare de curdtenie necorespunzatoare in zona dozelor de conexiuni a
motorului de tractiune nr.4, marind astfel probabilitatea producerii unui scurtcircuit urmat de un
incendiu.

Avand in vedere faptul ca, in timpul activitatii de investigare s-a constatat ca operatorul de transport
feroviar SC Grup Feroviar Roman SA nu a identificat pericolul reprezentat de ,,Exploatarea
locomotivelor avdnd o stare de curdtenie necorespunzatoare in zona dozelor de conexiuni ale
motoarelor de tractiune ale locomotivei”, si nu au fost luate masurile necesare tinerii sub control a
acestui risc, pentru prevenirea unor accidente care s-ar putea produce in conditii similare cu cele
prezentate in acest raport, comisia de investigare emite urmatoarea recomandare de siguranta:
Recomandarea de siguranta nr.484/3

Evaluarea de catre operatorul de transport feroviar SC Grup Feroviar Roman SA a riscurilor asociate
operatiunilor feroviare pe care le desfasoara si stabilirea unor masuri eficiente pentru tinerea sub
control a riscului reprezentat de ,,Exploatarea locomotivelor avind o stare de curatenie
necorespunzatoare in zona dozelor de conexiuni ale motoarelor de tractiune ale locomotive” si
stabilirea unor masuri eficiente pentru tinerea sub control a acestui risc.

Mentionam ca, desi recomandarile de sigurantd emisa vizeaza activitatea operatorului de transport
feroviar SC Grup Feroviar Roman SA (aceasta fiind analizata in cursul investigarii acestui accident
feroviar) si avand in vedere existenta unor cazuri care au avut cauze similare (prezentate la ,,Capitolul
4.e”), aceste recomandari nu sunt limitative putind fi extinse si la alti OTF la care ASFR constata
lacune similare cu ocazia activitatilor de supraveghere.

3.4.9. Accidentul feroviar produs la data de 15.05.2024, ora 20:25, pe sectia de circulatie
Bucuresti — Constanta (linie dubla electrificatd), pe firul I de circulatie, intre statiile CF Dorobantu si
Basarabi, la km.206 + 400, in circulatia trenului de marfa nr.66363815 (apartinand operatorului de
transport feroviar Grup Feroviar Roméin SA), prin declansarea unui incendiu la locomotiva de
remorcare DA 1504.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 15.04.2025.

Factor cauzal

Punerea in scurt a Infasurarii rotorice a generatorului principal fapt care a condus la formarea cercului
de foc in camera colectorului generatorului principal.

Factor contributiv

Nedepistarea defectiunii existente la rotorul generatorului principal in procesul de efectuare a reviziei
planificata tip R1 la locomotiva DA 1504, revizie care trebuia sd asigure potentialul tehnic necesar
desfasurarii transporturilor feroviare in conditii de siguranta, confort si securitate a circulatiei.
Factor sistemic

Ineficienta masurilor stabilite pentru tinerea sub control a riscurilor corespunzatoare pericolului de
»monitorizarea insuficienta a proceselor functiei de efectuare a Intretinerii de catre executant”.
Masuri care au fost luate in timpul investigatiei

Conform actului nr.G.3.3.1/13513.02.2025, a comunicat ca are in curs de implementare pe parcursul
a 5 ani (2021-2025) urmatorul program de masuri:

1. Realizarea programului de revizii;
2. Reducerea riscului de incendiu prin Inlocuirea cablajului de forta cu cablaj nou, rezistent la
foc.

Observatii suplimentare

Conform Normativului Feroviar 67-006:2011 ,,Vehicule de cale feratd. Tipuri de revizii si reparatii
planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea reviziilor si
reparatiilor planificate", aprobat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii
nr.315/2011, modificat si completat prin Ordinul Ministrului Transporturilor si Infrastructurii
nr.1359/2012, Ordinul nr.1255/2014, Ordinul nr.1187/2018, Ordinul nr.1744/2020 si Ordinul
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nr.2159/2020 reviziile planificate trebuie efectuate la un interval maxim de 60 zile sau 15.000 -25.000
km.

Avand in vedere cd locomotiva a efectuat revizia planificata tip RT la data de 05.03.2024 si pana la
data de 15.05.2024 cand a efectuat revizia planificata tip R1 au trecut un numar de 70 zile din care 7
zile a avut stationare, se constata o depasire a duratei maxim admise dintre douad revizii planificate de
3 zile.

Recomandari privind siguranta

Avand 1n vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei, precum
si masurile adoptate dupa producerea accidentului, in scopul prevenirii producerii unor accidente sau
incidente similare 1n viitor, In conformitate cu prevederile art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind
siguranta feroviara, comisia de investigare considera oportuna emiterea urmatoarelor recomandari de
sigurantd, adresate catre ASFR, care, in limitele competentelor sale, ia masurile necesare pentru a se
asigura ca recomandarile de sigurantd emise de AGIFER sunt luate in considerare si, daca este cazul,
sunt urmate.

Preambul la recomandarea nr.485/1

Intrucat in cursul investigatiei au fost constatate deficiente privind procesul de monitorizare a
masurilor stabilite pentru tinerea sub control a riscurilor corespunzatoare pericolului de
»herespectarea ciclului de revizii si reparatii la materialul rulant”, AGIFER considerd oportuna
emiterea urmatoarei recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.485/1

Operatorului de transport feroviar de marfa Grup Feroviar Roman SA va reevalua riscul asociat
pericolului generat de ,,nerespectarea ciclului de revizii si reparatii la materialul rulant” impuse de
codurile de practica si va stabili masuri concrete care sa conduca la reducerea probabilitétii de aparitie
a acestui pericol.

Preambul la recomandarea nr.485/2

Intrucat in cursul investigatiei au fost constatate deficiente privind procesul de monitorizare de citre
Grup Feroviar Roman SA a activitdtii de executare a intretinerii locomotivelor de catre Logistica
Feroviara SRL, prezentate la pct. 4.d. ,,Mecanisme de feedback si de control, inclusiv gestionarea
riscurilor si managementul sigurantei, precum si procese de monitorizare”, pentru tinerea sub control
a riscurilor corespunzatoare pericolului de ,,monitorizarea insuficientd a proceselor functiei de
efectuare a intretinerii de cdtre executant”, AGIFER considerd oportund emiterea urmatoarei
recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.485/2

Operatorului de transport feroviar de marfa Grup Feroviar Roman SA va reevalua riscul asociat
pericolului generat de ,,monitorizarea insuficienta a proceselor functiei de efectuare a Intretinerii de
catre executant” si va stabili masuri concrete care sa conduca la reducerea probabilitatii de aparitie a
acestui pericol.

3.4.10. Accidentul feroviar produs in data de 08.06.2024, ora 12:55, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti Sud-Buzau (linie dubla, electrificata),
la gararea pe linia nr.10 B abatuta in statia CF Ploiesti Est a trenului de marfa nr.77280 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC VEST TRANS RAIL SRL), prin deraierea locomotivei de
remorcare DHC 938 de toate cele patru osii, la trecerea peste schimbatorul de cale nr.37 manevrat n
pozitie ,,pe abatere”.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 08.05.2025.
Factor cauzal
Formarea unui prag lateral de 20 mm din cauza ruperii ecliselor de lignofoliu de la joanta izolanta de
pe sinele de legaturd din cadrul schimbatorului de cale nr.37, ca urmare a existentei in cuprinsul
acestuia a unui grup de traverse speciale de lemn necorespunzatoare consecutive, a caror stare tehnica
nu a mai putut asigura o prindere sigurd a placilor metalice care asigurau sustinerea sinelor si
mentinerea ecartamentului caii.
Factori contributivi
Ineficienta activitatilor de control desfasurate la districtul nr.4 Ploiesti Est de catre personalul cu
sarcini in acest sens.
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Factori sistemici

. Asigurarea unui volum inadecvat al resurselor materiale si umane, in raport cu cel necesar,
pentru realizarea mentenantei corespunzdtoarea a liniei si mentinerea geometriei cdii in tolerantele
admise;

. Gestionarea ineficienta a riscului reprezentat de ,,Deraierea materialului rulant” generat de
,heexecutarea lucrarilor necesare”/,,mentinerea in cale a traverselor necorespunzatoare”.

Masuri care au fost luate in timpul investigatiei

Dupa producerea accidentului feroviar pe schimbatorul de cale nr 37 din statia Ploiesti Est circulatia
a fost Inchisd pe linia nr.10 B pand la aprovizionarea cu traverse speciale si inlocuirea celor
necorespunzatoare.

Recomandari privind siguranta

Motivarea absentei recomandarilor privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 08.06.2024, la gararea trenului de marfa nr.77280, pe linia nr.10
B abatutd in statia CFR Ploiesti Est, pe schimbatorul de cale nr.37, a fost generat de starea tehnica
necorespunzatoare a infrastructurii feroviare.

In timpul investigatiei s-a constatat ci starea tehnici necorespunzitoare a caii a fost determinati de
mentenanta necorespunzdtoare, care nu a fost realizatd in conformitate cu prevederile codurilor de
practica (documente de referintd asociate procedurilor din SMS de la nivelul Al).

Luand in considerare evenimentele feroviare cu caracter similar care au avut loc pe reteaua feroviara
administratd de CNCF, prezentate la Cap.- 4.e ,,Accidente sau incidente anterioare cu caracter
similar” si raspunsul ASFR la proiectul raportului de investigare al acestui accident, transmis
AGIFER prin adresa nr.2010/943 din data de 28.04.2025, raspuns prin care ASFR a comunicat faptul
ca, In cazul accidentului produs la data de 01.04.2022 in statia CFR Turceni pe zona diagonalei nr.28-
38/44 recomandarea emisd a fost implementatd, comisia de investigare considera ca nu mai este
necesard emiterea unor alte recomandari cu caracter similar.

Mentiondm faptul cd, chiar si In absenta unor noi recomandari privind siguranta feroviara, in baza
analizei facute de comisia de investigare urmare a neconformitatilor constatate, CNCF poate dispune
masurile de sigurantd pe care le considera necesare, pentru tinerea sub control al riscului de producere
a deraierilor.

3.4.11. Accidentul feroviar produs la data de 11.06.2024, ora 16:21, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord — Videle (linie dubla
electrificatd), pe firul II de circulatie, intre statiile CF Rosiori Nord si Atarnati, la km 94+807, in
circulatia trenului de calatori InterRegio nr.1596 (apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Cilatori” SA), prin deraierea a 2 vagoane din compunerea trenului (de cate un boghiu
- al doilea 1n sensul de mers de la fiecare vagon).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 20.05.2025.

Factor cauzal

Pierderea stabilitatii cadrului sine - traverse, in conditiile cresterii temperaturii in sind, din cauza starii
necorespunzatoare a caii pe portiunea de linie unde s-a produs deraierea, stare generata de:

= existenta in cale, la locul producerii accidentului, a unui grup de traverse normale de lemn
necorespunzatoare consecutive care nu asigurau prinderea sinelor si mentinerea geometriei caii in
limitele tolerantelor admise;

. lipsa pietrei sparte la capetele traverselor pe distanta minima stabilitd prin codul de practica.
Acest lucru a produs deformarea transversala a caii (serpuire) prin deplasarea laterala a cadrului sine-
traverse spre exteriorul cdii, pe partea dreapta a sensului de mers al trenului, cu o lungime a corzii
undei de deformatie de 20,00 m si cu valoarea maxima a sagetii deformatiei de 54,60 cm.

Factori contributivi

. Existenta, pe zona unde s-a produs deraierea, a unor denivelari incrucisate si a unor torsiondri
ale cdii peste valoarea maxima admisd in exploatare.
= Depasirea tolerantelor admise in exploatare la ecartamentul caii si la variatia ecartamentului

in zona producerii accidentului feroviar.
Factori sistemici
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l. Asigurarea unui volum inadecvat al resurselor materiale si umane in raport cu cel necesar
pentru realizarea mentenantei corespunzatoarea a liniei si mentinerea geometriei cdii in tolerantele
admise.

2. Neidentificarea, de catre CNCF ,,CFR” SA, a pericolelor generate de:

. pierderea stabilitatii cadrului sine-traverse sub actiunea variatiilor de temperatura la calea fara
joante;

. exploatarea caii fard joante pentru tronsoanele fixate la temperaturi mai mari de 270 C;

. neasigurarea dimensiunilor corespunzatoare ale prismei de piatra sparta.

Recomandari privind siguranta

Avand in vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei, precum
si masurile deja adoptate dupa producerea incidentului, in scopul prevenirii producerii unor accidente
sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019
privind siguranta feroviara, comisia de investigare considerda oportund emiterea urmatoarei
recomandari de siguranta, adresate catre ASFR, care, in limitele competentelor sale, ia masurile
necesare pentru a se asigura ca aceasta este luata In considerare si, daca este cazul, este urmata.
Preambul recomandare de siguranta nr.487/1

In cursul investigatiei s-au constatat mai multe neconformititi privind asigurarea unui regim normal
de functionare a cdii fara joante pe portiunea de aliniament unde a avut loc accidentul feroviar. La
verificarea documentelor din cadrul SMS s-a constatat ca CNCF ,,CFR” SA nu a identificat
pericolelor generate de:

. pierderea stabilitatii cadrului sine-traverse sub actiunea variatiilor de temperatura la calea fara
joante;

. exploatarea caii fara joante pentru tronsoanele fixate la temperaturi mai mari de 270 C;

. neasigurarea dimensiunilor corespunzatoare la prisma de piatra sparta,

. fapt pentru care AGIFER considera oportuna emiterea urmatoarelor recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.487/1
Administratorul de infrastructura feroviara publica - CNCF ,,CFR” SA va evalua riscurile asociate
pericolelor generate de:

. pierderea stabilitatii cadrului sine-traverse sub actiunea variatiilor de temperatura la calea fara
joante;

. exploatarea caii fara joante pentru tronsoanele fixate la temperaturi mai mari de 270 C;

. neasigurarea dimensiunilor corespunzatoare ale prismei de piatrd sparta;

si va stabili masuri de sigurantd eficiente pentru tinerea sub control a acestor riscuri.

3.4.12. Accidentul feroviar produs la data de 13.07.2024, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala de Cai Ferate Brasov, sectia de circulatie Brasov — Vanatori (linie dubla electrificatd), intre
statiile CF Rupea si Racos, prin deraierea ambelor osii ale primului boghiu in sensul de mers al
trenului, de la cel de al 3-lea vagon din compunerea trenului de calatori nr.347 apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 09.07.2025.

Factorul cauzal

Escaladarea sinei firului exterior la curbei cu deviatie stanga in sensul de mers a trenului, de catre
roata atacantd a primei osii a vagonului nr.61532190038-8, din cauza cresterii raportului dintre forta
de ghidare si greutatea care actiona pe aceastd roatd, depdsindu-se astfel limita de stabilitate la
deraiere, ca urmare a combinatiei urmatoarelor neconformitéti ale geometriei caii:

. existenta in cale, in zona locului producerii accidentului (in cuprinsul curbei circulare), a unei
portiuni in care rampa torsionarii cdii depasea valoarea maxima admisa pentru circulatia trenurilor,
fapt care a condus la descarcarea de sarcind a rotii din dreapta a primei osii;

. depasirea variatiei ecartamentului intre punctele premergédtoare punctului de deraiere, fapt
care a condus la cresterea fortei de ghidare;
= depasirea tolerantelor admise in exploatare pentru valorile sagetilor vecine si a diferentei intre

sagetile minime si maxime pe curba, fapt care a condus la cresterea fortei de ghidare.
Factori contributivi

44



2025 Raport anual

. Depasirea termenelor prevazute de legislatia aplicabild, pentru efectuarea lucrarilor de
reparatii periodice ale liniei pe zona producerii accidentului, mentindndu-se numarul ridicat de
traverse necorespunzatoare.

. Efectuarea controlului amanuntit al curbelor de pe liniile curente si directe din statii in comisie
incompleta, fard ca din aceasta sa faca parte seful districtului de linii si reprezentantul conducerii
sectiei de linii si la intervale de timp mai mari decat cele prevazute de codurile de practica, fapt ce a
favorizat scaderea eficacitatii acestei activitati si a facut ca defectele existente la geometria cdii s nu
fie identificate.

. Neidentificarea la timp a deficientelor la suprastructura cdii ca urmare a neefectuarii
masuratorilor/verificarilor la suprastructura cdii cu restrictie de viteza de 30 km/h, de catre personalul
cu atributii in siguranta circulatiei la termenele si In ordinea specificata in codurile de practica.
Factori sistemici

. Neasigurarea de catre CNCF ,,CFR” SA a necesarului de personal pentru functiile cu
responsabilitati in siguranta circulatiei (revizori cale si puncte periculoase, sefi de echipa, sef district).
. Asigurarea unui volum inadecvat al resurselor materiale si umane in raport cu cel necesar,

pentru realizarea mentenantei corespunzatoare a liniei si mentinerea geometriei cdii in tolerantele
admise.

. Supravegherea/monitorizarea defectuoasa (ineficientd) a activitatii districtului de linii de catre
personalul cu atributii de revizie si control din cadrul sectiei L2 Sighisoara si al Sucursalei Regionala
de Cai Ferate Brasov.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele observatii suplimentare privind
unele deficiente si lacune, fard relevantd asupra factorilor cauzali, contributivi sau sistemici ai
producerii accidentului:

1. In vederea repararii liniei si ridicarii restrictiei de viteza de 30 km/h pe linia curenta intre
Hm Racos si statia CFR Rupea intre km.237+500 + 238+450 (zona care cuprinde curba pe care s-a
produs accidentul feroviar), CNCF CFR SA — SRCF Brasov si SC SWIETELSKY CONSTRUCT
SRL in data de 14.03.2024 au incheiat un contract pentru inlocuirea la rand a traverselor de lemn cu
traverse de beton. in contract dupa constituirea garantiei de buna executie de citre executant, nu sunt
prevazute termene concrete pentru achizitor pentru emiterea ordinului de incepere a lucrarilor sinici
pentru predarea amplasamentului dupa emiterea ordinului de incepere a lucrarilor.

2. Comisia de investigare a constat Intocmirea superficiald a documentelor primare specifice
mentenantei feroviare, astfel:

. in urma lucrdrilor care destabilizeaza calea (inlocuit traverse, rectificat ecartament), in
carnetele de santier nu au fost consemnate masuratori si interpretari ale rosturilor de dilatatie;

. la reviziile amdnuntite, la lucrarile cu masinile grele de cale, masurdtorile efectuate nu s-au
trecut in condica districtului;

. valorile la ecartament si nivel transversal Inscrise in condicile districtului la reviziile
chenzinale, nu au fost analizate, interpretate si sunt la diferite baze longitudinale de masurare;

. defectele inregistrate de VMC si TMC nu au fost analizate pe teren stabilind natura si cauzele

care au provocat, evolutia defectelor nu au fost urmarita prin masuratori in cadrul reviziilor chenzinale
st a reviziilor amanuntite de catre personalul cu atributii in acest sens;
= la revizia amdnuntita a curbelor, s-a masurat uzura verticala si laterald a sinelor pe firul
exterior al curbei, iar uzura verticala a sinei pe firul interior nu s-a masurat. De asemenea, uzurile
masurate nu au fost analizate, interpretate;
. foile de livret partea a II-a de la districtul de linii Racos nu au fost verificate si semnate in
2023, 2024 de catre persoana desemnatd de conducerea sectiei.
3. Pe podul de la km.237+875 si pe terasament, nu erau montate contrasine iar platelajele erau
incomplete.
4. Conform datelor comunicate de divizia linii Brasov privind tonajul transportat intre Hm
Racos — statia CFR Rupea pe firul II in anul 2022, acesta a fost de 3,51 milioane tone brute, aproape
cat a fost intre Hm Augustin — Hm Racos fir II, respectiv 3,53 milioane tone brute. Pentru anul 2023
tonajul transportat intre Hm Racos — statia CFR Rupea fir II a fost de 2,90 milioane tone brute,
aproape cat a fost intre Hm Augustin — Hm Racos fir II, respectiv 2,91 milioane tone brute.

45



2025 Raport anual

Firul II de circulatie intre Hm Racos — statia CFR Rupea a fost Inchis permanent pentru lucrari din
data de 06.09.2022, circulatia trenurilor efectudndu-se pe firul I de circulatie. Tonajul transportat intre
Hm Racos — statia CFR Rupea fir I in anul 2022 a fost de 4,62 milioane tone brute, aproape cat a fost
intre Hm Augustin — Hm Racos fir I, respectiv 4,63 milioane tone brute. Pentru anul 2023 tonajul
transportat intre Hm Racos — statia CFR Rupea fir I a fost de 4,04 milioane tone brute, aproape cat a
fost intre Hm Augustin — Hm Racos fir I, respectiv 4,05 milioane tone brute fara o crestere
semnificativa fatd de linia unde circulatia se efectueaza pe cele doua fire de circulatie.

Tonajul transportat intre Hm Racos — statia CFR Rupea fir I trebuia sa fie mai mult de 4,62 milioane
tone brute in 2022 avand 1n vedere ca aproape 4 luni de zile (06.09.2022 — 31.12.2022) linia a fost
inchisa. Tonajele transportate pe cele doua fire de circulatie I si II intre Hm Augustin — Hm Racos
incepand cu data de 06.09.2022 intre Hm Racos — statia CFR Rupea se executa numai pe fir [ de
circulatie. Tonajul transportat intre Hm Racos — statia CFR Rupea fir I trebuia sa fie mai mult de 4,04
milioane tone brute in 2023 avand in vedere cd din data de 06.09.2022 — 31.12.2023 linia a fost
inchisa. Tonajele transportate pe cele doua fire de circulatie I si II intre Hm Augustin — Hm Racos
incepand cu data de 01.01.2023 intre Hm Racos — statia CFR Rupea se executa numai pe fir [ de
circulatie. Tonajul transportat Intre Hm Racos — statia CFR Rupea pe firul II de circulatie trebuia sa
fie aproape 0.

5. Nu se respecta Procedura de Sistem Elaborarea si Administrarea Fisei de Post PS 0-5.3-
01, editia 2, revizia 1, din data de 10.10.2018, 1n sensul ca fisele de post ale sefilor de echipa si a
revizorului de cale de la D1 Racos, au fost elaborate si aprobate de catre acelasi persoana (sef sectie).
De asemenea, personalului detasat de la sectia RLU Brasov pentru ocuparea posturilor vacante de la
D1 Racos (sef district L si sef echipa L), nu i-au fost inménate pentru insusire fisele de post pentru
noile functii de la district.

Recomandari privind siguranta

Motivarea absentei recomandarilor privind siguranta

Atat factorul care a cauzat accidentul cat si cei care au crescut probabilitatea de producere a acestuia
prin accelerarea efectului In timp, reprezinta abateri de la codurile de practica si de tinere sub control
a riscurilor asociate operatiunilor feroviare in legatura cu aplicarea SMS.

In timpul investigatiei s-a constatat ci starea tehnica necorespunzitoare a ciii a fost determinata de
mentenanta necorespunzdtoare, care nu a fost realizatd in conformitate cu prevederile codurilor de
practicd (documente de referintd asociate procedurilor din SMS de la nivelul administratorului de
infrastructura).

Luand in considerare cele de mai sus precum si evenimentele feroviare cu caracter similar care au
avut loc, prezentate la cap. 4.e si tinand cont de faptul ca, in acele cazuri au fost emise recomandari
privind siguranta din care 2 sunt in curs de implementare, comisia considerd cd nu mai este necesara
emiterea unor alte recomandari cu caracter similar.

3.4.13. Incidentul feroviar produs la data de 19.07.2024, in statia CF Bucuresti Nord, in cadrul
manevrei de rebrusare a garniturii din care a fost compus trenul de célatori Regio nr.11034 (apartinand
operatorului de transport feroviar SC Regio Calatori SRL), de la linia 11 pe sectiunea 074, in vederea
inversdrii locomotivei BB 576 si formarii trenului de célatori Regio nr.11037, prin tamponarea
violentd intre locomotiva si rama aflati in stationare. In urma impactului, 8 persoane au fost
transportate la spital cu leziuni minore si atacuri de panica, iar alte 7 persoane au primit ingrijiri la
locul incidentului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 03.07.2025.
Factor cauzal
Eroarea umana aparutd in procesul de conducere si deservire a locomotivei BB 576 in timpul ultimei
miscari de manevra efectuate, manifestata prin luarea cu intarziere a masurilor de franare in vederea
opririi Tnaintea garniturii trenului ce se afla in stationare.
Factor contributiv
Constrangerile de timp (generate de intarzierea fata de graficul de circulatie) au crescut nivelul de
stres asupra mecanicului si au influentat comportamentul acestuia in timpul manevrei de cuplare la
rama RIO 05.
Factor sistemic
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Nu este cazul.

Observatii suplimentare

1. Cu ocazia desfasurdrii actiunii de investigare s-au identificat urmatoarele probleme de
sigurantd care nu au legaturd cauzald sau contributiva cu producerea accidentului:

Manevra de dare Tmprejur- rebrusare a locomotivei trenului de calatori nr.11034 s-a efectuat fara
intocmirea unui plan de manevra scris, manevra fiind efectuata ca urmare a comunicarii prin statia de
radiocomunicatii intre IDM dispozitor si mecanicul de locomotiva.

2. Registrul de evidentd a pericolelor intocmit de OTF Regio Calatori Brasov nu include niciun
pericol legat de nerespectarea de cétre personalul care conduce si deserveste trenurile a obligatiilor
privind avizarea de indata a producerii accidentelor/incidentelor.

Recomandari privind siguranta

Avand 1n vedere constatarile cuprinse la punctul la punctul ,,5.b. Observatii suplimentare”, in scopul
prevenirii producerii unor accidente sau incidente similare in viitor, n conformitate cu prevederile
art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare considera
oportund emiterea urmatoarei recomandari de sigurantd, adresata catre ASFR, care, In limitele
competentelor sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile de sigurantd emise de
AGIFER sunt luate 1n considerare si, dacd este cazul, sunt urmate.

Preambul recomandare privind siguranta nr.489/1

In cursul investigatiei s-a constatat, asa cum este mentionat la punctul ,,5.b. Observatii suplimentare.”,
cad OTF Regio Calatori SRL nu a identificat si evaluat unele pericole care ar fi putut conduce la
cresterea gravitatii incidentului, fapt pentru care AGIFER considerd oportuna emiterea urmatoarei
recomandari de siguranta:

Recomandarea privind siguranta nr.489/1

Reevaluarea de catre operatorul de transport feroviar Regio Calatori Brasov a riscurilor asociate
operatiunilor feroviare proprii si stabilirea si punerea in aplicare a unor masuri eficiente pentru tinerea
sub control a pericolelor legate de nerespectarea de catre personalul care conduce si deserveste
trenurile a obligatiilor privind avizarea de indata a producerii accidentelor/incidentelor.

3.4.14. Accidentul feroviar produs la data de 24.07.2024, in jurul orei 11:10, pe raza de
activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova, n linie curentd, intre statiile CF Berbesti si
Popesti, la km 18 + 600, prin deraierea locomotivei DA 913 aflata in remorcarea trenului de marfa
nr.60566, apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 15.07.2025.
Factor cauzal
Escaladarea sinei firului exterior la curbei cu deviatie dreapta in sensul de mers a trenului, de cétre
roata atacanta a primei osii a locomotivei titulare DA 913, din cauza cresterii raportului dintre forta
de ghidare si greutatea care actiona pe aceastd roatd, depasindu-se astfel limita de stabilitate la
deraiere, ca urmare a combinatiei urmatoarelor neconformitati ale geometriei caii:
= existenta in cale, In zona producerii accidentului (in cuprinsul curbei circulare), a unei portiuni
in care rampa torsionarii caii depasea valoarea maxima admisa pentru circulatia trenurilor, fapt care
a condus la descarcarea de sarcind a rotii din dreapta a primei osii;
. depasirea tolerantelor admise in exploatare pentru valorile uzurii laterald a sinei pe firul
exterior al curbei, fapt care a condus la cresterea fortei de ghidare.
. depasirea valori ecartamentului si a variatiei ecartamentului in zona producerii accidentului
(in cuprinsul curbei circulare), fapt care a condus la cresterea fortei de ghidare;
. depasirea tolerantei admise in exploatare pentru diferenta intre sdgetile minime si maxime pe
curba, fapt care a condus la cresterea fortei de ghidare.
Factor contributiv
Depasirea termenelor, previazute de legislatia aplicabila, pentru efectuarea lucrarilor de reparatii
periodice ale liniei pe zona producerii accidentului.
Factori sistemici
. Asigurarea unui volum inadecvat al resurselor materiale si umane, in raport cu cel necesar,
pentru realizarea mentenantei corespunzdtoarea a liniei si mentinerea geometriei cdii in tolerantele
admise;
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. Gestionarea ineficace a riscului asociat pericolului de depasirea tolerantelor admise ale
geometriei caii de catre administratorul de infrastructura.

Masuri care au fost luate in timpul investigatiei

CNCEF a informat ca in urma producerii accidentelor feroviare din anul 2024 au fost executate o serie
de lucrari pentru reluarea circulatiei feroviare, cum ar fi: Inlocuire traverse de lemn, inversare sina
uzata in curba, ripare linie, Inlocuire traverse de beton, rectificare nivel prin buraj, inlocuire buloane
verticale.

In urma producerii a 5 accidente feroviare de la inceputul anului 2024 pana la data inspectiei, pe
sectia de circulatie nr.204 Babeni — Alunu, Autoritatea de Siguranta Feroviara Romand ASFR a
efectuat In perioada 16-18.09.2024 o inspectie de stat la SRCF Craiova — Sectia L3 Ramnicu Valcea.

CNCFR SA - Sucursala Regionala de Cai Ferate Craiova, Divizia Linii, Sectia L3 Ramnicu Vélcea a
intocmit si inaintat la ASFR un plan de masuri corective cu termene si responsabilitati (plan de masuri
nr. 223/1/1322/15.10.2024), in care sunt prezentate o serie de actiuni la nivelul SRCF Craiova. Au
fost elaborate planuri de masuri pentru imbunatatirea sigurantei feroviare de catre RGSC Bucuresti
(plan de masuri nr.14/1202/05.09.2024) si RRSC Craiova (plan de masuri nr. 201/1937/25.09.2024).
Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele observatii suplimentare privind
unele deficiente in activitatea de Intretinere a caii:

1. programul de revizie si control la districte, Intocmit de Sectia L3 Ramnicu Valcea pentru
anul 2024, nu poate sa respecte art.2 Fisa nr.12 Instructia nr.305/1997 privind fixarea termenelor si
a ordinei in care trebuie efectuate reviziile caii, care prevede ca programul de revizie amanuntita a
caii trebuie stabilit astfel ca, seful de sectie impreuna cu seful de sectie adjunct, sa asigure pe o durata
de doua luni, verificarea Intregii sectii de intretinere; din cauza ca la sectia de intretinere linii nu este
personal desemnat si autorizat pentru functia de sef de sectie adjunct;

2. nu au fost determinate de catre administratorul de infrastructura feroviara publica, valorile
suprainaltarilor in curbe, in conformitate cu prevederile ,,Instructia de norme si tolerante pentru
constructii si Intretinerea caii - linii cu ecartament normal nr.314/1989”;

3. ultima verificare a geometriei cdii cu vagonul de masurat calea s-a efectuat la data de
20.10.2022. In anul 2023 si 2024 pani la data producerii accidentului nu au fost programate si
realizate verificari ale geometriei cdii, cu vagonul de masurat calea sau caruciorul de masurat calea;
4. din cauza lipsei materialelor necesare, la data producerii accidentului, pe anumite zone uzura
sinelor din cale depasea tolerantele admise (km 15+000 + km 15+380; km 18+300 + km 18+600; km
24+400 + km 24+870).

Recomandari privind siguranta

Motivarea absentei recomandarilor privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 24.07.2024, in circulatia trenului de marfa nr.60566, a fost
cauzat de starea tehnicd necorespunzdtoare a infrastructurii feroviare.

In timpul investigatiei s-a constatat ci starea tehnicd necorespunzitoare a caii a fost determinati de
mentenanta necorespunzdtoare, care nu a fost realizata in conformitate cu prevederile codurilor de
practicd (documente de referinta/asociate ale procedurilor din cadrul SMS de la nivelul Al), pe fondul
asigurdrii unui volum inadecvat al resurselor materiale si umane, in raport cu cel necesar.

Luand in considerare evenimentele feroviare cu caracter similar care a avut loc pe raza de activitate
a SRCF Craiova, prezentate la capitolul 4.e Accidente sau incidente anterioare cu caracter similar
pentru care AGIFER a mai emis recomandari de sigurantd cat si masurile luate dupa producerea
accidentului prezentate la capitolul 5.b. Masuri luate de la producerea accidentului, comisia de
investigare considera ca nu mai este necesara emiterea unor alte recomandari cu caracter similar.
Mentiondm faptul cd, chiar in absenta unor noi recomandari privind siguranta feroviara, in baza
observatiilor facute de comisia de investigare urmare a neconformitatilor constatate, CNCF poate
dispune masurile de sigurantd pe care le considera necesare, pentru tinerea sub control al riscului de
producere a unei deraieri.

3.4.15. Accidentul feroviar produs la data de 25.07.2024, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Timisoara, sectia de circulatie Aradu Nou — Periam (sectie neinteroperabild

48



2025 Raport anual

gestionatd de citre SC RC-CF Trans Brasov SRL - linie simpla neelectrificata), intre statiile CF Aradu
Nou si Zadareni, la km 14+095,50, in circulatia trenului de marfa nr.66143 (apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin deraierea ambelor osii ale primului boghiu, in
sensul de mers, a primului vagon din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 14.07.2025.

Factor cauzal

Existenta 1n cale, la locul producerii accidentului feroviar, a unui grup de traverse normale de lemn
necorespunzatoare consecutive, a caror stare tehnica nu a mai putut asigura o prindere sigura a placilor
metalice, avand ca efect depasirea limitei maxime admise a ecartamentului caii in exploatare,
conducand astfel la pierderea capacitatii de sustinere si ghidare a ginelor sub actiunea dinamica a
materialului rulant.

Factor contributiv

Efectuarea reviziilor si controalelor fara consemnarea tuturor deficientelor, farad stabilirea masurilor
si a termenelor adecvate pentru remediere, fapt ce a condus la mentinerea in cale a unui grup de
traverse normale de lemn necorespunzatoare.

Factori sistemici:

. Asigurarea unui volum inadecvat al resurselor materiale si umane, in raport cu cel necesar,
pentru realizarea mentenantei corespunzatoarea a liniei si mentinerea geometriei caii in tolerantele
admise.

. Gestionarea ineficace a riscului asociat pericolelor de ,,Depasire a valorii maxime admise a
ecartamentului caii” si ,,Mentinerea in cale a traverselor de lemn necorespunzitoare” de catre
gestionarul de infrastructura.

Recomandari privind siguranta

Motivarea absentei recomandarilor privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 25.07.2024, in circulatia trenului de marfa nr.66143, intre statia
CFR Aradu Nou si Hm Zadareni, la km 1+095,50, prin deraierea ambelor osii ale primului boghiu,
in sensul de mers, a primului vagon din compunerea trenului, a fost cauzat de starea tehnica
necorespunzatoare a infrastructurii feroviare.

In timpul investigatiei s-a constatat ci starea tehnica necorespunzitoare a ciii a fost determinata de
mentenanta necorespunzdtoare, care nu a fost realizatd in conformitate cu prevederile codurilor de
practica (documente de referintd/asociate ale procedurilor din cadrul SMS de la nivelul GI).

Luand in considerare ca, in cazul evenimentul feroviar produs la data de 18.04.2023 intre statia CF
Sannicolau Mare si Hm Cenad, prezentat la Cap.- 4.e ,,Accidente sau incidente anterioare cu caracter
similar”’, AGIFER a identificat probleme similare si a emis o recomandare de siguranta, pentru care
ASFR, la data de 20.01.2025, (la aproximativ 6 luni de la producerea accidentului care a avut loc
intre statia CFR Aradu Nou si Hm Z&adareni), prin adresa nr.2010/69 a comunicat faptul ca,
recomandarea emisa a fost implementatd, comisia de investigare considerd ca nu mai este necesara
emiterea unor alte recomandari cu caracter similar.

Mentionam faptul cd, in absenta unor recomanddri privind siguranta feroviard, in baza
observatiilor facute de comisia de investigare urmare a neconformitatilor constatate, RC CF poate
dispune masurile de sigurantd pe care le considera necesare, pentru tinerea sub control al riscului de
producere a unei deraieri.

3.4.16. Accidentul feroviar produs la data de 14.08.2024, ora 14:55, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Craiova, sectia de circulatie Alunu - Béabeni (linie simpld neelectrificata),
intre statiile CF Popesti si Berbesti, in circulatia trenului nr.86077, format din doud locomotive
izolate, DA 913 si DA 1183, prin deraierea locomotivei DA 913 titulara, de prima osie, in sensul de
mers al trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 11.08.2025.

Factor cauzal

Escaladarea sinei firului exterior la curbei cu deviatie stdnga, in sensul de mers a trenului, de catre
roata atacantd a primei osii a locomotivei titulare DA 913, s-a produs din cauza depasirii limitei de
stabilitate la deraiere, ca urmare a combinatiei urmatoarelor neconformitati ale geometriei caii:
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. existenta in cale, Tn zona producerii accidentului ( in cuprinsul curbei circulare), a unei
portiuni 1n care rampa torsiondrii cdii, depdsea valoarea maxima admisa pentru circulatia
trenurilor;
. depasirea tolerantelor admise in exploatare pentru diferenta dintre valorile masurate ale
sagetilor vecine si dintre sdgetile maxime si minime;
. existenta pe firul exterior a unei uzurii laterale a ciupercii sinei a cdrei inaltimi depasea punctul
de inceput al racordarii fetei laterale cu umarul ciupercii;
. depasirea tolerantelor admise in exploatare pentru valoarea ecartamentului si a variatiei
acestuia
Factor contributiv
Neexecutarea lucrarilor de reparatie periodica pentru realizarea mentenantei corespunzatoare la linii
sl mentinerea geometriei cdii In tolerantele admise.
Factori sistemici
. asigurarea unui volum inadecvat al resurselor materiale si umane, in raport cu cel necesar,
pentru realizarea mentenantei corespunzatoarea a liniei si mentinerea geometriei cdii in tolerantele
admise;
. gestionarea ineficace a riscului asociat pericolului de depasirea tolerantelor admise ale
geometriei caii.
Masuri care au fost luate in timpul investigatiei
CNCF a informat ca in dupa producerea accidentelor feroviare din anul 2024, pe aceasta sectie de
circulatie, au fost executate o serie de lucrari pentru reluarea circulatiei feroviare, cum ar fi: inlocuire
traverse de lemn, inversare sind uzata in curba, ripare linie, Inlocuire traverse de beton, rectificare
nivel prin buraj, inlocuire buloane verticale.
Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana ASFR a efectuat in perioada 16-18.09.2024 o inspectie
de stat la SRCF Craiova — Sectia L3 Ramnicu Vélcea, in urma producerii a 5 accidente feroviare de
la inceputul anului 2024 pana la data inspectiei, pe sectia de circulatie nr. 204 Babeni — Alunu.
CNCFR" SA - Sucursala Regionald de Cai Ferate Craiova, Divizia Linii, Sectia L3 Ramnicu Vélcea
a Intocmit si Tnaintat la ASFR un plan de masuri corective cu termene si responsabilitati (plan de
masuri nr. 223/1/1322/15.10.2024), in care sunt prezentate o serie de actiuni la nivelul SRCF Craiova.
Au fost elaborate planuri de masuri pentru Tmbundtétirea sigurantei feroviare de citre RGSC
Bucuresti (plan de masuri nr.14/1202/05.09.2024) si RRSC Craiova (plan de masuri nr.
201/1937/25.09.2024).
Observatii suplimentare
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele observatii suplimentare privind
unele deficiente in activitatea de Intretinere a caii:
l. programul de revizie si control la districte, intocmit de Sectia L3 Ramnicu Valcea pentru
anul 2024, nu poate sa respecte art.2 Fisa nr.12 Instructia nr.305/1997 privind fixarea termenelor si
a ordinei in care trebuie efectuate reviziile caii, care prevede ca programul de revizie amanuntita a
caii trebuie stabilit astfel ca, seful de sectie impreuna cu seful de sectie adjunct, sa asigure pe o durata
de doua luni, verificarea intregii sectii de intretinere; din cauza ca la sectia de intretinere linii nu este
personal desemnat si autorizat pentru functia de sef de sectie adjunct;
2. nu au fost determinate de catre administratorul de infrastructura feroviara publica, valorile
suprainaltarilor in curbe, in conformitate cu prevederile ,,Instructia de norme si tolerante pentru
constructii si Intretinerea caii - linii cu ecartament normal nr.314/1989”;
3. ultima verificare a geometriei cdii cu vagonul de mdsurat calea s-a efectuat la data de
20.10.2022. In anul 2023 si 2024 pani la data producerii accidentului nu au fost programate si
realizate verificari ale geometriei caii, cu vagonul de masurat calea sau caruciorul de masurat calea;
4. din cauza lipsei materialelor necesare, la data producerii accidentului, pe anumite zone uzura
sinelor din cale depasea tolerantele admise (km 15+000 + km 15+380; km 18+300 + km 18+600; km
24+400 + km 24+870).
Recomandari privind siguranta
Motivarea absentei recomandarilor privind siguranta
Accidentul feroviar produs la data de 14.08.2024, in circulatia trenului de marfa nr.86077, a fost
cauzat de starea tehnica necorespunzatoare a infrastructurii feroviare.
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In timpul investigatiei s-a constatat ci starea tehnic necorespunzitoare a caii a fost determinata de
mentenanta necorespunzdtoare, care nu a fost realizatd in conformitate cu prevederile codurilor de
practica (documente de referintd/asociate ale procedurilor din cadrul SMS de la nivelul AI), pe fondul
asigurdrii unui volum inadecvat al resurselor materiale si umane, in raport cu cel necesar.

Luand in considerare evenimentele feroviare cu caracter similar care a avut loc pe raza de activitate
a SRCF Craiova, prezentate la capitolul 4.e Accidente sau incidente anterioare cu caracter similar
pentru care AGIFER a mai emis recomandari de sigurantd cat si masurile luate dupa producerea
accidentului prezentate la capitolul 5.5b. Masuri luate de la producerea accidentului, comisia de
investigare considera ca nu mai este necesara emiterea unor alte recomandari cu caracter similar.

3.4.17. Incidentul feroviar produs la data 29.08.2024, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Craiova, pe distanta Olteni-Ciolpani, in circulatia trenului de calatori nr.9900,
apartinand SNTFC ,,CFR Cilatori” SA, prin lovirea a 10 inductori de cale, de cédtre un amortizor
provenit de la locomotiva EA 397.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 15.07.2025.

Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie desprinderea din sudura si iesirea bulonului
(boltului) de fixare din suportul lonjeronului sasiului cutiei (de la partea superioard a amortizorului
hidraulic vertical de la osia nr.6 partea stangd a locomotivei EA 397), urmata de rotirea cu 180° a
amortizorului hidraulic vertical si intrarea acestuia in gabaritul pentru elemente ale instalatiilor
feroviare, fapt ce a condus in final la lovirea a 10 inductori de cale.

Factori care au contribuit

. oboseala a materialului din cordonul de sudura al boltului de la suportul de fixare a
amortizorului vertical de la osia nr.6 ca urmare a solicitarilor la Incovoiere in regim oscilatoriu in
procesul de amortizare a oscilatiilor produse in timpul mersului de neregularitétile cdii de rulare;

. aparitia si dezvoltarea in timp a unor fisuri la materialul cordonului de sudura al boltului de la
suportul superior de prindere al amortizorului, ca urmare a preludrii sarcinilor transmise de
neregularitatile caii de rulare si cutia locomotivei,

. neidentificarea fisurilor vechi existente la cordonul de sudura al boltului de la suportul
superior de prindere al amortizorului vertical al osiei nr.6, partea stanga, de la locomotiva EA 397 in
cadrul reviziei planificate tip RT efectuatd la data de 12.07.2024 si revizia tip PTH3 din data de
27.08.2024.

Cauze subiacente

Aplicarea deficitard a prevederilor Specificatiei Tehnice Cod: ST 31 — 2016, referitoare la obligatia
verificdrii in cadrul reviziei planificate tip R1, a modului de fixare a amortizorilor.

Cauze primare

Nu este cazul.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au fost identificate alte deficiente fara relevanta asupra
cauzelor producerii incidentului astfel:

Nerespectarea prevederilor Ordinului nr.315/2011 de aprobare a ,,Normativului feroviar Vehicule de
cale ferata. Tipuri de revizii i reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi
pentru efectuarea reviziilor i reparatiilor planificate”, Cap.3, Tabelul 3.1, cu privire la neefectuarea
reparatiilor planificate la care era scadentd locomotiva EA 396.

Desprinderea (iesirea) boltului (bulonului) de fixare din suportul lonjeronului sasiului cutiei de la
partea superioara (Fig. nr.9) a amortizorului hidraulic vertical de la osia nr.6 partea stinga a
locomotivei de remorcare EA 397 a fost influentatad si de faptul ca din anul 2009 la locomotiva EA
397 nu au mai fost efectuate reparatiile periodice scadente in care sd fie incluse lucrari care implicau
verificarea suportilor de prindere a amortizorilor si remedierea defectelor constatate

Recomandari privind siguranta

Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.18. Accidentul feroviar produs la data de 01.09.2024, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Craiova, sectia de circulatie Giurgiu Nord - Videle (linie simpla electrificatd),
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la iesirea trenului de marfa nr.40712 001 (apartinand operatorului de transport feroviar SC Rail Cargo
CARRIER - Romania SRL), de la linia nr.5 din statia CF Radulesti, prin deraierea ambelor osii ale
ultimului boghiu, in sensul de mers, de la cel de-al 7-lea vagon din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 25.08.2025.

Factorul cauzal

Existenta in cale, la locul producerii accidentului feroviar, a unei zone in care rampa torsionarii caii
si valoarea nivelului transversal depaseau valoarea maxima admisa respectiv tolerantele admise in
exploatare, fapt ce a condus la depasirea limitei de stabilitate la deraiere.

Factor contributiv

Lipsa placilor de uzurd de la crapodina boghiurilor A si C (primul si al treilea boghiu in sensul de
mers al trenului) de la vagonul nr.31564962069-9, fapt ce a sporit gradul de rigiditate al ansamblului
boghiu — cutie vagon, conducand astfel la marirea fortei laterale de ghidare.

Factori sistemici

. asigurarea unui volum inadecvat al resurselor materiale si umane in raport cu cel necesar
pentru realizarea mentenantei corespunzatoarea a liniei si mentinerea geometriei cdii in tolerantele
admise.

. gestionarea ineficace a riscurilor asociate pericolelor de neasigurare a nivelului in profil
transversal si de nerespectare a tolerantelor la nivel si pozitia caii n plan.
. nerespectarea prevederilor reglementarilor in domeniu referitoare la grosimea minima a

placilor de uzura dintre crapodinele vagonului.

Recomandari privind siguranta

Avand 1n vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei, precum
si masurile deja adoptate dupa producerea incidentului, in scopul prevenirii producerii unor accidente
sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019
privind siguranta feroviara, comisia de investigare considerda oportunda emiterea urmatoarei
recomandari de sigurantd, adresate catre ASFR, care, in limitele competentelor sale, ia masurile
necesare pentru a se asigura ca aceasta este luata In considerare si, daca este cazul, este urmata.
Preambul recomandare de siguranta nr.493/1

In cursul investigatiei s-au constatat mai multe neconformitati privind starea suprastructurii ciii pe
portiunea de linie unde a avut loc accidentul feroviar. La verificarea documentelor din cadrul SMS s-
a constatat cdA SRCF Bucuresti a efectuat pentru obiectivul ,,Mentinerea parametrilor tehnici ai
infrastructurii caii aflate in exploatare, mentenanta, monitorizare” o evaluare a riscului ,,Deraieri de
vehicule feroviare din compunerea trenurilor in circulatie”, insa masura de gestionare a riscului
adoptatd de monitorizare a riscurilor, nu este suficientd pentru tinerea sub control a riscului identificat,
fapt pentru care AGIFER considerd oportuna emiterea urmatoarei recomandari de siguranta:
Recomandarea de siguranta nr.493/1

Administratorul de infrastructura feroviara publica - CNCF ,,CFR” SA va reevalua riscurile asociate
obiectivului ,,Mentinerea parametrilor tehnici ai infrastructurii caii aflate in exploatare, mentenanta,
monitorizare” si va stabili masuri de siguranta eficiente pentru tinerea sub control a acestor riscuri.

3.4.19. Accidentul feroviar produs la data de 07.09.2024, ora 15:30, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Constanta, sectia de circulatie Medgidia — Constanta (linie dubla
electrificatd), in statia CF Valu lui Traian, la km 2154350, in circulatia trenului de marfa nr.68205006
(apartinand operatorului de transport feroviar de marfa Constantin Grup Rail Logistic SRL), prin
deraierea vagonului nr.37809341143-7, de primul boghiu in sensul de mers.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 02.09.2025.

Factor cauzal

Existenta in cale la locul producerii accidentului feroviar, a unui grup de traverse normale de lemn
necorespunzatoare consecutive, a caror stare tehnicd nu a mai putut asigura prinderea corespunzatoare
a sinelor si mentinerea ecartamentului cdii in limitele tolerantelor admise de cadrul de reglementare,
avand ca efect depdsirea limitei maxime admise a ecartamentului cdii in exploatare, conducand astfel
la pierderea capacitatii de sustinere si ghidare a sinelor, sub actiunea dinamica a materialului rulant.

Factor contributiv
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Mentinerea unui un grad ridicat de colmatare a prismei de piatrd sparta si a vegetatiei abundente a
dus la degradarea(putrezirea) prematura a traverselor de lemn.

Factor sistemic

= asigurarea unui volum inadecvat al resurselor, materiale si umane, in raport cu cel necesar,
pentru realizarea mentenantei corespunzatoare a liniei si mentinerea geometriei cdii in tolerantele
admise.

. gestionarea ineficace a riscurilor asociate pericolului generat de mentinerea in cale a doud sau
mai multe traverse necorespunzatoare vecine.

Masuri care au fost luate in timpul investigatiei

In data de 17.02.2025, prin telegrama nr.40, comisia regionala de inchideri de linie din cadrul SRCF
Constanta a informat comisia de investigare cd s-a aprobat inchiderea totala a circulatiei trenurilor pe
liniile 5-8 din statia CF Valu lui Traian in perioada 18.02.2025 — 01.09.2026 in vederea executarii
lucrarilor de modernizare a infrastructurii feroviare, conform contractului nr.131 din data de
15.03.2024.

Recomandari de siguranta

Motivarea absentei recomandarilor de siguranta

Avand in vedere masurile luate in timpul investigarii de catre CNCF CFR SA, si anume incepand cu
data de 18.02.2025 au fost incepute lucrari de modernizare a infrastructurii feroviare, conform
contractului nr.131 din data de 15.03.2024 pe liniile 5-8 din statia CF Valu lui Traian, comisia de
investigare considerd ca nu mai este necesard emiterea vreunei recomandari pentru acest caz.

3.4.20. Accidentul feroviar produs la data de 12.09.2024, ora 19:45, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Alunu — Babeni (linie simpla neelectrificata),
intre statiile CF Berbesti si Popesti Valcea, la km 30+520, in circulatia trenului de marfa nr.60568
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin deraierea de primul
boghiu, 1n sensul de mers, al vagonului nr.81536654351-1, al 21-lea din compunerea trenului.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 11.09.2025.

Factor cauzal

Depasirea limitei maxime admise a ecartamentului caii in exploatare, producandu-se astfel caderea
rotii din dreapta a primei osii a vagonului nr.81536654351-1 de pe flancul activ al sinei firului interior
al curbei, intre firele caii, din cauza starii necorespunzatoare a caii.

Factor contributiv

Neinlocuirea traverselor de beton necorespunzdtoare identificate pe curba pe care s-a produs

accidentul si consemnate in ,,evidenta traverselor cu defecte si uzuri si inlocuirea lor in anul 2023-
2024
Factori sistemici:

= neexecutarea lucrarilor de reparatie periodica pentru realizarea mentenantei corespunzatoare
la linii s1 mentinerea geometriei cdii in tolerantele admise;

= alocarea unor resurse materiale si umane insuficiente pentru activitatea de intretinere a liniilor;
. gestionarea ineficace a riscurilor asociate pericolului generat de mentinerea in cale a doud sau

mai multe traverse necorespunzatoare vecine.

Masuri care au fost luate in timpul investigatiei

CNCF a informat ca in urma producerii accidentelor feroviare din anul 2024 au fost executate o serie
de lucrdri pentru reluarea circulatiei feroviare, cum ar fi: inlocuire traverse de lemn, inversare sina
uzata in curba, ripare linie, inlocuire traverse de beton, rectificare nivel prin buraj, inlocuire buloane
verticale.

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana ASFR a efectuat in perioada 16-18.09.2024 o inspectie
de stat la SRCF Craiova — Sectia L3 Ramnicu Valcea, in urma producerii a 5 accidente feroviare de
la inceputul anului 2024 pand la data inspectiei, pe sectia de circulatie nr. 204 Babeni — Alunu.
CNCFR" SA - Sucursala Regionald de Cai Ferate Craiova, Divizia Linii, Sectia L3 Ramnicu Valcea
a Intocmit si inaintat la ASFR un plan de masuri corective cu termene si responsabilitati (plan de
masuri nr.223/1/1322/15.10.2024), in care sunt prezentate o serie de actiuni la nivelul SRCF Craiova.
Au fost elaborate planuri de mdasuri pentru Tmbundtdtirea sigurantei feroviare de citre RGSC
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Bucuresti (plan de masuri nr.14/1202/05.09.2024) si RRSC Craiova (plan de masuri
nr.201/1937/25.09.2024).

Constatdrile comisiei de investigare, referitoare la starea tehnica a liniei in zona producerii
accidentului feroviar investigat, a fost ingreunatd de prisma de balast colmatata cu carbune, care
acoperea atat intre sine cat si pe capetele traverselor. Piatra spartd colmatatd depasea nivelul fetei
superioare a traverselor, nepermitdnd vizualizarea starii tehnice a traverselor pe zona in care pot apare
deplasari a sinei in placile metalice uzate, in lungul traversei.

Pe aceastd portiune de linie nu se pot efectua reviziile, nu se pot recenza traversele de beton,
verificarea placilor de fixare a sinei si a materialului marunt de cale.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele observatii suplimentare privind
unele deficiente in activitatea de Intretinere a caii:

1. programul de revizie si control la districte, intocmit de Sectia L3 Ramnicu Valcea pentru
anul 2024, nu poate sa respecte art.2 Fisa nr.12 Instructia nr.305/1997 privind fixarea termenelor si
a ordinii 1n care trebuie efectuate reviziile caii, care prevede cd programul de revizie amanuntita a
caii trebuie stabilit astfel ca, seful de sectie impreuna cu seful de sectie adjunct, sd asigure pe o durata
de doua luni, verificarea Intregii sectii de intretinere; din cauza ca la sectia de intretinere linii nu este
personal desemnat si autorizat pentru functia de sef de sectie adjunct;

2. nu au fost determinate de catre administratorul de infrastructura feroviara publica, valorile
suprainaltarilor in curbe, in conformitate cu prevederile ,,Instructia de norme si tolerante pentru
constructii si Intretinerea cdii - linii cu ecartament normal nr.314/1989”;

3. ultima verificare a geometriei cdii cu vagonul de masurat calea s-a efectuat la data de
20.10.2022. In anul 2023 si 2024 pani la data producerii accidentului nu au fost programate si
realizate verificari ale geometriei cdii, cu vagonul de masurat calea sau caruciorul de masurat calea
Recomandari privind siguranta

Motivarea absentei recomandarilor de siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 12.09.2024, ora 19:55, pe sectia de circulatie Alunu - Babeni
intre halta de miscare Popesti Valcea si statia CFR Berbesti, a fost cauzat de starea tehnica
necorespunzatoare a infrastructurii feroviare, determinatd de mentenanta care nu a fost realizata in
conformitate cu prevederile codurilor de practica (documente de referintd/asociate ale procedurilor
din cadrul SMS de la nivelul Al).

Din anul 2020 pana la data redactarii raportului de investigare, pe sectia de circulatie Babeni — Alunu,
s-au produs 13 accidente feroviare care au avut cauze si factori similari.

Una dintre recomandarile de siguranta adresate catre Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana —
ASFR a fost, analizarea prin actiuni de supraveghere a modului in care CNCF,,CFR” SA, in calitate
de administrator al infrastructurii feroviare publice, asigura conditiile pentru ca masurile de siguranta
pe care acesta si le-a propus pentru tinerea sub control a pericolelor si riscurilor asociate, in legatura
cu realizarea mentenantei infrastructurii feroviare publice, sd fie aplicabile.

Dintre masurile propuse de catre ASFR, in urma inspectiei de stat la SRCF Craiova — Sectia L3
Ramnicu Valcea, sunt:

= organizatia va actiona pentru mentinerea si imbunatatirea sistemului de management al
sigurantei, astfel incit procesele de siguranta feroviara sa fie abordate pe baza gestionarii riscurilor
asociate acestora la toate nivelurile. In acest sens, va fi intocmit un plan de actiuni corective, cu
termene si responsabilitati, care va fi inaintat la ASFR;

. organizatia va elabora si va pune in aplicare planuri de actiune pentru cazurile inacceptabile
de nerespectare a cerintelor prevazute in sistemul de gestionare, in conformitate cu prevederile
Regulamentului (UE) nr. 1078/2012, art. 3, lit. c¢) si d);

. organizatia va identifica si va analiza toate riscurile operationale, organizationale si tehnice
care sunt relevante pentru caracterul si amploarea operatiunilor desfasurate. Printre aceste riscuri se
numard cele generate de factori umani si organizationali, precum volumul de munca, organizarea
muncii, oboseala sau adecvarea procedurilor.

Comisia de investigare considera ca nu mai este necesara emiterea unor alte recomandari.
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3.4.21. Accidentul feroviar produs la data de 19.09.2024, ora 06:59, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie Timisoara Nord — Arad (linie simpla
electrificatd), pe parcursul de intrare a trenului de célatori Regio nr.2601 (apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), in statia CF Sag, pe zona macazului schimbatorului
de cale nr.5, prin deraierea ambelor osii ale ultimului boghiu, in sensul de mers, de la cel de-al 2-lea
vagon din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 25.08.2025.

Factor cauzal

Ruperea transversald a acului drept (de pe partea dreapta n sensul de mers al trenului), aferent
macazului schimbatorului de cale nr.5, ac ce se afla in pozitie neactiva (dezlipit de contraac). Ruperea
s-a produs in sectiunea din dreptul orificiului de prindere cu bolt al bratului de legatura al
dispozitivului ajutator de manevrare cu arc din talpa acului si a determinat deraierea ultimului boghiu
al vagonului nr. 50532296005-3 (al 2-lea din compunerea trenului), prin escaladarea rotii din partea
dreapta a primei osii aferente celui de-al doilea boghiu a portiunii de ac rupta (de la sectiunea de
rupere spre cdlcai). Escaladarea s-a produs ca urmare a revenirii acului neactiv in pozitia lipita de
contraac pe aceastd portiune In urma ruperii complete a acului.

Ruperea acului sub actiunea fortelor transmise de rotile materialului rulant in deplasare a fost generata
ca urmare a scaderii rezistentei la oboseala a materialului din care era confectionat acul, din cauza
uzurii in timp a structurii materialului, Tn urma solicitarilor ciclice de durata la care au fost supuse in
exploatare atat acul cat si boltul de fixare al dispozitivului ajutdtor de manevrare cu arc. Deformatiile
din cristale au produs o largire a zonelor de alunecare, generand conditii de aparitie a microfisurilor
caracteristice ruperii prin oboseala ce s-au extins 1n jurul orificiului de prindere a boltului din talpa
acului, cu efect de concentrator de tensiune, producdnd ruperea cu caracter fragil in zona
concentratorului de tensiune maxim.

Factor contributiv

Nu e cazul.

Factori sistemici

. Neefectuarea lucrarilor de reparatii capitale pentru readucerea elementelor componente ale
caii ferate la parametrii proiectati ai liniei In vederea asigurdrii circulatiei trenurilor in conditii de
siguranta, cu vitezele de circulatie si tonajele stabilite.

. Asigurarea unui volum inadecvat al resurselor umane, in raport cu cel necesar, pentru
realizarea mentenantei corespunzatoarea a liniei.
= Gestionarea ineficace a riscului asociat pericolului de mentinere in cale a sinelor cu tonaj

inmagazinat depasit de catre administratorul de infrastructura.

Masuri care au fost luate in timpul investigatiei

Dupa producerea accidentului feroviar din data de 19.09.2024, a fost inlocuit macazul cu ace flexibile
aferent schimbatorului de cale nr.5 din statia CF Sag.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urméatoarele observatii suplimentare privind
unele deficiente, fara relevantd asupra cauzelor producerii accidentului: asigurarea unui interval de
inchidere de linie sub limita inferioara prevazutd in Prescriptiile tehnice pentru executarea in comun
a lucrarilor de revizii bianuale/anuale la electromecanisme, verificarea fixatoarelor si verificarea
partilor ascunse la aparatele de cale nr. 3/4/1/55/14.02.2024 pentru inchiderea de linie efectuata in
data de 17.09.2024 pentru lucrarile comune L+CT de verificdri parti ascunse si revizie bianuald a
electromecanismului de macaz la schimbétorul de cale nr.5 din Hm Sag si executarea acestor lucrari
cu un numar redus de salariati, sub cel prevazut de codurile de practica pentru aceste lucrari.

In data de 17.09.2024 s-au efectuat lucrari comune L+CT de verificari parti ascunse si revizie bianuala
la electromecanisme si fixatoare de macaz. Lucrarile s-au executat in conformitate cu programul de
verificare a partilor ascunse la aparatele de cale de pe raza sectiei L3 Timisoara nr.3/3/1/3/4957 din
06.09.2024 intocmit de cétre Sectia L3 Timisoara si aprobat de conducerea SRCF Timisoara, a
prescriptiilor tehnice nr.3/4/1/55/14.02.2024 intocmite de catre Divizia Instalatii, Serviciul Instalatii
Semnalizare si aprobate de catre conducerea SRCF Timisoara si a telegramei de aprobare a
inchiderilor de linie nr.25 din 13.08.2024.
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Executia lucrarilor comune L+CT de verificéri parti ascunse si revizie bianuala la electromecanisme
de macaz a fost consemnata in RRLISC in data de 17.09.2024, ora 11,25, fiind solicitatd inchiderea
liniei pentru executia lucrarilor in intervalul 11,30 — 13,00, respectiv pentru 90 minute. Conform
prevederilor din prescriptiile tehnice Intocmite pentru executarea lucrarilor, se specificd la cap. 11
Programarea lucrarilor, punctul 2.5: ,,Pentru executarea completa a operatiilor tehnologice prevazute
este necesara scoaterea din functiune a electromecanismului de macaz §i inchiderea liniei pentru
verificarea partilor ascunse timp de 90 — 120 minute pentru schimbatorul simplu, respectiv de 120 —
180 minute pentru traversarea cu jonctiune dubla”.

Dupa transmiterea operatorului RC a solicitarii de inchidere a lucrarilor si dupa primirea dispozitiei
RC privind aprobarea lucrarilor, IDM consemneaza in RRLISC faptul ca operatorul RC a aprobat
inchiderea de linie la ora 11,38 pana la ora 13,00, respectiv pentru o durata de 82 minute, sub limita
inferioard necesara executdrii complete a operatiilor tehnologice pentru lucrarile de verificari parti
ascunse la aparatele de cale.

Formatia de lucru din cadrul districtului de linii nr.9 Aradu Nou care a participat la executia lucrarilor
a fost compusa dintr-un numar de doi lucratori (un meserias de cale si un muncitor necalificat), sub
cel prevazut de Codul de practicd Norme de timp pentru lucrarile de intretinere curenta si reparatia
periodica a liniilor de cale ferata normala editial 990 (pentru executia lucrdrilor de revizie bianuald
la aparatele de cale - schimbator de cale simplu tip 49 si mai mare este prevazutd o formatie minima
de 4 meseriasi de cale si 2 meseriasi atelier).

Recomandari privind siguranta

Avand 1n vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei, precum
si masurile deja adoptate dupa producerea incidentului, in scopul prevenirii producerii unor accidente
sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019
privind siguranta feroviard, comisia de investigare considerd oportund emiterea urmatoarei
recomandari de siguranta, adresate catre ASFR, care, in limitele competentelor sale, ia masurile
necesare pentru a se asigura ca aceasta este luata in considerare si, daca este cazul, este urmata.
Preambul recomandare de siguranta nr.496/1

In urma analizarii Registrului de riscuri — 2024 intocmit de citre Divizia Linii — SRCF Timisoara
pentru ramura linii, comisia de investigare a constatat cd nu a fost efectuatd o analizd privind
evaluarea riscului de rupere a sinei identificat in ,,Evidenta pericolelor privind siguranta feroviara -
Linii”, asociat pericolului ,,sine defecte de categoria I-a sau cu tonaj inmagazinat depasit, mentinute
in cale”.

Avand in vedere constatdrile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, pentru
prevenirea unor accidente care s-ar putea produce in conditii similare cu cele prezentate in acest
raport, AGIFER emite urmatoarea recomandare de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.496/1

Administratorul de infrastructura feroviard publica va evalua riscul asociat pericolului generat de
mentinerea in cale a sinelor defecte de categoria I-a sau cu tonaj inmagazinat depdsit si va stabili
masurile de sigurantd viabile pentru tinerea sub control a acestui risc.

3.4.22. Accidentul feroviar produs la data de 22.09.2024, ora 18:05, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Turceni — Gura Motrului (linie dubla
electrificatd), in statia CF Turceni, pe schimbatorul nr.15 din cuprinsul diagonalei 15/23, la
km.12+947, in circulatia trenului de marfa nr.58490 (apartinand operatorului de transport feroviar SC
Constantin Grup Rail Logistic), prin deraierea primului boghiu si prima osie de la al doilea boghiu,
in sensul de mers, a locomotivei LEMA 083 aflata in remorcarea trenului.

Factor cauzal
Parasirea caii de rulare a rotii din dreapta a primei osii, in sensul de mers, a locomotivei LEMA 083,
a avut loc 1n conditiile ruperii unui cupon de sind (de cca 230 mm), din cadrul joantei calcaiului inimii
schimbatorului de cale nr.15, fapt ce a dus la crearea unui gol avand dimensiunea de 230 mm
conducand astfel la pierderea capacitatii de sustinere si ghidare a sinelor.
Factor contributiv
Existenta in cale, la locul producerii accidentului feroviar, a unui defect de sind din cadrul joantei
calcaiului inimii schimbatorului de cale nr.15 care prezenta urmatoarele aspecte:
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. o rupturd veche transversala de la suprafata de rulare pana dupd cea de-a doua gaurd de fixare
a joantei de la calcaiul inimii, cca 2 mm,;
. o ruptura veche longitudinald pe inima sinei care porneste din rostul joantei, trece prin prima

gaura de la joantd pana la mijlocul distantei dintre gauri.
Factori sistemici

. neidentificarea si mentinerea in cadrul schimbatoarelor de cale a sinelor cu defecte de
categoria [;
. neexecutarea lucrdrilor de reparatie capitala si reparatie periodicd pentru realizarea

mentenantei corespunzatoarea la linii si aparatele de cale pentru mentinerea geometriei caii in
tolerantele admise in conditiile alocarii unor resurse materiale si umane insuficiente pentru aceste
activitati;

. gestionarea ineficace a riscurilor asociate pericolului generat de mentinerea in cale a sinelor
defecte de categoria I in cuprinsul aparatului de cale.

Recomandari privind siguranta

Motivarea absentei recomandarilor privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 22.09.2024, in circulatia trenului de marfa nr.58490020 pe
schimbatorul nr.15 din cuprinsul diagonalei 15/23, statia CFR Turceni, la km 12+916 a fost cauzat
de starea necorespunzatoare a infrastructurii feroviare.

In timpul investigatiei s-a constatat ci starea tehnica necorespunzitoare a ciii a fost determinata de
mentenanta necorespunzdtoare, care nu a fost realizata in conformitate cu prevederile codurilor de
practica (documente de referintd/asociate ale procedurilor din cadrul SMS de la nivelul AI).

Luand in considerare evenimentele feroviare cu caracter similar care a avut loc pe raza de activitate
a SRCF Craiova, prezentate la Cap.- 4.e ,,Accidente sau incidente anterioare cu caracter similar” si
tinand cont de faptul cd pentru accidentul similar produs in data de 13.04.2022 in h.m. Dragotesti pe
linia II directa la km 40+830 a fost emisa o recomandare care este in curs de implementare, in acest
sens, comisia de investigare considerd ca nu mai este necesara emiterea unor alte recomandari cu
caracter similar.

Mentiondm faptul cd, chiar in absenta unor noi recomandari privind siguranta feroviara, in baza
observatiilor facute de comisia de investigare urmare a neconformitdtilor constatate, CNCF poate
dispune masurile de siguranta pe care le considera necesare, pentru tinerea sub control al riscului de
producere a unei deraieri.

3.4.23. Accidentul feroviar produs la data de 26.09.2024, ora 16:55, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Craiova — Filiasi (linie dubla, electrificatd), in
statia CF Craiova, prin deraierea locomotivei izolate LEMA 006, care circula ca tren nr.86699
(apartinand operatorului de transport feroviar SC Deutsche Bahn Cargo Romania SRL).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 08.09.2025.
Factor cauzal
Escaladarea flancului activ al ciupercii sinei de legatura, aferentd acului curb, a schimbatorului de
cale nr.10, din cauza starii tehnice necorespunzatoare, a locomotivet LEMA 006, influentata de
prezenta pe partea activd a buzei bandajului pe o suprafata de aproximativ jumatate din circumferinta
bandajului a unor muchii cét si rugozitatea mai mare de 12,5 p pe partea activa a buzei bandajelor la
rotile osiei nr.1.
Factori contributivi
. absenta lubrifierii suprafetei de contact dintre roatd si sind ca urmare a nefunctiondrii
instalatiei de uns buza bandajului la locomotiva, la momentul producerii accidentului, avand ca efect
cresterea coeficientului de frecare dintre cele doud suprafete de contact si implicit cresterea fortei de
ghidare;
. geometria necorespunzatoare a cdii pe zona sinelor de legatura a schimbatorul de cale nr.10.
Factor sistemic
Neidentificarea si neevaluarea riscurilor asociate pericolelor reprezentate de: ,,rugozitatea pe partea
activa a buzei bandajului mai mare de 12,5 p dupa efectuarea operatiilor de reprofilare prin strunjire
a bandajelor” si ,,nefunctionarea instalatiei de uns buza bandajului”.
Observatii suplimentare
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Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au fost identificate unele neconformitati, fara relevanta
asupra cauzelor si factorilor care au condus la producerea accidentului, dupa cum urmeaza:

. lipsa mentiunii "Locomotiva aptd de drum”, pe formularul FOAIE DE PARCURS la iesirea
locomotivei din Societatea de Reparatii Locomotive ,,CFR IRLU Craiova” dupd efectuarea
operatiilor de reprofilare prin strunjire a osiilor;

. operatiile de reprofilare prin strunjire a osiilor locomotivei LEMA 006 au fost efectuate in
data de 25.09.2024, in intervalul orar 14:30 — 22:30, pe strungul subteran de tip HEGENSCHEIDT
MFD tip 106 CNC 101177, fara demontarea osiilor. La finalizarea acestora, conform Ordin DGT
nr.310/ 4 a /2800 / 1993, la locomotiva electrici LEMA 06 trebuia efectuata echilibrarea sarcinilor
pe rotile locomotivei dar aceasta nu a fost efectuata.

Conform Ordinul DGT nr.310/4a/2800/1993 - Conditiile tehnice de exploatare pentru osiile
locomotivelor electrice — CFR la pct.1.1 - Verificarea si reglarea suspensiei (echilibrarea sarcinilor
pe osii si roti) se executd in urmatoarele cazuri:

. daca s-a Inlocuit unul sau mai multe metalastice sau silentblocuri la suspensie;

= la inversarea osiilor, inclusiv Tnlocuirea osiilor sau virare de boghiuri;

. daca s-au strunjit bandajele uneia sau mai multor osii montate, cu intrare pe cercul de rulare;
. dupa deraiere;

. la sesizarea personalului de locomotiva cand locomotiva are tendinta de patinare;

. la fiecare revizie tip R2 dar nu mai mult de un an de la ultima reglare (in cazul imobilizarii de
lunga durata a locomotivei);

. ori de cate ori s-a intervenit asupra jocurilor mecanice ale boghiurilor si a cutiei.

De asemenea, conform Ordinul DGT nr. 310 /4a /2800 / 1993 la pct.1.5 - La incheierea operatiei
de reglare a suspensiei, valorile sarcinilor statice pe osiile si rotile locomotivei trebuie sa
indeplineasca conditiile:

. sarcina masuratd pe fiecare osie sa nu depdseasca mai mult de 2% valoarea medie rezultatd
din masuratorile tuturor osiilor;

= sarcina totala a unui sir de roti s nu difere cu mai mult de 4% de media masuratd la ambele
siruri de roti;

. sarcina masuratd pe rotile aceleiasi osii montate sa nu difere cu mai mult de 4% de sarcina
medie pe roatd a aceleiasi osii.

In cazul locomotivei LEMA 006 verificarea si reglarea suspensiei (echilibrarea sarcinilor pe osii si
roti) dupa operatiile de reprofilare prin strunjire a osiilor nu a fost efectuatd din cauza faptului ca nu
a fost solicitata distinct in comanda de lucru.

Recomandari privind siguranta

Avand in vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei cat si
observatiile suplimentare prezentate in prezentul raport de investigare, in scopul prevenirii producerii
unor accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile art.26, alin.(2) din OUG
nr.73/2019 privind siguranta feroviard, comisia de investigare considerd oportund emiterea
urmatoarelor recomandari de siguranta, adresate catre ASFR, care, In limitele competentelor sale, ia
masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile de sigurantd emise de AGIFER sunt luate in
considerare i, daca este cazul, sunt urmate.

Preambul recomandarea nr.452/1

Intrucat in cursul investigatiei au fost constatate deficiente in cadrul SC Deutsche Bahn Cargo
Romania SRL, referitoare la actiunea de identificare, evaluare si tinere sub control a pericolele
reprezentate de ,,rugozitatea pe partea activa a buzei bandajului era mai mare de 12,5 u dupa
efectuarea operatiilor de reprofilare prin strunjire a bandajelor” si ,, nefunctionarea instalatiei de
uns buza bandajului”’, AGIFER considera oportuna emiterea urmdatoarei recomandari de siguranta:
Recomandarea de siguranta nr.452/1

Deutsche Bahn Cargo Romania SRL va identifica si evalua riscurile asociate pericolelor reprezentate
de ,,rugozitatea pe partea activa a buzei bandajului mai mare de 12,5 p dupa efectuarea operatiilor
de reprofilare prin strunjire a bandajelor” si ,,nefunctionarea instalatiei de uns buza bandajului”,
respectiv va dispune masuri si va asigura aplicarea lor pentru tinerea sub control a acestor pericole.
Preambul recomandarea nr.452/2
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Intrucat in cursul investigatiei au fost constatate deficiente in cadrul Deutsche Bahn Cargo Romania
SRL, mentionate la capitolul 5.c. Observatii suplimentare, referitoare la actiunea de identificare,
evaluare si tinere sub control a pericolului reprezentat de ,, neechilibrarea sarcinilor pe roti si osii
dupa efectuarea operatiilor de reprofilare prin strunjire a bandajelor” , AGIFER considera oportuna
emiterea urmatoarei recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.452/2

Deutsche Bahn Cargo Romania SRL va identifica si evalua riscurile asociate pericolului reprezentat
de ,, neechilibrarea sarcinilor pe roti si osii dupa efectuarea operatiilor de reprofilare prin strunjire
a bandajelor”, respectiv va dispune masuri si va asigura aplicarea lor pentru tinerea sub control a
acestui pericol.

3.4.24. Incidentul feroviar produs la data de 11.10.2024, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Craiova, sectia de circulatie Gura Motrului — Amaradia, linie dubld/simpla
electrificatd, in statia CFR Turceni, in circulatia trenului de calatori nr.2855, apartinand SNTFC ,,CFR
Calatori” SA, prin lovirea dalelor pietonale dintre firele caii, de catre un regulator de frand SAB
provenit de la locomotiva EC 053.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 22.09.2025.

Cauza directa

Cauza directd a producerii incidentului feroviar o constituie desprinderea din Insurubare si iesirea
corpului partii de reglaj din partea filetata a piulitei urechii de fixare ale regulatorului automat de
timonerie de la osia nr.2 a locomotivei EC 053, urmata de rotirea cu 45° a corpului partii de reglaj,
intrarea acestuia in gabaritul pentru elemente ale constructiilor sau instalatiilor feroviare, precum si
rotirea cu 90° a urechii de fixare cu piulita.

Factori care au contribuit

Datoritd preludrii sarcinilor axiale transmise in procesele de franare/defranare de catre regulatorul
automat de timonerie, in timp s-a produs dezvoltarea uzurilor la partea filetata a corpului partii de
reglaj si la partea filetata a piulitei urechii de fixare ale acestuia.

Cauza subiacenta

Nerespectarea prevederilor Ordinului nr.315/2011 de aprobare a ,,Normativului feroviar Vehicule de
cale feratd. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi
pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, Cap.3, Tabelul 3.1, cu privire la neefectuarea
reparatiilor planificate la care era scadentd locomotiva EC 053.

Cauze primare

Nu este cazul.

Recomandari privind siguranta

Nu a fost necesard emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.25. Incidentul feroviar produs la data de 17.10.2024, ora 17:25, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie Timisoara — Lugoj (linie simpla,
electrificatd), in statia CF Belint, prin lovirea pichetului aferent circuitului de cale 1-3Si3, aflat in
gabaritul de liberd trecere CFR, de catre robinetii de izolare cu alimentator ai distribuitoarelor cu aer
KE, ale vagoanelor din compunerea trenului de marfd nr.48431016 (apartindnd operatorului de
transport feroviar Deutsche Bahn Cargo Roménia SRL).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 30.01.2025.

Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie, lovirea pichetului aferent circuitului de
cale 1-3Si3 aflat in gabaritul de libera trecere, de catre robinetii de izolare cu alimentator ai
distribuitoarelor de aer KE, ale vagoanelor din compunerea trenului.

Factorii care au contribuit

Montarea pichetului aferent circuitului de cale 1-3Si3, urmare a lucrarilor de modernizare a
infrastructurii feroviare din HM Belint ( relocare cabluri CSST pentru asigurare front de lucru cu
utilaje), fard respectarea gabaritului de libera trecere.

Cauze subiacente
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. neinscrierea in RRLISC din Hm Belint, de catre responsabilul SC autorizat AFER al
executantului lucrarilor de relocare a pichetului aferent circuitului de cale 1-3Si3;
. neasigurarea gabaritului de libera trecere a liniilor deschise circulatiei trenurilor pe perioada

executarii lucrarilor de relocare pentru elemente ale instalatiilor feroviare, din Hm Belint.

Cauze primare

Lipsa reglementarilor privind modul de executare a lucrarilor de linii si instalatii, pe linii sau partile
de instalatii in functie, nepredate antreprenorului din punct de vedere al sigurantei circulatiei.
Observatii suplimentare

In urma verificarii documentelor existente la antreprenorul care executi lucrarile de modernizare in
Hm Belint, comisia de investigare a constatat cd la momentul producerii incidentului, acesta nu
detinea ,,Reglementari privind modul de executare a lucrarilor de linii si instalatii, pe linii sau partile
de instalatii in functie, nepredate antreprenorului din punct de vedere al sigurantei circulatiei”.
Masuri care au fost luate in timpul investigatiei

Dupa producerea incidentului, SRCF Timisoara, in calitate de beneficiar, a transmis antreprenorului,
care executd lucrarile de modernizare in Hm Belint, ,,Reglementari privind modul de executare a
lucrarilor de linii si instalatii, pe linii sau partile de instalatii In functie, nepredate antreprenorului din
punct de vedere al sigurantei circulatiei”, acesta a luat la cunostinta si le-a Tnsusit.

FCC CONSTRUCCION SA 1n calitate de Antreprenor in cadrul Contractului pentru Proiectare si
Executie lucrari aferente obiectivului de investitii ,,Modernizarea liniei feroviare Caransebes —
Timisoara - Arad” — lotul 2, Lugoj — Timisoara Est, a incheiat un contract de subcontractare cu
HITACHI RAIL GTS ROMANIA SRL pentru toate lucririle de semnalizare si telecomunicatii
aferente contractului mentionat.

A fost desemnat responsabilul de proces pentru organizarea si desfasurarea activitatii de constructii
instalatii SCB din partea Subcontractorului HITACHI RAIL GTS ROMANIA SRL, autorizatie
nr.18158/22.09.2022. De asemenea au fost desemnati responsabilii de proces Siguranta Circulatiei
din partea FCC CONSTRUCCION S.A, autorizatia nr.154821, si autorizatia nr.173705.

Ca masuri pentru imbundtatirea sigurantei circulatiei: a fost reprelucrat personalul cu atributii in
siguranta circulatiei ca toate solicitarile de scoatere din functie a instalatiilor de semnalizare si
telecomunicatii sd se execute cu Inscrierea, supravegherea si coordonarea responsabilului SC
desemnat de Subcontractorul de specialitate HITACHI RAIL GTS ROMANIA SRL si a
responsabilului SC al Antreprenorului FCC CONSTRUCCION SA.

Imediat dupa producerea incidentului feroviar din Hm Belint, au fost sistate toate lucrarile programate
si s-a efectuat o verificare a tuturor echipamentelor si instalatiilor care au fost relocate in urma
executarii lucrdrilor provizorii in toate statiile si intervalele de pe lotul 2 de la Lugoj pana la Remetea
Mare.

Perioada de verificare a durat 2 zile, activitdtile in santier reludndu-se dupd confirmarea ca este
asigurat gabaritul de libera trecere conform instructiilor si reglementarilor in vigoare.

S-a dispus si s-a efectuat o instruire suplimentard a personalului implicat in executia lucrdrilor la
exterior, cu accent pe cele care pot afecta gabaritul de libera trecere pe liniile in circulatie.

De asemenea s-a dispus suplimentar ca orice echipd care executd lucrari la exterior sa aiba
nominalizat un sef, care la sfarsitul zilei de lucru, sa verifice starea instalatiilor aflate in vecinatatea
liniilor ramase in functie/deschise circulatiei, respectiv asigurarea gabaritului de libera trecere pe
acestea. Numai dupd efectuarea acestor verificarii, precum si a confirmarii din partea IDM de serviciu
ca instalatiile functioneaza normal poate fi incheiata activitatea pe ziua respectiva

Recomandari privind siguranta

Avand in vedere masurile luate, comisia de investigare considera ca nu este oportund emiterea de
recomandari de siguranta.

3.4.26. Accidentul feroviar produs la data 19.10.2024, ora 01:12, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Titu — Targoviste (linie dubla, neelectrificata),
intre statiile CF Nucet si Targoviste, pe firul I de circulatie, la km 29+850 in circulatia trenului de
marfd nr.666251 (apartindnd SC Deutsche Bahn Cargo Romania SRL), prin producerea unui incendiu
la locomotiva DA 011.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 10.10.2025.
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Factor cauzal

Aparitia in timp a unui contact imperfect la placa de borne a cutiei de conexiuni a cablajului de
alimentare a electrocompresorului elicoidal 22SCE10, fapt care a condus la supraincalzirea si topirea
acestei placi, urmata de producerea unui scurtcircuit intre cablurile existente n aceasta cutie, avand
ca efect aprinderea izolatiei cablajului electric.

Factor contributiv

Nu este cazul..

Factori sistemici

Nu este cazul.

Masuri care au fost luate in timpul investigatiei

Conform actului DBCR nr.SC 33/2025, urmare accidentului din data de 19.10.2024, personalul care
executa revizii la locomotive a fost reinstruit sa asigure o atentie deosebitd asupra modului de fixare
a cablurilor in placile de borne de la motoarele pentru serviciile auxiliare, atunci cand efectueaza
reviziile planificate de tip RT/R1/R2 la locomotive.

Recomandari privind siguranta

Motivarea absentei recomandarilor de siguranta

Avand in vedere modul in care s-a produs accidentul, factorul cauzal identificat, precum si masurile
luate de catre DBCR ca urmare a producerii acestui accident, comisia de investigare nu considera ca
este necesard emiterea unor recomandari privind siguranta.

3.4.27. Incidentul feroviar produs la data de 20.10.2024, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti - Videle, prin lovirea de catre amortizorului
vertical aferent boghiului nr.2, osia nr.4, de la locomotiva EA789, aflatd in remorcarea trenului de
calatori nr.9002, a unui numar de 17 inductori de cale pe distanta Zavestreni - Gradinari.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 19.03.2025.

Cauza directa

Cauza directa a producerii acestui incident feroviar o constituie intrarea amortizorului locomotivei,
aferent boghiului nr.2, osia nr.4, din partea dreapta a sensului de mers, in ,, GABARITUL PENTRU
ELEMENTE ALE INSTALATIILOR FEROVIARE” (Plansa nr.4 din Instructiuni nr.328/2008).
Acest lucru a fost posibil ca urmare a rotirii amortizorului in jurul suportului de prindere inferior,
datorita ruperii capatului superior de prindere al acestuia.

Factori care au contribuit

Factorul care a contribuit la producerea incidentului feroviar a fost aparitia si dezvoltarea in timp a
unei fisuri la materialul suportului de prindere superior a amortizorului, ca urmare a preludrii
sarcinilor transmise de cutia locomotivei.

Cauze subiacente

Aplicarea partiala a prevederilor Specificatiei Tehnice ST31/2016, pentru atingerea prin mentenanta
a obiectivului general referitor la fiabilitatea in functionare a locomotivei EA 789, prin faptul cd la
verificarea stdrii tehnice a sistemului superior de prindere si fixare pe cutia locomotivei a
amortizorului vertical aferent osiei nr.4, partea dreaptd a sensului de mers, nu a fost identificata
aparitia unei fisuri.

Cauze primare

Nu este cazul.

Recomandari privind siguranta

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.28. Accidentul feroviar produs la data 29.10.2024, ora 16:30, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Constanta, sectia de circulatie Palas — Navodari (linie simpla
neelectrificata), intre statiile CF Palas si Constanta Marfuri, la km 1+040, in circulatia trenului de
marfd nr.66361829 (apartinand operatorului de transport feroviar de marfa Grup Feroviar Roman
SA), prin deraierea vagonului nr.31536666192-6 (al 31-lea din compunerea trenului, deraiat de al 2-
lea boghiu in sensul de mers) si a vagonului nr.89536950046-0 (al 32-lea din compunerea trenului,
deraiat de ambele boghiuri).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 23.10.2025.
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Factor cauzal

Supraincalzirea, urmata de ruperea fusului de osie aferent rotii nr.1 de la vagonul nr.895369500046-
0 (aflat al 32-lea in compunerea trenului) fapt care a condus la pierderea capacititii de ghidare a osiei
montate cu rotile 1-2.

Factor contributiv

Durata mare de serviciu a rulmentilor cu role montati in cutia de osie aferenta rotii nr.1 de la acest
vagon (rulmentul WJ - 45 de ani de la data fabricatiei, iar rulmentul WJP - 55 de ani de la data
fabricatiei).

Factor sistemic

Neidentificarea riscurilor asociate pericolului reprezentat de utilizare rulmentilor cu role din cutia de
osie, subansamblu a componentei critice osii montate, fara stabilirea unei durate maxime de serviciu..
Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurdrii actiunii de investigare s-a identificat urmatoarea problema de sigurantd care
nu are relevanta pentru concluziile privind cauzele accidentului:

Lipsa din norma tehnica feroviard NTF 81-003:2014- Vehicule Feroviare. Conditii tehnice pentru
repararea cutiilor de osii cu rulmenti, a unor prevederi prin care sa fie stabilitd durata maxima de
serviciu pentru rulmentii cu role cilindrice ce echipeaza vagoanele de marfa (exprimata in kilometri
parcursi sau ani), desi prin fisa UIC 510-1, mentionata in bibliografia NTF 8§1-003:2014, este impusa
ca si conditie de fiabilitate durata de serviciu de 40 de ani pentru 75% din rulmenti, iar pe plan extern
existd norme tehnice prin care este limitata durata de utilizare a acestor rulmenti ( ex. norme tehnice
de intretinere VPI).

Recomandari privind siguranta

Avand in vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei, in scopul
prevenirii producerii unor accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile
art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, precum si aspectele prezentate in cap.
4.e. Accidente sau incidente anterioare cu caracter similar, pentru imbunatatirea sigurantei feroviare,
comisia de investigare considera oportuna emiterea unei recomandari de siguranta adresata catre
Autoritatea Feroviarda Romana — AFER, similara cu cea emisa pentru accidentele feroviare produse
la datele de 06.09.2015, ora 22:04, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate
Timisoara, intre statiile CF Vailisoara si Valea Timisului, in circulatia trenului de marfa nr.80368-1,
apartindnd OTF GFR si 08.05.2018, ora 06:14, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai
Ferate Timisoara, in statia CFR Simeria, in circulatia trenului de marfa nr.80432-1, apartinand OTF
GFR, recomandare de sigurantd care nu a fost implementata. Autoritatea de Siguranta Feroviara
Roméana — ASFR, in limitele competentelor sale, ia masurile necesare pentru a se asigura cd
recomandarile de siguranta emise de AGIFER sunt luate in considerare si, daca este cazul, sunt
urmate.

Recomandarea privind siguranta nr.500/1

Autoritatea Feroviard Romana - AFER va analiza oportunitatea completdrii normei tehnice feroviare
referitoare la repararea cutiilor de osii cu rulmenti cu prevederi prin care sa fie stabilitd durata maxima
de serviciu pentru rulmentii cu role cilindrice ce echipeaza vagoanele de marfa (exprimata in
kilometri parcursi sau ani).

3.4.29. Accidentul feroviar produs la data de 04.11.2024, ora 04:08, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti Sud - Buzau (linie dubla,
electrificatd), in statia CF Ploiesti Est, la gararea trenului de marfa nr.58496 003 (apartindnd
operatorului de transport feroviar Constantin Grup Rail — Logistic SRL), prin deraierea a trei vagoane
din compunerea trenului (al 3-lea, al 4-lea si al 5-lea din compunere).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 30.10.2025.
Factor cauzal
Efectul cumulat al neconformitatilor existente la vagoanele nr.37804850796-6 si nr.37804850795-8
(aflate al 3-lea si al 4-lea din compunerea trenului de marfa nr.58496 003), care au condus la
ingreunarea Inscrierii pe curba schimbatorului de cale nr.29, aflat pe parcursul de intrare in statia CFR
Ploiesti Est in pozitia ,,abatere”.
Factori contributivi

62



2025 Raport anual

Nu este cazul.

Factor sistemic

Lipsa unei evaluari, la nivelul OTF CGR-L, a riscurilor asociate pericolului reprezentat de defectarea
aparatelor de ciocnire (tampoanelor) unui vagon de marfa.

Recomandari de siguranta

Avand in vedere factorul sistemic identificat in cursul investigatiei, Tn scopul prevenirii producerii
unor accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile art.26, alin.(2) din OUG
nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare considerda oportund emiterea
urmatoarei recomandari de siguranta, adresata catre ASFR, care, in limitele competentelor sale, ia
masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile de sigurantd emise de AGIFER sunt luate in
considerare i, daca este cazul, sunt urmate.

Preambul recomandare privind siguranta nr.501/1

In cursul investigatiei s-a constatat, asa cum este mentionat la punctul ,,4.d. Mecanisme de feedback
si de control, inclusiv gestionarea riscurilor si managementul sigurantei, precum si procese de
monitorizare”, ca OTF CGR-L nu a identificat si evaluat pericolul reprezentat de defectarea
aparatelor de ciocnire (tampoanelor) unui vagon de marfa, pericol care s-a manifestat in cadrul acestui
accident, fapt pentru care AGIFER considerd oportund emiterea urmatoarei recomandari de siguranta:
Recomandarea privind siguranta nr.501/1

Operatorul de transport feroviar Constantin Grup Rail — Logistic SRL va evalua riscurile asociate,
stabili si pune 1n aplicare masuri eficiente pentru tinerea sub control a pericolului reprezentat de
defectarea aparatelor de ciocnire (tampoanelor) unui vagon de marfa.

3.4.30. Accidentul feroviar produs la data de 05.11.2024, ora 17:37, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Filiasi - Caransebes (linie simpla, electrificata),
in circulatia trenului de marfa nr.66078 004 compus din 27 de vagoane incarcate cu benzind
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), intre statiile CF Tamna si
Igiroasa, prin deraierea a 7 vagoane din compunerea acestuia, din care 2 rasturnate.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 02.10.2025
Factori cauzali

. Deformatia in plan orizontal existenta la cadrul primului boghiul, in sensul de mers al trenului
(curotile 1+ 4), de la vagonul nr.31537855997-7;
. Depasirea limitei maxime admise in exploatare pentru jocul insumat intre pietrele de frecare

de pe ambele parti ale celui de al doilea boghiu, in sensul de mers (cu rotile 5+8), de la acelasi vagon.
Factori contributivi
= durata mare de utilizare (45 ani) a cadrului de boghiu aferent primului boghiul, in sensul de
mers al trenului (cu rotile 1+ 4), de la vagonul nr.31537855997-7;
= efectuarea reviziei tehnice in tranzit la trenul implicat de cétre un singur revizor tehnic de
vagoane.
Factori sistemici
Gestionarea ineficace a riscului asociat pericolelor generate de efectuarea reviziei tehnice de catre un
singur revizor tehnic de vagoane.
Recomandari privind siguranta
Accidentul feroviar produs la data de 05.11.2024, intre statiile CFR Tamna si Igiroasa a fost cauzat
de defectele existente la vagonul nr.31537855997-7, al 20-lea din compunerea trenului.
In timpul investigatiei s-a constatat ca, lucrarile din cadrul reviziei tehnice in tranzit efectuate la trenul
implicat, in statia CFR Craiova, au fost efectuate de un singur revizor tehnic de vagoane, fapt ce a
influentat determinarea corecta a valorilor jocurilor Tnsumate intre pietrele de frecare de pe ambele
parti ale boghiurilor.
Avand 1n vedere constatdrile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, in vederea
imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, comisia de investigare
considerd oportund emiterea urmatoarei recomandari de sigurantd, adresatd citre ASFR, care, in
limitele competentelor sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile de siguranta
emise de AGIFER sunt luate in considerare si, daca este cazul, sunt urmate.
Preambul recomandarea nr.502/1
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Comisia de investigare a constatat faptul ca OTF nu a gestionat in mod eficace riscul asociat
pericolelor generate de efectuarea reviziilor tehnice la trenuri de cdtre un singur revizor tehnic de
vagoane.

Recomandarea de siguranta nr.502/1

Operatorul de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA isi va reevalua riscurilor asociate
pericolelor generate de efectuarea reviziilor tehnice la trenuri de catre un singur revizor tehnic de
vagoane si va dispune si implementa masuri de sigurantd eficiente pentru tinerea sub control a
acestora.

3.4.31. Incidentul feroviar produs la data de 15.11.2024, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Cluj, in statia CF Carei, manifestat prin lovirea unor elemente ale instalatiilor feroviare,
de catre o usa de vizitare deschisa de la echipamentul incarcat pe vagonul nr.31804863701-7, aflat in
compunerea trenului de marfa nr.56522 016, apartinand SC Deutsche Bahn Cargo Roméania SRL.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 10.04.2025.

Cauza directa

Lipsa axului de inzavorare al usii de vizitare de la echipamentul incarcat pe vagon, deschiderea usii
si intrarea acesteia in gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare.

Factor care a contribuit

Céderea 1n timpul parcursului a axului de inzavorare care era destinat blocarii pe pozitia inchisa a usii
de vizitare de la echipamentul incarcat pe vagon.

Cauze subiacente

Nu este cazul.

Cauze primare

Nu este cazul.

Recomandari privind siguranta

Comisia de investigare considera ca nu se impune emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.32. Accidentul feroviar produs la data de 20.11.2024, in circulatia trenului de marfa
nr.67733 apartinand operatorului de transport feroviar de marfa RAIL FORCE SRL Brasov, pe raza
de activitate a Sucursalei Regionala de Cai Ferate Brasov, sectia de circulatie Brasov — Sighisoara
(linie dubla electrificatd), intre statiile CF Augustin si Racos, prin deraierea de primul boghiu in sensul
de mers a macaralei EDK 2000 de 250 tf aflatd in compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 13.10.2025.

Factor cauzal

Deplasarea longitudinald accidentald a pinionului reductorului utilizat pentru transmiterea miscarii
de la motorul electric la osia nr.5 pentru deplasarea proprie a macaralei si ajungerea acestuia in contact
cu coroana dintatd de pe aceastd osie, in timpul circulatiei pe o zond de linie (in cuprinsul curbei
circulare) unde exista o denivelare transversala peste tolerante si portiuni in care rampa torsionarii
caii depasea valoarea maxima admisa pentru circulatia trenurilor cu V=65 km/h.

Factori contributivi

= Neremedierea la termenele reglementate a defectelor 1Inregistrate in urma verificarii
geometriei caii cu automotorul TMC.
= Neefectuarea de masuratori/verificdri la suprastructura caii pe zonele cu defectiuni semnalate

de automotorul TMC, de catre personalul cu atributii in siguranta circulatiei.
Factori sistemici
. Asigurarea unui volum inadecvat al resurselor materiale si umane, in raport cu cel necesar,
pentru realizarea mentenantei corespunzatoare a liniei si mentinerea geometriei cdii in tolerantele
admise.
. Supravegherea/monitorizarea defectuoasa (ineficientd) a activitatii districtului de linii de catre
personalul cu atributii de revizie si control din cadrul sectiei L2 Sighisoara si al Sucursalei Regionala
de Cai Ferate Brasov.
Masuri care au fost luate in timpul investigatiei
Dupa producerea accidentului, personalul apartinand DIF Brasov a luat masura de asigurare a axului
pinionului implicat contra deplasarilor transversale accidentale.
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Recomandari privind siguranta

Avand in vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei, in scopul

prevenirii producerii unor incidente sau accidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile

art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare considera

oportuna emiterea urmatoarelor recomandari de siguranta, adresate catre ASFR, care, in limitele

competentelor sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile de siguranta emise

de AGIFER sunt luate in considerare si, daca este cazul, sunt urmate.

Preambul recomandare privind siguranta nr.503/1

In cursul actiunii de investigare s-au constatat mai multe deficiente referitoare la efectuarea

mentenantei la vehiculul feroviar — macaraua EDK 2000 — implicat in accident: lucrarile de revizii

planificate se efectueaza lunar, de catre salariatii DIF Brasov din cadrul SRLU Brasov, desi sectia nu

detine/nu este cuprinsa, intr-un certificat ERI pentru efectuarea functiei de intretinere si instructiunile

proprii cu lucrarile ce trebuie efectuate la reviziile tehnice periodice la macara, nu sunt vizate de catre

AFER, contrar prevederilor din RET, art.207.

Recomandarea privind siguranta nr.503/1

CNCF ,,CFR” SA va intreprinde demersurile necesare pentru avizarea de citre AFER a instructiunilor

ce prevad lucrdrile ce trebuie efectuate cu ocazia reviziilor tehnice la macara si pentru obtinerea unui

certificat ERI pentru efectuarea intretinerii pentru Sectia de Reparatii Linii si Utilaje Brasov —

Districtul de Interventii Feroviare Brasov sau pentru externalizarea acestei functii cdtre un operator

economic detinator al unui astfel de certificat.

Preambul recomandare privind siguranta nr.503/2

In cursul actiunii de investigare s-a constatat faptul ci pentru activitatea ,,Mentenantd, intretinerea

mecanizatd a caii si interventii feroviare, remorcare trenuri” pentru riscul ,,.Deraierea vehiculelor

feroviare”, nu a fost identificata nicio cauza referitoare la starea tehnicd a macaralei, desi in activitatea

Districtului de Interventii Feroviare Brasov s-au inregistrat 2 accidente care au avut drept cauza

directa, nereguli in ceea ce priveste starea tehnica a macaralei implicate.

Recomandarea privind siguranta nr.503/2

CNCF ,,CFR” SA va reanaliza actiunea de identificare a riscurilor asociate operatiunilor feroviare

proprii pentru activitatea de interventii feroviare, stabilind si punind in aplicare masuri eficiente

pentru a se asigura ca activitatea vehiculelor feroviare din compunerea trenurilor de interventie —

inclusiv deplasarea la locul interventiei -, se desfasoara in bune conditii de siguranta circulatiei.

Preambul recomandare privind siguranta nr.503/3

In urma analizarii Registrului de riscuri — 2024 intocmit de citre Divizia Linii din cadrul Sucursalei

Regionala de Cai Ferate Brasov pentru ramura linii, comisia de investigare a constatat cd nu a fost

efectuatd o analizd privind evaluarea riscului asociat pericolului generat de gestionarea

necorespunzatoare a defectele inregistrate de automotorul TMC, respectiv:

a) neluarea masurilor de sigurantd privind remedierea defectelor de gradul 5 si 6 depistate la
verificarea caii cu TMC;

b) neintroducerea treptelor de restrictii de viteza reglementate in cazul depistarii defectelor la linii
rezultate ca urmare a masuratorilor efectuate cu automotorul TMC;

¢) neremedierea defectelor rezultate ca urmare a masuratorilor efectuate cu TMC, la termenele
reglementate pentru realizarea mentenantei corespunzatoarea a liniei si mentinerea geometriei caii
in tolerantele admise.

Recomandarea privind siguranta nr.503/3

CNCF ,,CFR” SA va reanaliza actiunea de identificare a riscurilor asociate operatiunilor feroviare

proprii si va evalua riscurile asociate pericolelor generate de:

a) neluarea masurilor de sigurantd privind remedierea defectelor de gradul 5 si 6 depistate la
verificarea caii cu TMC;

b) neintroducerea treptelor de restrictii de viteza reglementate in cazul depistarii defectelor la linii
rezultate ca urmare a masuratorilor efectuate cu automotorul TMC;

¢) neremedierea defectelor rezultate ca urmare a masuratorilor efectuate cu TMC, la termenele
reglementate pentru realizarea mentenantei corespunzatoarea a liniei si mentinerea geometriei caii
in tolerantele admise,
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in vederea stabili si aplicarii unor masuri de siguranta viabile pentru tinerea sub control a acestor
riscuri.

3.4.33. Incidentul feroviar produs la data de 25.11.2024, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Craiova, intre statiile CF Maldaeni si Rosiori Nord, prin lovirea inductorului de
1000/2000 Hz de la semnalul BL 24, de catre o piesa provenita de la automotorul AM 974, care se
afla atasat la semnalul trenului de calatori Regio nr.9386.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 21.08.2025.

Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului a constituit-o pierderea capacitatilor de fixare prin desprinderea
din sudura, de pe bridele de sustinere, a radiatorului de racire Motor Diesel (MD) al automotorului,
fapt ce a avut ca urmare lovirea si spargerea inductorului din cale de 1000/2000Hz, aferent semnalului
BL24 si avarierea bobinei de joanta.

Factor care a contribuit

Existenta unei rupturi vechi de aproximativ 35% din suprafata de prindere prin sudura, pe bridele de
sustinere, a radiatorului de racire MD.

Cauze subiacente

Nu este cazul.

Cauze primare

Absenta unei documentatii adecvate (desene/schite tehnice avizate AFER) referitoare la modul de
montare si asigurare a radiatoarelor de racire MD pentru automotoarele seria 900.

Masuri care au fost luate in timpul investigatiei

Dupa producerea accidentului, personalul apartindnd DIF Brasov a luat masura de asigurare a axului
pinionului implicat contra deplasarilor transversale accidentale.

Dupa inceperea actiunii de investigare operatorul de transport SRTFC Craiova a dispus Reviziei
Vagoane Craiova, Reviziei Vagoane Piatra Olt si Depoului Pitesti punerea 1n aplicare a unui Plan de
Masuri privind verificarile ce trebuie efectuate la automotoarele de tipul celui implicat in incident in
ceea ce priveste modul de fixare a radiatorului de la instalatia de racire MD si a celorlalte
subansambluri fixate prin sudura, precum si alte masuri:

. verificarea cu deosebitd atentie, cu ocazia reviziilor intermediare si a tuturor reviziilor
planificate, a modului de fixare a radiatorului de la instalatia de racire MD si a celorlalte
subansambluri fixate prin sudura;

= verificarea tuturor automotoarelor, sosite dupa remorcarea trenurilor de calator, prin
introducerea pe canalele de revizie, a partilor de sustinere prin sudura a radiatorului, ludndu-se masuri
de prindere corespunzatoare prin sudurd, daca este cazul;

. respectarea intocmai a prevederilor Specificatiilor Tehnice ST7/2019 s1 ST8/2004;

= personalul de locomotiva si automotor va fi reinstruit, prin Scoala Personalului, sd verifice
starea tehnicd a locomotivelor si automotoarelor, la luarea in primire a acestora, In unitdtile de
tractiune si in statiile de formare a trenurilor, a tuturor subansamblelor si in mod special la partea de
siguranta feroviara.

Recomandari privind siguranta

Avand in vedere masurile luate de operatorii economici implicati in incident dupa inceperea actiunii
de investigare, comisia considera cd nu mai este necesara emiterea vreunei recomandari de siguranta.

3.4.34. Incidentul feroviar produs la data de 11.12.2024 ora 18:40, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala de Cai Ferate Craiova, sectia de circulatie Piatra Olt — Podul Olt, manifestat
prin plecarea trenului de marfd nr.57423 (apartinand operatorului de transport feroviar PSP Cargo
Group SA) de la linia nr.2 din statia CF Lotru, fard respectarea prevederilor instructionale, avand ca
urmare depdsirea marcii de siguranta.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 10.07.2025.

Cauza directa

Cauza directa o constituie nerespectarea conditiilor de ocupare a liniei curente prin punerea In miscare
a trenului de marfa nr.57432, fara semnalul ,,pornirea trenului” dat de IDM de langa locomotiva
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trenului sau fara a fi in posesia unui ordin de circulatie in cazul in care pornirea trenului nu poate fi
datd de IDM.

Factori care au contribuit

Starea fizica si psihicad a personalului care a condus si deservit trenul de marfa nr.57423, care era
afectatd de stresul si oboseala acumulate ca urmare a depasirii serviciului continuu maxim admis pe
locomotiva si neasigurarea duratei corespunzdtoare a timpului de odihna.

Cauze subiacente

. nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, art.92, alin.(1), lit d, alin (2) referitoare la reglementarile privind
ocuparea liniei curente;

. nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar nr.201/2007, art.119 (2) si (4) referitoare la obligatiile personalului de locomotiva
in vederea ocuparii liniei curente;

. nerespectarea prevederilor Ordinului MTI nr.256 din 29 martie 2013, referitoare la durata
serviciului continuu maxim admis pe locomotiva si la asigurarea odihnei personalului de locomotiva.
Cauze primare

Nu este cazul.

Observatii suplimentare

. Conform procesului verbal nr.SC2/IVMS/321/13.12.2024 intocmit ca urmare a citirii
inregistrarilor IVMS la locomotiva DA 1246, a rezultat ca pe distanta Raureni — Lotru a circulat cu
instalatia de control punctual al vitezei INDUSI si instalatia de siguranta si vigilenta DSV scoase din
functie;

= Conform mentiunilor de la capitolul C.5.5. Interfata om-masind-organizatie, personalul care
a efectuat serviciu in perioada 02.12.2024 + 03.12.2024, respectiv 04.12.2024 + 06.12.2024, cu
locomotiva DA 1289 nu a respectat prevederile Ordinului MTI nr.256 din 29 martie 2013, privind
durata serviciului maxim admis pe locomotiva si asigurarea odihnei personalului de locomotiva.
Masuri care au fost luate in timpul investigatiei

Urmare producerii incidentului feroviar, PSP Cargo Group SA, a luat masuri proprii de imbunatatirea
sigurantei circulatiei, prelucrarea personalului de locomotiva din cadrul societdtii cu privire la
conditiile 1n care s-a produs incidentul si suspendarea permisului de mecanicului de locomotiva pe o
perioada de 2 luni.

Recomandari de siguranta

Avand in vedere masurile comunicate de catre PSP Cargo Group SA au fost luate in timpul
desfasurarii activitatii de investigare, comisia de investigare nu considera necesard emiterea unei
recomandari de siguranta.

3.4.35. Incidentul feroviar produs la data de 23.12.2024, ora 05:45, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Constanta, sectia de circulatie Constanta — Medgidia, in statia CF Palas,
prin executarea eronatd a parcursului de iesire a trenului de célatori IR nr.1680023 (apartindnd
operatorului de transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA) concomitent cu parcursul
de manevra de la L4 Tranzit la L1D in vederea regararii unei drezine pantograf.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 15.04.2025.

Cauza directa

Cauza directd a producerii incidentului feroviar o constituie eroarea umand aparutd in cadrul
procesului de conducere a circulatiei trenurilor prin expedierea trenului IR nr.1680023 din statia CFR
Palas, fard ca acesta sa aiba parcursul efectuat in conformitate cu directia in care urma sa circule.
Factori care au contribuit

Neretragerea si neoprirea manevrei drezinei pantograf in vederea executarii parcursului de iesire
pentru trenul IR nr.1680023.

Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor art.208(2), lit.c si f din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare” nr.005/2005, referitor la obligatia IDM dispozitor de a retrage si opri
manevra drezinei pantograf, de a executa parcursul de iesire pentru trenul IR nr.1680023 si de a
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verifica pe luminoschemd sau pe display dacd acesta corespunde pentru trenul, linia si directia
comandata.

Cauze primare

Nu este cazul.

ul.

Masuri care au fost luate in timpul investigatiei

Urmare a producerii incidentului feroviar, SRCF Constanta a luat urmatoarele masuri in scopul
evitarii producerii pe viitor a unor incidente/accidente cu cauze asemanatoare:

1. Urmadrirea de catre sefii de subunitati a temei ce cauzeaza pericolul ,, efectuarea eronata a
parcursului de primire expediere” In vederea evitdrii producerii de accidente/incidente CF de catre
personalul din ramura trafic responsabil cu efectuarea in conditii de siguranta a circulatiei trenurilor.
2. Prelucrarea personalului din ramura trafic cu Raportul de incident la prima sedintd SC
planificata.

Recomandari de siguranta

Avand 1n vedere masurile comunicate de catre SRCF Constanta, masuri care au fost luate in timpul
desfasurarii activitatii de investigare, comisia de investigare nu considerd necesard emiterea unei
recomandari de siguranta.

3.4.36. Incidentul feroviar produs la data de 15.12.2024, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Bucuresti, in statia CF Pasarea, prin depasirea semnalului de iesire de catre
trenul de calatori nr.8007015, apartinadnd operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori”
SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 18.11.2025.

Cauza directa

Nemanipularea de cdtre IDM de serviciu din statia CFR Pasdrea a macazului nr.10 in pozitie
corespunzatoare pe pozitia minus (,,abatere”) si neverificarea pe luminoschema a intregului parcurs
inainte de a Tnmana ordinul de circulatie si expedia trenul nr.8007015 de la linia nr.1 din statia CFR
Pasarea catre Fir 1 Pasarea — Branesti coroborat cu inscrisurile eronate din ordinul de circulatie, fapt
ce a avut ca urmare talonarea macazului nr.10.

Factori contributivi

. Nerespectarea prevederilor din instructia de manipularea a instalatieit CED CR 3 din statia
CFR Pasarea, cu privire la modul de manipularea a instalatiei BAT km 234801 aflata in deranjament,
prin neruperea plumbului de la butonul soneriei ce avertiza ca bariera este in deranjament (fard
control), prin neactionarea butonului pentru intreruperea functionarii soneriei ce indica deranjamentul
de la bariera BAT;

. Neverificarea de catre IDM de serviciu a pozitiei macazurilor din parcursul de expediere de
la linia 1 catre Fir 1 Pasarea — Branesti pentru trenul nr.8007015;
. Inmanarea formularului OC pentru trenul nr.8007015 si expedierea acestuia fara respectarea

prevederilor din regulamente si instructii de serviciu, respectiv OC nu avea inscris firul de circulatie
pe unde urma sa circule pe baza de cale liberd, nu continea mentiuni privind asigurarea parcursului
la iesirea trenului din linia 1, nu era inscris deranjamentul de la bariera BAT km 234801, era
mentionat in mod eronat depdsirea semnalului de iesire Y1 in loc de X1, era inregistratd formula
,,Liber la HM Voluntari”, dupa care era modificat ,,.Liber la HM Branesti”;

. Luarea la cunostintd de catre mecanicul de locomotiva a ordinului de circulatie care nu
respecta conditiile de pe teren respectiv depasirea semnalului de iesire Y1 in loc de semnalul X1.
Cauze subiacente:

. Nerespectarea Art.205. Litera ,,f” — din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra
vehiculelor feroviare nr.005 2005” — IDM trebuie sa verifice pe luminoschema executarea corecta a
parcursului de iesire;

. Nerespectarea Art.79(2). litera ,,d” st ,e’’, Art. 79(4) — din , Instructiuni pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar” Nr.201 — cu privire la conditiile care trebuie
inscrise in formularul ordin de circulatie;
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. Nerespectarea prevederilor din instructia de manipulare a instalatieit CED CR3 cu privire la
modul de efectuarea circulatiei in conditii de deranjament prevazute la Art.55, Art.73, Art.75, Art.84,
Art.86;

. Nerespectarea Art.127 litera ,,d”’— din ,Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar” Nr.201 — Mecanicul de locomotiva trebuia sa observe contradictia
dintre semnalul de iesire pe care 1-a depasit si conditiile inscrise in formularul ordin de circulatie.
Cauze primare

Nu este cazul.

Observatii suplimentare:

Cu ocazia efectudrii actiunii de investigare, s-a constatat:

a) IDM de serviciu statia CF Pasarea din data de 15.12.2024 a procedat similar si la expedierea
trenului 1589015

b) IDM de serviciu a completat ulterior un alt formular ordin de circulatie la solicitarea repetata prin
telefon a mecanicului de la trenul nr.8007015, care ii solicita inscrierea expresa a mentiunii
semnalului care trebuia depasit in conditii normale(X1) si formula ,,parcurs asigurat”.
Recomandari privind siguranta

Nu au fost identificate recomandari de sigurantd pentru prevenirea unor incidente similare.

3.4.37. Incidentul feroviar produs la data de 24.01.2025, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Brasov, prin expedierea trenului de marfa nr.57346 023 (apartinand Rail
Cargo Carrier Romania SRL) pe bazd de cale liberd din statia CF Augustin spre statia CF Apata pe
firul I, in baza ordinului de circulatie emis de IDM, Tnainte de sosirea trenului de marfa nr.66040 023
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA) in statia CF Apata si
primirea reavizului de sosire.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 24.04.2025.

Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului a constituit-o eroarea umana aparuta in procesul de coordonare
a activitatii de exploatare din Hm Augustin, manifestatd prin indrumarea unui tren dupa sistemul
intelegerii telefonice, fara ca sa fie indeplinite toate conditiile necesare, respectiv primirea reavizului
de sosire pentru trenul expediat anterior, solicitare si obtinere cale libera pentru trenul in cauza - in
conditiile in care primul tren expediat a oprit neitineraric in linie curentd din cauza defectarii
locomotivei de remorcare.

Factor contributiv

Nu este cazul.

Cauza subiacenta

Nerespectarea unor prevederi din reglementarile in vigoare, respectiv: Regulamentul pentru
circulatia si manevra vehiculelor feroviare nr.005, art.205 — referitoare la obligatiile IDM la
expedierea trenurilor in cazul circulatiei dupa sistemul intelegerii telefonice.

Cauze primare

Nu este cazul.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele observatii suplimentare privind
unele deficiente si lacune, fara relevanta asupra cauzei directe a producerii incidentului:

l. Oprirea trenului nr.57346 in Hm Augustin in vederea primirii unui ordin de circulatie s-a
facut fara respectarea conditiilor de garare in statie a unui tren. IDM nu a solicitat mecanicului gararea
instructionald a trenului.

2. Darea Tnapoi a trenului nr.57346 din linie curentd in Hm Augustin s-a facut desi ultimul
vagon din tren nu era dotat cu semnal de alarmad, contrar prevederilor instructionale in vigoare care
interziceau acest lucru.

3. Desi a fost de acord cu darea inapoi a trenului nr.57346 din linie curentd, IDM din Hm
Augustin nu a dat o dispozitie cu numar din Registrul unificat de céi libere si miscare din halta.
4. Dupa producerea incidentului, din cauza faptului — declarat de cei doi — ca semnalul radio

nu era corespunzator, convorbirile intre mecanicul de locomotiva si IDM s-au purtat prin telefoanele
mobile.
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Recomandari privind siguranta.

Avand in vedere modul de producere a incidentului si constatdrile efectuate in cadrul actiunii
desfasurate, comisia de investigare considerd cd nu este necesara emiterea vreunei recomandari de
siguranta.

3.4.38. Incidentul feroviar produs la data de 10.02.2025, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala de Cai Ferate Brasov, in statia CF Sibot, prin Indrumarea in mod eronat a trenului de
calatori IR nr.74110 pe firul I de circulatie in loc de firul II de circulatie in directia statiei CF Aurel
Vlaicu.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 14.04.2025.
Cauza directa
Executarea eronatd de catre IDM dispozitor din statia CF Sibot a parcursului de trecere pentru
circulatia trenului IR nr.74 remorcat cu o locomotiva electricd, catre statia CF Aurel Vlaicu cu acces
peste sectiunile 2 si 034 scoase de sub tensiune.
Factori care au contribuit
. Neurmadrirea cu atentie de catre IDM dispozitor din statia CF Sibot pe monitoare, a
parcursului de trecere (iesire) al trenului de calatori IR nr.74 si neactivarea comenzii ING -
Introducere Grup Catenara, pentru protejarea zonei cu catenara LC scoasa de sub tensiune, impotriva
executarii de parcurse accidentale Tn acea zona.
. Operatorul RC fir 3 de la RC Sibiu — SRCF Brasov nu a transmis la Operatorul RC fir 2 de la
RC Deva — SRCF Timisoara informatia cd la statia CF Sibot sunt lucrari LC, care restrictiona
circulatia trenurilor remorcate cu locomotive electrice pe firul I de circulatie..
Cauze subiacente
Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din reglementarile
in vigoare, respectiv:
. Instructia de manipulare a instalatiei de centralizare electronica tip SMARTLOCK-IXL, si a
instalatiilor BLAI si BAT aferente din Hm Sibot, art. 5.9.1.1. referitoare la comenzi pentru grupul de
catenard — neactivarea comenzii ING, Introducere Grup Catenara, pentru protejarea zonei cu catenara
LC scoasa de sub tensiune ,, impotriva executarii de parcursuri accidentale in acea zona”.
. Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005, -
art.186 pct.(2) litera b) referitoare la completarea avizului de plecare cu LE, in cazul sistemului de
remorcare cu locomotiva electrica.
= Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005,
art.208 pct.(2) litera f) referitoare la verificarea parcursului trenului pe luminoschema sau pe display,
daca corespunde pentru trenul, linia si directia comandata.
. Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare nr.005/2005,
art.254, pct.(1) referitoare la dispozitiile operatorului RC catre personalul din subordine si cétre
operatorii RC care conduc circulatia pe sectiile vecine;
= Procedura operationala PO 0-8.5-19 - Conducerea circulatiei trenurilor de catre operatorul
circulatie” din 17.05.2024, pct.5.2.1, al. (3), lit. d) referitoare la obligatia operatorului de circulatie
de a mentine o legdturd sistematicd cu operatorii de circulatie de pe firele de circulatie vecine,
informandu-se reciproc asupra regularitatii circulatiei trenurilor.
Cauze primare
Nu au fost identificate.
Observatii suplimentare
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele observatii suplimentare privind
unele deficiente si lacune, fara relevanta asupra cauzei directe a producerii incidentului:
. Locomotiva de remorcare a trenului nr.74 a efectuat ultima reparatie planificata in anul 2008,
fara respectarea normei de timp impusa de Normativul feroviar ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de
revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea
reviziilor si reparatiilor planificate” aprobat prin Ordinul MT nr.315/2011, cu modificarile si
completarile ulterioare.
= Dupa lovirea scurtcircuitorului si disparitia tensiunii in linia de contact, mecanicul de
locomotiva nu a oprit imediat trenul asa cum ar fi trebuit conform reglementarilor specifice
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Masuri care au fost luate in timpul investigatiei

Administratorul de infrastructura feroviara publicd CNCF ,,CFR” SA, prin SRCF Brasov, a intocmit
,,Planul de masuri privind imbunatatirea sigurantei feroviare” si ,,Monitorizarea personalului implicat
in producerea de incidente”, prin care s-au dispus masuri suplimentare de sigurantd pentru evitarea
producerii unor incidente asemanatoare.

Recomandari privind siguranta

Avand in vedere modul de producere al incidentului si masurile luate de gestionarul de infrastructura
feroviara publicd CNCF ,,CFR” SA, comisia de investigare nu a considerat necesara emiterea unor
recomandari de siguranta.

3.4.39. Incidentul feroviar produs la data de 10.02.2025, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti — Ploiesti la PM Ramificatie Ploiesti Triaj, prin
executarea eronatd a parcursului de trecere a trenului de calatori Interregio nr.1665010.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 26.06.2025.

Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie eroarea umana produsa In exercitarea
serviciului de miscare a IDM de serviciu din statia CFR Crivina, prin omiterea transmiterii catre IDM
din statia CFR Brazi a avizului de trecere pentru trenul IR nr.1665010, respectiv de raportare a datelor
de circulatie in sistemul IRIS, ceea ce a condus la indrumarea trenului in directia Ploiesti Vest in loc
de Ploiesti Sud.

Factori care au contribuit

. deviatia trenurilor de la graficul ideal de circulatie, ca urmare a accidentului feroviar produs
in circulatia trenului IC 538 la trecerea la nivel din punctul de oprire PO Scrovistea ce a avut ca
urmare inchiderea circulatiei trenurilor pe ambele fire intre statiile CFR Crivina si Peris;

. netransmiterea de cétre operatorul RC a dispozitiei RC cu privire la minutele intarziere pe
care la momentul respectiv le aveau trenurile aflate in circulatie pe sectia Bucuresti - Ploiesti;
. comunicare defectuoasa prin statia RTF intre IDM dispozitor din statia CFR Brazi si

mecanicul de locomotiva de la trenul IR nr.1665010 la efectuarea comenzii de trecere prin statie.
Cauze subiacente
Nerespectarea prevederilor :
. art.208 lit.j) din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare”
nr.005/2005, referitor la obligatia privind transmiterea avizului de plecare statiei vecine si ale art.260
lit.a) din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare” nr.005/2005,
referitor la obligatia de raportare a datelor de circulatie in sistemul IRIS imediat dupa inscrierea
acestora in registrul unificat de cai libere, comenzi si miscare.
. din Fisa postului IDM dispozitor statia CFR Crivina:

- pct.6.43, referitoare la transmiterea la timp a datelor de circulatie ale trenurilor;

- pct.6.44, referitoare la inregistrarea datelor in circulatia trenurilor si raportarilor specifice aplicatiei
IRIS cu toate componentelor sale in conformitate cu reglementarile in vigoare.
= art.121, pct.5 din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare”
nr.005/2005, referitor la obligatia privind avizarea prin dispozitie scrisd a circulatiei trenurilor la alte
ore decat cele prevazute in programul zilnic de circulatie.
. art.189 lit.a) din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare”
nr.005/2005 si art.136, alin.(1) litera ,,a, b, ¢ alin.(2) si (3) — din ,,Instructiuni pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar” rr.201 referitor la obligatia ca IDM si mecanicul
de locomotiva sd-si comunice si sd-si confirme reciproc, prin radiotelefon conditiile de intrare,
trecere, oprire, iesire in/prin/din statie si de circulatie intre statii.
Cauze primare:
Nu au fost identificate.
Masuri care au fost luate in timpul investigatiei
Urmare producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, a dispus prin planul nr.14/1202/2024,
urmatoarele masuri In scopul evitdrii producerii pe viitor a unor incidente/accidente cu cauze
asemandtoare i 1mbunatatirea sigurantei feroviare:
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. Monitorizare IDM din statia CFR Crivina implicat in incident;

. Programarea IDM din statia CFR Crivina implicat in incident la o sedinta suplimentara de
instruire teoretica;

. Divizia Trafic Bucuresti a dispus un program de instruire teoretica suplimentara
nr.TR3B/79/2025;

. Salariatii cu sarcini de instruire si control de la Divizia Trafic Bucuresti vor verifica modul

cum a fost efectuata monitorizarea, respectiv instruirea teoretica suplimentara.

Recomandari privind siguranta

Avand 1n vedere modul de producere al incidentului, masurile luate de gestionarul de infrastructura
feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, comisia de investigare nu a considerat necesard emiterea unor
recomandari de siguranta.

3.4.40. Accidentul feroviar produs la data de 17.02.2025, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala de Cai Ferate Brasov, sectia de circulatie Brasov — Siculeni (linie simpla electrificatd), in
statia CF Bicsadu Oltului, prin deraierea ambelor osii ale primului boghiu in sensul de mers de la
primul vagon din compunerea trenului de calatori Regio nr.4504 apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 12.12.2025.
Factorul cauzal
O combinatie a urmatoarelor conditii:

. ruperea buloanelor orizontale de la eclisele de racordare care alcatuiau joanta extrema a
schimbatorului de cale, datoritd prinderii incomplete si denivelarii liniei;
. intrarea in gabaritul de liberd trecere a eclisei exterioare si lovirea ei de catre roata nr.7 din

partea dreapta a primei osii a primului boghiu, in sensul de mers al vagonului.

Factori contributivi

. Existenta in cale, in zona locului producerii accidentului (la célcaiul schimbatorului), a unei
portiuni Tn care rampa torsiondrii cdii depasea valoarea maxima admisa pentru circulatia trenurilor,
si a unei joante alcatuitd pe traverse de lemn si beton la capatul extrem al schimbéatorului.

. Efectuarea controlului amanuntit al aparatelor de cale de pe liniile curente si directe din statii,
in comisie incompletd, la intervale de timp mai mari decat cele prevazute de codurile de practica, a
favorizat scaderea eficacitatii acestei activitati si a facut ca defectele existente la geometria cdii sa nu
fie identificate.

= Neefectuarea de masuratori/verificari la suprastructura caii, la aparatele de cale, de catre
personalul cu atributii in siguranta circulatiei.

Factori sistemici

. Asigurarea unui volum inadecvat al resurselor umane in raport cu cel necesar, pentru
realizarea mentenantei corespunzdtoare a liniei si mentinerea geometriei caii in tolerantele admise.
. Supravegherea/monitorizarea defectuoasa (ineficienta) a activitdtii districtului de linii de catre

personalul cu atributii de revizie si control din cadrul sectiei L6 Gheorgheni si al Sucursalei Regionala

de Cai Ferate Brasov.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele observatii suplimentare privind

unele deficiente si lacune, fara relevanta asupra factorilor cauzali, contributivi sau sistemici ai

producerii accidentului:

In toamna anului 2024 inginerul responsabil cu calea fira joante a lipsit pe o perioada indelungati iar

sarcinile lui pentru efectuarea recensamantului caii fara joante conform Instructiei nr.305 din 1997

privind fixarea termenelor si a ordinii in care trebuie efectuate reviziile caii fisa nr.1 art.1 au fost

impartite personalului din cadrul sectiei L6 Gheorgheni (sef sectie, sef sectie adjunct, instructor L,

inginer geometria cdii, inginer mecanizare), cand in fisa de post a inginerului responsabil cu calea

fara joante este consemnat ca inlocuitor seful de sectie adjunct.

Recomandari privind siguranta

Avand in vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei, in scopul

prevenirii producerii unor incidente sau accidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile

art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviard, comisia de investigare considera
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oportuna emiterea urmatoarelor recomandari privind siguranta adresate catre ASFR, care, in limitele
competentelor sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile privind siguranta emise
de AGIFER sunt luate 1n considerare si, daca este cazul, sunt urmate.

Preambul recomandare privind siguranta nr.507/1

In urma analizarii Registrului de riscuri — 2024 intocmit de citre Divizia Linii din cadrul Sucursalei
Regionala de Cai Ferate Brasov pentru ramura linii, comisia de investigare a constatat ca nu a fost
efectuatd o analizd privind evaluarea riscului generat de pericolul manifestat prin mentinerea
geometriei cdii peste tolerantele admise in exploatare si mentinerea prinderilor incomplete sau
inactive.

Recomandarea privind siguranta nr.507/1

CNCF ,,CFR” SA va reanaliza actiunea de identificare a riscurilor asociate operatiunilor feroviare
proprii si va evalua riscurile generate de urmatoarele pericole:

a) mentinerea geometriei cdii peste tolerantele admise in exploatare;

b) mentinerea prinderilor incomplete sau inactive,

in vederea stabilirii si aplicarii unor masuri de siguranta viabile pentru tinerea sub control a acestora.
Preambul recomandare privind siguranta nr.507/2

In cursul actiunii de investigare s-a constatat cd dupi introducerea schimbitorului de cale nr.1R,
acesta nu a fost de acelasi tip cu sina din liniile pe care se racordeaza, trecerea de la un tip de sina la
alta realizandu-se cu eclise de racordare in loc de panouri de racordare. De asemenea, s-a constatat
ca pe raza de activitate a Sucursalei Regionala de Cai Ferate Brasov, mai exista astfel de situatii in
care trecerea de la tipul de sind a schimbatorului de cale la tipul de sina din liniile pe care se racordeaza
este realizata cu eclise de racordare in loc de panou de racordare.

Recomandarea privind siguranta nr.507/2

Cu ocazia actiunilor de supraveghere realizate, in conformitate cu prevederile art. 17(1) si art.9d) din
OUG nr.73/2019, Autoritatea de Sigurantd Feroviard — ASFR, va solicita CNCF ,,CFR” SA
identificarea tuturor situatiilor similare de la nivelul retelei (in care se face trecerea de la tipul de
sind a aparatului de cale la alt tip de sind fard respectarea prevederilor art.15, pct.5 din Instructia
nr.314/1989 de norme si tolerante pentru constructia si Intretinerea caii-linii cu ecartament normal),
si stabilirea masurilor necesare pentru eliminarea acestora.

3.4.41. Incidentul feroviar produs la data de 28.03.2025 ora 10:55, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Targu Jiu - Livezeni, (linie simpla electrificata),
intre statiile CF Pietrele Albe si Lainici, la km.106+600, prin lovirea unei masini de gaurit din dotarea
sectiei L5 Targu Jiu, de cétre locomotiva EA 073 aflata in remorcarea trenului de marfa nr.56500
(apartinand operatorului de transport feroviar Deutsche Bahn Cargo Romania SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 11.09.2025.
Cauza directa
Cauza directa a incidentului, o constituie lasarea in gabaritul de libera trecere, in zona km. 106+600,
a unei masini de gdurit sina care apartinea si era manipulatd de catre salariatii Districtului 5, sectia
L5 Targu Jiu, urmata de lovirea acesteia de catre locomotiva LEMA 073 ce a asigurat remorcarea
trenului de marfa nr.56500.
Factori care au contribuit
= deplasarea echipei de lucru la locul interventiei fara ca linia curenta sa fie inchisa;
. neasigurarea conditiilor corespunzatoare pentru efectuarea lucrdrilor in vederea remedierii
defectului la sind de la km 106+600.
Cauze subiacente
. neavizarea IDM si neinscrierea in RRLISC din statiile care delimiteaza zona respectiva, a
informatiilor privind necesitatea inchiderii accidentale a liniei curente cu avizarea personalului
interesat conform prevederilor art.322—(1), (2) din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si
manevra vehiculelor feroviare aprobare prin Ordinul ministrului nr.1816 din 26.10.2025;
= permiterea deplasarii lucratorilor Tn gabaritul caii, in zone cu gabarit redus unde este interzisa
deplasarea, fara sa fie luate masuri de siguranta si fard ca personalul sa fie instruit si dotat cu rechizite
de semnalizare, contravenind prevederilor Instructiunilor proprii de securitate si sandtate in munca pe
infrastructura feroviara/2024 subcap.4.3, art.306.
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Cauze primare

Nu este cazul.

Masuri care au fost luate in timpul investigatiei

Urmare producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, a luat masuri de Tmbunatatirea sigurantei
circulatiei, prelucrarea personalului si introducerea in registrul de riscuri, a pericolului ,,lovirea de
catre trenuri a vehiculelor feroviare care se pot scoate de pe linie cu bratele, a materialelor, utilajelor,
dispozitivelor, pieselor si instalatiilor aflate in gabaritul de libera trecere, in urma cérora nu au avut
loc deraieri de vehicule feroviare”.

Recomandari privind siguranta

Avand in vedere masurile comunicate de catre SRCF Craiova care au fost luate in timpul desfasurarii
activitatii de investigare, comisia de investigare nu considera necesard emiterea unei recomandari de
siguranta.

3.4.42. Incidentul feroviar produs la data de 02.04.2025, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala de Cai Ferate Craiova, in statia CF Falfani, prin primirea trenului de célatori Regio nr.9479
001, cu semnal de chemare, la linia nr.I directd, ocupata cu trenul de célatori Regio Expres nr.9270
001, ambele trenuri apartinand SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 05.12.2025.

Cauza directa

Eroarea umand produsa, prin manipularea macazului 1/5 cu acces la linia nr.I si primirea eronata a
trenului de céldtori Regio nr.9479 001, la linia nr.I directd, linie care era ocupata cu trenul de calatori

RegioExpres nr.9270 001.

Factor care a contribuit

. IDM nu a asteptat consumarea parcursului de intrare al trenului R nr.9479 001 (primit cu
semnal de chemare X) la linia nr.2 abatuta;

. nu s-a convins ca trenul R nr.9479 001 a fost garat la linia nr.2 abatuta, intre marcile de
siguranta,

. nu a verificat pe teren starea de liber a sectiunii izolate 5-7, Tnainte de a manipula macazul
1/5, cu acces la linia nr.1, directa;

. a efectuat parcurs de iesire de la linia nr.I in directia Costesti pentru trenul RE nr.9270 001,

linie pe care se afla in circulatie si trenul R nr.9479 001.

Cauze subiacente

Nerespectarea unor prevederi din codurile de practica dupd cum urmeaza:

. Punctul A, din procesul verbal nr.323/9/50/25.03.2024, anexa la Dispozitia nr.1/503/2011
(intocmirea unui proces verbal, intre Seful de statie si Seful district SCB, privind modul de efectuare
al parcursurilor peste sectiunile izolate scoase din functie), prin care se precizeaza obligativitatea
verificdrii pe teren a stdrii de liber a sectiunilor izolate 5-7, de catre IDM, inainte de efectuarea
parcursului;

= art.19 din ,,Reglementari privind functionarea instalatiilor SCB din Hm Falfani”, prin care se
reglementeazd modul in care se procedeaza cand: a) sectiunea izolatd de macaz este libera pe teren si
ocupatd pe luminoschema si b) sectiunea izolatd de macaz este ocupatd pe teren si liberd pe
luminoschema, prin respectarea tuturor operatiilor care trebuie sa fie efectuate de catre IDM.

= art.21 din Reglementari privind functionarea instalatiilor SCB din Hm Falfani prin care se
precizeaza ca, inainte de folosirea semnalelor de chemare, IDM este obligat sd verifice pe teren
sectiunile izolate defecte si sd nu manipuleze niciun macaz din parcurs sau de acoperire pana la
gararea trenului pe linia de garare.

Cauze primare

Nu au fost identificate.

Masuri care au fost luate in timpul investigatiei

Urmare producerii incidentului feroviar, in vederea preintampinarii unor incidente similare CNCF
,»CFR” SA, prin RGSCF Bucuresti, cu actul nr.14/553/07.04.2025 a dispus luarea unor masuri proprii
de imbunatatirea sigurantei circulatiei dupd cum urmeaza:

1. Instruirea suplimentara a personalului din ramura Trafic:
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Masura 1: in cadrul primei sedinte de instruire practica de serviciu, pentru grupele de functii B si C
se introduce tema suplimentara:

. pentru statii CED/CE ,,Primirea a doua trenuri din sens opus, atunci cand o sectiune izolata
de macaz prezinta ocupat pe luminoschema”;
. pentru statii CEM si similare lor ,,Primirea a doua trenuri din sens opus, atunci cand o sectiune

izolata de marca prezinta ocupat pe aparatul de manevra ”’;
Masura 2: in cadrul primei sedinte de instruire profesional teoreticd, pentru grupa de functii B se
introduce suplimentar Jocul de rol:

. pentru statii CED/CE ,,Primirea a douad trenuri din sens opus, atunci cand o sectiune izolata
de macaz prezintd ocupat pe luminoschema”;
. pentru statiit CEM si similare lor ,,Primirea a doua trenuri din sens opus, atunci cand o sectiune

izolatd de marca prezintd ocupat pe aparatul de manevra”;

2. Stabilirea nivelului de pregatire al operatorilor RC,

3. Analizarea organizarii si desfasurarii instruirii practice de serviciu la ramura Trafic si alte masuri
cu evaluare si trimiterea rezultatelor catre RGSC..

Recomandari privind siguranta

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.43. Incidentul feroviar produs la data de 04.04.2025, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Brasov intre statiile CF Racos si Rupea, respectiv intre statiile CF Beia si Mureni, prin
lovirea mai multor inductori de cale, de catre o chinga provenita de la vagonul nr.37805931550-7 din
compunerea trenului de marfa nr.58381 (apartindnd operatorului de transport feroviar TRAIN
EUROPE Sucursala Craiova).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 29.07.2025.

Cauza directa

Iesirea unei chingi de ancorare si asigurare a marfurilor de la vagonul nr.37805931550-7 aflat in
compunerea trenului de marfa nr.58381, din ,, GABARITUL CFR DE VAGON - DE INCARCARE”
(Plansa nr.l din Instructiuni nr.328/2008) si intrarea acesteia in ,,GABARITUL PENTRU
ELEMENTE ALE INSTALATIILOR FEROVIARE” (Plansa nr.4 din Instructiuni nr.328/2008).
Factorii care au contribuit

Nu este cazul.

Cauze subiacente

Nu este cazul.

Cauze primare

Nu este cazul.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-a facut urmatoarea observatie suplimentara privind
unele deficiente si lacune, fara relevanta asupra cauzei directe a producerii incidentului:

In Hm Beia, in unele situatii, din cauza lipsei de personal cu domiciliu in localitatea Beia, schimbul
de personal se efectueaza in timpul stationdrii unui tren de cdldtori in statie, respectiv 1 minut, ca si
in cazul investigat. Acest timp este insuficient pentru efectuarea unui schimb corespunzator, in
conformitate cu prevederile din Regulamente si fisele de post pentru functia de impiegat de miscare
- 1IDM

Recomandari de siguranta

Avand in vedere modul de producere a incidentului si constatdrile efectuate in cadrul actiunii
desfasurate, comisia de investigare considerd ca nu este necesara emiterea vreunei recomandari de
siguranta.

3.4.44. Incidentul feroviar produs la data 28.04.2025, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala de Cai Ferate Craiova, sectia de circulatie Filiagi-Craiova (linie dubla electrificatd), intre
statiile CF Filiasi si Craiova, prin lovirea mai multor inductori de cale, de catre o piesa provenita de
la locomotiva EC 032 aflatd in compunerea trenului de calatori Regio nr.2092, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori”.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 27.11.2025.
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Cauza directa

Ruperea din sudura a suportului de fixare de la partea superioara a amortizorului hidraulic vertical de
la osia nr.4 din partea dreaptd a locomotivei EA 032, urmata de rotirea cu 180° a acestuia si intrarea
in gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare, fapt ce a condus in final la lovirea mai multor
inductori.

Factori care au contribuit

. aparitia si dezvoltarea in timp a unei fisuri la materialul suportului superior de prindere al
amortizorului, ca urmare a preludrii sarcinilor transmise de neregularitatile cdii de rulare si cutia
locomotivei;

. mentinerea in circulatie a locomotivei EC 032, dupa identificarea unei fisuri la suportul de
fixare de la partea superioara a amortizorului hidraulic vertical de la osia nr.4 din partea dreapta a
locomotivei EA 032, fapt mentionat de personalul de locomotiva in Fisa de bord a locomotivei.
Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor cap. 11, art. 40 lit.d si art. 46.-(5) lit.k din ,,Instructiunile pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar” nr.201 din 2006, referitoare la verificarile ce
trebuie efectuate la locomotiva cu ocazia iesirii acesteia din unitatile de tractiune si a reviziilor in
parcurs.

Cauze primare:

Nu este cazul.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare, fard a avea relevantd asupra cauzelor producerii
incidentului au fost identificate si alte deficiente:

. personalul care a efectuat serviciu cu locomotiva EC 032 nu a intocmit Rapoarte de eveniment
pentru avizarea defectiunilor constatate;
. dupa producerea incidentului locomotiva EC 032 a fost introdusa in Grupa Tehnica Craiova,

unde s-a demontat amortizorul de la osia nr.4, dupa care aceasta a fost indrumata sa remorce trenurile
nr.2021 si nr.2022 cu lipsuri la suspensia locomotivei (amortizorul vertical) care interziceau punerea
in exploatare a acesteia.

Masuri care au fost luate in timpul investigatiei

Locomotiva EC 032 a fost introdusd in grupa tehnicd a Reviziei de vagoane Craiova in data de
28.04.2025 in vederea remedierii defectelor constatate, fiind datd in exploatare dupa remorcarea
trenurilor de calatori

Recomandari de siguranta

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.45. Incidentul feroviar produs la data 30.05.2025, ora 19:57, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Chitila - Golesti (linie dubla, neelectrificata),
intre statiile CF Matdsaru si Gaesti, prin lovirea a 3 inductori de cale de cétre o piesd provenita de la
automotorul AM 2120 ce a circulat ca tren nr.9214 (apartindnd operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Cilatori” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 24.11.2025.

Cauza directa

Desprinderea si intrarea radiatorului hidrostat de racire ulei aferent postului I al automotorului Desiro
SR 20 D nr.2120 in ,,gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare” fapt ce a condus la lovirea
a 3 inductori de cale pe partea stanga in sensul de mers.

Factori care au contribuit

Fixarea necorespunzatoarea a radiatorului de racire ulei hidrostat aferent postului I respectiv lipsa
suruburilor de prindere din partea stanga (sus si jos) si legarea cu sdrmad a acestuia in partea dreapta
sus.

Cauze subiacente

Aplicarea deficitara a prevederilor Nomenclatorului de lucrari nr. DT5/1/36/21.01.2019 referitoare la
obligatia verificarii in cadrul reviziei intermediare Ri 7 la automotoarele DESIRO SR 20 D, a modului
de prindere a radiatoarelor (apa, ulei si aer)..
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Cauza primara

Nu este cazul.

Recomandari de siguranta

Avand in vedere cauzele identificate in cursul investigatiei, in scopul prevenirii producerii unor
incidente sau accidente similare in viitor, comisia de investigare considerd oportund emiterea
urmatoarelor recomandari privind siguranta adresate catre ASFR, care, in limitele competentelor sale,
ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile privind siguranta emise de AGIFER sunt
luate in considerare si, daca este cazul, sunt urmate.

Preambul recomandare privind siguranta nr.1287/1

Cu ocazia verificarilor facute dupa producerea accidentului comisia de investigare a constatat ca
automotorul Desiro SR 20 D cu numarul 2120 a circulat o perioada indelungata fara ca radiatorul de
racire ulei hidrostat MD 1 sa fie prins in toate cele 4 suruburi iar unul dintre suruburi era inlocuit cu
sarma, desi cu ocazia lucrdrilor de revizie Ri7 ar fi trebuit verificata prinderea acestui subansamblu.
Recomandarea privind siguranta nr.1287/1

SNTFC ,,CFR Calatori” SA va stabili de urgentd un plan de masuri care sa aiba in vedere verificarea
tuturor automotoarelor DESIRO SR 20 D privind modul de prindere al radiatoarelor de apa, ulei si
aer si modul de respectare a cerintelor Nomenclatorului de lucrari nr.DT5/1/36/21.01.2019 referitoare
la prinderea acestor subansamble in vederea evitarii unor incidente similare.

3.4.46. Incidentul feroviar produs la data de 11.06.2025 ora 10:20, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Constanta, in statia CF Fetesti, prin lovirea unui utilaj apartinand Arcada
Company SA, care stationa pe linia nr.10 in gabaritul de libera trecere, de catre locomotiva EA 1077
aflata in remorcarea trenului de marfa nr.58196010.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 07.08.2025.

Cauza directa

Neasigurarea gabaritului de libera trecere dintre liniile nr.10 si nr.11, dupa semnalul RX11, fapt care
a permis ca la circulatia fard oprire a trenului de marfa nr.58196010 pe linia nr.11 din statia CFR
Fetesti, locomotiva care a remorcat trenul, EA 1077 sa loveasca profilatorul de piatrd sparta
nr.99539425001-4 care se afla pe linia nr.10.

Factorii care au contribuit

. Stationarea profilatorul de piatrd sparta nr.99539425001-4 pe linia nr.10 in zona in care nu
era asigurat gabaritul de libera trecere dintre liniile nr 10 sinr.11;

= Neasigurarea la locul executiei lucrarilor pe linia nr.10 a agentilor L.

Cauze subiacente

= Nerespectarea conditiilor stabilite de SRCF Constanta — Comisia Regionala de Inchideri de
Linie, SDST si RV in telegrama nr.83 din 17 iunie 2024 prin care Arcada Company SA trebuia sa
asigure responsabil SC, SSM, SU, semnalizare, gabarit si redeschidere.

. Nerespectarea conditiilor stabilite in ,,PRESCRIPTII DE LUCRU” pentru lucrari de
reabilitare a liniilor 7-10 din statia CFR Fetesti in sensul in care de Arcada Company SA trebuia sa
respecte cerinta conform careia, ,,Locurile de executie a lucrdrilor vor fi acoperite cu discuri rosii
dublate de agenti L nominalizati de catre executantul lucrarilor”.

Cauze primare

Nu au fost identificate.

Masuri care au fost luate in timpul investigatiei

Cu actul nr.741 din 30 iunie 2025, pentru prevenirea producerii incidentelor cu caracter similar cu
acesta, ARCADA COMPANY SA a dispus urmatoarele masuri:

1. Organizatorice

. Verificarea si actualizarea procedurilor interne;

. Instruirea suplimentara a personalului de bord;

. Realizarea testarilor medicale si psihologice suplimentare;
. Reevaluarea programului de munca al personalului;

Termen de realizare: 60 zile
Raspunde: conducatorul locului de munca
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2. Disciplinare

Aplicarea de sanctiuni conform Codului Muncii si Regulamentului Intern.
Termen de realizare: 60 zile

Raspunde: Inspector Resurse Umane.

3. De preventive i de instruire

. Organizarea unui program de instruire colectiva;
. Prelucrarea Procesului Verbal de Cercetare cu toti angajatii societatii;
. Verificarea competentelor profesionale ale personalului;

Termen de realizare: 60 zile

Réspunde: conducatorul locului de munca..

Recomandari de siguranta

Avand 1n vedere ca pe perioada efectudrii investigarii incidentului feroviar, ARCADA COMPANY
SA a dispus masuri corective mentionate la punctul ,,D. Masuri care au fost luate”, comisia de
investigare considera cd nu este necesard emiterea de recomandari de siguranta.

3.4.47. Incidentul feroviar produs la data de 05.07.2025, ora 18:38, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CFR Bucuresti, pe sectia de circulatie Lehliu — Hm Pajura (linie dubla
electrificatd), la Ramificatie Pajura, prin executarea eronatd a parcursului de trecere a trenului de
calatori Interregio nr.11506005 (apartinand operatorului de transport feroviar de calatori Astra Trans
Carpatic SRL).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 23.12.2025.
Cauza directa
Eroarea umana produsa in exercitarea serviciului de miscare a IDM de serviciu din statia CFR
Bucuresti Baneasa, prin transmiterea eronata a avizului de plecare pentru trenul IR nr.11086005 in
loc de avizul de trecere pentru trenul IR nr.11506005 catre IDM dispozitor din Hm Pajura, ceea ce a
condus la indrumarea trenului in directia Chitila in loc de Bucuresti Nord.
Factorii care au contribuit
. Inregistrarea eronati in registrul de miscare al statiei CFR Bucuresti Baneasa a avizului de
trecere a trenului IR nr.110860051 1n loc de trenul IR nr.1506005, asa cum a fost transmis de statia
CFR Pantelimon.
. Netransmiterea de catre operatorul RC a dispozitiei RC cu privire la minutele intarziere pe
care le avea la momentul respectiv trenul IR nr.11086005 aflat in circulatie pe sectia Lehliu —
Bucuresti.
. Comunicarea defectuoasa prin statia RTF intre IDM dispozitor din statia CFR Bucuresti
Baneasa, IDM din Hm Pajura si mecanicul de locomotiva de la trenul IR nr.11506005 la efectuarea
comenzii de trecere prin statia CFR Bucuresti Baneasa si Hm Pajura.
= Nereceptionarea de catre IDM din statia CFR Bucuresti Baneasa a datelor trenului IR
nr.11506005 in statia de lucru aferenta sistemului IRIS, transmise prin sistemul IRIS de catre IDM
din statia CFR Pantelimon si neintroducerea datelor acestui tren imediat dupa in registrul de miscare.
Cauze subiacente
Nerespectarea prevederilor :
. art.121 pct.5 din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare”
nr.005/2005, referitor la obligatia privind avizarea prin dispozitie scrisd a circulatiei trenurilor la alte
ore decat cele prevazute n programul zilnic de circulatie;
. art.189 lit.a) din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare”
nr.005/2005 si art.136. pct.(1) litera ,,a, b, ¢’ pct.(2) si (3) — din ,Instructiuni pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar” Nr. 201 referitor la obligatia ca IDM si mecanicul
de locomotivd sd-si comunice si sd-si confirme reciproc, prin radiotelefon conditiile de intrare,
trecere, oprire, iesire in/prin/din statie si de circulatie intre statii;
. art.260 din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare”
nr.005/2005, referitor la obligatia IDM privind raportarea datelor de circulatie a trenurilor prin
intermediul statiei de lucru IRIS.
Cauze primare
Nu este cazul.
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Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au fost identificate deficiente, fard relevanta asupra

cauzelor incidentului, dupad cum urmeaza:

IDM dispozitor din Hm Pajura a efectuat manevra cu trenul IR nr.11506005 fara aprobarea
Operatorului RC.

Masuri care au fost luate in timpul investigatiei

Urmare producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, a dispus prin planul nr.14/1202/2024,
urmatoarele masuri in scopul evitarii producerii pe viitor a unor incidente/accidente cu cauze
asemandtoare i 1mbunatatirea sigurantei feroviare:

. Divizia Trafic Bucuresti prin actul nr.122/12.11.2025 a dispus o evaluare interna suplimentara
pentru IDM din statia CFR Bucuresti Baneasa implicat in producerea incidentului feroviar;

. Programarea IDM din statia CFR Bucuresti Baneasa implicat in incident la o sedintd
suplimentara de instruire teoretica;

. Monitorizare practicd a IDM din statia CFR Bucuresti Baneasa implicat in incident;

. Divizia Trafic Bucuresti a solicitat la SC Informatica Feroviara rezolvarea problemei

constatate la statia CFR Bucuresti Baneasa cu privire la faptul ca la transmiterea avizului de plecare
/ trecere de statia CFR Pantelimon in sistemul informatic IRIS, statia Bucuresti Baneasa nu
vizualizeaza avizul de plecare / trecere.

Recomandari de siguranta

Avand in vedere modul de producere al incidentului, masurile luate de gestionarul de infrastructura
feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, comisia de investigare nu a considerat necesard emiterea unor
recomandari de siguranta.

3.4.48. Incidentul feroviar produs la data de 19.07.2025, ora 12:30, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Galati, sectia de circulatie Adjud — Onesti (linie dubla
electrificatd), pe distantele de circulatie fir I Urechesti — Adjud si fir I Urechesti — Céiuti, prin lovirea
si avarierea unui numar de 4 inductori de cale (aferenti semnalelor luminoase BL 23 — fir II Urechesti
— Adjud, XAP — fir Il Urechesti — Adjud, BL 11 — fir I Urechesti — Caiuti si BL 13 — fir I Urechesti —
Caiuti) de catre amortizorul desprins de la partea superioara si rdmas suspendat de suportul inferior
de la osia nr.3 a locomotivei EA 403 aflatd in remorcarea trenului de calatori Regio nr.5202
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 27.11.2021.
Cauza directa
Ruperea suportului de fixare de la partea superioard a amortizorului hidraulic vertical de la osia nr.3
a locomotivei EA 403, urmata de rotirea gravitationald a acestuia cu 180° si intrarea In gabaritul
pentru elemente ale instalatiilor feroviare, fapt ce a condus in final la lovirea mai multor inductori.
Factorii care au contribuit
. aparitia si dezvoltarea in timp, de la ultima reparatie planificatd efectuata, a unei fisuri la
materialul suportului superior de prindere al amortizorului, ca urmare a preludrii sarcinilor transmise
de cutia locomotive;
= mentinerea In exploatare a locomotivei EA 403 dupa atingerea normei de timp prevazuta
pentru reparatie planificatd tip RG/RR la care aceasta locomotiva era scadentd din anul 2015/2016
urmatd, conform normativului, de alta reparatie planificata in anul 2020/2022.
Cauzele subiacente
Nerespectarea prevederilor din Normativul feroviar cod NF 67-006:2011 ,,Vehicule de cale ferata.
Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometrii parcursi pentru
efectuarea reviziilor §i reparatiilor planificate”, Tabelul 3.1 ,,Norme pentru efectuarea reviziilor si
reparatiilor planificate la vehiculele feroviare motoare” aprobat prin Ordinul Ministrului
Transporturilor §i Infrastructurii nr.315/2011, modificat si completat prin Ordinul Ministrului
Transporturilor si Infrastructurii nr.1359/2012, referitoare la norma de timp/km la care se impunea
retragerea locomotivei EA 403 din exploatare pentru efectuarea reparatiilor tehnice periodice.
Cauzele primare
Nu este cazul.
Masuri care au fost luate in timpul investigatiei
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Urmare producerii unor incidente similare, anterior producerii acestui incident feroviar, SNTFC
,»CFR Calatori” SA a luat si a dispus unele masuri suplimentare dupa cum urmeaza:
= La data de 09.10.2024 din Serviciul SC al SNTFC ,,CFR Calatori” SA s-a transmis catre
Directia Material Rulant, al aceluiasi operator, propunerea tehnica prin care se poate realiza
asigurarea contra caderii amortizorilor in urma ruperii prinderilor acestora la partea superioara, astfel:
o Montarea prin sudurd, pe fiecare din suportul superior (de pe cutia locomotivei) de
fixare a boltului amortizoarelor verticale a cate unui inel metalic (piulitd);
o Montarea prin sudurd, in partea superioara, pe fiecare ureche de fixare a amortizorului
vertical, a cite unui inel metalic (piulita);
o Montarea intre cele doud inele metalice (piulite) a unei sufe de asigurare de forma unei
bucle;

Sufa asigurare

Aceasta propunere tehnica a fost luatd in considerare si ulterior datei emiterii pusa in practica astfel:
. La data de 13.11.2024 din Directia Material Rulant al SNTFC ,,CFR Calatori” SA s-a transmis
tuturor Sucursalelor Regionalelor de Transport Feroviar de Calatori 1-8 inclusiv la SCRL Brasov
actul cu nr.SIRMR/8/833/13.11.2024 cu privire la solutia tehnicd de asigurare a amortizorilor la
locomotivele electrice de tip Co-Co, propusd de Serviciul SC, pentru punerea in aplicare;

. La data de 28.04.2025 din Directia Material Rulant — Serviciul Intretinere si Reparatii MR al
SNTFC ,,CFR Calatori” SA s-a transmis Sucursalelor Regionalelor de Transport Feroviar de Calatori
Craiova, Timisoara, lasi si Galati inclusiv la SCRL Brasov actul FN cu privire la solutia tehnica de
asigurare a amortizorilor la locomotivele electrice de tip Bo-Bo, propusd de Serviciul SC, pentru
punerea in aplicare.

Recomandari de siguranta

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.49. Incidentul feroviar produs la data 06.09.2025, la ora 03:05, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie Arad — Timisoara (linie simpla electrificatd),
in statia CF Timisoara Nord, prin depasirea semnalului de intrare Y A, 1n pozitia ,,opreste fara a depasi
semnalul”.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 26.11.2025.

Cauza directa

Eroarea umana aparuta in cadrul procesului de conducere si deservire a locomotivei ED 073,
manifestatd prin neurmadrirea cu atentie a indicatiei semnalului de intrare YA, al statiei CFR
Timisoara Nord si luarea cu intarziere a masurilor de franare in vederea respectarii indicatiei afisate,
respectiv de oprire Tnaintea acestuia.
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Factori care au contribuit

. Starea avansatd de oboseala a personalului de locomotiva ca urmare a nerespectarii duratei de
odihna reglementata precum si a depasirii duratei serviciului maxim admis pe locomotiva;
. Lipsa comunicarii dintre mecanic si IDM de serviciu prin statia RER.

Cauze subiacente
Nerespectarea de catre personalul de locomotivdi a  urmatoarelor ghiduri de
practicd/instructiuni/regulamente:
. Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007,
art.127 (1), lit. a — referitoare la urmarirea cu atentie a indicatiilor semnalelor fixe si mobile si a
indicatoarelor amplasate in conformitate cu reglementarile specifice n vigoare.
. Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007,
art.136 (1), Inainte de intrare in statie, mecanicul de locomotiva trebuie si primeascd prin
radiotelefon, de la IDM din statiile prin care urmeaza sd treaca sau sa opreascd, cu precizarea
numarului trenului, urmatoarele informatii:

a) conditiile de intrare si oprire in statie, pentru trenul care il remorca;

b) linia de garare in statie, precizdnd daca aceasta este directd sau abatuta,

. Regulamentul de exploatare tehnica feroviara nr.002/2001, art.59 (4) — referitor la interzicerea
depasirii unui semnal care ordona oprirea sau depasirea vitezei ordonate de semnal.
. Regulamentul de semnalizare nr.004/2006, art.161 (2) — referitoare la respectarea indicatiei

reperului semnalelor luminoase de intrare, de iesire, de parcurs si de ramificatie, care indica faptul ca
semnalul luminos respectiv, daca ordona oprirea, nu poate fi depasit de tren decat in conditiile stabilite
de regulamentul respectiv;

. Ordinul MT nr.256/2013 pentru aprobarea Normelor privind serviciul continuu maxim admis
pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul feroviar
din Romania.

Cauze primare

Nu este cazul.

Observatii suplimentare

Continuarea mersului si talonarea macazului nr.52 de cdtre trenul de marfa nr.66030004 dupa
depasirea semnalului de intrare YA, al statiei CFR Timisoara Nord, care avea indicatia ,,opreste fara
a depasi semnalul”, a fost posibild in conditiile functionarii necorespunzatoare a instalatiei pentru
controlul automat al vitezei trenurilor si autostop (inductorul de cale 1000/2000Hz), aferenta
semnalului de intrare YA.

Recomandari de siguranta

Nu au fost identificate.

3.4.50. Incidentul feroviar produs la data 10.09.2025, ora 19:10, pe raza de activitate a Sucursalei

Regionale CF Constanta, sectia de circulatie Bucuresti — Fetesti, in statia CF Dor Marunt, prin lovirea

capacului de la mecanismul de actionare a schimbatorului de cale nr.10 de catre ansamblul legatura

de garda — inductor post nr.I1, desprins de la locomotiva EA 050 care a asigurat remorcarea trenului

de marfa nr.67612010 (apartinadnd operatorului de transport feroviar Expres Forwarding SRL).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 26.11.2025.

Cauza directa

Cauza directd a producerii acestui incident feroviar o constituie desprinderea ansamblului legatura de

garda — inductor postul nr.I1, al locomotivei EA 050, urmata de intrarea acestuia in ,,gabaritul pentru

elemente ale instalatiilor feroviare”, fapt ce a condus in final la lovirea electromecanismului de

actionare a schimbdatorului de cale nr.10.

Factori care au contribuit

Ruperea a 2 suruburi de fixare a legaturii de garda de la postul nr.Il pe partea mecanicului de

locomotiva din cauza trepidatiilor din cale si absenta a doud suruburi de fixare (confirmatd de

existentei rupturilor vechi de 100% ).

Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor cap. II, art.37 (3), lit.a, cap. III, art.44 (3) lit.a si art.46 (7) din

,,Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar” nr.201 din 2006,
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referitoare la verificarile ce trebuie efectuate la locomotiva cu ocazia punerii in serviciu a locomotivei,
a reviziilor intermediare si in parcurs.

Cauze primare

Nu este cazul.

Masuri care au fost luate in timpul investigatiei

Urmare a producerii incidentului feroviar la data de 10.09.2025 in Hm Dor Marunt, pentru evitarea
producerii de incidente similare, prin actul nr.433/SC/30.09.2025, EXPRESS FORWARDING SRL,
a dispus urmatoarele masuri:

. revizuirea procedurii PO-02 — ,,Controlul personalului OTF”, aplicarea normelor si
metodologiei de control prevazute de procedura generald, incorporarea in obiectivele controlului
sporirea exigentei activitatii de preluare a VF de la unitatile de intretinere certificate ERI;

. revizuirea procedurii PSSF-38 -, Verificarea si controlul rezultatelor la reviziile, intretinerea,
reparatiile efectuate pentru a constata daca sunt conforme cu standardele in vigoare” in sensul cresterii
exigentei personalului desemnat pentru receptionarea lucrarilor de intretinere, cu accent pe revizii si
lucrari accidentale, adica acolo unde nu ajung inspectorii AFER;

. planificarea si efectuarea de audituri de secunda parte la furnizorii de intretinere in scopul
selectarii furnizorilor acceptati, ori supravegherea celor deja acceptati daca sunt suspiciuni rezonabile
privind mentinerea calitétii intretinerii;

. includerea 1n contracte (chiar comenzi) incheiate pentru furnizarea de servicii de intretinere a
VF, a unei clauze care si permitd Express Forwarding efectuarea de audituri de secunda parte,
inspectii pe proces acolo unde existd suspiciuni ori constatdri cu privire la mentinerea calitatii
serviciilor de intretinere a VF;

. continuarea actiunii de identificare a pericolelor si a riscurilor asociate, care pot conduce la
producerea accidentelor si incidentelor feroviare, urmare a intretinerii necorespunzdtoare a VF ori
receptiondrii deficitare a VF supuse intretinerii;

. reprelucrarea 1n cadrul sedintelor de instruire teoreticd a materialelor educative si a rapoartelor
de investigare intocmite cu ocazia producerii accidentelor si incidentelor feroviare, in vederea
cunoasterii de catre salariati a cauzelor care au condus la producerea acestora, cu accent pe cazurile
de desprinderi ori caderi de piese;

. supravegherea suplimentara a salariatilor care au produs accidente si incidente feroviare, care
au reactii de panica si blocaj In situatii limitd sau probleme familiare care ar putea conduce la
diminuarea capacitatii acelor salariati de a-si desfasura activitatea iIn mod corespunzator, dupa caz,
chiar solicitarea unei examindri psihologice peste rand;

. depistarea si tratarea cu ocazia controalelor efectuate, a metodelor gresite de lucru;

= reprelucrarea personalului de locomotiva privind respectarea cu strictete a reglementarilor
specifice privind siguranta feroviara in legatura cu circulatia trenurilor i executarea manevrelor.
Urmarirea indicatiei semnalelor fixe si tinerea sub supraveghere permanenta a acestora si a
indicatoarelor de linie. Urmarirea parcursului de manevra, reglarea vitezei in functie de vizibilitate si
spatiul rezervat manevrei;

. reprelucrarea personalului de locomotiva cu privire la acordarea unei atentii deosebite la
urmdrirea elementelor din livretul de mers, fisa de tren, BAR, ordin de circulatie, a vitezelor stabilite
sau la restrictii, la observarea unei indicatii care ordona reducerea vitezei intr-un anumit punct sau pe
o anumitd portiune de linie; mecanicul va regla viteza trenului, in asa fel incat viteza trenului in
punctul sau portiunea de linie respectiva sa fie cu 2-3 km/h mai mica decat cea ordonata;

. reprelucrarea privind respectarea de cétre personalul de locomotiva a prevederilor cu privire
la verificarea instalatiilor de siguranta a circulatiei, aparatura de rulare, roti, bandaje, starea semnelor
discurilor rotilor, a bandajelor ( daca este cazul ), suspensia si partea mecanica cu consemnarea sub
semnaturd in carnetul de bord al locomotivei/automotorului;

. atragerea atentiei mecanicilor de locomotiva, ca In cazul efectudrii verificarilor tehnice in
statii, sd nu opreasca MD numai dupa ce au efectuat o verificare amanuntita in vederea depistarii
oricaror defectiuni vizibile, palpabile, cele care se aud sau scurgeri sesizabile;

. reprelucrarea personalului de locomotiva din Instructiunile 201/2006, cap. II- ,,Punerea in
serviciu a locomotivei”, art. 37-41;
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. reprelucrarea personalului de locomotiva din Instructiunile 201/2006, cap. III - ,,Reviziile si
reparatiile locomotivelor. Verificéri tehnice efectuate de personalul de locomotiva in parcurs”, art.42,
46-48;

. reinnoirea parcului de locomotive ( incepand cu luna decembrie).

Masurile de Tmbundtatire a activitatii de prevenire au caracter permanent.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmadtoarele constatari privind unele
deficiente si lacune, fard relevanta asupra cauzelor incidentului, mentionate la capitolele ,,C.5.4.3.
Date constatate la materialul rulant si,,C.5.5. Interfatd om-masina-organizatie” si anume:

. izolarea Tn mod nejustificat a instalatiei INDUSI 1nainte de expedierea trenurilor;

. depasirea duratei serviciului maxim admis pe locomotiva si neasigurarea odihnei personalului
de locomotivd, contrar prevederilor Ordinul nr.256/2013 pentru aprobarea ,,Normelor privind
serviciul continuu maxim admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste
locomotive 1n sistemul feroviar din Roméania”.

Recomandari de siguranta

In cazul acestui incident nu au fost emise recomandari de siguranta.

3.4.51. Incidentul feroviar produs la data de 12.09.2025, ora 05:14, pe zona de activitate a
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti Nord — Maneciu, in statia
CF Ploiesti Nord, prin primirea trenului de caldtori nr.10240012 format din DH2 3220, (apartindnd
operatorului de transport feroviar Transferoviar Calatori SRL), la linia nr.II, ocupata cu locomotiva
EA 817.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 18.11.2025.

Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie punerea pe liber a semnalului de intrare
D1/2 si primirea trenului R nr.10240012 Ia linia nr.IT ocupata cu EA 817.

Factori care au contribuit

. Revizorul de ace de la postul nr.1 nu a urmarit tabloul de garare al trenurilor 2024/2025 afisat
la postul nr.1 si nu a solicitat din proprie initiativa relatii in legatura cu circulatia trenului R
nr.10240012 ;

. IDM dispozitor a transmis comandd de intrare-iesire pentru trenul R nr.10240012 fard a
participa la primirea comenzii si revizorul de ace de la postul nr.1;
= Revizorul de ace de la postul nr.2 a primit si acceptat comanda de intrare-iesire de la IDM

dispozitor, in conditiile in care trebuia sa refuze primirea acestei comenzii deoarece revizorul de ace
de la postul nr.1 nu a raspuns la telefon;

. IDM dispozitor nu a dat comanda de retragere si oprire a manevrei, IDM dispozitor si revizorii
de ace de la postul nr.1 si nr.2 nu au facut verificarea starii de liber a liniei nr.II afectatd conform
tabloului de garare pentru primirea-expedierea trenului R nr.10240012;

= IDM dispozitor nu a solicitat revizorului de ace de la postul nr.1 sa transmitd cu numar si ora
manipularea si asigurarea sabotilor de deraiere S XI (pe linia nr.10) respectiv S XIII (pe linia nr.11)
in pozitie normal (asezat pe sina), fapt pe care IDM trebuia sa il confirme de primire cu numar si ora.
Numai in acest caz se considera manevra terminata;

= IDM dispozitor nu s-a convins cd postul nr.1 a primit comanda scrisd pentru reararea
locomotivei EA 817 de la linia nr.II pe linia nr.11 LFI Vega. (Comanda la postul nr.1 a fost Inscrisa
in registrul postului retroactiv la ora 05:10);

. IDM dispozitor a comunicat efectuarea miscarilor pentru efectuarea manevrei EA 817 de la
linia nr.3 la linia nr.II numai revizorului de ace de la postul nr 2, fard a comunica si revizorului de
ace de la postul nr.1;

. IDM dispozitor a luat mésuri din proprie initiativa si a stabilit ca locomotiva EA 817 sosita
cu trenul nr.66262010 intarziat, sa fie manevrata de la linia nr.3 la linia nr.II pentru introducere pe
linia nr.11 LFI Vega, fara a comunica operatorului de circulatie acest lucru;

. IDM dispozitor nu a respectat prevederile dispozitiei RC nr. 37 ora 22.18 - nu a expediat trenul
L 87440012 (EA 817) la statia CFR Brazi, respectiv nu a solicitat operatorului RC o noua dispozitie
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care sa corespunda situatiei reale la ora sosirii trenului de marfa nr.66262010 intarziat cu +1164
minute.

Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor din Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor
feroviare Nr.005/2005:

= Art. 132. — conform ciruia, ,,in cazul in care IDM nu a dat comanda de intrare/iesire/trecere a
trenului asteptat conform tabloului de sosire, plecare si garare a trenurilor sau conform dispozitiei de
avizare a circulatiei unui tren suplimentar, timpuriu sau intarziat, acarul, revizorul de ace, agentul
postului de bariera din incinta statiei respectiv pazitorul de barierd din linie curenta sunt obligati sa
solicite de la IDM, din proprie initiativa, informatii asupra circulatiei trenului respectiv.”;

. Art. 138.-(3). — conform caruia, ,,IDM dispozitor este obligat sd dea comenzile prevazute la
aliniatul 1 (comanda de intrare a trenurilor), numai dacad sunt prezenti toti agentii stabiliti - de la
posturile prevazute in PTE - sa primeasca comanda respectiva, iar in cazul in care lipseste unul din
agentii stabiliti, ceilalti agenti vor refuza primirea comenzii.”;

. Art. 130.-(3). — conform caruia, ,,Pentru a nu se intarzia executarea comenzilor de intrare -
iesire sau trecere a unui tren, IDM dispozitor dd ordin din timp pentru retragerea si oprirea manevrei,
verificarea starii de liber a linei si a parcursului de intrare - iesire. Aceste operatii se executa inainte
de a se da comenzile de intrare, iesire sau trecere a trenului.”;

. Art. 45.-(1) lit. ¢) — conform caruia IDM trebuie sa verifice daca ,,personalul insarcinat cu
manipularea macazurilor ... este prezent la post”

Nerespectarea prevederilor din PTE-ul statiei CFR Ploiesti Nord:

. Fisanr.18. alin.7. — conform carora, manevra se considera terminata, numai dupa transmiterea
catre IDM cu numar si ord de catre revizorul de ace postul nr.1 a manipularii si asigurdrii sabotilor de
deraiere SXI (pe linia 10) , respectiv SXIII (pe linia 11) in pozitie normala, iar IDM confirma primirea
cu numar si ora.

Nerespectarea prevederilor din Procedura Operationala PO 0-8.5-19 Conducerea circulatiei
trenurilor:

. Art.5.2.4 (8).- conform caruia, ,,Dispozitiile operatorului de circulatie in legatura cu circulatia
trenurilor trebuie sa fie executate neconditionat de catre Intreg personalul de pe sectia de circulatie
respectiva.”;

. Art.5.2.4 (10).- conform caruia, ,,Cand din motive Intemeiate dispozitia datd de operatorul de
circulatie nu poate fi executata cel cdruia 1i este adresatd in loc de confirmare este obligat sa raspunda
imediat operatorului de circulatie printr-o telefonograma, aratand cauzele care se opun la executarea
ei.”.

Cauze primare

Nu este cazul.

Recomandari de siguranta

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.52. Incidentul feroviar produs la data de 06.11.2025 ora 12:11, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie Caransebes — Orsova (linie simpla,
electrificatd), intre statiile CF Toplet si Valea Cernet, la km 396+800, prin lovirea unui vinci metalic,
de catre trenul de marfa nr.57758 remorcat cu locomotiva LEMA 086.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 29.12.2025.

Cauza directa

Cauza directa a incidentului o constituie lasarea in gabaritul de libera trecere la km 396+800 a unui
vinci metalic care apartinea districtului nr.1 Orsova, Sectia L1 Caransebes, urmata de lovirea acestuia
de catre locomotiva LEMA 086 ce a asigurat remorcarea trenului de marfa nr.57758.

Factorii care au contribuit

Executarea de lucrari in linie curentd sub circulatie fara consemnarea acestora in RRLISC din Hm
Toplet, de catre responsabilul SC din cadrul districtului nr.1 Orsova, Sectia L1 Caransebes si fara
avizarea IDM din Hm Toplet si Valea Cernei cu privire la prezenta lucratorilor in linie curenta.
Cauze subiacente
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Nerespectarea de catre responsabilul SC din cadrul districtului nr.1 Orsova, Sectia L1 Caransebes a
prevederilor art.319, cap. 6.2 Executarea lucrarilor in gabaritul caii ferate din ,,Instructiuni proprii
de securitate §i sandtate in munca pe infrastructura feroviara editia 2024, referitor la faptul ca
executarea oricdrei activitati in gabaritul CF (lucrari, revizii, masurdri etc.) este permisa numai dupa
informarea IDM prin inscrierea activitatii in RRLISC.

Cauze primare

Nu au fost identificate.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurdrii actiunii de investigare s-au facut urmadtoarele constatari privind unele
neconformitati, fara relevantd pentru concluziile asupra cauzelor incidentului:

La momentul producerii incidentului, personalul de locomotiva care a condus si deservit locomotiva
LEMA 086 aflata in remorcarea trenului de marfa nr.55758 din data de 06.11.2025 avea serviciul
continuu maxim admis pe locomotiva depasit cu 7 ore si 41 minute (iesire locomotivei la post control
din statia CFR Curtici in data de 05.11.2025 ora 18:30 pand in data de 06.11.2025 ora 12:11,
momentul producerii incidentului), ca urmare a nerespectarii reglementarilor specifice privind odihna
personalului de locomotiva, aceasta fiind efectuatd pe locomotiva si nu in dormitoare special
amenajate sau 1n unitdfi de cazare asa cum este prevazut in Instructiunile pentru activitatea
personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007.

Masuri care au fost luate in timpul investigatiei

Ca urmare a producerii incidentului feroviar, SRCF Timisoara a dispus luarea unor masuri proprii de
imbunatatirea sigurantei circulatiei dupd cum urmeaza:

1. Reprelucrarea intregului personal interesat din IPSSMIF - editia 2024, din articolele 26-30,
64-74, 417, 419-431, 626-636 si 1250-1303;
2. Introducerea, ca tema suplimentara, in Planurile de lectie aferente trimestrului I - 2026

pentru functiile revizor cale respectiv sef echipa L, LA a articolelor 26-30, 64-74,417,419-431, 626-
636 si 1250-1303 din IPSSMIF - editia 2024;

3. Verificarea lucrdtorilor la intrarea in serviciu din punct de vedere fizic si daca sunt dotati cu
echipamentele de munca si echipament de protectie;

4. Inainte de inceperea lucrului cu vinciurile manuale, se va face, obligatoriu, verificarea
integritatii acestora (lipsa fisurilor, deformarilor sau rupturilor etc.);

5. Inaintea inceperii lucrarilor, conducitorul formatiei de lucru va informa lucratorii asupra
lucrarii, modului corect de efectuare a acesteia si va verifica starea echipamentelor de munca utilizate.
Recomandari de siguranta

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.53. Incidentul feroviar produs la data de 23.10.2025, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Craiova, sectia de circulatie Caracal - Craiova, intre statiile CF Malu Mare si Banu
Maracine, pe firul I, intre km. 200+200 si km. 200+400 (viaduct Cércea) si constatat cu ocazia citirii
si interpretarii datelor instalatiei cu memorie nevolatila (vitezometru DEUTA) de la locomotiva ES
016, aflatd in remorcarea trenului de marfa nr.67750 (apartinand operatorului de transport feroviar
Transferoviar Grup SA), privind depasirea vitezei maxime admisa, impusa de limitarea de viteza de
10 km/h.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 22.12.2025.

Cauza directa

Eroarea umand aparuta in cadrul procesului de conducere si deservire a locomotivei, manifestata prin
neadaptarea vitezei trenului in functie de limitarea existentd pe teren In vederea respectarii acesteia
cu tot trenul.

Factori care au contribuit

Starea de oboseald intervenitd asupra personalului de locomotiva, ca urmare a perioadei de serviciu
efectuat, peste durata de serviciu reglementata.

Cauze subiacente

Nerespectarea unor prevederi din codurile de practica dupa cum urmeaza:
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. art.125.- (3) din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul
feroviar nr.201/2007, referitoare la respectarea in timpul parcursului de catre personalul de
locomotiva a dispozitiilor Inscrise in ordinul de circulatie si BAR;

. art.125.- (4) din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul
feroviar nr.201/2007, referitoare la observarea unei indicatii care ordond reducerea vitezei intr-un
anumit punct sau pe o anumitd portiune de linie, unde mecanicul va regla viteza trenului 1n asa fel
incat viteza trenului in punctul sau pe portiunea de linie respectiva sa fie cu 2 — 3 km/h mai mica
decat cea ordonata;

. art.159. din Instructiunile pentru restrictiile de viteza, inchideri de linie si scoateri de sub
tensiune nr.317/2001, in sensul ca restrictiile de viteza specificate in bar se vor respectata cu toata
lungimea trenului;

. art.3. din Ordinul nr.256/2013 pentru aprobarea Normelor privind serviciul continuu maxim
admis pe locomotiva, efectuat de personalul care conduce si/sau deserveste locomotive in sistemul
feroviar din Romania / 07 iunie 2013, referitor la durata serviciului continuu maxim admis pe
locomotiva in cazul conducerii/deservirii locomotivei in sistem simplificat.

Cauze primare

Nu este cazul.

Observatii suplimentare

Mentiondm ca incidentul in cauzad s-a produs la data de 23.10.2025 si a fost avizat la data de
07.11.2025.

Operatorul de transport feroviar de marfa Transferoviar Grup SA detinea procedura operationala PO
— 8.3 — 0.3 ,,Avizarea si evidenta accidentului/incidentului”, insa in cazul de fata, initiativa avizarii
incidentului feroviar a apartinut SRCF Craiova, care in data de 25.10.2025, prin Nota Informativa
privind incidentele si accidentele feroviare produse de la data de 24.10.2025 ora 05:00 pana la
25.10.2025 ora 05:00, a avizat cu titlu informativ ca in data de 23.10.2025, ora 14:45, pe distanta
Malu Mare — Banu Maracine, ,,Conform inscrierii facutd in data de 24.10.2025 de sef district L 1n
RRLISC din Hm Banu Maéracine, 1n data de 23.10.2025, in jurul orei 14:45, trenul 67750 022 (TFG),
nu a respectat restrictia de viteza de 10 km/h la trecerea peste viaductul Carcea“.

Avizarea incidentului feroviar s-a efectuat la data de 07.11.2025 de catre Revizoratul Regional de
Siguranta Circulatiei Feroviare al SRCF Craiova, diferenta de timp fiind justificatd de necesitatea
descarcdrii datelor instalatiei Deuta a locomotivei ES 106 si interpretarea acestora, solicitatd catre
TFG de catre SRCF Craiova prin adresa nr.7/9/2025, urmata de raspunsul TFG prin avizarea
telefonica cu nr.138/07.11.2025 catre SRCF Craiova, asa cum rezultad din Fisa de avizare a RRSCF
Recomandari de siguranta

Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de siguranta.
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35

Accidente si incidente care au fost investigate in timpul ultimilor S ani
Investigatii feroviare in perioada 2021-2025:

Raport anual

Accidente investigate ()

2021

2022

2023

2024

2025

TOTAL

Accidente (Art.19,1 + 2)

Coliziuni intre trenuri

1

1

1

2

3

Coliziuni de trenuri cu
obstacole

Deraieri de trenuri

22

25

26

22

21

116

Accidente la trecerile la
nivel

Accidentarea persoanelor
cauzata de materialul rulant
in miscare

Incendii la materialul rulant

27

Accidente implicand marfuri
periculoase

Alte accidente (Art.21.6)

Coliziuni intre trenuri

Coliziuni de trenuri cu
obstacole

Deraieri de trenuri

Accidente la trecerile la
nivel

Accidentarea persoanelor
cauzata de materialul rulant
in miscare

Incendii la materialul rulant

Accidente implicand marfuri
periculoase

Incidente

24

22

25

29

26

126

TOTAL

54

56

56

58

53

277

(1) a fost luat in considerare anul finalizirii investigatiei;
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4.1. Scurta prezentare si analizi a recomandairilor de siguranti emise in anul 2025
Prin recomandarile emise, AGIFER a urmarit Tmbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea
producerii accidentelor/ incidentelor.

Trenul/
materialul rulant Detalii privind
. . . . . Data . . .
Nr. implicat evenimentului feroviar R Tipul evenimentului
finalizarii .
crt. Nr ' raportului feroviar
) Tip tren Locul Data
tren .. .. Ora
producerii producerii
deraiere 11
marfa Leu 16.01.2024 |01:23 | 10.01.2025 | accident vagoane
marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Craiova — Caracal (linie
dubla electrificatd), s-a produs deraierea unui numar de 11 vagoane (din care 2 s-au rasturnat).

477/1. Administratorul de infrastructurd feroviara publicd isi va reevalua

riscul asociat pericolului generat de nerealizarea la timp a lucrarilor de

reparatii capitale la infrastructura impuse de codurile de practica si va stabili

N . masuri care sd conduca la reducerea probabilitatii de aparitie a acestui pericol

S\ recomandari . .

1. Q emise de tinerea sub control al acestuia.

© 477/2. Administratorul de infrastructura feroviara publica va evalua riscul
asociat pericolului generat de neasigurarea resurselor materiale si umane si
va stabili masurile de sigurantd viabile pentru tinerea sub control a acestor
riscuri.

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandari nr.1040/470/02.02.2026, a comunicat, referitor la recomandarile de siguranta
implementate nr.477/1 sinr.477/2 emise in urma investigarii acestui accident feroviar ca au

(inchise) fost analizate, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
tamponare
violenta a
céldtori Galati 25.03.2023 | 19:20 | 13.02.2025 |accident unet.
; locomotive
cu un vagon
de calatori
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Galati, la manevra de introducere a locomotivei EC
91530430128-5, la linia nr.4 ocupata cu vagonul de calatori nr.50532616090-8, in vederea formarii
trenului de calatori Regio nr.7576, s-a produs tamponarea violentd a vagonului de célatori de catre
aceastd locomotiva.

452/1. ASFR va solicita tuturor operatorilor feroviari de transport sa

S identifice dacd exista In parcul propriu locomotive dotate cu sisteme de

) 2 actionare a graduatorului de tip SAGMA produse de SC INDA SRL si sa

‘ g dispund evaluarea/reevaluarea pericolelor generate de utilizarea acestor

g echipamente si luarea de masuri in consecintd pentru tinerea sub control a
Recomandari acestor pericole. . _

emise 452/2. SNTFC ,,('?FR..Célé'torl” SA va reevalua per'lcolul repreze'n.tat'de

,herespectarea obligatiilor si raspunderilor personalului cu responsabilitati in

siguranta circulatiei” si va evalua pericolul reprezentat de ,,functionarea

necorespunzatoare/defectarea echipamentelor de actionare a graduatorului
locomotivelor electrice si in mod particular a celor dotate cu echipament de
tip SAGMA?”, respectiv va dispune masuri in consecintd pentru tinerea sub

control a acestor pericole.
recomandari Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
implementate nr.2010/943/28.04.2025, a comunicat, referitor la recomandarile de siguranta
(inchise) nr.452/1 si nr.452/2 emise in urma investigarii acestui accident feroviar ca au
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fost analizate, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.

Metrou/
calatori

Timpuri Noi

coliziune
frontalda a 2
trenuri de
metrou

27.02.2024 | 19:06 | 24.02.2025 |accident

Pe raza de activitate a SC TMB ,, METROREX” SA, 1n circulatia trenului nr.04, s-a produs depasirea
semnalului de intrare Y al statiei Timpuri Noi, intrarea in abatere la linia 1 din aceasta statie unde
se afla garat trenul de metrou nr.17, fapt ce a dus la coliziunea celor 2 trenuri.

480/1. SC TMB , METROREX” SA va efectua o analiza de risc in vederea
evaluarii riscurilor asociate pericolului reprezentat de circulatia trenurilor cu
instalatia ATP imbarcata deconectata pentru cazurile in care starea tehnica a
circuitelor de cale si a instalatiei ATP este corespunzétoare si va stabili
masuri concrete pentru tinerea sub control a acestor riscuri.

480/2. SC TMB ,METROREX” SA va efectua o analiza de risc privind
erorile in procesul de comunicare de siguranta, urmand ca in baza rezultatelor

Recomandari obtinute sa elaboreze proceduri/ghiduri prin care s se asigure ca procesul de
lc>\I emise comunicare de sigurantd este suficient de detaliat si eficient (continand
g formule prestabilite si o ierarhizare a celor care comunica), iar personalul care

transmite si primeste ordine prin intermediul instalatiilor de telefonie si

radiocomunicatii constientizeaza importanta respectarii acestor formule.

480/3. SC TMB ,,METROREX” SA va analiza posibilitatea dotarii cu

echipamente de radiocomunicatii care sd asigure o calitate superioard a

comunicdrii si posibilitatea asigurdrii mai multor canale de comunicare,

alocate pentru tipuri diferite de comunicare.

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméana, prin raspunsul formulat in actul
recomandari nr.1040/470/02.02.2026, a comunicat, referitor la recomandarile de siguranta
implementate nr.480/1 si nr.480/2 emise In urma investigarii acestui accident feroviar ca au

(inchise) fost analizate, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.

recomandare Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul

in curs de nr.1040/470/02.02.2026, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
implementare nr.480/3 emisd in urma investigarii acestui accident feroviar cd este in
(deschisa) analiza.
marfa Jirov 01.03.2024 | 01:40 | 26.02.2025 |accident | dCraicre
vagon marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Strehaia — Motru Est
(linie simpla, electrificatd), s-a produs deraierea de ambele osii ale primului boghiu, in sensul de
mers, a vagonului nr.81536653508-7, situat al 3-lea din compunere, de la locomotiva.

481/1. Operatorul de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA sa

X reevalueze riscurile asociate pericolului reprezentat de caderea, in timpul

) recomandare . - . . -

e emisi c1rcula§.1e1' trenu!ul, a unui subangambh.l de la un vagon aflat in compunerea
trenului si sd dispund de masuri de siguranta eficiente pentru tinerea sub
control a acestora.

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandare nr.1040/470/02.02.2026, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
implementata nr.481/1 emisa 1n urma investigarii acestui accident feroviar ca a fost

(inchisa) analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
marfa Zotta-Ramnicu |43 o3 5054 | 12:50 | 06.03.2025 [accident [1T3ICTS Yagon
S Sarat marfa
% Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Galati, sectia de circulatie Buzau — Marasesti (linie

dubla electrificatd), s-a produs deraierea vagonului nr.83537963122-8, de primul boghiu 1n sensul

de mers.
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66363815

482/1. Operatorul de transport feroviar Grup Feroviar Romén SA va efectua

o analizd pentru stabilirea masurilor necesare in vederea imbunatatirii
recomandare 1 programului de mentinere/imbunétatire a competentelor pentru functiile de

emisa mecanic i mecanic ajutor, pentru a se asigura ca personalul de executie va
detine competentele necesare pentru depistarea si recunoasterea pericolului
cutie de osie incalzitd anormal.

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandare nr.1040/470/02.02.2026, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
implementata | 1 | nr.481/1 emisd in urma investigarii acestui accident feroviar ca a fost

(inchisa) analizatd, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
Dorobantu- 1ncend1.u
marfa . 15.05.2024 | 20:22 | 15.04.2025 |accident locomotiva
Basarabi diesel

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Constanta, s-a produs un incendiu la locomotiva de

remorcare DA 1

504.

Recomandari
emise

485/1. Operatorului de transport feroviar de marfa Grup Feroviar Roman SA
va reevalua riscul asociat pericolului generat de ,,nerespectarea ciclului de
revizii si reparatii la materialul rulant” impuse de codurile de practica si va
stabili masuri concrete care sa conduca la reducerea probabilitatii de aparitie
a acestui pericol.

485/2. Operatorului de transport feroviar de marfa Grup Feroviar Roman SA
va reevalua riscul asociat pericolului generat de ,,monitorizarea insuficienta
a proceselor functiei de efectuare a intretinerii de catre executant” si va stabili
masuri concrete care s conduca la reducerea probabilitatii de aparitie a
acestui pericol.

recomandari
implementate
(inchise)

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana, prin raspunsul formulat in actul
nr.1040/470/02.02.2026, a comunicat, referitor la recomandarile de siguranta
nr.485/1 si nr.485/2 emise in urma investigarii acestui accident feroviar ca au
fost analizate, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.

66290-020

marfa

Utvinisu Nou

incendiu
locomotiva
diesel

Santana-

21.04.2024 | 01:35 | 16.04.2025 |accident

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara, s-a produs declansarea unui incendiu
la locomotiva DA1544 de remorcare a trenului.

Recomandari
emise

484/1. Reevaluarea de catre operatorul de transport feroviar SC Grup
Feroviar Roman SA a riscului reprezentat de ,,Utilizarea in exploatare a
locomotivelor avand pierderi de ulei, motorind si/sau apa, respectiv o stare de
curatenie necorespunzatoare in zona dozelor de conexiuni ale motoarelor de
tractiune ale locomotivei” si stabilirea unor masuri eficiente pentru tinerea
sub control a acestui risc asociat operatiunilor feroviare pe care le desfasoara.

484/2. Reevaluarea de catre operatorul de transport feroviar SC Grup
Feroviar Roman SA a riscului reprezentat de ,,Nerespectarea perioadelor de
timp in vederea efectudrii de reparatii /revizii planificate” si stabilirea unor
masuri eficiente pentru tinerea sub control a acestui risc asociat operatiunilor
feroviare pe care le desfasoara.

recomandari
implementate
(inchise)

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
nr.1040/470/02.02.2026, a comunicat, referitor la recomandarile de siguranta
nr.484/1 si nr.484/2 emise In urma investigarii acestui accident feroviar ca au
fost analizate, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.

1596

calatori

Rosiori Nord-

deraiere 2

11.06.2024
vagoane marfa

16:21 | 20.05.2025 |accident

Atarnati

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, s-a produs deraierea a 2 vagoane din
compunerea trenului (de cte un boghiu - al doilea 1n sensul de mers de la fiecare vagon).
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478/1. Administratorul de infrastructura feroviara publica - CNCF ,,CFR” SA

va evalua riscurile asociate pericolelor generate de:

- pierderea stabilitdtii cadrului sine-traverse sub actiunea variatiilor de
temperatura la calea fara joante;

recomandare oo .
. - exploatarea cdii fara joante pentru tronsoanele fixate la temperaturi mai
emisa .
mari de 270 C;
- neasigurarea dimensiunilor corespunzatoare ale prismei de piatra sparta
si va stabili masuri de siguranta eficiente pentru tinerea sub control a acestor
riscuri.
recomandare Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
A nr.1040/470/02.02.2026, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
in curs de N . o . . . <
. nr.478/1 emisd in urma investigarii acestui accident feroviar ca a fost
implementare o . . .o . . .
. o analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea sunt in curs
(deschisa) . :
de implementare.
tamponarea
Bucuresti violenta intre
calatori Nord. 19.07.2024 | 18:45 | 03.07.2025 |incident |locomotiva si

rama aflata in
stationare

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, in cadrul manevrei de rebrusare a
garniturii din care a fost compus trenul de calatori nr.11034 in vederea formarii trenului de calatori
nr.11037, la introducerea locomotivei BB 576 pe rama RIO 05, s-a produs tamponarea violenta intre

X locomotiva si rama aflaté In stationare.
0. — 489/1. Reevaluarea de catre OTF Regio Calatori Brasov a riscurilor asociate
— operatiunilor feroviare proprii si stabilirea si punerea in aplicare a unor
recomandare S . . )
emisi masuri eficiente pentru tinerea sub control a perlcolelor legat§ de

nerespectarea de catre personalul care conduce si deserveste trenurile a

obligatiilor privind avizarea de Tndata a producerii accidentelor/incidentelor.

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméana, prin raspunsul formulat in actul
recomandare nr.1040/470/02.02.2026, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
implementata nr.489/1 emisa 1n urma investigarii acestui accident feroviar ca a fost

(inchisa) analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
deraiere
marfa Radulesti 01.09.2024 | 15:30 | 25.08.2025 |accident vagon de
marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale Bucuresti, sectia de circulatie Giurgiu Nord - Videle
(linie simpla electrificatd), s-a produs deraierea ambelor osii ale ultimului boghiu, in sensul de mers,
de la cel de-al 7-lea vagon din compunerea trenului.
= 493/1. Administratorul de infrastructura feroviara publica - CNCF ,,CFR” SA
10. : recomandare va reevalua riscurile asociate obiectivului ,,Mentinerea parametrilor tehnici
= o ai infrastructurii caii aflate In exploatare, mentenantd, monitorizare” si va
=) emisa e . 9 . .
< stabili masuri de sigurantd eficiente pentru tinerea sub control a acestor
riscuri.

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandare nr.1040/470/02.02.2026, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
implementata nr.493/1 emisa 1n urma investigarii acestui accident feroviar ca a fost

(inchisa) analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
deraiere
calatori Sag 19.09.2024 | 06:59 | 25.08.2025 |accident vagon de
1 é calatori
' N Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie Timisoara Nord —

Arad (linie simpla electrificatd), s-a produs deraierea ambelor osii ale ultimului boghiu, in sensul de
mers, de la cel de-al 2-lea vagon din compunerea trenului.
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499/1. Administratorul de infrastructura feroviara publica va evalua riscul

recomandare asociat pericolului generat de mentinerea in cale a sinelor defecte de categoria
emisa I-a sau cu tonaj Inmagazinat depasit si va stabili masurile de siguranta viabile
pentru tinerea sub control a acestui risc.

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandare nr.1040/470/02.02.2026, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
implementata nr.496/1 emisa 1In urma investigarii acestui accident feroviar ca a fost

(inchisa) analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
deraiere
marfa Craiova 26.09.2024 | 16:55 | 08.09.2025 |accident | locomotiva
electrica

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Craiova — Filiasi (linie
dubla, electrificatd), s-a produs deraierea locomotivei izolate LEMA 006.

498/1. Deutsche Bahn Cargo Romania SRL va identifica si evalua riscurile
asociate pericolelor reprezentate de ,rugozitatea pe partea activd a buzei
bandajului mai mare de 12,5 p dupa efectuarea operatiilor de reprofilare prin
strunjire a bandajelor” si ,,nefunctionarea instalatiei de uns buza bandajului”,
respectiv va dispune masuri §i va asigura aplicarea lor pentru tinerea sub

=N o
12. % recomgndarl control a acestor pericole.

@ cmise 498/2. Deutsche Bahn Cargo Romania SRL va identifica si evalua riscurile
asociate pericolului reprezentat de ,,neechilibrarea sarcinilor pe roti si osii
dupa efectuarea operatiilor de reprofilare prin strunjire a bandajelor”,
respectiv va dispune madsuri $i va asigura aplicarea lor pentru tinerea sub
control a acestui pericol.

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandari nr.1040/470/02.02.2026, a comunicat, referitor la recomandarile de siguranta
implementate nr.498/1 si nr.498/2 emise in urma investigarii acestui accident feroviar ca au

(inchise) fost analizate, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
. deraiere 7
Timna- .
marfa . 05.11.2024 | 17:37 | 02.10.2025 |accident | vagoane de
Igiroasa
marfa
Pe raza de activitate a Sucursale Craiova, sectia de circulatie Filiasi - Caransebes (linie simpla,
electrificatd), s-a produs deraierea a 7 vagoane din compunerea acestuia, din care 2 rasturnate.
< 502/1. Operatorul de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA isi va
S reevalua riscurilor asociate pericolelor generate de efectuarea reviziilor
13. x recoma}ndare tehnice la trenuri de cétre un singur revizor tehnic de vagoane si va dispune

S emisi - ; ! SINg . ag ’ P

% si implementa masuri de sigurantd eficiente pentru tinerea sub control a
acestora.

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandare nr.1040/470/02.02.2026, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
implementata nr.502/1 emisd in urma investigdrii acestui accident feroviar ca a fost

(inchisa) analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
deraiere
. marfa ASSUSIN | 0.11.2024 | 08:05 | 13.10.2025 | aceident | ™08 EDK
4. B ’ 250 tf
o

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Brasov — Sighisoara
(linie dubla electrificata), s-a produs deraierea de primul boghiu in sensul de mers a macaralei EDK
2000 de 250 tf aflata in compunerea trenului.
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recomandari
emise

503/1. CNCF ,,CFR” SA va intreprinde demersurile necesare pentru avizarea
de catre AFER a instructiunilor ce prevad lucrdrile ce trebuie efectuate cu
ocazia reviziilor tehnice la macara si pentru obtinerea unui certificat ERI
pentru efectuarea intretinerii pentru Sectia de Reparatii Linii si Utilaje Brasov
— Districtul de Interventii Feroviare Brasov sau pentru externalizarea acestei
functii cdtre un operator economic detindtor al unui astfel de certificat.

503/2. CNCF ,,CFR” SA va reanaliza actiunea de identificare a riscurilor
asociate operatiunilor feroviare proprii pentru activitatea de interventii
feroviare, stabilind si punand in aplicare masuri eficiente pentru a se asigura
ca activitatea vehiculelor feroviare din compunerea trenurilor de interventie
— inclusiv deplasarea la locul interventiei -, se desfasoara in bune conditii de
siguranta circulatiei.

503/3. CNCF ,,CFR” SA va reanaliza actiunea de identificare a riscurilor
asociate operatiunilor feroviare proprii si va evalua riscurile asociate
pericolelor generate de:

a) neluarea masurilor de siguranta privind remedierea defectelor de gradul 5
si 6 depistate la verificarea cdii cu TMC;

b) neintroducerea treptelor de restrictii de vitezd reglementate in cazul
depistarii defectelor la linii rezultate ca urmare a masuratorilor efectuate
cu automotorul TMC;

¢) neremedierea defectelor rezultate ca urmare a masuratorilor efectuate cu
TMC, la termenele reglementate pentru realizarea mentenantei
corespunzatoarea a liniei si mentinerea geometriei céii in tolerantele
admise,

in vederea stabili si aplicarii unor masuri de siguranta viabile pentru tinerea

sub control a acestor riscuri.

recomandari in
curs de
implementare
(deschise)

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméana, prin raspunsul formulat in actul
nr.1040/470/02.02.2026, a comunicat, referitor la recomandarile de siguranta
nr.503/1, nr.503/2 si nr.503/3 emise in urma investigarii acestui accident
feroviar ca au fost analizate, au fost identificate masurile ce trebuie luate si
acestea sunt 1n curs de implementare.

15.

66361 829

marfa

Constanta

deraierea a 2
vagoane de
marfa

Palas—

29.10.2024 | 16:30 | 23.10.2025 | accident

Marfuri

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Constanta, sectia de circulatie Palas — Névodari
(linie simpla neelectrificatd), s-a produs deraierea vagonului nr.31536666192-6 (al 31-lea din
compunerea trenului, deraiat de al 2-lea boghiu in sensul de mers) si a vagonului nr.89536950046-

0 (al 32-lea din com

punerea trenului, deraiat de ambele boghiuri).

recomandare
emisa

500/1. Autoritatea Feroviard Roména - AFER va analiza oportunitatea
completarii normei tehnice feroviare referitoare la repararea cutiilor de osii
cu rulmenti cu prevederi prin care sa fie stabilitd durata maxima de serviciu
pentru rulmentii cu role cilindrice ce echipeazd vagoanele de marfa
(exprimata in kilometri parcursi sau ani).

recomandare
neimplementata
(inchisa)

Autoritatea Feroviarda Romana - AFER, prin raspunsul formulat in actul
nr.1121/1067/29.07.20265, a comunicat, referitor la recomandarea de
siguranta nr.500/1 emisa 1n urma investigarii acestui accident feroviar, ca a
fost analizata, dar nu poate fi implementata deoarece legislatia In domeniu
prevede faptul ca pentru actualizarea unei norme tehnice este necesar ca
AGIFER sau altd entitate interesata din cadrul sistemului feroviar sa faca o
solicitare expresa 1n acest sens.

16.

58496 003

marfa

Ploiesti Est

deraiere 3
vagoane de
marfa

04.11.2024 | 04:08 | 29.10.2025 | accident

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti Sud - Buzau
(linie dubla, electrificatd), s-a produs deraierea a trei vagoane din compunerea trenului (al 3-lea, al
4-lea si al 5-lea din compunere).
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501/1. Operatorul de transport feroviar SC Constantin Grup Rail — Logistic

recomandare SRL va evalua riscurile asociate, stabili si pune 1n aplicare masuri eficiente
emisa pentru tinerea sub control a pericolului reprezentat de defectarea aparatelor
de ciocnire (tampoanelor) unui vagon de marfa.
recomandare Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
i curs de nr.1040/470/02.02.2026, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
. nr.501/1 emisa 1n urma investigarii acestui accident feroviar ca a fost
implementare . . . Lo . . R
. o analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea sunt in curs
(deschisa) . ’
de implementare.
Matasaru lovire
calatori Giesti 30.05.2025 | 19:57 | 24.11.2025 |incident instalatii
’ feroviare

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Chitila - Golesti (linie
dubla, neelectrificatd), s-a produs lovirea a 3 inductori de cale de catre o piesd provenita de la
automotorul AM 2120.

1.277/1. SNTFC ,,CFR Cailatori” SA va stabili de urgentd un plan de masuri
care sa aiba 1n vedere verificarea tuturor automotoarelor DESIRO SR 20 D

<
17. § recomandare privind modul de prindere al radiatoarelor de apa, ulei si aer si modul de
emisa respectare a cerintelor Nomenclatorului de lucrdri nr.DT5/1/36/21.01.2019
referitoare la prinderea acestor subansamble in vederea evitarii unor incidente

similare.

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméana, prin raspunsul formulat in actul
recomandare nr.1040/470/02.02.2026, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
implementata nr.[.277/1 emisd 1n urma investigarii acestui accident feroviar ca a fost

(inchisa) analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
calitori | Bixadu Oltului | 17.02.2025 | 08:20 | 12.12.2025 [accident [1€7ICTC vagon
de calatori
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate Brasov, sectia de circulatie Brasov —
Siculeni (linie simpla electrificatd), s-a produs deraierea ambelor osii ale primului boghiu 1n sensul
de mers de la primul vagon din compunerea trenului.

507/1. CNCF ,,CFR” SA va reanaliza actiunea de identificare a riscurilor

asociate operatiunilor feroviare proprii si va evalua riscurile generate de

urmaétoarele pericole:

a) mentinerea geometriei caii peste tolerantele admise 1n exploatare;

b) mentinerea prinderilor incomplete sau inactive,

in vederea stabilirii si aplicarii unor méasuri de siguranta viabile pentru tinerea
recomandari sub control a ac§st0ra: . _ .

emise 507/1. Cu ocazia actiunilor de supraveghere realizate, in conformitate cu
prevederile art.17(1) si art.9d) din OUG nr.73/2019, Autoritatea de Siguranta
18, § Feroviara — ASFR, va solicita CNCF ,,CFR” SA identificarea tuturor
< situatiilor similare de la nivelul retelei (in care se face trecerea de la tipul de
sind a aparatului de cale la alt tip de sind fara respectarea prevederilor art.15,
pct.5 din Instructia nr.314/1989 de norme si tolerante pentru constructia si
intretinerea caii-linii cu ecartament normal), si stabilirea masurilor necesare
pentru eliminarea acestora.
recomandare Autoritatea de Siguranta Feroviaretl Roméni., prin raspunsul formulat.in actu}
o curs de nr. 1040/470/92.02.2026, a f:omuplcaF? referlto.r la re?comandareg de siguranta
. nr.507/1 emisd in urma investigarii acestui accident feroviar ca a fost
implementare L . . Lo . . q
(deschisi) anal'lzata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea sunt in curs
de implementare.

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandare nr.1040/470/02.02.2026, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
implementata nr.507/2 emisd 1n urma investigarii acestui accident feroviar ca a fost

(inchisa) analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost

implementate.
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4.2. Situatia implementirii recomandarilor de siguranti emise in ultimi S ani

Raport anual

9 Numar
Investigatii Numar Numar recoﬁl::;;ri in recomandari la Numir
finaliz at’e recomandari | recomandari curs de care ASFRH a recomand:iri
A emise implementate . comunicat ci nu | fira raspuns
in anul implementare vor fi
implementate
2021 52 44 4 3 1
2022 31 26 5 0 0
2023 25 13 12 0 0
2024 33 27 5 1 0
2025 28 20 7 1 0
TOTAL 169 130 33 5 1
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