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INTRODUCERE

Acesta este raportul anual al Agentiei de Investigare Feroviard - AGIFER (denumitd in
continuare AGIFER) pentru anul calendaristic 2024. Acesta indeplineste cerintele Directivei
2016/798/CE a Parlamentului European si a Consiliului, transpusa in legislatia romand prin
Ordonanta de urgenta nr.73/2019 privind siguranta feroviara.

Aceastd legislatie de referintd se regdseste si pe site-ul web al AGIFER, la adresa
www.agifer.ro.
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1 PREZENTARE
1.1 Cuvant inainte al Directorului General al AGIFER

Anul 2024 a fost unul 1n care numarul actiunilor de investigare deschise de AGIFER a crescut
fatd de anii anteriori, tendinta fiind similard si pentru numarul de rapoarte finalizate. Acest lucru a
insemnat de fapt cresterea volumului de activitate raportat la numarul de investigatori comparativ cu
anul 2023, in conditiile 1n care legislatia, situatia bugetard a institutiei si nivelul salarial, sub cel din

experienta si nivelul de pregétire imperios necesare.

AGIFER a declansat investigatia pentru un numar de 60 accidente si incidente, dintre care 30 au
fost declansate ca urmare a deciziei Directorului General (in conformitate cu prevederile OUG
73/2019 care transpune Directiva nr.798/2016), iar pentru alte 30 s-a deschis investigatia ca urmare
a obligatiilor impuse de legislatia nationald subsecventa, respectiv prevederile HG nr.117/2010.

Fatd de anul anterior s-a dublat numarul de investigatii deschise de catre AGIFER pentru
accidente produse prin coliziuni intre trenuri sau intre vehicule feroviare pentru care, din fericire, nu
au existat ca urmari persoane ranite sau decedate.

Din cele 29 accidente feroviare pentru care s-a finalizat investigatia in perioada analizata, 2 cazuri
au fost coliziuni (1 caz in care un tren de céldtori a ajuns din urma si a intrat in coliziune cu un tren
de marfa, iar in altul s-a produs coliziunea a 2 locomotive care circulau izolate), 22 au fost deraieri
si 5 incendii ale materialului rulant (3 la automotoare, 1 la o locomotiva si 1 la vagoane de calatori).

Factorii cauzali identificati in cazul celor 22 de deraieri au relevat neconformitati privind starea
caii si in special starea necorespunzatoare a traverselor din lemn (12 cazuri), neconformitati legate
atat de starea caii cat si de cea a materialului rulant (3 cazuri), probleme la materialului rulant implicat
(6 cazuri) si 1 caz de neconformitati privind Incdrcarea vagoanelor.

Problemele identificate frecvent in investigatiile realizate au fost, in continuare, cele legate de
resursele insuficiente alocate pentru mentenantd si investitii, fapt care nu a permis respectarea
termenelor de reparatii la infrastructura feroviara si, n anumite cazuri, la materialul rulant (in special
in cazul operatorilor feroviari detinuti de stat). De asemenea, deficitul de resursa umana specializata
influenteaza defavorabil modul de desfasurare al activitatii. Totodata, evaluarea, gestionarea si tinerea
sub control a riscurilor necesita o atentie deosebita in continuare.

In ceea ce priveste cadrul legislativ care guverneaza activitatea AGIFER, in anul 2024, prin ordin
al Ministrului Transporturilor si Infrastructurii, s-a modificat organigrama institutiei, reducandu-se
numarul de posturi de conducere (cerintd impusa de Legea 296/2023 privind unele masuri fiscal-
bugetare pentru asigurarea sustenabilitatii financiare a Romaniei pe termen lung).

Exista in continuare riscul aparitiei unui vid de reglementare in situatia in care Comisia
Europeana ar impune abrogarea actualului Regulament de investigare a accidentelor si a incidentelor,
de dezvoltare si imbunatatire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si pe reteaua de transport cu metroul
din Romania. (regulament aprobat prin HG 117/2010 — act normativ care se afla pe lista normelor
nationale care necesitd asanarea), avand in vedere ca, proiectul transmis de AGIFER pentru un nou
regulament privind avizarea si investigarea nu a fost inca aprobat.

In ceea ce priveste colaborarea cu celelalte organisme de investigare, din cadrul retelei constituite
la nivel European, AGIFER a continuat sa participe activ la sedintele si in cadrul grupurilor de lucru:
e Grupul de lucru pentru evaluarea inter pares, in conformitate cu prevederile Art.22(7)
din Directiva nr.798/2016 privind siguranta feroviara;
e Grupul de lucru pentru elaborarea ghidurilor Retelei organismelor de investigare.
De asemenea, AGIFER a fost reprezentata in cadrul seminarelor ESReDA — Asociatia pentru
Sigurantd Fiabilitate si Date, in care activeaza specialisti in investigatia de sigurantd din domeniul
aerian, naval, terestru, chimic, nuclear, etc.
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Colaborarea cu operatorii economici din domeniul feroviar in cursul desfasurarii investigatiilor,
chiar daca concluziile rapoartelor de investigare nu au fost intotdeauna comode sau confortabile,
relevand probleme reale ce trebuie foarte atent tinute sub control, s-a bazat pe comunicare, respectiv
ascultarea, analizarea si prezentarea deschisa a punctelor de vedere si a argumentelor avute in vedere,
conducand la concluzii finale cu un grad sporit de intelegere si acceptare, avand in vedere scopul
comun al Tmbunatatirii sigurantei feroviare, tinand cont de invatamintele care se pot trage.

Pentru aceasta doresc sa multumesc tuturor operatorilor feroviari, administratorului/ gestionarilor
de infrastructura si entitatilor responsabile cu intretinerea, precum si angajatilor acestora, cu care am
colaborat si am comunicat eficient in cursul investigatiilor, care ne-au sprijinit in demersul nostru,
pentru a creste exactitatea, eficienta si efectele asteptate, de imbunatatire a sigurantei feroviare.

Director General AGIFER
Laurentiu Cornel DUMITRU
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1.2 Rolul si scopul

Rolul Agentiei de Investigare Feroviard Romana - AGIFER

AGIFER investigheaza toate accidentele si incidentele in circulatia trenurilor produse pe reteaua
de transport feroviar si cu metroul precum si incidentele care in conditii usor diferite ar fi putut duce
la accidente grave, inclusiv defectiunile tehnice ale subsistemelor structurale sau ale constituentilor
de interoperabilitate componente ale sistemului feroviar de mare viteza si conventional european.

In conformitate cu prevederile Ordonantei de urgenta nr.73/2019 privind siguranta feroviard si
a Hotararii Guvernului nr.117/02.03.2010 prin care a fost aprobat Regulamentul de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbundtétire a sigurantei feroviare pe caile ferate si pe
reteaua de transport cu metroul din Romania (denumit in continuare Regulament de investigare), in
luarea deciziei privind deschiderea unei actiuni de investigare, AGIFER, tine seama de:

e gravitatea accidentului sau incidentului;
daca face parte dintr-o serie de accidente sau incidente relevante pentru Intregul sistem;
impactul sau asupra sigurantei feroviare la nivel comunitar;
cereri ale administratorilor de infrastructura, operatorilor de transport feroviar, Autoritatii de
Sigurantd Feroviard Romana sau ale statelor membre ale Uniunii Europene.

Scopul urmarit de AGIFER

Prin actiunile de investigare a accidentelor si a incidentelor feroviare AGIFER urmareste
imbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea producerii unor accidente sau incidente in conditii
similare celor investigate. Actiunile de investigare, atunci cand este necesar, au ca rezultat final
recomandari de sigurantd, care reprezinta propuneri pentru Tmbunatatirea sigurantei feroviare.

1.3  Date generale privind AGIFER

Personal angajat la finalul anului 2024

In cadrul AGIFER, la finalul anului 2024, si-au desfasurat activitatea un numar total de 42
salariati, din care:
e [ director general;
1 director general adj.;
1 director economic;
4 consilieri director general;
1 sefi serviciu;
1 auditor;
2 consilier juridic
21 investigatort;
7 experti;
1 tehnician;
1 referent;
1 economist.

Bugetul alocat
Pentru desfasurarea activitatii, in anul 2024, AGIFER a avut cheltuieli bugetare de 10.291.389

lei, echivalent 2.068.995 euro (curs de referinta la 31.12.2024 - 1 € =4,9741 lei).

1.4 Organizarea

In cursul anului 2018, prin Ordinul Ministrului Transporturilor nr.1171/11.07.2018 a fost
aprobatd structura organizatoricd a Agentiei de Investigare Feroviard Romana — AGIFER, aceasta
fiind prezentatd mai jos:
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1.5  Grafic organizational

Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii
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2 PROCESUL DE INVESTIGARE

Investigatia este un proces desfasurat in scopul prevenirii accidentelor si incidentelor, care
include strangerea si analizarea informatiilor, stabilirea conditiilor, inclusiv determinarea cauzelor si,
daca este cazul, emiterea unor recomandari de siguranta.

Investigatori principali 1si indeplinesc sarcinile in modul cel mai eficient si in timpul cel mai
scurt cu putinta. Investigatia este realizatd independent de orice ancheta judiciara. Investigatia nu se
ocupa 1n nici un caz cu stabilirea vinovatiei sau a raspunderii.

Rezultatul actiunii de investigare a unui accident sau incident, constituie obiectul raportului
de investigare intocmit n functie de gravitatea accidentului sau incidentului. Raportul descrie
obiectivele investigatiei si cuprinde, daca este cazul, recomandari de siguranta.

Investigatia se desfasoara intr-un mod cat mai transparent, astfel incat toate partile sa poata fi
ascultate si sd se partajeze rezultatele. Administratorul de infrastructurd, operatorii de transport
feroviar implicati, Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana, Agentia Uniunii Europene pentru
caile ferate, victimele si rudele acestora, detindtorii bunurilor deteriorate, producatorii, serviciile de
urgentd implicate, reprezentantii personalului si utilizatorii dispun de posibilitatea de a furniza
informatii tehnice relevante in vederea imbunatatirii calitatii raportului de investigare. In acest sens
in ultima etapd a procesului de investigare AGIFER intocmeste un proiect de raport pe care il
transmite tuturor celor mentionati anterior pentru a le acorda posibilitatea de a furniza informatii
tehnice relevante.

Informatiile tehnice furnizate, punctele de vedere si comentariile facute sunt analizate si daca
sunt relevante pentru investigare, acestea vor fi luate in considerare fiind incluse in raportul final.
Raportul de investigare este avizat de conducerea Agentiei de Investigare Feroviara Romana —
AGIFER 1n vederea si publicare pe site-ul acesteia.

2.1  Evenimentele feroviare care au fost investigate

In cursul anului 2024 personalul AGIFER a investigat un numar de 93 accidente/incidente, in
conformitate cu prevederile Ordonantei de urgenta nr.73/2019 si a Regulamentul de investigare a
accidentelor si a incidentelor, de dezvoltare si imbunadtdtire a sigurantei feroviare pe cdile ferate si
pe reteaua de transport cu metroul din Romdnia aprobat prin HG 117/2010 — denumit in continuare
Regulament de investigare. Din cele 93 actiuni de investigare, un numar de 33 erau deschise din anul
2023 (32 din acestea fiind finalizate in cursul anului 2024, pentru un caz a fost publicata o declaratie
intermediara acesta ramanand in lucru), iar celelalte 60 au fost deschise in cursul anului 2024.

In anul 2024, au fost finalizate si inchise 58 actiuni de investigatii, respectiv:

= 29 accidente feroviare;

= 29 incidente feroviare clasificate conform prevederilor art.8.1 grupa A din Regulamentul
de investigare, pentru care Agentia de Investigare Feroviarda Roména a asigurat investigatorul
principal.



2024 Raport anual
I EEEEE————

Investigatii 2024
34
32 _a—
35 LT
30 26
A
25
20
15
10
5
0
Investigatii deschise in Investigatii deschise si Investigatii deschise in
2023 si finalizate in finalizate in 2024 2024 cu termen de
2024 finalizare in 2025
Investigatii finalizate in 2024
29 29
30
25
20
15
10
5
0

Accidente Incidente



2024 Raport anual
I EEEEE————

Investigatii accidente finalizate in 2024

22
25 L
20
15
10
2
5 .’
T
0
Accident clasificat Accidente clasificate  Accidente clasificate
7.1.a 7.1.b 7.1.e
Investigatii incidente finalizate in 2024
12
o
12
10
8
6
5
Pe=—:
4
A
4
2

2 2 2
Py AT P
1 II l II

Incidente Incidente Incidente Incidente Incidente Incidente Incidente Incidente
clasificate  clasificate clasificate clasificate clasificate clasificate clasificate clasificate
8.1.1 8.14 8.1.5 8.1.7 8.1.9 8.1.10 8.1.13 8.1.14

10



2024

2.2

2.3

Situatia actiunilor de investigare deschise/ finalizate in ultimii 5 ani

Raport anual

Numair investigatii deschise Numar investigatii finalizate
Accidente | Incidente | TOTAL | Accidente | Incidente | TOTAL
Anul 2020 29 17 46 42 25 67
Anul 2021 32 25 57 30 24 54
Anul 2022 33 20 53 34 22 56
Anul 2023 27 26 53 31 25 56
Anul 2024 29 31 60 29 29 S8

Institutiile implicate in investigare (in mod curent sau exceptional)

De la infiintare si pana in prezent, pe parcursul desfasurarii actiunilor de investigare Agentia

de Investigare Feroviarda Romanda — AGIFER a cooperat cu autoritdtile responsabile cu ancheta
judiciara, precum si cu alte autoritati cu atributii de interventie la locul accidentului/incidentului.

In conformitate cu prevederile din Ordonantei de urgentd nr.73/2019 privind siguranta

feroviard, in realizarea investigatiilor Agentia de Investigare Feroviara Romand — AGIFER poate
apela 1n caz de nevoie la specialisti din domenii conexe. In cursul anului 2024 nu au fost cazuri de
cooptare in comisiile de investigare a accidentelor feroviare de specialisti din afara AGIFER.

11
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2.4  Diagrama procesului de investigare
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3 INVESTIGATII
3.1 Privire de ansamblu a investigatiilor finalizate in anul 2024 comparativ cu anul 2023,
identificarea principalelor tendinte.
Numairul Tendinta
Tioul victimelor comparativ
acci dpnt | Numirul Pagube cu Pagube cu anul 2023
ini?st?gafe(;; acc?dentel;or Riniti TVA® TVA® a numarului
aniti . :
i ; lei € accidentelor
anul 2024(1) MOI'EI grav ( ) ( ) (Diferenta dintre
numarul de cazuri si
procentual)
Coliziuni fntre 2 - 14 | 4.073.99429 | 819.468,65 *1
trenuri T Y (+100%)
Deraieri de -4
frenuri 22 - - 3.607.429,62 725.016,58 (-15,38%)
Loviri ale
vehiculelor 0 i i i i 0
rutiere la treceri (0%)
la nivel
Incendii la +1
materialul rulant 5 - - 11.684.560,67 | 2.348.287,45 (+25,00%)
-2
Total - 19.365.984, .892.
ota 29 14 9.365.984,58 | 3.892.772,68 (-6,45%)

(1) a fost luat in considerare anul finalizarii investigatiei;
(2) conform documentelor transmise de partile implicate pana la data finalizarii investigatiei.

3.2

Investigatii finalizate si investigatii deschise in anul 2024

In anul 2024 Agentia de Investigare Feroviari Roméni a finalizat si inchis 58 actiuni de
investigare (din care 32 au fost investigatii deschise n anul 2023) si a initiat procedura de investigare
pentru un numar de 60 cazuri. Din cele 60 cazuri la 26 au fost finalizate si inchise investigatiile in
anul analizat 1ar pentru 34 urmeaza a fi finalizate si inchise investigatiile in anul 2025.

In tabelul de mai jos prezentam investigatiile si temeiul legal in care au fost efectuate acestea
tinand seama de cerintele Directivei europene privind siguranta feroviara si legislatia nationala.

Investigatii finalizate in anul 2024

Nr.
crt.

Data
producerii

Descriere

Baza
legala a
investigatiei!)

Data
finalizarii

07.01.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj,
sectia de circulatie Razboieni — Cluj Napoca (linie
dubla, electrificatd), in statia Campia Turzii, in
circulatia trenului de marfa nr.56004, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA, s-a produs deraierea vagonului
nr.31537982021-2, de ambele osii ale celui de-al
doilea boghiu, in sensul de mers.

04.01.2024

26.01.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord -
Videle (linie dubla electrificatd), in statia
Bucurestii Noi, linia 1C, Km 0+843, in circulatia
trenului de marfa nr.57704 (apartindnd operatorului
de transport feroviar CER-FERSPED SA), s-a

23.01.2024

13
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produs deraierea locomotivei EA 038 de prima osie,
in sensul de mers.
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22.02.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj,
sectia de circulatie Jibou - Sarmasag (linie simpla,
neelectrificatd), intre statiile Zaldu Nord si Mirsid,
in circulatia trenului de céldtori Regio nr.4363
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a produs deraierea
automotorului ADH nr.1416 de penultimul boghiu
(osiile 9 si 10 in sensul de mers).

19.02.2024

28.02.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov — Sighisoara
(linie dubla electrificatd), intre statiile Apata si
Augustin, s-a produs deraierea celei de a treia osii,
in sensul de mers, al celui de al 8-lea vagon din
compunerea trenului de marfa nr.67815, apartindnd
operatorului de transport feroviar CER FERSPED
SA.

07.02.2024

13.03.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, in statia Rosiori Nord, s-a produs
ajungerea din urma si tamponarea trenului de marfa
nr.50514 (apartinand operatorului de transport
feroviar Deutsche Bahn Cargo Romania), de catre
trenul de caldtori nr.1822 (apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

11.03.2024

17.03.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov — Sighisoara
(linie dubla electrificatd), intre statiile Beia si Cata,
s-a produs deraierea de ambele boghiuri ale
vagonului nr.31533960791-5, aflat penultimul in
compunerea trenului de marfa nr.66358 apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA.

06.03.2024

28.03.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Babeni — Alunu (linie
simpld neelectrificatd), intre statiile Popesti Valcea
si Berbesti, la km.21+550, in circulatia trenului de
marfa nr.60566 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs
deraierea primei osii, a primului boghiu, in sensul de
mers, a locomotivel impingdtoare DA 1129.

26.03.2024

18.04.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Ronat Triaj Gr. D —
Cenad (sectie neinteroperabila gestionata de RC-CF
Trans SRL Brasov), intre statiile Sannicolau Mare
si Cenad, la km 68+513, s-a produs deraierea
primelor osii, in sensul de mers, de la cele doua
boghiuri ale vagonului motor nr.95539970556-0 si a
primet osii a primului boghiu, in sensul de mers, al
remorcii de automotor nr.95535570456-5, din
compunerea automotorului AMX 556 ce forma
trenul de célatori nr.11187 (apartindnd operatorului

de transport feroviar Regio Calatori SRL).

03.04.2024
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17.05.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Radulesti — Giurgiu
Nord, intre statiile Toporu si Chiriacu (linie
simpla neelectrificatd), la km 31+173, s-a produs
coliziunea intre locomotiva DA 1692, care circula ca
tren de marfd nr.79562 (apartindnd operatorului de
transport feroviar de marfa United Railways SRL) si
locomotiva izolatd DA1566, care circula ca tren de
marfa nr.88324 (apartinand operatorului de transport
feroviar Rail Cargo Carrier - Romania SRL).

16.05.2024

10

08.06.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov — Copsa Mica
(linie dubla electrificata), in statia Sighisoara, in
circulatia trenului de marfa nr.66691-007,
apartinand operatorului de transport feroviar Grup
Feroviar Roman SA, trenul avand parcurs de intrare
la linia nr.5 abatuta (din directia Albesti Tarnava) a
depasit semnalul de iesire X5 ce afisa spre tren
indicatia ,, OPRESTE fara a depasi semnalul!”, a
talonat macazul nr.26 si s-a angajat pe parcursul de
intrare al trenului de marfa nr.57700-005 apartinand
operatorului de transport feroviar CER FERSPED
SA.

iii

23.05.2024

11

01.08.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Rosiori — Videle (linie
dubla electrificata), intre statiile Rosiori Nord si
Atarnati, in circulatia trenului nr.96212, (apartinand
administratorului de infrastructura feroviara CNCF
,»CFR” SA), format dintr-o masind multifunctionala
autopropulsatd — MSM tip FST3500 Colmar
nr.6698, s-a produs deraierea acesteia.

31.07.2024

12

05.08.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov — Copsa Mica
(linie dubla electrificatd), in statia Dumbraveni, s-
a declansat un incendiu la locomotiva BB 528 aflata
in remorcarea trenului de marfa nr.58808 apartinand
operatorului de transport Rail Force SRL.

24.07.2024

13

09.08.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Galati, pe sectia de circulatie Galati Brates —
Racordare CSG — Citusa, linia 706M, in statia
Catusa, in circulatia trenului de marfa nr.77546
(apartindnd operatorului de transport feroviar
Unicom Tranzit SA), s-a produs deraierea a primelor
doud vagoane de marfa de cale larga din compunerea
trenului.

08.08.2024

14

23.08.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai
Ferate Brasov, sectia de circulatie Blaj — Praid (linie
simpla neelectrificatd), intre statiile Tarndveni
Vest si Jidvei, la km.23 + 400, s-a declansat un
incendiu la vagonul motor AMX 525 din trenul de
calatori Regio nr.11316, apartinand operatorului de
transport feroviar Regio Calatori SRL.

20.08.2024

15
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15

01.09.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj,
sectia de circulatie Oradea — Salonta (linie simpla
neelectrificata), intre statiile Les Bihor si Oradea
Vest, la km.108 + 200, in circulatia trenului de
calatori Regio nr.3111 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA),
format din automotoarele nr.9553978-1008-1 si
nr.9553978-1009-9, s-a declansat un incendiu la
automotorul nr.9553978-1008-1, aflat al 2-lea din
compunere.

28.08.2024

16

08.09.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF lasi,
sectia de circulatie Suceava Nord — Pascani, In statia
Veresti, s-a produs depasirea semnalului de intrare
Y1I al statiei, care avea indicatia ,, OPRESTE fara a
depasi semnalul” de cétre trenul de calatori nr.1752,
remorcat cu locomotiva EAS598, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA.

iii

24.07.2024

17

10.09.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Constanta Marfuri -
Capu Midia, in statia Capu Midia, la km.0 + 160,
in circulatia trenului de marfd nr.67055010,
apartinand operatorului de transport feroviar Grup
Feroviar Roman SA, remorcat cu locomotiva DA
216, s-a produs deraierea locomotivei de primele
doua osii.

21.08.2024

18

17.09.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Craiova — Filiasi, in
statia Cernele, locomotiva electrici LEMA 063,
apartindnd Vest Trans Rail SRL, locomotiva izolatd
care se afla in stationare pe linia nr.11 din data de
16.09.2023, ora 20:55, s-a pus in miscare spre
directia Isalnita si a talonat macazul schimbatorului
de cale nr.22 din capdtul Y al statiei, dupa care s-a
inscris pe firul nr.I de circulatie pe distanta Cernele
— Isalnita oprindu-se dupa ce a parcurs circa 3,6 km
in linie curenta.

iii

18.03.2024

19

03.10.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Bragsov — Sighisoara
(linie dubla, electrificata), la km.223+139.5, firul I,
intre statiile Augustin si Racos, s-a produs
deraierea de toate osiile a  vagonului
nr.88537980117-2, aflat al 23-lea vagon in
compunerea trenului de marfa nr.66633-002,
apartinand operatorului de transport feroviar Grup
Feroviar Roméan SA.

01.10.2024

20

24.10.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Costesti — Rosiori Nord
(linie simpla, neelectrificatd), intre statiile Costesti
si Mirosi, la km 138 + 830, s-a produs deraierea
primului boghiu in sensul de mers, al celui de al 13-

lea vagon din compunerea trenului de marfa

23.10.2024

16
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nr.66764 apartinind operatorului de transport
feroviar Grup Feroviar Roman SA.

21

04.11.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Periam — Aradu Nou
sectie neinteroperabild gestionatd de catre SC RC-
CF Trans SRL Brasov - linie simpla neelectrificata,
intre statiile Periam si Zadareni, la km.15 + 400,
in circulatia trenului de calatori Regio nr.11160
(apartinand operatorului de transport feroviar Regio
Calatori SRL), s-a declansat un incendiu la vagonul
motor AMX nr.95539970533 — 9.

30.10.2024

22

05.11.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Dragotesti — Turceni
(linie simpla electrificatd), intre statiile Dragotesti
si Borascu, la km 28+480, in circulatia trenului de
marfa nr.65004 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs
deraierea primelor 8 vagoane, seria Fals incarcate cu
carbune, din compunerea trenului.

30.10.2024

23

14.11.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Timisoara - Arad
(linie simpla electrificatd), la iesirea din statia
Aradu Nou, pe linia 3 abatutd la km 51+654, in
circulatia trenului de marfa nr.66653013 (apartindnd
operatorului de transport feroviar Grup Feroviar
Roman SA), s-a produs deraierea a 6 vagoane
cisternd incarcate cu motorina (de la al 3-lea la al 8-
lea vagon din compunere), din care doud s-au
rasturnat.

03.10.2024

24

27.11.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Iasi,
sectia de circulatie Letcani - Dorohoi (linie simpla,
neelectrificata, gestionata de RC-CF TRANS Brasov
SRL), intre statiile Trusesti si Todireni, km
77+326, 1n circulatia trenului de marfa nr.66952027
(apartinand operatorului de transport feroviar Grup
Feroviar Roman SA), s-a produs deraierea ambelor
osii ale primului boghiu, in sensul de mers, al celui
de-al 11-lea vagon din compunerea trenului.

05.11.2024

25

28.11.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Siculeni — Deda (linie
simpla electrificatd), intre statiile Voslibeni si
Izvoru Muresului, s-a produs deraierea de prima
osie in sensul de mers a locomotivei cu numarul de
inmatriculare 91530400146-3 ce asigura remorcarea
trenului de marfa nr.66394 apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA.

21.11.2024

26

01.12.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Capu Midia -
Dorobantu, in statia Capu Midia, la km.32+250, in
circulatia trenului de marfa nr.66602030, s-a produs
deraierea locomotivei titulare DA 1547 de primele 5
roti partea stanga sens de mers si a primelor 30

vagoane din compunerea trenului.

13.11.2024

17
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27

04.12.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, pe sectia de circulatie Ploiesti Vest —
Brasov (linie dubla electrificatd), in statia Azuga, in
circulatia trenului de céldtori nr.1742 (apartinind
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA), s-a produs ruperea pantografului
activ al locomotivei EA 583 de remorcare a trenului,
pantograf care 1n caderea lui a spart un geam de la
primul vagon al trenului ce a produs ranirea a trei
persoane.

iii

02.12.2024

28

09.12.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, in statia Galateni, pe sectia de circulatie
Rosiori Nord — Videle, linie dubla electrificata, s-a
produs scdparea trenului de marfa nr.68202
(apartinand operatorului de transport feroviar Vest
Trans Rail SRL) remorcat cu locomotiva EA 079, ce
se afla garat la linia nr.5, in directia statiei Olteni,
depasirea marcii de  sigurantd, talonarea
schimbatorului de cale nr.14 si oprirea trenului peste
schimbatorul de cale nr.10.

iii

20.08.2024

29

13.12.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj,
sectia de circulatie Dej — Beclean pe Somes (linie
dubla electrificatd), la intrarea de pe fir I de circulatie
la linia 6 in statia Beclean pe Somes, a trenului de
marfd nr.661004, apartindind operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, s-a
produs deraierea a 5 vagoane din compunerea
trenului.

10.12.2024

30

22.12.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Chiajna - Videle, in
statia Zavestreni, in circulatia trenului de calatori
nr.9304 (apartindnd operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a produs
deraierea locomotivei de remorcare de osia nr.6
(prima in sensul de mers).

03.12.2024

31

28.12.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Galati, sectia de circulatie Brdila - Faurei (linie
dubla, electrificata), in statia Faurei, s-a produs
lovirea cutiilor cu borne ale inductorilor de 500 Hz
(km 172+490) si 1000/2000 Hz (km 172+240)
aferenti semnalului YFII, de cétre chingile de legare
si asigurare a marfii de la trei vagoane din
compunerea trenului de marfa nr.66050, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA.

iii

13.02.2024

32

28.12.2023

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Galati, sectia de circulatie Braila - Faurei (linie
dubla, electrificatd), in statia Urleasca, s-a produs
lovirea pichetului inductorului de 500 Hz al
semnalului YII din halta, de cétre chingile de legare
si asigurare a marfii de la doud vagoane din
compunerea trenului de marfa nr.66928, apartinand

iii

13.02.2024

18
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operatorului de transport feroviar de marfa CER-
Fersped SA.

33

01.01.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale Cluj,
sectia de circulatie Cluj Napoca — Razboieni, intre
statiile Boju si Tunel, s-a produs lovirea unui numar
de 9 inductori de cale de catre bucdti metalice
desprinse de la vagonul nr.33535304637-8, aflat in
compunerea trenului de marfa nr.66703-031,
apartinand operatorului de transport feroviar
Unicom Tranzit SA.

iii

20.02.2024

34

05.01.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Gura Motrului — Turceni
(linie dublad electrificata), la intrarea trenului de
marfa nr.65096 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA) in statia CF
Turceni, peste schimbatorul de cale nr.47, s-a
produs deraierea celui de al doilea boghiu al
vagonului nr.315366514207, situat al 18-lea in
compunerea trenului.

20.12.2024

35

05.01.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Strehaia - Drobeta
Turnu Severin (linie simpla electrificatd), in statia
Balota, in circulatia trenului de marfa nr.66240
(apartinand operatorului de transport feroviar Grup
Feroviar Roman SA), s-a produs deraierea de prima
osie a locomotivei Impingatoare EA 91 53 0400 478
- 0.

23.12.2024

36

10.01.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Babeni - Alunu (linie
simpla, neelectrificatd), intre statiile Popesti
Vilcea si Babeni, la km 15+130, in circulatia
trenului de marfa nr.60566 (apartindnd operatorului
de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a
produs deraierea de prima osie in sensul de mers, a
celui de al doilea boghiu de la vagonul
nr.81536650824-1, situat al 14-lea in compunerea
trenului.

20.12.2024

37

23.01.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj,
sectia de circulatie Salva — Beclean pe Somes (linie
simpld, electrificatd), intre statiile Mogoseni si
Beclean pe Somes, s-a declansat un incendiu la
vagonul de calatori nr.50532049115-0 si, ulterior,
extinderea acestuia la vagonul de calatori
nr.50532049112-7, vagoane care erau in
compunerea trenului de calatori nr.1830 apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA.

23.12.2024

38

29.01.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti — Ploiesti, in
statia Crivina, s-a produs lovirea a 3 inductori de
cale de catre legatura de garda din partea stanga, in
sensul de mers, de la locomotiva EA 773, care
remorca trenul de calatori IC 538, apartinand

iii

22.03.2024

19
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operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA.

39

10.02.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, pe sectia de circulatie Radulesti — Giurgiu
Nord, (linie simpla, neelectrificatd), in statia
Toporu, s-a produs lovirea liniarelor si barelor de
control ale macazului nr.1 de catre rezervorul de
colectare a reziduurilor desprins de la locomotiva
DA 1541, care a remorcat trenul de marfa nr.56380,
apartinand operatorului de transport feroviar de
marfa Grup Feroviar Romén SA.

iii

01.04.2024

40

04.04.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Radulesti — Giurgiu
Nord (linie simpla, neelectrificatd), in statia
Térnavele, s-a produs lovirea a 4 inductori de cale
de catre rezervorul de colectare a reziduurilor
desprins de la DA 1502 care a remorcat trenul de
marfa nr.61356, apartindnd operatorului de transport
feroviar de marfa Grup Feroviar Roméan SA.

il

27.05.2024

41

21.03.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Radulesti — Giurgiu
Nord, pe distanta Toporu — Giurgiu Nord, s-a
produs depasirea vitezei maxime admisa, impusa de
restrictia de viteza de 50 km/h, de catre trenul de
calatori nr.1095 remorcat cu locomotiva GM 1384,
apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC
,CFR Cailatori” SA.

iii

27.05.2024

42

16.04.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Ciulnita — Fetesti, in
statia Jegalia, s-a produs lovirea contragreutdtii de
compensare a stilpului LC SH 59 situat la
km.127+800, de catre usa vagonului
nr.61538487004-9, din compunerea trenului de
calatori nr.1887, apartinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

iii

03.07.2024

43

21.04.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF

Brasov, sectia de circulatie Bartolomeu -

Zarnesti, intre statiile Bartolomeu si Cristian, s-a

produs lovirea inductorului aferent semnalului de
avarie al trecerii la nivel echipatd cu instalatie
automata de semnalizare rutiera cu semibariera tip
BAT de la km.5+948, de catre inductorul instalatiei
INDUSI al automotorului ce a format trenul de
calatori Regio nr.11337, apartinand operatorului de
transport feroviar Regio Calatori SRL.

iii

24.07.2024

44

26.04.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Cluj,
sectia de circulatie Dej Calétori-Apahida, linie dubla
electrificatd, intre statiile Dej Calatori si Gherla,
fir I la km 404760, s-a produs lovirea unui cupon de
sind aflat in gabaritul liniei de cétre locomotiva DHC
473, din compunerea trenului de marfa nr. 66717025

iii

07.10.2024

20
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apartindnd operatorului de transport feroviar

Unicom Tranzita SA.

45

02.05.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, sectia de circulatie Golesti—Titu, statia
Gaesti, s-a produs depasirea semnalului luminos de
iesire YIII, care ordona oprirea, de catre trenul de
marfd nr.67752-001, apartindnd operatorului de
transport feroviar Tehnotrans Feroviar SRL.

iii

16.05.2024

46

10.01.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Caransebes — Strehaia,
pe distanta Drobeta Turnu Severin Marfuri-
Balota, in circulatia trenurilor de marfa nr.67002,
nr.87067 si nr.87069, apartinind operatorului de
transport feroviar Tim Rail Cargo SRL, s-a produs
depasirea vitezei maxime admise impusd de
restrictia de viteza de 30 km/h.

iii

16.12.2024

47

15.01.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Caransebes — Strehaia,
pe distanta Drobeta Turnu Severin Marfuri-
Balota, in circulatia trenurilor de marfa nr.67002,
nr.87051 si nr.67094, apartinand operatorului de
transport feroviar Tim Rail Cargo SRL, s-a produs
depasirea vitezei maxime admise impusd de
restrictia de viteza de 30 km/h.

iii

16.12.2024

48

27.05.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF Cluj
sectia de circulatie Halmeu — Oradea, linie simpla
neelectrificatd, in statia Sanislau, s-a produs
depasirea semaforului de iesire cu un brat de grup B
care afisa indicatia ,,OPRESTE fara a depasi
semnalul! Ziua — bratul orizontal, spre dreapta
sensului de mers si noaptea — o unitate luminoasa de
culoare rosie spre tren”, respectiv talonarea
macazului schimbatorului de cale nr.1 de catre trenul
de marfd nr.66350427, apartindnd operatorului de
transport feroviar Grup Feroviar Roméan SA.

iii

23.12.2024

49

07.06.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Radulesti — Giurgiu
Nord (linie simpld neelectrificatd), in statia
Radulesti, s-a produs lovirea tobei inferioare de
angrenaj aflatd in gabaritul de libera trecere
provenitd de la locomotiva DA 1402, ce urma sa
asigure remorcarea trenului de marfa 56100007,
apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA, de catre locomotiva DA
1680 care remorca trenul de marfa nr.640540006,
apartindnd operatorului de transport feroviar de
marfa United Railways SRL.

111

01.10.2024

50

11.06.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Craiova — Filiasi, intre
statiile Racari si Cotofeni, s-a produs lovirea mai
multor inductori din cale de catre amortizorul
vertical de la osia nr.3, in sens de mers, de la
locomotiva EC 052 aflatd in remorcarea trenului

iii

14.10.2024

21
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Regio 2092, apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

51

21.06.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Chitila-Bucuresti
Nord, in statia Chitila, s-a produs indrumarea
trenului de calatori nr.13905021, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA, spre statia Bucuresti Nord pe firul II in
loc de firul III.

iii

23.08.2024

52

16.06.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord — Caracal,
pe distanta Farcasele — Caracal, s-a produs
depasirea de catre trenul de marfda nr.67204,
apartinand operatorului de transport feroviar VEST
TRANS RAIL SRL, a vitezei maxime admise pentru
categoria de tren, stabilita Tn ordinul de circulatie.

iii

18.09.2024

53

31.07.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord — Caracal,
s-a produs expedierea simultand a trenului de
calatori nr.348 031, apartindnd operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, pe
firul II circulatie Intre statiile Farcasele si
Dragéanesti Olt in conditiile in care acesta era
ocupatd de trenul de marfa nr.57322 030, apartindnd
operatorului de transport feroviar Rail Cargo Carrier
- Roménia SRL.

iii

14.11.2024

54

10.08.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Chitila-Bucuresti
Nord, in statia Chitila, s-a produs indrumarea
trenului de céldtori nr.9102010, apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA, spre statia Bucuresti Nord pe firul III
in loc de firul II.

iii

27.11.2024

55

25.09.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, pe sectia de circulatie Giurgiu Nord —
Videle (linie simpld, electrificatd), intre statiile
Radulesti si Videle, s-a produs lovirea contrasinei
situatd pe podul de la km.62+409, de cétre plugul
locomotivei GM 1025 care remorca trenul de
calatori nr.460025, apartinand operatorului de
transport feroviar de calatori SNTFC ,,CFR
Calatori” SA.

iii

12.12.2024

56

05.10.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti — Brasov, in
statia Comarnic, s-a produs depdsirea semnalului
de iesire Y4, avand indicatia ,,opreste fard a depasi
semnalul”, de catre trenul de marfa nr.87702005,
apartinand operatorului de transport feroviar Rail
Force SRL.

iii

17.12.2024

57

19.10.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Galati, pe sectia de circulatie Marasesti — Galati
(linie dubla electrificatd), intre statiile Barcea si
Ivesti, s-a produs lovirea bobinei de joanta aferenta

iii

11.11.2024

22
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circuitului de cale X2AD, la Km 252+935, de catre
regulatorul automat de timonerie de la locomotiva
EC 092 ce a remorcat trenul de calatori nr.7569,
apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC

,,CFR Calatori” SA.

58

17.11.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Iasi,
sectia de circulatie Letcani - Dorohoi (sectie
neinteroperabila, gestionatd de RC-CF Trans SRL
Brasov - linie simpld, neelectrificatd), in statia
Letcani, s-a produs expedierea fara ordinul
operatorului de circulatie a trenului de marfa
nr.66578015, apartindnd operatorului de transport

feroviar Deutsche Bahn Cargo Romania SRL.

iii

11.12.2024

(1)

Baza legali a investigatiei: i= in conformitate cu Directiva de Sigurantd, ii= In temeiul juridic national (care acopera
posibilele domenii excluse prin art.2, paragraful 2 al Directivei de Sigurantd), iii= Optional — alte criterii (Norme nationale/
reglementari la care Directiva de Sigurantd nu face referire).

Investigatii deschise in anul 2024 finalizate in anul 2025 sau care urmeaza a fi finalizate

Nr.
crt.

Data

producerii

Descriere

Baza
legala a
investigatiei!

Data
finalizarii

16.01.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Craiova — Caracal
(linie dubla electrificatd), in capatul Y al statiei
Leu, in zona schimbatorului de cale nr.16, s-a
produs deraierea unui numar de 11 vagoane (din
care 2 s-au rasturnat) din compunerea trenului de
marfa nr.68322, apartindnd operatorului de
transport feroviar Global Rail Solutions SRL.

10.01.2025

07.02.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Baneasa —
Bucuresti Sud, in statia Pantelimon, prin
tamponarea violenta dintre locomotiva izolatd DA
180 care a circulat ca tren nr.86350 (apartinand
operatorului de transport feroviar Grup Feroviar
Roméan SA) si ultimul vagon din compunerea
trenului de marfa nr.58182106 (apartinand
operatorului de transport feroviar United Railways
SRL), aflat in stationare la linia 2.

05.02.2025

27.02.2024

Pe reteaua de transport feroviar cu metroul, in
circulatia trenului nr.04 (format din trenurile
electrice de metrou 1121-2121) s-a produs
depdsirea semnalului de intrare Y al statiei
Timpuri Noi, intrarea in abatere la linia 1 din
aceastd statie unde se afla garat trenul de metrou
nr.17 (format din trenurile electrice de metrou
1117-2117), fapt ce a dus la cuplarea celor 2
trenuri.

ii

24.02.2025

01.03.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Strehaia — Motru Est
(linie simpla, electrificatd), intre statiile Strehaia si
Jirov, la km 12+012, in circulatia trenului de marfa

26.02.2025

23
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nr.65094 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a produs
deraierea de ambele osii ale primului boghiu, in
sensul de mers, a vagonului nr.81536653508-7,
situat al 3-lea din compunerea trenului.

Raport anual

13.03.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Galati, sectia de circulatie Buzau — Marasesti (linie
dubla electrificatd), intre statiile Zoita si Ramnicu
Sarat, la km 158+875, 1n circulatia trenului de
marfa nr.66307 (apartindnd operatorului de
transport feroviar Grup Feroviar Roman SA), s-a
produs deraierea vagonului nr.83537963122-8, de
primul boghiu in sensul de mers.

06.03.2025

26.03.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Babeni — Alunu (linie
simpla neelectrificatd), intre statiile Berbesti si
Popesti Valcea, la km 21+850, in circulatia
trenului  de marfa nr.60566 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), s-a produs deraierea de primul
boghiu, 1n sensul de mers, al vagonului de marfa
nr.81536653750-5 situat al 13-lea vagon in
compunerea trenului.

24.03.2025

21.04.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Arad — Oradea (linie
dubla neelectrificatd), iIntre statiile Santana si
Utvinisu Nou, pe firul II de circulatie, la km 9+300,
in circulatia trenului de marfd nr.66290-020
(apartinand operatorului de transport Grup Feroviar
Roman SA), s-a produs declansarea unui incendiu
la locomotiva DA1544 de remorcare a trenului.

16.04.2025

15.05.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Bucuresti —
Constanta (linie dubla electrificatd), pe firul I de
circulatie, intre statiile Dorobantu si Basarabi,
la km. 206 + 400, in circulatia trenului de marfa
nr.66363815 (apartinand operatorului de transport
feroviar Grup Feroviar Roman SA), s-a produs
declansarea unui incendiu la locomotiva de
remorcare DA 1504.

15.04.2025

08.06.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti Sud - Buzau,
in statia Ploiesti Est, la gararea trenului de marfa
nr.77280-108 (apartinand operatorului de transport
feroviar Vest Trans Rail SA), remorcat cu
locomotiva DHC 938, la linia 10 B, s-a produs
deraierea locomotivei de remorcare de toate cele
patru osii In zona macazul nr.37 din capul X al
statiei.

08.05.2025

10

11.06.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord-Videle
(linie dublad electrificatd), intre statiile Rosiori
Nord si Atarnati, pe firul II de circulatie, la km

20.05.2025

24
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94+807, in circulatia trenului de calatori nr.1596
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA), s-a produs deraierea
ultimelor doud vagoane din compunere (al doilea
boghiu, in sensul de mers, de la fiecare vagon).

11

13.07.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov-Sighisoara
(linie dubla electrificatd), intre statiile Rupea si
Racos, pe firul I de circulatie, la km 238+194, in
circulatia trenului de calatori nr.347 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA), s-a produs deraierea ambelor osii ale
primului boghiu de la cel de-al 3-lea vagon din
compunere.

09.07.2025

12

19.07.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, in statia Bucuresti Nord, grupa A, in
cadrul manevrei de rebrusare a garniturii din care a
fost compus trenul de céldtori Regio nr.11034
(apartinand operatorului de transport feroviar
Regio Calatori SRL), de la linia 11 pe sectiunea
074, in vederea inversarii locomotivei BB 576 si
formarii trenului de céldtori Regio nr.11037, la
introducerea locomotivei BB 576 s-a produs
tamponarea violentd a acesteia cu rama RIO 05.

iii

03.07.2025

13

24.07.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatie Babeni — Alunu (linie
simpld neelectrificatd), intre statiile Berbesti si
Popesti Valcea, la km 18+600, in circulatia
trenului de marfa nr.60566 (apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-
a produs deraierea de prima osie, in sensul de mers,
a locomotivei titulare DA 913.

15.07.2025

14

25.07.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Periam — Aradu Nou
(sectie neinteroperabila gestionata de catre SC RC-
CF Trans Brasov SRL - linie simpla
neelectrificatd), 1intre statille Aradu Nou si
Zadareni, la km 1+095,50, in circulatia trenului de
marfa nr.66143 (apartinind operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a
produs deraierea ambelor osii ale primului boghiu,
in sensul de mers, a primului vagon din
compunerea trenului.

14.07.2025

15

14.08.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Babeni — Alunu (linie
simpla neelectrificatd), Intre statiile Berbesti si
Popesti Valcea, la km 184410, in circulatia trenului
de marfd nr.86077 (apartindnd operatorului de
transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), s-a
produs deraierea de prima osie, in sensul de mers,
a locomotivei titulare DA 913.

11.08.2025

16

29.08.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, pe sectia de circulatie sectia de circulatie

iii

15.07.2025

25
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Rosiori Nord — Videle (linie dubla electrificata),
intre statiile Olteni si Ciolpani, s-a produs lovirea
a 10 inductori de cale, de catre un amortizor
provenit de la locomotiva EA 397 ce a remorcat
trenul de célatori nr.9900 (apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

17

01.09.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Bucuresti, sectia de circulatie Giurgiu Nord -
Videle (linie simpld neelectrificatd, cu exceptia
distantei Radulesti — Videle care este electrificata),
la iesirea trenului de marfd nr.40712 001
(apartinand operatorului de transport feroviar Rail
Cargo CARRIER - Romania SRL), de la linia nr.5
din statia Radulesti, s-a produs deraierea ambelor
osii ale ultimului boghiu, in sensul de mers, de la
cel de-al 7-lea vagon din compunerea trenului.

25.08.2025

18

07.09.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Constanta, sectia de circulatie Medgidia -
Constanta (linie dubla, electrificatd), in statia Valu
lui Traian, la km 215+350, in circulatia trenului de
marfd nr.68502006 (apartindnd operatorului de
transport feroviar Constantin Grup SRL), s-a
produs deraierea celui de-al 22-lea vagon de primul
boghiu 1n sensul de mers.

investigatie
in derulare

19

12.09.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Babeni — Alunu (linie
simpla neelectrificatd), intre statiile Berbesti si
Popesti Valcea, la km 30+520, in circulatia
trenului de marfa nr.60568212 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), s-a produs deraierea de ambele osii
ale primului boghiu de la cel de-al 21-lea vagon
din compunerea trenului.

iii

investigatie
in derulare

20

19.09.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Timisoara Nord —
Arad (linie simpla electrificatd), pe parcursul de
intrare a trenului de cdlatori Regio nr.2601
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Cilatori” SA), in statia Sag, pe
macazul nr.5, s-a produs deraierea ultimei osii, in
sensul de mers, de la cel de-al 2-lea vagon din
compunerea trenului.

25.08.2025

21

22.09.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatie Turceni - Filiasi (linie
dubla electrificatd), in statia Turceni, s-a produs
deraierea locomotivei LEMA 083 aflatd 1in
remorcarea trenului de marfa nr.58490 (apartindnd
operatorului de transport feroviar Constantin Grup
Rail Logistic SRL), de primul boghiu in sensul de
mers si prima osie de la al doilea boghiu.

investigatie
in derulare

22

26.09.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, sectia de circulatie Craiova — Filiasi (linie
dubla, electrificatd), in statia Craiova, s-a produs

investigatie
in derulare

26
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deraierea locomotivei izolate LEMA 006, care
circula ca tren nr.86699 (apartinand operatorului
de transport feroviar Deutsche Bahn Cargo
Romania SRL), de prima osie de la primul boghiu
in sensul de mers.

23

11.10.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, pe sectia de circulatie Gura Motrului —
Plopsoru (linie dubla electrificatd), in statia
Turceni, s-a produs lovirea dalelor pietonale
montate intre firele caii, de catre locomotiva EC
053 ce asigura remorcarea trenului de calatori
nr.2855, apartindnd operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

iii

investigatie
in derulare

24

17.10.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Timisoara, sectia de circulatie Timisoara — Lugoj
(linie simpla, electrificatd), in statia Belint, s-a
produs lovirea pichetului aferent circuitului de cale
1-3Si3, aflat in gabaritul de libera trecere CFR, de
catre robinetii de izolare cu alimentator ai
distribuitoarelor cu aer KE, a vagoanelor din
compunerea trenului de marfa nr.48431016
(apartinand operatorului de transport feroviar
Deutsche Bahn Cargo Romania SRL).

iii

31.01.2025

25

19.10.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, sectia de circulatie Titu — Targoviste
(linie dubla, neelectrificatd), intre statiile Nucet si
Téargoviste, pe firul I de circulatie, la km 29+850
in circulatia trenului de marfa nr.666251
(apartinand Deutsche Bahn Cargo Romania SRL),
s-a declansat un incendiu la locomotiva DA 011,
aflatd in remorcarea trenului.

investigatie
in derulare

26

20.10.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti - Videle,
pe distanta Zavestreni — Gradinari, s-a produs
lovirea de cdtre amortizorului vertical aferent
boghiului nr.2, osia nr.4, de la locomotiva EA789,
aflatd In remorcarea trenului de calatori nr.9002
(apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA), a unui numar de 17
inductori de cale.

19.03.2025

27

29.10.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, sectia de circulatie Palas — Constanta
Marfuri (linie simpla, neelectrificatd), la km
1+040, in circulatia trenului de marfa nr.66361
(apartinand operatorului de transport feroviar Grup
Feroviar Roméan SA), s-a produs deraierea
vagonului nr.315366661926 (al 31-lea din
compunere, deraiat de al doilea boghiu, In sensul de
mers) si a vagonului nr.895369500460 (al 32-lea
din compunere, deraiat ambele boghiuri).

investigatie
in derulare

28

04.11.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Bucuresti, sectia de circulatie Ploiesti Sud - Buzau
(linie dubla, electrificatd), in statia Ploiesti Est, la

investigatie
in derulare

27
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gararea trenului de marfa nr.58496 003 (apartinand
operatorului de transport feroviar Constantin Grup
Rail — Logistic SRL), s-a produs deraierea a trei
vagoane din compunere.

29

05.11.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatie Filiasi - Drobeta Turnu
Severin (linie simpld, electrificatd), intre statiile
Timna si Igiroasa, la km.328+511, in circulatia
trenului de marfa nr.66078 004 compus din 27 de
vagoane incarcate cu benzind (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), s-a produs deraierea a 7 vagoane.

investigatie
in derulare

30

16.11.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Cluj, sectia de circulatie Carei - Sarmasag, in
statia Careli, s-a produs lovirea unor elemente ale
instalatiilor feroviare de catre o usa de vizitare
deschisa de la echipamentul incércat pe vagonul
nr.31804863701-7, aflat in compunerea trenului
de marfa nr.56522 016, apartinand operatorului de
transport feroviar Deutsche Bahn Cargo Romania
SRL.

iii

10.04.2025

31

20.11.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Brasov, sectia de circulatie Brasov - Sighisoara
(linie dubla electrificata), la km.228+908, pe firul I
de circulatie, intre statiile Augustin si Racos, s-a
produs deraierea de un boghiu, primul in sensul de
mers a macaralei EDK de 250 tf aflatd in
compunerea trenului de marfa nr.67733, apartinand
operatorului de transport feroviar RAIL FORCE
SRL.

investigatie
in derulare

32

25.11.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, pe sectia de circulatie Caracal — Rosiori
Nord (linie dubla electrificatd), intre statiile
Maldieni si Rosiori Nord, s-a produs lovirea
inductorului de 1000/2000 Hz de la semnalul BL24,
de catre o piesd provenita de la automotorul AM
974 care a format trenul de caladtori Regio nr.9386,
apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

iii

21.08.2025

33

11.12.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, pe sectia de circulatie Piatra Olt - Podu
Olt (linie simpla neelectrificata), in statia Lotru, s-
a produs punerea in miscare, de la linia nr.2 abatuta,
a trenului de marfa nr.57423 (apartinand
operatorului de transport feroviar PSP CARGO),
fara a avea ordin de circulatie si talonarea
macazului nr.2.

iii

10.07.2025

34

23.12.2024

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Constanta, pe sectia de circulatie Constanta -
Medgidia, in statia Palas, s-a executat eronat
parcursul de iesire a trenului de calatori
nr.1680023, apartindnd operatorului de transport
feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

iii

15.04.2025

28
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concomitent cu parcursul de manevra de la L4
Tranzit la L1D in vederea regararii unei drezine

pantograf
(1) Baza legali a investigatiei: i= in conformitate cu Directiva de Sigurantd, ii= In temeiul juridic national (care acopera
posibilele domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Sigurantd), iii= Optional — alte criterii (Norme nationale/
reglementari la care Directiva de Sigurantd nu face referire).
3.3.  Studii de cercetare (sau studii de siguranta) finalizate sau comandate in anul 2024
Studii comandate in 2023 si finalizate in 2024
Data . s Baza Date
. Denumirea Studiului <
comenzii e < s . legala a complementare
(tipul incadrarii, localizarea) . . ()
investigatiel
O]

Baza legali a investigatiei: i= in conformitate cu Directiva de Sigurantd, ii= In temeiul juridic national (care acoperi posibilele

domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Siguranta), iii= Optional — alte criterii (Norme nationale/reglementari la care
Directiva de Siguranta nu face referire).

Studii comandate 1n anul 2024 finalizate in 2024

Data
comenzii

Denumirea Studiului
(tipul incadrarii, localizarea)

Baza
legala a
investigatiei")

Date
complementare

31.05.2024

Determinarea compozitiei chimice, structurii
metalografice si a proprietatilor mecanice pentru
5 bucati cupoane de sina provenite de la CNCF
,,CFR” SA Sucursala CF Craiova.

Expertiza efectuatd in cadrul actiunii de
investigare a incidentului produs la data de
16.01.2024, ora 01:20, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de
circulatie Craiova - Caracal (linie dubla
electrificatd), in zona schimbatorului de cale
nr.16 din capatul Y al statiei Leu, in circulatia
trenului de marfa nr.68322 (apartindnd
operatorului de transport feroviar SC Global Rail
Solutions SRL), prin deraierea a 11 vagoane, din

care 2 rasturnate

25.07.2024

29
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Raport de expertizd extrajudiciard schimbator 5,
linia 2 abatuta statia Sag, judetul Arad, in
vederea identificarii cauzei ruperii acului
aparatului de cale.

Expertiza efectuata in cadrul actiunii de
investigare a incidentului produs la data de
19.09.2024, ora 07:05, pe raza de activitate a
25.11.2024 |Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de
circulatie Timisoara Nord — Arad (linie simpla
electrificatd), pe parcursul de intrare a trenului de
calatori Regio nr.2601 (apartinand operatorului
de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori”
SA), in statia Sag, pe macazul nr.5, prin
deraierea ultimei osii, in sensul de mers, de la cel
de-al 2-lea vagon din compunerea trenului.

12.12.2024

Lt

Studii comandate in anul 2024 si nefinalizate in 2024

Baza Date
legala a complementare

investigatiei")

Data Denumirea Studiului
comenzii (tipul incadrarii, localizarea)

(1) Baza legali a investigatiei: i= in conformitate cu Directiva de Sigurantd, ii= In temeiul juridic national (care acoperd
posibilele domenii excluse prin art. 2, paragraful 2 al Directivei de Siguranta), iii= Optional — alte criterii (Norme nationale/
reglementari la care Directiva de Siguranta nu face referire).
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3.4. Prezentarea sumara a investigatiilor finalizate si inchise in anul 2024
In cursul anului 2024 au fost finalizate si inchise un numar de 58 actiuni de investigare dintre
care 32 au fost deschise 1n anul 2023, restul de 26 fiind deschise in cursul anului 2024.

In continuare este prezentati o situatie sintetica privind cele 58 rapoarte de investigare finalizate
si Inchise in cursul anului 2024.

3.4.1. Accidentul feroviar produs la data de 07.01.2023, ora 02:24, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Cluj, sectia de circulatie Razboieni — Cluj Napoca (linie dubla, electrificata),
in statia Campia Turzii, in circulatia trenului de marfa nr.56004, apartindnd operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, prin deraierea vagonului nr.31537982021-2, de ambele osii ale
celui de-al doilea boghiu, in sensul de mers.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 04.01.2024.

Factorul cauzal

Deraierea s-a produs ca urmare a patrunderii capatului axei triunghiulare, situate in fata osiei nr.3,

intre sind si roata nr.6, dupd desprinderea atarnatorului portsabot din asamblarea cu cadrul de boghiu

urmata de caderea axei triunghiulare pe etrierul de siguranta si ruperea acestuia, ca urmare a vibratiilor

produse de locurile plane existente pe suprafata de rulare acestei roti.

Factori contributivi

» Efectuarea defectuoasa, in statia Dumbraveni, a lucrarilor de reparatie provizorie a locurilor plane
existente pe suprafata de rulare a rotilor celui de-al doilea boghiu in sensul de mers de la vagonul
nr.31537982021-2.

* Admiterea si mentinerea in circulatie, a vagonului nr.31537982021-2, cu un defect care nu
permitea circulatia acestuia in stare incarcata.

Factor sistemic

Lipsa unei evaluari a riscurilor asociate pericolelor generate de admiterea si mentinerea in circulatie

a unui vagon cu defecte ce nu permit circulatia acestuia in stare incarcata.

Masuri luate de la producerea accidentului/incidentului

Urmare producerii accidentului feroviar, SNTFM ,,CFR Marfa” SA, a luat urmatoarele masuri in

scopul evitarii producerii pe viitor a unor incidente/accidente cu cauze asemanatoare:

= accidentul feroviar a fost prelucrat cu salariatii proprii;

= s-a dispus ca in cadrul reviziilor tehnice (compunere, tranzit, sosire), revizorii tehnici de vagoane
sd acorde o atentie sporitd supravegherii prin defilare a trenului si tratdrii instructionale a
vagoanelor depistate cu brocuri si locuri plane.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-a facut urmatoarea observatie suplimentara privind

unele deficiente in ceea ce priveste geometria caii dar care, avand in vedere modul de producere al

accidentului nu au influentat producerea acestuia:

» depdsirea tolerantele admise a nivelului transversal prescris al unui fir fata de celalalt;

» depasirea valorii admise a deniveldrii Incrucisate;

» variatia ecartamentului cu mai mult de 2 mm/m, in zona punctului de deraiere.

Recomandari privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 07.01.2023, in statia Campia Turzii, a fost cauzat de defectele

existente la rotile aferente boghiului nr.2 de la vagonul nr.31537982021-2.

In timpul investigatiei s-a constatat cd, vagonul deraiat in acest accident a fost admis si mentinut in

circulatie, cu un defect care nu permitea circulatia acestuia in stare Incarcata (locuri plane pe suprafata

de rulare a rotilor).

Preambul recomandarea de siguranta nr.446/1

Comisia de investigare a constatat faptul ca OTF nu a evaluat riscurile asociate pericolelor generate

de admiterea si mentinerea in circulatie a unui vagon cu defecte ce nu permit circulatia acestuia in

Stare incarcata.

Avand 1n vedere constatdrile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, in vederea

imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, AGIFER considera
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oportuna adresarea, citre ASFR, a urmatoarei recomandari de sigurantd, fara a exclude extinderea
recomandarii si la alti OTF:

Recomandarea de siguranta nr.446/1

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va solicita operatorul de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA sd evalueze riscurile asociate pericolelor generate de admiterea si
mentinerea in circulatie a unui vagon cu defecte ce nu permit circulatia acestuia in stare incarcata si
sd stabileasca eventuale masuri pentru tinerea sub control a acestor riscuri.

3.4.2. Accidentul feroviar produs la data de 26.01.2023, ora 14:10, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Bucuresti, sectia de circulatie Bucuresti Nord - Videle (linie dubla
electrificatd), in statia Bucurestii Noi, linia 1C, Km 0+843, in circulatia trenului de marfa nr.57704
(apartinand operatorului de transport feroviar CER-FERSPED SA), prin deraierea locomotivei EA
038 de prima osie, in sensul de mers.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 23.01.2024.

Factor cauzal

Depasirea limitei de stabilitate la deraiere, din cauza starii necorespunzatoare a caii, generata de

mentinerea geometriei cdii in afara tolerantelor admise in exploatare.

Factor contributiv

Monitorizarea ineficientd a starii caii in perioada de suspendare a lucrarilor de mentenanta a caii.

Factori sistemici

= gestionarea ineficace a riscurilor asociate pericolului generat de depasirea tolerantelor admise ale
geometriei caii;

» asigurarea unui volum inadecvat al resurselor, materiale si umane, in raport cu cel necesar, pentru
realizarea mentenantei corespunzatoarea a liniei $i mentinerea starii cdii in tolerantele admise.

Masuri luate de la producerea accidentului

Dupa producerea accidentului feroviar, pe linia 1C, in perioada ulterioara au fost inlocuite toate

traversele necorespunzatoare existente in cale, s-a completat prisma de piatra sparta din zona km.

0+843 si s-a rectificat nivelul prin lucrari de buraj manual.

Observatii suplimentare

Cu ocazia investigarii acestui accident, In urma analizarii documentelor puse la dispozitia comisiei

de investigare, de catre factorii implicati, a constatat ca durata serviciului maxim admis pe locomotiva

nu a fost respectata in sensul in care serviciul prestat de personalul de locomotiva de serviciu pe

locomotiva EA 038, (locomotiva titulara aflatd in remorcarea trenului de marfa nr.57704), a fost de

13 h si 10 minute, de la luarea serviciului in primire de la Statia Constanta Port Terminal Ferry-Boat

pana la producerea accidentului, contrar prevederilor Ordinului MT nr.256 din 29 martie 2013.

Recomandari privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 26.01.2023, pe parcursul de trecere prin statia Bucurestii Noi,

pe linia 1C, la km 0+843, fost generat de starea tehnicd necorespunzatoare a infrastructurii feroviare.

In timpul investigatiei s-a constatat ci starea tehnici necorespunzitoare a caii a fost determinati de

mentenanta necorespunzdtoare, care nu a fost realizata in conformitate cu prevederile codurilor de

practica (documente de referintd asociate procedurilor din SMS de la nivelul Al).

Luand in considerare evenimentele feroviare cu caracter similar care au avut loc in perioada

2015+2020 pe raza de activitate a SRCF Bucuresti, prezentate la Cap. 4.e ,,Accidente sau incidente

anterioare cu caracter similar” si tinand cont de faptul c@ au fost emise recomandari in acest sens,

comisia considerd ca nu mai este necesara emiterea unor alte recomandari cu caracter similar.

3.4.3 Accidentul feroviar produs la data de 22.02.2023, in jurul orei 14:40, Cluj, sectia de
circulatie Jibou - Sarmasag (linie simpla, neelectrificatd), intre statiile Zaldu Nord si Mirsid, in
circulatia trenului de céldtori Regio nr.4363 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC
,»CFR Calatori” SA), prin deraierea automotorului ADH nr.1416 de penultimul boghiu (osiile 9 si 10
in sensul de mers).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 19.02.2024.
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Factor cauzal

Depagirea limitei de stabilitate la deraiere, prin descarcarea de sarcina a primei roti din partea dreapta

in raport cu sensul de mers de la vagonul motor nr.1416, si cresterea fortei laterale (de ghidare) pe

aceasta roata, care rula pe firul exterior al curbei, in conditiile existentei urmatoarelor neconformitati
la suprastructura caii si la osia deraiata:

= existenta in cale, la locul producerii accidentului feroviar, a unei zone in care rampa torsiondrii
caii depasea valoarea maxima admisa;

» depdsirea variatiei ecartamentului intre punctele premergatoare punctului de deraiere, precum si
depasirile tolerantelor in exploatare pentru valorile sdgetilor vecine si intre sagetile maxime si
minime pe curba;

= existenta unor deformatii plastice ale arcurilor metalastic, care au condus la o insuficienta a
efectului de amortizare a vibratiilor si la descarcari statice permanente de sarcind ale primei roti
din partea dreapta in raport cu sensul de mers de la vagonul motor nr.1416.

Factor contributiv

Remedierea necorespunzatoare a defectelor inregistrate in urma verificarii geometriei caii cu vagonul

de masurat calea.

Factori sistemici

» neexecutarea lucrarilor de reparatie periodica pentru realizarea mentenantei corespunzatoare la
linii si mentinerea geometriei caii in tolerantele admise in conditiile alocdrii unor resurse umane
insuficiente pentru aceste activitati.

» neasigurarea de catre CNCFR ,,CFR” SA a personalului pentru functiile cu responsabilititi in
siguranta circulatiei (revizori cale si puncte periculoase, sefi echipa intretinere cale);

* mentinerea in circulatie a automotorului ADH nr.1416 dupa depasirea scadentei de timp si
kilometri parcursi, pentru efectuarea reparatiilor planificate;

» lipsa din cadrul specificatiilor tehnice ale reviziilor planificate, a unor prescriptii destinate
verificdrii si Intretinerii arcurilor metalastic de la boghiul purtdtor al vagonului motor, care este in
componenta automotoarelor tip ADH.

Masuri luate de la producerea accidentului

» Au fost inlocuite traversele de beton degradate in urma accidentului feroviar si au fost efectuate
lucrari de buraj cu masini grele de cale;

= in luna iulie 2023 au fost efectuate lucriri de reparatie periodici cu masini grele de cale, cu
ciuruirea integrald a prismei de piatrd spartd, pe zona producerii accidentului.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele observatii suplimentare privind

unele deficiente si lacune, fara relevanta asupra factorilor cauzali, contributivi sau sistemici ai

producerii accidentului:

1. din cauza neaproviziondrii cu materialele necesare si neexecutarii lucrarilor de reparatie periodica,

au fost mentinute in cale sine cu uzura peste valoarea admisa in exploatare, in anul 2020. Acestea au

fost inlocuite in anul 2021.

2.1n carnetul de revizie a curbelor, sunt consemnate masuratori la ecartament, nivel si sdgeata, in zile

in care personalul districtului era liber sau efectua lucrari la alte pozitii kilometrice.

Recomandari privind siguranta

Pe parcursul investigatiei a rezultat ca vagonul motor nr.1416 se incadra in perioada normald de

functionare si faptul cd nu au mai fost inregistrate la automotoarele tip ADH echipate cu arcuri

metalastic, investigatii de deraieri cauzate de acest tip de suspensie, din care sd poatd fi trase
invataminte pentru viitor.

La boghiul purtdtor de la vagonul motor nr.1416, comisia de investigare a identificat faptul ca pentru

arcurile metalastic uzate, nu erau prevazute operatiuni de verificare, reglaj sau inlocuire cu ocazia

reviziilor planificate.

Manifestarea unor uzuri avansate ale arcurilor metalastic ce pot cauza deraieri conduc la concluzia ca

poate fi necesard verificarea periodicd a acestor arcuri, avand in vedere faptul cd acestea sunt

componente critice pentru siguranta.

Avand in vedere constatarile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, in vederea

imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, AGIFER emite
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urmatoarea recomandare de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.448/1

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana - ASFR va solicita operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Cilatori” SA sa evalueze pericolul reprezentat de lipsa din cadrul specificatiilor tehnice
ale reviziilor planificate, a unor prescriptii destinate verificarii si intretinerii arcurilor metalastic de la
boghiul purtator al vagonului motor, care este in componenta automotoarelor tip ADH si sa
stabileasca masuri eficace pentru tinerea sub control a riscurilor induse de aceasta.

3.4.4. Accidentul feroviar produs pe raza de activitate a Sucursalei Regionala de Cai Ferate
Brasov, sectia de circulatie Brasov — Sighisoara (linie dubla electrificatd), la data de 28.02.2023, in
jurul orei 00:05, intre statiile Apata si Augustin, prin deraierea celei de a treia osii, in sensul de mers,
al celui de al 8-lea vagon din compunerea trenului de marfa nr.67815, apartinand operatorului de
transport feroviar CER FERSPED SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 07.02.2024.

Factor cauzal

Starea necorespunzitoare a asambldrii nedemontabile dintre suportii bridelor de fixare ale
rezervorului de aer si sasiul vagonului care a generat caderea rezervorului de aer intre firele caii.
Factor contributiv

Existenta pe suprafata rotilor R1 si R2 a unor locuri plane cu valori peste limita maxim admisa in
circulatia vagoanelor incarcate.

Factor sistemic

Nerespectarea de catre operatorul economic RSCO - detinatorul materialului rulant -, a procedurilor
de introducere, respectiv receptie si punere in circulatie, in si din unitatea reparatoare contractanta
(STM), a materialului rulant, conform procedurilor de sistem elaborate de catre RSCO.
Recomandari privind siguranta

Preambul recomandare privind siguranta nr.449-1

In cursul actiunii de investigare a reiesit nerespectarea de citre operatorul economic ROLLING
STOCK COMPANY SA - detindtorul materialului rulant - a procedurilor de introducere, respectiv
receptie si punere in circulatie, in si din unitatea reparatoare contractanta (SIRV SRL Sacele), a
materialului rulant, conform procedurilor de sistem elaborate de catre ROLLING STOCK
COMPANY SA.

In urma verificari modului cum este reglementati - la nivelul detinitorului certificatului ERI -
ROLLING STOCK COMPANY SA activitatea de receptie tehnicd - comisia de investigare a
constatat faptul cd in relatia contractuala cu SIRV SRL Sacele, nu a fost respectatd aceastd activitate
la reparatia de tip RIF, personalul responsabil de receptia tehnicd al ROLLING STOCK COMPANY
SA nefiind prezent.

Avand 1n vedere constatdrile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, in vederea
imbunatatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, AGIFER considera
oportuna adresarea catre ASFR, a urmatoarei recomandari de siguranta:

Recomandarea privind siguranta nr.449-1

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana, va solicita operatorului economic ROLLING STOCK
COMPANY SA, revizuirea prevederilor procedurii proprii de sistem PSF-45 - Identificare pericole
in gestionarea intretinerii parcului de vagoane si locomotive si a procedurilor care definesc
masurile de control aplicate intretinerii efectuate si redarii in exploatare a vagoanelor de marfa.

3.4.5. Accidentul feroviar produs la data de 13.03.2023, ora 03:54, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Craiova, in statia Rosiori Nord, prin ajungerea din urma si tamponarea
trenului de marfa nr.50514 (apartinand operatorului de transport feroviar Deutsche Bahn Cargo
Romania), de catre trenul de calatori nr.1822 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC
,»CFR Cailatori” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 11.03.2024.
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Factori cauzali

* lipsa masurilor de franare in vederea opririi trenului inaintea semnalului luminos de intrare YM al
statiei Rosiori Nord, care avea indicatia ,,OPRESTE fard a depasi semnalul!” — o unitate luminoasa
de culoare rosie, spre tren;

» actionarea de catre mecanicul de locomotiva in mod nejustificat a butonului ,,depasire ordonata”
la trecerea locomotivei EA 637 pe langa inductorul semnalului luminos de intrare YM al statiei
Rosiori Nord;

» luarea cuintarziere a masurilor de franare si efectuarea unei frandri de serviciu in locul uneia rapida
a trenului dupa depasirea semnalului luminos de intrare YM al statiei Rosiori Nord.

Factori contributivi

= starea de oboseald a mecanicului de locomotiva, care a condus si deservit trenul de calatori
nr.1822;

= neavizarea de indatd a producerii coliziunii dintre trenul de calatori nr.1822 si trenul de marfa
nr.50514, de catre mecanicul de locomotiva, care a condus si deservit trenul de calatori nr.1822,
fapt ce a condus la sporirea gravitatii consecintelor.

Factori sistemici

» lipsa unei evaluarii a riscurilor generate de pericolul reprezentat de actionarea in mod
nejustificat/neinstructional a butonului ,,Depasire ordonata™ la trecerea pe langd semnale care
ordona oprirea;

» lipsa unei evaludrii a riscurilor generate de pericolul reprezentat de nerespectarea prevederilor
instructionale de cétre personalul care conduce si deserveste trenurile, referitor la obligatia avizarii
de indata a producerii accidentelor/incidentelor.

Masuri luate de la producerea accidentului
Urmare a producerii acestui accident, SNTFC a emis actele nr.RGSC1/5/265/17.03.2023 si
nr.DMR/2/2/101/20.03.2023, ce cuprind masuri pentru evitarea producerii unor evenimente similare
accidentului feroviar produs la data de 13.03.2023 in statia Rosiori Nord.
Recomandari privind siguranta
Avand in vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei, precum
si masurile deja adoptate dupa producerea accidentului, in scopul prevenirii producerii unor accidente
sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019
privind siguranta feroviara, comisia de investigare considerd oportund emiterea urmatoarelor
recomandari de sigurantd, adresate catre ASFR, care, in limitele competentelor sale, ia masurile
necesare pentru a se asigura ca recomandarile de sigurantd emise de AGIFER sunt luate in considerare
si, daca este cazul, sunt urmate. Conform prevederilor art.26, alin.(3) din OUG nr.73/2019 ASFR va
raporta periodic, cel putin o datd la 6 luni, AGIFER cu privire la masurile luate sau planificate drept
consecinta a recomandarilor emise.
Preambul recomandare de siguranta nr.450/1
In cursul investigatiei s-a constatat, asa cum este mentionat la punctul ,,4.d. Mecanisme de feedback
si de control......”, ca OTF SNTFC a identificat si evaluat o parte din pericolele care s-au manifestat
in cazul acestui accident. Avand in vedere gradul de gravitate a daunelor rezultate in urma
accidentului si modificarea frecventei, elemente pe baza carora se stabileste riscul si implicit se dispun
masuri pentru monitorizarea acestuia, AGIFER considera oportund emiterea urmatoarei recomandari
de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.450/1

Reevaluarea de catre SNTFC a riscurilor asociate si stabilirea unor masuri eficiente pentru tinerea

sub control a urmatoarelor pericole:

- depasirea semnalelor care ordona oprirea;

- luarea cu intarziere a masurii de franare a trenurilor;

- stare de oboseala sau lipsa de atentie a personalului de locomotiva;

- nerespectarea vitezelor maxime de circulatie prevazute in livretele de mers, BAR sau ordin de
circulatie, de catre personalul de locomotiva.

Preambul recomandare de siguranta nr.450/2

In cursul investigatiei s-a constatat, asa cum este mentionat la punctul ,,4.d. Mecanisme de feedback

st de control......”, cd OTF SNTFC nu a identificat si evaluat unele pericole care s-au manifestat in
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cazul acestui accident, fapt pentru care AGIFER considera oportuna emiterea urmatoarei recomandari
de siguranta:
Recomandarea de siguranta nr.450/2
Reevaluarea de catre SNTFC a riscurilor asociate si stabilirea de masuri eficiente pentru tinerea sub
control a urmatoarelor pericole:
- actionarea in mod nejustificat/neinstructional a butonului ,,Depésire ordonatd” la trecerea pe
langa semnale care ordona oprirea;
- nerespectarea prevederilor instructionale de catre personalul care conduce si deserveste
trenurile, referitor la obligatia avizarii de indatd a producerii accidentelor/incidentelor.

3.4.6. Accidentul feroviar produs la data de 17.03.2023, in jurul orei 20:30, pe raza de activitate

a Sucursalei Regionala de Cai Ferate Brasov, sectia de circulatie Brasov — Sighisoara (linie dubla

electrificatd), intre statiile Beia si Cata, in circulatia trenului de marfd nr.66358 (apartinand

operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin deraierea de ambele boghiuri a

vagonului nr.31533960791-5, aflat penultimul in compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 06.03.2024.

Factor cauzal

Neasigurarea capetelor libere ale lantului utilizat pentru ancorarea/fixarea materialului militar, in

partea din spate sens de mers pe antepenultimul vagon din tren, si faptul cd acest vagon avea spatii

libere in podea 1n zona de asezare a tepuselor laterale.

Factor contributiv

Montarea necorespunzatoare pe terasament a contrasinei de la podul km.262+858.

Factori sistemici

= Activitatea sumara (neaprofundatd) desfasuratd de SNTFM in legatura cu identificarea riscurilor
asociate operatiunilor feroviare, cu mentinerea competentelor pentru functiile implicate in
procesul de luare in primire a vagoanelor incircate si cu monitorizarea activitatii in statiile
arondate.

* Monitorizarea defectuoasa (ineficientd) a activitatii districtului de linii de catre personalul cu
atributii de revizie si control din cadrul Sectiei L2 Sighisoara si al Sucursalei Regionala de Cai
Ferate Brasov.

Masuri luate de la producerea accidentului

Dupa producerea accidentului, la nivelul PL Brasov Triaj s-a dispus instruirea suplimentard a

personalului M/C si V a prevederilor din Anexa II RIV, prescriptii de incarcare ,,Moduri de incarcare

st stivuire — Vehicule pe roti sau senile”.

Pe langd cele de mai sus, s-a dispus de asemenea ca la luarea in primire a trenurilor incarcate cu

vehicule pe roti, sd se verifice OBLIGATORIU ca toate elementele folosite la asigurarea vehiculelor

(lanturi, chingi, etc), sa fie asigurate contra caderii In parcurs prin legarea acestora sau fixarea lor de

podeaua vagonului.

UM din cadrul MApN a luat masura de a instrui personalul care participa la incarcarea materialului

militar pe vagoane, de a asigura surplusul materialelor de ancorare impotriva caderii de pe vagon.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurdrii actiunii de investigare s-a identificat urméatoarea problema de sigurantd care
nu are relevanta pentru concluziile privind cauzele accidentului:

Anexa II RIV, elaboratd de UIC, a fost inlocuita de aceeasi organizatie prin Orientdri/ghiduri/reguli
de incarcare. Conform celor declarate pe site-ul UIC (https://uic.org/freight/load-
safety/article/loading-guidelines), din anul 2022 ERA considerd aceste norme ca fiind ,,Mijloace
Acceptabile De Conformitate” care garanteaza cd marfa incdrcatad pe vagon este asigurata in siguranta
si ramane astfel pe parcursul caldtoriei catre client. Acestea sunt actualizate si completate periodic
(ultima versiune fiind emisa la 01.04.2023).

In cursul investigatiei s-a constatat ci OTF nu are prevederi/proceduri prin care si se asigure
permanent cd, codurile de practicad utilizate pentru incarcarea si verificarea modului de incarcare a
vagoanelor sunt actualizate periodic, in vederea asigurarii cd operatiile de transport se desfasoara in
bune conditii de siguranta circulatiei.
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Recomandari privind siguranta

Recomandari privind siguranta asociate producerii accidentului

Preambul recomandare privind siguranta nr.451/1

In cursul actiunii de investigare s-a constatat cd starea de montare pe terasament a contrasinei de la
podul de la km.262+858 a fost necorespunzatoare, atat inainte de producerea accidentului cat si dupa
efectuarea lucrarilor de reparatii ca urmare a producerii accidentului. De asemenea, s-a constatat ca
pe raza de activitate a Sucursalei Regionala de Cai Ferate Brasov, mai existd astfel de situatii In care
contrasinele podurilor nu si-au Indeplinit rolul pentru care sunt montate.

Recomandarea privind siguranta nr.451/1

Autoritatea de Sigurantd Feroviard — ASFR va solicita CNCF ,,CFR” SA realizarea unui plan de
actiune pentru reducerea riscurilor montarii necorespunzatoare a contrasinelor pe poduri de pe
intreaga infrastructurd administratd (vezi prevederile art.28, pct.14 din Instructia nr.314/1989 de
norme si tolerante pentru constructia si intretinerea caii-linii cu ecartament normal).

Recomandari privind siguranta asociate observatiilor suplimentare

Preambul recomandare privind siguranta nr.451/2

Anexa II RIV a fost inlocuita prin Orientari/ghiduri/reguli de incarcare elaborate de UIC. Agentia
Europeana pentru Caile Ferate — ERA considera aceste norme ca fiind ,,Mijloace Acceptabile De
Conformitate” care garanteazd cd marfa incdrcatd pe vagon este securizatd In sigurantd si ramane
astfel pe parcursul calatoriei catre client. Acestea sunt actualizate si completate periodic.
Recomandarea privind siguranta nr.451/2

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR va solicita operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA intocmirea unei prevederi/proceduri prin care sa se asigure permanent ca,
codurile de practica utilizate pentru Incércarea si verificarea modului de Incédrcare a vagoanelor sunt
actualizate periodic, in vederea asigurarii ca operatiile de transport se desfagoara in bune conditii de
siguranta circulatiei.

Mentionam ca, desi recomandarea privind siguranta vizeaza activitatea OTF SNTFM (aceasta fiind
analizatd in cursul investigarii acestui accident feroviar), aceasta nu este limitativa putand fi extinsa
si la alti OTF la care ASFR constata lacune similare cu ocazia activitatilor de supraveghere.

3.4.7. Accidentul feroviar produs la data de 28.03.2023, ora 06:20, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Babeni — Alunu (linie simpla neelectrificata),
intre statiile Popesti Vélcea si Berbesti, la km.21+550, in circulatia trenului de marfda nr.60566
(apartindnd operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin deraierea primei osii,
a primului boghiu, in sensul de mers, a locomotivei impingdtoare DA 1129.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 26.03.2024.

Factor cauzal

Lovirea aparatului de ciocnire, cazut de la vagonul nr.81536653796-8, de catre locomotiva DA 1129,

impingatoare la trenul de marfa nr.60566, urmata de escaladarea de catre roata din partea stanga a

primei osii, in sensul de mers, a sinei firului exterior al cii.

Factori contributivi

= existenta unei fisuri vechi pe aproximativ 40% din sectiunea unuia din suruburile ce asigurau
fixarea aparatului de ciocnire din partea stanga fata, in sensul de mers, pe traversa frontala de la
vagonul nr.81536653796-8;

» preluarea la transport dupa incarcarea de catre beneficiar si introducerea vagonului
nr.81536653796-8 in compunerea trenului de marfa nr.60566 fara a fi revizuit tehnic de personal
competent in acest sens;

= fortele de ciocnire suplimentare induse de reactiile produse in corpul trenului, in circulatia
acestuia, ca urmare a legarii neconforme constatate intre unele dintre vagoanele din compunere (6
aparate de legare active strAnse necorespunzator).

Factor sistemic

Lipsa unei evaludri a riscurilor asociate pericolului reprezentat de caderea, in timpul circulatiei, a

unui subansamblu de la un vagon aflat in compunerea trenului.
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Recomandari privind siguranta

Avand in vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei, in scopul
prevenirii producerii unor accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile
art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviard, comisia de investigare considera
oportund emiterea urmatoarelor recomandari de sigurantd, adresate catre ASFR, care, n limitele
competentelor sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile de sigurantd emise de
AGIFER sunt luate in considerare si, dacd este cazul, sunt urmate. Conform prevederilor art.26,
alin.(3) din OUG nr.73/2019 ASFR va raporta periodic, cel putin o daté la 6 luni, AGIFER cu privire
la masurile luate sau planificate drept consecinta a recomandarilor emise.

Preambul recomandare privind siguranta nr.453/1

In cursul actiunii de investigare s-a constatat ci evenimentul s-a produs ca urmare a ciderii unui
subansamblu (aparat de ciocnire) de la vagonul nr.81536653796-8 din compunerea trenului de marfa
nr.60566 care ulterior a fost lovit de locomotiva DA 1129, impingatoare la acest tren. Avand in vedere
constatarile si concluziile comisiei de investigare mentionate anterior, in vederea Tmbunatatirii
sigurantei feroviare si a prevenirii unor evenimente similare, AGIFER considerd oportund emiterea
urmatoarei recomandari de siguranta:

Recomandarea privind siguranta nr.453/1

Operatorul de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA sa efectueze evaluarea riscurilor asociate
pericolului reprezentat de caderea, In timpul circulatiei, a unui subansamblu de la un vagon aflat in
compunerea trenului si sd dispund de masuri de sigurantd eficiente pentru tinerea sub control a
acestora.

3.4.8. Accidentul feroviar produs la data de 18.04.2023, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Timisoara, sectia de circulatie Ronat Triaj Gr. D — Cenad (sectie
neinteroperabila gestionata de RC-CF Trans SRL Brasov), Intre statiile Sannicolau Mare si Cenad, la
km 68+513, prin deraierea primelor osii, in sensul de mers, de la cele doua boghiuri ale vagonului
motor nr.95539970556-0 si a primei osii a primului boghiu, In sensul de mers, al remorcii de
automotor nr.95535570456-5, din compunerea automotorului AMX 556 ce forma trenul de calatori
nr.11187 (apartinand operatorului de transport feroviar Regio Calatori SRL).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 03.04.2024.

Factor cauzal

Existenta in cale, la locul producerii accidentului feroviar, a unui grup de traverse normale de lemn

necorespunzatoare consecutive, a caror stare tehnica nu a mai putut asigura o prindere sigura a placilor

metalice, avand ca efect depasirea limitei maxime admise a ecartamentului caii in exploatare,

conducand astfel la pierderea capacitatii de sustinere si ghidare a sinelor de pe firul interior al curbei,

sub actiunea dinamicd a materialului rulant.

Factori contributivi

Neefectuarea in ultimii 10 ani anterior producerii accidentului, a masuratorilor cu vagonul de masurat

calea.

Factori sistemici

* Asigurarea unui volum inadecvat al resurselor materiale si umane, in raport cu cel necesar, pentru
realizarea mentenantei corespunzdtoarea a liniei s1 mentinerea geometriei cdii in tolerantele
admise.

= (Qestionarea ineficace a riscului asociat pericolelor de ,,.Depdsire a valorii maxime admise a
ecartamentului caii” si ,,Mentinerea in cale a traverselor de lemn necorespunzitoare” de catre
gestionarul de infrastructura.

Recomandari privind siguranta

Avand in vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei, in scopul

prevenirii producerii unor accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile

art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare considera

oportund emiterea urmatoarelor recomandari de siguranta, adresate catre ASFR, care, n limitele

competentelor sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile de siguranta emise de

AGIFER sunt luate in considerare si, dacd este cazul, sunt urmate. Conform prevederilor art.26,
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alin.(3) din OUG nr.73/2019 ASFR va raporta periodic, cel putin o data la 6 luni, la AGIFER cu
privire la masurile luate sau planificate drept consecintd a recomandarilor emise.
Preambul recomandare de siguranta nr.454/1
In cursul investigatiei s-a constatat, asa cum este mentionat la punctul ,,4.d. Mecanisme de feedback
si de control, inclusiv gestionarea riscurilor si managementul sigurantei, precum si procese de
monitorizare”, cd gestionarul de infrastructurd feroviard RC-CF Trans SRL Brasov a identificat si
evaluat pericolele care s-au manifestat in cazul acestui accident, fapt pentru care AGIFER considera
oportund emiterea urmatoarei recomandari de siguranta:
Recomandarea de siguranta nr.454/1
Reevaluarea de catre gestionarul de infrastructurd feroviara RC-CF Trans SRL Brasov a riscurilor
asociate si stabilirea unor masuri eficiente pentru tinerea sub control a urmatoarelor pericole:

- neasigurarea bazei materiale si a resurselor umane, necesare realizdrii mentenantei

infrastructurii feroviare;
- depasirea valorii maxime admise a ecartamentului cdii;
- mentinerea in cale a traverselor de lemn necorespunzatoare.

3.4.9. Accidentul feroviar produs la data de 17.05.2023, in jurul orei 02:57, pe raza de activitate

a Sucursalei Regionala CF Bucuresti, sectia de circulatie Radulesti — Giurgiu Nord, intre statiile

Toporu si Chiriacu (linie simpla neelectrificatd), la km 31+173, prin coliziunea intre locomotiva

DA1692, care circula ca tren de marfa nr.79562 (apartinand operatorului de transport feroviar de

marfa United Railways SRL) si locomotiva izolata DA1566, care circula ca tren de marfa nr.88324

(apartinand operatorului de transport feroviar Rail Cargo Carrier - Romania SRL).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 16.05.2024.

Factori cauzali

» lipsa masurilor de franare in vederea opririi locomotivei izolate DA1692 care circula ca tren de
marfa nr.79562 naintea semnalului luminos de iesire XI al statiei Toporu, care avea indicatia
»OPRESTE fara a depasi semnalul!” — o unitate luminoasa de culoare rosie, spre tren;

» actionarea nejustificatd a butonului ,,Depasire ordonata” (lasarea in acestuia pozitia apasat), de
catre mecanicul de locomotiva in timpul parcursului, precum si circulatia cu instalatia IVMS setata
pe o pozitie superioara rangului trenului de marfa nr.79562;

= pierderea capacitatii de conducere a mecanicului locomotivei DA1692, ca urmare a faptului ca
acesta a adormit in timpul serviciului;

= absenta sefului de tren din postul de conducere al locomotivei DA1692 in timpul circulatiei
trenului de marfa nr.79562.

Factor contributiv

Starea fizica si psihicd a personalului care a condus si deservit locomotiva DA1692, ce era afectata

de oboseala acumulatd ca urmare a depdsirii frecvente a serviciului continuu maxim admis pe

locomotiva, neasigurarea duratei corespunzdtoare a timpului de odihnd la domiciliu si in afara
acestuia, precum si consumul de bauturi alcoolice n timpul serviciului.

Factor sistemic

* ineficienta mecanismelor de control si a procedurilor din cadrul sistemului de management al
sigurantei prin care sd se asigure respectarea prevederilor Ordinului MTI nr.256/2013;

* lipsa masurilor necesare pentru tinerea sub control a pericolelor identificate si mentionate in
Registrul de riscuri;

* neidentificarea si implicit neevaluarea pericolelor reprezentate de:

- neluarea masurilor de franare de catre personalul care conduce si deserveste locomotivele in
functie de situatia impusa de reglementarile in vigoare;

- manipularea In mod neinstructional a instalatiilor de sigurantd si vigilentd precum si a
instalatiilor de control automat al vitezei trenului instalate pe locomotiva;

- absenta sefului de tren din postul de conducere al locomotivei DA1692 in timpul circulatiei
trenurilor, In conformitate cu reglementarile in vigoare.

Masuri luate de la producerea incidentului

* Urmare a producerii acestui accident, operatorul de transport feroviar de marfa United Railways
SRL a emis decizia nr.224 din data de 18.05.2023 prin care se constituie Comisia de reevaluare a
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riscurilor si identificare a pericolelor ca urmare a producerii acestui accident, in vederea analizarii
accidentului si a urmarilor acestuia cu scopul de a identifica masuri suplimentare pentru tinerea
sub control a riscurilor.

= Urmare a acestei decizii, a fost completat registrul de riscuri cu masuri de control al riscurilor
privind:

completarea tematicii de control cu verificarea modului de respectare a OMT 256/2013;
avizarea cazurilor de nefunctionare a instalatiilor INDUSI si DSV;

completarea tematicii de control cu verificarea modului de respectare a Ord. 17/A/447/1971
si 17DA/610/1987,

completarea tematicii de control cu verificarea modului de respectare a OMT 855/1986;

* De asemenea prin decizia nr.244 din data de 22.05.2023 s-a dispus intensificarea actiunilor de
control prin suplimentarea normelor minime ale personalului cu atributii de monitorizare.

= In urma analizirii continutului proiectului Raportului de investigare al acestui accident feroviar
ASFR, prin actul nr.2010/225/13.05.2024, a comunicat urmatoarele:

Autoritatea de Siguranta Feroviard Romanda — ASFR, prin actul nr.1000/61/17.05.2023 a
restrictionat urmatoarele elemente ale certificatului unic de siguranta nr.RO 1020210005, cu
termen de valabilitate de la data de 24.01.2021 péana la data de 23.01.2026, apartinind
operatorului de transport feroviar UNITED RAILWAYS SRL, respectiv: Efectuarea
operatiunilor de transport feroviar in conformitate cu art.1 alin.(10) lit.g) din Ordonanta de
urgenta nr.12/1998 cu modificarile si completarile ulterioare, pe sectiile de circulatie inscrise
in Lista sectiilor de circulatie acceptate in cadrul evaludrii pentru eliberarea certificatului unic
de sigurantd nr.RO 1020210005 operatorului de transport feroviar United Railways SRL
conform pct. nr.4.4 din certificat. Totodatd Autoritatea de Siguranta Feroviara Roména —
ASFR, a impus o serie de masuri pentru Incetarea restrictionarii dupa cum urmeaza:

o verificarea de cdtre ASFR a cunostintelor profesionale ale intregului personal cu
UNITED RAILWAYS SRL, in conformitate cu OMTI nr.900/2023 privind instituirea
unor masuri preventive de urgenta in vederea imbunatatirii sigurantei feroviare;

o prezentarea de catre operatorul de transport feroviar UNITED RAILWAYS SRL de
dovezi privind identificarea tuturor pericolelor si revizuirea listei riscurilor din
activitatea proprie, precum si a masurilor de acoperire a acestora, urmare a
accidentului feroviar produs la data de 17.05.2023 si verificarea aplicarii corecte si
eficiente a tuturor proceselor si procedurilor in cadrul sistemului de management al
sigurantei, inclusiv masurile tehnice, operationale si organizationale in materie de
control al riscurilor.

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romand — ASFR, a intreprins o actiune de inspectie de stat
la operatorul de transport feroviar United Railways SRL care s-a concretizat prin Incheierea
unei note de constatare cu nr.2310/384 din data de 24.05.2023;

prin adresa nr.1000/460/25.05.2023, Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romand — ASFR a
decis Incetarea restrictionarii efectuarii de operatiuni de transport feroviar pe sectiile de
circulatie inscrise 1n Lista sectiilor de circulatie acceptate in cadrul evaludrii pentru eliberarea
certificatului unic de siguranta nr. RO1020210005, cu termen de valabilitate de la data de
24.01.2021 pana la data de 23.01.2026, apartindnd operatorului de transport feroviar United
Railways SRL, conform punctului 4.4 din certificat in urmatoarele conditii:

o OTF United Railways SRL a inaintat pand pe data de 20 ale lunii, pe o perioadd de 6
luni, catre ASFR rezultatele procesului de monitorizare desfasurat conform
Regulamentului (UE) nr. 1078/2012, privind eficacitatea si eficienta masurilor de
sigurantd suplimentare stabilite, cuprinzand obligatoriu situatia detaliatd privind
respectarea OMT nr. 256/2013, respectiv rezultatele concrete in urma verificarii
tuturor foilor de parcurs ale vehiculelor feroviare motoare utilizate;

o efectuarea, de catre personalul ASFR, a unor actiuni de supraveghere lunare pe o
perioada de 6 luni, avand ca obiectiv in principal, verificarea modului de monitorizare,
precum si respectarea masurilor suplimentare in acord cu situatiile transmise.
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Dupa expirarea perioadei de 6 luni, a rezultat indeplinirea cerintelor si angajamentelor asumate si
respectarea prevederilor reglementarilor specifice
Observatii suplimentare
Datele inregistrate de instalatia IVMS scot in evidentd numeroase depasiri ale vitezei maxime de
circulatie prevazuta in livretul de mers astfel:
- pe distanta Jilava — Chiajna au fost inregistrate un numar de 5 cazuri de depasire ale vitezei
cu valori de 4 — 12 Km/h (figura nr.3);
- pedistanta Chiajna — Videle au fost inregistrate un numar de 5 cazuri de depasire ale vitezei
cu valori de 4 — 8 Km/h (figura nr.4);
- pe distanta Videle - Toporu au fost inregistrate un numar de 8 cazuri de depasire ale vitezei
cu valori de 4 — 14 Km/h (figura nr.5).
Aceste depasiri ale vitezei sunt de valori mari si pe distante semnificative si au fost cauzate de starea
de oboseala excesiva ca urmare a nerespectarii duratei serviciului continuu maxim admis si a duratei
minime de odihna la domiciliu si in afara domiciliului.
Recomandari privind siguranta
Avand in vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei, precum
si masurile deja adoptate dupa producerea accidentului, in scopul prevenirii producerii unor accidente
sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019
privind siguranta feroviara, comisia de investigare considera oportund emiterea urmatoarelor
recomandari de sigurantd, adresate catre ASFR, care, in limitele competentelor sale, ia masurile
necesare pentru a se asigura ca recomandarile de siguranta emise de AGIFER sunt luate in considerare
si, daca este cazul, sunt urmate. Conform prevederilor art.26, alin.(3) din OUG nr.73/2019 ASFR va
raporta periodic, cel putin o data la 6 luni, AGIFER cu privire la masurile luate sau planificate drept
consecintd a recomandarilor emise.
Preambul recomandare de siguranta nr.455/1
In cursul investigatiei s-a constatat ci operatorul de transport feroviar de marfa United Railways SRL
a identificat si evaluat riscurile asociate pericolelor mentionate la capitolul ,,4.d. Mecanisme de
feedback si de control, inclusiv gestionarea riscurilor si managementul sigurantei, precum si procese
de monitorizare”, dar nu a dispus masuri pentru tinerea sub control a acestora.
Recomandarea de siguranta nr.455/1
Operatorului de transport feroviar de marfa United Railways SRL sa faca o reevaluare a riscurilor
asociate si sa stabileasca masuri eficiente pentru tinerea sub control a urmatoarelor pericole:
- depasirea serviciului maxim admis pe locomotiva;
- oboseala datorata depasirii serviciului maxim admis pe locomotiva,
- depasire semnale/indicatoare care ordona oprirea;
- executarea serviciului sub influenta bauturilor alcoolice a substantelor stupefiante, a
medicamentelor si/sau a substantelor care pot diminua capacitatea de munca;
- neurmarirea $i nerespectarea indicatiilor semnalelor fixe si mobile si a indicatoarelor care
ordona oprirea de catre mecanicul de locomotiva;
- nerespectarea vitezelor maxime admise.
Preambul recomandare de siguranta nr.455/2
In cursul investigatiei s-a constatat ca operatorul de transport feroviar United Railways SRL nu a
identificat si implicit evaluat, riscurile asociate pericolelor mentionate la capitolul ,,4.d. Mecanisme
de feedback si de control, inclusiv gestionarea riscurilor si managementul sigurantei, precum Si
procese de monitorizare”.
Recomandarea de siguranta nr.455/2
Operatorului de transport feroviar de marfa United Railways SRL sa facd o evaluare a riscurilor
asociate si sa stabileasca masuri eficiente pentru tinerea sub control a urmatoarelor pericole:
- neluarea masurilor de franare de catre personalul care conduce si deserveste locomotivele in
functie de situatia impusa de reglementarile in vigoare;
- manipularea in mod neinstructional a instalatiilor de sigurantd si vigilenta precum si a
instalatiilor de control automat al vitezei trenului instalate pe locomotiva;
- absenta sefului de tren din postul de conducere al locomotivei DA1692 1n timpul circulatiei
trenurilor, Tn conformitate cu reglementarile n vigoare.
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3.4.10. Incidentul feroviar produs in data de 08.06.2023, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala de Cai Ferate Brasov, sectia de circulatie Brasov — Copsa Mica (linie dubla electrificata),
in statia Sighisoara, in circulatia trenului de marfa nr.66691-007 apartinand operatorului de transport
feroviar Grup Feroviar Roman SA. Incidentul a constat in faptul ca, trenul avand parcurs de intrare
la linia nr.5 abatuta (din directia Albesti Tarnava) a depdsit semnalul de iesire X5 ce afisa spre tren
indicatia ,, OPRESTE fara a depasi semnalul!”, a talonat macazul nr.26 si s-a angajat pe parcursul de
intrare al trenului nr.57700-005 apartinand operatorului de transport feroviar CER FERSPED SA.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 23.05.2024.

Factor cauzal

Neurmadrirea liniei si a indicatiei semnalului de iesire corespunzator liniei de garare a trenului

nr.66691-007 in statie si luarea cu intarziere a masurilor de franare in vederea opririi inaintea

semnalului de iesire care ordona oprirea, pe fondul unei stari de oboseald a mecanicului de locomotiva
cauzata de depasirea serviciului continuu maxim admis.

Factori contributivi

Nu se aplica.

Factor sistemic

Actiunea neaprofundata de identificare a riscurilor asociate operatiunilor feroviare efectuatd de Grup

Feroviar Roman SA pentru zona de risc ,.transport feroviar”.

Masuri luate de la producerea incidentului

Nu se aplica.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au identificat urmatoarele probleme de siguranta care

nu au relevanta pentru concluziile privind cauzele incidentului:

* Instalatia de centralizare electronicd din statia Sighisoara este incompletd, in sensul ca in biroul
IDM nu existd o imprimantd pentru tiparirea alarmelor inregistrate — conform Instructiunii de
manipulare - si prin urmare, indicatiile de alarma nu puteau fi tiparite nici daca ar fi existat o
procedura prin care sa se stabileascd o persoand care sa efectueze acest lucru — lucru care de
asemenea nu a fost stabilit.

* Lanivelul SRCF Brasov nu s-a facut o monitorizare eficientd a activitatii IDM din statiile dotate
cu instalatii de centralizare electronica, prin intocmirea tematicilor de control sau a unei
proceduri/instructiune de lucru care sa impuna verificarea informatiilor - ce cuprind si
alarmele/defectele inregistrate - din ,,jurnalul” instalatiei la iesirea din serviciu a fiecarui IDM.

= In cadrul actiunii de identificare a riscurilor asociate operatiunilor feroviare efectuati de CNCF,
pentru activitatea ,,Management trafic feroviar”, nu a fost identificat ca pericol (v. cap. definitii si
abrevieri), neavizarea unui accident sau incident.

Recomandari privind siguranta
Avand 1n vedere factorul cauzal si sistemic identificati In cursul investigatiei, in scopul prevenirii
producerii unor accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile art.26,
alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare considera oportuna
emiterea urmatoarelor recomandari privind siguranta, adresate catre ASFR, care, in limitele
competentelor sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile privind siguranta emise
de AGIFER sunt luate in considerare si, daca este cazul, sunt urmate. Conform prevederilor art.26,
alin.(3) din OUG nr.73/2019 ASFR va raporta periodic, cel putin o data la 6 luni, AGIFER cu privire
la masurile luate sau planificate drept consecinta a recomandarilor emise.

Preambul recomandare privind siguranta nr.456/1

In cursul investigatiei s-a constatat ca Grup Feroviar Roman SA a efectuat o actiune neaprofundati

de identificare a riscurilor asociate operatiunilor feroviare pentru zona de risc ,,transport feroviar”.

Comisia de investigare considera necesar emiterea urmatoarei recomandari privind siguranta:

Recomandarea privind siguranta nr.456/1

Reevaluarea de catre Grup Feroviar Roman SA a riscurilor asociate operatiunilor feroviare proprii si

stabilirea unor masuri eficiente pentru tinerea sub control a pericolelor ,nerespectarea prevederilor

privind serviciul continuu maxim admis pe locomotiva”, ,,interpretarea eronata de catre mecanicul de
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locomotiva a indicatiilor semnalelor fixe si mobile care ordonda OPRIREA” si ,,0boseala/atentia
scazutd datorata depasirii de catre mecanic a serviciului maxim admis pe locomotiva”.
Preambul recomandare privind siguranta nr.456/2
In cursul investigatiei s-au constatat unele deficiente in activitatea Grup Feroviar Romén SA,
referitoare la:
= monitorizarea serviciului continuu maxim admis;
= lectiile Tnvatate din accidente si incidente, respectiv intocmirea rapoartelor de investigare ca
urmare a incidentelor de depasire a serviciului continuu maxim admis;

* monitorizarea activitdtii prin efectuarea insotirilor de trenuri de cétre instructorii de specialitate T.
Recomandarea privind siguranta nr.456/2
Reevaluarea de catre Grup Feroviar Romén SA a activitatilor mentionate si luarea masurilor pe care
le considerad necesare, pentru Tmbunatatirea activitatii.
Preambul recomandare privind siguranta nr.456/3
In cursul investigatiei s-au constatat unele deficiente in activitatea CNCF ,,CFR” SA — Sucursala
Regionala de Céai Ferate Brasov, referitoare la:

- monitorizarea activititii IDM din statiile Inzestrate cu instalatii de centralizare electronica;

- actiunea de identificare a riscurilor asociate operatiunilor feroviare proprii pentru activitatea

,Management trafic feroviar”, referitoare la neavizarea unui accident sau incident.

Recomandarea privind siguranta nr.456/3
Reevaluarea de catre CNCF ,,CFR” SA a activitatilor mentionate si a actiunii de identificare a
riscurilor asociate acestora.

3.4.11. Accidentul feroviar produs la data de 01.08.2023, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Craiova, pe sectia de circulatie Rosiori — Videle (linie dubla electrificatd) intre statiile
Rosiori Nord si Atarnati, In circulatia trenului nr.96212, (apartindnd administratorului de
infrastructura feroviara CNCF ,,CFR” SA), format dintr-o masind multifunctionald autopropulsata —
MSM tip FST3500 Colmar nr.6698, prin deraierea acesteia.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 31.07.2024.

Factor cauzal

Ruperea axului intermediar (planetar) de actionare a rotii situate pe partea stangd (in sensul de mers

al utilajului) de la puntea feroviara nr.2 (prima in sensul de mers) a utilajului Colmar.

Factor contributiv

Neefectuarea, periodicd, In cadrul lucrarilor de reparatii si intretinere, a unor controale nedistructive

cu ultrasunete la axele intermediare (planetare) prin care ar fi putut fi depistate eventuale fisuri,

dezvoltate in timp, la aceste piese.

Factori sistemici

* lipsa, din documentatia privind mentenanta utilajului Colmar, a unor prevederi care sa impuna
efectuarea, periodica, de controale nedistructive cu ultrasunete (CUS) la axele intermediare
(planetare);

» lipsa evaluarii riscurilor generate de ruperea in exploatare a pieselor critice privind siguranta
feroviard de la utilajele utilizate in activitatea de mentenantd a liniilor.

Masuri luate de la producerea accidentului

Nu se aplica.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurdrii actiunii de investigare s-au identificat urmatoarele probleme care nu au

relevanta pentru concluziile privind cauzele incidentului: utilajul Colmar nu are agrement tehnic

feroviar de utilizare valabil.

Recomandari privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 01.08.2023, intre statia CFR Rosiori Nord si Hm Atarnati, a fost

cauzat de ruperea axului intermediar (planetar) de actionare a rotii situate pe partea stanga (in sensul

de mers al utilajului) de la puntea feroviara nr.2 (prima in sensul de mers) a utilajului Colmar.

Avand in vedere factorii sistemici identificati in cursul investigatiei, In scopul prevenirii producerii

unor accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile art.26, alin.(2) din OUG

nr.73/2019 privind siguranta feroviard, comisia de investigare considerd oportund emiterea
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urmatoarelor recomandari privind siguranta, adresate catre ASFR, care, In limitele competentelor
sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile privind siguranta emise de AGIFER
sunt luate in considerare si, dacd este cazul, sunt urmate. Conform prevederilor art.26, alin.(3) din
OUG nr.73/2019 ASFR varaporta periodic, cel putin o data la 6 luni, AGIFER cu privire la masurile
luate sau planificate drept consecinta a recomandarilor emise.

Preambul recomandarea nr.457/1

In timpul investigatiei s-a constatat existenta unei fisuri vechi la axul intermediar rupt, fisurd ce nu ar
fi putut fi identificata la aspectarea vizuald prevazutd a fi efectuatd cu ocazia reparatiilor curente
efectuate la acest utilaj. De asemenea, din verificarea documentatiei privind mentenanta acestui utilaj,
a rezultat cd, In aceasta nu sunt prevazute controale nedistructive la piesele critice privind siguranta
ale acestui utilaj, asa cum este si cazul axelor intermediare.

Recomandarea de siguranta nr.457/1

CNCF ,,CFR” SA sa revizuiasca documentatia privind mentenanta utilajului Colmar in sensul
introducerii unor prevederi care sid impund efectuarea, periodicd, de controale nedistructive cu
ultrasunete (CUS) la axele intermediare (planetare).

Preambul recomandarea nr.457/2

In timpul investigatiei s-a constatat ci, in cadrul actiunilor de gestionare a riscurilor, CNCF ,,CFR”
SA nu a identificat si evaluat riscurile generate de defectarea in exploatare a pieselor critice privind
siguranta feroviara de la utilajele utilizate in activitatea de mentenanta a liniilor, asa cum este si cazul
axelor intermediare (planetare).

Recomandarea de siguranta nr.457/2

CNCF ,,CFR” SA sa efectueze evaluarea riscurilor asociate pericolelor generate de defectarea in
exploatare a pieselor critice privind siguranta feroviard de la utilajele utilizate in activitatea de
mentenantd a liniilor.

3.4.12. Accidentul feroviar produs la data de 05.08.2023, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala de Cai Ferate Brasov, sectia de circulatie Brasov — Copsa Micad (linie dubla electrificata),
in statia Dumbraveni, prin declansarea unui incendiu la locomotiva BB 528 aflata in remorcarea
trenului de marfa nr.58808 apartinand operatorului de transport Rail Force SRL.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 24.07.2024.

Factorul cauzal

Aparitia unui scurtcircuit intre spirele bobinei contactorului pentru ventilatoarele motoarelor de
tractiune.

Factor contributiv

Nu se aplica.

Factor sistemic

Nu se aplica.

Masuri luate de la producerea accidentului

Nu se aplica.

Observatii suplimentare

Nu se aplica.

Recomandari privind siguranta

Avand in vedere constatdrile efectuate In timpul actiunii desfasurate, modul de producere al
incendiului, precum si actiunile ce au urmat pentru lichidarea acestuia, comisia de investigare nu a
considerat cd mai este necesard emiterea unor recomandari privind siguranta.

3.4.13. Accidentul feroviar produs la data de 09.08.2023, ora 14:45, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Galati, sectia de circulatie Galati Brates — Racordare CSG — Citusa, linia
706M, in statia Cétusa, in circulatia trenului de marfa nr.77546 (apartinand operatorului de transport
feroviar Unicom Tranzit SA), prin deraierea a primelor doua vagoane de marfa de cale larga din
compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 08.08.2024.

44



2024 Raport anual

Factor cauzal

Existenta in cuprinsul schimbatorului de cale R8 cale larga, la locul producerii accidentului feroviar,
a unui grup de traverse de lemn necorespunzitoare (care nu au mai putut asigura prinderea
corespunzatoare a sinelor si mentinerea ecartamentului cdii in limitele tolerantelor admise de cadrul
de reglementare), avand ca efect depasirea limitei admise a ecartamentului caii in exploatare, fapt ce
a condus astfel la pierderea capacitdtii de sustinere si ghidare a sinelor, sub actiunea dinamica a
materialului rulant.

Factor contributiv

Ineficienta mecanismelor instituite pentru asigurarea mentenantei si verificarea starii infrastructurii.
Factor sistemic

Neexecutarea lucrdrilor de reparatii, de catre Liberty Steel Galati SA, in vederea asigurarii conditiilor
de siguranta si securitate pentru desfasurarea operatiunilor de transport pe liniile si aparatelor de cale
detinute.

Masuri luate de la producerea accidentului

Nu se aplica.

Observatii suplimentare

Proprietarul liniei industriale Liberty Steel Galati SA Galati nu a intocmit si inaintat, in vederea
semnarii, catre CNCF contractul de exploatare a LFI desi legislatia in domeniu prevede acest lucru.
Recomandari privind siguranta

Avand in vedere factorul cauzal si factorul sistemic identificati in cursul investigatiei, in scopul
prevenirii producerii unor accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile
art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare considera
oportund emiterea urmatoarelor recomandari privind siguranta, adresate catre ASFR, care, in limitele
competentelor sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile privind siguranta emise
de AGIFER sunt luate in considerare si, daca este cazul, sunt urmate. Conform prevederilor art.26,
alin.(3) din OUG nr.73/2019 ASFR va raporta periodic, cel putin o data la 6 luni, AGIFER cu privire
la masurile luate sau planificate drept consecinta a recomandarilor emise.

Preambul recomandare privind siguranta nr.459/1

In cursul investigatiei s-a constatat ca deraierea a fost cauzata de starea tehnici necorespunzitoare a
suprastructurii cdii din cauza neprogramarii $i neexecutdrii lucrarilor de reparatii. Comisia de
investigare considerd necesar emiterea urmatoarei recomandari privind siguranta:

Recomandarea privind siguranta nr.459/1

In conditiile in care Liberty Steel Galati SA, in calitate de proprietar, impreuna cu Euroconstruct SA,
in calitate de ,,agent economic autorizat AFER” prestator de ,,lucrari de intretinere si reparatie a
liniilor de cale ferata”, nu a luat toate masurile necesare in vederea asigurarii conditiilor de siguranta
si securitate pentru desfasurarea operatiunilor de transport pe liniile si aparatele de cale detinute se
recomandd ASFR sd facd o evaluare a conditiilor de sigurantd impuse de situatia reald din teren si s
solicite modificarea/completarea autorizatiei de exploatare a LFI sau retragerea acesteia.”

Preambul recomandare privind siguranta nr.459/2

In cursul investigatiei s-a constatat ca proprietarul liniei industriale Liberty Steel Galati SA Galati nu
a Intocmit si inaintat, In vederea semnarii, catre CNCF contractul de exploatare a LFI desi legislatia
in domeniu prevede acest lucru.

Recomandarea privind siguranta nr.459/2

Proprietarul liniei industriale Liberty Steel Galati SA Galati va lua masuri In vederea intocmirii §i
inaintarii, in vederea semnarii, cdtre CNCF a contractului de exploatare a LFI.

3.4.14. Accidentul feroviar produs la data de 23.08.2023, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Brasov, intre statiile Tarnaveni Vest si Jidvei, la km.23 + 400, prin
declansarea unui incendiu la vagonul motor AMX 525 din trenul de célatori Regio nr.11316,
apartinand operatorului de transport feroviar Regio Calatori SRL.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 20.08.2024.

Factor cauzal

Deteriorarea mecanica a izolatiei din plastic de la cablajul de legatura convertizor — acumulatori 24

V, prin frecarea repetata de o platbanda de otel din componenta cutiei vagonului, fapt care a condus
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la intrarea in contact a miezului de cupru al conductorului cu platbanda, urmata de producerea unui

scurtcircuit electric care a supraincdlzit si a aprins izolatia de plastic a conductorilor electrici.

Factor contributiv

Executarea proiectului instalatiei de alimentare de 24 V, de cétre o firma care nu parcursese

procedurile de omologare tehnicd/agrementare prevazute in actele normative in vigoare si nu putea

dovedi ca are competenta si capabilitatea de a executa proiectarea.

Factori sistemici

» lipsa unei proceduri care sa transfere catre personalul propriu, atat responsabilitdti de gestionare a
inregistrarilor cat si responsabilitati de verificare a conditiilor care trebuiau indeplinite de cétre
automotoare privind autorizarea/certificarea/agrementarea ,,de la proiectare pana la eliminare”;

» neefectuarea de catre OTF Regio Calatori a unei analize de risc din care sa rezulte daca normele
de kilometri care au fost preluate de la SNCF mai sunt adecvate cu nivelul de fiabilitate al AMX
525 avand in vedere ca a fost inlocuit motorul Poyaud cu un motor Tedom care a necesitat si un
nou tip de instalatii electrice.

Observatii suplimentare

referitor la normele aplicabile la vehiculele care provin din import

Vagonul motor AMX 525 provine din import, iar in acest caz la cererea furnizorului se elibereaza

ATF de catre AFER, potrivit prevederilor art.1 alin.(2) din Anexa 5 la OMT 290/2000. Partile

implicate au pus la dispozitia comisiei de investigare o serie de ATF dintre care cel mai nou era ATF

cu seria AT 233/2010 care avea valabilitate pana in 26.04.2012.

Dupa expirarea termenului de valabilitate a ATF, pentru AMX 525 trebuia obtinut un nou ATF sau

trebuia efectuatd omologarea tehnica la finalizarea céreia se emitea un COT, potrivit prevederilor

art.4 alin.(2) lit. ¢) din Anexa 5 la OMT 290/2000.

Din datele avute la dispozitie, comisia de investigare a constatat cd la data producerii accidentului,

AMX 525 nu fost supus unui proces de omologare tehnica si nu avea un AT sau un COT aflat in

termen de valabilitate, ceea ce constituie o neconformitate.

referitor la cele doua tipuri diferite de durate — durata normala de functionare si durata de serviciu

a AMX 525, respectiv cele doua tipuri diferite de Avize emise de catre AFER

Durata normala de functionare a vagonului automotor, este durata de utilizare in care se recupereaza,

din punct de vedere fiscal, valoarea de intrare a mijloacelor fixe pe calea amortizarii, potrivit

prevederilor OMT 1484/2008, Anexanr.l, art.1, lit. b), in vigoare la data producerii accidentului.

Automotoarele de ecartament normal au durata normala de functionare de 12-18 ani, aceasta fiind

prescrisa la codul de clasificare 2.3.1.1 din Catalogul de mijloace fixe.

Mijloacele de transport feroviar, care au depasit durata normala de functionare stabilitd In

conformitate cu prevederile Catalogului de mijloace fixe, pot fi mentinute in functiune in continuare,

pe baza avizului tehnic emis de Autoritatea Feroviard Romana - AFER, in calitate de organism tehnic
specializat al Ministerului Transporturilor pentru domeniul de transport feroviar si cu metroul, care

certificd starea tehnica a vehiculelor feroviare, potrivit prevederilor OMT 1484/2008, art.2 pct (1).

Mentionam ca potrivit legislatiei din Romania, durata de functionare normala este utilizata de cétre

fabricantii din Romania in specificatia tehnica de fabricatie a vehiculelor feroviare, conform pct. 1.6.

din Anexa 3 la NTF 103-001:2011.

Din datele puse la dispozitia comisiei de investigare, reiese ca AMX 525 putea fi mentinut in

functiune pana la data de 10.11.2024 deoarece avea acest drept acordat de catre AFER prin Avizului

Tehnic pentru mentinerea in functiune a unui vehicul feroviar care a depasit durata normala de

functionare seria AT nr.3150/2022.

Pe baza celor mentionate anterior, comisia de investigare considera ca Avizul Tehnic pentru

mentinerea in functiune a unui vehicul feroviar care a depasit durata normala de functionare seria

AT nr.375/2015, nu furnizeazd informatii privind functionarea in conditii de siguranta a

automotorului AMX 525, deoarece acest Aviz indica o limitd de timp care trebuie respectatd de

agentii economici ce detin mijlocul fix-automotor in raport cu Catalogul de mijloace fixe. Astfel,

Catalogul de mijloace fixe prevede la pct. 1.2 faptul ca durata normala de functionare reprezinta durata

de utilizare in care se recupereaza, din punct de vedere fiscal valoarea de intrare a mijloacelor fixe pe

calea amortizarii.

46



2024 Raport anual

Durata de serviciu este perioada de timp proiectatd, pentru care se prevede ca vehiculul feroviar
indeplineste specificatiile de performanta, functionand in conditiile de mediu si la un nivel de utilizare
specificate, cu sustinerea logisticd recomandatd, potrivit definitiei de la art.1, lit. ¢) din OMT
1484/2008. Durata de serviciu a unui vehicul feroviar este determinatd de durata de serviciu a
structurii de rezistenta, fapt precizat la NOTA de la art. 1, lit. ¢) din Anexanr.1 de la OMT 1484/2008.
La data producerii accidentului, AMX 525 nu detinea un Aviz Tehnic pentru mentinerea in functiune
sau pentru acordarea unei noi durate normale de functionare a unui vehicul feroviar care a depasit
durata normala de functionare/durata de serviciu , dupa modelul din Anexa 2 de la OMT 1484/2008.
Valoarea in ani calendaristici a duratei de serviciu este prevazuta in Tabelul 3.1. din NF 67-006:2011,
insd vagonul motor AMX 525 nu este mentionat in Tabelul 3.1 la grupa A a vehiculelor utilizate pe
linii magistrale si secundare, aceasta fiind grupa in care se incadreaza AMX 525.
Vagonul motor AMX 525 a iesit din fabricatie in anul 1968, de unde rezulta ca acesta era 1n serviciu
de 55 de ani, perioada care este exagerat de mare In comparatie cu duratele de serviciu de 35 de ani,
care este prescrisd pentru unele tipuri de automotoare diesel similare, prevazute in Tabelului 1 din
NF 67-006:2011.
Din datele puse la dispozitie, comisia de investigare a constatat ca detinatorul nu detine informatii
privind durata de serviciu prescrisda a AMX 525.
Potrivit cadrului normativ din Romaénia, vehiculele feroviare care au depasit durata de serviciu,
trebuie sd fie modernizate in vederea solicitarii acordarii unei noi durate normale de functionare,
conform art.4 pct. (1) din OMT 1484/2008. Totodata este stabilit ca vehiculele feroviare modernizate
vor fi supuse procedurilor de omologare tehnica/certificare prevazute in actele normative in vigoare,
conform prevederilor OMT 1484/2008 art. 4, alin (4).
Astfel, din lipsa informatiilor privind durata de serviciu specificd pentru cazul AMX 525, comisia de
investigare nu a putut verifica daca erau sau nu respectate reglementarile privind efectuarea lucrarilor
de interventie si conditiile tehnice pentru acordarea unui Aviz Tehnic pentru mentinerea in functiune
sau pentru acordarea unei noi durate normale de functionare a unui vehicul feroviar care a depasit
durata normala de functionare/durata de serviciu. Acest tip de AVIZ se elibereazad vehiculelor care
au depasit durata de serviciu si au fost supuse unei operatiuni de modernizare.
Faptul ca detindtorul nu utilizeazd informatii privind durata de serviciu prescrisda a AMX 525 si nu
tine cont de durata de serviciu atunci cand planificd lucrarile de reparatii planificate sau de
modernizare, constituie o neconformitate.
conformarea cu_cerintele rezultate din Regulamentul UE 762/2018, pe care trebuie sa le
indeplineasca SMS al OTF, privitor la scoaterea din functiune a automotoarelor in vederea
efectuarii reparatiilor planificate.
Din datele transmise de catre OTF Regio Calatori rezulta ca obligatiile privind efectuarea reparatiilor
planificate sunt transferate in sarcina firmei care este proprietar al AMX 525.
Insa, potrivit legislatiei in vigoare, numai OTF si ERI au obligatii privind scoaterea din functiune a
automotoarelor in vederea efectudrii reparatiilor planificate, iar proprietarul nu are aceste obligatii.
Astfel, OTF ar trebui sd inscrie in procedurile SMS, prevederi explicite referitoare la scoaterea din
functiune a automotoarelor in vederea efectudrii reparatiilor planificate, conform cu cerintele de la
pct. 5.1.3 si pct. 5.2.4 din Anexa I la Regulamentul UE 762/2018.
Din datele transmise de catre OTF Regio Calatori rezultd ca procedurile din cadrul SMS al OTF Regio
Cilatori nu contin prevederi explicite privind scoaterea din functiune a automotoarelor in vederea
efectudrii reparatiilor planificate, ceea ce constituie o neconformitate.
Recomandari privind siguranta
Avand 1n vedere factorii identificati in cursul investigatiei, in scopul prevenirii producerii unor
accidente sau incidente similare in viitor, In conformitate cu prevederile art.26, alin.(2) din OUG
nr.73/2019 privind siguranta feroviard, comisia de investigare considera oportund emiterea
urmatoarei recomandari privind siguranta, adresate catre ASFR, care, in limitele competentelor sale,
1a masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile privind siguranta emise de AGIFER sunt
luate 1n considerare si, daca este cazul, sunt urmate. Conform prevederilor art.26, alin.(3) din OUG
nr.73/2019 ASFR va raporta periodic, cel putin o data la 6 luni, AGIFER cu privire la masurile luate
sau planificate drept consecinta a recomandarilor emise.
Preambul recomandare privind siguranta nr.460/1
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Comisia de investigare a constatat faptul ca lipsesc din cadrul procedurilor SMS ale Regio Calatori,
prevederi explicite care sa transfere catre personalul propriu, atat responsabilitdti de gestionare a
inregistrdrilor cat si responsabilitati de verificare a conditiilor care trebuiau indeplinite de catre
automotoare privind autorizarea/certificarea/agrementarea ,,de la proiectare pana la eliminare”. De
asemenea a reiesit pe parcursul investigatiei faptul ca Regio Calatori nu detinea inregistrari si nu
gestiona informatiile potrivit carora proiectul instalatiei de alimentare de 24 V, fusese executat de
catre o firma care nu parcursese procedurile de omologare tehnica/agrementare prevazute in actele
normative in vigoare.

Recomandarea de siguranta nr. 460/1

Operatorul de transport feroviar Regio Calatori SRL sa evalueze pericolele reprezentate de lipsa
gestionarii inregistrarilor respectiv de neefectuare a autorizarilor/certificarilor/agrementarilor
prescrise pentru automotoare ,,de la proiectare pana la eliminare”;

Preambul recomandare privind siguranta nr.460/2

Pe parcursul investigatiei a reiesit faptul ca detinatorul Regio Calatori a preluat normele de kilometri
care erau adoptate de fostul detindtor REGIOTRANS, fara ca sa fie facutad o analiza de risc privind
respectarea cerintelor din NF' 67-006:2011 privind compatibilitatea dintre intervalul intre reparatii
planificate si nivelul de fiabilitate al vehiculului feroviar, avind in vedere ca a fost Tnlocuit motorul
Poyaud cu un motor Tedom care a necesitat si un nou tip de instalatii electrice.

Recomandarea de siguranta nr. 460/2

Operatorul de transport feroviar Regio Calatori SRL sd efectueze o analizd de risc privind
compatibilitatea dintre intervalul intre reparatii planificate si nivelul de fiabilitate al AMX 525.

3.4.15. Accidentul feroviar produs la data de 01.09.2023, ora 06:20, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Cluj, sectia de circulatie Oradea — Salonta (linie simpla neelectrificatd), intre
statiile Les Bihor si Oradea Vest, la km.108 + 200, in circulatia trenului de célatori Regio nr.3111
(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), format din automotoarele
nr.9553978-1008-1 sinr.9553978-1009-9, prin declansarea unui incendiu la automotorul nr.9553978-
1008-1, aflat al 2-lea din compunere.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 28.08.2024.

Factor cauzal

Aparitia, cel mai probabil, a unor scurtcircuite produse intre cablurile din interiorul blocului
aparatelor electrice precum si intre cabluri si carcasa metalica a blocului aparatelor electrice ca urmare
a deteriordrii izolatiei cablurilor.

Factor contributiv:

Utilizarea automotorului implicat in producerea accidentului, pentru remorcarea trenurilor de célatori,
dupa depasirea normei de timp pentru efectuarea unei reparatii planificate, reparatie care trebuia sa
asigure potentialul tehnic necesar desfdsurarii transporturilor feroviare in conditii de siguranta,
confort si securitate a circulatiei.

Factor sistemic:

Lipsa unei evaluari, la nivelul operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA, a
riscurilor asociate pericolului reprezentat de mentinere in exploatare a automotoarelor seria AM
1000, dupa depasirea normelor de timp si kilometri la care trebuie facute reparatiile planificate.
Masuri luate de la producerea accidentului

In timpul investigatiei, ASFR prin actul 2021/246/01.09.2023, dispune retragerea din circulatie a
tuturor automotoarelor AM seria 1000.

Observatii suplimentare

Nu se aplica.

Recomandari privind siguranta

Motivarea absentei recomandarilor privind siguranta

Avand 1n vedere ca in timpul investigatiei, ASFR a luat masuri, prin dispunerea retragerii din
circulatie a automotoarelor seria AM 1000, comisia de investigare considerad cd mai nu este necesara
emiterea vreunei recomandari de siguranta.
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3.4.16. Incidentul feroviar produs la data de 08.09.2023 a Revizoratului Regional de Siguranta

Circulatiei din cadrul Sucursalei Regionale de Cai Ferate lasi, sectia de circulatie Suceava Nord —
Ploiesti Sud, in statia Veresti, prin depasirea semnalului de intrare YII al statiei, care avea indicatia
,,OPRESTE fara a depasi semnalul” de catre trenul de calatori nr.1752, remorcat cu locomotiva
EAS598, apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 24.07.2024.
Cauza directa
Diminuarea aderentei dintre roti si sine ca urmare a contamindrii suprafetei de rulare cu ulei rezultat
prin strivirea Intre roti si sine a semintelor de rapitd cazute din trenul de marfa 57410, avand ca rezultat
blocarea rotilor in timpul frandrii trenului nr.1752 in vederea opririi in statia Veresti si marirea
drumului de franare, fapt ce a condus la depasirea semnalului luminos de iesire YII al statiei, semnal
care avea indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul! — Ziua si noaptea : o unitate luminoasa de
culoare rosie, spre tren”.

Factori care au contribuit

Nu au fost identificati factori care au contribuit la producerea acestui incident.

Cauze subiacente

Nu au fost identificate cauze subiacente care au produs acest incident.

Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare care au produs acest incident.

Masuri luate de la producerea incidentului

In perioada 20.08.2023 — 08.09.2023 s-au inregistrat cazuri repetate de pierderi din continut din

trenuri de marfa apartinand operatorului feroviar de transport marfa Unicom Tranzit SA, trenuri care

aveau in compunere vagoane de marfa seria Fals ce transportau seminte de rapita

Astfel:

» La data de 20/21.08.2023 dupa circulatia trenului nr.57402 s-a inregistrat prelungiri de timpi de
mers si patindri ale locomotivelor trenurilor nr.1952, nr.5423 si nr.1654 pe distanta Roman —
Galbeni — Itesti;

» Ladatade 23.08.2023 dupa circulatia trenului nr.57408, mecanicul trenului nr.5444 a avizat ca pe
distanta Mircesti - Sabaoani sina este acoperitd cu o peliculd neagra, uleioasa si sunt probleme la
franarea trenului;

» Ladatade 02.09.2023 dupa circulatia trenului nr.57412, mecanicul trenului nr.5602 a avizat cd pe
distanta Veresti — Liteni - Dolhasca locomotiva patineaza si sunt probleme la franarea trenului;

» Ladatade 02.09.2023, dupa circulatia aceluiasi tren nr.57412, mecanici trenurilor nr.1656 si 5610
au avizat cd pe distanta Dolhasca - Roman locomotiva patineaza;

» Ladata de 08.09.2023 dupa circulatia trenului nr.57410, mecanicul trenului nr.1656 a avizat cd pe
distanta Sabdoani — Roman - Galbeni locomotiva patineaza si sunt probleme la franarea trenului
producand prelungirea timpilor de mers.

In urma cazurilor repetate de pierderi din continut din trenuri de marfa cu implicatii in siguranta

circulatiei, SRCF Iasi, prin actul Revizoratului Regional de Siguranta Circulatiei lasi cu

nr.1.3/937/11.09.2023, a restrictionat incepand cu datd imediatd accesul pe infrastructura feroviara a

trenurilor de marfa care au in compunere vagoane de marfa seria Fals ce transportd seminte de rapita.

De asemenea, imediat dupa producerea incidentului, au fost luate urmatoarele masuri:

» Pe distanta Suceava — Pascani a fost interzisa circulatia trenurilor Interregio si Intercity pe firul II
de circulatie;

* Au fost introduse restrictii de viteza temporare in zona statiilor pe distanta Veresti — Pascani pe
liniile aferente firului II de circulatie pentru asigurarea conditiilor optime de franare si oprire a
trenurilor in statii.

Recomandari privind siguranta

Avand in vedere masurile luate de SRCF lasi dupa producerea acestui incident, comisia de investigare

considera ca nu este necesara emiterea de recomandari de siguranta.

3.4.17. Accidentul feroviar produs la data 10.09.2023, ora 13:05, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Constanta, sectia de circulatie Constanta Marfuri - Capu Midia, in statia
Capu Midia, la km.0 + 160, in circulatia trenului de marfa nr.67055010, remorcat cu locomotiva DA

49



2024 Raport anual

216 (apartindnd operatorului de transport feroviar Grup Feroviar Roméan SA), prin deraierea

locomotivei de primele doua osii.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 21.08.2024.

Factor cauzal

Accidentul feroviar s-a produs prin escaladarea ciupercii sinei firului exterior de catre buza rotii

atacante a locomotivei DA 216 ca urmare a depasirii limitei de stabilitate la deraiere produsd in

conditiile cresterii fortei de ghidare si scaderii sarcinii care actiona asupra acestei roti. Acest lucru a

fost posibil ca urmare a:

= existentei in cale, la locul producerii accidentului feroviar, in dreptul unor joante a doua traverse
de lemn aldturate necorespunzatoare, a caror stare tehnica a condus, in faza finala, la crearea de
praguri laterale la aceste joante;

= depasirii, in zona producerii deraierii, a variatiei admise a ecartamentului si a tolerantelor admise
in exploatare la ecartament;

» depasirii, in zona premergatoare producerii deraierii, a tolerantelor admise in exploatare la nivelul
transversal.

Factor contributiv

Neefectuarea in termen a lucrarilor de reparare si intretinere a cdii ferate conform codurilor de

practica.

Factori sistemici

» lipsa planului de actiune pentru monitorizarea de cétre GI a furnizorului de servicii de reparatii si
intretinere a caii ferate TEF Logisticd feroviara SRL, generatd de culegerea si analizarea
defectuoasd a informatiilor;

» nerespectarea prevederilor din procedurile proprii cu implicatii directe In garantarea de cétre GI a
faptului ca, intretinerea infrastructurii este furnizata in siguranta si ca aceasta raspunde nevoilor
specifice sectiei de circulatie pe care s-a produs deraierea;

* mentinerea in cale timp indelungat a restrictiilor de viteza.

Observatii suplimentare

In conformitate cu telegrama nr.141 din data de 19.10.2023 a SRCF Constanta, ,,incepand cu data de

20.10.2023 activitatea de administrare a infrastructurii feroviare de pe sectiile de circulatie

neinteroperabile Dorobantu — Néavodari, Navodari — P1 Capu Midia, P1 Capu Midia Sitorman este

preluatd de CNCF CFR SA prin Sucursala Regionala Constanta.”

Recomandari privind siguranta

Motivarea absentei recomandarilor privind siguranta

Avand in vedere prevederile telegramei nr.141 din data de 19.10.2023 a SRCF Constanta, in care se

specificd ca ,,incepand cu data de 20.10.2023 activitatea de administrare a infrastructurii feroviare de

pe sectiile de circulatie neinteroperabile Dorobantu — Navodari, Navodari — P1 Capu Midia, P1 Capu

Midia Sitorman este preluatd de CNCF CFR SA prin Sucursala Regionala Constanta.” AGIFER

considera ca nu este necesara emiterea unei recomandari de siguranta.

3.4.18. Incidentul feroviar produs la data de 17.09.2023, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Craiova, sectia de circulatie Craiova — Filiasi, in statia Cernele, prin punerea
in miscare a locomotivei electrice LEMA 063, locomotiva izolatd apartindnd operatorului de transport
feroviar Vest Trans Rail SRL, spre directia Isalnita, talonarea macazul schimbatorului de cale nr.22
din capatul Y al statiei si inscrierea pe firul nr.I de circulatie pe distanta Cernele — Isalnita oprindu-se
dupa ce a parcurs circa 3,6 km in linie curenta.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 18.03.2024.
Cauza directa
Dezactivarea franei de parcare dupd aplicarea acesteia, de ctre personal neautorizat si nerespectarea
operatiilor de slabire a acestui tip de frana.
Factori care au contribuit
Nemanipularea robinetului de izolare a rezervoarelor principale de aer din pozitia ,,OFF” — inchis in
pozitia ,,ON” — deschis (Fig. 19).
Cauze subiacente
Nerespectarea unor prevederi din codurile de practica dupa cum urmeaza:
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* Art.12, alin (3) din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotivd in transportul
feroviar nr.201/2007, referitor la faptul ca mecanicului ajutor/fochistului 1i este interzis sa puna
locomotiva 1n miscare;

» Art.177, alin (2) din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul
feroviar nr.201/2007, referitor la faptul cd manevra se executa de catre personalul OTF, OMF sau
a altor operatori economici autorizati in acest scop;

» aliniatul 3, punctul LINAINTE DE PORNIREA LOCOMOTIVEI” din HINSTRUCTIUNI
ACTIONARE FRANA DE PARCARE” referitor la deschiderea robinetului de izolare a
rezervoarelor principale de aer la pornirea locomotivei.

Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare n producerea acestui incident feroviar.

Recomandari privind siguranta

In cursul actiunii desfasurate, comisia de investigare a constatat ci producerea incidentului feroviar

a fost generata de o eroare a mecanicului ajutor care nu avea voie sd manipuleze instalatiile de frana

si nu a respectat Intru-totul instructiunile de pornire a locomotivei.

In aceste conditii, comisia de investigare considerd ci nu se impune emiterea unor recomandari de

siguranta.

3.4.19. Accidentul feroviar produs la data de 03.10.2023, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala de Cai Ferate Brasov, sectia de circulatie Brasov — Sighisoara (linie dubla, electrificata),
la km.223+139.5, firul I, intre statiile Augustin si Racos, in circulatia trenului de marfa nr.66633-002
apartinand operatorului de transport feroviar Grup Feroviar Roman SA, prin deraierea de toate osiile
ale vagonului nr.88537980117-2, aflat al 23—lea vagon in compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 01.10.2024.

Factor cauzal

Ruperea foii principale, in zona ochiului de fixare, a arcului de suspensie in foi (arc cu sageata

negativa) aferent rotii atacante (roata nr.7) a vagonului de marfa nr.88537980117-2, rupere care a

condus la o descarcare semnificativa de sarcind concomitent cu cresterea unghiului de atac al acestei

roti si, implicit, la cresterea fortei de ghidare aplicata pe aceasta roatd, depasindu-se astfel limita de

stabilitate la deraiere.

Factor contributiv

Nerespectarea variatiei uniforme de 2 mm/m si depasirile de tolerante maxime admise in exploatare

a ecartamentului in zona in care s-a produs caderea rotii.

Factor sistemic

Gestionarea ineficienta de catre Grup Feroviar Roman SA, in calitate de ERI, a informatiilor privind

arcurile de suspensie in foi (componentd criticd pentru sigurantd) rezultate in urma efectudrii

reparatiilor periodice (RP).

Masuri care au fost luate

Nu se aplica.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urméatoarele observatii suplimentare privind

unele deficiente si lacune, fard relevantd asupra factorilor cauzali, contributivi sau sistemici ai

producerii accidentului: din cauza lipsei de personal, curba 223+014 + 223+284, in perioada

12.05.2015 +31.07.2023 nu a fost masurata manual la ecartament, nivel, sdgeata si uzura sinelor.

Recomandari de siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 03.10.2023, intre statiile Augustin si Racos, a fost cauzat de

ruperea foii principale a arcului de suspensie in foi (sdgeatd negativa) aferent rotii atacante nr.7 si

parasirea suprafetei de rulare a rotii din partea stanga a primei osii in sensul de mers in exteriorul

curbei, In momentul in care vagonul se afla pe o portiune de linie in curba cu deviatie dreapta in

sensul de mers.

Avand 1n vedere factorul sistemic identificat in cursul investigatiei, in scopul prevenirii producerii

unor accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile art.26, alin.(2) din OUG

nr.73/2019 privind siguranta feroviard, comisia de investigare considera oportund emiterea

urmatoarei recomandari privind siguranta, adresate catre ASFR, care, in limitele competentelor sale,
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ia masurile necesare pentru a se asigura cd recomanddrile privind siguranta emise de AGIFER sunt
luate 1n considerare si, daca este cazul, sunt urmate. Conform prevederilor art.26, alin.(3) din OUG
nr.73/2019 ASFR va raporta periodic, cel putin o data la 6 luni, AGIFER cu privire la masurile luate
sau planificate drept consecintd a recomandarii emise.

Preambul recomandarea nr.463/1

In cursul actiunii de investigare a accidentului s-a constatat ci ruperea foii principale a arcului de
suspensie s-a produs la oboseald, in conditiile existentei unor fisuri vechi (80% din sectiunea foii
principale de arc) In zona ochiului de arc, fisuri care sunt imposibil de depistat cu ocazia efectuarii
reviziilor tehnice la trenuri, intrucat zona este acoperita de piesele atelajului de suspensie (suportul
inelului de suspensie, inelul de suspensie si cuiul spintecat).

Astfel de fisuri ar fi putut fi identificate in conditiile in care, Grup Feroviar Roman SA in calitate de
ERI al vagonului implicat, ar fi gestionat in mod eficient informatiile privind arcuri de suspensie in
foi (componenta critica pentru sigurantd) rezultate In urma efectuarii reparatiilor periodice (RP).
Recomandarea de siguranta nr.463/1

Grup Feroviar Roman SA, in calitate de ERI, va reanaliza modul de gestionare a informatiilor privind
arcurile de suspensie in foi (componentd criticd pentru sigurantd) rezultate In urma efectudrii
reparatiilor periodice (RP) la vagoanele pentru care raspunde si va dispune masurile necesare pentru
o gestionare eficientd a acestor informatii.

3.4.20. Accidentul feroviar produs la data de 24.10.2023, in jurul orei 11:25, pe raza de
activitate a Sucursalei Regionale Cai Ferate Craiova, sectia de circulatie Costesti — Rosiori Nord
(linie simpla, neelectrificatd), n linie curenta, intre statiile Costesti si Mirosi, la km 132+830, prin
deraierea de primul boghiu 1n sensul de mers a vagonului nr.33539339897-9, al 13-lea de la
locomotiva, aflat in compunerea trenului de marfa nr.66764 apartindnd operatorului de transport
feroviar Grup Feroviar Roman SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 23.10.2024.

Factor cauzal

Existenta in cale, pe o portiune de linie din cuprinsul curbei circulare, premergétoare punctului
deraierii a unei zone in care rampa torsionarii cdii, variatia ecartamentului, valoarea sagetilor vecine
si a diferentei Intre sdgetile maxime si minime 1n curba depaseau valorile admise in exploatare.
Acestea au determinat cresterea fortei laterale (de ghidare) pe roata atacantd (din partea dreapta care
rula pe firul exterior al curbei, in sensul de mers al trenului), aferente primei osii a vagonului
nr.33539339897-9, si depasirea limitei de stabilitate la deraiere.

Factor contributiv

Efectuarea masuratorilor cu vagonul de masurat calea sau caruciorul de masurat calea, la intervale de

timp mai mari decat cele prevazute de codurile de practica.

Factori sistemici:

* Neefectuarea lucrarilor de reparatii capitale pentru readucerea elementelor componente ale caii
ferate la parametrii proiectati ai liniei in vederea asigurarii circulatiei trenurilor in conditii de
siguranta, cu vitezele de circulatie si tonajele stabilite.

» Asigurarea unui volum inadecvat al resurselor materiale si umane, in raport cu cel necesar, pentru
realizarea mentenantei corespunzatoarea a liniei si mentinerea geometriei caii in tolerantele
admise;

» Qestionarea ineficace a riscului asociat pericolului de depdsirea tolerantelor admise ale geometriei
caii.

Recomandari privind siguranta

Avand 1n vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei, in scopul

prevenirii producerii unor accidente sau incidente similare In viitor, in conformitate cu prevederile

art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare considera
oportund emiterea urmatoarelor recomandari de sigurantd, adresate citre ASFR, care, in limitele
competentelor sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile de siguranta emise de

AGIFER sunt luate In considerare si, dacd este cazul, sunt urmate. Conform prevederilor art.26,
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alin.(3) din OUG nr.73/2019 ASFR va raporta periodic, cel putin o datd la 6 luni, la AGIFER cu
privire la masurile luate sau planificate drept consecintd a recomandarilor emise.

Preambul recomandare de siguranta nr.464/1

La finalizarea activitatii de investigare a evenimentului feroviar cu caracter similar care a avut loc
pe raza de activitate a SRCF Craiova, prezentat la Cap.- 4.¢ ,,Accidente sau incidente anterioare cu
caracter similar”, pentru accidentul similar produs la data de 13.04.2022 in Hm Dragotesti pe linia
I directa la km 40+830, prin deraierea de toate osiile a locomotivei ED 050 ce remorca trenul de
marfa nr. 64208 (apartindnd operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA),
a fost emisad urmatoarea recomandare de siguranta:

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana — ASFR se va asigura cd CNCF ,,CFR” SA va evalua
riscurile generate de neasigurarea, la nivelul sectiilor de linii, a unui numar suficient de salariati pentru
realizarea mentenantei corespunzatoarea a liniei i mentinerea geometriei caii in tolerantele admise si
va stabili masuri pentru tinerea sub control a acestor riscuri.

Prin actul nr. 2010/14/05.03.2024, ASFR a comunicat stadiul implementarii masurilor luate de catre
Al drept consecintd a recomandarilor de sigurantd emise de catre AGIFER, cu ocazia finalizarii
actiunilor investigate in anul 2023. Astfel, pentru accidentul feroviar produs la data de 13.04.2022,
au fost comunicate urmatoarele masuri luate: Pentru a asigura la nivelul sectiilor de linii un numar
suficient de salariati pentru realizarea mentenantei corespunzdtoare a liniei si mentinerea geometriei
caii in tolerantele admise s-a solicitat catre Oficiul Resurse Umane si Directia Linii angajarea de
personal cu nr.22/1/422/06.10.2022.

Avand in vedere ca in Registrul de riscuri al SRCF Craiova — Divizia Linii (act nr.
22/3/11/04.01.2023) nu au fost evaluate riscurile generate de neasigurarea, la nivelul sectiilor de linii,
a unui numdr suficient de salariati pentru realizarea mentenantei corespunzatoarea a liniei si
mentinerea geometriei cdii in tolerantele admise, a determinat ca modul de implementare a
recomandarii de sigurantd sa nu-si atinga obiectivul pentru care a fost emisa, in continuare fiind
constatate deficiente privind asigurarea unui numar suficient de salariati, fapt pentru care AGIFER
considerd oportuna emiterea unei noi recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.464/1

CNCF ,,CFR” SA va evalua riscurile asociate pericolelor generate de neasigurarea, la nivelul sectiilor
de linii, a unui numar suficient de salariati pentru realizarea mentenantei corespunzatoarea a liniei si
mentinerea geometriei cdii In tolerantele admise si va stabili masuri pentru tinerea sub control a
acestor riscurl.

3.4.21. Accidentul feroviar produs la data de 04.11.2023, ora 06:18, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie Periam — Aradu Nou (sectie neinteroperabila
gestionatd de catre RC-CF Trans SRL Brasov - linie simpla neelectrificata), intre statiile Periam si
Zadareni, la km.15 + 400, in circulatia trenului de calatori nr.11160 (apartinand operatorului de
transport feroviar Regio Calatori SRL), prin declansarea unui incendiu la vagonul motor AMX
nr.95539970533 — 9.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 30.12.2024.

Factor cauzal

Aparitia in furtunul de intrare in filtrul de motorina a unor fisuri prin care a fost pulverizata motorina,

care s-a scurs pe componentele instalatiei de evacuare ale motorului Tedom, ce prezenta pierderi de

gaze arse de inalta temperatura.

Factori contributivi

= utilizarea in cadrul lucrarilor de 1intretinere a unui furtun de alimentare (care face legatura intre
pompa de combustibil si filtrele de motorind), care nu indeplinea cerintele tehnice stabilite de catre
producatorul motorului Tedom si al cérui furnizor nu detinea AFF sau AT;

» neasigurarea de catre personalul de intretinere a etanseitdtii instalatiei de evacuare gaze arse;

* mentinerea in circulatie a AMX 533-9 dupa expirarea normei de km la care era scadent pentru
reparatie planificata motorul Tedom.

Factori sistemici

Nu se aplica.
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Recomandari privind siguranta

Motivarea absentei recomandarilor de siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 04.11.2023, prin declansarea unui incendiu la vagonul motor
AMX 533-9, a fost cauzat de starea tehnica necorespunzatoare a vagonului motor.

In timpul investigatiei s-a constatat ca starea tehnici necorespunzitoare a vagonului motor AMX 533-
9 a fost determinatd de mentenanta necorespunzatoare, care nu a fost realizatd in conformitate cu
prevederile codurilor de practicd (documente de referintd/asociate ale procedurilor de la nivelul
MARUB).

Luand in considerare cele mentionate, comisia de investigare considera ca nu este necesara emiterea
unor recomandari.

Mentionam faptul ca, absenta unor recomandari privind siguranta feroviara, nu exclude posibilitatea
ca Regio Calatori SRL sa dispuna anumite masuri de siguranta pe care le considera necesare, pentru
tinerea sub control al riscului de producere a unor incendii.

3.4.22. Accidentul feroviar produs la data de 05.11.2023, ora 02:45, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova, sectia de circulatie Dragotesti — Turceni (linie simpla
electrificatd), intre statiile Dragotesti si Borascu, la km 28+480, in circulatia trenului de marfa
nr.65004 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin deraierea
primelor 8 vagoane, seria Fals incarcate cu carbune din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 30.10.2024.

Factori cauzali

Starea necorespunzatoare a caii pe portiunea de terasament de la capatul Y al podului metalic de la

km 28+465 (in sensul cresterii kilometrajului), generata de:

= existenta 1n cale, la locul producerii accidentului, a unui grup de traverse din beton precomprimat
si normale de lemn necorespunzatoare consecutive, a caror stare tehnica nu asigura o rezemare
corespunzdtoare si mentinerea ecartamentului in tolerantele admise;

» alcatuirea neconforma a joantelor aferente intreruperilor neconstructive la km 28+480 de pe
ambele fire ( prin neasigurarea prinderii orizontale complete);

= existenta unor deniveldri Incrucisate care depaseau tolerantele admise in exploatare,

conducand astfel la pierderea capacitatii de sustinere si ghidare a sinelor sub actiunea dinamica a

materialului rulant.

Factori contributivi

Lipsa contrasinelor in interiorul caii pe portiunile de terasament de la capetele podului metalic de la

km 28+465.

Factori sistemici

» Asigurarea unui volum inadecvat al resurselor materiale si umane, in raport cu cel necesar, pentru
realizarea mentenantei corespunzatoarea a liniei si mentinerea geometriei cdii in tolerantele
admise;

» Qestionarea ineficace a riscului asociat pericolului de depasirea tolerantelor admise ale geometriei
caii de catre administratorul de infrastructura.

Masuri luate de la producerea accidentului

Nu se aplica.

Observatii suplimentare

Avand in vedere constatarile efectuate, membrii comisiei de investigare considerad cd sunt suficiente

elemente care sa conduca la concluzia ca piatra de frecare de pe partea dreapta a boghiului cu rotile

nr.5-8 nu fost asigurata corespunzator prin cele 4 buloane de prindere, la momentul producerii

evenimentului fixarea acesteia pe cadrul boghiului facandu-se doar prin cele doud cordoane de sudura

la capete.

Montarea pietrelor de frecare pe vagon a fost efectuatd cu ocazia reparatiei periodice, operatie

efectuata la data 03.03.2022 (in urma cu circa 1 an si 8 luni), anterior producerii evenimentului

feroviar, la operatorul economic identificat prin acronimul ,,SRS”.
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Recomandari privind siguranta

Avand in vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei, Tn scopul

prevenirii producerii unor accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile

art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare considera

oportund emiterea urmatoarelor recomandari de sigurantd, adresate catre ASFR, care, in limitele

competentelor sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile de siguranta emise de

AGIFER sunt luate in considerare si, dacd este cazul, sunt urmate. Conform prevederilor art.26,

alin.(3) din OUG nr.73/2019 ASFR va raporta periodic, cel putin o data la 6 luni, la AGIFER cu

privire la masurile luate sau planificate drept consecintd a recomandarilor emise.

Preambul recomandare de siguranta nr.466/1

In cursul investigatiei s-a constatat ci podul metalic de la km 28+465 era previazut cu contrasine la

interiorul cdii, dar acestea nu erau prelungite si pe terasamentele de la capetele podului, contrar

prevederilor art.28 punctul 14 din Instructia de norme si tolerante pentru constructia si intretinerea

caii - linii cu ecartament normal - nr.314/1989 : ”Contrasinele pe poduri se monteaza la toate podurile

cu calea fara balast amplasata in aliniament cu lungime mai mare de 10 m sau in curba cu lungime

mai mare de 5 m. Contrasinele pe pod se prelungesc si pe terasamente la capetele podului.

Contrasinele se monteaza 1n interiorul cdii”, fapt pentru care AGIFER considera oportund emiterea

urmatoarei recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.466/1

Administratorul de infrastructurd feroviara publica - CNCF ,,CFR” SA va efectua o evaluare a

riscurilor asociate si stabilirea unor masuri de siguranta eficiente pentru tinerea sub control a

urmatoarelor pericole:

= lipsa contrasinelor in interiorul cdii pe portiunile de terasament de la capetele podurilor cu lungime
mai mare de 10 m amplasate in aliniament si a podurilor cu lungime mai mare de 5 m amplasate
in curba;

* mentinerea in cale a traverselor de lemn necorespunzatoare pe portiunile de terasament de la
capetele podurilor pe lungimea unde se monteaza contrasinele 1n interiorul caii.

3.4.23. Accidentul feroviar produs la data de 14.11.2023, ora 12:45, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Timisoara, sectia de circulatie Timisoara - Arad (linie simpla electrificatd),
la iesirea din statia Aradu Nou, pe linia 3 abatuta la km 51+654, in circulatia trenului de marfa
nr.66653013 (apartinand operatorului de transport feroviar Grup Feroviar Roman SA), prin deraierea
a 6 vagoane cisternd incdrcate cu motorina (de la al 3-lea la al 8-lea vagon din compunere), din care
doud s-au rasturnat.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 03.10.2024.

Factor cauzal

Existenta n cale, la locul producerii accidentului feroviar, a unui grup de traverse normale de lemn

necorespunzatoare consecutive, a caror stare tehnicd nu a mai putut asigura o prindere sigura a placilor

metalice, avand ca efect depasirea limitei maxime admise a ecartamentului cdii in exploatare,

conducand astfel la pierderea capacitdtii de sustinere si ghidare a sinelor sub actiunea dinamica a

materialului rulant.

Factor contributiv

Monitorizarea ineficientd a evolutiei defectelor inregistrate cu caruciorul de masurat calea, fapt care

a favorizat agravarea acestora.

Factori sistemici

= Deficiente in activitatea de identificare si evaluare a riscurilor generate de operatiunile feroviare
proprii realizate de cétre administratorul de infrastructurd referitor la pericolul reprezentat de
deraierea vehiculelor feroviare.

» Asigurarea unui volum inadecvat al resurselor materiale si umane, in raport cu cel necesar, pentru
realizarea mentenantei corespunzdtoarea a liniei si mentinerea geometriei cdii in tolerantele
admise.

Recomandari privind siguranta

Avand in vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei, in scopul

prevenirii producerii unor accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile
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art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare considera
oportund emiterea urmatoarelor recomandari de siguranta, adresate catre ASFR, care, in limitele
competentelor sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile de sigurantd emise de
AGIFER sunt luate in considerare si, daca este cazul, sunt urmate. Conform prevederilor art.26,
alin.(3) din OUG nr.73/2019 ASFR va raporta periodic, cel putin o datd la 6 luni, la AGIFER cu
privire la masurile luate sau planificate drept consecintd a recomandarilor emise.
Preambul recomandare de siguranta nr.467/1
La finalizarea activitatii de investigare a evenimentului feroviar cu caracter similar care a avut loc
pe raza de activitate a SRCF Timisoara, prezentat la Cap.- 4.e ,,Accidente sau incidente anterioare
cu caracter similar”, pentru accidentul similar produs la data de 11.06.2020, intre statia Baru Mare
si halta de miscare Crivadia, pe firul I de circulatie, la km 54+370, in circulatia trenului de marfa
nr.30536 (apartinand OTF DBCR), prin deraierea de a doua osie in sensul de mers a vagonului
nr.2180247015-8, situat al 15-lea in compunerea trenului, a fost emisa urmatoarea recomandare de
siguranta:
ASFR se va asigura cd administratorul de infrastructurd feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, isi va
reevalua riscurile asociate pericolului generat de mentinerea in exploatare a traverselor de lemn
necorespunzatoare pe zonele ciii ferate aflate in curbe si va stabili masuri de siguranta viabile pentru
tinerea sub control a acestor riscuri.
Prin actul nr.2330/42/27.04.2022, ASFR a comunicat stadiul implementarii masurilor luate de catre
Al drept consecintd a recomandarilor de sigurantd emise de catre AGIFER, cu ocazia finalizarii
actiunilor investigate Tn anul 2021. Astfel, pentru accidentul feroviar produs la data de 11.06.2020,
au fost comunicate urmatoarele masuri luate sau planificate a fi luate: Divizia Linii in urma
reevaluarii riscurilor asociate pericolului generat de mentinerea in exploatare a traverselor de lemn
necorespunzatoare pe zonele cdii ferate aflate in curbe, a stabilit urmatoarele masuri de siguranta:
Efectuarea demersurilor necesare pentru asigurarea resurselor materiale, financiare si umane,
Efectuarea mentenantei caii cu respectarea procesului tehnologic la lucrdrile de inlocuire a
traverselor de lemn de pe cuprinsul curbelor, rectificarea ecartamentului si mentinerea acestuia in
limitele tolerantelor admise, Monitorizarea tuturor zonelor cdii ferate aflate in curbe pe traverse din
lemn, respectiv efectuarea de masuratori (ecartament, nivel, sdgeatd), cu respectarea termenelor
stabilite Tn 1 305/1997, Au fost Intocmite programe de masuratori ale liniilor de cale feratd cu CMC,
VMC si TMC, rezultatele acestor masuratori au fost interpretate , analizate si au fost intocmite
programe de remediere a acestor defecte. Asigurarea resurselor materiale respectiv sina si traverse
lemn normale s-au efectuat prin aprovizionarea cu sind noua tip 49 tratata termic, 23 bucédti de 30 m
pentru firul exterior curba km 53+835 / 544530, inlocuite 1n perioada februarie — mai 2021. Pe firul
interior s-a inlocuit sina cu sind SB si au fost readuse joantele la echer in aceeasi perioadd. Traversele
de lemn au fost inlocuite de catre Antrepriza de Constructii Cai Ferate SA prin contractul
nr.352/30.07.2021 incheiat de Regionala CF Timisoara. Traversele de lemn au fost inlocuite in
perioada august — decembrie 2021, pe curba de la km 53+835 / 54+530 au fost inlocuite la rand 1236
bucati traverse noi, inclusiv material marunt de cale nou (placute cauciuc, placi polietilena si tirfoane
B2).
Asigurarea resurselor umane s-a efectuat prin angajare de personal la Districtul nr.5 Pui si prin
detasarea altor muncitori de pe raza Sectiei L9 Simeria in vederea efectudrii lucrarilor de inlocuire a
sinelor.
Masuri control: Reviziile conform I 305/1997 se efectueaza conform fiselor nr.2, 3, 4,9, 10, 11, 12
pe baza programelor anuale si lunare intocmite si aprobate de conducerea Diviziei Linii, finalizate
cu note de constatare aduse la cunostinta districtelor. CMC — pentru anul 2021 a fost intocmit
program de masurare a liniei.
Avand 1n vedere ca recomandarea de siguranta a fost implementatd cu precadere pentru zona unde a
avut loc accidentul feroviar produs la data de 11.06.2020, respectiv intre statia Baru Mare si hm
Crivadia si nu pentru toata reteaua de cale feratd administratd de catre CNCF ,,CFR” SA, a determinat
ca modul de implementare a recomandarii de sigurantd sa nu-si atinga obiectivul pentru care a fost
emisa, in continuare fiind constatate deficiente privind mentinerea in exploatare a traverselor de lemn
necorespunzatoare pe zonele caii ferate aflate in curbe, fapt pentru care AGIFER considera oportuna
emiterea unei noi recomandari de siguranta:
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Recomandarea de siguranta nr.467/1

Administratorul de infrastructura feroviara publicda CNCF ,,CFR” SA, isi va reevalua riscurile
asociate pericolului generat de mentinerea in exploatare a traverselor de lemn necorespunzatoare pe
zonele caii ferate aflate in curbe si va stabili masuri de siguranta viabile pentru tinerea sub control a
acestor riscuri.

3.4.24. Accidentul feroviar produs la data de 27.11.2023, ora 22:00, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale de Cai Ferate lasi, sectia de circulatie Letcani - Dorohoi (linie simpla,
neelectrificata, gestionatd de RC-CF TRANS Brasov SRL), intre statiile Trusesti si Todireni, km
77+326, in circulatia trenului de marfa nr.66952027 (apartinand operatorului de transport feroviar
Grup Feroviar Roman SA), prin deraierea ambelor osii ale primului boghiu, in sensul de mers, al celui
de-al 11-lea vagon din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 05.11.2024.

Factor cauzal

Existenta in cale, la locul producerii accidentului feroviar, a unor defecte ale geometriei caii

(ecartament, respectiv nivel transversal), coroborate cu defectele vagonului nr.83536651666-3 (jocuri

la pietrele de frecare peste valoarea admisa in exploatare), au condus la depasirea limitei de stabilitate

la deraiere.

Factori contributivi

» supraincarcarea vagonului nr.83536651666-3, de catre expeditor;

» dificultatea verificarii jocului la pietrele de frecare in cadrul operatiilor de revizie tehnica la acest
tip de vagon (vagon seria Fals modificat pentru transportul cerealelor) determinata de existenta
unei table (cu dimensiunile de 3200 mm x 240 mm) in zona boghiurilor vagonului, montata cu
ocazia lucrdrii suplimentare de prelungire a pantei fixe.

Factor sistemic

Neasigurarea, de catre expeditor (Comcereal SA Botosani) si OTF (Grup Feroviar Roman SA), a

conditiilor pentru efectuarea cantaririi vagoanelor Tnaintea introducerii in compunerea trenurilor.

Masuri luate de la producerea accidentului

Pentru restabilirea circulatiei feroviare RCCF a luat mdsura de inlocuire a traverselor distruse pe

distanta afectata de circulatia in stare deraiatd a vagonului nr.83536651666-3, pe o lungime de 1376

metri.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urmatoarele observatii suplimentare privind

unele deficiente si lacune:

» vagonul nr.83536651666-3 este vagon de marfa pentru transport cereale provenit din seria
constructivd Fals avand ca lucrari suplimentare importante, montarea unui acoperis metalic cu
gurd de incdrcare longitudinala dupd modelul vagonului din seria Uagps, relocarea robinetelor
de aer ai instalatiei pneumatice de descarcare, precum si prelungirea pantei fixe, conform proiect
de executie 91.SIM.5.00 si SIM.3079-00, avizate de AFER, precum si a specificatiei tehnice de
produs ST-Fals 02/2014, avizatd de ASFR;

* lucrarea suplimentard de prelungire a pantei fixe s-a efectuat prin montarea unei table cu
dimensiunile de 3200 mm x 240 mm in zona boghiurilor vagonului, fapt ce face ca accesul la
pietrele de frecare pentru verificarea jocului acestora conform Instructiei nr.250 sd fie foarte
dificil In conditii de exploatare;

= acest lucru face ca verificarea jocului la pietrele de frecare, conform Instructiei nr.250, de catre
personalul de exploatare sa nu fie posibila, aceasta verificare facandu-se doar vizual. Precizam
ca, masurarea jocului la pietrele de frecare s-a realizat cu doua persoane in statia Vladeni cu
ocazia cantaririi vagoanelor, iar in cadrul Electroputere VFU SA Pascani verificarea jocului la
pietrele de frecare s-a realizat la o linie prevazuta cu canal de vizitare;
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Vagon seria Fals avand prelungirea pantei fixe comparat cu vagon seria Fals fara aceasta
prelungire
Desi personalul de exploatare (RTV) admite ca verificarea jocului la pietrele de frecare in cazul
acestor vagoane se face doar vizual prin aproximarea acestuia, nu a existat un program de urmarire
in exploatare si o analiza a acestui program conform procedurilor pe care OTF le are implementate
(procedura operationald Managementul procesului de revizie tehnica a trenurilor PO 8.1-01 si
procedura de sistem integrat Evaluarea riscurilor PSI 6.1-01);

ccesul la pietrele de frecare vagon seria Fals (sus) si vagon seria Fals

cu prelungire a pantei fixe(jos)

» procedurile de sistem pe care RSCO, in calitate de ERI, are implementat (PSF-45 Identificare
pericole in gestionarea intretinerii parcului de vagoane si locomotive si Fisa de risc RSCO - placi
de alunecare) fac referire doar la riscurile unei mentenante defectuoase a acestor pietre de frecare
in cadrul reparatiilor periodice.

Recomandari privind siguranta

Avand in vedere factorii identificati in cursul investigatiei, in scopul prevenirii producerii unor

accidente sau incidente similare 1n viitor, in conformitate cu prevederile art.26, alin.(2) din OUG

nr.73/2019 privind siguranta feroviard, comisia de investigare considerd oportund emiterea
urmatoarei recomandari privind siguranta, adresate ciatre ASFR, care, in limitele competentelor

sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile privind siguranta emise de 7

AGIFER sunt luate in considerare si, daca este cazul, sunt urmate. Conform prevederilor art.26,

Foto comparativ privind a
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alin.(3) din OUG nr.73/2019 ASFR va raporta periodic, cel putin o datd la 6 luni, AGIFER cu privire
la masurile luate sau planificate drept consecinta a recomandarilor emise.

Preambul recomandare privind siguranta nr. 468/1

In cursul investigatiei s-a constatat ci personalul de exploatare tehnici din ramura vagoane, urmare

a lucrarilor suplimentare aduse la aceasta serie de vagoane, nu are acces si nu poate verifica jocul
insumat la pietrele de frecare, conform Instructiunilor privind revizia tehnica si intretinerea
vagoanelor in exploatare nr.250.

Comisia de investigare considerad necesar emiterea urmatoarei recomandari privind siguranta:
Recomandare privind siguranta nr.468/1

Operatorii economici ROLLING STOCK COMPANY SA si Grup Feroviar Roman SA, vor evalua
riscurile asociate pericolelor generate in exploatarea vagoanelor la care au fost efectuate lucrari
suplimentare de prelungire a pantei fixe, prin montarea unei table cu dimensiunile de 3200 mm x 240
mm in zona boghiurilor vagonului, stabilind masuri concrete pentru tinerea lor sub control.

3.4.25. Accidentul feroviar produs la data de 28.11.2023, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala de Cai Ferate Brasov, sectia de circulatie Siculeni — Deda (linie simpla electrificatd), intre
statiile Voslabeni si Izvoru Muresului, in circulatia trenului de marfa nr.66394 apartinand
operatorului de transport feroviar de marfa SNTFM ,,CFR Marfa” SA, prin deraierea de prima osie
in sensul de mers a locomotivei cu numarul de inmatriculare 91 53 0 400146-3, ce asigura remorcarea
trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 21.11.2024.

Factor cauzal

Distributia neconforma a sarcinilor statice pe osia nr.6 care a avut ca efect descarcarea de sarcind a

rotii atacante.

Factori contributivi

» Ineficacitatea unui numar de 7 (sapte) amortizoare hidraulice, din cele 16 existente pe locomotiva,
din care ambele (si cel vertical si cel orizontal) din partea opusa rotii care a parasit suprafata de
rulare;

= Starea necorespunzatoare a caii, generatd de mentinerea geometriei cdii in afara tolerantelor
admise in exploatare;

* Neidentificarea la timp a deficientelor la suprastructura caii ca urmare a neefectuarii reviziilor caii
de catre personalul cu atributii in siguranta circulatiei la termenele si in ordinea specificata in
codurile de practica.

Factori sistemici

* Monitorizarea defectuoasd (ineficientd) efectuatd de catre SNTFM a activitatilor desfasurate de
catre sectiile IRLU implicate in efectuarea reparatiei de tip RG la locomotiva implicata.

» Supravegherea/monitorizarea defectuoasa (ineficientd) a activitatii districtului de linii de cétre
personalul cu atributii de revizie si control din cadrul sectiei L6 Gheorgheni si al Sucursalei
Regionala de Cai Ferate Brasov.

Recomandari privind siguranta

Avand in vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei, in scopul

prevenirii producerii unor incidente sau accidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile

art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare considera
oportund emiterea urmdtoarelor recomandari de sigurantd, adresate catre ASFR, care, in limitele
competentelor sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomanddrile de sigurantd emise de

AGIFER sunt luate in considerare si, dacad este cazul, sunt urmate. Conform prevederilor art.26,

alin.(3) din OUG nr.73/2019 ASFR va raporta periodic, cel putin o daté la 6 luni, AGIFER cu privire

la masurile luate sau planificate drept consecinta a recomandarilor emise.

Preambul recomandare privind siguranta nr.469/1

In cursul actiunii de investigare s-au constatat mai multe deficiente la locomotiva, la 6 luni dupa

finalizarea reparatiei planificate de tip RG, deficiente care au contribuit la producerea accidentului.

Deficientele constatate au fost favorizate de monitorizarea defectuoasa (ineficientd) de catre SNTFM

,CFR Marfa” SA a activitatilor desfisurate de citre sectiile apartinand Societitii Intretinere si
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Reparatii Locomotive si Utilaje ,,CFR IRLU” SA implicate in efectuarea reparatiei de tip RG la
locomotiva implicata - fapt ce a reprezentat un factor sistemic.

De asemenea, s-a mai constatat faptul ca dupa producerea unui accident anterior, masurile luate nu
au fost puse in aplicare in totalitate.

Recomandarea privind siguranta nr.469/1

SNTFM ,,CFR Marfa” SA va reanaliza modul de efectuare a monitorizarii activitdtii desfasurate de
contractanti/parteneri, pentru a se asigura ca procesele de mentenanta desfasurate de catre acestia sunt
efectuate In conformitate cu reglementarile in vigoare si pot tine sub control riscul de producere a
unor accidente/deraieri.

3.4.26. Accidentul feroviar produs la data 01.12.2023, ora 14:50, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Constanta, sectia de circulatie Capu Midia - Dorobantu, in statia Capu
Midia, la km.32+250, in circulatia trenului de marfa nr.66602 030 (apartinand operatorului de
transport feroviar Grup Feroviar Roman SA), prin deraierea locomotivei titulare DA 1547 de primele
5 roti partea stdnga sens de mers si a primelor 30 vagoane din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 13.11.2024.

Factor cauzal

Existenta unui grup de traverse necorespunzatoare in cuprinsul schimbatorului de cale nr.13, care nu

au mai putut asigura prinderea corespunzatoare a sinelor si mentinerea ecartamentului cdii n limitele

tolerantelor admise de cadrul de reglementare, a condus la pierderea capacitatii de sustinere si ghidare

a sinelor, sub actiunea dinamica a materialului rulant.

Factor contributiv

Neefectuarea in termen a lucrarilor de reparare si intretinere a cdii ferate conform codurilor de

practica.

Factori sistemici

» Lipsa planului de actiune pentru monitorizarea de catre Grup Feroviar Roman SA, in calitate de
gestionar de infrastructurd feroviara neinteroperabild, a furnizorului de servicii de reparatii si
intretinere a caii ferate (LOG FER), a favorizat culegerea si analizarea defectuoasa a informatiilor.

= Nerespectarea prevederilor din procedurile proprii cu implicatii directe in garantarea de catre GI a
faptului ca, intretinerea infrastructurii este furnizata in siguranta si ca aceasta raspunde nevoilor
specifice sectiei de circulatie.

* Mentinerea In cale timp indelungat a restrictiilor de viteza, fara a fi luate masuri de ridicare a lor,
fapt ce reprezinta un pericol la siguranta circulatiei.

Recomandari privind siguranta

Motivarea absentei recomandarilor

Grup Feroviar Roman SA, in calitate de gestionar de infrastructurda feroviara neinteroperabila, a

solicitat cu actul nr.G.7/220/07.03.2024 prelungirea cu 4 ani a contractului Inchiriere a sectiei de

circulatie P1 Capu Midia — Capu Midia.

Cu actul nr.8/1/56017.04.2024, CNCF ,,CFR” SA, prin Directia Tehnicd — Serviciul Tehnic

Organizare si Normare a raspuns cd in la data de 19 octombrie 2023 a intrat in vigoare HG

nr.831/2023 privind modificarea anexelor nr.2 si 3 la HG nr.643 din 2011 pentru aprobarea

Conditiilor de inchiriere de catre CNCF ,,CFR” SA a unor parti ale infrastructurii feroviare

neinteroperabile, precum si gestionarea acestora, iar sectia de circulatie P1 Capu Midia — Capu

Midia nu mai este inclusa individual in Anexa nr.3 - SECTIILE DE CIRCULATIE care alcatuiesc

infrastructura feroviara neinteroperabild, fapt pentru care Incepand cu data de 13.11.2024, contractul

de inchiriere nr.127/15.11.2011 aferent sectiei de circulatie P1 Capu Midia — Capu Midia inceteaza

de drept, fara posibilitate de prelungire.

Avand 1n vedere faptul ca Grup Feroviar Roman SA nu va mai avea atributii in gestionarea acestei

sectii de circulatie, comisia de investigare considera ca nu este necesard emiterea unei recomandari

de siguranta.

3.4.27. Incidentul feroviar produs la data de 04.12.2023, in jurul orei 06:45, pe raza de activitate a

Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bucuresti, pe sectia de circulatie Ploiesti Vest — Brasov (linie

dubla electrificatd), in statia Azuga, in circulatia trenului de calatori nr.1742 (apartinand operatorului
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de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA), prin ruperea pantografului activ al locomotivei EA

583 de remorcare a trenului, pantograf care in caderea lui a spart un geam de la primul vagon al

trenului ce a produs ranirea a trei persoane.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 02.12.2024.

Cauza directa

Ruperea pantografului nr.1 al locomotivei EA 583, care a ramas cu saniile prinse de firul de contact,

fapt ce a avut ca efect lovirea de catre cadrul metalic al pantografului a peretelui lateral al vagonului

nr.61 53 21-76 035-2 si spargerea celui de-al saselea geam de pe partea stdnga in sensul de mers.

Factori contributivi

= starea tehnica necorespunzatoare a pantografului nr.1 al locomotivei EA 583;

* omisiunile din cadrul reviziei intermediare de tip PTh3 si lipsa de instruire adecvatd a personalului
care efectueaza lucrdri de reparatii la pantografele de tip Schunk.

Factorii sistemici

» lacunele existente in Specificatia tehnica cod ST 31-2016 ,,Revizii planificate tip PTh3, RT, R1,
R2, pregatiri de 1iarnd i reparatii  accidentale la locomotivele electrice de
3400/3860/4400/5100/6000 kW, lipsa dotarilor tehnice necesare intretinerii si verificarilor
parametrilor pantografelor de tip Schunk precum si a documentatiei care reglementeaza modul in
care se face verificarea si Intretinerea pentru acest tip de pantografe;

* ineficienta procesului de monitorizare a masurilor stabilite pentru tinerea sub control a riscurilor
corespunzatoare pericolului reprezentat de ,nerespectarea proceselor tehnologice de
revizii/reparatii MR”;

= absenta unei evaludri a pericolului reprezentat de ,,ruperea pantografelor” in cadrul operatorului
de transport feroviar SNTFC;

= absenta unei evaluari a riscului de producere a unor avarii la pantografele locomotivelor electrice
generat de starea tehnicd a IFTE in cadrul administratorului de infrastructurda CNCF.

Masuri care au fost luate in timpul investigatiei

Conform actului nr.DMR3/1/536/06.12.2023 emis imediat dupd producerea incidentului din data de
04.12.2023 1n circulatia trenului de calatori IR nr.1742 in statia Azuga, SNTFC a dispus urmatoarele
masuri:

» reprelucrarea cu personalul din activitatea de reparatii, precum si cu cel din activitatea de
exploatare care isi desfdsoard activitatea pe procesul tehnologic din subunitdtile de tractiune, a
prevederilor Deciziei Comune nr.10 din 24.02.2016 si ST 31-2016, cu accent pe lucrdrile de
verificare si remedierea neconformitatilor echipamentelor de pe acoperisul locomotivelor;

= se vor reaminti personalului interesat lucrarile care se executd cu ocazia efectuarii reviziilor
intermediare de tip PTh3 la locomotivele electrice, conform specificatiei tehnice ST 31-2016 a
SCRL Brasov, respectiv:

- verificarea si examinarea generala a: pantografelor, suprafetelor izolatorilor de trecere,
izolatorilor de sustinere, barelor de legatura (starea papucilor, strangere);

- verificarea timpului de ridicare a pantografelor (maxim 10 secunde), respectiv de coborare
(maxim 5 secunde), respectiv efectuarea de reglaje corespunzatoare pentru urcare, coborare si
tarare, dupa caz;

- ajustare sau Inlocuirea periilor de carbune defecte, vopsirea coarnelor;

- masurarea Indltimii periilor (inlocuire sau ajustare, dupa caz);

- control: ansamblu cadru de baza superior, Imbinari resoarte bare, cordoane litate;

- ungere ghidaj sanie si articulatii.

» in vederea stabilirii in mod obiectiv a cauzelor care au condus la avarierea aparatajului de acoperis
al locomotivelor electrice, in toate cazurile se dispune ca la constatarea la fata locului sd participe,
din partea SNTFC, pe langd mecanicul de locomotiva, inclusiv personal tehnico-ingineresc din
cadrul subunitatilor de tractiune, al sectiilor de reparatii locomotive sau din centralul SRTFC, dupa
caz. In acest sens, la nivelul fiecirei SRTFC se va efectua o analizi si se va desemna personal
competent, pe zone de actiune (statii, complexe feroviare, sectii de circulatie) care sd participe la
constatarile de la fata locului.
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In urma analizarii continutului proiectului Raportului de investigare al acestui incident feroviar
SNTFC, prin actele nr.SC5/1182/22.11.2024 si nr.SC/2/1205/29.11.2024, a comunicat urmatoarele
masuri dispuse:

» la data prezentei la nivelul sectiilor SCRL sunt detinute ,Instructiuni de Iintretinere ale
pantografului Schunk” in limba engleza;

= SNTFC a inaintat catre SC Schunk Carbon Technology SRL adresa nr.SIRMR/1/875/2024 in
vederea obtinerii instructiunilor de intretinere in limba romana pentru produsul Pantograf tip WBL
— Z cu sistem ADD;

* dupd obtinerea documentatiei in limba romana, pand la data de 10.12.2024 SNTFC va face
demersurile care se impun citre SCRL in vederea actualizarii specificatiei tehnice ,,Revizii
planificate tip PTh3, RT, R1, R2, pregatiri de iarna si reparatii accidentale la locomotivele electrice
de 3400/ 3860/ 4400/ 5100/ 6600 kW, prin completarea acesteia conform documentatiei privind
intretinerea pantografelor Schunk tip WBL-Z cu sistem ADD, urménd ca o copie a acestei
specificatii actualizate sa fie inaintatd la AGIFER.

» afost Intocmit si transmis cdtre S.R.T.F.C. 1-8 actul cu nr.SIRMR/1/893/2024, prin care s-a dispus
verificarea stadiului de dotare a subunitdtilor de tractiune cu mijloacele tehnice necesare
intretinerii si verificarilor parametrilor pantografelor, respectiv luarea masurilor corespunzatoare
de intrare 1n ordine acolo unde este cazul;

= pentru auditurile de secunda parte ce vor fi efectuate incepand cu anul 2025 la SCRL, 1n tematicile
de audit aferente se vor include obiective si criterii specifice in vederea monitorizarii modului de
desfasurare a activitdtilor specifice de mentenanta preventiva a pantografelor Schunk tip WBL-Z
cu sistem ADD, lucru care va conduce la cresterea eficientei procesului de monitorizare a
masurilor stabilite pentru tinerea sub control a riscurilor corespunzatoare pericolului reprezentat
de ,,nerespectarea proceselor tehnologice de revizii/ reparatii MR”.

* la nivelul SNTFC au fost demarate demersurile care se impun in vederea evaludrii pericolului
reprezentat de ,,ruperea pantografelor”.

Observatii suplimentare
Cu ocazia desfasurdrii actiunii de investigare, fara relevanta asupra cauzelor si factorilor care au
condus la producerea incidentului, dupa descarcarea datelor furnizate de instalatia ICOL care echipa
locomotiva EA 583, s-a constatat ca acestea nu au data actualizata, fapt pentru care acestea nu au
putut fi utilizate In procesul de investigatie.
Recomandari privind siguranta
Avand in vedere factorii cauzali, contributivi si sistemici identificati in cursul investigatiei, precum
st masurile deja adoptate dupa producerea incidentului, in scopul prevenirii producerii unor accidente
sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile art.26, alin.(2) din OUG nr.73/2019
privind siguranta feroviard, comisia de investigare considera oportuna emiterea urmatoarelor
recomandari de siguranta, adresate catre ASFR, care, in limitele competentelor sale, ia masurile
necesare pentru a se asigura ca recomandarile de siguranta emise de AGIFER sunt luate in considerare
si, dacd este cazul, sunt urmate. Conform prevederilor art.26, alin.(3) din OUG nr.73/2019 ASFR va
raporta periodic, cel putin o data la 6 luni, AGIFER cu privire la masurile luate sau planificate drept
consecinta a recomandarilor emise.

Preambul recomandare de siguranta nr.471/1

In cursul investigatiei s-au constatat deficiente in modul in care se efectueazi mentenanta

pantografelor de tip Schunk, precum si a modului in care sunt gestionate riscurile corespunzatoare

pericolului reprezentat de ,,nerespectarea proceselor tehnologice de revizii/reparatii MR”, fapt pentru
care AGIFER considera oportunad emiterea urmatoarei recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.471/1

Reevaluarea de catre SNTFC ,,CFR Calatori” SA a riscurilor asociate si stabilirea unor masuri

eficiente pentru tinerea sub control a pericolului reprezentat de ,,nerespectarea proceselor tehnologice

de revizii/reparatii MR”.

Preambul recomandare de siguranta nr.471/2

In cursul investigatiei s-a constatat, ci operatorul de transport feroviar SNTFC ,,CFR Cilitori” SA

nu a identificat si evaluat pericolul reprezentat de ,,ruperea pantografelor”, pericol care s-a manifestat
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in cazul acestui incident, fapt pentru care AGIFER considerd oportund emiterea urmatoarei
recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.471/2

Evaluarea de catre SNTFC ,,CFR Calatori” SA a riscurilor asociate operatiunilor feroviare pe care le
desfasoara si stabilirea unor masuri eficiente pentru tinerea sub control a pericolului reprezentat de
,ruperea pantografelor”.

Preambul recomandare de siguranta nr.471/3

In cursul investigatiei s-a constatat, ca administratorul de infrastructura feroviara CNCF ,,CFR” SA
nu a identificat si evaluat riscul reprezentat de ,,producerea unor avarii la pantografele locomotivelor
electrice generat de starea tehnica a IFTE”, fapt pentru care AGIFER considera oportund emiterea
urmatoarei recomandari de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.471/3

Evaluarea de citre CNCF ,,CFR” SA ariscurilor asociate operatiunilor feroviare pe care le desfasoara
si stabilirea unor masuri eficiente pentru tinerea sub control a riscului reprezentat de ,,producerea unor
avarii la pantografele locomotivelor electrice generat de starea tehnica a IFTE”.

3.4.28. Incidentul feroviar produs la data 09.12.2023, ora 01:55, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Craiova, pe sectia de circulatie Rosiori Nord — Videle, linie dubla
electrificatd, in statia Galateni, prin scaparea trenului de marfa nr.68202 (apartindnd operatorului de
transport feroviar Vest Trans Rail SRL) remorcat cu locomotiva EA 079, ce se afla garat la linia nr.5,
in directia statiei Olteni, depasirea marcii de sigurantd, talonarea schimbdatorului de cale nr.14 si
oprirea acestuia peste schimbatorul de cale nr.10.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 20.08.2024.

Cauza directa

Punerea in miscare necomandatd a locomotivei EA 079, urmare asigurdrii necorespunzatoarea a

trenului In timpul stationdrii acestuia in statia Galateni, fapt ce a avut ca urmare depasirea marcii de

siguranta si talonarea macazului nr.14.

Factori care au contribuit

* peasigurarea mentinerii pe loc a trenului in timpul stationdrii In statia Galateni, cu frana automatd
si de mand a locomotivei, precum si cu franele de mana ale vehiculelor feroviare din compunerea
acestuia;

* neurmarirea presiunilor de aer in conducta generald, rezervorul principal al locomotivei si cilindrii
de frana;

* manipularea necorespunzdtoare a robinetului mecanicului al frinei automate KD2 in pozitia III
neutrd in loc de pozitia IV de franare ordinara de serviciu;

= slabirea franei directe a locomotivei EA 079 ca urmare a interactiunii dintre scaunul mecanicului
si maneta robinetului FD1.

Cauze subiacente

Nerespectarea unor prevederi din codurile de practica dupd cum urmeaza:

» art.80-(1), din Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005, alin. b, unde se mentioneaza ca
daca durata opririi este mai mare de 30 minute, mentinerea pe loc a trenului se asigurd cu frana
automata a trenului, cu frana directa si de mana a locomotivei si prin strangerea franelor de méana
de la tren.

» art.79-(7), din Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005, prin care mecanicul ajutor este
obligat ca la ordinul dat de mecanic sd manipuleze frana de mana a locomotivei, precum si frana
de mana a vehiculelor feroviare repartizate pentru mentinerea pe loc a trenului;

= art.79-(1), din Regulamentul de remorcare si franare nr.006/2005, lit. a prin care mecanicul trebuia
sd urmdreasca presiunea din rezervorul principal al locomotivei si din conducta generala, astfel
incat aceasta sa nu scada sub valoarea de 7 bar respectiv de 5 bar;

» art.127, pct. f din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul
feroviar nr.201/2007, referitoare la urmarirea aparatelor de masura, indicatoarelor, display-urilor
din dotare, in conformitate cu reglementarile de exploatare specifice fiecarui tip in parte;
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Cauze primare
Neidentificarea pericolului reprezentat de montarea pe locomotiva a unor scaune al caror gabarit si
grad de libertate poate interactiona cu frana directd a locomotivei, in sensul modificarii pozitiei
robinetului FD1 din pozitia de franare in pozitia de defranare.
Masuri luate de la producerea incidentului
Operatorul de transport feroviar marfa Vest Trans Rail SRL
- la sedintele de scoala personalului si analize SC a fost prelucrat cu intreg personalul modul in
care s-a produs incidentul feroviar;
- a fost actualizata lista de pericole (lovirea accidentala a manerului robinetului de frana FD1
cu spatarul scaunului mecanicului).
Observatii suplimentare
Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au fost identificate alte deficiente fara relevanta asupra
cauzelor producerii incidentului, astfel:
- nerespectarea prevederilor din Ordinului MTI nr.256 din 29 martie 2013, Capitolul III, Art.
9, referitoare la:
- asigurarea duratei odihnei la domiciliu;
- respectarea duratei odihnei in afara domiciliului.
Recomandari privind siguranta
Avand in vedere masurile care au fost luate pana la finalizarea investigatiei comisia a considerat ca nu
mai e necesard emiterea de recomandari de siguranta.

3.4.29. Accidentul feroviar produs la data de 13.12.2023, ora 12:35, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Cluj, sectia de circulatie Dej — Beclean pe Somes (linie dubla electrificatd),
la intrarea de pe fir I de circulatie, la linia 6 in statia Beclean pe Somes, a trenului de marfa nr.661004,
apartinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA, prin deraierea a 5 vagoane
din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 10.12.2024.

Factor cauzal

Existenta 1n cale, la locul producerii accidentului, a unui grup de traverse de lemn necorespunzatoare,

a cdror stare tehnicd nu a mai asigurat strangerea tirfoanelor pentru fixarea placilor metalice si

impiedicarea deplasdrii acestora, permitand astfel cresterea valorii ecartamentului cdii peste valoarea

maximd admisa in exploatare.

Factori contributivi

= Neinlocuirea traverselor de lemn necorespunzatoare identificate, conform ,,evidentei traverselor
cu defecte si uzuri §i inlocuirea lor in anul 2023-2024”, pe curba aflatd dupa aparatul de cale
nr.16;

* Neefectuarea reviziilor caii, de catre personalul cu atributii in siguranta circulatiei, la termenele s1
in ordinea specificatd in codurile de practica, pentru identificarea la timp a agravarii defectelor
existente pe curba aflatd dupa aparatul de cale nr.16 din statia Beclean pe Somes.

Factor sistemic

Gestionarea ineficace a riscurilor asociate pericolului generat de mentinerea in cale a doua sau mai

multe traverse necorespunzatoare vecine.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urméatoarele observatii suplimentare privind

unele deficiente in activitatea de Intretinere a caii:

1. programul de revizie si control la districte conform Instructiei nr.305/1997, intocmit de Sectia L8

Bistrita pentru anul 2022, nu respecta art.2 Fisa nr.12 Atributiile sefului sectiei de intretinere,

Instructia nr.305/1997 privind fixarea termenelor si a ordinei in care trebuie efectuate reviziile cdii,

care prevede cd programul de revizie amadnuntitd a cdii trebuie stabilit astfel ca, impreund cu cel al

sefului de sectie adjunct, sd asigure pe o durata de doua luni, verificarea intregii sectii de intretinere;

2. Sectia L Bistrita, nu are inginer autorizat si desemnat responsabil cu calea fara joante, aceasta

activitate fiind preluata de seful de sectie adjunct din data de 06.01.2021;

Aceste observatii au fost prezentate si in raportul de investigare al accidentului feroviar produs la data

de 13.09.2022, intre statiile Monor Gledin si Rapa de Jos, pe aceeasi sectie de intretinere.
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Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare s-au facut urméatoarele observatii suplimentare privind
neregulile constatate la modul de incarcare a vagoanelor:

1. paletii pe care au fost Incarcati sacii, au fost asezati pe platforma vagoanelor excentric, neuniform,
fata de axul longitudinal a vagonului. Aceasta incarcare neuniforma a produs depasirea valorii maxim
admise a raportului sarcinii pe cele doua roti ale osiei, putand duce in anumite conditii la escaladarea
ciupercii sinei. Aceastd nereguld a fost constatatd in cazul unui numar de 4 osii ( din 20 osii cantarite
la 5 vagoane nederaiate, alese cu incarcatura cea mai excentricd) cantarite si prezentate in cap.3.a.4
din prezentul raport..

Masuri care au fost luate

Prin act nr.43/E/2/124/07.05.2024, Divizia Linii Cluj a informat comisia de investigare ca, dupa
producerea accidentului, au fost verificate curbele dupa aparatele de cale de pe raza Districtului L
Beclean, s-au inlocuit traverse T17, s-a imbalastat cu piatrd spartd si s-a executat burajul liniei cu
magini grele de cale.

Recomandari de siguranta

Preambul recomandarea de siguranta nr.472/1

Avand in vedere observatiile suplimentare identificate in cursul investigatiei, in scopul prevenirii
producerii unor accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile art.26,
alin.(2) din OUG nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare considera oportuna
emiterea urmatoarelor recomandari de sigurantd, adresate catre ASFR, care, in limitele competentelor
sale, ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile de sigurantd emise de AGIFER sunt
luate in considerare si, dacd este cazul, sunt urmate. Conform prevederilor art.26, alin.(3) din OUG
nr.73/2019 ASFR va raporta periodic, cel putin o data la 6 luni, AGIFER cu privire la masurile luate
sau planificate drept consecintd a recomandarilor emise.

Avand 1n vedere factorul cauzal, si contributiv identificat, precum si constatdrile comisiei de
investigare, se poate afirma ca SNTFM nu a contribuit la producerea acestui accident feroviar.
Neregula constatatd prin incarcarea neuniforma a vagoanelor care au condus la depasirea valorii
maxim admise a raportului sarcinii dintre doua roti ale aceleiasi osii, produc descarcarea neuniforma
a sarcinii pe cele doua roti si pot favoriza escaladarea ciupercii sinei.

Din documentele puse la dispozitia comisiei de investigare a reiesit faptul ca SNTFM nu a identificat
posibilitatea ca riscul de producere a unui accident pe reteaua CFR sa fie generat de incarcarea
necorespunzdtoare pentru circulatie a vagoanelor sigilate de catre Incarcator, neregula care nu poate
fi depistata cu ocazia predarii-primirii vagoanelor (vagoanele fiind cu usile inchise si sigilate la
predarea-primirea acestora). In vederea imbunitatirii sigurantei feroviare si a prevenirii unor
accidente feroviare, AGIFER considera oportuna adresarea, catre ASFR, a urmatoarei recomandari
de siguranta:

Recomandarea de siguranta nr.472/1

Operatorul de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA sa evalueze riscurile asociate pericolelor
generate de admiterea in circulatie a unui vagon incarcat neuniform, pentru situatiile in care neregula
nu poate fi depistatd cu ocazia predarii-primirii vagoanelor, si sd stabileasca masuri concrete pentru
tinerea sub control a acestor riscuri.

3.4.30. Accidentul feroviar produs la data de 22.12.2023, ora 05:40, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Bucuresti, sectia de circulatie Chiajna - Videle, in statia Zavestreni, in
circulatia trenului de céldtori nr.9304 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR
Calatori” SA), prin deraierea locomotivei de remorcare de osia nr.6 (prima 1n sensul de mers).
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 03.12.2024.

Factor cauzal

Existenta 1n cale, la joanta izolanta calcai inimd de incrucisare a schimbdatorului de cale nr.5 din statia

Zavestreni, a unui grup de traverse speciale si normale necorespunzatoare, consecutive, a caror stare

tehnicd nu a mai putut asigura o prindere sigurd a placilor metalice care asigurau sustinerea sinelor si

mentinerea ecartamentului caii.

Factori contributivi

* Asigurarea incorectd, cu numai cu doud buloane orizontale la unul din capete, a joantei izolante
din dreptul rostului de dilatatie dintre capatul sinei din partea dreaptd a panoului de legatura si
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capatul sinei de pe directia abatuta, de la calcaiul inimii de incrucisare a schimbatorului de cale
nr.5;

» Depagirea limitei variatiei ecartamentului de cel mult 2 mm/m si a tolerantelor admise in
exploatare la ecartament pe o portiune premergatoare producerii accidentului feroviar, in zona
panoului dintre schimbatorii de cale nr.5 si 7, situatie care a condus la amplificarea fenomenului
de serpuire a osiilor crescind fortele de contact roatd — sina;

* Neefectuarea masurdtorilor/verificarilor schimbatorilor de cale respectiv, neinterpretarea
masuratorilor efectuate pe diagonale de catre personalul cu atributii Tn siguranta circulatiei, la
termenele si in ordinea specificata in codurile de practica, fapt care a condus la neidentificarea la
timp a deficientelor la suprastructura caii;

= Efectuarea reviziei tehnice a caii cu personal neautorizat, fapt care a favorizat scaderea eficientei
acestei activitati.

Factori sistemici

= Supravegherea/monitorizarea ineficienta a activitatii districtului de linii de catre personalul cu
atributii de revizie si control din cadrul Sectiei L1 Bucuresti si al SRCF Bucuresti;

» Asigurarea unui volum inadecvat al resurselor, materiale si umane, in raport cu cel necesar, pentru
realizarea mentenantei corespunzatoare a liniei si mentinerea geometriei cdii In tolerantele admise.

Masuri luate de la producerea accidentului

Nu se aplica.

Observatii suplimentare

Nu se aplica.

Recomandari privind siguranta

Motivarea absentei recomandarilor privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 22.12.2023, pe parcursul de iesire din statia Zavestreni, pe linia

de legatura dintre aparatele de cale nr.5 si nr.7, a fost generat de starea tehnicd necorespunzatoare a

infrastructurii feroviare.

In timpul investigatiei s-a constatat ci starea tehnica necorespunzitoare a ciii a fost determinata de

mentenanta necorespunzatoare, care nu a fost realizata in conformitate cu prevederile codurilor de

practica (documente de referintd asociate procedurilor din SMS de la nivelul Al).

Luand in considerare evenimentele feroviare cu caracter similar care au avut loc pe reteaua feroviara

administratd de CNCF, prezentate la Cap.- 4.e ,,Accidente sau incidente anterioare cu caracter

similar” s1 tinand cont de faptul ca, pentru accidentul similar produs la data de 01.04.2022 in statia

Turceni pe zona diagonalei nr.28-38/44, a fost emisd o recomandare de sigurantd, recomandare care,

conform informatiilor furnizare de catre ASFR, este in curs de implementare, comisia de investigare

considerd cd nu mai este necesard emiterea unor alte recomandari cu caracter similar.

Mentiondm faptul cd, chiar in absenta unor noi recomandari privind siguranta feroviard, in baza

analizei facute de comisia de investigare urmare a neconformitatilor constatate, CNCF poate dispune

masurile de siguranta pe care le considera necesare, pentru tinerea sub control al riscului de producere

a deraierilor.

3.4.31. Incidentul feroviar produs la data de 28.12.2023, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Galati, pe sectia de circulatie Braila - Faurei (linie dubla, electrificatd) intre statiile
Urleasca si Faurei, in circulatia trenului de marfd nr.66050 (apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA ), prin lovirea cutiilor cu borne ale inductorilor de 500 Hz (km
172+490) si 1000/2000 Hz (km 172+240) aferenti semnalului YFII, de catre chingile de legare si
asigurare a marfii de la trei vagoane din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 13.02.2024.

Cauza directa

Iesirea chingilor de ancorare si asigurare a marfurilor de la vagoanele nr.3185931000-9,
nr.31805931217-3 si 31805931549-9, situate in compunerea trenului de marfa nr.66050, din
,,GABARITUL CFR DE VAGON - DE INCARCARE” (Plansa nr.1 din Instructiuni nr.328/2008)
si intrarea acestora in ,,GABARITUL PENTRU ELEMENTE ALE INSTALATIILOR
FEROVIARE” (Plansa nr.4 din Instructiuni nr.328/2008).
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Factor care a contribuit

Neasigurarea chingilor corespunzator in sensul ca acestea au fost infasurate pe tamburul de colectare
a acestora 1n sens contrar sensului obligatoriu de infasurare si asigurare.

Cauze subiacente

Neidentificarea si neluarea masurilor de corectare a modului gresit de strangere si asigurare a
chingilor inactive de la vagoane, cu ocazia efectuarii reviziei tehnice la compunere a trenului de marfa
nr.66050 1n data de 28.12.2023, in compunerea caruia s-au aflat si vagoanele nr.3185931000-9,
nr.31805931217-3 si 31805931549-9. (prevederi incluse in ,,CUU — Contract general de utilizare a
vagoanelor privind conditiile pentru controlul tehnic de transfer — Anexa nr.9, pct.6.6.7.17).

Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare.

Masuri luate de la producerea accidentului

SNTFM ,,CFR Marfa” SA — PL GALATI a transmis la data de 29.12.2023 tuturor subunitatilor,

Ordinul de serviciu nr.83 si la data de 04.01.2024 Nota nr.P7.1.1-V4/3/04.01.2024 prin care s-a

dispus:

= Toate vagoanele seria Ealos-t se vor verifica cu deosebita atentie astfel Incat chingile de la sistemul
de asigurare a marfurilor, aflate in repaos, sa fie bine asigurate si intinse;

» Se va urmadri ca in tambur sensul sa fie cel asigurat de sigurantd contra desfasurarii ( partea de jos
a chingii sa fie pe exteriorul tamburilor iar capatul de sus prins in suport);

» Toate neregulile constatate vor fi raportate pentru a se lua masurile necesare care se impun pentru
remediere;

Incepand cu dati imediati se interzice cu desavarsire admiterea in circulatie a vagoanelor cu sistemele

de asigurare al chingilor defecte sau chingile infasurate in sens invers.

De asemenea, urmare producerii acestui incident, a fost completatd Fisa de evaluare a riscurilor SMS

cod F PO 5-1, pentru procesul/activitatea de efectuare a reviziilor tehnice la trenurile operate (revizii

tehnice la compunere cat si a celor efectuate in tranzit)/ Remedierea tuturor defectelor insemnate cu

cretd si completarea pieselor lipsa, cu pericolul ,,mentinerea in circulatie a vagoanelor cu accesoriile

mobile din dotare, asigurate necorespunzator ce permit deschiderea sau caderea acestora in parcurs”

avand ca risc ,,Accidente/incidente feroviare” cu un nivel de severitate ,,Critic” si cu un nivel de risc

,,Nedorit”.

Recomandari privind siguranta

Avand in vedere masurile luate, comisia considera ca nu este necesara emiterea unor recomandari

de siguranta 1n acest caz.

3.4.32. Incidentul feroviar produs la data de 28.12.2023, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Galati, pe sectia de circulatie Braila - Faurei (linie dubla, electrificatd) in statia
Urleasca, in circulatia trenului de marfa nr.66928 (apartindnd operatorului de transport feroviar CER-
Fersped SA), prin lovirea pichetului inductorului de 500 Hz al semnalului YII din halta, de catre
chingile de legare si asigurare a marfii de la doua vagoane din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 13.02.2024.

Cauza directa

Iesirea chingilor de ancorare si asigurare a marfurilor de la vagoanele nr.3185931000-9,
nr.31805931217-3 si 31805931549-9, situate in compunerea trenului de marfd nr.66050, din
,,GABARITUL CFR DE VAGON - DE INCARCARE” (Plansa nr.1 din Instructiuni nr.328/2008)
si intrarea acestora in ,,GABARITUL PENTRU ELEMENTE ALE INSTALATIILOR
FEROVIARE” (Plansa nr.4 din Instructiuni nr.328/2008).

Factor care a contribuit

Neasigurarea chingilor corespunzator in sensul ca acestea au fost infasurate pe tamburul de colectare
a acestora 1n sens contrar sensului obligatoriu de infasurare si asigurare.

Cauze subiacente

Neidentificarea si neluarea masurilor de corectare a modului gresit de strangere si asigurare a
chingilor inactive de la vagoane, cu ocazia efectuarii reviziei tehnice la compunere a trenului de marfa
nr.66050 in data de 28.12.2023, in compunerea caruia s-au aflat si vagoanele nr.3185931000-9,
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nr.31805931217-3 si 31805931549-9. (prevederi incluse in ,,CUU — Contract general de utilizare a
vagoanelor privind conditiile pentru controlul tehnic de transfer — Anexa nr.9, pct.6.6.7.1).

Cauze primare

Nu au fost identificate cauze primare.

Masuri luate de la producerea accidentului

CER-Fersped SA a transmis catre PACIFICA RAIL SRL adresa cu nr. M05/4214/29.12.2023 prin

care a solicitat luarea imediata a urmatoarelor masuri:

= reinstruirea personalului de vagoane (RTV) privind modul de asigurare si blocare a sistemului de
chingi cu care sunt echipate vagoanele din seria Ealos-t;

= evaluarea riscurilor generate de aceasta situatie si introducerea lor 1n sistemul de management al
sigurantei propriu, pentru tinerea sub control si evitarea producerii a accidentelor si incidentelor
feroviare.

Recomandari privind siguranta

Avand 1n vedere masurile luate, comisia considera ca nu este necesara emiterea unor recomandari de

sigurantd in acest caz.

3.4.33. Incidentul feroviar produs la data de 31.12.2023, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Cluj, intre statiile Boju si Tunel, in circulatia trenului de marfa nr.66703-031
(apartinand operatorului de transport feroviar Unicom Tranzit SA) prin lovirea unor elemente ale
instalatiilor feroviare, de catre piese metalice desprinse de la vagonul nr.33535304637-8, aflat in
compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 20.02.2024.

Cauza directa si factori care au contribuit

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie ruperea ansamblului de fixare a fusului
franei de mana cu manivela de platforma vagonului, situata pe partea dreapta fatd a vagonului in sensul
de mers al trenului, urmata de desprinderea si caderea pieselor componente ale timoneriei franei de
manad de pe platforma vagonului si intrarea acestora In gabaritul pentru elemente ale instalatiilor
feroviare.

Factor care a contribuit

Socul puternic produs ca urmare a ruperii foii principale a arcului de suspensie in foi de la roata nr.4,
fapt ce a condus la transmiterea unor trepidatii si oscilatii suplimentare la cutia vagonului si asupra
elementelor de sustinere/prindere ale timoneriei franei de mana.

Cauze subiacente

Nu au fost identificate.

Cauze primare

Nu au fost identificate.

Recomandari privind siguranta

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.34. Accidentul feroviar produs la data de 05.01.2024, ora 08:00, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Gura Motrului — Turceni (linie dubla
electrificatd), la intrarea trenului de marfd nr.65096 (apartindnd operatorului de transport feroviar
SNTFM ,,CFR Marfa” SA) in statia Turceni, peste schimbatorul de cale nr.47, prin deraierea celui de
al doilea boghiu al vagonului nr.315366514207, situat al 18-lea de la locomotiva.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 20.12.2024.

Factor cauzal

Existenta in cale la locul producerii accidentului, a unui grup de traverse speciale de lemn
necorespunzatoare vecine, a caror stare tehnica nu a mai putut asigura strangerea tirfoanelor pentru
fixarea placilor metalice si impiedicarea deplasarii acestora, permitand astfel cresterea valorii
ecartamentului cdii peste valoarea maxima admisd in exploatare.

Factor contributiv

Neinlocuirea traverselor speciale de lemn necorespunzitoare identificate, conform evidentei
traverselor cu defecte si uzuri si inlocuirea lor in anul 2023-2024, in cuprinsul aparatul de cale nr.47.
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Factori sistemici

= Neexecutarea lucrarilor de reparatie periodicd pentru realizarea mentenantei corespunzatoare la
linii si aparatele de cale pentru mentinerea geometriei cdii in tolerantele admise in conditiile
alocdrii unor resurse materiale si umane insuficiente pentru aceste activitati.

= Qestionarea ineficace a riscurilor asociate pericolului generat de mentinerea in cale a traverselor
speciale necorespunzatoare in cuprinsul aparatului de cale.

Recomandari de siguranta

Motivarea absentei recomandarilor privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 05.01.2024, pe parcursul de primire a trenului de marfa nr.65096

la linia nr.4 din statia Turceni, a fost cauzat de starea tehnica necorespunzdtoare a infrastructurii

feroviare, determinata de mentenanta care nu a fost realizatd in conformitate cu prevederile codurilor

de practica (documente de referintd/asociate ale procedurilor din cadrul SMS de la nivelul AI).

In raportul de investigare intocmit in urma accidentului produs la data de 01.04.2022 in statia Turceni,

AGIFER a propus CNCF ,,CFR” SA s isi reevalueze riscul ,,deraierea vehiculelor feroviare” generat

de ,,mentinerea in cale a traverselor necorespunzatoare”, sd stabileascd masuri concrete privind

gestionarea riscurilor asociate acestui pericol si a emis catre Autoritatea de Sigurantd Feroviara

Romana — ASFR o recomandare de siguranta in acest sens.

Din anul 2020 pana in prezent, AGIFER a emis 6 recomandari de siguranta in urma accidentelor care

au avut cauze si factori similari si sau produs pe sectia de circulatie Turceni — Dragotesti.

Una dintre recomandarile de siguranta adresate catre Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana —

ASFR, este aceea de a evalua modul in care administratorul de infrastructura feroviara publicd CNCF

»CFR” SA, a identificat si aplicat masurile ce trebuiau luate pentru implementarea recomandarilor

de sigurantd emise 1n cadrul rapoartelor de investigare finalizate pentru accidentele feroviare produse

pe sectia de circulatie Turceni - Dragotesti, in ultimii cinci ani, care au avut cauze si factori similari.

Comisia de investigare considerd ca nu mai este necesard emiterea unor alte recomandari cu caracter

similar.

3.4.35. Accidentul feroviar produs la data de 05.01.2024, ora 11:40, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Craiova, statia Balota, in circulatia trenului de marfa nr.66240 (apartinand
operatorului de transport feroviar Grup Feroviar Roman SA), prin deraierea de prima osie a
locomotivei impingédtoare EA 91 53 0400 478 — 0.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 23.12.2024.

Factor cauzal

Deraierea s-a produs ca urmare a cresterii raportului dintre forta de ghidare si greutatea care actiona

pe roata din dreapta a osiei nr.1, In raport cu sensul de mers a locomotivei Impingatoare EA 478,

depdsindu-se astfel limita de stabilitate la deraiere, ca urmare a combinatiei urmadtoarelor

neconformitati:

= existenta in cale, la locul producerii accidentului feroviar, a unei zone in care rampa torsiondrii
caili depdsea valoarea maxima admisd, precum si depdsirea tolerantelor admise la nivelul
transversal, fapt care a condus la descércarea de sarcind a rotii din dreapta a osiei nr.1;

= depasirea variatiei ecartamentului intre punctele premergatoare punctului de deraiere, fapt care a
condus la cresterea fortei laterale (de ghidare);

= diferenta de sarcina stanga-dreapta la osia nr.1, prima in sensul de mers, fapt care a condus la
cresterea descarcarea de sarcind a rotii din dreapta a osiei nr.1.

Factor contributiv

Depadsirea termenelor, prevazute de legislatia aplicabila, pentru efectuarea lucrarilor de reparatii

periodice ale liniei pe zona producerii accidentului.

Factori sistemici

» Asigurarea unui volum inadecvat al resurselor materiale si umane, in raport cu cel necesar, pentru
realizarea mentenantei corespunzdtoarea a liniei si mentinerea geometriei cdii in tolerantele
admise;

= (Qestionarea ineficace a riscurilor asociate pericolului de depasire a tolerantelor admise ale
geometriei caii de cdtre administratorul de infrastructura.
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Recomandari de siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 05.01.2024, pe parcursul de primire a trenului de marfa nr.66240
la linia nr.5 din statia Balota, a fost cauzat de starea tehnicd necorespunzatoare a liniei 5 aflatd pe
curba dupa schimbatorul de cale nr.11 si repartizarea neconforma a sarcinilor pe rotile osiei nr.1 a
locomotivei Impingatoare EA 478.

Avand in vedere factori sistemici identificati in cursul investigatiei, in scopul prevenirii producerii
unor accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile art.26, alin.(2) din OUG
nr.73/2019 privind siguranta feroviard, comisia de investigare considerd oportund emiterea
urmatoarei recomandari privind siguranta, adresate catre ASFR, care, in limitele competentelor sale,
ia masurile necesare pentru a se asigura ca recomandarile privind siguranta emise de AGIFER sunt
luate 1n considerare si, daca este cazul, sunt urmate. Conform prevederilor art.26, alin.(3) din OUG
nr.73/2019 ASFR va raporta periodic, cel putin o data la 6 luni, AGIFER cu privire la masurile luate
sau planificate drept consecintd a recomandarii emise.

Preambul recomandarea nr.475/1

In cursul actiunii de investigare a accidentului s-a constatat ci, existenta in cale, la locul producerii
accidentului feroviar, a unei zone in care rampa torsiondrii caii depasea valoarea maxima admisa,
depasirea tolerantelor admise la nivelul transversal si depdsirea variatiei ecartamentului intre punctele
premergatoare punctului de deraiere, au constituit factori critici care au influentat producerea
accidentului.

In plus, din analiza activititii de gestionare a riscurilor si managementul sigurantei (prezentati la
cap.4.d.2), a rezultat faptul ca, administratorul infrastructurii feroviare publice CNCF ,,CFR” SA are
intocmite proceduri si are identificate si analizate riscurile si stabilit ca tinerea lor sub control sa fie
realizata prin aplicarea prevederilor unor coduri de practicd. Cu toate acestea CNCF ,,CFR” SA nu a
asigurat conditiile necesare aplicarii acestor prevederi ceea ce denota o gestionare ineficace a acestor
riscuri asociate pericolului de depasire a tolerantelor admise ale geometriei caii.

Recomandarea de siguranta nr.475/1

CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator al infrastructurii feroviare publice, va reanaliza modul
de gestionare a riscurilor asociate pericolului de depasire a tolerantelor admise ale geometriei caii si
va dispune masurile necesare pentru o gestionare eficienta a acestora.

3.4.36. Accidentul feroviar produs la data de 10.01.2024, in jurul orei 16:45, pe raza de
activitate a SRCF Craiova, sectia de circulatie Babeni - Alunu (linie simpla, neelectrificatd), intre
statiile Popesti Vélcea si Babeni, la km 15+130, in circulatia trenului de marfa nr.60566 (apartinand
operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA), prin deraierea de prima osie in sensul
de mers, a celui de al doilea boghiu de la vagonul nr.81536650824-1, situat al 14-lea de la locomotiva.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 20.12.2024.

Factor cauzal

Depasirea limitei maxime admise a ecartamentului caii in exploatare, producandu-se astfel caderea

rotii din partea stanga a primei osii de la al doilea boghiu al vagonului nr.81536650824-1, de pe

flancul activ al sinei firului interior al curbei, intre firele caii, din cauza stdrii necorespunzatoare a

caii.

Factori contributivi

* Depasirea termenelor, prevazute de legislatia aplicabild, pentru efectuarea lucrarilor de reparatii
periodice ale liniei pe zona producerii accidentului, mentinandu-se astfel un grad ridicat de
colmatare a prismei de piatra spartd cu vegetatie si praf de carbune;

= Neefectuarea reviziilor tehnice ale caii cu personal autorizat, la termenele si in ordinea specificata,
a favorizat scaderea eficientei acestei activitati si prin urmare, a condus la neidentificarea la timp
a deficientelor la suprastructura caii.

Factori sistemici

» Asigurarea unui volum inadecvat al resurselor, materiale si umane, in raport cu cel necesar, pentru
realizarea mentenantei corespunzatoare a liniei si mentinerea geometriei cdii in tolerantele admise

= Deficiente in activitatea de identificare si evaluare a riscurilor generate de operatiunile feroviare
proprii realizata de catre entitatea responsabild cu mentenanta suprastructurii cdii referitor la riscul
,Deraieri de vehicule feroviare din compunerea trenurilor in circulatie”.
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Recomandari privind siguranta

Accidentul feroviar produs la data de 10.01.2024, intre statiile Popesti Valcea si Babeni, a fost cauzat
de starea necorespunzdtoare a cdii generat de mentinerea geometriei cdii in afara tolerantelor admise
in exploatare, care a avut ca efect depdsirea limitei maxime admise a ecartamentului caii in exploatare,
conducand astfel la caderea rotii din partea stanga a primei osii de la al doilea boghiu al vagonului,
de pe flancul activ al sinei firului interior al curbei, intre firele cii, In momentul in care vagonul se
afla pe o portiune de linie in curba cu deviatie stanga in sensul de mers.

Avand in vedere factorul sistemic identificat in cursul investigatiei, in scopul prevenirii producerii
unor accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile art.26, alin.(2) din OUG
nr.73/2019 privind siguranta feroviara, comisia de investigare considerd oportund emiterea
urmatoarei recomandari privind siguranta, adresate catre ASFR, care, in limitele competentelor sale,
ia masurile necesare pentru a se asigura cd recomandarile privind siguranta emise de AGIFER sunt
luate 1n considerare si, daca este cazul, sunt urmate. Conform prevederilor art.26, alin.(3) din OUG
nr.73/2019 ASFR va raporta periodic, cel putin o data la 6 luni, AGIFER cu privire la masurile luate
sau planificate drept consecintd a recomandarii emise.

Preambul recomandarea privind siguranta nr.476/1

In cursul actiunii de investigare a accidentului s-a constatat ca traversele in zona producerii deraierii
au permis sub sarcina dinamica a materialului rulant aflat in circulatie, deplasarea sinelor pe directie
radiald a curbei 1n sensul cresterii ecartamentului, favorizand depasirea tolerantelor admise in
exploatare. Mentiondm faptul ca in zona deraierii, a fost imposibil de urmarit starea prinderilor si a
traverselor cu ocazia efectudrii reviziilor tehnice ale liniei, intrucat zona este acoperita cu carbune
rezultat din activitatea de transport.

Comisia de investigare a constatat faptul ca, administratorul de infrastructurd a identificat riscul
»Deraieri de vehicule feroviare din compunerea trenurilor in circulatie”, dar actiunea de evaluare a
acestuia nu a fost efectuata corespunzator.

Recomandarea privind siguranta nr.476/1

CNCF ,,CFR” SA — SRCF Craiova va reanaliza modul de identificare a riscurilor si va intocmi
., Evidenta pericolelor privind siguranta feroviara” cu respectarea Procedurii de Sistem
Managementul Riscului — cod PS 0 - 6.1, editia 3.

3.4.37. Accidentul feroviar produs la data de 23.01.2024, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Cluj, sectia de circulatie Salva — Beclean pe Somes (linie simpla,
electrificatd), intre statiile Mogoseni si Beclean pe Somes, prin declansarea unui incendiu la vagonul
de calatori nr.50532049115-0 si, ulterior, extinderea acestuia la vagonul de calatori nr.50532049112-
7, vagoane care erau in compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 23.12.2024.
Factor cauzal
Posibila existentd a unei actiuni externe care a dus la initierea incendiului in zona inferioard a cabinei
toaletei, aflata In partea din fata stanga, in sensul de mers, a vagonului de calatori nr.50532049115-0
(capatul opus cu frana de mana).
Factor contributiv
Extinderea urmarilor accidentului a fost influentata de curentii de aer produsi de circulatia trenului,
geamul cabinei toaletei fiind in pozitia intredeschisa, precum si de aerul comprimat al instalatiei
pneumatice de deschidere a usii compartimentului salon al vagonului (in urma supraincalzirii si
deteriorarii conductelor de 5, respectiv 10 bar ale instalatiei pneumatice de actionare ale usii salon).
Factor sistemic
Neidentificarea riscurilor generate de situatiile in care un factor extern (exemplu: caldtor) ar putea sa
produca incendii la vehiculele feroviare din compunerea trenurilor aflate in circulatie.
Masuri luate de la producerea accidentului
In urma producerii accidentului feroviar CNCFR a comunicat ci a luat urmitoarele masuri:
- RRSCF Clyj a intocmit Raportul de cercetare nr.49/SC/2/3/2024 prin care s-a cercetat modul de
interventie a personalului Sectiei IFTE 2 Dej, in urma caruia au stabilit urmdtoarele masuri:

- Avand in vedere faptul ca urmare incendiului, FC a fost afectat pe o portiune de aprox. 20 —

21 m, se va intocmi Deviz de Paguba.
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- Pentru o mai buna organizare, deplasare si operativitate la interventia in cazul unui astfel de
incident, si nu numai, este necesard dotarea unei Autoutilitare (la fiecare Sectie IFTE cu:
scurtcircuitoare (cel putin 2 buc.), stangad electroizolanta articulata (cel putin 1 buc.),
echipament individual de protectie (cel putin 1 pereche).

- Tot pentru o mai buna organizare, deplasare si operativitate la interventia n cazul unui astfel
de incident si, nu numai, este necesard dotarea unei Autoutilitare (la fiecare Sectie IFTE) cu
cate o remorca auto 1.000 Kg cu sau fara sistem de franare, pentru transport combustibil, grup
electrogen / generator electric, corpuri de iluminat; etc.

In urma producerii accidentului feroviar SNTFC a comunicat cd a luat urmatoarele masuri:

- Directia Material Rulant/Serviciul Exploatare Vagoane prin actul nr. DMR7/1/183/28,02,2024
a dispus tuturor Sucursalelor Regionale de Transport Feroviar de Calatori masuri necesare
pentru eliminarea oricdror deficiente tehnice de naturd sd favorizeze sau sa conduca la
producerea unor scurtcircuite electrice, componente ale instalatiilor electrice in parcursul
trenurilor.

- In conformitate cu art.23.2 din contractul de acces pe infrastructurd nr.49/08.02.2024 si
prevederile Legii Apararii Impotriva Incendiilor nr.307/2006 si a actelor normative in vigoare,
CNCEFR si SNTFC au incheiat o Conventie privind apararea impotriva incendiilor, prin care
au fost stabilite drepturile si obligatiile partilor.

Observatii suplimentare

Privitor la timpii de interventie pentru punerea la pamant a LC, comisia de investigare a constatat ca,
in acest caz precum si 1n altele investigate, iIn mod repetat acesti timpi au fost inadecvat de mari, cu
toate ca au fost respectate prevederile art.15 din Instructiuni nr.355, privind utilizarea Mijloacelor de
Interventie la LC, insa totusi s-a produs intarzierea interventiei pompierilor. Interventia in caz de
urgente a echipelor IFTE este facutd cu DP, fara nici o diferentiere fata de situatia lucrarilor uzuale
de interventie pentru reparatia LC. Investigatia a revelat faptul ca ar putea fi imbunatétit circuitul de
avizare al echipelor IFTE si faptul ca s-ar imbunatati timpii de interventie a echipelor IFTE, daca
acestea ar interveni in punctele critice, fara ca mijlocul de deplasare sa fie limitat la DP.

In urma accidentului feroviar produs la data de 08.10.2020, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie Simeria-Livezeni, statia CFR Banita, in circulatia
trenului de marfa nr.90478 prin declansarea unui incendiu la locomotiva EA 647, privitor la timpii de
interventie pentru punerea la pdmant a LC s-a emis urmatoarea recomandare de sigurantd care nu s-a
implementat: ASFR sa se asigure cd, CNCFR impreuna cu Electrificare CFR si, dupd caz, cu
operatorii de transport feroviar, vor analiza modul de interventie pentru punerea la pamant a LC, in
vederea identificarii unor modalitati de reducere a timpilor necesari pentru efectuarea acestei operatii.
Recomandari privind siguranta.

Avand in vedere masurile intreprinse de catre CNCFR in urma producerii accidentului feroviar,
prezentate la Capitolul 5.b., coroborat cu recomandare de sigurantd emisa in urma accidentului
feroviar produs la data de 08.10.2020, prezentatd la Capitolul 5.c. si rdimasa neimplementatd, comisia
de investigare considerd ca nu este necesara emiterea unei alte recomandari privind siguranta.

3.4.38. Incidentul feroviar produs la data de 29.01.2024, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Bucuresti, pe sectia de circulatie Bucuresti — Ploiesti, in statia Crivina, prin lovirea a 3
inductori de cale de catre legatura de garda din partea stanga, in sensul de mers, de la locomotiva EA
773, care remorca trenul de cdldtori IC 538 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC
,»CFR Cilatori” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 23.03.2024.
Cauza directa
Intrarea ansamblului legatura de garda — inductor postul I, in ,,gabaritul pentru elemente ale
instalatiilor feroviare” fapt ce a condus la lovirea a 3 inductori de cale pe partea stanga in sensul de
mers.
Factor care a contribuit
Slabirea prinderii legaturii de garda — inductor aferent postului I datorita trepidatiilor, in conditiile
neasigurarii strangerii corespunzdtoare a surubului de fixare dinspre bandaj, urmata de desfacerea
completa.
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Cauze subiacente

Nu au fost identificate.

Cauze primare

Nu au fost identificate.

Masuri luate de la producerea accidentului

Urmare producerii incidentului feroviar, SNTFC ,,CFR Calatori” SA, a luat urmatoarele masuri in

scopul evitarii producerii pe viitor a unor incidente/accidente cu cauze asemanatoare:

* Incidentul feroviar a fost prelucrat cu salariatii proprii.

= Se va urmari respectarea programului de masuri nr.RGSC1/5/404/27.04.2023 intocmit de catre
SNTFC ,,CFR Calatori” SA-Revizoratul General de Siguranta Circulatiei prin care s-a dispus
verificarea cu deosebitd atentie, cu ocazia efectudrii reviziilor planificate de tip PTh3, RT, R1, R2
a existentei si a strangerii tuturor suruburilor de fixare a legaturilor de garda pe cadrul boghiului,
precum si starea si fixarea legéturilor de garda pe cadrul boghiului.

Recomandari privind siguranta

Avand in vedere modul de producere al incidentului, masurile luate de SNTFC ,,CFR Calatori” SA,

comisia de investigare nu a considerat necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.39. Incidentul feroviar produs la data de 10.02.2024, ora 13:19, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Bucuresti, in statia Toporu, prin lovirea liniarelor si barelor de control ale
macazului nr.1 de cétre rezervorul de colectare a reziduurilor, desprins de la locomotiva DA 1541,
care a remorcat trenul de marfa nr.56380 (apartindnd operatorului de transport feroviar de marfa Grup
Feroviar Roméan SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 01.04.2024.

Cauza directa

Desprinderea rezervorului de colectare a reziduurilor al locomotivei DA 1541, aflat pe partea stanga

in sensul de mers al trenului, ca urmare a desfiletarii suruburilor de fixare si intrarea acestuia in

»gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare” fapt ce a condus la lovirea liniarelor si barelor

de control ale macazului nr.1 din statia Toporu.

Factor care a contribuit

Neverificarea modului de prindere/fixarea a rezervorului de colectare reziduuri in cadrul reviziilor

intermediare.

Cauze subiacente

Nu au fost identificate.

Cauze primare:

Nu au fost identificate.

Masuri luate de la producerea accidentului

Urmare a producerii incidentului feroviar, OTF GFR, a luat urméatoarele masuri in scopul evitarii

producerii pe viitor a unor incidente cu cauze asemanatoare:

* Compartimentul Mentenanta Curenta Locomotive a dispus prelucrarea personalului de mentenanta
locomotiva, verificarea cu deosebitd atentie cu ocazia efectudrii reviziilor intermediare si
planificate de tip RT, R1, R2, 2R2, R3 a existentei si a strangerii suruburilor de fixare a
rezervorului de colectare reziduuri.

* S-au facut demersurile necesare pentru ca in cadrul specificatiei tehnice pentru locomotivele
Diesel electrice 1250/2100 CP cod G.4.1-1I apartinand GFR sa se regaseasca prevederi cu privire
la obligativitatea verificarii prinderii rezervorului de colectare reziduuri.

* Incidentul feroviar va fi prelucrat cu salariatii proprii dupa finalizarea raportului de investigare.

Recomandari privind siguranta

Avand in vedere modul de producere al incidentului, masurile luate de OTF GFR SA, comisia de

investigare nu a considerat necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.40. Incidentul feroviar produs la data de 04.04.2024, pe raza de activitate a Sucursalei

Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Radulesti — Giurgiu Nord, in statia Tarnavele, prin lovirea
a 4 inductori de cale de cétre rezervorul de colectare a reziduurilor desprins de la DA 1502 care a

73



2024 Raport anual

remorcat trenul de marfa nr.61356 (apartindnd operatorului de transport feroviar Grup Feroviar

Roman SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 27.05.2024.

Cauza directa

Desprinderea rezervorului de colectare a reziduurilor al locomotivei DA 1502, aflat pe partea dreapta

in sensul de mers al trenului, ca urmare a desfiletarii suruburilor de fixare si intrarea acestuia in

»gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare” fapt ce a condus la lovirea a 4 inductori de cale.

Factori care au contribuit

Neverificarea modului de prindere/fixarea a rezervorului de colectare reziduuri in cadrul reviziilor

intermediare.

Cauze subiacente

Nu au fost identificate.

Cauza primara

Absenta din cadrul specificatiei tehnice existente pentru locomotivele Diesel electrice 1250/2100 CP

cod G.4.1-11 apartinand GFR a unor prevederi referitoare la modul de verificare a modului de prindere

a rezervorului de colectare reziduuri.

Masuri luate de la producerea accidentului

Urmare a producerii incidentului feroviar, OTF GFR, a luat urmatoarele masuri in scopul evitarii

producerii pe viitor a unor incidente cu cauze asemanatoare:

Compartimentul Mentenanta Curenta Locomotive a Intocmit Planul de actiuni corective nr.G.3.3.1/

425/ 10.04.2024 privind:

= Verificarea tuturor locomotivelor tip LDE 2100 CP din parcul GFR privind existenta si modul de
fixare rezervoarelor de reziduuri, cat si a strangerii suruburilor.

» Suplimentarea lucrdrilor din cadrul reviziilor tehnice cu verificarea existentei suruburilor si
strangerea acestora, lucrare ce va fi obligatoriu consemnata in rubrica “Lucrari suplimentare” din
Comanda de lucru unificata.

» Identificare unei solutii de asigurare contra caderii a rezervorului de colectare reziduuri.

Recomandari privind siguranta

Avand in vedere modul de producere al incidentului, masurile luate de operatorul de transport feroviar

Grup Feroviar Roman SA, comisia de investigare nu a considerat necesara emiterea unor recomandari

de siguranta.

3.4.41. Incidentul feroviar produs la data de 21.03.2024, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Radulesti — Giurgiu Nord, pe distanta Toporu — Giurgiu
Nord, prin depdsirea vitezei maxime admisa, impusa de restrictia de viteza de 50 km/h, de catre trenul
de cdldtori nr.1095 remorcat cu locomotiva GM 1384 (apartinand operatorului de transport feroviar
SNTFC ,,CFR Cilatori” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 27.05.2024.

Cauza directa

Eroarea umana aparuta in cadrul procesului de conducere a locomotivei, manifestata prin depasirea

vitezei de circulatie a trenului, pe portiunea de linie cu restrictie de viteza, stabilita in BAR.

Factori care au contribuit

* nelnsusirea temeinicd de catre personalul de locomotiva a prevederilor din BAR;

* npeurmadrirea cu atentie de catre personalul de locomotiva in timpul parcursului a indicatiei
vitezometrului locomotivei.

Cauze subiacente

= Nerespectarea Art. 90. Pct. (1). lit.b) — din ,Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar” Nr. 201 — Inainte de indrumarea trenului, personalul de
locomotiva consulta si isi insuseste prevederile din BAR corespunzatoare sectiei de circulatie pe
care urmeaza sa remorcheze trenul;

* Nerespectarea Art. 125. Pct. (1) — din ,,Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva
in transportul feroviar” Nr. 201 — Personalul de locomotiva trebuie sa cunoasca mersul trenului pe
care 1l remorcd si sd asigure circulatia acestuia fara intirziere si In conditii de sigurantd, cu
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respectarea strictd a vitezelor de circulatie, a timpilor de mers, a opririlor si a duratei acestora,
prevazute in livretul de mers sau in mersul intocmit la indrumarea trenului;

» Nerespectarea Art. 125. Pct. (3) — din ,,Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva
in transportul feroviar” Nr. 201 — in timpul parcursului, personalul de locomotiva va respecta
dispozitiile inscrise in ordinul de circulatie si BAR;

= Nerespectarea Art. 127 din ,Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in
transportul feroviar” Nr. 201, alin. (1) — In remorcarea trenului, in timpul parcursului, personalul
de locomotiva trebuie sd urmareasca cu atentie: lit. f — modul de functionare a locomotivei, prin
urmadrirea indicatiilor aparatelor de masurd, indicatoarelor, display-urilor din dotare ...;

= Nerespectarea prevederilor Art. 132. din ,Instructiuni pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar” Nr. 201 - In conducerea trenului, mecanicului ii este interzis:

- lit.a) sa-si abatd atentia de la conducerea locomotivei/automotorului si de la observarea
semnalelor si a liniei;

- lit.b) sa depaseasca vitezele stabilite pentru locomotiva, trenul si sectia respectiva, precum si
cele avizate 1n scris prin ordin de circulatie sau indicate prin semnale si indicatoare.

Cauze primare

Nu au fost identificate.

Recomandari privind siguranta

Comisia de investigare nu considerad necesard emiterea unei recomandari de siguranta.

3.4.42. Incidentul feroviar produs la data de 16.04.2024, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Constanta, sectia de circulatie Ciulnita — Fetesti, in statia Jegdlia, prin lovirea
contragreutdtii de compensare a stalpului LC SH 59 situat la km.127+800, de catre usa vagonului
nr.61538487004-9, din compunerea trenului de calatori nr.1887, apartindnd operatorului de transport
feroviar de calatori SNTFC ,,CFR Calatori” SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 03.07.2024.

Cauza directa

Iesirea din gabaritul de vagon a celei de-a doua usi de acces de pe partea dreaptd a vagonului
nr.615384870049-9 in sensul de deplasare al trenului IR nr.1887, si patrunderea acesteia in ,,Gabaritul
pentru elemente ale Instalatiilor Feroviare”, fapt ce a condus la lovirea contragreutatii de compensare
a stalpului LC SH 59 situat la km.127+800 in statia Jegalia.

Factor care a contribuit

Blocarea usii de acces 1n pozitia deschis (de pe partea dreaptd sens de mers) a vagonului
nr.61538487004-9, de cétre persoane/calatori aflati in trenul IR nr.1887, la plecarea acestuia din statia
Ciulnita, fapt care, a condus probabil la deformarea elementelor de sustinere, conditii care, coroborate
cu actiunea curentilor de aer produsi in timpul circulatiei vagonului cu usa deschisd, au determinat in
final, desprinderea acesteia din pivotul superior.

Cauze subiacente

Nu au fost identificate.

Cauze primare

Nu au fost identificate.

Masuri luate de la producerea accidentului

Prin actul nr.SEV/1/553/21.06.2024, ca urmare a problemelor intdmpinate in ultima perioada de timp
cu privire la asigurarea conditiilor de calatorie in trenurile de calatori, SNTFC ,,CFR Calatori” SA a
dispus la pct.2 ca ,,personalul de tren se va asigura de fiecare data dupa plecarea trenului dintr-o
Statie cu oprire itinerarica asupra faptului ca trenul circula cu usile laterale de acces inchise si
blocate”. In acest sens s-au luat masuri de instruire si conformare de catre personalul interesat.
Recomandari privind siguranta

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.43. Incidentul feroviar produs la data de 21.04.2024, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Bartolomeu — Zarnesti, intre statiile Bartolomeu si Cristian,
prin lovirea inductorului aferent semnalului de avarie al trecerii la nivel echipatd cu instalatie
automatd de semnalizare rutiera cu semibarierd tip BAT de la km.5+948, de catre inductorul
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instalatiei INDUSI al automotorului ce a format trenul de calatori nr.11337 (apartinand operatorului
de transport feroviar Regio Calatori SRL).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 24.07.2024.

Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului a constituit-o pierderea capacitatilor de strangere a unuia
dintre suruburile sistemului de prindere a inductorului instalatiei INDUSI tip PZB 90 a automotorului
de suportul acestuia, avand ca urmare coborarea inductorului si in final lovirea inductorului din cale
de 2000 Hz aferent semnalului de avarie al trecerii la nivel echipatd cu instalatie automatd de
semnalizare rutierd cu semibariera tip BAT de la km.5+948.

Factorii care au contribuit

Nu au fost identificati.

Cauze subiacente

Nu au fost identificate.

Cauze primare

Nu au fost identificate.

Masuri luate de la producerea accidentului

Dupa inceperea actiunii de investigare operatorul de transport RCBV impreund cu operatorul
economic MRB au intocmit Tn comun un set de Reglementari privind verificarile ce trebuie efectuate
la automotoarele de tipul celui implicat in incident in ceea ce priveste prinderea inductorului de
suport, respectiv prinderea suportului inductorului de automotor.

Verificarile dispuse sunt atat in sarcina personalului de exploatare apartinaind RCBV:

- verificarea integritatii si a modului de prindere a inductorilor de suportul inductorului si a si
portului inductorului de automotor cu ocazia verificarilor tehnice efectuate de personalul de
locomotiva la intrarea/iesirea automotoarelor din unitatea de tractiune cat si in parcurs si in
statiile capat de sectie;

- verificarea integritatii si a modului de prindere a inductorului cu ocazia efectuarii receptiei
dupa efectuarea intretinerii, mentionarea acestor verificari in condica de bord a vehiculului
feroviar.

- catsi in sarcina personalului de Intretinere apartinind MRB:

- verificarea cu ocazia efectudrii reviziei intermediare a modului de prindere a inductorului
urmarindu-se existenta elementelor de fixare si vizualizarea semnelor cu vopsea care sa
certifice pozitia ,,strans” a suruburilor;

- verificarea cu cheia dinamometricd a strangerii suruburilor sistemului de prindere a
suportului inductorului de partea fixd a boghiului cu ocazia tuturor reviziilor tehnice
planificate;

cu ocazia reparatiilor accidentale la inductori, ori de cate ori se demonteaza acestia, la remontare se
va proceda la Inlocuirea saibelor plate, a saibelor Grower si a suruburilor de prindere vechi cu altele
noi.

Recomandari de siguranta

Avand in vedere masurile luate de operatorii economici implicati in incident dupa inceperea actiunii
de investigare, comisia considera cd nu mai este necesara emiterea vreunei recomandari de siguranta.

3.4.44. Incidentul feroviar produs la data 26.04.2024, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Cluj, sectia de circulatie Apahida — Dej Calatori, linie dubld electrificata, intre statiile
Dej Calatori si Gherla, la km 40+760, prin lovirea unui cupon de sina aflat in gabaritul liniei de catre
locomotiva DHC 473, aflatd in compunerea trenului nr.66717025, apartindnd operatorului de
transport feroviar Unicom Tranzit SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 07.10.2024.

Cauza directa

Cauza directd a producerii incidentului o constituie existenta unui capat de la un cupon de sind in
gabaritul de libera trecere a firului I de circulatie, in momentul trecerii locomotivei DHC 473 aflata
in corpul trenului nr.66717025.
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Factor care a contribuit

Ridicarea si manevrarea necorespunzatoare in scopul depozitarii intre firul I si firul II a cupoanelor

de sina, fapt care a condus la intrarea unui capat de la un cupon de sind in gabaritul de libera trecere

a firului I de circulatie.

Cauze subiacente:

Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din instructiile in

vigoare, respectiv a art.12 pct.19 din Instructia 314 referitor la faptul ca depozitarea materialelor se

face 1n afara gabaritelor de libera trecere.

Cauze primare:

» nerepartizarea de catre Asocierea Drum-Asfalt-ZUE a responsabilitatilor stabilite prin Prescriptiile
privind executarea serviciului pe durata efectuarii lucrarilor tip "Quick Wins” catre cei 3 angajati
implicati in producerea incidentului si catre Responsabilul SC;

» nerepartizarea de catre Asocierea Drum-Asfalt-ZUE a responsabilitatilor stabilite prin Conventia
de Siguranta Feroviard catre cei 3 angajati implicati in producerea incidentului si catre
Responsabilul SC;

* nedetinerea de catre Asocierea Drum-Asfalt-ZUE in documentatia proprie, a identificarii riscurilor
de sigurantd feroviarda comunicate prin Prescriptiile privind executarea serviciului pe durata
efectudrii lucrarilor tip ,,Quick Wins” si omisiunea de a pune in aplicare masurile necesare de
control al riscurilor;

» omisiunea Asocierii Drum-Asfalt-ZUE de a stabili pentru operatiunea de ridicare si manevrare in
scopul depozitarii a cupoanelor de sind in vecindtatea gabaritului de libera trecere, care erau
conducatorii locurilor de munca si care erau masurile tehnice necesare a se realiza pentru a
supraveghea respectarea gabaritului de libera trecere si modul de interventie in cazul in care se
producea depasirea gabaritului de libera trecere;

* npetransmiterea explicitd de cdtre SRCF Cluj catre Asocierea Drum-Asfalt-ZUE a informatiei
privind faptul ca exista riscul de accident/incident feroviar care este asociat pericolului denumit
Depozitarea sau descarcarea marfurilor si materialelor langa linie fara a fi respectat gabaritul de
libera trecere;

* neidentificarea de catre SRCF Cluj a pericolelor de patrundere in gabaritul de libera trecere a
sinelor ridicate si manevrate cu masina MSM si de supraveghere necorespunzatoare a acestor
operatiuni de catre agenti in timpul lucrérilor;

= nerespectarea de catre SRCF Cluyj in calitate de entitate contractanta a prevederilor din Conventia
de Siguranta Feroviara-2022, de a efectua prin personalul propriu de control verificarea explicita
a respectarii reglementarilor privind siguranta feroviard, in cadrul controalelor realizate.

Recomandari de siguranta

Nu a fost necesard emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.45. Incidentul feroviar produs la data 02.05.2024, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Golesti — Titu, linie dubla neelectrificata, prin depasirea
semnalului luminos de iesire YIII al statiei Géesti, care ordona oprirea, de catre trenul de marfa
nr.67752-001, apartinand operatorului de transport feroviar Tehnotrans Feroviar SRL.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 16.07.2024.

Cauza directa

Luarea cu intarziere de catre mecanicul de locomotivd a masurilor de franare in vederea opririi

trenului de marfa nr.67752-001, 1naintea semnalului luminos de iesire YIII al statiei Gaesti, care avea

indicatia ,,OPRESTE fara a depdsi semnalul! Ziua i noaptea — o unitate luminoasa de culoare rosie

spre tren”.

Factori care au contribuit

* lipsa de atentie a personalului de locomotiva care a observat cu intarziere indicatia data de
semnalul luminos YTII Gaesti;

* neluarea In consideratie a comunicarii prin statia radiotelefon efectuata cu IDM Géesti, cu privire
la semnalul luminos de iesire YIII care avea indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul! Ziua si
noaptea — o unitate luminoasd de culoare rosie spre tren.”;
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* neluarea In consideratie a indicatiei semnalului luminos de intrare in statia Gdesti care avea
indicatia ,,LIBER cu viteza stabilitd. ATENTIE! Semnalul urmator ordona oprirea. Ziua si noaptea
— o unitate luminoasa de culoare galbena spre tren.”;

» izolarea/scoaterea din functie in mod nejustificat a instalatiilor de control punctual al vitezei
INDUSI si de siguranta si vigilenta DSV;

= starea fizica si psihicd a personalului care a condus trenul de marfa, ce era afectat de stresul si
oboseala acumulate ca urmare a depasirii frecvente a serviciului continuu maxim admis pe
locomotiva, neasigurarea duratei corespunzatoare a timpului de odihna la domiciliu si in afara
domiciliului, nerespectarea duratei zilnice a timpului de munca si a repausului zilnic precum si
mentinerea o perioadd mare de timp in serviciu.

= afectarea capacitatii de muncd a personalului de locomotivd generatd de faptul ca anterior
producerii incidentului mecanicul de locomotiva a consumat bauturi alcoolice.

Cauze subiacente

Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din instructiunile

si regulamentele 1n vigoare, respectiv:

* Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007,
art.127 (1), lit.a — referitoare la urmdrirea cu atentie a indicatiilor semnalelor fixe si mobile si a
indicatoarelor amplasate in conformitate cu reglementarile specifice in vigoare.

» Regulamentul de exploatare tehnica feroviara nr.002/2001, art.59 (4) — referitor la interzicerea
depasirii unui semnal care ordona oprirea sau depdsirea vitezei ordonate de semnal.

» Regulamentul de semnalizare nr.004/2006, art.161 (2) — referitoare la respectarea indicatiei
reperului semnalelor luminoase de intrare, de iesire, de parcurs si de ramificatie, care indica faptul
ca semnalul luminos respectiv, daca ordona oprirea, nu poate fi depasit de tren decat in conditiile
stabilite de regulamentul respectiv.

» Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007,
art.12 (1), lit.d — referitoare la interzicerea scoaterii din functie in mod nejustificat a instalatiilor
de siguranta si vigilenta.

* Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007,
art.12 (1), lit.a — referitor la interzicerea prezentdrii la serviciu obosit, sub influenta bauturilor
alcoolice, a substantelor stupefiante, a medicamentelor si/sau substantelor care pot diminua
capacitatea sa de conducere a locomotivei.

* Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotivad in transportul feroviar nr.201/2007,
art.12 (1), lit.b — referitoare la interzicerea consumului de bauturi alcoolice In timpul serviciului.

Cauza primara

Neaplicarea mecanismelor de control la nivelul sefilor de departament din cadrul directiei Exploatare

si acceptarea in mod tacit a rapoartelor lunare a activitatii privind identificarea si tratarea cazurilor de

depasire a serviciului continuu maxim admis pe locomotiva.

Observatii suplimentare

Din datele inregistrate de instalatia IVMS de pe locomotiva DA1707 atat anterior cat si ulterior

producerii incidentului s-a constatat ca sunt frecvente cazurile de izolare a instalatiilor INDUSI si

DSV de catre personalul ce o deserveste.

De asemenea s-a constatat o practica neregulamentard de a inchide foaia de parcurs curentd si de a

deschide o alta foaie de parcurs cu scopul de a Ingreuna depistarea efectudrii serviciului avand

depasitd durata serviciului continuu maxim admis pe locomotiva.

Masuri care au fost luate

Urmare a producerii acestui incident feroviar, pand la data finalizarii raportului de investigare,

operatorul de transport de marfa Tehnotrans Feroviar SRL a dispus Incetarea contractelor individuale

de munca pentru personalul implicat in acest incident si a sanctionat dispecerul de serviciu cu

»Avertisment scris” pentru nerespectarea procedurii de urmarire a serviciului continuu maxim admis.

Pentru a evita pe viitor producerea de astfel de incidente Tehnotrans Feroviar SRL a intocmit :

- Tematica de control la nivelul Departamentelor Tractiune si Trafic pentru a se urmari
respectarea sistemului de management al sigurantei implementat de societate (verificarea
starii personalului in locurile unde le este asiguratd odihna, urmarirea serviciului continuu
maxim al personalului de locomotiva, asigurarea odihnei intre trenuri);
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- Compartimentul de Siguranta Circulatiei conform planului de control, efectueaza controale

inopinate cu verificarea:

a) modului de prezentare la serviciu,

b) cu aparate etilotest a personalului de serviciu, atat la intrare cat si In parcurs;

c) respectdrii serviciului continuu maxim;

d) operatorilor de serviciu cu privire la modul de urmarire a serviciului continuu maxim si a

masurilor luate pentru respectarea ordinului 256/2013.

Recomandari de siguranta
Avand 1n vedere masurile adoptate dupa producerea accidentului, comisia de investigare nu
considera oportuna emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.46. Incidentul feroviar produs la data de 10.01.2024, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Craiova, sectia de circulatie Caransebes — Strehaia, linie simpla electrificata, pe
distanta Drobeta Turnu Severin Marfuri-Balota, in circulatia trenurilor de marfa nr.67002, nr.87067
si nr.87069, apartindnd Tim Rail Cargo SRL, prin depasirea vitezei maxime admise impusa de
restrictia de viteza de 30 km/h.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 16.12.2024.

Cauza directa

Cauza directd a producerii incidentului o constituie eroarea umana aparutd in cadrul procesului de

conducere si deservire a locomotivei, manifestata prin neurmarirea cu atentie a vitezei de circulatie a

trenului.

Factorii care au contribuit

Nu au fost identificati.

Cauze subiacente

Nerespectarea unor prevederi din codurile de practica dupa cum urmeaza:

» art.9,- (1) lit. i din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul
feroviar nr.201/2007, referitoare la Intocmirea raportului de eveniment in cazurile prevazute in
reglementarile specifice in vigoare, precum si in toate situatiile in care este necesar sa aduca la
cunostinta conducerii unitdtii de tractiune problemele aparute in circulatia trenului;

» art.9,- (1) lit. h din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul
feroviar nr.201/2007, referitoare la completarea carnetului de bord al locomotivei cu datele cerute
de formular si observatiile privind functionarea locomotivei in timpul remorcarii trenurilor sau la
manevra;

* art.90,- (1) lit. b din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul
feroviar nr.201/2007, referitoare la consultarea si insusirea inainte de indrumarea trenului de cétre
personalul de locomotiva a prevederilor din BAR corespunzatoare sectiei de circulatie pe care
urmeaza sa remorce trenul;

= art.125,- (3) din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar
nr.201/2007, referitoare la respectarea in timpul parcursului de catre personalul de locomotiva a
dispozitiilor inscrise in ordinul de circulatie si BAR. Aceste dispozitii nu scutesc personalul de
locomotiva de observarea atenta si respectarea indicatiilor semnalelor si indicatoarelor din parcurs;

= art.125,- (4) din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar
nr.201/2007, referitoare la observarea unei indicatii care ordond reducerea vitezei intr-un anumit
punct sau pe o anumita portiune de linie, unde mecanicul va regla viteza trenului in asa fel incat
viteza trenului in punctul sau pe portiunea de linie respectiva sa fie cu 2 — 3 km/h mai mica decat
cea ordonata.

Cauze primare

Nu au fost identificate.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au fost identificate alte deficiente fara relevanta asupra

cauzelor producerii incidentului, astfel:

= nerespectarea prevederilor din HG nr.117 din 17 februarie 2010, CAPITOLUL 1V, SECTIUNEA
1, Art. 22-(2), referitoare la faptul ca ,,Personalul operatorilor economici care desfasoard
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operatiuni de transport pe calea feratd, care a luat la cunostinta despre producerea unui accident
sau incident in linie curenta, este obligat sa sesizeze de Indatad prin raport de eveniment pe seful
statiei celei mai apropiate sau pe inlocuitorul acestuia”.
Mentiondm ca incidentul in cauzad s-a produs la data de 10.01.2024 si a fost avizat la data de
09.05.2024.
Operatorul de transport feroviar de marfa SC Tim Rail Cargo SRL in Procedura Operationald Cod:
PO-09 ORGANIZAREA CITIRII, INTERPRETARII SI TRATARII INFORMATIILOR DIN
INSTALATIILE CU CARE SUNT DOTATE LOCOMOTIVELE, la punctul 5, subpunctul 5.1.
mentioneaza ca ,, Descarcarea datelor din instalatiile CEL, ICL, IVMS si Deuta si inlocuirea benzilor
de vitezometru din vitezometrele Hassler cu care sunt dotate locomotivele se face lunar in perioada
1-10 a lunii pentru datele din luna precedenta de catre personalul de specialitate T din cadrul
Serviciului Exploatare”.
La subpunctul 5.4 mentioneaza ca ,,Activitatea de citire, interpretare a datelor descarcate din memoria
IVMS, Hassler si Deuta se va face de catre personalul de specialitate T din cadrul Serviciului
Exploatare, maxim in 5 luni de la data primei inregistrari Inscrise in fisier”.
Inregistrarea descircata din memoria instalatiei de vitezometru tip IVMS a locomotivei EA 1020 pe
luna ianuarie 2024 a fost cititd, analizata, interpretata si consemnata in procesul verbal de citire a
benzii nr.E/145/22.03.2024, dar depasirile de viteza mentionate in prezentul raport de investigare nu
au fost avizate la data respectiva.
Operatorul de transport feroviar de marfa SC Tim Rail Cargo SRL in Procedura Generala Cod: PG-
17 INVESTIGAREA ACCIDENTELOR/INCIDENTELOR FEROVIARE, INCIDENTELOR EVITATE
LA LIMITA SI ALTE EVENIMENTE PERICULOASE, la punctul 5, subpunctul 5.17., alin. 5.17.7.
mentioneazad ca ,,Avizarea incidentelor feroviare constatate ulterior datei producerii lor (depasire
serviciu maxim admis, depasiri de viteza, rapoarte de eveniment in urma carora s-a dovedit producerea
incidentului feroviar, efectuarea serviciului fard cunoasterea/recunoasterea sectiei de circulatie,
efectuarea serviciului cu autorizatii, avize medicale si/sau psihologice cu termen de valabilitate
expirat, etc), se va face imediat dupa cercetarea personalului considerat vinovat de producerea
acestuia, in urma raportului de cercetare aprobat de conducerea societatii”.
Recomandari de siguranta
Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.47. Incidentul feroviar produs la data de 10.01.2024, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Craiova, sectia de circulatie Caransebes — Strehaia, linie simplad electrificatd, pe
distanta Drobeta Turnu Severin Marfuri-Balota, in circulatia trenurilor de marfa nr.87099, nr.87051
si nr.67094, apartindnd Tim Rail Cargo SRL, prin depasirea vitezei maxime admise impusad de
restrictia de viteza de 30 km/h.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 16.12.2024.

Cauza directa

Cauza directd a producerii incidentului o constituie eroarea umana aparutd in cadrul procesului de

conducere si deservire a locomotivei, manifestatd prin neurmdrirea cu atentie a vitezei de circulatie a

trenului.

Factorii care au contribuit

Nu au fost identificati.

Cauze subiacente

Nerespectarea unor prevederi din codurile de practica dupa cum urmeaza:

» art.9,- (1) lit. i din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul
feroviar nr.201/2007, referitoare la Intocmirea raportului de eveniment in cazurile prevazute in
reglementarile specifice in vigoare, precum si in toate situatiile in care este necesar sa aduca la
cunostinta conducerii unitdtii de tractiune problemele aparute in circulatia trenului;

» art.9,- (1) lit. h din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotivd in transportul
feroviar nr.201/2007, referitoare la completarea carnetului de bord al locomotivei cu datele cerute
de formular si observatiile privind functionarea locomotivei In timpul remorcarii trenurilor sau la
manevra,
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» art.90,- (1) lit. b din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul
feroviar nr.201/2007, referitoare la consultarea si Insusirea Tnainte de indrumarea trenului de catre
personalul de locomotiva a prevederilor din BAR corespunzatoare sectiei de circulatie pe care
urmeaza sa remorce trenul;

= art.125,- (3) din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar
nr.201/2007, referitoare la respectarea in timpul parcursului de catre personalul de locomotiva a
dispozitiilor inscrise in ordinul de circulatie si BAR. Aceste dispozitii nu scutesc personalul de
locomotiva de observarea atenta si respectarea indicatiilor semnalelor si indicatoarelor din parcurs;

» art.125,- (4) din Instructiunile pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar
nr.201/2007, referitoare la observarea unei indicatii care ordond reducerea vitezei Intr-un anumit
punct sau pe o anumitad portiune de linie, unde mecanicul va regla viteza trenului in asa fel incat
viteza trenului In punctul sau pe portiunea de linie respectiva sd fie cu 2 — 3 km/h mai mica decat
cea ordonata.

Cauze primare

Nu au fost identificate.

Observatii suplimentare

Cu ocazia desfasurarii actiunii de investigare au fost identificate alte deficiente fara relevanta asupra
cauzelor producerii incidentului, astfel: nerespectarea prevederilor din HG nr.117 din 17 februarie
2010, CAPITOLUL 1V, SECTIUNEA 1, Art. 22-(2), referitoare la faptul ca ,,Personalul operatorilor
economici care desfdsoard operatiuni de transport pe calea feratd, care a luat la cunostinta despre
producerea unui accident sau incident in linie curentd, este obligat sd sesizeze de indata prin raport
de eveniment pe seful statiei celei mai apropiate sau pe inlocuitorul acestuia”.

Mentiondm ca incidentul in cauzad s-a produs la data de 10.01.2024 si a fost avizat la data de
09.05.2024.

Operatorul de transport feroviar de marfa SC Tim Rail Cargo SRL in Procedura Operationald Cod:
PO-09 ORGANIZAREA CITIRII, INTERPRETARII SI TRATARII INFORMATIILOR DIN
INSTALATIILE CU CARE SUNT DOTATE LOCOMOTIVELE, la punctul 5, subpunctul 5.1.
mentioneaza cd ,, Descércarea datelor din instalatiile CEL, ICL, IVMS si Deuta si inlocuirea benzilor
de vitezometru din vitezometrele Hassler cu care sunt dotate locomotivele se face lunar in perioada
1-10 a lunii pentru datele din luna precedentd de catre personalul de specialitate T din cadrul
Serviciului Exploatare”.

La subpunctul 5.4 mentioneaza ca ,,Activitatea de citire, interpretare a datelor descércate din memoria
IVMS, Hassler si Deuta se va face de catre personalul de specialitate T din cadrul Serviciului
Exploatare, maxim in 5 luni de la data primei inregistrari nscrise in fisier”.

Inregistrarea descarcata din memoria instalatiei de vitezometru tip IVMS a locomotivei EA 1020 pe
luna ianuarie 2024 a fost cititd, analizatd, interpretatd si consemnata in procesul verbal de citire a
benzii nr.E/145/22.03.2024, dar depasirile de viteza mentionate in prezentul raport de investigare nu
au fost avizate la data respectiva.

Operatorul de transport feroviar de marfa SC Tim Rail Cargo SRL in Procedura Generald Cod: PG-
17 INVESTIGAREA ACCIDENTELOR/INCIDENTELOR FEROVIARE, INCIDENTELOR EVITATE
LA LIMITA SI ALTE EVENIMENTE PERICULOASE, la punctul 5, subpunctul 5.17., alin. 5.17.7.
mentioneaza ca ,,Avizarea incidentelor feroviare constatate ulterior datei producerii lor (depasire
serviciu maxim admis, depdsiri de viteza, rapoarte de eveniment in urma cdrora s-a dovedit producerea
incidentului feroviar, efectuarea serviciului fard cunoasterea/recunoasterea sectiei de circulatie,
efectuarea serviciului cu autorizatii, avize medicale si/sau psihologice cu termen de valabilitate
expirat, etc), se va face imediat dupd cercetarea personalului considerat vinovat de producerea
acestuia, in urma raportului de cercetare aprobat de conducerea societatii”.

Recomandari de siguranta

Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.48. Incidentul feroviar produs la data de 27.05.2024, ora 23:52, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Cluj, sectia de circulatie Halmeu — Oradea, linie simpla neelectrificata, statia
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Sanislau, in circulatia trenului de marfa nr.66350427, apartindnd Grup Feroviar Roman SA, prin
depasirea semaforului de iesire cu un brat de grup B avand indicatia ,,opreste farad a depasi semnalul”.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 23.12.2024.

Cauza directa

Eroarea umana produsa 1n activitatea de conducere a locomotivei de catre mecanicul de locomotiva,

care nu a luat masuri de franare adecvate in vederea opririi trenului inaintea semaforului de iesire cu

un brat de grup B care afisa indicatia ,,OPRESTE fara a depasi semnalul! Ziua — bratul orizontal,

spre dreapta sensului de mers si noaptea — o unitate luminoasa de culoare rosie spre tren fapt ce a

condus la depasirea acestui semnal.

Factorii care au contribuit

Lipsa de atentie a mecanicului de locomotiva in conducerea trenului.

Cauzele subiacente

Cauzele subiacente ale producerii incidentului au fost nerespectarea unor prevederi din regulamentele

si instructiunile 1n vigoare, respectiv:

» art.11 alin. (2) din Regulamentul 004/2006 privitor la semaforul de iesire cu un brat de grup B
aflat in pozitie ,,pe oprire”, care afisa indicatia ,,OPRESTE féra a depési semnalul! Ziua — bratul
orizontal, spre dreapta sensului de mers si noaptea — o unitate luminoasa de culoare rosie spre tren;

» art.8 din Regulamentul 004/2006, referitor la semnificatia culorii rosu care ordond oprirea, in
legatura cu circulatia trenurilor si executarea miscarilor de manevra ;

» art.121 alin.(1), din Instructiunile 201/2006, referitoare la obligatia personalului de locomotiva de
a tine in permanenta sub observatie indicatia semnalului de iesire al statiei;

» art.127 alin (1), lit a) din Instructiunile 201/2006, care prevede ca in timpul parcursului personalul
de locomotiva trebuie s urmareasca cu atentie indicatia semnalelor fixe amplasate in conformitate
cu reglementdrile specifice in vigoare.

Cauzele primare
Nu au fost identificate.
Observatii suplimentare
Pe parcursul desfasurarii actiunii de investigare a reiesit faptul ca, in statia Halmeu, mecanicul a scos
din functie in mod nejustificat instalatia de control automat a vitezei INDUSI, potrivit informatiilor
inregistrate de IVMS. Astfel, mecanicul a scos din functie Tn mod nejustificat instalatia de control
automat a vitezei tip INDUSI, contrar prevederilor Anexei 2, art.1, pct.(3) din Instructiunile
201/2007, privitoare la cazurile in care este permisa scoaterea din functie a instalatiilor de control
automat al vitezei.
Din verificarile facute de comisia de investigare, a reiesit de asemenea ca dupa scoaterea din functiune
a instalatiei INDUSI, mecanicul de locomotiva a omis sa avizeze pe IDM din statia Halmeu despre
scoaterea din functiune a acestei instalatii, contrar prevederilor art.6, pct.(2) din Anexa 2 la
Instructiunile 201/2007. Totodatd mecanicul a omis sd faca inscrisurile sub semndtura privitoare la
scoaterea din functie a instalatiet INDUSI, in Carnetul de Bord al locomotivei LDE 1554, contrar
prevederilor art.3, alin(1) din Anexa 2 la Instructiunile 201/2007.
In ceea ce priveste eventuala franare automati a trenului de cétre instalatia INDUSI fnainte de
depasirea semaforului de iesire, in cazul in care instalatia ar fi fost In functie in statia Sanislau,
verificarile au identificat cele expuse in continuare.
Din datele Inregistrate in instalatia IVMS a reiesit faptul cd, la momentul trecerii de semaforul de
intrare D1/2, trenul avea viteza mai mica decat 46 km/h iar la momentul inceperii franarii executate
de catre mecanic, trenul avea viteza de 24 km/h. Tinand cont de valorile prescrise ale vitezelor de
control V1 si V2 de la instalatia INDUSI, rezulta ca vitezele trenului au fost mai mici decat viteza de
control V1=50 km/h si viteza de control V2=40 km/h, deci instalatia INDUSI nu ar fi declansat
franarea de urgenta, deoarece vitezele de control au fost respectate.

In ceea ce priveste trecerea trenului prin dreptul inductorului de 2000 Hz de la semaforul de iesire,

comisia de investigare a constatat ca trenul nu ar fi fost in mod automat oprit de catre instalatia

INDUSI in fata semaforului de iesire n pozitie pe oprire, chiar daca aceastd instalatie ar fi fost in

functie, deoarece inductorul de 2000 Hz este pozitionat la distantd de 19 m dupa semaforul de iesire,

in raport cu sensul de mers al trenului, astfel locomotiva LDE 1554 a depasit mai intai semaforul si
ulterior inductorul de 2000 Hz.
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Din cele mentionate anterior, comisia de investigare concluzioneaza cd incidentul nu ar fi fost
prevenit prin franarea automata a trenului, in cazul in care instalatia INDUSI ar fi fost in functie, insa
scoaterea din functie in mod nejustificat a instalatiei INDUSI este retinuta ca neconformitate.
Masuri care au fost luate

Contractul de munca al mecanicului de locomotiva a fost suspendat temporar de catre angajator
imediat dupd producerea incidentului, iar ulterior a fost desfacut contractul de munca in urma actiunii
de cercetare administrativa.

Recomandari de siguranta

In cursul actiunii de investigare desfasurate, comisia a constatat ca producerea incidentului feroviar
a fost generati de o eroare a mecanicului de locomotivi, cauzati de lipsa de atentie. In evidenta
pericolelor, a fost inscris pericolul de depdsire a semnalelor ce ordona oprirea, respectiv consecintele
ce pot aparea intr-o astfel de situatie. In aceste conditii, comisia de investigare considera ci nu se
impune emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.49. Incidentul feroviar produs la data 07.06.2024, ora 07:40, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Radulesti — Giurgiu Nord, linie simpla
neelectrificata, in statia Radulesti, prin lovirea tobei inferioare de angrenaj aflata in gabaritul de libera
trecere provenita de la locomotiva DA 1402 (apartinand operatorului de transport feroviar de marfa
SNTFM ,,CFR Marfa” SA), de catre locomotiva DA 1680 care remorca trenul de marfa nr.64054006
(apartinand operatorului de transport feroviar de marfa United Railways SRL).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 01.10.2024.

Cauza directa

Cauza directd a producerii acestui incident feroviar o constituie desprinderea tobei de angrenaj de la

motorul de tractiune nr.6 al locomotivei DA 1402, urmata de caderea acesteia si a pinionului de la

motor, Intre firele caii, respectiv intrarea acestora in gabaritul de libera trecere, fapt ce a condus la
lovirea lor de catre locomotiva DA 1680 ce asigura remorcarea trenului de marfa nr.64054006.

Factori care au contribuit

» Existenta unei rupturi vechi de aproximativ 35% din sectiunea axului motorului de tractiune nr.6,
care, in timpul remorcarii trenului de marfa nr.56048006, sub actiunea fortelor de torsiune a condus
la retezarea axului motorului de tractiune nr.6, din zona pinionului si smulgerea din prindere a
tobei de angrena;.

» Lipsa masurilor de verificare corespunzdtoare a locomotivei urmare a inscrisurilor personalului de
locomotiva din carnetul de bord.

Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor din procedura PO 04.3 — Controlul intretinerii efectuate locomotivelor si

repunerea in functie a acestora, referitor la obligatia de a emite comenzi de intretinere pentru

revizii/reparatii accidentale cu mentionare defectiunilor constatate.

Cauze primare

Nu au fost identificate.

Observatii suplimentare

» Nerespectarea ciclului de revizii planificate in conformitate cu Ordinul 315/2011 privind
aprobarea NF 67-006:2011 - Normativul feroviar ,,Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si
reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi pentru efectuarea
reviziilor si reparatiilor planificate” din 04.05.2011;

* Din datele inregistrate de instalatia IVMS de pe locomotiva DA1402 anterior producerii
incidentului s-a constatat ca sunt mai multe cazuri de izolare in mod nejustificat a instalatiillor DSV
(06.05.2024-06.06.2024) de catre personalul de locomotiva.

Recomandari de siguranta

Avand 1n vedere modul de producere al incidentului, comisia de investigare nu a considerat necesara

emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.50. Incidentul feroviar produs la data 11.06.2024, pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CF
Craiova, sectia de circulatie Craiova — Filiasi, in statia Cotofeni, prin lovirea mai multor inductori
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de catre trenul de calatori nr.2092, apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR

Calatori” SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 14.10.2024.

Cauza directa

Ruperea din sudurd a suportului la partea superioara a amortizorului hidraulic vertical de la osia 3

partea dreapta a locomotivei EA 052, urmata de rotirea cu 180° a amortizorului hidraulic vertical si

intrarea acestuia in gabaritul pentru elemente ale instalatiilor feroviare.

Factori care au contribuit

= oboseala materialului de la suportul de fixare a amortizorului vertical de la osia nr. 3, rezultata in
urma solicitarilor la incovoiere in regim oscilatoriu, din procesul de amortizare a oscilatiilor
produse in timpul mersului de neregularitatile caii de rulare.

= aparitia si dezvoltarea in timp a unei fisuri la materialul suportului superior de prindere al
amortizorului, ca urmare a preluarii sarcinilor transmise neregularitatile caii de rulare si cutia
locomotivei;

= neidentificarea fisurii vechi existenta la suportul superior de prindere al amortizorului vertical al
osiei nr.3, partea dreapta, de la locomotiva EC 052 in cadrul reviziei planificate tip R1 efectuata
la data de 04.06.2024.

Cauze subiacente

Aplicarea deficitara a prevederilor Specificatiei Tehnice Cod: ST 31bis — 2016, referitoare la obligatia

verificarii in cadrul reviziei planificate tip R1, a modului de fixare a amortizorilor.

Cauze primare

Nu au fost identificate.

Masuri care au fost luate

Toate locomotivele — automotoarele sosite dupa remorcarea trenurilor de calatori vor fi introduce la

canalul de revizie din grupa tehnica a Reviziei de vagoane Craiova, in vederea verificarilor tehnice

de catre personalul specializat.

Personalul de locomotiva-automotor din cadrul SELC CRAIOVA cu ocazia introducerii $i remizarii

locomotivelor-automotoarelor vor intocmii note de comanda si vor aduce la cunostinta personalului

de reparatii deficientele sau problemele tehnice constatate in parcurs sau cu ocazia remizarii.

In timpul remorcarii trenurilor de calitori, cand stationarea este mai mare de 3 minute, personalul de

locomotiva-automotor are obligatia conform ordinelor si instructiilor in vigoare sa efectueze in mod

permanent revizii tehnice exterioare la locomotive si automotoare, in vederea constatarii si depistarii

problemelor tehnice, respectiv ludrii masurilor ce se impun.

Intreg personal de locomotivd — automotor a fost reinstruit prin Scoala personalului si verifice

amdnuntit starea tehnicd a locomotivelor-automotoarelor la luarea in primire, atdt in statiile de

formare cat si din unitatile de tractiune a tuturor subansamblelor si in mod special la partea de

siguranta feroviara.

Recomandari de siguranta

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.51. Incidentul feroviar produs la data de data de 21.06.2024, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale de Cai Ferate Bucuresti, sectia de circulatie Chitila — Bucuresti Nord, in statia
Chitila, prin indrumarea trenului de célatori nr.13905021, apartinand operatorului de transport
feroviar SNTFC ,,CFR Cailatori” SA, spre statia Bucuresti Nord pe firul II in loc de firul III.
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 23.08.2024.

Cauza directa
Executarea eronatd de catre IDM dispozitor a parcursului de iesire pentru circulatia trenului R
nr.13905021 prin manipularea schimbatoarelor de cale nr.-33, -27, -19, -11, +9 in pozitie cu acces
spre firul I Bucuresti Nord.
Factori care au contribuit
Neurmadrirea cu atentie de catre IDM dispozitor, IDM localist I si IDM localist II pe monitoare a
parcursului de iesire al trenului de calatori nr.13905021.
Cauze subiacente
Nerespectarea prevederilor :
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» art.208 pct.(2) litera f din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor
feroviare” nr.005/2005, referitoare la verificarea parcursului trenului pe luminoschema sau pe
display, daca corespunde pentru trenul, linia si directia comandata;

* pct.5.13 din Fisa postului IDM dispozitor, referitoare la urmarirea si asigurarea operatiilor legate
de primirea, expedierea si trecerea trenurilor conform tabloului de garare a trenurilor si a
dispozitiilor RC;

* pct.5.10 din Fisa postului IDM localist I referitoare la urmarirea si asigurarea operatiilor legate
de primirea, expedierea si trecerea trenurilor conform tabloului de garare a trenurilor si a
dispozitiilor RC;

* pct.5.10 din Fisa postului IDM localist II referitoare la urmarirea si asigurarea operatiilor legate
de primirea, expedierea si trecerea trenurilor conform tabloului de garare a trenurilor si a
dispozitiilor RC.

Cauze primare

Afisarea aceleiasi indicatii (litera N) pentru parcursuri efectuate pe firul II Pajura -Bucuresti Nord si

firul III Bucuresti Nord de catre indicatorul de directie montat sub semnalul de iesire YIV al statiei

Chitila.

Observatii suplimentare

Conform telegramei nr.14 din 11 iunie 2024 prin care se executd lucrdri pe distanta Pitesti-

Ramificatia Golesti au fost anulate o serie de trenuri si au primit un alt numar astfel cd trenul de

calatori nr.9024 a primit numarul 13905021.

Tabloul de garare, nu a fost modificat cu noile numere de trenuri acestea fiind doar mentionate cu

pasta albastra pe manseta in dreptul trenurilor care existau.

Recomandari de siguranta

Avand in vedere cauzele identificate in cursul investigatiei, in scopul prevenirii producerii unor

accidente sau incidente similare in viitor, in conformitate cu prevederile, comisia de investigare

considera oportund emiterea urmatoarei recomandari privind siguranta, adresata catre ASFR, care, in
limitele competentelor sale, ia masurile necesare pentru a se asigura cd recomanddarile privind
siguranta emise de AGIFER sunt luate in considerare si, dacd este cazul, sunt urmate. Conform
prevederilor art.26, alin.(3) din OUG nr.73/2019 ASFR va raporta periodic, cel putin o data la 6 luni,

AGIFER cu privire la masurile luate sau planificate drept consecinta a recomandarilor emise.

Preambul recomandare privind siguranta nr. 1253/2024

Investigatia a relevat faptul ca indicatorul de directie montat sub semnalul de iesire YIV al statiei

Chitila are aceiasi indicatie pentru parcursuri de mers diferite, fapt care a influentat producerea

incidentului.

Recomandarea de siguranta nr. 1 253/2024

Identificarea de catre CNCF ,,CFR SA” a unei solutii tehnice/organizatorice prin care sa se asigure

distinctia indicatiei afisate indicatorului de directie a semnalului de iesire YIV al statiei Chitila in

cazul parcursurilor efectuate pe firul Il respectiv firul II1.

3.4.52. Incidentul feroviar produs la data de 16.06.2024, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord - Caracal, linie dubla electrificata, pe distanta
Farcasele - Caracal, in circulatia trenului de marfa nr.67204 apartinand Vest Trans Rail SRL, prin
depasirea vitezei maxime admise stabilite Tn Ordinul de circulatie.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 18.09.2024.
Cauza directa
Cauza directd a producerii incidentului o constituie eroarea umana aparuta in cadrul procesului de
conducere si deservire a locomotivei, manifestatd prin neurmadrirea cu atentie a vitezei de circulatie a
trenului.
Factorii care au contribuit
Nu au fost identificati.
Cauze subiacente
Cauza subiacenta a producerii incidentului a fost nerespectarea prevederilor din Instructiunile pentru
activitatea personalului de locomotiva in transportul feroviar nr.201, art.125 alin. (1) privind
respectarea strictd a vitezelor de circulatie stabilite prin ordinul de circulatie.
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Cauze primare

Nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta

Nu a fost necesara emiterea unor recomandari de siguranta.

3.4.53. Incidentul feroviar produs la data de 31.07.2024, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionala CF Craiova, sectia de circulatie Rosiori Nord — Caracal, prin expedierea simultand a
trenului de calatori nr.348 03 1(apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori”
SA) pe firul II circulatie intre statiile Farcasele si Dragénesti Olt in conditiile n care acesta era ocupata
de trenul de marfa nr.57322 030, (apartindnd operatorului de transport feroviar Rail Cargo Carrier -
Romania SRL).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 14.11.2024.

Cauza directa

Neurmarirea circulatiei trenului de marfa nr.57322 si inversarea BLA fard a se face verificarile impuse de

codurile practicd/instructia de manipulare si fard a avea dispozitie RC privind circulatia si incrucisarile

trenului de marfa.

Factori care au contribuit

Nu au fost identificati.

Cauze subiacente

Nerespectarea unor prevederi din codurile de practica dupa cum urmeaza:

* pct5.2.4.(11)din PO 0-8.5-19 Conducerea circulatiei trenurilor de cétre operatorul circulatie prin
care se precizeaza ca operatorul de circulatie poate da dispozitie pentru stabilirea Incrucisarilor si
trecerilor Tnainte neitinerarice, in vederea asigurarii regularitatii circulatiei;

= art.208(5) din Regulamentul de pentru circulatia trenurilor nr.005/2005, prin care se precizeaza ca
”In cazul in care pentru expedierea unui tren, orientarea automata a BLA nu este posibila, este
necesara schimbarea orientarii BLA din butoanele special destinate; pentru aceasta IDM dispozitor
face mai intai verificarea liniei curente impreund cu operatorul de circulatie si cu IDM dispozitor
din statia vecind, astfel cum este prevazut la art. 190 (2) (care prevede ca “inainte de trecerea de
la un sistem de circulatie la altul, IDM sunt obligati s verifice daca linia curenta intre cele doua
statii vecine este liberd, precizand fiecare in scris, prin schimb de telefonograme efectuat pe
circuitul operatorului de circulatie si in prezenta acestuia, ultimul tren circulat intre cele doua statii,
pe fiecare fir de circulatie cand este cazul; schimbul de telefonograme se inregistreaza de catre cei
doi IDM in registrul unificat de cai libere, comenzi si miscare, iar de catre operatorul de circulatie
in registrul de dispozitii. Operatorul de circulatie verifica pe graficul de circulatie dacd datele
comunicate de catre IDM se confirma, declara ca linia curentd este liberd si da dispozitie, prin
telefonograma, pentru trecerea la circulatia trenurilor in noul sistem de circulatie”) si daca linia
curentd este libera se considera deranjament al instalatiei, se consemneaza in RRLISC,
precedandu-se in continuare conform prevederilor din instructiunile de manipulare a instalatiilor”.

Cauze primare

Nu au fost identificate.

Masuri care au fost luate

Urmare producerii incidentului feroviar, CNCF ,,CFR” SA, a luat mdsuri proprii de imbundtdtirea

sigurantei circulatiei cum ar fi:

= exigentd mai mare la efectuarea controlului ierarhic;

» Divizia Trafic va inainta la RRSCF programul de lucru al sefilor de subunitati si orele de schimb
ale personalului din subordine de la statii afiliate;

* Instructorii regionali din Divizia de Trafic vor intocmi si distribui centrelor de instruire arondate
un material care sa fie utilizat in cadrul sedintelor de instruire profesionala teoretica la functiile de
IDM si operator de circulatie pe baza caruia sa se dezbatd circumstantele in care s—a produs
incidentul feroviar;

* Includerea de catre personalul cu atributii de instruire, in planul de lectii aferent primei sedinte de
instruire teoretica pe trimestrul al IV — lea 2024 la grupele de functii IDM si operator RCa unei
teme suplimentare in care sd se dezbata circumstantele in care s — a produs incidentul si sa
organizeze un joc de rol;
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* Reinstruirea sub semnatura a personalului cu functie de IDM privind obligativitatea de raportare
catre operatorul SC a orei de plecare a trenului si a liniei de pe care trenul a plecat;

» Desfasurarea unei sedinte suplimentare de instruire practica de serviciu 1n cursul lunii septembrie
2024 la gupa de functii IDM care isi desfdsoara activitatea in statiile dotate cu instalatie BLA
banalizat, cu tema “Circulatia trenurilor pe BLA banalizat in conditii normale; Modul de folosire
a butonului de avarie (BAV); Modul de lucru in cazul inchiderii/redeschiderii liniei curente:
Inversarea blocului in regim special; Circulatia trenurilor pe linie curentd la ocuparea pe
luminoschema a unei singure sectiuni izolate si libera pe tren"

» Reinstruirea sub semnaturd a personalului cu functia de IDM cu prevederile Fiselor de lucru
specifice (liste de verificari) aferente tipurilor de deranjamente pentru instalatia SCB pe care o
deserveste fiecare salariat;

= Reinstruirea in scris a personalului cu functia de operator circulatie privind obligatiile de urmarire
in timp real a circulatiei trenurilor in vederea ludrii operative a deciziilor pentru regularizarea
circulatiei, precum si pentru emiterea si urmarirea executarii dispozitiilor de circulatie;

» Reinstruirea in scris a personalului cu functia de operator circulatie privind obligatiile de urmarire
in timp real a circulatiei trenurilor in vederea ludrii operative a deciziilor pentru regularizarea
circulatiei, precum si pentru emiterea si urmdrirea executdrii dispozitiilor de circulatie;

= asigurarea de personal L si CT de personalul tehnico — ingineresc pentru a supraveghea modul de
executare a reviziilor bianuale si a verificarii partilor ascunse Tn baza unui program lunar aprobat
de seful de sectie.

Recomandari de siguranta

Avand in vedere masurile comunicate de catre CNCF ,,CFR” SA, masuri care au fost luate in timpul

desfasurarii activitatii de investigare, comisia de investigare nu considerd necesara emiterea unei

recomandari de siguranta.

3.4.54. Incidentul feroviar produs la data de 10.08.2024, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Bucuresti, sectia de circulatie Chitila — Bucuresti Nord, in statia Chitila,
prin indrumarea trenului de calatori nr.9102010, apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC
,»CFR Calatori”, spre statia Bucuresti Nord pe firul III in loc de firul II.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 27.11.2024.

Cauza directa

Cauza directa a producerii incidentului feroviar o constituie executarea eronatd de catre IDM

dispozitor a parcursului de iesire pentru circulatia trenului R nr.9102010 prin manipularea

schimbatoarelor de cale nr. -33, -27, +15, +19, in pozitia cu acces spre firul III Chitila — Pajura —

Bucuresti Nord.

Factor care a contribuit

Neurmadrirea cu atentie de catre IDM dispozitor, IDM localist I si IDM localist II pe monitoare a

parcursului de iesire al trenului de calatori nr.9102010.

Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor :

» art.208 pct.(2) litera f din ,,Regulamentul pentru circulatia trenurilor si manevra vehiculelor
feroviare” nr.005/2005, referitoare la verificarea parcursului trenului pe luminoschema sau pe
display, daca corespunde pentru trenul, linia si directia comandata;

* pct.5.13 din Fisa postului IDM dispozitor, referitoare la urmarirea si asigurarea operatiilor legate
de primirea, expedierea si trecerea trenurilor conform tabloului de garare a trenurilor si a
dispozitiilor RC;

= pct.5.10 din Fisa postului IDM localist I referitoare la urmarirea si asigurarea operatiilor legate de
primirea, expedierea si trecerea trenurilor conform tabloului de garare a trenurilor si a dispozitiilor
RC;

* pct.5.10 din Fisa postului IDM localist II referitoare la urmarirea si asigurarea operatiilor legate
de primirea, expedierea si trecerea trenurilor conform tabloului de garare a trenurilor si a
dispozitiilor RC.
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Cauze primare

Nu au fost identificate.

Masuri care au fost luate

Investigatia realizatd pentru incidentul din data de 21.06.2024, in statia Chitila, similar cu incidentul
prezentat mai sus, a relevat faptul ca indicatorul de directie montat sub semnalul de iesire YIV al
statiei Chitila are aceeasi indicatie pentru parcursuri de mers diferite, fapt care a influentat producerea
incidentului. Pentru evitarea unor incidente similare s-a emis recomandarea de siguranta nr.1253/2024
»ldentificarea de catre CNCF ,,CFR SA” a unei solutii tehnice/organizatorice prin care sa se asigure
distinctia indicatiei afisate indicatorului de directie a semnalului de iesire YIV al statiei Chitila in
cazul parcursurilor efectuate pe firul Il respectiv firul II1”. Urmare a recomandarii de mai sus, Divizia
instalatii Bucuresti a solicitat catre Hitachi Rail GTS Romaénia ,analizd si solutie tehnica de
modificare instalatie CE Chitila cap X .

Totodatd, seful statiei Chitila a emis ordinul de serviciu nr.1/19.09.2024 prin care da atributii

suplimentare IDM expeditor din statia Chitila in ceea ce priveste urmadrirea si expedierea trenurilor
care circuld pe firul III K in directia Bucuresti Nord via Pajura.

Recomandari de siguranta

Avand 1n vedere modul de producere al incidentului, masurile luate de gestionarul de infrastructura
feroviara publica CNCF ,,CFR” SA, comisia de investigare nu a considerat necesard emiterea unor
recomandari de siguranta.

3.4.55. Incidentul feroviar produs la data de 25.09.2024 pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF Bucuresti, pe sectia de circulatie Giurgiu Nord — Videle, intre statiile Radulesti si
Videle (linie simpla, electrificatd), prin lovirea contrasinei situata pe podul de la km.62+409, de catre
plugul locomotivei GM 1025 care remorca trenul de calatori nr.460025 (apartinind operatorului de
transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 12.12.2024.

Cauza directa

Denivelarea locala in profilul longitudinal al cdii. Acest lucru s-a produs in conditiile cedarii prinderii

cadrului sind-traversd sub actiunea fortelor transmise caii de materialul rulant in migcare. Aceste

defecte, au implicatii directe in mentinerea in parametrii de exploatare a valorilor nivelului

longitudinal al caii.

Factor care a contribuit

Starea tehnicd necorespunzatoare a traverselor de lemn care sub actiunea fortelor transmise de rotile

materialului rulant care nu au permis mentinerea in parametrii de exploatare a valorilor nivelului

longitudinal al caii.

Cauze subiacente

» nerespectarea prevederilor art.25, alin.(2) si alin.(4) din ,,Instructia de norme si tolerante pentru
constructia si intretinerea cdii — linii cu ecartament normal nr. 314/1989”, referitoare la defectele
care impun inlocuirea traverselor de lemn;

= nerespectarea prevederilor art.3 din Instructia 305/1997 privind fixarea termenelor si a ordinii in
care trebuie efectuate reviziile caii referitor la efectuarea reviziilor chenzinale.

Cauze primare

Neaplicarea prevederilor procedurii operationale cod PO SMS 0-4.07, “Respectarea specificatiilor

tehnice, standardelor si cerintelor relevante pe intreg ciclul de viatd a liniilor in procesul de

intretinere”, parte a sistemului de management al sigurantei al CNCF "CFR" SA, referitoare la

dimensionarea personalului Districtului de Linii nr.3 Videle din cadrul Sectiei L1 Bucuresti, in raport

cu volumul de lucrari.

Masuri care au fost luate

Ca urmare a producerii incidentului feroviar, Divizia Linii Bucuresti a luat mésuri de aprovizionare

a Districtului de linii nr.3 Videle cu materiale necesare realizdrii mentenantei cdii si mentinerea
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liniilor 1n stare corespunzatoare pentru circulatia si manevrarea trenurilor In conditii de siguranta
feroviara.

Recomandari de siguranta

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.56. Incidentul feroviar produs la data de 05.10.2024, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale de Cai Ferate Bucuresti, in statia Comarnic, prin depasirea semnalului de iesire Y4, avand
indicatia ,,opreste fara a depasi semnalul”, de catre trenul nr.87702 005 remorcat cu locomotiva BB
523 (apartinand operatorului de transport feroviar Rail Force SRL) ce avea in compunere locomotiva
DA 850 (apartinand operatorului de transport feroviar Vest Trans Rail SRL).

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 17.12.2024.

Cauza directa

Depasirea semnalului de iesire Y4 al statiei datorata neadaptarii vitezei si a frandrii avand in vedere

faptul ca locomotiva DA 850 aflata la roata trenului nu are frana moderabila la slabire.

Factorii care au contribuit

* la franarea trenului pe portiuni de linie 1n panta, nu s-a tinut cont cd, locomotiva LDE 850 aflata
la roata trenului nu are frdna moderabila la slabire si orice treaptd de defranare duce la alimentarea
completa a conductei generale, respectiv la iesirea aerului din cilindrii de frana ai locomotivei,
ceea ce a facut ca locomotiva LDE 850 sa nu franeze (sau sa franeze defectuos) pe toata distanta
si astfel drumul de franare sa creasca semnificativ.

* timoneria de frand a locomotivei LDE 850 nu a fost reglatd corespunzator, ceea ce a facut ca
eficienta franarii sa fie foarte scazutd, neasigurandu-se astfel procentul de franare pentru trenul
respectiv.

Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor:

= Art.75. (5) din Regulamentul de remorcare si franare — nr. 006, Franarea trenurilor pe portiuni de
linie Tn panta, referitor la defranarea trenului;

= Art.72. (13) din Regulamentul de remorcare si franare — nr. 006, Franarea de serviciu, la trenurile
care au in compunere vehicule feroviare echipate cu frane nemoderabile la slabire, orice crestere
de presiune in conducta generald de aer a trenului, dupa o franare, conduce la slabirea totald a
franei;

* Anexa 7 tabelul nr. 3 din Instructiuni pentru activitatea personalului de locomotiva in transportul
feroviar nr. 201/2007, referitor la cursa pistonului in cilindrii de frana.

Cauze primare

Nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.57. Incidentul feroviar produs la data de 19.10.2024, ora 08:10, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Galati, sectia de circulatie Marasesti — Galati (linie dubla electrificata), la
Km 252+935 intre statiile Barcea si Ivesti, prin lovirea bobinei de joantd aferentd circuitului de cale
X2AD, de catre regulatorul automat de timonerie de la locomotiva EC 092 ce a remorcat trenul de
caldtori nr.7569 (apartinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA).
Raportul de investigare a fost finalizat la data de 11.11.2024.

Cauza directa
Iesirea regulatorului de timonerie de la osia nr.3 a locomotivei EC 092, din ,,gabaritul de material
rulant”. Acest lucru a fost posibil ca urmare a desprinderii partii filetate a tubului de reglaj de
mansonul de cuplare al regulatorului de timonerie, la partea din fatd in sensul de mers al trenului,
urmat de rotirea in jurul bulonului de fixare a capatului desprins la un unghi de 90°(pozitie verticala
— atarnat) fata de pozitia orizontald normala de fixare a acestuia.
Factor care a contribuit
Dezvoltarea in timp a uzurilor la partea filetatd a tubului de reglaj a regulatorului de timonerie si a
partii filetate a mansonului de cuplare al acestuia, ca urmare a preludrii sarcinilor axiale transmise in
procesele de franare/defranare.
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Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor Ordinului nr.315/2011 de aprobare a ,,Normativului feroviar Vehicule de
cale feratd. Tipuri de revizii si reparatii planificate. Normele de timp sau normele de kilometri parcursi
pentru efectuarea reviziilor si reparatiilor planificate”, Cap.3, Tabelul 3.1, cu privire la neefectuarea
reparatiilor planificate la care era scadenta locomotiva EC 092.

Cauze primare

Nu au fost identificate.

Recomandari de siguranta

Nu au fost identificate recomandari de siguranta.

3.4.58. Incidentul feroviar produs la data 17.11.2024, ora 13:58, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Iasi, sectia de circulatie Letcani - Dorohoi (sectie neinteroperabila,
gestionatd de RC-CF Trans SRL Brasov - linie simpld, neelectrificatd), in statia Letcani, prin
expedierea fara ordinul operatorului de circulatie a trenului de marfa nr.66578015, apartinand
operatorului de transport feroviar Deutsche Bahn Cargo Romania SRL.

Raportul de investigare a fost finalizat la data de 11.12.2024.

Cauza directa

Eroarea umand aparuta in cadrul procesului de conducere a circulatiei trenurilor prin executarea

parcursului de iesire pentru trenul de marfa nr. 66578015, fara a avea dispozitie de la operatorul de

circulatie, de catre IDM din statia Letcani.

Factorii care au contribuit

= verificarea superficiald de catre IDM cu privire la dispozitia operatorului RC referitoare la
circulatia trenului de marfa nr. 66578015;

» lipsa de comunicare dintre IDM si personalul care a condus si deservit locomotiva BR 1006
referitor la predarea-primirea ordinului de circulatie;

» 1in timpul efectuarii operatiilor de manevra, sectiunea izolata 22-26 a statiei Letcani prezinta ocupat
pe luminoschema, libera pe teren (probleme tehnice la instalatia CR3).

* mecanicul trenului 66578015 pleaca din statia Letcani fara a observa ca ordinul de circulatie nu
avea inscris numarul si ora dispozitiei de aprobare a operatorului de circulatie, conform art. 204,
alin.1, din ,Instructiunea nr 201/2006, Activitatea personalului de locomotivd in domeniul
feroviar”.

Cauze subiacente

Nerespectarea prevederilor art. 235(1), art.237(1), art.237(2), art. 240(1) din ,,Regulamentul pentru

circulatia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare” nr.005/2005, referitor la obligatia IDM de a

comunica operatorului de circulatie cd trenul de marfa 66578015 este pregatit pentru expediere

pe sectia de circulatie cu sistemul ,, conducerea centralizatd a circulatiei trenurilor”, in vederea
transmiterii dispozitiei scrise.

Cauze primare

Nu au fost identificate.

Masuri care au fost luate

Urmare a producerii incidentului feroviar, SRCF Iasi a luat urmatoarele masuri in scopul evitarii

producerii pe viitor a unor incidente/accidente cu cauze asemanatoare:

= Reinstruirea personalului trafic cu privire la intocmirea si emiterea ordinelor de circulatie pentru
circulatia trenurilor pe sectie de circulatie cu sistemul ,,conducerea centralizata a circulatiei
trenurilor”.

» Identificarea cazurilor in care conditiile de exploatare s-au modificat datorita deranjamentelor la
instalatiile de centralizare, inchiderilor de linii si instalatii si verificarea masurilor stabilite de
conducerea statiei impreund cu conducerea celorlalte subunitati CF implicate in respectivul proces,
in vederea tinerii sub control a riscurilor aparute.

= Verificarea informarii personalului propriu cu privire la riscurile din activitatea proprie/interfata,
generate de pericolele identificate.

Urmare a producerii incidentului feroviar, DBCR va lua urmadtoarele masuri in scopul evitarii

producerii pe viitor a unor incidente/accidente asemandtoare:
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» Reinstruirea personalului de tractiune cu prevederile Instructiunii nr 201/2006, activitatea
personalului de locomotiva, partea a VII-a, Cap I ,,Circulatia trenurilor pe sectii cu conducere

centralizata a circulatiei”.
» Prelucrarea personalului de tractiune cu Raportul de incident la prima sedinta SC planificata.

Recomandiri de siguranta
Avand in vedere masurile comunicate de catre SRCF lasi, masuri care au fost luate in timpul
desfasurarii activitatii de investigare, comisia de investigare nu considerd necesard emiterea unei

recomandari de siguranta.
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Accidente si incidente care au fost investigate in timpul ultimilor S ani
Investigatii feroviare in perioada 2020-2024:

Raport anual

Accidente investigate ()

2020

2021

2022

2023

2024

TOTAL

Accidente (Art.19,1 + 2)

Coliziuni intre trenuri

2

1

1

1

2

Coliziuni de trenuri cu
obstacole

Deraieri de trenuri

31

22

25

26

22

126

Accidente la trecerile la
nivel

Accidentarea persoanelor
cauzata de materialul rulant
in miscare

Incendii la materialul rulant

33

Accidente implicand marfuri
periculoase

Alte accidente (Art.21.6)

Coliziuni intre trenuri

Coliziuni de trenuri cu
obstacole

Deraieri de trenuri

Accidente la trecerile la
nivel

Accidentarea persoanelor
cauzata de materialul rulant
in miscare

Incendii la materialul rulant

Accidente implicand marfuri
periculoase

Incidente

25

24

22

25

29

125

TOTAL

67

54

56

56

58

291

(1) a fost luat in considerare anul finalizirii investigatiei;
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4 RECOMANDARI

Raport anual

4.1. Scurta prezentare si analizi a recomandarilor de siguranta emise in anul 2024
Prin recomandarile emise, AGIFER a urmarit Tmbunatatirea sigurantei feroviare si prevenirea
producerii accidentelor/ incidentelor.

Trenul/
materialul rulant Detalii privind
Nr. implicat evenimentului feroviar Da}tzi . Tipul evenimentului
finalizarii .
ert Nr . raportului feroviar
' Tip tren Locul Data
tren .. .. | Ora
producerii producerii
marfa Campia Turzii | 07.01.2023 [02:20 | 04.01.2024 | accident |  deraicre
vagon marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj, sectia de circulatie Razboieni — Cluj Napoca
(linie dubla, electrificatd), s-a produs deraierea vagonului nr.31537982021-2, de ambele osii ale
celui de-al doilea boghiu, in sensul de mers.

446/1. Autoritatea de Sigurantad Feroviara Romand — ASFR va solicita

< . operatorul de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA sa evalueze
1. | 56004 recomgndarl riscurile asociate pericolelor generate de admiterea si mentinerea in circulatie
emise a unui vagon cu defecte ce nu permit circulatia acestuia in stare incarcata si

sd stabileascd eventuale masuri pentru tinerea sub control a acestor riscuri.

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandare nr. 2010/69/20.01.2025, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
implementata nr.446/1 emisa in urma investigarii acestui accident feroviar ca a fost

(inchisa) analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
marfa Augustin- {9 52023 | 00:05 | 17.02.2023 [accident | _ deraicre
Apata vagon marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Brasov — Sighisoara
(linie dubla electrificata), s-a produs deraierea celei de a treia osii, In sensul de mers, al celui de al
8-lea vagon din compunerea trenului.
449/1. Autoritatea de Siguranta Feroviara Roména, va solicita operatorului
economic SC ROLLING STOCK COMPANY SA, revizuirea prevederilor
7 | 67815 | Recomandari procedurii proprii de sistem PSF-45 - Identificare pericole in gestionarea
emise intretinerii parcului de vagoane si locomotive si a procedurilor care definesc

masurile de control aplicate intretinerii efectuate si redarii in exploatare a

vagoanelor de marfa.

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandare nr. 2010/69/20.01.2025, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
implementata nr.449/1 emisa in urma investigarii acestui accident feroviar ca a fost

(inchisa) analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
calatori ZalauNord- 1 ) 172023 | 14:40 | 19.02.2024 |accident | 92T
Mirsid automotor
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj, sectia de circulatie Jibou - Sarmagag (linie
simpla, neelectrificatd), s-a produs deraierea automotorului ADH nr.1416 de penultimul boghiu
(osiile 9 si 10 in sensul de mers).
3. | 4363 448/1. Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romand - ASFR va solicita

recomandare
emisa

operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFR Calatori” SA sa evalueze
pericolul reprezentat de lipsa din cadrul specificatiilor tehnice ale reviziilor
planificate, a unor prescriptii destinate verificarii si intretinerii arcurilor
metalastic de la boghiul purtator al vagonului motor, care este In componenta
automotoarelor tip ADH si sa stabileascd masuri eficace pentru tinerea sub
control a riscurilor induse de aceasta.
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Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul

recomandare nr. 2020/845/26.08.2025, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
implementata nr.448/1 emisd in urma investigarii acestui accident feroviar ca a fost
(inchisa) analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
marfa Beia-Cata | 17.03.2023 | 20:30 | 06.03.2024 |accident | dcT2iT®

vagon marfa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Brasov — Sighisoara
(linie dubla electrificatd), s-a produs deraierea de ambele boghiuri vagonului nr.31533960791-5,
aflat penultimul in compunerea trenului.

451/1. Autoritatea de Sigurantd Feroviard — ASFR va solicita CNCF ,,CFR”
SA realizarea unui plan de actiune pentru reducerea riscurilor montarii
necorespunzatoare a contrasinelor pe poduri de pe intreaga infrastructura
administrata (vezi prevederile art.28, pct.14 din Instructia nr.314/1989 de
norme i tolerante pentru constructia si intretinerea caii-linii cu ecartament

recomandari
emise

recomandari normal).
emise 451/2. Autoritatea de Sigurantd Feroviara Roméana — ASFR va solicita
66358 operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA intocmirea unei
prevederi/proceduri prin care sa se asigure permanent cd, codurile de practica
utilizate pentru incarcarea si verificarea modului de incércare a vagoanelor
sunt actualizate periodic, in vederea asigurarii ca operatiile de transport se
desfasoara in bune conditii de siguranta circulatiei.

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandare nr. 2020/845/26.08.2025, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
implementata nr.451/1 emisd in urma investigdrii acestui accident feroviar cd a fost

(inchisa) analizatd, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
recomandare Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Roméana, prin raspunsul formulat in actul
o curs de nr. 2020/845/26.08.2025, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
. nr.451/2 emisa In urma investigarii acestui accident feroviar ca a fost
implementare . . . Lo . . .
. - analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea sunt in curs
(deschisa) . >
de implementare.
tamponarea
sy unui tren de
calatori + . . N
Rosiori Nord | 13.03.2023 | 03:54 | 11.03.2024 |accident |marfa de catre
marfa i
unul de
calatori
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, s-a produs ajungerea din urma si
tamponarea trenului de marfa nr.50514 de catre trenul de calatori nr.1822.
450/1. Reevaluarea de catre SNTFC a riscurilor asociate si stabilirea unor
masuri eficiente pentru tinerea sub control a urmatoarelor pericole:
50514 - depasirea semnalelor care ordona oprirea;
1822 - luarea cu intarziere a masurii de franare a trenurilor;

- stare de oboseala sau lipsa de atentie a personalului de locomotiva;
- nerespectarea vitezelor maxime de circulatie prevazute in livretele de mers,
BAR sau ordin de circulatie, de catre personalul de locomotiva.

450/2. Reevaluarea de catre SNTFC a riscurilor asociate si stabilirea de
masuri eficiente pentru tinerea sub control a urmétoarelor pericole:

- actionarea in mod nejustificat/neinstructional a butonului ,,Depdsire
ordonata” la trecerea pe langa semnale care ordona oprirea;

- nerespectarea prevederilor instructionale de catre personalul care conduce
si deserveste trenurile, referitor la obligatia avizarii de indatd a producerii
accidentelor/incidentelor.
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Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandari nr. 2020/845/26.08.2025, a comunicat, referitor la recomandarile de siguranta
implementate nr.450/1 si 452/2 emise 1n urma investigarii acestui accident feroviar ca au

(inchise) fost analizate, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
. deraiere
Berbesti- . o
marfa P 28.03.2023 | 06:20 | 26.03.2024 |accident locomotiva
Popesti .
diesel
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Babeni — Alunu (linie
simpla neelectrificatd), s-a produs deraierea primei osii, a primului boghiu, in sensul de mers, a
locomotivei impingatoare DA 1129.
453/1. Operatorul de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA sa
60566 o efectueze evaluarea riscurilor asociate pericolului reprezentat de caderea, in
recomandari . ) . . -
emmise timpul 101r.cula§1§1, a unui subans?lmblu. de la un vagon aflat in compunerea
trenului si sd dispuna de masuri de sigurantd eficiente pentru tinerea sub
control a acestora.

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandare nr. 2010/69/20.01.2025, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
implementata nr.453/1 emisa 1n urma investigarii acestui accident feroviar ca a fost

(inchisa) analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
calatori Sannicolau 1 ¢ 049023 | 19:26 | 03.04.2024 [accident |  dCTAICT®
Mare-Cenad automotor
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie Ronat Triaj Gr. D —
Cenad (sectie neinteroperabila gestionatd de RC-CF Trans SRL Brasov), s-a produs deraierea
automotorului AMX 556 ce forma trenul de calatori.
452/1. Reevaluarea de catre gestionarul de infrastructurd feroviara SC RC-
CF Trans SRL Brasov a riscurilor asociate si stabilirea unor masuri eficiente
<. pentru tinerea sub control a urmdtoarelor pericole:
11187 recomqndarl - neasigurarea bazei materiale si a resurselor umane, necesare realizarii
emise mentenantei infrastructurii feroviare;

- depasire a valorii maxime admise a ecartamentului caii;

- mentinerea n cale a traverselor de lemn necorespunzitoare.

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandare nr. 2010/69/20.01.2025, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
implementata nr.452/1 emisa in urma investigarii acestui accident feroviar ca a fost

(inchisa) analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
coliziune intre
Toporu- . . .
marfa - 18.04.2023 | 02:57 | 03.04.2024 |accident |2 locomotive
Chiriacu )
diesel
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, sectia de circulatie Radulesti — Giurgiu
Nord (linie simpla neelectrificatd), la km 31+173, s-a produs coliziunea intre locomotiva DA1692,
si locomotiva izolatd DA 1566, care circulau ca trenuri de marfa.
455/1. Operatorului de transport feroviar de marfa SC United Railways SRL
sd facd o reevaluare a riscurilor asociate si sa stabileascd masuri eficiente
79562 pentru tinerea sub control a urmatoarelor pericole:
88324 -depasirea serviciului maxim admis pe locomotiva;
-oboseala datorata depasirii serviciului maxim admis pe locomotiva;
recomandare -depasire semnale/indicatoare care ordona oprirea;
emisa -executarea serviciului sub influenta bauturilor alcoolice a substantelor
stupefiante, a medicamentelor si/sau a substantelor care pot diminua
capacitatea de muncs;

-neurmarirea $i nerespectarea indicatiilor semnalelor fixe si mobile si a

indicatoarelor care ordona oprirea de catre mecanicul de locomotiva;

-nerespectarea vitezelor maxime admise.
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455/2. Operatorului de transport feroviar de marfa SC United Railways SRL
sd facd o evaluare a riscurilor asociate si sa stabileasca masuri eficiente pentru
tinerea sub control a urmatoarelor pericole:

- neluarea masurilor de franare de cétre personalul care conduce si
deserveste locomotivele in functie de situatia impusad de reglementérile in
vigoare;

- manipularea Tn mod neinstructional a instalatiilor de siguranta si
vigilenta precum si a instalatiilor de control automat al vitezei trenului
instalate pe locomotiva;

- absenta sefului de tren din postul de conducere al locomotivei
DA1692 in timpul circulatiei trenurilor, in conformitate cu reglementarile in
vigoare.

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Roméana, prin raspunsul formulat in actul

66691-
007
57700-
005

recomandari nr.2010/69/20.01.2025, a comunicat, referitor la recomandarile de siguranta
implementate nr.455/1 si 455/2 emise in urma investigarii acestui accident feroviar ca au
(inchise) fost analizate, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
depasire
marfa Sighisoara | 08.06.2023 | 04:30 | 23.05.2024 [incident | SCmmalde
catre un tren
de marfa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Brasov — Copsa Mica
(linie dubla electrificatd), s-a produs depasirea semnalului de iesire, talonarea macazului si angajarea

trenului de marfa pe

parcursul de intrare al altui tren de marfa.

recomandari
emise

456/1. Reevaluarea de catre Grup Feroviar Roman SA a riscurilor asociate
operatiunilor feroviare proprii si stabilirea unor masuri eficiente pentru
tinerea sub control a pericolelor ,,nerespectarea prevederilor privind serviciul
continuu maxim admis pe locomotiva”, ,interpretarea eronatd de catre
mecanicul de locomotiva a indicatiilor semnalelor fixe si mobile care ordona
OPRIREA” si ,,oboseala/atentia scazuta datorata depasirii de catre mecanic a
serviciului maxim admis pe locomotiva”.

456/1. Reevaluarea de catre Grup Feroviar Roman SA a activitatilor
mentionate si luarea masurilor pe care le considerd necesare, pentru
imbunatatirea activitatii.

-monitorizarea serviciului continuu maxim admis;

-lectiile invatate din accidente si incidente, respectiv Intocmirea rapoartelor
de investigare ca urmare a incidentelor de depdsire a serviciului continuu
maxim admis;

-monitorizarea activitatii prin efectuarea insotirilor de trenuri de catre
instructorii de specialitate T.

456/1. Reevaluarea de catre CNCF ,,CFR” SA a activitatilor mentionate si a
actiunii de identificare a riscurilor asociate acestora.

-monitorizarea activitatii IDM din statiile inzestrate cu instalatii de
centralizare electronica;

-actiunea de identificare a riscurilor asociate operatiunilor feroviare proprii
pentru activitatea ,,Management trafic feroviar”, referitoare la neavizarea
unui accident sau incident.

recomandari
implementate
(inchise)

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
nr. 2020/845/26.08.2025, a comunicat, referitor la recomandarile de siguranta
nr.456/1, 456/2 si 456/3 emise in urma investigarii acestui accident feroviar
ca au fost analizate, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au
fost implementate.

10.

96212

marfa

Rosiori Nord-

deraiere
utilaj de
intretinerea
caii

01.08.2023 | 09:00 | 31.07.2024 |accident

Atarnati
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Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale Craiova, sectia de circulatiec Rosiori — Videle (linie
dubla electrificatd), s-a produs deraierea unui utilaj Colmar.

457/1. CNCF ,,CFR” SA sa revizuiascd documentatia privind mentenanta

utilajului Colmar in sensul introducerii unor prevederi care sa impuna

o efectuarea, periodicd, de controale nedistructive cu ultrasunete (CUS) la
recomandari . .
emise axele intermediare (planetare).

457/2. CNCF ,,CFR” SA si efectueze evaluarea riscurilor asociate pericolelor

generate de defectarea 1n exploatare a pieselor critice privind siguranta

feroviara de la utilajele utilizate 1n activitatea de mentenanta a liniilor.

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandari nr. 2020/845/26.08.2025, a comunicat, referitor la recomandarile de siguranta
implementate nr.457/1 si 457/2 emise In urma investigarii acestui accident feroviar ca au

(inchise) fost analizate, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
deraiere 2
marfa Catusa 09.08.2023 | 14:45 | 08.08.2024 |accident | vagoane de
marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Galati, pe sectia de circulatie Galati Brates —
Racordare CSG — Citusa, linia 706M, s-a produs deraierea a primelor doud vagoane de marfa de
cale larga din compunerea trenului.

459/1. In conditiile in care Liberty Steel Galati SA, in calitate de proprietar,

impreuna cu Euroconstruct SA, in calitate de ,,agent economic autorizat

AFER” prestator de ,,lucrdri de intretinere si reparatie a liniilor de cale

feratd”, nu a luat toate masurile necesare In vederea asigurarii conditiilor de

siguranta si securitate pentru desfasurarea operatiunilor de transport pe liniile

recomandari si aparatele de cale detinute se recomandd ASFR sa facd o evaluare a

emise conditiilor de sigurantd impuse de situatia reald din teren si sd solicite

11. | 77546 modificarea/completarea autorizatiei de exploatare a LFI sau retragerea
acesteia.

459/2. Proprietarul liniei industriale Liberty Steel Galati SA va lua masuri in

vederea Intocmirii si Tnaintdrii, in vederea semnarii, catre CNCF a

contractului de exploatare a LFL.

Autoritatea de Sigurantd Feroviard Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandare nr. 2020/845/26.08.2025, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
implementata nr.459/1 emisd in urma investigirii acestui accident feroviar cd a fost

(inchisa) analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
recomandare Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
in curs de nr. 2020/845/26.08.2025, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
implementare nr.459/2 emisa in urma investigarii acestui accident feroviar cd este in
(deschisa) analiza.
calatori Tamaveni 1 53 082023 | 13:45 | 20.08.2024 [accident |CCndIU 12 un
Vest-Jidvei automotor
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Blaj — Praid (linie simpla
neelectrificatd), s-a declangat un incendiu la vagonul motor AMX 525.
460/1. Operatorul de transport feroviar Regio Calatori SRL si evalueze
pericolele reprezentate de lipsa gestiondrii Inregistrarilor respectiv de
12. | 11316 . neefectuare a autorizarilor/certificarilor/agrementérilor prescrise pentru
. recomandari . oo o »
emise automotoare ,,de la proiectare pana 12} ellmmare. . '

460/2. Operatorul de transport feroviar SC Regio Calatori SRL sa efectueze

o analizd de risc privind compatibilitatea dintre intervalul intre reparatii

planificate si nivelul de fiabilitate al AMX 525.
recomandari Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
implementate nr.2020/845/26.08.2025, a comunicat, referitor la recomandarile de siguranta

(inchise) nr.460/1 si 460/2 emise in urma investigarii acestui accident feroviar ca au
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fost analizate, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.

indrumare
calatori Chitila 21.06.2024 | 09:10 | 23.08.2024 |incident | eronatd tren
de calétori
Pe raza de activitate a Sucursale Bucuresti, sectia de circulatie Chitila-Bucuresti Nord, s-a produs
indrumarea trenului spre statia Bucuresti Nord pe firul Il in loc de firul III.
1.253/1. Identificarea de catre CNCF ,CFR SA” a unei solutii
13 13905 | recomandari tehnice/organizatorice prin care sda se asigure distinctia indicatiei afisate
' 021 emise indicatorului de directie a semnalului de iesire Y1V al statiei Chitila in cazul
parcursurilor efectuate pe firul II respectiv firul I1I .
recomandare Autoritatea de Siguranta Feroviaré Romélna“l2 prin raspunsul formulat'in actul
. nr. 2020/845/26.08.2025, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
in curs de . o A - D . . . o
. nr.[.253/1 emisd In urma investigarii acestui accident feroviar ca a fost
implementare T . . L C. . . .
. o analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea sunt in curs
(deschisa) . :

de implementare.

Augustin- deraiere
marfa 03.10.2023 | 02:30 | 01.10.2024 | accident vagon de

Racos

> marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Brasov — Sighisoara
(linie dubla, electrificatd), s-a produs deraierea de toate osiile a celui de-al 23—lea vagon din
compunerea trenului.

463/1. GRUP FEROVIAR ROMAN SA, in calitate de ERI, va reanaliza

14 66633- o modul de gestionare a informatiilor privind arcurile de suspensie in foi
' 002 recomgndarl (componenta critica pentru sigurantd) rezultate in urma efectuarii reparatiilor
emise mp¢ P gurans : . parazil’
periodice (RP) la vagoanele pentru care raspunde si va dispune masurile
necesare pentru o gestionare eficientd a acestor informatii.

Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandare nr. 2020/845/26.08.2025, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
implementata nr.459/1 emisa in urma investigarii acestui accident feroviar ca a fost

(inchisa) analizatd, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost

implementate.
deraierea a 6
marfa Aradu Nou 14.11.2023 | 12:45 | 03.10.2024 | accident | vagoane de
marfa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Timisoara, sectia de circulatie Timisoara - Arad

(linie simpla electrificatd), s-a produs deraierea a 6 vagoane cisternd incarcate cu motorina (de la al
3-lea la al 8-lea vagon din compunere), din care doua s-au rasturnat.

467/1. Administratorul de infrastructura feroviara publicd CNCF ,,CFR” SA,

15 66653 o isi va reevalua riscurile asociate pericolului generat de mentinerea in
' 013 recomgndarl exploatare a traverselor de lemn necorespunzitoare pe zonele caii ferate
emise aflate in curbe si va stabili masuri de sigurantd viabile pentru tinerea sub

control a acestor riscuri..

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandare nr. 2010/69/20.01.2025, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
implementata nr.467/1 emisa in urma investigarii acestui accident feroviar ca a fost

(inchisa) analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
Costesti- . deraiere
marfa Mirosi 24.10.2023 | 11:25 | 23.10.2024 |accident vagon de
16. | 66764 marfd

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Costesti — Rosiori Nord
(linie simpla, neelectrificatd), s-a produs deraierea primului boghiu in sensul de mers, al celui de al
13-lea vagon din compunerea trenului.
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464/1. CNCF ,,CFR” SA va evalua riscurile asociate pericolelor generate de
neasigurarea, la nivelul sectiilor de linii, a unui numar suficient de salariati

recomandari ) . - N .
emise pentru realizarea mentenantei corespunzatoarea a liniei i mentinerea
geometriei caii in tolerantele admise si va stabili masuri pentru tinerea sub
control a acestor riscuri.
recomandare Autoritatea de Siguranta Feroviard Roméana, prin raspunsul formulat in actul
R nr.2020/845/26.08.2025, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
in curs de o A . o . . . 9 ;
. nr.464/1 emisa in urma investigarii acestui accident feroviar ca a fost
implementare . . . .o . . R
. o analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea sunt in curs
(deschisa) . ’
de implementare.
Dragotesti- . deraierea a 8
marfa . 05.11.2023 | 02:45 | 30.10.2024 | accident
Borascu vagoane marfa

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Dragotesti — Turceni
(linie simpla electrificatd), s-a produs deraierea primelor 8 vagoane, seria Fals incarcate cu carbune,
din compunerea trenului.

466/1. Administratorul de infrastructura feroviara publica - CNCF ,,CFR” SA
va efectua o evaluare a riscurilor asociate si stabilirea unor masuri de
siguranta eficiente pentru tinerea sub control a urmétoarelor pericole:

-lipsa contrasinelor in interiorul caii pe portiunile de terasament de la capetele

17. | 65004 recomgndarl podurilor cu lungime mai mare de 10 m amplasate 1n aliniament si a podurilor
emise cu lungime mai mare de 5 m amplasate in curba;

-mentinerea in cale a traverselor de lemn necorespunzatoare pe portiunile de

terasament de la capetele podurilor pe lungimea unde se monteaza

contrasinele in interiorul caii.
recomandare Autoritatea de Siguranta Feroviarefl Roméne“l_, prin raspunsul forrnulat_in actul
N nr.2020/845/26.08.2025, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
in curs de RO . o . . . <
. nr.466/1 emisd in urma investigarii acestui accident feroviar ca a fost
implementare . . . .o . . .
(deschis) anal-lzata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea sunt in curs
de implementare.
marfa Trusesti-—f 57 11 2023 | 22:00 | 05.11.2024 |accident (T3¢ vagon
Todireni de marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de Cai Ferate lasi, sectia de circulatie Letcani - Dorohoi
(linie simpla, neelectrificata, gestionata de RC-CF TRANS Brasov SRL), s-a produs deraierea
ambelor osii ale primului boghiu, in sensul de mers, al celui de-al 11-lea vagon din compunerea
trenului.

468/1. Operatorii economici ROLLING STOCK COMPANY SA si Grup

66952 . Feroviar Roman SA, vor evalua riscurile asociate pericplelor- generate in
18. 027 recomandari exploatarea vagoanelor la care au fost efectuate lucriri suplimentare de
emise prelungire a pantei fixe, prin montarea unei table cu dimensiunile de 3200

mm X 240 mm in zona boghiurilor vagonului, stabilind masuri concrete

pentru tinerea lor sub control.

Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandare nr.2010/69/20.01.2025, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
implementata nr.468/1 emisa in urma investigarii acestui accident feroviar ca a fost

(inchisa) analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
Voslabeni- deraiere
marfa Izvoru 28.11.2023 1 10:10 | 21.11.2024 | accident | locomotiva

Muresului electrica
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Brasov, sectia de circulatie Siculeni — Deda (linie
simpla electrificatd), s-a produs deraierea de prima osie in sensul de mers a locomotivei ce asigura

19. | 66394 | remorcarea trenului de marfa nr.66394.

recomandari
emise

469/1. SNTFM ,,CFR Marfa” SA va reanaliza modul de efectuare a
monitorizarii activitatii desfasurate de contractanti/parteneri, pentru a se
asigura ca procesele de mentenanta desfasurate de catre acestia sunt efectuate
in conformitate cu reglementérile in vigoare si pot tine sub control riscul de
producere a unor accidente.
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Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandare nr. 2010/69/20.01.2025, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
implementata nr.469/1 emisd in urma investigarii acestui accident feroviar ca a fost
(inchisa) analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
rupere
calatori Azuga 04.12.2023 | 06:45 | 02.12.2024 | incident pantograf
locomotiva
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Bucuresti, pe sectia de circulatie Ploiesti Vest —
Brasov (linie dubla electrificata), s-a produs ruperea pantografului activ al locomotivei de remorcare
a trenului, pantograf care in caderea lui a spart un geam de la primul vagon al trenului ce a produs
rdnirea a trei persoane.
471/1. Reevaluarea de catre SNTFC ,,CFR Calatori” SA a riscurilor asociate
si stabilirea unor masuri eficiente pentru tinerea sub control a pericolului
reprezentat de ,,nerespectarea proceselor tehnologice de revizii/reparatii
MR”.
20 1742 - 471/2..Ev'aluarea Qe catre SNTFC ,,CFR Ce“t'létori.”' SA a riscurilo.r asqciate
' recomandari operatiunilor feroviare pe care le desfasoara si stabilirea unor masuri eficiente
emise pentru tinerea sub control a pericolului reprezentat de ,ruperea
pantografelor”.
471/3. Evaluarea de catre CNCF ,,CFR” SA ariscurilor asociate operatiunilor
feroviare pe care le desfasoard si stabilirea unor masuri eficiente pentru
tinerea sub control a riscului reprezentat de ,producerea unor avarii la
pantografele locomotivelor electrice generat de starea tehnicd a IFTE”.
Autoritatea de Siguranta Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul
recomandari nr.2020/845/26.08.2025, a comunicat, referitor la recomandarile de siguranta
implementate nr.471/1, 471/2 si 471/3 emise in urma investigarii acestui accident feroviar
(inchise) ca au fost analizate, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au
fost implementate.
Beclean pe deraierea a 5
marfa 13.12.2023 | 12:35] 10.12.2024 accident | vagoane de
Somes
’ marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Cluj, sectia de circulatie Dej — Beclean pe Somes
(linie dubla electrificatd), s-a produs deraierea a 5 vagoane din compunerea trenului.
472/1. Operatorul de transport feroviar SNTFM ,,CFR Marfa” SA sa evalueze
21. 66100 . riscurile asociate pericolelor generate de admiterea in circulatie a unui vagon
4 recomandari . . SRS Ll
emise 1ncar.cat neunl.fom.l, pefltru situatiile in care ngregula nu pogte fi depistata cu
ocazia predarii-primirii vagoanelor, si sa stabileasca masuri concrete pentru
tinerea sub control a acestor riscuri.
recomandare Autoritatea de Siguranta Feroviar‘é Romén';l, prin raspunsul formulat'in actul
. . nr.2010/69/20.01.2025, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
neimplementata VN . Lo . . . - ’
(inchis3) nr.472/ lv emisd in urma investigarii acestui accident feroviar cd a fost
analizatd nefiind acceptata.
. deraiere
Popesti . .
marfa A ., .| 10.01.2024 | 16:45120.12.2024 accident vagon de
Valcea-Babeni
marfa
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Bébeni - Alunu (linie
2 | 60566 simpl.é, neelectrificatd), s-a produs deraier.ea de prima osie in sensul de mers, a celui de al doilea
' boghiu de la vagonul nr.81536650824-1, situat al 14-lea in compunerea trenului.
476/1. CNCF ,,CFR” SA — SRCF Craiova va reanaliza modul de identificare
recomandari a riscurilor si va Intocmi ,,Evidenta pericolelor privind siguranta feroviard”
emise cu respectarea Procedurii de Sistem Managementul Riscului —cod PS 0 - 6.1,
editia 3.
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Autoritatea de Sigurantd Feroviara Romana, prin raspunsul formulat in actul

23.

66240

recomandare nr.2020/845/26.08.2025, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
implementata nr.476/1 emisd in urma investigarii acestui accident feroviar ca a fost
(inchisa) analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.
deraiere
marfa Balota 05.01.2024 | 11:40 | 23.12.2024 accident | locomotiva
electrica

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, sectia de circulatie Strehaia - Drobeta Turnu
Severin (linie simpla electrificatd), s-a produs deraierea de prima osie a locomotivei impingatoare.

recomandari
emise

475/1. CNCF ,,CFR” SA, in calitate de administrator al infrastructurii
feroviare publice, va reanaliza modul de gestionare a riscurilor asociate
pericolului de depasire a tolerantelor admise ale geometriei caii si va dispune
masurile necesare pentru o gestionare eficienta a acestora.

recomandare
implementata
(inchisa)

Autoritatea de Sigurantd Feroviarda Romana, prin raspunsul formulat in actul
nr.2020/845/26.08.2025, a comunicat, referitor la recomandarea de siguranta
nr.475/1 emisa 1n urma investigarii acestui accident feroviar ca a fost
analizata, au fost identificate masurile ce trebuie luate si acestea au fost
implementate.

4.2. Situatia implementirii recomandarilor de sigurantia emise in ultimi 5 ani

9 Numar
Investigatii Numar Numar recoll\rlll::ll(?;ri - recomandari la Numir
finalizate recomandairi | recomandari curs de care ASFR, a recomandari
a emise implementate . comunicat ca nu | fara raspuns
in anul implementare vor fi
implementate
2020 111 63 39 9 0
2021 52 44 4 3 1
2022 31 26 5 0 0
2023 25 13 12 0 0
2024 33 27 5 1 0
TOTAL 252 173 65 13 1

Director General

Laurentiu Cornel DUMITRU

intocmit, ss Mitu-Costel AFANASE
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