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1 Einleitung

1.1 Zweck, Umfang und Adressat:innen des Jahresberichtes

Der vorliegende Jahresbericht wird gemals § 13a Eisenbahngesetz 1957 (EisbG), BGBI.

Nr. 60/1957 idF BGBI. | Nr. 231/2021, durch den Bundesminister fir Innovation, Mobilitat
und Infrastruktur als Oberste Eisenbahnbehérde und gemaR § 12 Abs. 2 EisbG nationale
Sicherheitsbehorde erstellt, auf der Webseite des Bundesministerium fir Innovation,
Mobilitat und Infrastruktur (bmimi.gv.at) veréffentlicht und der Eisenbahnagentur der

Europadischen Union Gbermittelt.

Der Bericht umfasst die Tatigkeiten der Obersten Eisenbahnbehdrde als nationale
Sicherheitsbehorde im Bezugsjahr 2023 in Zusammenhang mit dem 0Osterreichischen Teil
des Eisenbahnsystems der Union, sohin flir Hauptbahnen und vernetzte Nebenbahnen
sowie fur Schienenfahrzeuge, die auf solchen Eisenbahnen betrieben werden oder
betrieben werden sollen, ausgenommen die in § 86 Abs. 2 EisbG oder § 185 Abs. 2 EisbG

angefiihrten Eisenbahnen und Schienenfahrzeuge.

Nach § 13a EisbG hat die nationale Sicherheitsbehorde (iber die Tatigkeit des Vorjahres
einen Jahresbericht zu veroffentlichen und der Eisenbahnagentur der Europadischen Union
zu Ubermitteln. Der Jahresbericht dient dabei der Dokumentation der Aktivitaten der
nationalen Sicherheitsbehorde im Rahmen ihrer Zustandigkeiten, zur Darstellung der
Uberwachung der Entwicklung der Eisenbahnsicherheit und der Interoperabilitit des
Eisenbahnsystems in Osterreich. Der Jahresbericht hat gemaR § 13a Abs. 2 EisbG Angaben

zu enthalten Uber:

e Entwicklung der Sicherheit des Betriebes von Eisenbahnen, des Betriebes von
Schienenfahrzeugen auf Eisenbahnen und des Verkehrs auf Eisenbahnen
einschlieRlich einer Zusammenstellung der gemeinsamen Sicherheitsindikatoren im
Einklang mit Artikel 5 Absatz 1 der Richtlinie (EU) 2016/798 Uber Eisenbahnsicherheit,
ABI. Nr. L 138 vom 11. Mai 2016 S. 102;

* wichtige Anderungen von Bundesgesetzen und auf Grundlage von Bundesgesetzen
erlassenen Verordnungen, deren Regelungsgegenstand der Bau oder der Betrieb von
im Abs. 1 angefiihrten Eisenbahnen, der Betrieb von Schienenfahrzeugen auf solchen

Eisenbahnen und der Verkehr auf Eisenbahnen ist;
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* Ergebnisse und Erfahrungen im Zusammenhang mit der Kontrolle von
Eisenbahninfrastrukturunternehmen und Eisenbahnverkehrsunternehmen,
einschlielRlich der Anzahl und der Ergebnisse von Inspektionen und Audits;

e Entwicklungen bei einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen und
Sicherheitsgenehmigungen und

e Erfahrungen der Eisenbahnverkehrsunternehmen und der
Eisenbahninfrastrukturunternehmen mit der Anwendung der einschlagigen

gemeinsamen Sicherheitsmethoden (,,Common Safety Methods” - CSM)

§ 13a EisbG setzt Artikel 19 der Richtlinie (EU) 2016/798 lber Eisenbahnsicherheit
(Neufassung), ABI. Nr. L 138 vom 11. Mai 2016, S. 102, (in der Folge kurz:

Eisenbahnsicherheitsrichtlinie) in nationales Recht um.

Wichtige Grundlagen des Jahresberichtes sind dabei auch von Dritten tGbermittelte
Informationen. So Gbermittelt die Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes der
nationalen Sicherheitsbehdrde gemald § 13a Abs. 3 EisbG bis spatestens 30. Juni des dem
Berichtsjahr folgenden Kalenderjahres jene erforderlichen Daten in elektronischer Form,
die fir die Zusammenstellung der gemeinsamen Sicherheitsindikatoren fiir das

Berichtsjahr erforderlich sind.

Eine weitere Grundlage fiir den Jahresbericht bilden die Sicherheitsberichte der
Eisenbahnunternehmen gemal § 193 EisbG, die der nationalen Sicherheitsbehorde jedes
Jahr vor dem 31. Mai fir das vorangegangene Kalenderjahr zu tibermitteln sind. Die

Sicherheitsberichte haben Angaben Uber Folgendes zu enthalten:

e Angaben darlber, wie die unternehmensbezogenen Sicherheitsziele erreicht wurden,
sowie die Ergebnisse der Sicherheitspldne;

e eine Darstellung tber die Entwicklung der Osterreichischen und der gemeinsamen
Sicherheitsindikatoren, soweit sie fiir das jeweilige Eisenbahnunternehmen von
Belang sind;

e die Ergebnisse interner Sicherheitsprifungen;

e Angaben l(iber Mangel und Stérungen der Sicherheit des Betriebes der Eisenbahn, des
Betriebes von Schienenfahrzeugen auf der Eisenbahn oder des Verkehrs auf der
Eisenbahn, die fir die Behorde von Bedeutung sein kdnnen, einschlieBlich einer
Zusammenfassung der von den einschlagigen Akteuren mitgeteilten Risiken; und

e einen Bericht Uiber die Anwendung der einschlagigen gemeinsamen

Sicherheitsmethoden.
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Weitere Angaben sind nach Nummer 4.5.1.2. der Anhange | und Il der Delegierten
Verordnung (EU) 2018/762 Gber gemeinsame Sicherheitsmethoden beziglich der
Anforderungen an Sicherheitsmanagementsysteme vorgesehen.

Zusatzlich ist durch die nationale Sicherheitsbeho6rde

e gemaR Artikel 18 Absatz 2 der Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 402/2013 (iber die
gemeinsame Sicherheitsmethode fir die Evaluierung und Bewertung von Risiken und
zur Aufhebung der Verordnung (EG) Nr. 352/2009, ABI. Nr. L 121 vom 3. Mai 2013,
S. 8, zuletzt gedndert durch die Durchfiihrungsverordnung (EU) 2015/1136 zur
Anderung der Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 402/2013 iiber die gemeinsame
Sicherheitsmethode fiir die Evaluierung und Bewertung von Risiken, ABI. Nr. L 185
vom 14. Juli 2015, S. 6, Uber die Erfahrungen der Vorschlagenden mit der Anwendung
der gemeinsamen Sicherheitsmethode (,,Common Safety Method“ — CSM) fiir die
Risikoevaluierung und -bewertung sowie gegebenenfalls Gber die eigenen
Erfahrungen als nationale Sicherheitsbehérde sowie

e gemaR Artikel 5 Absatz 1 der Verordnung (EU) Nr. 1078/2012 Uber eine gemeinsame
Sicherheitsmethode fiir die Kontrolle, die von Eisenbahnunternehmen und
Fahrwegbetreibern, denen eine Sicherheitsbescheinigung beziehungsweise
Sicherheitsgenehmigung erteilt wurde, sowie von den fir die Instandhaltung
zustandigen Stellen anzuwenden ist, Gber die Anwendung dieser Verordnung durch
die Eisenbahnunternehmen, Fahrwegbetreiber und sofern sie dariiber unterrichtet ist,
durch die fir die Instandhaltung zustandigen Stellen

zu berichten.

Hinsichtlich des Aufbaus folgt der vorliegende Jahresbericht weitgehend einer
entsprechenden Empfehlung der Eisenbahnagentur der Europadischen Union. Er richtet
sich primar an die Eisenbahnagentur der Europdischen Union, andere nationale
Sicherheitsbehérden sowie den Eisenbahnsektor in Osterreich und Europa, aber auch an
Vertreter:innen von Politik, Wirtschaft, Industrie und Presse sowie an die gesamte

interessierte Offentlichkeit.

Es wird darauf hingewiesen, dass durch die Bundesministeriengesetz-Novelle 2025, BGBI. |
Nr. 10/2025 die Aufgaben der Obersten Eisenbahnbeh6rde vom bisherigen
Bundesministerium fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und
Technologie an das Bundesministerium fiir Innovation, Mobilitat und Infrastruktur

Ubertragen wurden. Im weiteren Bericht wird an Stelle von Bundesministerin fir
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Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie bzw. Bundesminister
fur Innovation, Mobilitat und Infrastruktur einheitlich auf die ,Oberste
Eisenbahnbehorde” Bezug genommen.

1.2 Wichtigste Schlussfolgerungen zum Berichtsjahr

Im Jahr 2023 setzte sich der Trend eines insgesamt stabilen Sicherheitsniveaus im

osterreichischen Eisenbahnverkehr fort.

Die Zahl der erbrachten Zugkilometer im Jahr 2023 verringerte sich im Vergleich zu 2022.
So wurden insgesamt 170,9 Millionen Zugkilometer erreicht, im Vergleich zu 182,2
Millionen im Vorjahr. Besonders im Guterverkehr war ein deutlicher Rickgang zu
verzeichnen: 41,1 Millionen Glterzugkilometer im Jahr 2023 gegentiber 53,2 Millionen im
Jahr 2022. Im Personenzugverkehr stieg die Zahl der gefahrenen Kilometer jedoch leicht
von 124 Millionen auf 125,4 Millionen Kilometer.

Die Zahl der ,signifikanten Unfalle” sank im Jahr 2023 auf 54, nach 57 im Jahr 2022. Die
Zahl der Bahniibergangsunfalle, die im Jahr 2022 auf 33 gestiegen war, reduzierte sich
deutlich auf 21 im Jahr 2023, wobei die Kategorie ,Unfélle mit Personenschaden, an
denen ein in Bewegung befindliches Schienenfahrzeug beteiligt war” von zwolf auf 20
zunahm. Trotz dieser Umverteilung und der detaillierteren Erhebung der Unfallarten kann

insgesamt ein Riickgang der Unfallzahlen verzeichnet werden.

Die Zahl der Todesfélle sank von 18 im Jahr 2022 auf 16 im Jahr 2023, was eine positive
Entwicklung darstellt. Die Zahl der schweren Verletzungen ging im Jahr 2023 ebenfalls
zurlick und lag bei 25, nachdem im Jahr 2022 noch 37 schwere Verletzungen verzeichnet

wurden.

Die Zahl der ,Signalliberfahrungen ohne Erreichen des Gefahrpunkts” sank ebenfalls von
124 auf 104. Auch die Zahl der ,Signalliberfahrungen mit Erreichen des Gefahrpunkts®
verringerte sich deutlich von 28 auf 17, was als weiteres Indiz fir die positive Entwicklung

der Sicherheitslage betrachtet werden kann.
Zusammenfassend ldsst sich sagen, dass die Unfallzahlen, Todesfalle und

SignalUberfahrungen im Jahr 2023 grof3tenteils stabil blieben oder sogar zurlickgingen. Die

umfassende Datenerhebung und die Fortsetzung der Umstrukturierung haben zur
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besseren Erfassung und Analyse der Sicherheitslage beigetragen. Die Eisenbahn bleibt
weiterhin einer der sichersten Verkehrstrager in Osterreich. Im Vergleich zum
StraBenverkehr, sowohl in absoluten als auch in relativen Zahlen (z. B. in Abhangigkeit von
Personenkilometern), zeigt sich, dass im Eisenbahnverkehr deutlich weniger Unfille,
Verletzte oder Todesfalle auftreten. Um das hohe Sicherheitsniveau weiterhin zu
gewahrleisten, sind gezielte MalBnahmen zur weiteren Verbesserung der Sicherheit,
insbesondere im Bereich der Bahnuibergange und Signalliberfahrungen, von

entscheidender Bedeutung.

Die fortgesetzte Umstrukturierung der Datenerhebung, unterstiitzt durch wiederholte
Informationsschreiben und die Kooperation mit dem Fachverband der Schienenbahnen,
ermoglichte die fortlaufende Optimierung der Datenqualitat. Neue Formulare wurden
eingefihrt und bestehende lberarbeitet, um vollstandige und konsistente Daten zu
gewahrleisten. Wie auch im Vorjahr waren wiederholt Auskunftsverlangen an die
einzelnen Unternehmen erforderlich, um eine umfassende Datenerhebung
sicherzustellen. Der weiterhin andauernde Prozess der Umstrukturierung hat zu
signifikanten Verzégerungen der Zusammenstellung der Daten zur Sicherheitsleistung und
folglich bei der Erstellung dieses Berichts gefiihrt. Die gesetzten MalRnahmen haben aber
dazu gefiihrt die Qualitat der Daten erheblich zu verbessern und so den Aussagegehalt der
Sicherheitsberichte der Unternehmen und in weiterer Folge dieses Jahresberichts weiter
zu erhohen. Auf diese Basis kann nun auch in den Folgejahren aufgebaut werden. Die
genauere Erhebung der Daten soll langfristig dazu beitragen, dass die Eisenbahnsicherheit
in Osterreich weiter zunimmt, da der Behérde nun prazisere Zahlen zur Verfiigung stehen.
Diese stellen eine fundierte Grundlage fir gezielte SicherheitsmaBnahmen dar und
unterstitzen die kontinuierliche Verbesserung der Sicherheitslage im Osterreichischen

Eisenbahnsystem.
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2 Programme, Initiativen und
organisatorischer Kontext

2.1 Strategie- und Planungsaktivitdten

Um die Sicherheitsleistung des Eisenbahnsystems zu verbessern, wurden im Berichtsjahr
2023 anlassunabhangige Aufsichtstermine am Sitz des jeweiligen Unternehmens, im
Bundesministerium fiir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und
Technologie, sowie als Videokonferenzen durchgefiihrt. Soweit sich aus der Auswertung
der einlagenden Informationen die Moglichkeit der Verbesserung der Sicherheit ableiten

lie, wurden anlassbezogene Aufsichtsverfahren durchgefiihrt.

Die Aufsichtstermine wurden zu Jahresbeginn festgelegt, konnten jedoch aufgrund der
weiterhin vorherrschenden Umfeld- und Rahmenbedingungen nicht im geplanten AusmaR
durchgefiihrt werden. Die trotzdem durchgefiihrten Aufsichtstermine konzentrierten sich
im Wesentlichen auf die im Sicherheitsmanagementsystem festgelegten Verfahren durch
stichprobenartige Einschau und wurden weiterhin in erheblichem Ausmal in Form von

Videokonferenzen bzw. auch allein in Schriftform durchgefiihrt.

Aufgrund von konkreten Anlassféllen (zum Beispiel Sicherheitsempfehlungen der
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes, Wahrnehmungen im Rahmen der proaktiven
Aufsichtstatigkeit, Anzeigen, Management-Summary und Auswertung von Meldungen
Uber auf der Infrastruktur eines Infrastrukturbetreibers aufgetretene Vorfille, Stoérungen,
Notfille, Krisen und Katastrophen) wurden seitens der Obersten Eisenbahnbehoérde
anlassbezogene Aufsichtsverfahren (Ermittlungsverfahren zum Beispiel mit Einsichtnahme

in Urkunden bzw. Einholung von Sachverstandigengutachten) durchgefiihrt.

Als Aktivitdaten zur Verbesserung des Eisenbahnsystems hat die Oberste
Eisenbahnbehorde die Betriebsfiihrung betreffende Management-Summary eines
Infrastrukturbetreibers sowohl tage- als auch monatsweise bezogen. Diese Berichte
enthalten sowohl Qualitatskennzahlen als auch plinktlichkeitsrelevante
Betriebseinschrankungen. Um in die Aufsichtstatigkeit gezielt auch Unfalle sowie
Stérungen anhand aktueller Ereignisse einzubeziehen, werden zusatzlich Daten (iber das

zentrale Notfallmanagementsystem eines Infrastrukturbetreibers zur Erfassung aller
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betrieblichen Vorfalle, Stérungen, Notfalle, Krisen und Katastrophen anhand konkreter
Vorgaben automatisch und dariber hinaus im Einzelfall Daten eines
Infrastrukturbetreibers bezogen oder abgefragt. AuBerdem erfolgt sowohl monatlich und
am Ende das Jahres eine Analyse der automatisch bezogenen Daten, um sicher zu stellen,
dass zeitnah zusatzlich etwaige Rickschlisse gezogen und Aufsichtsschwerpunkte gesetzt
werden konnen. Die Daten flieRen auch in die Aufsichtsplane und in die Aufsichtsstrategie

ein.

Zusatzlich werden diese Daten intern anhand von den bestimmten - mittels den jahrlich
gemal § 193 EisbG vorzulegenden Sicherheitsberichten der Eisenbahnunternehmen
Ubermittelten - Indikatoren in Form der Darstellung (iber die Entwicklung der
osterreichischen und der gemeinsamen Sicherheitsindikatoren, soweit sie flr das jeweilige
Eisenbahnunternehmen von Belang sind, insbesondere hinsichtlich Vorfalle analysiert und
gegebenenfalls ein anlassbezogenes Aufsichtsverfahren eingeleitet bzw. bei
anlassunabhangigen Aufsichtsterminen mitbehandelt. Die darin expliziten
unternehmensbezogenen Werte werden sodann von der Nationelan Sicherheitsbehérde
gesammelt und bilden in Summe die gemeinsamen Sicherheitsindikatoren (Common
Safety Indicators — CSl) nach Artikel 5 und Anlage | der Richtlinie (EU) 2016/798 (iber
Eisenbahnsicherheit der Republik Osterreich ab. Die hiebei erhobenen Werte werden bei
der Bewertung der Verwirklichung des mittels der nach Artikel 7 der Richtlinie (EU)
2016/798 in Form der CST festgelegten Mindestsicherheitsniveaus, die das Gesamtsystem
und soweit moglich, die einzelnen Bereiche des Eisenbahnsystems in jedem Mitgliedstaat
und in der Union erreichen missen, herangezogen und bilden in weiterer Folge die

allgemeine Entwicklung der Eisenbahnsicherheit in Osterreich ab.

2.2 Teilnahme an oder Implementierung von Projekten der
Europaischen Union

Die Abteilung IV/ES5 ,Eisenbahntechnik” ist als Gsterreichische Vertreterin in dem
Programm ,,Europe’s Railway Joint Undertaking®, als dsterreichische Vertretung prasent.
Das ,,Railway Joint Undertaking” ist ein Forschungsprogramm das als Nachfolger zu dem,
bis jetzt bekannten Shift2Rail, fortgefiihrt wird. Nachdem die Projekte der Shift2Rail
abgeschlossen sind, wurde im Janner 2022 das ,,Railway Joint Undertaking” mit einer
neuen Struktur aufgestellt und gliedert sich in zwei Hauptsaulen: dem System Pillar und
dem Innovation Pillar. Die Abteilung E5 gestaltet, gemeinsam mit anderen europaischen

Stakeholder, den System Pillar, wahrend der Innovation Pillar durch die Sektion Ill des
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Bundesministeriums fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und
Technologie vertreten wird. Einige der aktuellen Themen im ERJU sind die digitale
automatische Kupplung (DAK), TSI Revision, die Implementierung von ERTMS sowie die

Forderung der Forschung und Innovation durch eigene Ausschreibungen.

Die DAK als Gamechanger im Bereich Giterverkehr wird seitens Bundesministeriums fir
Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitdt, Innovation und Technologie auch auRerhalb vom
ERJU Gremium unterstitzt. In der aktuellen Phase werden die besten technische
Lésungen, die optimale Personalplanung, die notwendige Fahrzeugausristung und andere
Faktoren definiert und optimiert, sodass ein Kupplungssystem der Zukunft entstehen

kann.

Die Implementierung von ERTMS stellt eine der groRen Herausforderungen im
europdischen Eisenbahnraum dar. Auf europdischer Ebene wird daher intensiv daran
gearbeitet, einheitliche und interoperable Losungen fiir die Implementierung zu

erarbeiten.

2.3 Sicherheitsempfehlungen der Sicherheitsuntersuchungsstelle
des Bundes

Die Behorde hat nach § 13b EisbG bei Wahrnehmung ihrer Aufgaben die Sicherheits-
empfehlungen der Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes angemessen zu
beriicksichtigen. Uber die im Einzelfall gesetzten Tatigkeiten hat die Behdrde nach § 16
Abs. 3 letzter Satz Unfalluntersuchungsgesetz — UUG 2005 die Sicherheitsuntersuchungs-
stelle des Bundes mindestens jahrlich liber die MalRnahmen, die als Reaktion auf die

Sicherheitsempfehlung ergriffen wurden oder geplant sind, zu unterrichten.

Die Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes hat 2023 keine Sicherheitsempfehlung an

die Oberste Eisenbahnbehorde gerichtet.

2.4 Organisatorischer Kontext
Die Aufgaben der nationalen Sicherheitsbehdrde nimmt die Oberste Eisenbahnbehorde im

Rahmen ihrer Zustandigkeiten wahr. Im Bundesministerium fiir Klimaschutz, Umwelt,

Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie werden diese Aufgaben in der Sektion IV —
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Verkehr und dort in der Gruppe Eisenbahn wahrgenommen. Die Gruppe Eisenbahn ist
gemald der Geschafts- und Personaleinteilung in sechs Abteilungen gegliedert und mit
nachstehenden Aufgaben betraut:

Gruppenleitung
In der Gruppenleitung ist neben der Leitung der Gruppe unmittelbar auch die Fiihrung des

Fahrerlaubniseregisters angesiedelt.

Abteilung E 1 - Legistik, EU und internationale Angelegenheiten Eisenbahnen
Mitwirkung an der Entstehung und Umsetzung des Unionsrechts und der
zwischenstaatlichen Vertrage im Bereich der Eisenbahnen, einschlieRlich der Vertretung
dieser Angelegenheiten in den EU-Gremien und sonstigen bi- und multilateralen Gremien;
Innerstaatliche Legistik im Eisenbahnbereich (Ausarbeitung, Vorbereitung und Betreuung
von Gesetzen und Verordnungen in Zusammenarbeit mit den Fachabteilungen)
einschlielRlich deren Notifikation; Koordination grundsatzlicher Rechtsangelegenheiten
wie der Regulierung des Schienenverkehrsmarktes; Mitwirkung bei der Vertretung in

internationalen technischen Arbeitsgruppen mit der Abteilung E 5;

Abteilung E 2 — Oberste Eisenbahnbehérde Genehmigung Infrastruktur und
Fahrzeuge

Wahrnehmung der eisenbahnbehdérdlichen Angelegenheiten, insbesondere Vollzug der
Bestimmungen zu Bau-, Bauartgenehmigung und Betriebsbewilligung von
Eisenbahnanlagen einschliellich Sicherung, bauliche Umgestaltung und Auflassung der
schienengleichen Eisenbahnilibergange, Durchfliihrung von
Umweltvertraglichkeitsprifungen (UVP) fur Vorhaben von Hochleistungsstrecken nach
dem 3. Abschnitt des UVP-G 2000 samt Bestimmung des Trassenverlaufes;
Anrainerbestimmungen, Nichtanwendbarkeit von TSI, Enteignungen, Gewadhrung von
Erleichterungen, Ausnahmegenehmigungen; Vollzug der Bauartgenehmigung und
Betriebsbewilligung von Fahrzeugen; Vollzug der Konzession; Einstellung der Eisenbahnen;
Ungliltigkeitserklarungen von unrichtigen EG-Erklarungen; Koordination und Kooperation
mit der Eisenbahnagentur der Europaischen Union und anderen (auslandischen) Behorden
in Angelegenheiten der Abteilung; behoérdliche Aufsicht tiber nachgeordnete Behorden im

eigenen Wirkungsbereich sowie der SCHiG in Vollziehung des EisbG.
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Abteilung E 3 — Oberste Eisenbahnbeh6rde Genehmigung Betrieb und Verkehr
Wahrnehmung der eisenbahnbehdordlichen Angelegenheiten, insbesondere Erteilung,
Verlangerung, Anderung und Entzug der Verkehrsgenehmigung, Sicherheitsbescheinigung
und Sicherheitsgenehmigung inklusive der periodischen Uberpriifung der
Verkehrsgenehmigung. Genehmigung von allgemeinen Anordnungen an
Eisenbahnbedienstete; Angelegenheiten des Eisenbahnpersonals (Betriebsleitung,
Eisenbahnaufsichtsorgane), Bestellung von sachverstdandigen Priifern; Genehmigung von
Schulungseinrichtungen; Fihrung des Verzeichnisses der eisenbahntechnischen
Fachgebiete; Koordination und Kooperation mit der Eisenbahnagentur der Europdischen
Union und anderen (auslandischen) Behdrden in Angelegenheiten der Abteilung;

behordliche Aufsicht tiber nachgeordnete Behdrden im eigenen Wirkungsbereich.

Abteilung E 4 — Oberste Eisenbahnbehérde Uberwachung

Wahrnehmung der amtswegigen eisenbahnbehdordlichen Angelegenheiten, insbesondere
Uberwachung der Angelegenheiten des Eisenbahnpersonals (Betriebsleitung,
Eisenbahnaufsichtsorgane), des Betriebs von Fahrzeugen (auch bei auslandischen
Rechtsakten), der Angelegenheiten der Instandhaltungsstellen; Uberwachung im Rahmen
der Sicherheitsgenehmigung und Sicherheitsbescheinigung; Uberwachung des Bau und
Betriebs von Anlagen und schienengleichen Eisenbahniibergingen; Uberwachung
Allgemeiner Anordnungen an Eisenbahnbedienstete; Uberwachungsstrategie und
Uberwachungspline; Koordination und Kooperation mit anderen (auslidndischen)
Behorden in Angelegenheiten der Uberwachung; behérdliche Aufsicht Giber
nachgeordnete Behérden im eigenen Wirkungsbereich wie Uberwachung des
Infrastrukturregisters; Schnittstelle zur Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes;

Berichte und Datenanalyse.

Abteilung E 5 — Technik

Allgemeine bau-, sicherungs-, eisenbahnkreuzungs- , fernmelde-, elektro- und
maschinentechnische Angelegenheiten der Eisenbahnen; Angelegenheiten
innerstaatlicher und internationaler technischer Normen und Spezifikationen sowie
sonstige Regelwerke des Standes der Technik; Koordinierung, inhaltliche Befassung und
grundsatzliche Vertretung in internationalen Ausschiissen wie RISC, NSA (Interoperabilitat,
Sicherheit und Uberwachung) und technischen Arbeitsgruppen wie TSI inklusive Betrieb,

unter Einbeziehung der Abteilung E 1; Angelegenheiten des Verbots von
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Interoperabilitatskomponenten; Mitwirkung bei Legistik, Akkreditierungen,

Forschungsvorhaben und in verfahrensfiihrenden Abteilungen.

Abteilung E 6 — Oberste Seilbahnbehorde

Rechtliche, administrative, legistische, technische, grundsatzliche und internationale
Angelegenheiten der Seilbahnen und Schlepplifte; Konzessions-, Baugenehmigungs- und
Betriebsbewilligungsverfahren sowie Rechtsmittelverfahren und Verfahren vor den
Hochstgerichten und der Volksanwaltschaft; Aufsichtsbehoérdliche Aufgaben; Beurteilung
von Innovationen; Unfallangelegenheiten; Betriebsleitungwesen; Angelegenheiten der
Betriebsvorschriften und Beforderungsbedingungen; Vertretung in nationalen und
internationalen Fachgremien; Mitwirkung bei Akkreditierungen und bei Angelegenheiten
des Normungswesens; Fihrung der amtlichen Seilbahnstatistik und von Verzeichnissen

gemald Seilbahngesetz.

Der Vollstandigkeit halber wird darauf hingewiesen, dass der Tatigkeitsbereich der
Abteilung E 6 — Oberste Seilbahnbehdrde nicht unter die Berichtspflicht des § 13a EisbG
fallt, da dieser ausschlieRlich Seilbahnen betrifft, die unionsrechtlich nicht dem
Eisenbahnsektor zugerechnet werden. Die weiteren Ausfiihrungen nehmen daher die
Abteilung E6 — Oberste Seilbahnbehorde aus.

Die Personalsituation in der Gruppe Eisenbahn zum Stichtag 31. Dezember 2023 war wie

folgt:

Aus dem Team der Gruppenleitung wurden im Zusammenhang mit Fahrerlaubnissen
insgesamt 2,75 Vollbeschiftigtendquivalente (VBA) eingesetzt. Die Abteilung E1 nimmt
keine Aufgaben wahr, die dem BMK als nationale Sicherheitsbehorde obliegen. In der
Abteilung E2 war ein VBA in die Fahrzeugzulassung eingebunden, wihrend zwdlf VBA in
andere eisenbahnbezogene Aufgaben involviert waren. In der Abteilung E3 waren 6,5 VBA
an Sicherheitsbescheinigungen und -genehmigungen beteiligt. In der Abteilung E4 waren
insgesamt 11,75 VBA in der Aufsicht sowie in anderen eisenbahnbezogenen Aufgaben
involviert. In der Abteilung E5 waren 8,5 VBA in andere eisenbahnbezogene Aufgaben

involviert.

Die Gesamtzahl der VBA in den verschiedenen Bereichen der Nationalen
Sicherheitsbehorde zum Stichtag 31. Dezember 2023 betrug 42,5.

Jahresbericht zur Eisenbahnsicherheit 2023 15von 57



Aufgrund der vorhandenen Personalstruktur wird in dringenden Fallen wechselseitig auf
Personal aus anderen Abteilungen zurlickgegriffen, wodurch bei Routinetatigkeiten
groRere Riickstande anfallen kénnen bzw. auch in dringenden Fallen eine Bearbeitung

nicht im erwtiinschten zeitlichen Rahmen erfolgen kann.

Das Organigramm des Bundesministeriums fir Klimaschutz, Umwelt, Energie, Mobilitat,

Innovation und Technologie ist im Anhang 9.2 enthalten.

2.5 Sonstige Behdrden im Zusammenhang mit Eisenbahnsicherheit

Die Untersuchung von Unfdllen und Stérungen im Schienenverkehr erfolgt durch die
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes. Sie ist eine gesetzlich geregelte, standig
eingerichtete unabhangige Untersuchungsstelle und nimmt funktionell die Aufgaben der
Sicherheitsuntersuchung wahr. Die Einrichtung der Sicherheitsuntersuchungsstelle des
Bundes sowie die Vorschriften fiir das Untersuchungsverfahren sind in Umsetzung des
Kapitels V der Richtline (EU) 2016/798 Uber Eisenbahnsicherheit durch das
Unfalluntersuchungsgesetz — UUG 2005, BGBI. | Nr. 123/2005 idF BGBI. | Nr. 231/2021
geregelt.

Zustandig fir die Eintragungen in das Einstellungsregister, die Zuteilung einer

Europadischen Fahrzeugnummer und mit der Fiihrung des Infrastrukturregisters ist die

Schieneninfrastruktur-Dienstleistungsgesellschaft mbH.
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3 Sicherheitsleistung

Die Definitionen zu gemeinsamen Sicherheitsindikatoren (Common Safety Indicators - CSI)
gemaR Richtlinie (EU) 2016/798 finden sich im Anhang | der angefiihrten Richtlinie. Dabei
wird ,,Signifikanter Unfall“ definiert als jeder Unfall, an dem mindestens ein in Bewegung
befindliches Schienenfahrzeug beteiligt ist und bei dem mindestens eine Person getotet
oder schwer verletzt wird oder erheblicher Sachschaden an Fahrzeugen, Schienen,
sonstigen Anlagen oder der Umwelt entstanden ist oder betrachtliche Betriebsstorungen
aufgetreten sind, mit Ausnahme von Unfallen in Werkstatten, Lagern und Depots.
,erheblicher Sachschaden an Fahrzeugen, Gleisen, sonstigen Anlagen oder der Umwelt”
ist dabei ein Schaden in H6he von mindestens 150 000 Euro, ,betrachtliche
Betriebsstorung” ist eine Verkehrsunterbrechung auf einer Haupteisenbahnstrecke fir

mindestens sechs Stunden.

Wie bereits dargestellt, dienen die CSI einerseits im Zuge des Jahresberichts gemaR § 13a
EisbG der Darstellung der Entwicklung der Eisenbahnsicherheit, andererseits bieten die
durch die Eisenbahnunternehmen gemaf § 193 EisbG vorzulegenden Sicherheitsberichte
und die darin dargestellte Entwicklung der 6sterreichischen und der gemeinsamen
Sicherheitsindikatoren, soweit sie fiir das jeweilige Eisenbahnunternehmen von Belang
sind, Méglichkeiten Riickschliisse auf die Eisenbahnsicherheit in Osterreich zu ziehen, aber
auch die Méglichkeit Eisenbahnunternehmen mit Sitz in Osterreich miteinander
vergleichbar zu machen. Dariber hinaus kdnnen die zur Verfligung stehenden Indikatoren
bei vertiefender Analyse dazu verwendet werden etwaige Trends zu identifzizieren, aber
auch bestimmte Schwachen in bestimmten Bereichen zu identifizieren und diese im
besten Fall auch friihzeitig aufzuzeigen. Obwohl diese Verantwortlichkeit vordringlich den
Eisenbahnunternehmen durch die verpflichtende Etablierung eines Kontrollverfahrens
nach der Verordnung (EU) Nr. 1078/2012 im Sicherheitsmanagementsystem obliegt,
bedient sich auch die nationale Sicherheitsbehorde der zur Verfligung stehenden
Indikatoren und daraus ableitbarer Kennzahlen zur zielgerichteten Ableitung von

MaBnahmen fiir die Schwerpunkte bei der Aufsicht.

Die Daten zu den einzelnen gemeinsamen Sicherheitsindikatoren (CSl) fiir das Bezugsjahr
2023 und entsprechende Hinweise zu den einzelnen gemeinsamen Sicherheitsindikatoren
finden sich in Anhang 9.1. Die CSI umfassen sowohl absolute Werte als auch relative

Werte und erlauben damit sowohl eine Einschatzung der Entwicklung in absoluten Zahlen
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als auch eine Vergleichbarkeit mit der Sicherheitsentwicklung in anderen Mitgliedstaaten.
Zu erwahnen ist, dass es im Jahr 2023 zu keinem signifikanten Riickgang bei der
Gesamtzahl der in Osterreich erbrachten

e Zugkilometer [in Mio. Zug-km] von 161,6 im Jahr 2021 tber 182,2 im Jahr 2022 hin zu
170,9 (Riickgang von rund 6,2 % im Vergleich zum Jahr 2022)

e Personenzugkilometer [in Mio. Zug-km] von 112,9 im Jahr 2021 iber 124 im Jahr 2022
hin zu 125,4 (Steigerung von rund 1,13 % im Vergleich zum Jahr 2022)

e Guterzugkilometer [in Mio. Zug-km] von 40,9 im Jahr 2021 {ber 53,2 im Jahr 2022 hin
zu 41,1 (Riickgang von rund 22,74 % im Vergleich zum Jahr 2022)

verzeichnet wurde. Die Anzahl der Personenkilometer [in Mio. Personen-km] als
Maleinheit fiir die Beférderung eines Fahrgastes mit der Eisenbahn lber eine Entfernung
von einem Kilometer stieg von 12546 im Vorjahr auf 17152 im Berichtsjahr (Steigerung
von rund 36,7 %).

Die im Berichtsjahr 2023 erhobenen Werte lassen sich wie folgt zusammenfassen:

e Im Anwendungsbereich der Sicherheitsrichtlinie wurden im Jahr 2023 insgesamt flinf
»signifikante Unfalle” gemeldet (2021: 34 Unfélle, 2022: 57 Unfille).

e Die Anzahl der Zugentgleisungen betrug wie im Vorjahr 4.

e Die Zahl der Unfélle an Eisenbahntlibergangen, einschliellich Unfille mit
FulRgdangerbeteiligung, lag im Jahr 2023 bei 21, was eine Reduzierung im Vergleich zu
den 33 Fallen im Jahr 2022 darstellt.

e Die Gesamtzahl der Eisenbahnkreuzungen im Jahr 2023 belief sich auf 3237, was einen
Rickgang im Vergleich zu 3393 im Jahr 2022 bedeutet.

- 944 Eisenbahnkreuzungen verfiigten tGiber automatischen benutzerseitigen Schutz
(Ruckgang im Vergleich zu 1047 im Jahr 2022).

- 721 Eisenbahnkreuzungen hatten automatische benutzerseitige Warnung
(Rickgang im Vergleich zu 767 im Jahr 2022).

- 1495 Eisenbahnkreuzungen waren passiv gesichert (Riickgang im Vergleich zu
1550 im Jahr 2022).

- 71 manuell gesicherte Bahniibergange wurden im Jahr 2023 gezahlt.

e Unfalle mit Personenschaden an in Bewegung befindlichen Eisenbahnfahrzeugen
(auRer Suiziden und Suizidversuchen) stiegen von zwolf im Vorjahr auf 20.

e Die Zahl der Fahrzeugbrande ist von fiinf im Vorjahr auf eins gesunken.
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e Die Gesamtzahl der Getoteten bei allen Unfallarten belief sich im Jahr 2023 auf 16,
was im Vergleich zu den 18 Getoteten im Jahr 2022 einen Riickgang darstellt.

e Die Gesamtzahl der schwer Verletzten aller Unfallarten (mit Ausnahme von Suiziden
und Suizidversuchen) betrug im Jahr 2023 insgesamt 25. Dies stellt einen Riickgang im
Vergleich zu den 37 im Jahr 2022 dar.

e Die Zahl der unerlaubten Signalliberfahrungen erreichte 121 im Jahr 2023, was einen
deutlichen Riickgang im Vergleich zu den 152 im Jahr 2022 bedeutet.

Der Riickgang der Gesamtzahl der signifikanten Unfalle im Jahr 2023 deutet auf eine
Verbesserung der Sicherheitsleistung auf Osterreichs Schienennetz hin. Die genauere und
umfassendere Datenerhebung hat jedoch dazu gefiihrt, dass weniger
Eisenbahnkreuzungsunfalle, dafir aber mehr Unfalle mit Personenschaden an in
Bewegung befindlichen Eisenbahnfahrzeugen (auBer Suiziden und Suizidversuchen)
verzeichnet wurden. Diese Veranderungen in der Unfallkategorisierung sind auf die
fortlaufende Umstrukturierung der Datenerhebung zuriickzufiihren, die eine prazisere

Erfassung der Unfalldaten ermoglicht hat.
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4 EU Gesetzgebung und Regulierung

Es erfolgten im Berichtsjahr keine wichtigen Anderungen bei der Umsetzung des EU-
Rechtsrahmens. Konkret erfolgten im Jahr 2023 keine legistischen Anderungen zur
innerstaatlichen Umsetzung der Richtlinien (EU) 2016/797 und (EU) 2016/798 sowie zum
Gefahrgutrecht.

Der 6sterreichische Gesetzgeber hat bei der innerstaatlichen Umsetzung der Richtlinie
(EU) 2016/798 von der im Artikel 15 eingeraumten Moglichkeit keinen Gebrauch gemacht.

Auf unionsrechtlicher Ebene kam es durch das sog. TSI Paket 2023, veroffentlicht im
Amtsblatt der Europdischen Union Nr. L 222 vom 8. September 2023, zu umfassenden
Anderungen und Neufassungen der Technischen Spezifikationen fiir die Interoperabilitit
(TSI). Das Paket umfasst u.a. Anderungen der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2019/773
Uber die technische Spezifikation fir die Interoperabilitat des Teilsystems
»,Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung” des Eisenbahnsystems in der Europaischen
Union durch die Durchfiihrungsverdnung (EU) 2023/1693 sowie eine Neufassung der
Verordnung (EU) Nr. 2016/919 Uber die technische Spezifikation fur die Interoperabilitat
der Teilsysteme ,,Zugsteuerung, Zugsicherung und Signalgebung” des Eisenbahnsystems in
der Europaischen Union durch die Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 2023/1695 der

Kommission vom 10. August 2023.
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5 Sicherheitsbescheinigung,
Sicherheitsgenehmigung und andere
Genehmigungen

5.1 Sicherheitsbescheinigungen und Sicherheitsgenehmigungen

Im Berichtsjahr 2023 verfligten insgesamt 74 Eisenbahnverkehrsunternehmen liber eine
Sicherheitsbescheinigung und waren damit zur Ausiibung von Zugang auf den darin
angefihrten Eisenbahninfrastrukturen von Hauptbahnen und/oder von vernetzten
Nebenbahnen in der Republik Osterreich berechtigt. Eine Auflistung der
Eisenbahnunternehmen, die im Berichtsjahr 2023 Uber eine durch die Oberste
Eisenbahnbehdrde oder die Eisenbahnagentur der Europdischen Union erteilte, aufrechte
Sicherheitsbescheinigung fir ein geographisches Tatigkeitsgebiet in der Republik
Osterreich oder Sicherheitsgenehmigung verfiigt haben, findet sich in Anhang 9.3.

Im Jahr 2023 haben insgesamt 14 Unternehmen eine einheitliche Sicherheits-
bescheinigung erhalten, die insofern als neu zu bezeichnen sind, als es sich um die
erstmalige Ausstellung einer einheitlichen Sicherheitsbescheinigung fiir die genannten
Unternehmen handelt und gesetzeskonform und antragsgemaR als Neuantrag behandelt
wurden. Vier Unternehmen davon waren neu auf den 6sterreichischen Markt, zehn
Unternehmen hatten bereits davor eine Sicherheitsbescheinigung — Teil B fiir Osterreich
gehabt. Eine Auflistung der Eisenbahnverkehrsunternehmen, denen im Berichtsjahr 2023

eine neue Sicherheitsbescheinigung erteilt wurde, findet sich im Anhang 9.4.

Als Hauptprobleme bei den Verfahren zur Ausstellung einer einheitlichen
Sicherheitsbescheinigung, soweit dies gesamthaft oder spezifisch bezogen erkennbar

wurde, konnten nachstehende Themenbereiche identifziert werden:

e Generische Dokumentation: Die Dokumentation des Sicherheitsmanagementsystems
(SMS) und seiner Verfahren erfolgt des Ofteren in generischer und nicht
unternehmensspezifischer Art und Weise. Teilweise werden durch die
antragstellenden Unternehmen mit anderen Unternehmen nahezu gleichlautende

Dokumente speziell im Bereich der nationalen Sicherheitsregeln vorgelegt.
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e Betriebsleiter: Die Erflillung der nationalen Sicherheitsvorschrift zu dem Betriebsleiter
und seinen Stellvertreter innerhalb der vorgegebenen Fristen ist haufig ein Problem.

e Streckenkompatibilitatsprifung (RCC): Bericksichtigung netzspezifischer Risiken
hinsichtlich Tandemfahigkeit von Lokomotiven (zB Steilstrecken).

e Risikomanagement: Im Rahmen der Prifung des SMS bei nationalen Verfahren wurde
festgestellt, dass vor allem im Rahmen der Risikoanalyse und -bewertung betriebliche,
organisatorische und technische Risiken, die fiir die Art, den Umfang und den Bereich
der von der Organisation durchgefiihrten Tatigkeiten relevant sind, nicht ausreichend
festgestellt bzw. berticksichtigt werden.

e Integration menschlicher und organisatorischer Faktoren: Im Rahmen der Priifung des
SMS bei nationalen Verfahren wurde festgestellt, das teilweise diese Integration
menschlicher und organisatorischer Faktoren nur auf dem Grundniveau vorhanden

und noch ausbaufahig ist.

Mit Antragstellung erfolgt jeweils eine Zusammenfassung der Ergebnisse der Aufsichts-
tatigkeit im ,,Formular fiir die Zusammenfassung der Aufsichtstatigkeit”. Dieses Formular
wird, soweit die Sicherheitsbewertung durch die nationale Sicherheitsbehorde selbst
erfolgt, berlicksichtigt und riickgemeldet, ob die Bedenken im Verlauf der Bewertung
eines Antrags auf Aktualisierung oder Erneuerung abgeschlossen werden kénnen. Bei
Verfahren, in denen die Agentur Sicherheitsbescheinigungsstelle ist, wird dieses Formular
an die Agentur tUbermittelt, doch ist eine Berlicksichtigung nicht ersichtlich und erfolgt
auch keine Rickmeldung im Sinne von Artikel 11 Absatz 4 zweiter Unterabsatz der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/763. Im Gegensatz dazu erfolgt ein Informationsfluss
Uber die Erkenntnisse aus dem Verfahren der in jenen Fallen, in denen die Nationale

Sicherheitsbehorde selbst Sicherheitsbescheinigungsstelle ist.

Im Berichtsjahr 2023 wurde keine einheitliche Sicherheitsbescheinigung erneuert und die
Sicherheitsbescheinigungen von zwei Unternehmen (Helrom GmbH, S-Rail GmbH) zwecks
Erweiterung des geografischen Tatigkeitsgebiets geandert.

Im Berichtsjahr 2023 wurde keine Sicherheitsbescheinigung widerrufen.

Im Berichtsjahr 2023 wurde keine Sicherheitsgenehmigung erneuert, gedndert oder

entzogen. Die Gliltigkeit einer Sicherheitsgenehmigung wurde im Berichtsjahr 2023

verlangert.
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Es erfolgte eine Anpassung des Leitfadens fiir die Erteilung einer einheitlichen

Sicherheitsbescheinigung auf Grund der Riickmeldungen der Antragsteller:innen im Zuge

von Abschlussbesprechungen.

5.2 Fahrzeuggenehmigungen

Das Verfahren zur Genehmigung fiir das Inverkehrsbringen von Schienenfahrzeugen und

die Genehmigung von Schienenfahrzeugtypen gemaR der Richtlinie (EU) 2016/797 wird
durch die Durchfiihrungsverordnung (EU) 2018/545 gereget. Nach Artikel 14 der

angefiihrten Verordnung wird unterschieden zwischen

a)

b)

d)

Erstgenehmigung: von der Genehmigungsstelle zu erteilende
Fahrzeugtypgenehmigung und/oder Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von
Fahrzeugen fiir einen neuen Fahrzeugtyp, gegebenenfalls einschlieRlich seiner
Varianten und/oder Versionen, und gegebenenfalls des ersten Fahrzeugs eines
Typs gemaR Artikel 21 Absatz 1 der Richtlinie (EU) 2016/797;

erneute Genehmigung eines Fahrzeugtyps: Erneuerung der
Fahrzeugtypgenehmigung gemaR Artikel 24 Absatz 3 der Richtlinie (EU) 2016/797,
sofern keine Anderung am Baumuster des Fahrzeugtyps vorliegt;

Erweiterung des Verwendungsgebiets: von der zustandigen Genehmigungsstelle
zu erteilende Fahrzeugtypgenehmigung und/oder Genehmigung fur das
Inverkehrbringen von Fahrzeugen fiir einen bereits genehmigten Fahrzeugtyp
und/oder ein bereits genehmigtes Fahrzeug im Hinblick auf die Erweiterung des
Verwendungsgebiets ohne Anderung des Baumusters gemiR Artikel 21 Absatz 13
der Richtlinie (EU) 2016/797;

neue Genehmigung: von der Genehmigungsstelle zu erteilende
Fahrzeugtypgenehmigung und/oder Genehmigung fiir das Inverkehrbringen von
Fahrzeugen nach der Anderung eines bereits genehmigten Fahrzeugtyps und/oder
Fahrzeugs gemalR Artikel 21 Absatz 12 oder Artikel 24 Absatz 3 der Richtlinie (EU)
2016/797;

Genehmigung auf der Grundlage eines Fahrzeugtyps: Genehmigung fir das
Inverkehrbringen eines Fahrzeugs oder einer Serie von Fahrzeugen, die einem
bereits genehmigten und gliltigen Fahrzeugtyp entsprechen, auf der Grundlage
einer Erklarung der Konformitat mit diesem Fahrzeugtyp gemal Artikel 25 Absatz

1 der Richtlinie (EU) 2016/797. Gegebenenfalls muss klar angegeben werden,
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welcher Version und/oder Variante eines Fahrzeugtyps das Fahrzeug bzw. die

Serie von Fahrzeugen entspricht.

Im Berichtsjahr 2023 erfolgten insgesamt flinf Erstgenehmigungen, funf Erweiterungen

des Verwendungsgebiets, 15 neue Genehmigungen und elf Genehmigungen auf der

Grundlage eines Fahrzeugtyps.

Tabelle 1 Fahrzeuggenehmigungen

Erstgenehmigung

Erweiterung des

neue

Genehmigung auf

Verwendungsgebi Genehmigung der Grundlage
ets eines
Fahrzeugtyps
ALSTOM 2 0 0 1
Ferroviaria S.p.A.
Alstom 0 0 6 1
Transportation
Germany GmbH
Bombardier 0 1 0 0
Transportation
GmbH
Liebherr- 0 1 0 0
Hydraulikbagger
GmbH
Plasser & Theurer, 1 0 0 1
Export von
Bahnbaumaschine
n, Ges. m.b.H.
Siemens Mobility 1 0 0 1
Austria GmbH
Siemens Mobility 1 1 0 6
GmbH
STADLER Polska 0 2 5 0
SpZ.o0.o0.
STADLER Rheintal 0 0 0 0
AG
Tatravagonka a.s. 0 0 4 1
Summe 8 5 15 11
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Im Berichtsjahr 2023 wurden keine Genehmigung betreffend Fahrzeuge ausgesetzt oder

zurlickgezogen.

5.3 Fiir die Instandhaltung zustédndige Stellen

Die nationale Sicherheitsbehorde ist keine Zertifizierungsstelle fir die fur die
Instandhaltung zustandige Stellen (Entity in Charge of Maintenance — ECM). Nachstehende
Unternehmen wurden durch Osterreich als Zeritifzierungsstellen fiir die Instandhaltung

zustandige Stelle notifiziert:

e ERCGmbH

e Quality Austria - Trainings, Zertifizierungs und Begutachtungs GmbH
e Railway Competence and Certification GmbH

e TUV SUD Landesgesellschaft Osterreich GmbH

Die fur die Instandhaltung zustdndigen Stellen werden der nationalen Sicherheitsbehorde
nicht mitgeteilt, sind aber aus der ERADIS (https://eradis.era.europa.eu/) ersichtlich.

5.4 Triebfahrzeugfiihrer:innen

Mit Jahresende 2023 waren in Osterreich insgesamt 8803 Fahrerlaubnisse ausgestellt. Im
Berichtsjahr 2023 wurden 686 Fahrerlaubnisse neu ausgestellt. Weiters wurden 214

aktualisiert, 107 erneuert und in 32 Fallen handelte es sich um Duplikate.

Entzugsgriinde sind dann gegeben, wenn jemand die fiir die Ausstellung der Fahrerlaubnis
erforderlichen Voraussetzungen auf Dauer nicht mehr erflillt oder die Nachweise nicht
erbringt. Wenn die erforderlichen Voraussetzungen in einem absehbaren Zeitraum
wiedererlangt werden kdnnen, erfolgt eine Aussetzung der Fahrerlaubnis. Die Nachweise
betreffen die physische Eignung, die arbeitspsychologische Eignung sowie die allgemeinen
Fachkenntnisse fir das selbstandige Bedienen und Fiihren von Triebfahrzeugen. Im
Berichtszeitraum 2023 wurden insgesamt 353 Fahrerlaubnisse entzogen (aufgrund
fehlenden Nachweises der korperlichen Eignung) und 13 Fahrerlaubnisse ausgesetzt (in
vier Fallen aufgrund voriibergehender Untauglichkeit, in neun Fallen aufgrund von langer

andauernden Krankenstdanden).
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5.5 Andere Genehmigungen oder Zertifizierungen

5.5.1.1 Schulungseinrichtungen

Der Betrieb von Schulungseinrichtungen fir qualifizierte Tatigkeiten iSd § 21c EisbG und
von Triebfahrzeugfihrer:innen-Schulungseinrichtungen gemaR § 151 EisbG bedarf der
Genehmigung der Obersten Eisenbahnbehorde.

Im Berichtsjahr 2023 wurde eine Genehmigung zum Betrieb einer

Triebfahrzeugfiihrer:innen-Schulungseinrichtung gemaf § 151 EisbG erteilt.

5.5.1.2 Sachverstandige Priifer

Im Berichtsjahr 2023 wurden 41 sachverstandige Prifer:innen gemaR § 21c Abs. 3 EisbG
und 104 sachverstandige Priifer:innen gemal § 148 EisbG bestellt. In einem Fall wurde die

Bestellung eines sachverstandigen Prifers fir Triebfahrzeugfiihrer:innen widerrufen.

5.5.1.3 Genehmigung zur Inbetriebnahme ortsfester technischer Einrichtungen

Folgende Genehmigungen zur Inbetriebnahme der Teilsysteme streckenseitige Zugsteue-
rung/Zugsicherung und Signalgebung sowie Energie und Infrastruktur des
Eisenbahnsystems der Union gemaR Artikel 18 Absatz 2 der IOP-Directive (gemal} §§ 104 ff
Eisenbahngesetz 1957) wurden im Berichtsjahr 2023 erteilt:

e Umbau Bahnhof Ledenitzen;
OBB-Strecke Villach — Rosenbach, Projekts-km 15,400 - 16,100;
fir das strukturelle Teilsystem Infrastruktur (INF).
e Attraktivierung der Gailtalbahn, Elektrifizierung und Geschwindigkeitsanhebung;
OBB-Strecke 45101 Arnoldstein — Hermagor, Projekts-km 0,000 bis 31,125;
fir das strukturelle Teilsystem Energie (ENE).
e Karawankentunnel - sicherheitstechnische MafBnahmen;
OBB-Strecke Schwarzach/St. Veit — Staatsgrenze bei Rosenbach,
Projekts-km 47,457 bis 53,639 (Staatsgrenze im Karawankentunnel);
fur die strukturellen Teilsysteme Infrastruktur (INF) und Energie (ENE).
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e Koralmbahn Graz — Klagenfurt, , Betriebsaufnahme 2023“ auf der "Karntner Seite":

1.
2.

Radio Block Centre (RBC) Graz

Einreichabschnitt Bf Lavanttal Projekt-km 73,772 bis Projekt-km 75,627
der OBB-Neubaustrecke 40101, Graz — Klagenfurt

Einreichabschnitt St. Paul — Aich Projekt-km 75,627 bis Projekt-km 83,438
der OBB-Neubaustrecke 40101, Graz — Klagenfurt

Einreichabschnitt Aich — Mittlern Projekt-km 83,444 bis Projekt-km 92,970
der OBB-Neubaustrecke 40101, Graz — Klagenfurt

Einreichabschnitt Mittlern — Althofen/Drau Projekt-km 92,970 bis Projekt-
km 111,979 der OBB-Neubaustrecke 40101, Graz — Klagenfurt

Abschnitt Althofen/Drau — Klagenfurt Projekt-km 111,979 bis Projekt-km
124,095 der OBB-Neubaustrecke 40101, Graz — Klagenfurt
Frachtenbahnhof Klagenfurt Projekt-km 123,613 bis Projekt-km 125,364
der OBB-Neubaustrecke 40101, Graz — Klagenfurt

Bleiburger Schleife, MaRnahmenpaket Il Bestands-km 81,703 bis
Bestands-km 90,688 der OBB-Strecke 41001, St. Paul - Klagenfurt Hbf. (in
Kt)

Bestandsattraktivierung Lavanttalbahn Bestands-km 47,640 bis Bestands-
km 63,052 der OBB-Strecke 45701, Zeltweg - St. Paul

e fir das strukturelle Teilsystem Infrastruktur (INF) flir den Bereich ,,Koralmbahn
Lavanttal — Mittlern IBN23 der Strecke 40101 Graz Don Bosco (in G) - Klagenfurt Hbf
(in Kt); (Pro-jekts-km 73,772 bis km 92,970);

e fir das strukturelle Teilsystem Infrastruktur (INF) flir den Bereich ,,Koralmbahn
Mittlern — Klagenfurt IBN23 der Strecke 40101 Graz Don Bosco (in G) - Klagenfurt Hbf
(in Kt); (Pro-jekts-km 92,970 bis km 125,364);

e fir das strukturelle Teilsystem streckenseitige Zugsteuerung, Zugsicherung und
Signalgebung (ZZS) fur den Bereich ,Koralmbahn - Karnten der Strecke 40101 Graz
Don Bosco (in G) — Klagenfurt Hbf (in Kt); (Projekts-km 74,5 bis km 131,0).

5.5.1.4 Genehmigungen fiir Schienenfahrzeuge

Im Berichtsjahr 2023 wurden drei Genehmigungen fiir Schienenfahrzeuge nach § 32 EisbG

und drei Genehmigungen fir Schienenfahrzeuge nach § 41 EisbG iVm § 32 EisbG erteilt,

die nicht in den Anwendungsbereich des 8. Teiles fallen.
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5.6 Kooperationsiibereinkommen mit anderen nationalen
Sicherheitsbehérden

Anfang des Jahres 2023 wurde ein Kooperationsiibereinkommen zum Aufsichtsbereich mit
der nationalen Sicherheitsbehérde der Bundesrepublik Deutschland
(Eisenbahnbundesamt) unterzeichnet. AuBerdem wurde Ende des Jahres 2023 ein
Kooperationsibereinkommen zum Aufsichtsbereich mit der nationalen
Sicherheitsbehorde der Schweizer Eidgenossenschaft (Bundesamt fiir Verkehr)

unterzeichnet.

Zudem wurden Gesprache Uber ein Kooperationsiibereinkommen zwischen den
nationalen Sicherheitsbehdrden der Republik Osterreich und der Republik Ungarn gefiihrt,
mit dem Ziel, die grenziberschreitende Zusammenarbeit im Eisenbahnverkehr zu
verbessern. Ein Abkommensentwurf wurde erstellt in dem die Koordination von
Aktivitaten, der Austausch von Sicherheitsinformationen und bewahrten Verfahren sowie
die Meldung sicherheitsrelevanter Vorfalle behandelt werden. Ein Abschluss des

Kooperationsiibereinkommens ist bisher noch nicht erfolgt.

5.7 Informationsaustausch mit Eisenbahnunternehmen

Schon vor einer Antragstellung im Bereich der einheitlichen Sicherheitsbescheinigung ist
ein Erstkontakt mit der Behdrde durch die Eisenbahnverkehrsunternehmen moglich. Im
Rahmen der Verfahren zur Erteilung der einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen erfolgt
der Informationsaustausch zwischen NSA und Bahnbetreiben bei Bedarf im Rahmen von
Vorbesprechungen zur Antragstellung, als auch im Rahmen des Bewertungsverfahren. Als
Inhalt der Besprechungen wurden Detailfragen zum Inhalt der Antragstellung behandelt

(z.B.: nationale Sicherheitsvorschriften, formelle Antragstellung, ...).

Mit der OBB-Infrastruktur AG findet vierteljdhrlich ein Jour Fixe zum

Informationsaustausch statt.
Mit den benannten Stellen findet halbjahrlich ein Jour Fixe statt.

Die behandelten Themen beziehen sich vor allem auf die Erfahrungen aus

abgeschlossenen und laufenden Projekten und die Verbesserung von Verfahrensablaufen.
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Auf dieser Ebene werden Themen grundsatzlicher Natur besprochen, die sich auf eine

Vielzahl von Verfahren beziehen.

Dariber hinaus findet ein regelmaRiger Austausch mit den Eisenbahnunternehmen zu
geplanten Projekten und im Rahmen von laufenden Verfahren statt. Ein regelmaRiger
Austausch mit den Eisenbahnunternehmen findet u.a. auch im Rahmen der halbjahrlichen

Tagungen des Fachverbandes Schienenbahnen der Wirtschaftskammer Osterreich statt.

Seitens der NSA wurde ein Antragsleitfaden ausgearbeitet, in dem die Voraussetzungen
fir die Genehmigungen zur Inbetriebnahme der Teilsysteme streckenseitige
Zugsteuerung/Zugsicherung und Signalgebung sowie Energie und Infrastruktur
beschrieben und erklart sowie die notwendigen Unterlagen aufgefiihrt werden.

Im Rahmen des RISC, des NSA-Ausschusses und der ERA Arbeitsgruppen (zB. TSI) gibt es
die zu diesen Terminen auf europdischer Ebene notwendigen Informations- bzw. Ab-
stimmungsgesprache mit den Stakeholdern, welche sowohl als Jour fixe als auch als

unregelmaliger Austausch stattfinden.

Im Rahmen der Bearbeitung der nationalen Vorschriften erfolgten Abstimmungen mit den

Infrastrukturmanagern sowie der Arbeitnehmerschutzbehorde (VAI).

Dariberhinaus findet ein regelmaRiger Informationsaustausch zu konkreten Themen (zB.

Arbeitsgruppe zur Implementierung von ETCS, Umsetzung Infrastrukturregister) statt.

Jahresbericht zur Eisenbahnsicherheit 2023 29 von 57



6 Aufsicht

6.1 Strategie, Plan, Verfahren und Entscheidungsfindung

Nach Bestimmungen der Delegierten Verordnung (EU) 2018/761 wurde von der
nationalen Sicherheitsbehotrde eine Aufsichtsstrategie entwickelt. Deren Anwendung soll

regelmalig Gberprift und anhand der daraus gewonnen Erfahrungen angepasst werden.

Die aktuelle Aufsichtsstrategie sowie der dem Berichtsjahr folgende Aufsichtsplan sind
unter dem Link

https://www.bmimi.gv.at/themen/verkehr/eisenbahn/sicherheit/aufsichtsstrategie.html

veroffentlicht.

Das definierte Ziel der eisenbahnbehdrdlichen Aufsicht durch die nationale
Sicherheitsbehorde ist die Erhaltung und Verbesserung des bestehenden hohen
Sicherheitsniveaus der Schienenbahnen in Osterreich unter Beriicksichtigung der
Erfordernisse der Ordnung des Eisenbahnbetriebs und Eisenbahnverkehrs. Dabei sind alle
offentlichen Interessen und die durch die Rechtsordnung anerkannten Interessen der
interessierten Parteien (also neben den Eisenbahnunternehmen und Akteuren des
Eisenbahnsystems der Europdischen Union und deren Personal insbesondere Kund:innen

von Eisenbahnunternehmen und Anrainer) angemessen zu bericksichtigen.

In die Zustandigkeit der nationalen Sicherheitsbehorde fallen die zum 6sterreichischen
Eisenbahnsystem gehdrenden Hauptbahnen und vernetzten Nebenbahnen sowie
Schienenfahrzeuge, die auf solchen Eisenbahnen betrieben oder betrieben werden sollen.
Fiir ausgewahlte vernetzte Nebenbahnen (solche der Stern & Hafferl Verkehrsgesellschaft
m.b.H. und der Salzburg AG fiir Energie, Verkehr und Telekommunikation) konnte noch
nicht abschlieffend geklart werden, ob sie in die Zustandigkeit der nationalen

Sicherheitsbehorde fallen.

Ende 2022 wurde fiir das Jahr 2023 die anlasslose Aufsicht (iber 18 Unternehmen geplant.
Zusatzlich wurden sieben Unternehmen ausgewahlt, die, abhangig von verfligbaren
Ressourcen, ebenfalls beaufsichtigt werden sollten. Zwei Aufsichtsverfahren wurden
schriftlich gefuhrt, weitere zwei per Videokonferenzen und zehn fanden mindlich statt.

Ein zu beaufsichtigendes Unternehmen wurde aufgel6st. Aufgrund fehlender Ressourcen
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wurde im dritten Quartal entschieden, dass fiinf als optional ausgewiesene Unternehmen,
nicht beaufsichtigt werden. Zudem mussten zwei Aufsichtstermine auf das folgende Jahr
verschoben und weitere drei aus Griinden fehlenden Personals abgesagt werden.

Ein relevanter Punkt fiir die Aufsichtstatigkeit war die personelle Fluktuation innerhalb der
Obersten Eisenbahnbehérde Uberwachung (IV/E4), die durch Pensionierungen,
Krankheitsfalle und Karenzierungen bedingt war. Diese Fluktuationen verhinderten, dass
die Abteilung ihr volles Potenzial ausschopfen konnte, was sich unter anderem in der
Anzahl der durchgefiihrten Aufsichtsverfahren widerspiegelte. 2023 konnten bei
insgesamt 14 Eisenbahnunternehmen anlassunabhingige Uberwachungstermine
durchgefiihrt und weitere vier vorbereitet werden. Es bleibt entscheidend, die personellen

Ressourcen in der Abteilung IV/E4 langfristig zu stabilisieren.

Die Entscheidungsfindung der Obersten Eisenbahnbehdérde beziiglich der Aufsicht von
Eisenbahninfrastruktur und -verkehrsunternehmen erfolgt aufgrund der gesetzlichen
Vorgaben. Im Rahmen der Aufsichtstatigkeit wendet die Oberste Eisenbahnbehérde
jedenfalls die Grundsatze eines geordneten rechtsstaatlichen Verfahrens nach dem
Allgemeinen Verwaltungsverfahrensgesetz 1991 an. Dazu zahlen der Grundsatz der
Offizialmaxime, der Grundsatz der materiellen Wahrheit, der Grundsatz der freien
Beweiswiirdigung, die Unbeschranktheit und Gleichwertigkeit aller Beweismittel, die
Raschheit der Entscheidung, die Begriindungspflicht, die Wahrung des Parteiengehors, der
Ausschluss wegen Befangenheit, die Nachvollziehbarkeit des fiir eine Entscheidung
malgeblichen Sachverhaltes sowie Grundsatze wie VerhaltnismaRigkeit, Koharenz und

Transparenz.

Die Aufsicht wird unter Anwendung der in der delegierten Verordnung (EU) 2018/761 zur
Festlegung gemeinsamer Sicherheitsmethoden fiir die Aufsicht durch die nationalen
Sicherheitsbehdrden nach Ausstellung einer einheitlichen Sicherheits-bescheinigung oder
Erteilung einer Sicherheitsgenehmigung gemaR der Richtlinie (EU) 2016/798 des
Europaischen Parlaments und des Rates und zur Aufhebung der Verordnung (EU) Nr.
1077/2012 der Kommission, ABI. L 129 vom 25. Mai 2018, S. 16, fur die Aufsicht von
Eisenbahnunternehmen und Infrastrukturbetreibern festgelegten Sicherheitsmethode
ausgelibt. Hier umfasste die Aufsicht in der Regel Befragungen von Personen auf
verschiedenen Ebenen in einer Organisation, die Prifung von Unterlagen und
Aufzeichnungen im Zusammenhang mit dem Sicherheitsmanagementsystem und die
Untersuchung der sicherheitsspezifischen Ergebnisse des Managementsystems, die bei

Inspektionen oder damit zusammenhangenden Tatigkeiten ermittelt wurden. Die
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Aufsichtstatigkeit schlieRt die Uberwachung der Wirksamkeit des
Sicherheitsmanagementsystems und die Wirksamkeit einzelner oder partieller Elemente
des Sicherheitsmanagementsystems, einschliefilich betrieblicher Tatigkeiten, durch

stichprobenartige Uberpriifung mit ein.

Im Verfahren zur anlassunabhingigen bzw. anlassbezogenen Uberwachung findet ein
regelmaRiger Informationsaustausch zwischen der nationalen Sicherheitsbehérde und
dem betreffenden Eisenbahnunternehmen sowohl schriftlich als auch miindlich statt.
Anlassunabhdngige Aufsicht wurde 2023 durch miindliche Aufsichtstermine am Sitz der
Behoérde oder der Unternehmen, durch Uberpriifung angeforderter Dokumente und in
Form von Videokonferenzen durchgefiihrt.

Stellt die Oberste Eisenbahnbehorde im Rahmen der Aufsicht gleichgelagerte
Abweichungen bei mehreren Unternehmen fest, kann diese Abweichung im Rahmen eines
Schwerpunktverfahrens behandelt werden. Je nach Schwere der Abweichung, erfolgt die
Information der anderen Eisenbahnunternehmen durch ein Informationsschreiben, ein
gesondertes Uberwachungsverfahren oder sonstige geeignete MaRnahmen. Die
Befugnisse und rechtlichen Méglichkeiten wurden in diesem Zusammenhang mit der
Anderung des Eisenbahngesetz 1957 (EisbG), BGBI. Nr. 60/1957 durch das Bundesgesetz
BGBI. I Nr. 143/2020 Ende des Jahres 2020 gestarkt.

Wird im Zuge der Uberwachungstatigkeit in einem oder mehreren Punkten mit einem
Unternehmen kein Konsens erzielt, so besteht fiir dieses unbeschadet der gesetzlichen

Moglichkeiten auch die Mdéglichkeit einer Aufsichtsbeschwerde.

Fiir Gefahrgut ist verkehrstrageribergreifend im Bundesministeriums fiir Klimaschutz,
Umwelt, Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie eine eigene Organisationseinheit
(Abteilung IV/ST3) eingerichtet. Diese unterstitzt durch Bereitstellung von Ressourcen in
Form von geeigneten sachkundigen Bediensteten Aufsichtsverfahren tber
Eisenbahnunternehmen dann, wenn Expertisen im Bereich Gefahrgut zweckdienlich und
notwendig sind. Umgekehrt werden Erkenntisse aus der Aufsichtstatigkeit zu
Gefahrguttransport von der Nationalen Sicherheitsbeh6rde an die Abteilung IV/ST3
Ubermittelt.
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6.2 Ergebnisse der Aufsichtstatigkeit

Im Berichtsjahr 2023 wurden bei 14 Eisenbahnunternehmen anlassunabhangige
Uberwachungstermine durchgefiihrt. Die Uberwachung konzentrierte sich dabei auf die
im Sicherheitsmanagementsystem festgelegten Verfahren. Die aufgrund der
Uberwachungsergebnisse durch die Eisenbahnunternehmen getroffenen MaRnahmen zur
Verbesserung des Sicherheitsstandards wurden in weiterer Folge durch
Amtssachverstandige iberpriift und den Eisenbahnunternehmen allenfalls weitere

Malinahmen aufgetragen.

Dabei wurden neben der Uberpriifung der Wirksamkeit des
Sicherheitsmanagementsystems als solches, wie bereits im Jahr 2022 Schwerpunkte im
Bereich der unerlaubten Signaliiberfahrungen und der Aufsicht Giber den Abschluss des
Ubergangs von den nationalen Vorschriften zur Anwendung der
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2019/773 lber die technische Spezifikation fiir die
Interoperabilitat des Teilsystems , Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung” des
Eisenbahnsystems in der Europaischen Union (TSI OPE 2019) durch Anpassung des
Sicherheitsmanagementsystems, insbesondere im Zusammenhang mit Nummer 4.2.2.5.
Streckenkompatibilitdt und Zugbildung und die Eintragungen im RINF, gesetzt. Zudem
wurde im Jahr 2023 aufgrund der Ergebnisse der Aufsichtstatigkeit aus dem Jahr 2022 das
Schwerpunktthema Qualifikation von Personal, das sicherheitsrelevanten Aufgaben

wahrnimmt, erneut aufgenommen.

Dariber hinaus erfolgte die Vorbereitung kiinftiger und die Nachverfolgung jener

Verfahren zu anlassunabhingigen Uberwachungsterminen aus den letzten Jahren.

Im Jahr 2023 wurde weiter an der Qualitat der Sicherheitsberichte der
Eisenbahnverkehrsunternehmen und der Eisenbahninfrastrukturunternehmen gearbeitet.
Es erfolgte eine Anpassung des im Jahr 2022 erstmals ausgesendeten
Informationsschreiben an alle betroffenen Eisenbahnunternehmen. Es konnten bereits
deutliche Verbesserungen in der Qualitat der Sicherheitsberichte sowie der libermittelten

CSl festgestellt werden.

Aufgrund von konkreten Anlassféllen (zum Beispiel Wahrnehmungen im Rahmen der
proaktiven Uberwachungstitigkeit, Anzeigen etwa von Bahnbeniitzenden, Anrainer:innen,
Mitarbeiter:innen oder Personalvertreter:innen, Management-Summary sowie

Meldungen iber Unfalle, Stérungen und sonstige gefahrliche Ereignisse auf der
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Infrastruktur eines Infrastrukturbetreibers) wurden seitens der Obersten
Eisenbahnbehorde in 4046 Fillen die Notwendigkeit geprift, anlassbezogene
Uberwachungsverfahren einzuleiten (zB durch Durchsicht der Management-Summary
eines Infrastrukturbetreibers, Ermittlungsverfahren zum Beispiel mit Einsichtnahme in
Urkunden, Einholung von Sachverstandigengutachten, Kontrolle der Betriebsabwicklung
vor Ort, Behandlung von Anrainerbeschwerden). Insgesamt wurden im Jahr 2023 in 62
Fallen weiterfihrende Ermittlungen (Priifung von Unterlagen, Einholung von
Sachverstandigengutachten, Kontrolle der Betriebsabwicklung vor Ort) eingeleitet. Die
untersuchten Falle sind in zwei Fallen auf konkrete Meldungen tber Unfille, Stérungen
und sonstige gefahrliche Ereignisse auf der Infrastruktur eines Infrastrukturbetreibers, in
30 Fallen hingegen auf andere amtliche Wahrnehmungen (zB Anzeigen, Ortsaugenschein)
zuriickzufiihren. In weiteren 30 Fallen wurden Ermittlungen auf der Grundlage von

Meldungen der Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes durchgefiihrt.

Im Zuge der Aufsicht Gber die Eisenbahnverkehrsunternehmen und Eisenbahn-

infrastrukturunternehmen haben sich nachstehende Problembereiche gezeigt:

e Moglichkeit der Zustellung im Ausland

e Zentrale Rolle der Betriebsleiterin bzw. des Betriebsleiters und deren
Stellvertreter:innen hinsichtlich der Qualifikation

e Qualifikation von Personal, das sicherheitsrelevante Aufgaben wahrnimmt;

* Mangelhaftes Risikomanagement

e Fehlende bzw. mangelhafte Ursachenermittlung bzw. —analyse;

e Mangelhafte Umsetzung der TSI OPE 2019

e CSl blenden wichtige Unfalle ganzlich aus (zB Einstieg in personenbeférdernde Ziige)

e Offenkundig falsche Angaben zu CSI

e Bestimmte Daten zur Interoperabilitat des Eisenbahnsystems sind ganz oder teilweise
nicht vorhanden.

e Daten wurden nicht mehr gemeldet.

6.3 Sicherheitsempfehlungen der nationalen Sicherheitsbehorde

Im Jahr 2023 wurde von der Behdrde nachstehende Sicherheitsempfehlung

herausgegeben:
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6.3.1.1 Dienstvorschrift fiir den technisch sicheren Einsatz von Fahrzeugen durch
Beurteilung des Betriebszustandes der Fahrzeuge und der Ladung

In der an alle Eisenbahnverkehrsunternehmen und an alle Eisenbahninfrastruktur-
unternehmen gerichteten Sicherheitsempfehlung vom 12. Dezember 2023 wurde
empfohlen, die letzte vorgenommene Anderung des Verfahrens fiir den technisch
sicheren Einsatz von Fahrzeugen durch Beurteilung des Betriebszustandes der Fahrzeuge
und der Ladung dahingehend zu iiberpriifen, ob diese Anderung in Ubereinstimmung mit
den Anforderungen an ein Sicherheitsmanagementsystem vorgenommen wurden,
insbesondere ob eine Analyse der Risiken erfolgte, ob die Konsultation des Personals
dokumentiert wurde, ob die erforderlichen Untersuchungen klar festgelegt und die jeweils
fir die Mitarbeiter hierfiir erforderliche Kompetenz geprift, festgelegt und die
Ausbildungen einschlieRlich der Priifungen fir die jeweiligen Fahrzeuge durchgefiihrt

wurden.

Die Unternehmen wurden nicht verpflichtet, der nationalen Sicherheitsbehérde
entsprechende Nachweise zur Umsetzung ihrer Pflichten nach 7.1.2 Buchstabe a des
Anhang | der Delegierten Verordnung (EU) 2018/762 bzw. gemaR Punkt Q.2 Buchstabe a
des Anhang Il der Verordnung (EU) Nr. 1158/2010 bzw. nach der Verordnung (EU) Nr.
1169/2010 bzw. Punkt 7.1.2 Buchstabe a des Anhang Il der Delegierten Verordnung (EU)
2018/762 vorzulegen, jedoch wurde angekiindigt, dass in entsprechende Nachweise im

Rahmen von kiinftigen Aufsichtsverfahren Einsicht genommen werde.

6.4 Verfahrensanordnungen zur Herstellung des rechtskonformen
Zustandes

Im Jahr 2023 wurden sieben Verfahrensanordnungen an Eisenbahnverkehrsunternehmen
gerichtet, die unter anderem Anpassungen des Sicherheitsmanagementsystems,
Umsetzung der Durchfiihrungsverordnung (EU) 2019/773 (iber die technische
Spezifikation fir die Interoperabilitat des Teilsystems ,Verkehrsbetrieb und
Verkehrssteuerung’ des Eisenbahnsystems in der Europaischen Union (kurz: TSI OPE 2019)
und Verpflichtungen im Zusammenhang mit § 1b E-Government-Gesetz zum Gegenstand
hatten. Weiters wurden zwei Verfahrensanordnungen an ein
Eisenbahninfrastrukturunternehmen gerichtet, die auf gravierende Sicherheitsmangel und

Streckenkenntnis ausgerichtet waren.
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Bei Verfahrensanordnungen zur Herstellung des rechtskonformen Zustandes nach § 224
Abs. 1 EisbG erfolgt ein Auftrag zur Vorlage entsprechender Nachweise, dass der
rechskonforme Zustand hergestellt wurde. Diese Nachweise sind somit nach Ablauf der
fir die Umsetzung festgelegten Frist der nationalen Sicherheitsbehérde vorzulegen und
werden in der Folge von der nationalen Sicherheitsbehdrde geprift, um
erforderlichenfalls liber weitere Schritte (zB Auftragung von MalRnahmen nach § 224
Abs. 2 EisbG) entscheiden zu kénnen.

6.5 Sonstige SicherheitsmaRnahmen

Im Rahmen der Aufsichtstatigkeit bzw. der Versendung von Informationen der Obersten
Eisenbahnbehdrde wurde festgestellt, dass bei einigen Unternehmen bislang weder eine
Zustelladresse im Inland besteht, beispielsweise in Form der elektronischen Zustellung,
noch der Behorde eine zustellbevollmachtigte Person im Inland namhaft gemacht wurde.
Zudem sind bei Zustellungen im Ausland die am Postweg angeforderten Riickscheine nicht
bei der Obersten Eisenbahnbehoérde eingelangt. Aus diesem Grund erging am

12. April 2023 an alle Eisenbahnverkehrsunternehmen mit Sitz auBerhalb Osterreichs ein
Informationsschreiben, in dem auf die Verpflichtungen nach § 19d Abs. 2 EisbG und § 1b

E-Government-Gesetzt hingewiesen wurde.
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7 Anwendungen der relevanten
gemeinsamen Sicherheitsmethoden

(CSM)

7.1 Anwendung der CSM fiir Sicherheitsmanagementsysteme

Erfahrungen mit der Anwendung der delegierten Verordnung (EU) 2018/762 tiber
gemeinsame Sicherheitsmethoden beziiglich der Anforderungen an
Sicherheitsmanagementsysteme gemaR der Richtlinie (EU) 2016/798 (kurz: CMS SMS)
werden im Wesentlichen in den von den Eisenbahnunternehmen gemaR § 193 EisbG bzw.
nach 4.5.1.2. der CSM SMS erstellten und an die zustandigen nationalen
Sicherheitsbehorden tibermittelten Sicherheitsberichten dargestellt. Dartiber hinaus
konnen Erkenntnisse im Zuge der Sicherheitsbewertung und der Aufsichtstatigkeit

gewonnen werden.

Aus den Ergebnissen der Sicherheitsbewertung im Rahmen der Verfahren zur Erteilung
von einheitlichen Sicherheitsbescheinigungen kann indirekt geschlossen werden, dass
zahlreiche Eisenbahnunternehmen Probleme haben, die Vorgaben der CSM SMS im
Sicherheitsmanagementsystem umzusetzen. Dies zeigt sich vor allem an der erheblichen
Anzahl an verbleibenden Bedenken fiir die Aufsicht, die — obwohl als geringfligiges
Problem eingestuft — die grundsatzliche Ausgestaltung von Verfahren im SMS (zB
Risikomanagement, Kontrollverfahren) und deren Anwendung zum Inhalt haben.
Teilweise wurden fiir die Behebung dieser verbleibenden Bedenken keine bestimmten
MaBnahmen festgelegt. Im Zuge der Aufsicht wurde von den Eisenbahnunternehmen
dann zum Teil angegeben, dass die dem verbleibenden Bedenken zugrundeliegende
Problematik im Rahmen der Sicherheitsbewertung nicht ndher erértert wurde und auch

nicht nachvollzogen werden kdnne.

Bei diesen nationalen Genehmigungsverfahren konnten hinsichtlich der Anwendung

relevanter CSM folgende Probleme festgestellt werden:

e Risikomanagement —im Rahmen der Prifung des SMS bei nationalen

Genehmigungsverfahren wurde festgestellt, dass vor allem im Rahmen der
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Risikoanalyse und -bewertung betriebliche, organisatorische und technische Risiken,
die fur die Art, den Umfang und den Bereich der von der Organisation durchgefiihrten
Tatigkeiten relevant sind, nicht ausreichend festgestellt bzw. berticksichtigt werden;

* Risikomanagement — Teilweise wird Risikomanagement nur auf

Anderungsmanagement im Sinne der CSM fiir Risikobewertung reduziert.

Im Zuge der durchgefiihrten Aufsichtsverfahren wurde ebenfalls festgestellt, dass bei
einigen Unternehmen Abgrenzungsschwierigkeiten im Zusammenspiel mit dem
Risikomanagement der CSM SMS und der CSM RISK bestanden. AuBerdem wurde
festgestellt, dass vermehrt Mangel im Bereich des Kompetenzmanagements auftraten.

In den Sicherheitsberichten wurden von den Eisenbahnunternehemen keine Probleme mit
der Anwendung der CSM SMS mitgeteilt.

7.2 Anwendung der CSM fiir die Risikobewertung

Erfahrungen mit der Anwendung der Durchfiihrungsverordnung (EU) Nr. 402/2013 idFd
Durchfiihrungsverordnung (EU) 2015/1136 lber die gemeinsame Sicherheitsmethode fiir
die Evaluierung und Bewertung von Risiken (kurz CSM RISK) werden im Wesentlichen in
den von den Eisenbahnunternehmen gemaR § 193 EisbG erstellten und Gbermittelten
Sicherheitsberichten dargestellt. Darliber hinaus kdnnen Erkenntnisse darliber im Zuge
der Aufsichtstatigkeit gewonnen werden. Die Rliickmeldungen der Eisenbahnunternehmen
sowie die Ergebnisse der Aufsichtsatigkeit zeigten im Wesentlichen, dass die
Eisenbahnunternehmen unterschiedliche Auffassungen in der Umsetzung sowie der
Anwendung der CSM RISK, wie auch dem Verhaltnis zwischen CSM RISK und CSM SMS
vertreten. Aus diesem Grund ist geplant die Aufsichtstatigkeit in diesem Bereich zu

intensivieren.

Eine reprdsentative Aussage im Rahmen der Genehmigungsverfahren fir den gesamten
Sektor ist nur eingeschrankt moglich. Eine Aussage hinsichtlich der Veranderung des
Reifegrades kann derzeit nicht getroffen werden, da bis jetzt lediglich Erstausstellungen

erfolgten.
Unterschiede in der Erfahrung und Anwendung zwischen groRen und kleinen

Unternehmen, Newcomern und etablierten Eisenbahnunternehmen, EVU, IB und ECM

konnten nicht idendifiziert werden, zumal es sich bei den eingabrachten fiinf Antragen
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durchgehend um kleine Unternehmen handelt, eine konkrete Aussage zu Unterschieden

daher nicht gemacht werden kdénnen.

Im Rahmen der anlasslosen Aufsichtsverfahren und im Zuge der Auswertung der
Sicherheitsberichte der Eisenbahnunternehmen wurde festgestellt, dass (iberwiegende
Teil der Unternehmen nach Durchfiihrung von Signifikanzprifungen iSd CSM RISK immer

zum Ergebnis kamen, dass gar keine signifikaten Anderungen vorlagen.

In den Sicherheitsberichten wurden von den Eisenbahnunternehemen keine Probleme mit
der Anwendung der CSM RISK mitgeteilt.

7.3 Anwendung der CSM fiir die Kontrolle

Erfahrungen mit der Anwendung der Verordnung (EU) Nr. 1078/2012 lber eine
gemeinsame Sicherheitsmethode fiir die Kontrolle, die von Eisenbahnunternehmen und
Fahrwegbetreibern, denen eine Sicherheitsbescheinigung beziehungsweise
Sicherheitsgenehmigung erteilt wurde, sowie von den fiir die Instandhaltung zustandigen
Stellen anzuwenden ist (kurz: CSM fiir die Kontrolle) werden im Wesentlichen in den von
den Eisenbahnunternehmen gemal} § 193 EisbG erstellten und Gibermittelten
Sicherheitsberichten dargestellt. Darliber hinaus kdnnen Erkenntnisse dariiber im Zuge
der Aufsichtstatigkeit gewonnen werden. Die Rickmeldungen der Eisenbahnunternehmen
sowie die Ergebnisse der Aufsichtstatigkeit zeigten im Wesentlichen, dass die
Eisenbahnunternehmen unterschiedliche Auffassungen in der Umsetzung sowie
Anwendung der CSM fir die Kontrolle vertreten. Insbesondere im Zusammenhang mit der
Erstellung von Aktionsplanen und der Ermittlung von Ursachen bestehen
Auffasungsunterschiede. Aus diesem Grund ist geplant die Aufsichtstatigkeit in diesem

Bereich zu intensivieren.

In den Sicherheitsberichten wurden von den Eisenbahnunternehemen keine Probleme mit

der Anwendung der CSM fiir die Kontrolle mitgeteilt.
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8 Sicherheitskultur

In der delegierten Verordnung (EU) 2018/762 liber gemeinsame Sicherheitsmethoden
beziiglich der Anforderungen an Sicherheitsmanagementsysteme gemaf der Richtlinie
(EU) 2016/798 wurde in zwei Fallen der Notwendigkeit Rechnung getragen, die
Anforderung an ein SMS zur Implementierung und Gestaltung einer positiven
Sicherheitskultur festzulegen. Demnach muss nach 2.1.1. Buchstabe j der CSM SMS die
erste Fihrungsebene Fihrung und Verpflichtung bei der Entwicklung, Umsetzung,
Aufrechterhaltung und kontinuierlichen Verbesserung des Sicherheitsmanagement-
systems demonstrieren, indem sie unter anderem ,eine positive Sicherheitskultur fordert”
sowie die Organisation nach 7.2.3. der CSM SMS Uber eine Strategie zur kontinuierlichen
,Verbesserung ihrer Sicherheitskultur” verfiigen, die sich auf die Nutzung von Fachwissen
und anerkannten Methoden stiitzt, um Fehlverhalten, das die verschiedenen Teile des
Sicherheitsmanagementsystems beeintrachtigt, zu erkennen und entsprechende

Gegenmalinahmen zu ergreifen.
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9 Anhange

9.1 CSl-Daten — angewandte Definitionen

Abbildung 1 Signifikante Unfalle aufgeschliisselt nach der ursachlichen Unfallart

Signifikante Unfalle aufgeschliisselt nach der ursachlichen Unfallart
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Die obenstehende Abbildung 1 stellt die Daten der nachstehenden Tabelle graphisch dar.

Tabelle 2 Signifikante Unfalle aufgeschliisselt nach der ursdchlichen Unfallart

Unfille
mit )
sonstige
Jahr Persone N
Unfille
nschade
n
2019 1 3 24 16 0 3
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2020 2 2 19 7 0 3 33

2021 2 0 19 12 0 1 34
2022 3 4 33 12 5 0 57
2023 7 4 21 20 1 1 54

Abbildung 2 Todesfalle aufgeschlisselt nach der ursachlichen Unfallart

Todesfalle aufgeschliisselt nach der ursachlichen Unfallart
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Die obenstehende Abbildung 2 stellt die Daten der nachstehenden Tabelle 3 graphisch

dar.
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Tabelle 3 Todesfélle aufgeschlisselt nach der ursachlichen Unfallart

Unfille

. Gesamt
mit .
sonstige zahl der
Jahr Persone . N

Unfille Todesfal

nschade
le

n
2019 0 0 8 6 0 0 14
2020 0 0 15 2 0 0 17
2021 0 0 8 6 0 0 14
2022 0 1 15 2 0 0 18
2023 0 0 9 7 0 0 16

Abbildung 3 Todesfalle aufgeschlisselt nach der betroffenen Personenkategorie

Todesfalle aufgeschliisselt nach der betroffenen
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Die obenstehende Abbildung 3 stellt die Daten der nachstehenden Tabelle 4 graphisch

dar.
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Tabelle 4 Todesfélle aufgeschliisselt nach der betroffenen Personenkategorie

Unbefugt Sonstiee Gesamtza
Jahr : h der
Personen .

Personen Todesfille

2019 0 0 8 6 0 14
2020 0 0 15 2 0 17
2021 0 0 8 6 0 14
2022 1 0 15 2 0 18
2023 0 1 9 5 1 16

Abbildung 4 Schwere Verletzungen aufgeschlisselt nach der ursachlichen Unfallart
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Die obenstehende Abbildung 4 stellt die Daten der nachstehenden Tabelle 5 graphisch

dar.
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Tabelle 5 Schwere Verletzungen aufgeschlisselt nach der ursachlichen Unfallart

Jahr

2019

2020

2021

2022

2023

Unfille

mit

Persone

nschade

n
0 0 24 10 0
3 0 8 5 0
2 0 10 9 0
0 5 21 11 0
0 0 11 14 0

sonstige
Unfalle

Abbildung 5 Schwere Verletzungen aufgeschlisselt nach der betroffenen

Personenkategorie
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Die obenstehende Abbildung 5 stellt die Daten der nachstehenden Tabelle 6 graphisch

dar.

Tabelle 6 Schwere Verletzungen aufgeschliisselt nach der betroffenen Personenkategorie

Jahr

2019

2020

2021

2022

2023
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10

21

11

Gesamtza

Unbefugt ) hl der
Sonstige

schweren
Personen

Personen Verletzun

gen

5 0 37

4 1 18

9 0 24

7 2 37

8 4 25
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9.2 Organigramm

Abbildung 6 Organigramm des Bundesministeriums fur Klimaschutz, Umwelt, Energie,

Mobilitat, Innovation und Technologie mit Stand 01. Dezember 2023
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Die Abbildung 6 stellt das Organigramm des Bundesministeriums fiir Klimaschutz, Umwelt,

Energie, Mobilitat, Innovation und Technologie und damit die Aufbauorganisation

graphisch dar. Die detailierten Zustandigkeiten sind in der Geschaftseinteilung festgelegt.

Das tagesaktuelle Organigram des Bundesministeriums flr Innovation, Mobilitat und

Infrastruktur ist unter Aufgaben und Geschaftseinteilung (bmimi.gv.at) abrufbar.

9.3 Auflistung Sicherheitsbescheinigungen und —genehmigungen

Im Jahr 2023 haben nachstehende Eisenbahnunternehmen tber eine durch die Oberste

Eisenbahnbehorde oder die Eisenbahnagentur der Europdischen Union erteilte, aufrechte

Sicherheitsbescheinigung fir ein geographisches Tatigkeitsgebiet in der Republik

Osterreich oder eine Sicherheitsgenehmigung verfiigt:

Eisenbahnverkehrsunternehmen mit Firmensitz in Osterreich:

L o N Uk WD R

N N R R R R R R R R R R
m O OW 00 N OO 1l B W N +— O

Cargo Service GmbH

CAT-City Air Terminal GmbH

DPB Rail Infra Service GmbH

ecco-rail GmbH

Frachtbahn Traktion GmbH

GEVD Gesellschaft fiir Eisenbahnverkehrsdienstleistungen mbH
Graf Railservice GmbH

Grampetcargo Austria GmbH

Graz-Koflacher Bahn- und Busbetriebe GmbH

. HSL Logistik Austria GmbH

. Lokomotion Austria Gesellschaft fiir Schienentraktion mbH
. LTE Austria GmbH

. METRANS Railprofi Austria GmbH (vormals RPS)

. MEV Independent Railway Services GmbH

. Montafonerbahn AG

. Niederosterreichische Verkehrsorganisationsgesellschaft m.b.H.
. OBB-Personenverkehr AG

. OBB-Produktion GmbH

. OBB-Technische Services GmbH

. Franz Plasser Dienstleistungsgesellschaft

. PORR Bau GmbH
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22.
23.
24,
25.
26.
27.
28.
29.
30.
31.
32.
33.
34,
35.
36.
37.
38.
39.
40.
41.
42.

PSP Cargo Group Austria Ges.m.b.H.
Raab-Oedenburg-Ebenfurter Eisenbahn AG
Raaberbahn Cargo GmbH

Rail Cargo Austria AG

Regiolet AT GmbH

Rhomberg Bahntechnik GmbH

RTB Cargo Austria GmbH

RTS Rail Transport Service GmbH
Safety4You Baustellenlogistik GmbH

Salzburg AG fir Energie, Verkehr und Telekommunikation/Salzburger Lokalbahn

Siemens Mobility Austria GmbH
S-Rail GmbH

Steiermarkbahn Transport und Logistik GmbH
Steiermarkbahn und Bus GmbH
Stern & Hafferl Verkehrsges.m.b.H
Twentyone GmbH

TX Logistik Transalpine GmbH
Walser Eisenbahn GmbH
WESTbahn Management GmbH
Wiener Lokalbahnen Cargo GmbH
Wiener Lokalbahnen GmbH

Eisenbahnverkehrsunternehmen mit Firmensitz in einem anderen Mitgliedstaat der

Europdischen Union, in anderen Vertragsparteien des Abkommens liber den Europaischen

Wirtschaftsraum oder in der Schweizer Eidgenossenschaft:

43.
44,
45,
46.
47.
48.
49.
50.
51.
52.
53.

Bayerische Oberlandbahn GmbH
BLS Cargo AG

boxXpress.de

BSAS EVG GmbH&Co KG
Budamar West GmbH

Captrain Deutschland Cargo West GmbH
Captrain Italia S.r.l.

CD Cargo a.s

DB Fernverkehr AG

DB Regio AG

DB Cargo AG
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54.
55.
56.
57.
58.
59.
60.
61.
62.
63.
64.
65.
66.
67.
68.
69.
70.
71.
72.
73.
74.

DB Cargo Czechia s.r.o.

FLOYD Zrt.

Foxrail Zrt.

Helrom GmbH

Holzlogistik & Glterbahn GmbH
HSL Netherlands B.V.

Lineas NV/SA

Lokomotion Gesellschaft fiir Schienentraktion GmbH

Medway Italia SRL

PKP CARGO SPOtKA AKCYJNA
Raildox GmbH & Co. KG
Railtrans International a.s.
Retrack Germany GmbH
RheinCargo GmbH & Co.KG
Rund ums Gleis GmbH

smart rail traction GmbH

SZ Tovorni promet d.0.0

TEN Rail Zelezniski tovorni promet d.o.o
Tenforty2-Rail GmbH
TrainLog GmbH

WRS Widmer Rail Services AG

Eisenbahninfrastrukturunternehmen:

No vk wN e

o0

Cargo-Center-Graz Betriebsgesellschaft m.b.H. & Co KG

Graz Koeflacher Bahn und Busbetrieb GmbH

Land Steiermark/Steiermarkische Landesbahnen

Montafonerbahn Aktiengesellschaft

OBB-Infrastruktur Aktiengesellschaft in Osterreich

Raab-Oedenburg-Ebenfurter Eisenbahn Aktiengesellschaft

Salzburg AG fir Energie, Verkehr und Telekommunikation (Betriebsiibernahme am
01.11.2023 nach Abspaltung durch die Salzburg Linien Verkehrsbetriebe GmbH)

Stern & Hafferl Verkehrsgesellschaft m.b.H

WIENER LOKALBAHNEN GmbH
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9.4 Liste der erteilten Sicherheitsbescheinigungen

Eisenbahnverkehrsunternehmen, welche im Berichtsjahr 2023 neu in den dsterreichischen

Markt eintraten:

e Graf Railservice GmbH
e Budamar West GmbH
e smart rail traction GmbH

e TrainLog GmbH

Eisenbahnverkehrsunternehmen, welche im Berichtsjahr 2023 bereits am 6sterreichischen
Markt waren:

CD Cargo, a. s.

e FOXrail Zartkorlen M(kodd Részvénytdrsasag

e Franz Plasser Dienstleistungsgesellschaft m.b.H.

* GEVD Gesellschaft fir Eisenbahnverkehrsdienstleistungen mbH
e Grampetcargo Austria GmbH

e RTB CARGO AUSTRIA Gmbh

e Rund ums Gleis GmbH

e Safety4You Baustellenlogistik GmbH

e Siemens Mobility Austria GmbH |

* WRS Widmer Rail Services AG
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Abkiirzungen

Abk. Abklrzung

ABI Amtsblatt

Abs. Absatz

Art. Artikel

Bf Bahnhof

BGBI. Bundesgesetzblatt

bzw. beziehungsweise

ca. circa

CCs Control Command Signal

Co. KG Compagnie Kommanditgesellschaft

COTIF Ubereinkommen (iber den internationalen Eisenbahnverkehr
Csl Gemeinsame Sicherheitsindikatoren - Common Safety Indicators
CSM Gemeinsame Sicherheitsmethoden - Common Safety Methods
CST Gemeinsame Sicherheitsziele - Common safety targets

DAK Digitale Automatische Kupplung

EC European Commission

ECM Instandhaltungsstelle — Entity in Charge of Maintenance

EG Europaische Gemeinschaft

EisbBBV Eisenbahnbau- und -betriebsverordnung

EisbG Eisenbahngesetz

EisbKrV Eisenbahnkreuzungsverordnung

EisbSV Eisenbahnschutzvorschriften

EK Eisenbahnkreuzung

ERA European Union Agency for Railway

ERADIS European Railway Agency Database for Interoperability and Safety
ERJU Europe’s Rail Joint Undertaking — EU-Rail

ERTMS European Rail Traffic Management System

etc. et cetera
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ETCS European Train Control System

EU Europdische Union

EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen

f folgend

FTE Full Time Equivalent

Ges.m.b.H. Gesellschaft mit beschrankter Haftung

ggf. gegebenenfalls

ggst. gegenstandlich

GmbH Gesellschaft mit beschrankter Haftung

GPE Geschwindigkeitsprifeinrichtung

GZ Geschaftszahl

Hz Herz

i.d.F. oder idF in der Fassung

IM Infrastrukturmanager

IOP Interoperability (Interoperabilitdt) (iVm Directive)

iSd im Sinne des

iVm in Verbindung mit

Kap. Kapitel

Kfz Kraftfahrzeug

km/h Kilometer pro Stunde

lit littera

LZB Linienférmige Zugbeeinflussung

m Meter

MA Magistrat

mbH mit beschrankter Haftung

Mio Million

Nr. Nummer

NSA National Safety Agency bzw. Nationale Sicherheitsbehorde
NTR VA Nationale technische Vorschriften fiir die Fahrzeugzulassung
OAMTC Osterreichischer Automobil-, Motorrad- und Touring-Club
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OBB Osterreichische Bundesbahnen

0SS One Stop Shop

PRM person with reduced mobility

PzB Punktférmige Zugbeeinflussung

RCC Route Compatibility Check — Streckenkompatibilitatsprifung
RID Ordnung fiir die internationale Eisenbahnbeforderung gefahrlicher Giiter (RID)
RISC Railway Interoperability and Safety Committee

RW Regelwerk

S. Seite

SAF Safety (iVm Directive)

SCHiG Schieneninfrastruktur-Dienstleistungsgesellschaft mbH

SMS Sicherheitsmanagementsystem — Safety Management System
StF Stammfassung

STM Specific Transmission Module

SUB Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes

TDD Train Driver Directive

TSI Technische Spezifikationen fir die Interoperabilitat

USt.Nr. Umsatzsteuer-ldentifikationsnummer

uvp Umweltvertraglichkeitsprifungen

usw. und so weiter

uuG Unfalluntersuchungsgesetz

VBA Vollbeschaftigtenaquivalent
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