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1. Wstep

1.1 Podstawy prawne funkcjonowania i zadania Komisji

Stata i niezalezna Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych, zwana dalej , Komisjg” lub
+PKBWK?”, prowadzi badania powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw od dnia 17 kwietnia
2007 r.

Utworzenie Komisji byto wynikiem implementacji do prawa krajowego stanowiska ujetego w art. 21
dyrektywy 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 29 kwietnia 2004 r. w sprawie
bezpieczenstwa kolei wspdlnotowych uchylonej Dyrektywa Parlamentu Europejskiego i Rady (UE)
2016/798 z dnia 11 maja 2016 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei - Dz.U. L 138 z 26.5.2016, s. 102
zwanej dalej ,,Dyrektywa”. Zgodnie z art. 20 i 22 obecnej Dyrektywy Rzeczpospolita Polska zapewnita
prowadzenie dochodzenia w sprawie powaznych wypadkéw i incydentéow przez staly podmiot
niezalezny funkcjonalnie, organizacyjnie i decyzyjnie od wtadzy bezpieczenstwa, regulatora rynku
kolejowego, przedsiebiorstw kolejowych, zarzagdcéw infrastruktury oraz wszelkich innych stron,
ktérych interesy mogtyby by¢ sprzeczne z funkcjonowaniem organu dochodzeniowego. Krajowym
Organem dochodzeniowym okreslonym Dyrektywa, zgodnie z prawem krajowym jest ,Komisja”.
Komisja jest w pelni niezalezna pod wzgledem organizacyjnym, prawnym od podmiotéw i Agencji
Kolejowej Unii Europejskiej, o ktérych mowa w art. 22 Dyrektywy. Artykul ten jednoczes$nie
upowaznia Krajowy Organ Dochodzeniowy do petnienia funkcji nadzorujgcej dochodzenie w razie
powaznego wypadku, wypadku lub incydentu.

Komisja dziala na podstawie postanowien rozdziatu 5a ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym (tekst jednolity: Dz. U. z 2024 poz. 697 z pdZn. zm.), zwanej dalej ,ustawg
o transporcie kolejowym” lub ,ustawa” oraz jest kierowana i reprezentowana na zewnatrz przez
Przewodniczacego Komisji jak stanowi art. 28a ust. 6a ustawy.

0d dnia 1 listopada 2019 roku minister wtasciwy ds. wewnetrznych zapewnia budzet, a obstuge
Komisji stanowi urzad obstugujacy tego ministra (zgodnie z art. 4 ustawy z dnia 30 sierpnia 2019
roku o zmianie ustawy o transporcie kolejowym - Dz. U. poz. 1979).

Z dniem wejscia w zycie powyzszej ustawy o zmianie ustawy strong umow i porozumien zawartych
przez ministra wtasciwego do spraw transportu albo urzedu, ktéry zapewnia jego obstuge,
dotyczacych funkcjonowania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, staje sie obecnie
odpowiednio minister wtasciwy do spraw wewnetrznych i administracji albo urzedu

zapewniajgcego jego obstuge.

Podstawowym zadaniem Komisji jest prowadzenie postepowania po kazdym powaznym wypadku
w transporcie kolejowym (zaistniatym na liniach kolejowych o szeroko$ci toréw nie mniejszej niz

300 mm, sieciach kolejowych funkcjonalnie wyodrebnionych z systemu kolejowego oraz bocznicach
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kolejowych niebedacych prywatnymi), majacym oczywisty (negatywny) wplyw na regulacje

bezpieczenstwa kolei lub na zarzgdzanie tym bezpieczenstwem, jak stanowi art. 28e ust. 1 ustawy.

Komisja moze réwniez prowadzi¢ postepowanie w odniesieniu do wypadku lub incydentu, ktére
w nieznacznie zmienionych warunkach, bytyby powaznymi wypadkami powodujacymi zaprzestanie
funkcjonowania podsysteméw  strukturalnych lub sktadnikéw  interoperacyjnosci
transeuropejskiego systemu kolei, jak stanowi art. 28e ust. 2 ustawy. Decyzje o podjeciu
postepowania, o ktérym mowa wyzej, podejmuje Przewodniczacy Komisji nie p6Zniej niz w ciggu

2 miesiecy od dnia otrzymania zgtoszenia, jak stanowi art. 28e ust. 3a ustawy.

Komisja moze prowadzi¢ postepowanie w odniesieniu do wypadku i incydentu innego niz powyzej
przedstawiony, o ile zaistniat on w okoliczno$ciach uzasadniajacych podjecie takiego badania, w tym
przypadku decyzje o podjeciu postepowania na podstawie art. 28e ust. 2a ustawy o transporcie

kolejowym, podejmuje Przewodniczacy Komisji, nie majac okreslonego terminu.

Inng przestanka do podjecia decyzji o prowadzeniu postepowan w sprawie wypadkéw
i incydentdw jest ich zaistnienie w powtarzalnych sytuacjach spowodowanych podobnymi
przyczynami. Kazda decyzja o podjeciu postepowania w sprawie wypadku lub incydentu jest

poprzedzona uwzglednieniem:

> wagi wypadku lub incydentu;
» czy wypadek lub incydent tworzy serie wypadkéw lub incydentéw odnoszacych sie do
systemu, jako catosci;
» wplywu wypadku lub incydentu na bezpieczeristwo kolei na poziomie wspoélnotowym;
> wnioskdéw zarzadcow, przewoznikéw kolejowych, uzytkownikéw bocznic kolejowych,
ministra wlasciwego do spraw wewnetrznych oraz ministra wlasciwego do spraw
transportu, Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanego dalej ,Prezesem UTK” lub
panstw cztonkowskich Unii Europejskie;.
W terminie tygodnia od dnia podjecia decyzji o rozpoczeciu postepowania Komisja informuje
o tym Agencje Kolejowa Unii Europejskiej, podajac date, czas i miejsce zdarzenia, jak rowniez jego
rodzaj i skutki obejmujgce ofiary $miertelne, osoby ranne i odniesione przez nie rany oraz poniesione

straty materialne.

W ramach swojej dziatalnosci Komisja prowadzi postepowania, ktérych celem jest ustalenie
okolicznos$ci zdarzen, czynniki przyczyniajace sie do powstania zdarzenia, jak rowniez okreslenie
wnioskéw zapobiegawczych, majacych na celu poprawe bezpieczenstwa w transporcie kolejowym.
Komisja sporzadza raport z postepowania zawierajacy zalecenia w zakresie poprawy
bezpieczenstwa oraz zapobiegania powaznym wypadkom, wypadkom lub incydentom, przyjmujac

uchwate w tym zakresie. Postepowania prowadzone przez Komisje nie rozstrzygaja o winie lub
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odpowiedzialno$ci. Cztonkowie Komisji sg uprawnieni do prowadzenia postepowan w sprawie

powaznych wypadkéw, wypadkoéw i incydentow jak stanowi art. 28a ust. 3a ustawy.

Cztonkowie Komisji posiadaja legitymacje uprawniajace do wykonywania czynnosci, o ktérych
mowa w art. 28h ust. 2 ustawy o transporcie kolejowym. Wzér legitymacji okresla rozporzadzenie
Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 23 pazdziernika 2020 r. w sprawie wzoru

legitymacji cztonka Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (Dz. U. poz. 1894).
Legitymacje cztonkowi Komisji wydaje minister wtaSciwy do spraw wewnetrznych.

W przypadku podjecia przez Komisje postepowania w sprawie wypadku lub incydentu, komisja
kolejowa przekazuje Komisji prowadzenie postepowania. PKBWK sporzadza raport
z prowadzonego postepowania zgodnie z rozporzadzeniem wykonawczym Komisji (UE) 2020/572
z dnia 24 kwietnia 2020 r. dotyczqgcym struktury sprawozdan stosowanej na potrzeby sprawozdan
(raportéw - w okresleniu ustawodawstwa polskiego) z dochodzent w sprawie wypadkéw i incydentéw
kolejowych, zwane dalej ,,Rozporzgdzeniem Wykonawczym Komisji (UE)”, ktére ustanowito strukture
sprawozdan w odniesieniu do dochodzen w sprawie wypadkdéw i incydentéw, o ktédrych mowa

w art. 20 ust. 11 2 Dyrektywy (UE) 2016/798.

Rozporzadzenie wykonawcze Komisji (UE) 2020/572 z dnia 24 kwietnia 2020 r. (Dziennik
Urzedowy Unii Europejskiej nr 132 z 27 kwietnia 2020 roku), weszto w Zycie dnia 14 maja 2020

roku, wigze w catos$ci i jest bezposrednio stosowane we wszystkich panstwach cztonkowskich.

W niniejszym Raporcie stosowane sg okreslenia ,przejazd kolejowo-drogowy” lub ,przejazd
kolejowy”, ktore oznaczaja kazde skrzyzowanie w jednym poziomie drogi z linig kolejowa oraz
bocznica kolejowa, inne niz przejscie. OkreSlenie ,przejazd kolejowo-drogowy”, wynika
z rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju z dnia 20 paZdziernika 2015 r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadal skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie (Dz. U. z 2015 r. poz. 1744 z p6zn. zm.) na podstawie
art. 7 ust 2 pkt 2 i ust 3 pkt 2 ustawy z dnia 7 lipca 1994 r.- Prawo budowlane (Dz.U. z 2025 r. poz
418 i 1080), natomiast okreslenie ,przejazd kolejowy” jest zdefiniowane i stosowane w ustawie
z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (tekst jednolity Dz.U. z 2024 poz. 1251 z p6zn.
zm.) i Rozporzadzeniu Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (tekst jednolity Dz. U. 2019 poz. 2310

z pézn. zm.).

1.2 Struktura organizacyjna Komisji

Wg stanu na dzien 31 grudnia 2024 r. w sklad Komisji wchodzito 10 czlonkéw statych

w tym Przewodniczacy, dwdch Zastepcéw Przewodniczacego oraz Sekretarz Komisji.
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Siedziba Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych znajdowata sie w budynku
Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji pod adresem: Al. Jana Chrystiana Szucha 2/4,

00-582 Warszawa.

Na podstawie art. 28d ust. 4 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz. U.
z 2019 r. poz. 710, 730, 1214, 1979 i 2020), Minister Spraw Wewnetrznych i Administracji wydat
Zarzadzenie nr 3 Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 31 stycznia 2020 r. w sprawie
regulaminu dziatania Paristwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwany dalej Regulaminem
Komisji), opublikowane w Dzienniku Urzedowym Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji pod

poz.nr 2.

W zalgczniku nr 1 do Zarzadzenia nr 3 Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
31 stycznia 2020 r. (poz. 2) zawarty jest Regulamin dziatania Paristwowej Komisji Badania Wypadkow
Kolejowych (dalej zwany ,,Regulaminem Komisji”), obowigzujacy od 31 stycznia 2020 r., okre$lajacy
kierunki dziatania Komisji, strukture organizacyjng i zobowigzania Urzedu Ministra Spraw

Wewnetrznych i Administracji w zakresie obstugi Komisji.

Zgodnie z postanowieniami § 5 ust. 1 Regulaminu Komisji, Przewodniczacy koordynuje realizacje
zadan Komisji, zapewnia wlasciwg organizacje pracy Komisji, jej sprawne dziatanie oraz

reprezentuje Komisje na zewnatrz.

Strukture organizacyjng PKBWK okresla Zatacznik Nr 2 do ww. Zarzadzenia:
1. Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych z siedzibg w Warszawie (5 etatow —
cztonkowie stali):
a) Przewodniczacy,
b) Zastepca Przewodniczacego do spraw badawczych,
c) Zastepca Przewodniczacego do spraw technicznych,

d) Sekretarz Komisji,
e) cztonek staty.

2. 0ddziat Komisji z siedziba w Katowicach (4 etaty):

a) czlonek staty koordynujacy prace oddziatu,
b) cztonkowie stali (3 etaty).

3. 0ddziat Komisji z siedzibg w Poznaniu (3 etaty):

a) czlonek staty koordynujacy prace oddziatu,
b) cztonkowie stali (2 etaty).
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Stan zatrudnienia na dzien 31 grudnia 2024 . :

e siedziba Komisji w Warszawie - 4 cztonkéw statych (1 wakat) oraz 1 pracownik obstugi
Komisji,

e oddziat Komisji w Katowicach - 3 cztonkdéw statych (1 wakat),

e oddziat Komisji w Poznaniu - 3 cztonkéw statych.

*) obstuge Komisji zapewnia urzad ministra wtasciwego do spraw wewnetrznych.

2. Czynnosci i formy prowadzenia dzialalno$ci przez Komisje i sprawowania nadzoru przez
Przewodniczacego w 2024 r.

W 2024 r. Komisja prowadzita dziatalno$¢ zwigzang z zaistniatymi zdarzeniami w transporcie

kolejowym, wykonujac m.in. nastepujace czynnosSci:

1. Analize natychmiastowego zgtoszenia dotyczacego zaistniatego zdarzenia przekazanego przez
podmioty wskazane w art. 28g ustawy.
Celem analizy wstepnej byto ustalenie skutkéw zaistniatego zdarzenia (okoliczno$ci, przyczyny,
liczba poszkodowanych, oszacowanie strat oraz innych waznych danych majacych wptyw na
zaistnienie zdarzenia). Byt to zakres czynnosci wykonywanych przez cztonkéw Komisji, pod

nadzorem Przewodniczacego Komisji.
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Wstepne informacje dotyczace zaistniatego zdarzenia byly przekazywane Przewodniczacemu

Komisji.

Decyzje w sprawie wyjazdu cztonkéw Komisji na miejsce zaistniatego zdarzenia, celem
dokonania ogledzin, podejmowat Przewodniczacy Komisji lub wyznaczony Zastepca

Przewodniczacego.

Bezposredni udziat cztonka/6w Komisji w ogledzinach miejsca zdarzenia w obecnosci
przewodniczacego komisji kolejowej - stosowany byt przede wszystkim przy zdarzeniach,
w ktorych istniato podejrzenie, ze do powstania zdarzenia przyczynit sie zle funkcjonujgcy
system zarzgdzania bezpieczenstwem ruchu kolejowego i wymaga on analizy oraz ewentualnych
dziatan korekcyjnych lub zaistnialy inne przestanki wskazujace na konieczno$¢ podjecia
postepowania - zgodnie z art. 28e ust. 2a i 3 ustawy o transporcie kolejowym. Z ogledzin miejsca
zdarzenia cztonkowie sporzadzali notatki, przedkitadajac rekomendacje Przewodniczacemu

PKBWK.

Zebrane i przekazane informacje wstepne, tj. rodzaj zdarzenia i skutki obejmujace ofiary
$Smiertelne, osoby ciezko ranne oraz straty materialne, umozliwialy Przewodniczacemu Komisji

oceni¢ konieczno$¢ wydania decyzji o podjeciu postepowania w sprawie zaistniatego zdarzenia.

Postepowanie w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu prowadzil Zespot

badawczy Komisji powotany przez Przewodniczacego Komisji.

Prowadzenie postepowania przez Zespél badawczy Komisji powotany decyzjg przez
Przewodniczacego Komisji — nastepuje przez wyznaczenie kierujacego Zespotem badawczym,
a nastepnie w porozumieniu z nim ustalenie sktadu Zespotu badawczego sposrdéd cztonkéw
statych i doraznych Komisji. Zesp6t badawczy Komisji przeprowadzat czynnos$ci majace na celu
ustalenie okolicznos$ci i czynniki przyczyniajace sie do zaistnienia zdarzenia, przygotowanie
dokumentacji opisujacej proces postepowania, niezbednej do podjecia przez Komisje uchwaty
zamykajacej postepowanie w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu. Kierujacy
Zespotem badawczym wyznaczal i koordynowat czynno$ci wykonywane przez osoby wchodzgce
w sktad tego zespotu oraz byt odpowiedzialny za prawidtowo$¢ przeprowadzonych czynnosci.
Zadania oraz zakres szczeg6towy czynnosci okresla Regulamin Komisji. Powyzsze czynno$ci

wykonywane byty pod nadzorem Przewodniczacego Komisji.

Komisja wydawata zalecenia w zakresie poprawy bezpieczenstwa oraz zapobiegania powaznym
wypadkom, wypadkom lub incydentom w trakcie trwania postepowania.
Zakres planu prowadzonego postepowania przez Zesp6t badawczy, uzalezniony byt

kazdorazowo od wnioskdéw, jakie zamierzata uzyska¢ Komisja w celu poprawy bezpieczenstwa.
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W 2024 r. raporty byty sporzadzane przez Zespoty badawcze Komisji w oparciu o postanowienia
Rozporzqdzenia Wykonawczego Komisji (UE).

Ostateczna wersja projektu Raportu byta przyjmowana uchwatg Komisji, w wyniku analizy i po
przyjeciu lub odrzuceniu uwag podmiotéw wymienionych art. 28k ust. 2 ustawy.

W 2024 r. Przewodniczacy Komisji Pan Tadeusz Rys wydat decyzje o podjeciu postepowania
przez Zesp6t badawczy Komisji w sprawie nastepujacych zdarzen:

1) powaznego wypadku kolejowego zaistniatego 10 stycznia 2024 r. o godz. 07:58 na szlaku
RogoZno Wielkopolskie - Budzyn, w torze nr 1, km 56,055 linii kolejowej nr 354 Poznan
Gtowny POD - Pita Gtéwna;

2) powaznego wypadku kolejowego zaistniatego dnia 03.12.2023 R. o godz. 10:06 na stacji
Jaszczow na rozjezdzie nr 1 zabudowanym w torze 1, w km 201,000 linii kolejowej
nr 7 Warszawa Wschodnia Osobowa - Dorohusk;

3) wypadku kolejowego zaistniatego 01 maja 2024 r. o godz. 10:34 na stacji Rudna
Gwizdanow, w torze 1 na rozjezdzie nr 2, w km 38,973 linii kolejowej nr 289 Legnica -
Rudna Gwizdanow;

4) powaznego wypadku kolejowego zaistniatego 01 lipca 2024 r. o godz. 09:19 na szlaku
Ozaréw Mazowiecki - Btonie, w torze nr 2, przejazd kolejowy kategorii B w km 17,211
linii kolejowej nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice;

5) wypadku kolejowego zaistniatego 03 listopada 2024 r. o godz. 16:30 na szlaku Spychowo
- Pisz, na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D, w torze nr 1, w km 76,274 linii
kolejowej nr 219 219 Olsztyn Gtéwny - Efk;

6) powaznego wypadku kolejowego zaistniatego 25 listopada 2024 r. o godz. 12:30 na
szlaku Sochaczew - Bednary, na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B, w torze
nr 1, w km 61,941 linii kolejowej nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice.

Stan realizacji postepowan prowadzonych przez Komisje na dzien 2024-12-31 przedstawia sie
nastepujgco:
— postepowania w sprawie zdarzen wymienionych w pozycjach od 1 + 6 zostaly rozpoczete
w 2024 r. i w dniu 2024-12-31 byly kontynuowane przez powotane Zespoty badawcze
Komisji,
— szczeg6towe informacje dotyczgce prowadzonych postepowan w sprawie tych zdarzen
zamieszczono w dalszej tresci raportu.
W 2024 r. Komisja zakonczyta postepowania: jedno podjete ze zdarzenia zaistniatego w 2022 r.
i pie¢ podjetych w sprawie zdarzen zaistniatych w 2023 r. oraz sporzadzita raporty, ktére zostaty
opublikowane na stronie internetowej. W trakcie prowadzonych postepowan Przewodniczacy

Tadeusz Ry$ wydat 14 zalecen podmiotom w celu poprawy bezpieczenstwa.

Opublikowane w 2024 r. raporty z przeprowadzonych postepowan oraz Raport roczny za rok 2023

zawieraja tacznie 43 zalecenia dotyczace bezpieczenstwa kierowane w 2024 roku do réznych
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podmiotéw. Sposrdd opublikowanych zalecen, 40 zostato przekazanych Prezesowi UTK, w tym dwa

byty skierowane do realizacji dla Prezesa UTK. Dwa zalecenia wynikajace z Raportu rocznego za rok

2023 opublikowanego w 2024 r., Komisja przekazata do Ministra Infrastruktury, a jedno do zarzadcy

drogi powiatowe;j.

Ponadto w 2024 r. Komisja opracowata i opublikowata 3 raporty tymczasowe:

7.

10.

11.

— RAPORT TYMCZASOWY Nr PKBWK 01/T1/2024 z postepowania w sprawie zdarzenia
kolejowego zaistniatego dnia 12.04.2022 r. o godz. 9:22 na stacji Poznan Gléwny
w rozjezdzie nr 140 zabudowanym w torze nr 51, w km -0,184 linii kolejowej nr 351 Poznan
Gtowny - Szczecin Gtowny;

— RAPORT TYMCZASOWY Nr PKBWK 02/T1/2024 z postepowania w sprawie powaznego
wypadku kolejowego zaistniatego w dniu 05.10.2023 r. 0 godz. 7:00 na stacji Gdynia Gtéwna,
tor 5 rozjazd 45, km 21,522 linii kolejowej nr 202 Gdansk Gléwny - Stargard -
z dnia 11 wrzeénia 2024 r.;

— RAPORT TYMCZASOWY Nr PKBWK 03/T1/2024 z postepowania w sprawie powaznego
wypadku kolejowego zaistniatego dnia 03.12.2023 r. o godz. 10:06 na stacji Jaszczéw na
rozjezdzie nr 1 zabudowanym w torze nr 1, w km 201,00 linii kolejowej nr 7 Warszawa
Wschodnia Osobowa - Dorohusk - z dnia 03 grudnia 2024 r.

Komisja informowata podmioty wymienione w art. 28k ust. 2 ustawy o prowadzonym
postepowaniu i jego przebiegu, umozliwiajac im przedktadanie opinii lub informacji w sprawie

postepowania i wnoszenie uwag do projektéw raportéw.

Komisja wspéipracowata z wtasciwymi podmiotami prowadzacymi postepowanie w sprawie
powaznych wypadkéw, wypadkéw lub incydentéw w innych panstwach cztonkowskich Unii
Europejskiej, m.in. z Drazni Inspekce - krajowym organem dochodzeniowym w Czechach, jak

stanowi art. 28j ustawy.

Komisja na podstawie art. 28ja ustawy uczestniczyla w programie wzajemnych ocen
realizowanych w ramach wspotpracy miedzynarodowej krajowych organéw dochodzeniowych
Unii Europejskiej. Przedstawiciel PKBWK uczestniczyt w ocenie krajowego organu

dochodzeniowego Niderlanddw - jako cztonek zespotu oceniajacego.

Komisja monitorowata zgtaszane zdarzenia kolejowe oraz prowadzita ,Ewidencje Zdarzen

Kolejowych (EwZd)”.

W 2024 roku odbywatly sie wspoélne ogledziny zaistniatych zdarzen kolejowych, wykonywane
przez cztonkéw komisji kolejowych i cztonkéw Komisji m.in. w zakresie przeprowadzania
pomiaréw i badan, analizy dokumentacji. W trakcie badania przyczyny i okoliczno$ci zdarzenia,
cztonkowie Komisji uczestniczyli w posiedzeniach komisji kolejowych oraz w spotkaniach

z udziatem przedstawicieli UTK. Komisja udzielita wiele wskazéwek majacych doprecyzowanie
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12.

13.

ogledzin miejsca zdarzenia m.in. w zakresie: taboru niewykolejonego, przed i za wykolejonym

taborem oraz infrastruktury.

Zgodnie z art. 28g ust. 2 ustawy, Prezes Urzedu Transportu Kolejowego powiadamiat
Komisje o trudnosciach w ustalaniu przyczyn zaistnialych zdarzen przez komisje kolejowe,

zapraszajac do udzialu w spotkaniach organizowanych z przedstawicielami komisji kolejowych.
[stotnymi czynnikami majgcymi wptyw na funkcjonowanie Komisji byty:

Wspétpraca - miedzy organami dziatajagcymi réwnolegle i niezaleznie z wzajemnym
poszanowaniem kompetencji w zwigzku z zaistnieniem zdarzenia kolejowego, oparta na
»Porozumieniu z dnia 27 czerwca 2014 roku zawartym pomiedzy Panstwowa Komisjg Badania
Wypadkéw Kolejowych i Prokuratorem Generalnym”. Porozumienie ma zastosowanie rowniez
do wspétpracy z Policja, ABW, Zandarmeriag Wojskowg oraz Straza Graniczng (zgodnie
z definicja organu prowadzacego postepowanie karne - w § 1 pkt 5 Porozumienia). Wszystkie

zapisy odnoszace sie do praw PKBWK majg zastosowanie rowniez do komisji kolejowych.

Porozumienie z dnia 16 grudnia 2014 roku pomiedzy Komendantem Gléwnym Policji oraz
Panistwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych zawarte w celu okreslenia zasad
wspoétpracy w zakresie wzajemnego wspierania dziatan podejmowanych na ptaszczyznie

organizowanych i prowadzonych przez nie przedsiewzie¢ o charakterze szkoleniowym.

Porozumienie zawarte w dniu 25 maja 2023 roku pomiedzy Prezesem Urzedu Transportu
Kolejowego a Przewodniczacym Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych w sprawie

wspoltpracy w zakresie bezpieczeristwa w transporcie kolejowym.

W ramach wymiany doswiadczen i podniesienia, jako$ci systemu badania zdarzen oraz stanu
bezpieczennistwa w transporcie Kkolejowym, Czlonkowie stali Komisji uczestnicza
w organizowanych przez inne podmioty szkoleniach, konferencjach, seminariach, naradach,
spotkaniach, posiedzeniach plenarnych, zespotach roboczych, warsztatach, spotkaniach
organizowanych przez Agencje Kolejowa Unii Europejskiej oraz podmioty prowadzace
postepowania w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkow i incydentéw w innych panstwach

cztonkowskich Unii Europejskie;.
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3. Zdarzenia w sprawie, ktorych prowadzone byly postepowania w okresie od 1 stycznia do
31 grudnia 2024 r.

3.1 Zdarzenia zgloszone Komisji przez podmioty wskazane w art. 28g ustawy

Obowigzek natychmiastowego zgtaszania Komisji oraz Prezesowi UTK powaznych wypadkow,
wypadkoéw i incydentéw na liniach kolejowych przez zarzadcéw infrastruktury, przewoznikow
kolejowych i uzytkownikéw bocznic kolejowych wynikat z art. 28g ust. 1 ustawy o transporcie
kolejowym. Natomiast obowigzek pisemnego zawiadomienia o zdarzeniu przez zarzadce
infrastruktury lub uzytkownika bocznicy kolejowej wlasciwego dla miejsca zdarzenia wynikat
z § 7 ust. 1-5 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca 2016 r.
w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym
(Dz.U. poz. 369), zwanego dalej ,rozporzadzeniem”. Przepisy krajowe okreslaja podziat zdarzen
kolejowych w transporcie kolejowym na nastepujace ich rodzaje:

1) powazny wypadek - kazdy wypadek spowodowany kolizja, wykolejeniem lub innym
zdarzeniem majgcym oczywisty wplyw na regulacje bezpieczenstwa kolei lub na zarzadzanie
bezpieczenstwem: z przynajmniej jedna ofiarg $miertelng lub przynajmniej piecioma
ciezko rannymi osobami (ciezko ranny - osoba, ktéra w wyniku powaznego wypadku albo
wypadku doznata naruszenia czynnoS$ci ciata lub rozstroju zdrowia i w wyniku tego
przebywajaca w szpitalu dtuzej niz 24 h), lub powodujacy znaczne zniszczenie pojazdu
kolejowego, infrastruktury kolejowej lub Srodowiska, ktére moga zosta¢ natychmiast
oszacowane przez komisje badajaca wypadek, na co najmniej 2 miliony euro;

2) wypadek - niezamierzone, nagte zdarzenie lub ciag zdarzen z udziatem pojazdu kolejowego
powodujgce negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub $rodowiska;
do wypadkéw zalicza sie w szczegdlnoSci:

— kolizje,
— wykolejenia,
— zdarzenia na przejazdach,
— zdarzenia z udzialem os6b spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu,
— pozar pojazdu kolejowego;
3) incydent - kazde zdarzenie inne niz wypadek lub powazny wypadek, majace wplyw na

bezpieczenstwo ruchu kolejowego.
Ww. okre$lenia rodzaju zdarzen (powaznego wypadku, wypadku i incydentu) zostaty zdefiniowane
wg zapisow ustawy o transporcie kolejowym.

W okresie od 01 stycznia do 31 grudnia 2024 r. zostato zgloszonych do Komisji

i zarejestrowanych w systemie Ewidencji Zdarzen Kolejowych (EwZd) ogétem 2493 zdarzen
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kolejowych wg kwalifikacji przyczyny bezposredniej wynikajacej z rozporzadzenia, z czego:

3 powazne wypadki, 634 wypadkéw i 1856 incydentdw.

Liczbe i strukture zdarzen z podziatem na rodzaje przedstawia ponizsza tabela.

Tabela 1. Zdarzenia zgtoszone Komisji w 2024 r. w stosunku do roku 2023.

Rodzaj zdarzenia
(PW - powazny wypadek, 2023 2024 Zmiana
W - wypadek, 2024/2023
I - incydent)
PW (kat. A) 1% 3 +200%
W (kat. B) 676% 634 -6,2%
I (kat. C) 1752 1856 +5,9%
taczna llc_zba zdarzen 2429 2493 +2,6%
kolejowych

*) w opublikowanym Raporcie koficzacym postepowanie w sprawie zaistniatego wypadku, zdarzenie zostato

zakwalifikowane jako powazny wypadek kolejowy - w trakcie prowadzenia postepowania zostata
wprowadzona zmiana kwalifikacji kategorii zdarzenia z kategorii B34 na kategorie A34 (zmiana zawarta
w Raporcie Nr PKBWK 3/2025 - 15 kwietnia 2025r.); powyzsze powoduje konieczno$¢ zmiany wielkosci

statystycznych wliczbie PW (kat. A) i W (kat. B).

Ponizszy wykres przedstawia zestawienie powaznych wypadkow, wypadkéw i incydentdw,

zaistniatych w latach 2022, 2023 i 2024.

2429 2493

Wykres 1. Statystyka zdarzen w latach w 2022 + 2024

B powazne wypadki
B wypadki
Hincydenty

M razem

Wtymw 2024 r.:

z bocznic kolejowych - Iacznie do ewidencji (EwZd) prowadzonej w PKBWK, zostato

zgtoszonych 169 zdarzen kolejowych (w tym: 131 wypadkdw i 38 incydentéw),
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z linii kolejowych waskotorowych do ewidencji zostato zgtoszonych 15 zdarzen kolejowych
(w tym 14 wypadkéw i 1 incydent).

Tabela ponizej przedstawia liczbe poszkodowanych (zabitych, ciezko rannych i rannych)
w zdarzeniach zaistniatych w 2024 r. w stosunku do roku 2023 (opracowane na podstawie

dokumentéw przekazanych przez obowigzane podmioty).

Tabela 2. Poszkodowani w zdarzeniach w 2024 r. w stosunku do roku 2023.

Zmiana
Poszkodowani*) 2023 2024
2024/2023
Zabici 160™ 167" +4,4%
Ciezko ranni 64" 51" -20,3%
Ranni 106" 111" +4,7%

) Poszkodowani: zabici, ciezko ranni i ranni (z uwzglednieniem bocznic kolejowych) wg informacji
przekazanych na dzien sporzadzenia Raportu (tj. do dnia 15 sierpnia 2025 r.), nie uwzgledniono
poszkodowanych zakwalifikowanych w decyzjach prokuratora, jako samobdjstwa lub préby samobbjcze.

*) Statystyka (dane liczbowe): zabitych, ciezko rannych i rannych wykazane na podstawie Raportéw Komisji
oraz Protokotéw ustaleri koricowych opracowanych przez komisje kolejowe i przekazanych do PKBWK.

Ponizszy wykres przedstawia zestawienie liczby poszkodowanych: zabitych, ciezko rannych
i rannych, w zdarzeniach zaistniatych w latach 2022, 2023 i 2024, sporzadzony na podstawie

Raportéw Komisji oraz Protokotéw ustalenn koricowych opracowanych przez komisje kolejowe
i przekazanych do PKBWK.

Wykres 2. Liczba poszkodowanych w powaznych wypadkach
i wypadkach w latach 2022 + 2024

175

150

125

100

MW zabici
75

B cies :
50 ciezko ranni

25 Eranni

2024
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3.2 Podzial zdarzen zgloszonych Komisji przez podmioty wskazane w art. 28g ustawy

Przypisanie zdarzen zaistniatych w 2024 r. do odpowiednich rodzajow zdarzen, dokonane

przez PKBWK, przedstawiajg ponizsze wykresy:
a) powazne wypadki i wypadki - 637

A. Kolizje - 85

B. Wykolejenia - 171

C. Zdarzenia na przejazdach - 187

D. Zdarzenia z udziatem oséb spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu - 188

E. Pozar pojazdu kolejowego - 6.

Wykres 3. Wypadki w2024

250
200 171 187 188
150
100 85

50

6
0 I
A. Kolizje B. Wykolejenia C.Zdarzenia na D. Zdarzenia z E. Pozar pojazdu
przejazdach udzialem os6b kolejowego

spowodowane przez
pojazd kolejowy
bedacy w ruchu

b) wykres poréwnawczy powaznych wypadkéw i wypadkoéw zaistniatych w latach 2022 + 2024

Wykres 4. Powazne wypadki i wypadki zaistniate w latach 2022 + 2024
02022 @2023 ®@2024

250
204
200 185193 192187 184185188
171
150
100 82 %% 85
50
8 3 6
0 [E— [E— [E— [E— ———=—
A. Kolizje B. Wykolejenia C. Zdarzenia na D. Zdarzenia z E. Pozar pojazdu
przejazdach udziatlem os6b kolejowego
spowodowane przez
pojazd kolejowy
bedacy w ruchu
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¢) incydenty-1856

A. Zdarzenia (incydenty) zwigzane z eksploatacjq oraz obstuga pociagu i pojazdu kolejowego
(w tym: ¥ incydenty kategorii: C44 - 157; C45 - 8; C46 - 1; C47 - 8).
Liczba incydentéw ww. kategoriach: 174

B. Zdarzenia (incydenty) z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego, bez
poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub $§rodowiska (tj. * incydenty
kategorii C65 - 63).

C. Zdarzenia (incydenty) na przejazdach kolejowych - niezatrzymanie sie pojazdu drogowego
przed zamknietg rogatkg (poétrogatka) i uszkodzenie jej lub sygnalizatorow drogowych
(tj. ® incydenty kategorii C66 - 53); zloSliwe, chuliganiskie lub lekkomyslne wystepki, bez
poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub $rodowiska, stanowigce
zagrozenie dla pasazeréw lub pracownikéw pociagu (tj. ¥ incydenty kategorii C64 - 645).
Liczba incydentow ww. kategoriach: 698

D. Zdarzenia (incydenty) zwigzane z uszkodzeniem lub zlym stanem technicznym pojazdu
kolejowego oraz pozarem (w tym: * incydenty kategorii: C53 - 45; C54 - 173; C55 - 29).
Liczba incydentow ww. kategoriach: 247

E. Zdarzenia (incydenty) zwigzane ze zdarzeniami (zakléceniami) w infrastrukturze
(uszkodzenia, nieprawidtowe zadziatanie urzadzen, najechanie na przeszkode oraz pozar
w obiekcie lub w poblizu toru, tj. 7 incydenty kategorii: C51 - 92; C52 - 7; C57 - 4; C60 -102;
C64 - 9). Liczba incydentéw ww. kategoriach: 214

F. Zdarzenia (incydenty) spowodowane blednym przygotowaniem drogi przebiegu dla
pociagu (wyprawieniem, uruchomieniem, przyjeciem pociggu lub pojazdu kolejowego) oraz
przygotowaniem pociggu do jazd (tj. ¥ incydenty kategorii: C41 - 4; C42 - 6; C43 - 71; C48 - 5;
C50 - 25). Liczba incydentéw ww. kategoriach: 111

G. Pozostale zdarzenia:

Niekontrolowane uwolnienie sie towaru niebezpiecznego, kleski zywiotowe, zloSliwe,
chuliganskie lub lekkomyslne wystepki itp. obrzucenie pociggu, kradziez tadunku z pociagu itp.,
rozerwanie sie pociggu lub sktadu manewrowego, ktore nie spowodowato zbiegniecia
wagonow, oraz inne przyczyny lub natozenie sie kilku przyczyn jednocze$nie (tj. * incydenty
kategorii: C59 - 3; C61-1; C62 - 20; C64 -89; C67-1; C68 - 186; C69 - 50).

Liczba incydentow ww. kategoriach: 349.

*) incydenty kategorii (C) - oznaczenie zgodne z kwalifikacja przyczyny bezposredniej, zawarta w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Budownictwa z

dnia 16 marca 2016 r. w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz.U. 2016 r. poz. 369)
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Wykres 5. Incydenty w 2024
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A. Zwiazane B. Z osobami - C. Na przejazdach D. Zwigzane E. Zwiazane ze F. Spowodowane G. Pozostale
z ekspoatacjq oraz zwigzane z ruchem kolejowych z uszkodzeniem  zdarzeniami w btednym zdarzenia
obstuga pociagu pojazdu lub zlym stanem infrastrukturze przygotowaniem
i pojazdu kolejowego technicznym drogi przebiegu
kolejowego pojazdu dla pociagu
kolejowego

d) wykres poréwnawczy incydentéw zaistniatych w latach 2022 + 2024

Wykres 6. Wykres poréwnawczy incydentéw zaistniatlych w latach 2022 + 2024
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A.Zwiazane B. Z osobami - C. Na przejazdach D. Zwiazane E. Zwiazane ze F. Spowodowane G. Pozostale
z ekspoatacjg oraz zwigzane z ruchem kolejowych z uszkodzeniem lub zdarzeniami w btednym zdarzenia
obsluga pociagu pojazdu kolejowego zlym stanem infrastrukturze przygotowaniem
i pojazdu kolejowego technicznym pojazdu drogi przebiegu dla
kolejowego pociagu
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3.3 Zdarzenia w odniesieniu, do ktérych Komisja rozpoczela prowadzenie postepowan
w 2024
3.3.1 Powazny wypadek kolejowy zaistnialy 10 stycznia 2024 r. o godz. 07:58 na szlaku
Rogozno Wielkopolskie - Budzyn, w torze nr 1, km 56,055 linii kolejowej nr 354
Poznan Gléwny POD - Pita Gléwna

Skutki zdarzenia: )

e w wyniku zaistniatego zdarzenia na miejscu
$Smier¢ ponidst rewizor pociggu, maszynista
oraz kierownik pociagu zostali ciezko ranni,
ranny pasazer pociagu, kierujacy pojazdem
drogowym nie doznat obrazen; maszynista
po 26 dniach pobytu w szpitalu w wyniku
doznanych obrazen zmart

e 7zniszczeniu ulegla naczepa samochodu
ciezarowego IVECO oraz elektryczny zespot
trakcyjny EN57AL-1527, pociag ulegt
wykolejeniu pierwszym wozkiem
w kierunku jazdy na prawa strone

#, :
; a
St 7 SEia A

Zdjqcie 2- Skut'ki zdarzenia - usz ozony ezt ENS7AL-
1527 (zrédto: materiat wtasny PKBWK)

Zdjgcie 1 - Skutki zdarzenia - uszkodzony ezt EN57AL- | Zdjecie 3 - Skutki zdarzenia - uszkodzony samochéd
1527 (zrédto: materiat wtasny PKBWK) ciezarowy z naczepa, rozrzucony fadunek - arkusze blachy

grubosci 10 mm (Zrédio: materiat witasny PKBWK)

Zdarzenie na przejezdzie kolejowym kategorii D - powazny wypadek.

Zdarzenie na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D, polegajace na wjezdzie samochodu
ciezarowego IVECO (ciagnik siodtowy z naczepa) bezpos$rednio przed nadjezdzajacy pociag
pasazerski MOJ 87940 relacji Kotobrzeg - Poznan Gtéwny prowadzony EZT - EN EN57AL-1527,

co doprowadzito do najechania tego pociggu na naczepe samochodu ciezarowego.

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Pan Tadeusz Rys wydat
decyzje z dniem 23 stycznia 2024 r. o podjeciu postepowania w sprawie wyjasnienia przyczyn
i okolicznosci powaznego wypadku na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D, zlokalizowanym

na szlaku RogoZzno Wielkopolskie - Budzyn w km 56,055 linii kolejowej nr 354. Zdarzenie zostato

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych Strona 18



Raport Roczny za rok 2024

zgtoszone do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i zarejestrowane w bazie danych pod numerem

PL-10513.

W trakcie prowadzonego postepowania nie zachodzita potrzeba wydawania zalecen w celu
poprawy bezpieczenstwa przez Przewodniczacego Komisji.

Z tego postepowania Komisja sporzadzila raport nr PKBWK 01/2025 (dnia 03 stycznia 2025),

w ktorym wydata nastepujace zalecenia:

1. W zwiazku z zaistniatymi wypadkami oraz znacznym ryzykiem zaistnienia kolejnych zdarzen
na przejezdzie, zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wspdlnie z zarzadcg drogi Wojtem Gminy
Budzyn uzgodnia realizacje jednego z ponizszych dziatan w celu poprawy bezpieczenistwa na
przejezdzie:

1) zmiane konfiguracji odcinka drogi dojazdowej do linii kolejowej, aby kat skrzyzowania
z linig kolejowa byt zblizony do 90

2) przy zachowaniu obecnej kategorii przejazdu lub

3) zmiane kategorii przejazdu na wyzszg lub likwidacje przejazdu.

2. Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP PLK S.A. do czasu realizacji jednego z dziatan
okreslonych w zaleceniu 1 z uwagi na zagrozenie bezpieczenistwa na przejezdzie, wprowadzi
state ograniczenia predkosci dla czota pociggu do 20 km/h na szeroko$ci przejazdu kolejowego
kategorii D w kilometrze 56,055 linii kolejowej 354 Poznan Gtéwny POD - Pita Gtéwna w obu
kierunkach.

3. Minister Infrastruktury przeanalizuje tre$¢ rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Rozwoju
z dnia 20 paZdziernika 2015 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny
odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie
(Dz.U. 2015 poz. 1744 z pézn. zm.) w zakresie dotyczacym uzupetnienia szczegbétowych
warunkow sprawdzania widocznosci czota pociggu z drogi z uwzglednieniem warunkéw
zblizonych do tych, w jakich znajdujg sie uzytkownicy drogi (m.in. kierujacy réznymi
pojazdami drogowymi. Uzasadnienie w rozdziale IV punkcie 3.4 niniejszego Raportu).

4. Przewoznicy kolejowi eksploatujacy pojazdy kolejowe z napedem dokonajg sprawdzenia
zabudowanych systemdéw rejestracji obrazu przedpola jazdy pod katem prawidlowosci
i cigglosci rejestracji obrazu. W przypadku systeméw z opdznionym zapisem obrazu dokonaja
modyfikacji w uktadach zasilania tak, aby zapewni¢ jego ciggto$¢ nawet w przypadku utraty
zasilania zewnetrznego.

5. PKP PLK S.A. zweryfikuje wyniki przeprowadzonych ocen ryzyka zaistnienia zdarzen na
przejazdach kolejowych kat. D, dla ktérych kat skrzyzowania jest mniejszy niz 60c,
(wykonanych zgodnie z pkt 4.2, zalecenie nr 7 w Raporcie Rocznym za rok 2020 z dziatalnosci
PKBWK]) i podejmie stosowne dziatania.
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3.3.2 Powazny wypadek kolejowy zaistnialy dnia 03.12.2023 r. o godz. 10:06 na stacji
Jaszczow na rozjezdzie nr 1 zabudowanym w torze 1, w km 201,000 linii kolejowej nr
7 Warszawa Wschodnia Osobowa - Dorohusk

Skutki zdarzenia:

e jedna osoba poniosta Smier¢ na
miejscu, druga w stanie ciezkim
zabrana do szpitala gdzie
zmarta w wyniku doznanych
obrazen

Zdjecie 4 - Widok z kamery czotowej SA134-019 na pracujaca grupe
(Zr6dio: materiaty przekazane przez POLREGIO S.A.)

8C:¥E-1C 02-L1-000C

Zdjecie 5 - Widok z kamery czotowej SA134-019 na pracujaca grupe tuz
przed wypadkiem (Zrdédto: materiaty przekazane przez POLREGIO S.A.)

Zdarzenie z udziatem os6b spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu - kategoria
powazny wypadek.

Powazny wypadek, polegajacy na potrgceniu ze skutkiem $miertelnym dwdéch pracownikow
od$niezajacych rozjazd. Podczas wjazdu pociggu ROM 22401 przewoznika kolejowego POLREGIO
S.A. relacji Lublin Gtéwny - Zamos$¢ Szopinek z toru szlakowego nr 1 Minkowice - Jaszczéw na tor
pierwszy stacji Jaszczéw, doszto do potracenia dwoéch pracownikow PKP PLK S.A. Zaktad Linii
Kolejowych w Lublinie Sekcja Eksploatacji w Lublinie. Pracownicy ci pracowali przy od$niezaniu
rozjazdu nr 1 w torze pierwszym, uzywajgc miedzy innymi dmuchawy spalinowe;j.

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Pan Tadeusz Ry$ wydat
decyzje z dniem 02 lutego 2024 r. o podjeciu postepowania w sprawie wyjasnienia przyczyn
i okolicznos$ci powaznego wypadku zaistniatego na stacji Jaszczow na rozjezdzie nr 1 zabudowanym
w torze 1, w km 201,000 linii kolejowej nr 7. Zdarzenie zostato zgtoszone do Agencji Kolejowej Unii

Europejskiej i zarejestrowane w bazie danych pod numerem PL-10517.
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W trakcie prowadzonego postepowania nie zachodzita potrzeba wydawania zalecen w celu
poprawy bezpieczenstwa przez Przewodniczacego Komisji.

Z tego postepowania Komisja sporzadzita raport nr PKBWK 03/2025 (dnia 15 kwietnia
2025 r.), w ktéorym wydata nastepujace zalecenia:

1. PKP PLK S.A. przeprowadzi ocene ryzyka w zakresie uzywania dmuchaw plecakowych do prac
ods$nieznych.

2. PKP PLK S.A. bezzwlocznie opracuje i przekaze podlegtym jednostkom organizacyjnym,
wykorzystujagcym dmuchawy plecakowe przy robotach w torach kolejowych lub w ich poblizu,
wymagania dotyczace warunkéw bezpieczenstwa pracy przy uzyciu tego sprzetu oraz
wzmocni nadzér w zakresie ich przestrzegania.

3. PKP PLK S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Lublinie dokona przestawienia kamery Skp
(stwierdzania konca pociagu) tak, aby obejmowata miejsce sygnatowe i jednoczesnie rozjazdy
nr 112 w stacji Jaszczow.

4. Podmioty eksploatujace pojazdy kolejowe z napedem dokonajg wewnetrznej kontroli
poprawnosci rejestracji parametréw jazdy w elektronicznych rejestratorach zainstalowanych
w uzytkowanych pojazdach kolejowych.

3.3.3 Wypadek kolejowy zaistnialy 01 maja 2024 r. o godz. 10:34 na stacji Rudna
Gwizdanow, w torze 1 na rozjezdzie nr 2, w km 38,973 linii kolejowej nr 289 Legnica
- Rudna Gwizdanéw

Skutki zdarzenia:

e w wyniku zlamania osi zestawu kotowego
zostaly wykolejone nastepujace wagony nr
9,10, 14, 15,161 17 za lokomotyw3

e ponadto skitad pociggu ulegt rozerwaniu
pomiedzy czternastym a pietnastym
wagonem za lokomotywg

e uszkodzone rozjazdy nr 3 i 7 z elementami
rozjazdowymi i odcinkami toru w drodze
jazdy pociagu

; e Rz, g < -
Zdjecie 7 - Skutki zdarzenia - widok ztamanej osi (zrédto:
materiat wtasny PKBWK)

Zdjecie 6 - Widok wagonu ze ztamang osig po wypa;iku Zdjecie 8 - Skutki zdarzenia - widok ztamanej osi (zrédto:
(zr6dto: materiat przekazany przez komisje kolejowa) materiat wtasny PKBWK)
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Wykolejenie wagonéw - kategoria wypadek.

Podczas przejazdu pociggu towarowego TME 664015 przewoznika kolejowego POL-MIEDZ TRANS
Sp. z o.0. relacji Lubin Kghm Bsz - Gtogéw Wréblin z toru szlaku jednotorowego podg. KoZlice -
Rudna Gwizdanéw na tor 1 stacji Rudna Gwizdandéw linii kolejowej nr 289, na rozjezdzie nr 2, na
skutek ztamania osi drugiego zestawu kolowego pierwszego wozka w dziewigtym wagonie za
lokomotywa, doszto do wykolejenia sze$ciu wagonéw tadownych z towarem niebezpiecznym

wg klasyfikacji RID 90UN3077 (koncentrat rudy miedzi), tj.: 9, 10, 14, 15, 16 i 17 za lokomotywa.

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Pan Tadeusz Ry$ wydat
decyzje z dniem 16 maja 2024 r. o podjeciu postepowania w sprawie wyjasnienia przyczyn
i okolicznosci wypadku zaistniatego na rozjezdzie nr 2 linii kolejowej nr 289 stacji Rudna
Gwizdanow. Zdarzenie zostato zgtoszone do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i zarejestrowane

w bazie danych pod numerem PL-10550.

Podmiot odpowiedzialny za utrzymanie wagonéw Spétka POL-MIEDZ TRANS Sp. z 0.0. w celu
zapobieZenia wystgpienia podobnych zdarzen w eksploatowanych wagonach, na wniosek Komisji
przestany pismem nr PKBWK.590.3.4.2024 z dnia 03.06.2024r. podjat dziatania polegajace na
przeprowadzeniu szczegbétowej analizy zakupionych od P.W. ,Inter-KomTrans” Sylwester
Komisarek i wigczonych do eksploatacji zestawdédw kotowych pod katem wykonanych czynno$ci
utrzymaniowych, a zwlaszcza badan nieniszczacych, stwierdzonych uszkodzen (usterek)
i wycofania ich z eksploataciji.

Z tego postepowania Komisja sporzadzila raport nr PKBWK 04/2025 (dnia 02 czerwca
2025 r.), w ktéorym wydata nastepujace zalecenia:

1. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonow towarowych (ECM) dokonaja aktualizacji
dokumentacji systemu utrzymania (DSU) w zakresie wzoru dokumentu (protokotu) z badania
nieniszczacego dla umozliwienia identyfikacji obszaru objetego badaniem osi, zgodnie
z Zatacznikiem nr 1 do Rekomendacji Prezesa UTK w sprawie badan NDT osi zestawow
kotowych w wagonach towarowych z 29 grudnia 2024 r.

2. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonéw towarowych (ECM) wprowadzg od
natychmiast obowigzek przeprowadzania dokumentowanych szczegétowych badan
nieniszczacych osi zestawow kotowych przed ich ponownym wprowadzeniem do eksploatacji
zgodnie z Zaleceniem nr 6 zawartym w Raporcie PKBWK 02/2024.

3. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonéw towarowych (ECM) dokonajg identyfikacji,
a nastepnie przeprowadzg udokumentowane szczegétowe badania nieniszczace wszystkich
staro-uzytecznych osi zestawéw kotowych wprowadzonych do obrotu i/lub eksploatacji
w ciggu ostatnich pieciu lat, dla ktérych brak jest udokumentowanej historii eksploatacji
i utrzymania.
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3.3.4 Powazny wypadek kolejowy zaistnialy 01 lipca 2024 r. o godz. 09:19 na szlaku
Ozarow Mazowiecki - Blonie, w torze nr 2, przejazd kolejowy kategorii Bwkm 17,211
linii kolejowej nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice

Skutki zdarzenia:

e w wyniku zaistnialego zdarzenia Smier¢ na
miejscu  ponidost maszynista pociggu
osobowego ROJ 91448

e calkowicie zniszczona kabina maszynisty,
uszkodzony pierwszy czton pojazdu
kolejowego ER75-001

e 7zniszczona naczepa marki KOEGEL ciggnika

siodtowego marki DAF wraz
z przewozonym tadunkiem (materiaty
budowlane)

Zdjecie 9 - Widok naczepy samochodu ciezarowego na
przejezdzie ok. 0,5 s przed zdarzeniem (Zr6édio: materiat
przekazany przez PKP PLK S.A.)

Zdjecie 10 - Widok uderzenia pociagu osobowego KM
w naczepe samochodu ciezarowego (Zrédto: materiat
przekazany przez PKP PLK S.A.)

Zdjecie 11 - Skutki zdarzenia - widok zniszczonej kabiny
maszynisty pojazdu kolejowego ER75-001 (zrédto:
materiat przekazany przez KM)

Zdarzenie na przejezdzie kolejowym kategorii B - powazny wypadek kolejowy.

Najechanie pociggu osobowego ROJ 91448 prowadzonego pojazdem kolejowym ER75-001, na tylng
cze$¢ naczepy samochodu ciezarowego (sktadajacego sie z ciggnika siodtowego marki DAF i naczepy
marki KOEGEL) stojacego na przejezdzie kategorii B. Samochdd ciezarowy pozostawat na
przejezdzie nie majac mozliwosci kontynuacji jazdy z powodu ,zatoru” pojazdéw drogowych

znajdujacych sie przed nim.

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Pan Tadeusz Ry$s wydat
decyzje z dniem 03 lipca 2024 r. o podjeciu postepowania w sprawie wyjasnienia przyczyn
i okolicznosci powaznego wypadku zaistniatego na szlaku Ozaréw Mazowiecki - Ozaréw na
przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii B w km 17,211 linii kolejowej nr 3. Zdarzenie zostato
zgltoszone do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i zarejestrowane w bazie danych pod numerem

PL-10574.
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W celu poprawy bezpieczenstwa w czasie prowadzonego postepowania Przewodniczacy Komisji,
dziatajac na podstawie art. 281 ust. 1a ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym
(tj. Dz. U. 2024. poz. 697), zalecit podjecie dziatann w celu poprawy bezpieczenstwa w transporcie
kolejowym i ruchu drogowym w odniesieniu do przejazdu przez poszczego6lne podmioty, tj.:

A. Mazowiecki Zarzad Drog Wojewoddzkich w Warszawie:

1. Uzupehienie oznakowania na drodze wojewo6dzkiej DW 718 o linie P-4 na calym odcinku od
przejazdu w km 17,211 linii kolejowej nr 3 do drogi krajowej DK92.

2. Wydtuzenie cyklu $wiatet dla ruchu z/na DW 718 na skrzyzowaniu z DK92 dla udroznienia
odcinka do przejazdu we wspétpracy z Generalng Dyrekcja Drog Krajowych i Autostrad, jako
zarzadcg drogi DK92.

3. Przeniesienie tablic informujacych o poczatku (D-42) i koficu obszaru zabudowanego (D-43) na
DW718 na lewa strone przejazdu tj. w kierunku Pruszkowa tak, aby obowigzywata predkos¢ na
dojazdach do przejazdu do 50 km/h.

4. Uzupemienie linii P-14 po obu stronach przejazdu.

5. Wprowadzenie zakazu skretu w lewo w drogi rownolegte do toréw (oznakowanie poziome
i pionowe) oraz wprowadzi¢ nakaz skretu w prawo z czterech drég dochodzacych do DW718
réwnolegltych do toréw kolejowych w obrebie przejazdu.

6. Oddzielenie pasma ruchu poprzez zabudowe separatoré6w ruchu w obrebie przejazdu
uniemozliwiajgcych m.in. skret w lewo za przejazdem oraz omijanie zamknietych rogatek.

7. Ustawienie znakéw B-20 ,Stop” na wlotach czterech drég wewnetrznych réwnolegtych do
toré6w do DW718.

8. Sprawdzenie, uzupelnienie lub uczynienie czytelnym oznakowanie z drég wewnetrznych
réwnolegtych do linii kolejowej w obrebie przejazdu informujgcych o przejezdzie (dotyczy
sytuacji skretu w prawo na przejazd) o znaki F6a - obecnie na jednej z drég ww. znaku brak,
natomiast w przypadku dwéch pozostatych drég - s3 one obrdcone i nie s3 czytelne dla
uzytkownikéw droég.

B. Generalng Dyrekcje Drog Krajowych i Autostrad:

1. Wydtuzenie cyklu $wiatel dla ruchu z/na DW 718 na skrzyzowaniu Drogi krajowej DK92
z droga wojewddzka DW718 dla udroznienia odcinka pomiedzy przejazdem a DK92 we
wsp6étpracy z Mazowieckim Zarzadem Drog w Warszawie, jako zarzadcy drogi DW718.

C. PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.:

1. Po dokonaniu analizy okolicznoSci zaistnienia zdarzenia na tym przejezdzie jednoznacznie
Komisja i Zesp6t badawczy Komisji stwierdza, ze wypadek nastgpil z powodu stale
nastepujacej przeszkody w strefie przejazdu zagrazajacej stale bezpieczenstwu ruchu
pociagéw, pojazdéw drogowych i pieszych w wyniku zlej organizacji ruchu pojazdéw
drogowych i pieszych w jego obrebie. Ze wzgledu na fakt, Ze takie okolicznosci nie sg okreslone
przepisami wykonawczymi do ustawy Prawo budowlane nalezy zastosowac¢ przepis zarzadcy
infrastruktury kolejowej méwiacy o istniejacym zagrozeniu bezpieczenstwa z § 84 , Instrukcji
o prowadzeniu ruchu pociggdéw” Ir-1 oraz innych instrukcji zarzadcy.

W zwigzku z powyzszym nalezy wprowadzi¢ ograniczenia czota pociggu po wszystkich torach
dla obu kierunkéw do 20 km/h na dtugosci réwnej dtugosci przejazdu, a w przypadku istnienia
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przeszkody pociag - druzyna trakcyjna winna zatrzymac pociag przed nig. Ograniczenie nalezy
wprowadzi¢ niezwtocznie do czasu zrealizowania ujetych zalecen.

2. Przeprowadzi¢ procedure nadzwyczajnego obliczenia iloczynu ruchu na przejezdzie we
wspotpracy z zarzadca drogi wojewodzkiej na podstawie Zatgcznika 1 pkt. 8 rozporzadzenia
(Zadanie Panistwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych).

3. Przesuniecie stupa oswietlenia przejazdu z prawej strony przejazdu tak, aby nie przestaniat
rogatki dla uzytkownikéw przejazdu poruszajacych sie od strony drogi krajowej 92.

D. Mazowiecki Zarzad Drog Wojewddzkich, Urzad Miasta Ozaréw MazowiecKi i zarzadcy
infrastruktury kolejowej spo6iki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

. Przyspieszenie przez zarzadce drogi wojewo6dzkiej Mazowieckiego Zarzadu Drog Wojewddzkich
w Warszawie DW718, zarzadce infrastruktury kolejowej sp6tki PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
oraz Urzad Miasta Ozaréw Mazowiecki prac nad zabudowg wiaduktu nad linig kolejowa nr 1,
ktéry docelowo zastapitby przejazd w ciagu ul. Ceramicznej w Ottarzewie.

. Ze wzgledu na brak mozliwosci udostepnienia bezpiecznego skretu w lewo przy zjezdzie
z przejazdu kolejowego w ulice potudniowg podjecie pilnych dziatan przez Urzad Miasta Ozarow
Mazowiecki majgcych na celu umozliwienie bezpiecznego dojazdu dtugich pojazdéw drogowych,
w szczeg6lnosci samochodéw ciezarowych i ciagnikéw rolniczych z przyczepami do posesji
zlokalizowanych wzdtuz ulicy Brzegowej w Ottarzewie, w tym m.in. pilne utwardzenie obecnej
drogi gruntowej na odcinku od posesji przy ul. Brzegowej 2 do zakretu ul. Brzegowej
przebiegajacej przez dziatki nr 437/4 i 437/5 a wzdtuz dziatki 436/4, z réwnoczesnym
ztagodzeniem skretu (437/4). W trakcie prowadzonego postepowania ww. droga gruntowa
zostata utwardzona przez Urzad Miasta Ozaréw MazowiecKi.

Jednoczes$nie Przewodniczagcy PKBWK zobowigzat, aby prace prowadzone przez zarzadcow drog:
wojewodzkiej i krajowej prowadzono w uzgodnieniu z PKP PLK S.A. Zaktadem Linii Kolejowych
w Warszawie bedacym zarzadcg infrastruktury kolejowej przejazdu.

Powyzsze zalecenia wynikaly ze stanu faktycznego stwierdzonego przez cztonkéw statych
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych oraz m.in. z wnioskéw z kilkukrotnie
przeprowadzanych lustracji na przejezdzie w zwiazku ze zdarzeniem zaistniatym na przejezdzie
w dniu 01.07.2024 r. Jedna z lustracji przeprowadzona byta z udziatem m.in. przedstawicieli Policji,
zarzadcy infrastruktury kolejowej, zarzadcy drogi wojewodzkiej DW718 oraz cztonkow
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych.

Z tego postepowania Komisja sporzadzita raport nr PKBWK 05/2025 (dnia 25 czerwca
2025 r.), w ktorym wydata nastepujace zalecenia:

1. Podmioty odpowiedzialne za zarzadzanie infrastrukturg kolejowa na podstawie zgtoszen od
przewoznikdw kolejowych, uzytkownikéw przejazdéow i innych zgloszen dotyczacych
organizacji ruchu drogowego - zatoréw na przejazdach kolejowych, przeprowadzg wspoélnie
z zarzadcami drég nadzwyczajne kontrole tych przejazdow kolejowych i podejma
natychmiastowe dzialania majace na celu podniesienie bezpieczenstwa ruchu kolejowego
i drogowego na tych przejazdach.

2. Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych
w Warszawie ujmie w Regulaminie Technicznym Posterunku Ruchu wyposaZzonego
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w urzadzenie zdalnej kontroli (UZK) dla przejazdu kolejowego w km 17,211 linii kolejowej nr
3, obowigzek uzycia przez dyzurnego ruchu sygnatu ,,Alarm” za pomocg systemu RADIOSTOP
w przypadku wystgpienia usterki samoczynnego systemu przejazdowego (SSP) kat. [ w trakcie
zbliZania sie pociggu do tego przejazdu. Powyzsze obowigzuje do czasu realizacji jednego
z rozwigzan ujetych w zaleceniu nr 7 niniejszego raportu.

. Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. podejmie dziatania majace
na celu wdrozenie systeméw wykrywajacych obecno$¢ pojazdéw drogowych na przejazdach
pomiedzy zamknietymi rogatkami, ktore beda informowaé prowadzacych pojazdy kolejowe
i dyzurnych ruchu o zagrozeniu, w tym na przejezdzie w km 17,211 linii kolejowej nr 3.

. Zarzadca drogi wojewddzkiej Mazowiecki Zarzad Drég Wojewddzkich w Warszawie we
wspotpracy z zarzadca infrastruktury kolejowej sp6tka PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. oraz
Urzedem Miasta i Gminy Ozaréw Mazowiecki bedg kontynuowac¢ dziatania majgce na celu
zrealizowanie postanowien Porozumienia nr 25/MZDW /2018 zawartego w dniu 22.05.2018 r,
w tym doprowadzg do wybudowania wiaduktu nad linig kolejowag nr 3, ktéry docelowo
zastapitby przejazd w km 17,211 tej linii.

. Podmioty eksploatujace pojazdy kolejowe z napedem, a posiadajace monitoring przedpola
jazdy przed pojazdem zapewnig, Ze urzadzenia te beda zapewniaty ciaglto$¢ zapisu obrazu
i dzwieku, w szczeg6lnos$ci w sytuacjach zaistnienia zdarzen kolejowych. Nalezy rozwazy¢
przeniesienie rejestratora zapiséw monitoringu w bezpieczne miejsce w pojazdach kolejowych,
zapewniajgce ciggtos$¢ zapisu w przypadku wystapienia zdarzen kolejowych.

. Zarzadca infrastruktury kolejowej PKP Polskie Linie Kolejowe S.A doprecyzuje w przepisach
wewnetrznych sposdb postepowania dyzurnego ruchu w przypadku sygnalizowania usterki
SSP kat. 1 przez urzadzenia UZK w przypadku zblizania sie pociggu do przejazdu
z sygnalizowana usterka (w szczeg6lnosci le-119 § 18 oraz Ir-7 § 25 ust. 6, pkt 1).

. Do czasu zrealizowania zalecenia nr 4 niniejszego Raportu, Zarzadca drogi wojewddzkiej
Mazowiecki Zarzad Drég Wojewodzkich w Warszawie we wspotpracy z zarzadca drog
dojazdowych Urzedem Miasta i Gminy Ozaréw Mazowiecki (na podstawie Porozumienia z PKP
S.A) w celu poprawy bezpieczefistwa na przejezdzie rozwazg zastosowanie jednego
z nastepujacych rozwigzan:

a) przebudowe skrzyzowan drogi wojewoddzkiej z drogami réwnolegtymi do linii kolejowej tak,
aby zapewni¢ ciggtos¢ drogi dojazdowej i aby na dtugosci 30 m od urzadzen rogatkowych nie
byto skrzyzowan tych drog z drogg wojewddzka z obu stron przejazdu i z kazdej strony drogi
wojewodzkiej lub

b) zastosowanie rozwigzania projektowego, o ktérym mowa w § 21 ust. 2 Rozporzadzenia
Ministra Infrastruktury z dnia 20 pazdziernika 2015 r. w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic kolejowych
z drogami i ich usytuowanie (rozwigzan projektowych w obrebie przejazdu zapewniajacych
sprawny wyjazd pojazdéw drogowych z przejazdu (Dz.U. poz. 1744 z pdzn. zm.),
stanowiagcym: ,Rozwiqzania projektowe stosowane w obrebie przejazdu kolejowo-drogowego
powinny zapewnia¢ sprawny wyjazd pojazdow drogowych z przejazdu kolejowo-drogowego
i wigczanie sie ich do ruchu w cigg komunikacyjny znajdujqcy sie w sqsiedztwie przejazdu
kolejowo-drogowego, w szczegélnosci przez uzaleznienie (powiqzanie) dziatania systeméw
przejazdowych z systemami kierowania ruchem drogowym”.
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8. Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej, uzytkownicy bocznic kolejowych, operatorzy
kolei waskotorowych oraz zarzadcy infrastruktury zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji
bezpieczenstwa uprawnieni do prowadzenia dziatalnoSci na podstawie Swiadectwa
bezpieczenstwa (dalej ,zarzadcy kolei”), w przypadku otrzymania od zarzadcy drogi
powiadomienia o zamiarze przeprowadzenia pomiaréw natezenia ruchu drogowego na
przejezdzie kolejowo-drogowym, zwrdca sie do zarzadcy drogi o przekazanie informacji
zwrotnej dotyczacej charakterystyki ruchu drogowego w obrebie przejazdu ze szczegdlnym
uwzglednieniem prawdopodobienistwa powstawania zatoréw pojazdéw drogowych.
W przypadkach zidentyfikowania tworzenia sie zator6w w obrebie przejazdu kolejowo-
drogowego, zarzadcy kolei dokonaja analizy wynikajacych z nich zagrozen oraz wdrozg wtasciwe
$rodki bezpieczenstwa.

3.3.5 Wypadek kolejowy zaistnialy 03 listopada 2024 r. o godz. 16:30 na szlaku Spychowo
- Pisz, na przejezdzie kolejowo-drogowym kategorii D, w torze nr 1, w km 76,274
linii kolejowej nr 219 Olsztyn Glowny - Etk

Skutki zdarzenia:

e Kkierowca samochodu osobowego oraz czworo pasazeréw poniosto Smierc na miejscu
o catkowitemu zniszczeniu ulegt samoch6d osobowy (marki Volvo)

e uszkodzona lokomotywa prowadzaca pociag SU160-009 (wykolejenia nie byto)

Zdjecie 12 - Widok przejazdu Kkolejowego
z kierunku jazdy samochodu osobowego (Zrédio:
komisja kolejowa)

Zdjecie 13 - Widok stanu technicznego przejazdu | Zdjecie 14 - Skutki zdarzenia - najechanie lokomotywy na
kolejowego z kierunku jazdy samochodu osobowego | samochéd (zZrédto: materialy przekazane przez komisje
(zrédto: materialy przekazane przez Kkomisje kolejowa)

kolejowa)

Zdarzenie na przejezdzie kolejowym kategorii D - wypadek kolejowy.
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Najechanie przez pocigg pasazerski nr MPS 15102 prowadzony lokomotywg SU160 na pojazd
drogowy (samocho6d osobowy marki Volvo), ktéry wjechat na przejazd kolejowy bezposrednio
przed czoto tego pociagu, nie zatrzymujac sie przed znakiem B-20 ,Stop”. Widoczno$¢ przejazdu
kolejowego z drogi z kierunku jazdy samochodu prawidtowa. W polu tréjkatéw widocznosci czota
pociagu z kierunku jazdy samochodu, w bezposrednim sgsiedztwie toru, znajdujg sie pojedyncze
drzewa i krzewy. Przed przejazdem kolejowym z obu stron drogi ustawione znaki B-20 ,Stop”

i namalowane linie bezwzglednego zatrzymania P-12.

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Pan Tadeusz Ry$s wydat
decyzje z dniem 15 listopada 2024 r. o podjeciu postepowania w sprawie wyjasnienia przyczyn
i okolicznos$ci wypadku zaistnialego na szlaku Spychowo - Pisz na przejezdzie kolejowo-drogowym
kategorii D w km 76,274 linii kolejowej nr 219. Zdarzenie zostato zgloszone do Agencji Kolejowej
Unii Europejskiej i zarejestrowane w bazie danych pod numerem PL-10628.

Przewodniczacy Komisji nie wydawat zalecen w celu poprawy bezpieczenistwa w czasie
prowadzonego tego postepowania.

Postepowanie (wg stanu na sierpien 2025 r.) jest na etapie doprecyzowania czynnikéw

przyczyniajgcych sie i zalecen. Raport z postepowania jest w fazie koncowej opracowania.

3.3.6 Powazny wypadek kolejowy zaistnialy 25 listopada 2024 r. o godz. 12:30 na szlaku
Sochaczew - Bednary, na przejeZdzie kolejowo-drogowym kategorii B, w torze nr 1,
w km 61,941 linii kolejowej nr 3 Warszawa Zachodnia - Kunowice

Skutki zdarzenia:

e w wyniku zaistniatego zdarzenia rannych zostato trzech pasazeréw pociagu EIJ 5220

o wykolejony pierwszym woézkiem na prawa strone w kierunku jazdy elektryczny zespot
trakcyjny ED161-004, uszkodzona kabina ED161-004a w czes$ci czotowej

e samochdd ciezarowy (marki MAN) odrzucony i obrécony o 180° przez jadacy pociag
zmiazdzone wygrodzenia U11, zniszczony Kontener wraz z wewnetrznymi urzgdzeniami
sygnalizacji przejazdowej, zniszczona szafa zasilania energetycznego oraz Kkontener
z urzadzeniami teletechnicznymi

Zdjecie 15 - Skutki zdarzenia w rejonie przejazdu | Zdjecie 16 - Skutki zdarzenia w rejonie przejazdu
kolejowego (zrédto: materialy przekazane przez komisje | kolejowego (Zrédto: materiaty przekazane przez komisje
kolejowa) kolejowa)
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Zdjecie 17 - Skutki zdarzenia - wnetrze ED161-004a Zdjecie 18 - Skutki zdarzenia - uszkodzona kabina ED161-
(zrédto: materiat witasny PKBWK) 004a (Zrodto: materiaty komisji kolejowej)

Zdarzenie na przejezdzie kolejowym kategorii B - powazny wypadek kolejowy.

Najechanie pojazdu kolejowego nr ED161-004 prowadzacego pocigg nr 5220 przewozZnika
PKP Intercity S.A. na pojazd drogowy marki MAN, zatrzymany oraz pozostawiony przed rogatka
wyjazdowa napedu N3, w skrajni toru nr 1, na przejezdzie kolejowo - drogowym kat. Bw km 61,941
wyposazonym w samoczynny system przejazdowy z sygnalizacjg swietlng i rogatkami - dziatajacy
prawidtowo. Samochdéd ciezarowy wjezdzajgc na przejazd kolejowo-drogowy kat B uszkodzit drag
rogatkowy napedu N2, a nastepnie zatrzymat sie przed zamknietym dragiem rogatkowym napedu
3 od wewnetrznej strony przejazdu kolejowo-drogowego na torze nr 1. Kierowca samochodu
ciezarowego marki MAN opuscit pojazd wykonujac nerwowe ruchy, biegajac w strefie przejazdu,

wymachujac rekoma do nadjezdzajgcego pociagu IC nr 5220.

Przewodniczacy Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Pan Tadeusz Ry$s wydat
decyzje z dniem 02 grudnia 2024 r. o podjeciu postepowania w sprawie wyjasnienia przyczyn
i okolicznosci powaznego wypadku zaistnialego na szlaku Sochaczew - Bednary na przejezdzie
kolejowo-drogowym kategorii B, w torze nr 1 w km 61,941 linii kolejowej nr 3. Zdarzenie zostato
zgtoszone do Agencji Kolejowej Unii Europejskiej i zarejestrowane w bazie danych pod numerem

PL-10628.

Przewodniczacy Komisji nie wydawat zalecen w celu poprawy bezpieczenstwa w czasie
prowadzonego tego postepowania.

Postepowanie (wg stanu na sierpien 2025 r.) jest w fazie konicowej opracowania Raportu.
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4. Analiza zdarzen zgloszonych do PKBWK w 2024 r.

Wzrost ogélnej liczby zdarzen

W roku 2024 ogoélna liczba zdarzen zgloszonych Komisji przez zarzadcoéw infrastruktury
i uzytkownikéw bocznic kolejowych wtasciwych dla miejsca zdarzenia zwiekszyla sie o 2,6 %
w stosunku do roku 2023, z czego:

— odnotowano trzy powazne wypadki, w odniesieniu, do ktérych Komisja prowadzita

postepowania (w 2023 roku, odnotowano jeden powazny wypadek kolejowy),

— nastgpil spadek liczby wypadkéw o 6,2% (z 676 zaistniatych w 2023 r. do 634 w 2024 r.),

— liczba incydentéw wzrosta 0 5,9 % (z 1752 zaistniatych - w 2023 r. do 1856 w 2024 r.).
Bocznice kolejowe
Z analizy zdarzen zgtoszonych do PKBWK w 2024 r. wynika, Ze na bocznicach kolejowych nastgpit
spadek o 6,1 % ogdlnej liczby zaistniatych zdarzen kolejowych w poréwnaniu do roku 2023 r.
W 2024 roku na bocznicach kolejowych zaistnialo 169 zdarzen: w tym 131 zakwalifikowanych
zostato do kategorii wypadki kolejowe i 38 do kategorii incydenty kolejowe, aw 2023 r. odpowiednio
ogotem zaistniato 180 zdarzen kolejowych: w tym 146 zakwalifikowanych do kategorii wypadki
kolejowe oraz 34 do kategorii incydenty kolejowe.

Koleje waskotorowe

Ponadto z linii kolejowych waskotorowych w 2024 r. do ewidencji zostato zgtoszonych 15 zdarzen
kolejowych: 14 wypadkéw (kategorii B) i 1 incydent (kategorii C). W 2023 roku odpowiednio
zgtoszono 8 wypadkéw kategorii B a incydentéw nie zgtoszono.

Struktura zdarzen w 2024 r. w stosunku do 2023 r. z podziatem na kategorie (z uwzglednieniem
kwalifikacji przyczyny bezposredniej) zawarta jest w Zatgczniku ,C” do niniejszego raportu

na str. 96.

WypadKi
Spadek liczby wypadkéow w stosunku do roku poprzedniego nastapit w 16 kategoriach™ (z 40

wszystkich zdarzen kategorii B), tj.: BO1 - 0; BO3 - 39; B07 - 0; B09 - 32; B11 - 10; B12 - 2; B16 -3;
B17 - 12; B18 - 2; B19 - 6; B21 - 116; B23 - 7; B31 - 2; B35 - 10; B39 - 0 oraz jeden w Kkategorii

nieustalone;j.

Niewielki wzrost liczby wypadkéw nastgpit w 11 kategoriach®), tj.: B02 - 1; B04 - 39; B08 - 19;
B13 -51; B20 - 32; B22 - 3; B24 - 5; B30 - 6; B32 - 9; B33 - 14; B34 -175.
Najwiekszy spadek liczby wypadkéw nastgpit w kategoriach:

*) kategoria zdarzenia (A, B, C) - oznaczenie zgodne z kwalifikacjg przyczyny bezposredniej, zawartg w rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 16 marca

2016 r. sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw w transporcie kolejowym (Dz.U. z 2016 r. poz. 369)
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B09 - spadek o 18 - zdarzen zaistniatych z powodu uszkodzenia lub ztego utrzymania budowli,
w tym réwniez niewtasciwe wykonywanie robdt, pozostawienie materiatéw i sprzetu
na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego lub najechanie pojazdu kolejowego na
elementy budowli - w 2023 r. zaistniato 50 zdarzen, a w 2024 r. — 32 zdarzenia;

B21 - spadek o 15 - zdarzen zaistniatych na przejazdach kolejowo-drogowych kat. D, w 2023 r.
zaistniato - 131 zdarzen, aw 2024 r. - 116 zdarzen;

B17 - spadek o 12 - niewtasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidtowosci w zabezpieczeniu
tadunku lub inne nieprawidtowos$ci w czynno$ciach tadunkowych albo niewtasciwe
zestawienie pociagu lub sktadu manewrowego - w 2023 r. zaistniato 24,a w 2024 r. -
12 zdarzen;

B35 - spadek o 8 - zdarzen z osobami, zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (wskakiwanie,
wypadniecie z pociagu, pojazdu kolejowego, silny dojazd lub gwattowne hamowanie
pojazdu kolejowego) — w 2023 r. zaistniato 18, a w 2024 r. - 10 zdarzen;

B23 - spadek o 6 - zdarzen spowodowanych najechaniem pojazdu kolejowego na pojazd drogowy
(inng maszyne drogowg, maszyne rolnicza) lub odwrotnie poza przejazdami kolejowo-
drogowymi na stacjach i szlakach lub na torze komunikacyjno-dojazdowym do
bocznicy w 2023 r. zaistniato - 13 zdarzen, a w 2024 r. - 7 zdarzen.

Incydenty

W stosunku do roku poprzedniego, w 2024 r. nastapit wzrost liczby zgtoszonych incydentéw o 5,9%

- tj. 0 104 (w 2023 r. zaistniato 1752 incydenty, a w 2024 r. zaistniato 1856 incydentéw).

Wzrost liczby incydentéw nastapit w 16 kategoriach™®) (z 27 wszystkich zdarzen kategorii C), tj.: C41

-4; C42 -6;C44 - 157;C47 - 8; C48 - 5; C50 - 25; C51 - 92; C52 - 7; C53 - 45; C55 - 29; C57 - 4; C60

-102; C62 - 20; C64 - 743; C67 - 1; C69 - 50).

Nieznaczny spadek liczby incydentéw nastapit w 7 kategoriach™, tj.: C43 - 71; C45 - 8; C54 - 173;

C59 - 3; C65 - 63; C66 - 53; C68 - 186 oraz nie zgtoszono zdarzen (catkowity spadek)

w kategoriach: C49 - 0; C61 - 0; C63 - 0.

Najwiekszy wzrost liczby incydentéw nastgpit w kategoriach:

— €60 - z zaistniatych 60 w 2023 r. wzrost do 102 w roku 2024 (+42) - najechanie pojazdu
kolejowego na przeszkode (np. ptoze hamulcows, wozek bagazowy, pocztowy itp.) bez
wykolejenia lub poszkodowanych;

— €51 - z zaistniatych 58 w 2023 r. wzrost do 92 w roku 2024 (+34) - uszkodzenie nawierzchni,
mostu lub wiaduktu, sieci trakcyjnej, réwniez niewlasciwe wykonywanie robét, np.
nieprawidlowy roztadunek materiatéw, pozostawienie materiatéw i sprzetu (w tym maszyn

drogowych) na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego;
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— C44 - z zaistniatych 129 w 2023 r. wzrost do 157 w roku 2024 (+28) - niezatrzymanie sie
pojazdu kolejowego przed sygnatem ,St6j” lub w miejscu, w ktérym powinien sie zatrzymac, albo
uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwolenia;

— €64 - z zaistniatych 721 w 2023 r. wzrost do 743 w roku 2024 (+22) - w kategorii: ztosliwe,
chuliganskie lub lekkomys$lne wystepki (np. obrzucenie pociaggu kamieniami, kradziez tadunku
z pociggu lub sktadu manewrowego bedacego w ruchu, utoZenie przeszkody na torze, dewastacja
urzadzen energetycznych, tgcznosci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz
ingerencja w te urzadzenia), bez poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub
Srodowiska, stanowigce zagrozenie dla pasazeréw lub pracownikéw pociagu;

— €69 - z zaistniatych 28 w 2023 r. wzrost do 50 w roku 2024 (+22) - w kategorii inne przyczyny
lub natozenie sie kilku przyczyn jednocze$nie, tworzgc rownowazne przyczyny;

— €53 -z zaistniatych 31 w 2023 r. wzrost do 45 w roku 2024 (+14) - w kategorii uszkodzenie lub
zly stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu kolejowego specjalnego
przeznaczenia powodujace koniecznos$¢ jego wyltgczenia z ruchu na skutek wskazan przez
urzadzenia detekcji stanu awaryjnego taboru, potwierdzonych w warunkach warsztatowych
(gorace maznice, gorgcy hamulec skutkujacy przesunieta obrecza), a takze innych usterek
w pojazdach kolejowych bedacych w ruchu zauwazonych przez personel obstugi (np. pekniety

resor).

Z analizy wypadkoéw i powaznych wypadkéw (wg podziatu na rodzaj zdarzenia) wynika, Ze nastgpit

spadek liczby wypadkéw na liniach kolejowych, bocznicach kolejowych oraz liniach waskotorowych:

» Kkolizji - z zaistniatych 92 w 2023 r. spadek do 85 zaistniatych w roku 2024; kolizje stanowig
- 13,3% ogolnej liczby wszystkich wypadkéw (tj. 637);

» wykolejenia - z zaistniatych 193 w 2023 r. spadek do 171 zaistnialtych w roku 2024;
wykolejenia stanowig 26,8 % ogdlnej liczby wszystkich wypadkéw (tj. 637);

» zdarzenia na przejazdach - z zaistniatych 204 w 2023 r. spadek do 187 zaistniatych w roku
2024 (tj. z uwzglednieniem kategorii B18, B19, B20, B21, B22, B31, B32, B33); zdarzenia na
przejazdach stanowig 29,4 % ogolnej liczby wszystkich wypadkéw (tj. 637);

» zdarzenia z udzialem oséb spowodowane przez pojazd kolejowy bedacy w ruchu -
z zaistniatych 185 w 2023 r. wzrost do 188 zaistniatych w roku 2024 (tj. kategorie B34 i B35);
zdarzenia te stanowig 29,5% ogdlnej liczby wszystkich wypadkéw (tj. 637).

Ponadto w ewidencji zanotowano wzrost zdarzen w kategorii pozary - z 3 zaistnialych
w 2023 r. do 6 zaistnialtych w 2024 r. (5 w kategorii B24 i jeden zakwalifikowany w kategorii B30),
stanowig one ok. 1 % ogo6lnej liczby wszystkich wypadkdéw (tj. 637).
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WypadKki na przejazdach kolejowo-drogowych

W 2024 r. w poréwnaniu do roku 2023 nastgpit spadek o 18 zdarzen z ogodlnej liczby powaznych
wypadkéw i wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A, B, C, D, tj. o 10,2%
(w 2023 r. - zaistniato 177 wypadkéw, aw 2024 r. - 159) w tym:

— na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A zanotowano spadek o 3 wypadki,

— na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B spadek o 3 wypadki,

— na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii C wzrost o 2 wypadki,

— na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D nastapit spadek o 14 wypadkéow.

Powyzsze statystyki uwzgledniaja rowniez wypadki zaistniate na przejazdach kolejowo-drogowych
kategorii D: uzytkownikéw bocznic kolejowych - 7 wypadkéw oraz na liniach kolejowych
waskotorowych - 6 wypadkow.

Zestawienie poréwnawcze powaznych wypadkéw i wypadkéw na przejazdach kolejowo-drogowych

poszczegblnych kategorii z udziatem pojazdéw drogowych i kolejowych w latach 2022 + 2024

przedstawiono na wykresie ponize;.

Wykres 7. Powazne wypadKi i wypadki na przejazdach kolejowo-
drogowych poszczegdlnych kategorii z udziatlem pojazdow
drogowych i kolejowych w latach 2022 + 2024

140

120

100
80 B kategoria A
60 B kategoria B
40 O kategoria C
20 Bkategoria D

Podstawowymi przyczynami zdarzen przy przekraczaniu przejazdéw kolejowych s3 nadal
w szczeg6lnosci:

niezastosowanie sie do zakazu wjazdu na przejazd poza sygnalizator drogowy nadajacy
sygnat zakaz wjazdu poprzez dwa sygnaty czerwone na przemian migajgce,

— niezatrzymanie sie w wyniku ustawionego znaku ,Stop” i niezachowanie nalezytej

ostroznosci przez kierujacych pojazdami drogowymi,
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— przejezdzanie pod zamykajacymi sie rogatkami,
— omijanie po6trogatek,
— brak wymaganego tréjkata widocznosci,

— niezachowanie szczegdlnych S$rodkéw ostroznosci przed przejazdem kolejowym przy
zamknietych rogatkach i prawidtowo dzialajacej sygnalizacji Swietlnej oraz brak reakcji
kierowcy pojazdu drogowego na sygnat dZwiekowy ,Bacznos$¢” podawany przez maszyniste
pociagu,

— blokowanie przejazdu przez wjezdzajace na tory pojazdy drogowe bez mozliwosci zjazdu,

— niedostosowanie predkosci do panujacych warunkéw drogowych, powodujac wjazd w bok

pociagu na przejazdach kat. D lub na urzadzenia rogatkowe na przejazdach kat. B,
— nieprzestrzeganie znakéw i innych sygnatéw drogowych,
— niewlasciwe zachowanie, gdy pojazd drogowy zostanie unieruchomiony na torach,

— brak reakcji kierujagcego pojazdem drogowym, na podawane przez maszyniste pociagu
sygnaty ,Baczno$¢”, przy przekraczaniu przejazdu kolejowego oraz w konsekwencji
wjechanie na przejazd bezposrednio pod nadjezdzajacy pociag,

— niezatrzymanie sie pojazdu drogowego przed sygnalizatorem drogowym z wiaczong
sygnalizacjg $wietlng zabraniajgcg wjazdu pojazdow na przejazd oraz dzwiekowa i wjazd
bezposrednio przed nadjezdzajagcym pociggiem na prawidtowo zabezpieczonym
i osygnalizowanym przejezdzie kategorii C,

— wijechanie pojazdem drogowym na przejazd kolejowy, pomimo zatgczonego ostrzegania na
sygnalizatorach drogowych - niezachowanie ostroznos$ci przez kierowce na przejezdzie
kategorii B i zatrzymanie pojazdu drogowego w strefie przejazdu przed rogatka zamykajaca
zjazd,

— niezatrzymanie sie pojazdu drogowego przed sygnalizatorami drogowymi, pomimo braku
mozliwos$ci kontynuowania jazdy ze wzgledu na korek uliczny i utkniecie na przejezdzie
kolejowym po zamknieciu rogatek.

Z prowadzonej ewidencji w PKBWK wynika, Ze zaistnialo 39 zdarzen kolejowych, polegajacych na

wjechaniu pojazdu drogowego na przejezdzie w bok pojazdu kolejowego znajdujacego sie w sktadzie

pociagu, a bedacego na tym przejezdzie.

Gtowne przyczyny wypadkow i incydentéw na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A to:

— przedwczesne otwarcie rogatek przejazdowych na obstugiwanym z odlegtosci przez dréznika
przejazdowego posterunku, niewlasciwa obserwacja urzadzen monitorujacych ruch na

przejezdzie kolejowo-drogowym przez dréznika przejazdowego,
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— najechanie pojazdu drogowego w bok przejezdzajacego pociggu na przejezdzie kolejowo-
drogowym kategorii A, przy niezamknietych przez zwrotniczego rogatkach przejazdowych,
ktdérego o przejezdzie pociggu nie powiadomit dyzurny ruchu,

— niezachowanie ostroznos$ci przez kierowce pojazdu drogowego podczas przekraczania

przejazdu.

Na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B obserwuje sie nadal masowe zjawisko wjazdu na
te przejazdy pojazdéw drogowych (w momencie zamykania sie rogatek) i zamykania ich miedzy
rogatkami. Z analizy Protokotéw ustaleri koricowych (PUK) przekazanych przez komisje kolejowe
wynika, ze w 2024 r. zarejestrowano ponad 698 zdarzen (incydentéw) na przejazdach kolejowo-
drogowych, tj. niezatrzymanie sie pojazdu drogowego przed zamknieta rogatky (péirogatka)
i uszkodzenie jej lub sygnalizatoréw drogowych (tj. incydenty kategorii C66 - 53) oraz zloSliwe,
chuliganskie lub lekkomyslne wystepki, bez poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla
mienia lub $rodowiska, stanowigce zagrozenie dla pasazeréw lub pracownikéw pociggu -
zamkniecie pojazdéw drogowych miedzy rogatkami (tj. incydenty z kategorii C64 - 645).
W 2024 r. nastgpit wzrost incydentow kategorii C64 (z 721 w 2023 r.do 743 w 2024 r.), a w kategorii
C66 zanotowano znaczny spadek (z zaistniatych 82 zdarzen w 2023 r. do 53 w 2024 r.). Nalezy
nadmienié, ze w zaistniatych incydentach nie doszto do kolizji pojazdéw drogowych z pojazdami
kolejowymi.

Nadal duza liczba tego rodzaju incydentéow (kategorii C64 i C66) Swiadczy o lekkomysSlnym
postepowaniu kierujacych pojazdami drogowymi lub braku zachowania ostroznos$ci podczas
zblizania sie i przekraczania przejazdéw kolejowo-drogowych, jak réwniez braku znajomosci
postanowien art. 28 Kodeksu Drogowego i rozporzadzen wykonawczych do niego wydanych art.
w § 98 ust. 5. Rozporzqdzenia Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakow i sygnatéw drogowych (tj. Dz. U. z 2019 poz. 2310 z pézn.

zm.).

OkolicznoSci i przyczyny zaistnialych incydentéw powinny by¢ wnikliwie analizowane przez
komisje kolejowe i zarzadcéw infrastruktury kolejowej oraz powinny by¢ podejmowane

odpowiednie (bardziej skuteczne) srodki zapobiegajace zdarzeniom w przyszto$ci.

Pozytywnym zjawiskiem jest spadek liczby wypadkéw na przejazdach kategorii B (w 2023 r.
zaistniato 11, a w 2024 r. - 8 wypadkéw). Niemniej jednak w 2024 roku zaistniat rowniez powazny
wypadek kolejowy, w ktérym zginagt maszynista prowadzacy pocigg. Utrzymujaca sie od trzech lat
duza liczba incydentow w kategorii C64 (Wykres 6), jest réwniez zjawiskiem negatywnym na
przysztosc.

W 2024 roku, na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii C zaistniato 32 wypadki, natomiast

w 2023 r. zaistniato 30 wypadkéw, co stanowi wzrost 0 6,7 % (+2).
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W 2024 r. na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D, nastapit spadek o 10,7% (-14) liczby
wypadkow kolejowych (tj. z zaistniatych 131 w 2023 r. - spadek do 117 w 2024 r.), co nalezy oceni¢,
jako zjawisko pozytywne. Niemniej jednak zaistniat réwniez powazny wypadek kolejowy, w ktérym
zgingt maszynista oraz rewizor pociggu. Kierowcy prowadzacy pojazdy drogowe, maja znaczacy

wptyw na liczbe i powstawanie zdarzen na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B, CiD.

Lacznie na przejazdach kolejowo-drogowych (kategorii A, B, C i D) w 2024 roku, zaistniato og6tem
159 wypadkéw kolejowych, - co stanowi 25,0 % ogolnej liczby wypadkow zaistniatych w 2024 r.
(637), natomiast w 2023 r. zaistniato 177 wypadkdéw, - co stanowi 26,1% wypadkdw zaistniatych
w 2023 r.

W wypadkach na przejazdach kolejowo-drogowych w 2024 r. zgineto 27 oséb i 11 zostato ciezko
rannych, a w 2023 r. zgineto 20 i 21 zostato ciezko rannych. Natomiast na przejazdach kolejowo-
drogowych i przejsciach z udziatem oséb w 2024 r., tj. ogétem w kategoriach B18, B19, B20, B21, B22
oraz B31, B32 i B33 zanotowano: 45 0sdb zabitych i 17 ciezko rannych, a w 2023 r. zanotowano:

39 osoby zabite i 24 ciezko ranne.

Pomimo znaczacego spadku liczby wypadkéw w kategoriach B18,B19, B20, B21, B22, B31, B32, B33
(z zaistniatych 204 w 2023 r. spadek do 187 w 2024 r.) na przejazdach kolejowo-drogowych
w (kategoriach A, B, C i D), liczba zabitych znacznie wzrosta w 2024 r., natomiast ciezko rannych

zmniejszyta sie w 2024 r. w odniesieniu do roku 2023.

Poprawie bezpieczenstwa stuzy wdrozenie i doskonalenie dodatkowego oznakowania
zastosowanego przez zarzadce PKP PLK S.A. przejazdu Kkolejowo-drogowego / przejscia
w poziomie szyn, naklejkami z indywidualnym numerem identyfikacyjnym i numerem
telefonu alarmowego wdroZonym przez zarzadcow infrastruktury kolejowej - projekt tzw.
,Z6tta Naklejka”. Dodatkowe oznakowanie umozliwia szybki kontakt uzytkownika drogi, bedacego
uczestnikiem lub $wiadkiem awarii czy zdarzenia ze stuzbami ratowniczymi. Baza danych
z indywidualnymi numerami identyfikacyjnymi zostala zintegrowana z systemem informatycznym
wykorzystywanym przez operatoréw numeru alarmowego 112.

W przypadku awarii lub zdarzenia na przejezdzie, po potaczeniu z numerem 112 (w razie wypadku
lub zagrozenia wypadkiem) lub numerem awaryjnym (w razie awarii), zglaszajacy podaje
indywidualny numer identyfikacyjny przejazdu z z6ttej naklejki.

Dzieki przekazanej informacji operator numeru 112 lub pracownik kolejowy moze precyzyjnie
okresli¢ lokalizacje przejazdu, co skraca czas reakcji dziatania stuzb w przypadku wystapienia
zagrozenia. Skuteczno$¢ wdrozenia tego projektu jest uzalezniona od przekazania informacji
o ,Z6ttej naklejce”, jak najwiekszej liczbie uzytkownikéw przejazdéw kolejowo-drogowych i przejsé

dla pieszych.
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Ponadto PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (PLK SA) od 2019 r. uczestniczy w pilotazowym
projekcie realizowanym przez Centrum Automatycznego Nadzoru nad Ruchem Drogowym
(CANARD) - jednostke Gtéwnego Inspektora Transportu Drogowego, powotang w celu centralizacji
i automatyzacji nadzoru nad ruchem drogowym. W ramach projektu wdrazany jest system
automatycznego monitorowania i rejestracji wykroczen na przejazdach kolejowo-drogowych. Jego
gtownym celem jest zwiekszenie bezpieczenstwa ruchu kolejowego i drogowego.

System obejmuje instalacje urzgdzen rejestrujacych przejazdy pojazdow przez przejazdy kolejowe
w momencie nadawania czerwonego sygnatu swietlnego.

Dziatajagcy na wybranych przejazdach kolejowo-drogowych system RedLight, zarejestrowat
w 2024 r. naruszenia przepisow ruchu drogowego, co skutkowato natozeniem na kierujacych kar

finansowych w postaci mandatow.

Na podstawie informacji przekazanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.:
Od 1 czerwca 2018 r. do 31 grudnia 2024 r. operatorzy numeru alarmowego 112 odebrali
42 057 zgtoszen dotyczacych potencjalnych zagrozen na przejazdach kolejowo-drogowych

i terenach kolejowych.

W roku 2024 odnotowano lacznie 8 560 przypadkéw potencjalnych zagrozen. Dzieki

potaczeniu alarmowemu z numerem 112 podjeto nastepujace dziatania:

e w 764 przypadkach wprowadzono ograniczenie predkosci jazdy pociggéw w celu zapewnienia
bezpieczenstwa pasazerdéw i oséb korzystajacych z przejazd6éw kolejowo-drogowych,

e w402 przypadkach wstrzymano ruch pociggéw na linii kolejowej i wezwano pomoc.

Z uwagi na skutki wypadkéw i incydentéw na przejazdach kolejowych, nalezy przyspieszy¢ realizacje
projektéw dotyczacych systemdédw monitoringu i analizy zdarzen pozwalajacych na podniesienie
bezpieczenstwa na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B, Ci D, w tym takze identyfikujacych
przestrzeganie obowigzujacych przepiséw ruchu drogowego.
Ponadto w celu unikniecia zdarzen kolejowych w 2024 roku odnotowano uzycie sygnatu ,Alarm”
nadanego droga radiowa w systemie Radio-stop.
Lacznie w 2024 roku w PKP PLK S.A. odnotowano 1033 przypadkdéw uzycia sygnatu ,Alarm”, z czego:
» 806 to przypadki nadane spoza systemu kolei, niezasadne;
» 227 to przypadki nadane w systemie kolejowym, w tym:
— 63 to przypadki zasadne - zapobiegajace zdarzeniom kolejowym,
— 164 to przypadki niezasadne - nadane przez maszyniste, dyzurnego ruchu.
W odniesieniu do roku 2023 liczba przypadkéw uzycia sygnatu ,,Alarm” w 2024 r. wzrosta o0 20,7%
(z 856 do 1033 przypadkéw), a liczba uzasadnionych przypadkéw uzycia w systemie kolejowym
(zapobiegajacych zdarzeniom kolejowym) zmniejszyta sie o 10,0% (spadek z 70 w 2023 r. do 63
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przypadkéow w 2024 r.). Liczba przypadkéw niezasadnego nadania sygnatu ,Alarm” w systemie
kolejowym wzrosta ze 110 odnotowanych w 2023 r. do 164 w 2024 r. (tj. wzrost o 49,1%).
Na ogo6lng liczbe 1033 przypadkdw uzycia sygnatu ,,Alarm”, niezasadne uzycie z poza systemu kolei

stanowito 78,0% (tj. 806 przypadkéw).

Poszkodowani w zdarzeniach

W 2024 r. w poréwnaniu do roku 2023 liczba zabitych w zdarzeniach kolejowych wzrosta o 4,4 %,
natomiast liczba ciezko rannych spadta o 20,3 % (Tabela 2). W grupie poszkodowanych (zabitych
i ciezko rannych) przewazajaca wiekszos$¢ stanowia: osoby przechodzace przez tory w miejscach
niedozwolonych lub na przejSciach w poziomie szyn, potracone przez pojazdy kolejowe, osoby
wskakujace i wyskakujace z pojazddw kolejowych w ruchu oraz uzytkownicy przejazdéw kolejowo-

drogowych. Nieznacznie wzrosta liczba rannych ze 106 w 2023 r.do 111 w 2024 r.

Tabela 3. Poszkodowani w zdarzeniach zaistniatych w 2024 r.

Kategoria poszkodowanych .. .. . .
Zab Ciezk R
w zdarzeniach zaistniatych w 2024 r. abie IER0 rant anmt
a) pasazerowie - 1 26
b) pracownicy tacznie z pracownikami 6 ) 11
podwykonawcow
c) uzytkownicy prze]az.(liu. kolejowo- 42 16 46
drogowego lub przejscia
d) o.soby nleuprawmon.e do przebywa- 119 31 26
nia na obszarze kolejowym
e) inni - 1 2
Ogoétem 167 51 111
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5. Zalecenia w sprawie poprawy bezpieczenstwa wydane przez Komisje w raporcie
rocznym na podstawie art. 28l ust. 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym

5.1 Zalecenia wydane w 2024 r. i opublikowane we wrzesniu 2024 r. w Raporcie Rocznym
zarok 2023

Na podstawie art. 28] ust. 6 ustawy o transporcie kolejowym Komisja wydata w 2024 r. nw. zalecenia
w sprawie poprawy bezpieczenstwa.

Z ,Informacji o realizacji zaleceni Paristwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych wydanych
w 2024 roku” przekazanej Komisji wynika, zZe Prezes UTK pismem UTK o syg.: DPN-WDZK.24.2024.2.KG
z dnia 22 pazdziernika 2024 r. — na podstawie art. 28l ust. 8b ustawy o transporcie kolejowym
w 2024 r. - przekazat je do realizacji podmiotom, ktérych dziatalno$¢ ma wptyw na bezpieczenstwo
ruchu kolejowego i bezpieczenstwo eksploatacji kolei. Ponadto Prezes UTK, sprawujacy nadzér nad
realizacja zalecen, dokonat analizy planowanego sposobu postepowania i udzielonych informacji
przez te podmioty, m.in.: o etapie i sposobie realizacji tych zalecen.

Zalecenia Komisji przekazane podmiotom rynku kolejowego przez Prezesa UTK zawiera ponizsze
zestawienie w tabeli pt. ,Zalecenia wydane w 2024 r. przez PKBWK w Raporcie Rocznym za rok

2023".

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych Strona 39



Raport Roczny za rok 2024

Zalecenia wydane w 2024 r. przez PKBWK w Raporcie Rocznym za rok 2023

Zalecenia wydane przez PKBWK w Raporcie Rocznym za rok 2023
izgodnie z art. 28] ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym skierowane do Prezesa UTK

Zalecenia przekazane do realizacji podmiotom rynku kolejowego przez
Prezesa UTK, pismem o sygn.: DPN-WDZK.24.2024.2.KG z dnia
22 pazdziernika 2024 r.

1. Minister Infrastruktury wprowadzi zmiane w przepisach krajowych
(§ 21 rozporzgqdzenia w sprawie ogdlnych warunkéw prowadzenia ruchu o _ ; _
kolejowego i sygnalizacji) przywracajaca dwuosobowa obsade trakcyjna dla Zalecenie nie doltyczy Prezesa Urzedu Transportu KOle]OW,eg_o' ktory sprawuje
e el 7 el e e 150 I  memsedlan, Tk ustawowy nadzor nad zarzadcami infrastruktury i przewoznikami kolejowymi.
kolejowa lub pojazd kolejowy nie jest wyposazony w urzadzenia ETCS.

2. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. dokona analizy zdarzen zatrzymania Raport roczny za 2023_1 Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. dokona analizy
sie pojazdu miedzy rogatkami, zaistnialych w 2023 r. na przejazdach zdarzen zatrzymania sie pojazdu miedzy rogatkami, zaistniatych w 2023 r. na
kolejowych kategorii B. W przypadku, jesli liczba zdarzen na danym przejazdach kolejowych kategorii B. W przypadku, jesli liczba zdarzen na danym
przejezdzie kolejowym przekracza 5 na rok, nalezy podjgé dziatania majace przejezdzie kolejowym przekracza 5 na rok, nalezy podja¢ dziatania majace na
na celu ograniczenie ryzyka zaistnienia zdarzen, a w szczegolnoSci: celu ograniczenie ryzyka zaistnienia zdarzen, a w szczegdlnosci:

a) szczegbdlowo przeanalizuje przyczyny pozostawania pojazdéw w strefie
przejazdu podczas przejazdu pociagu, a) szczegélowo przeanalizuje przyczyny pozostawania pojazdéw w strefie

b) wspoélnie z =zarzadcami droég (oraz innymi zainteresowanymi przejazdu podczas przejazdu pociagu,
podmiotami) wypracuje Srodki ograniczenia ryzyka zdarzen, dla b) wspélnie z zarzagdcami drég (oraz innymi zainteresowanymi podmiotami)
skrzyzowan drég z liniami kolejowymi w jednym poziomie poprzez wypracuje $rodki ograniczenia ryzyka zdarzen, dla skrzyzowan drég
zmiane organizacji ruchu drogowego, wprowadzenie dodatkowych z liniami kolejowymi w jednym poziomie poprzez zmiane organizacji ruchu
obostrzen ruchu pojazdéw drogowych, ograniczenie predkosci dla drogowego, wprowadzenie dodatkowych obostrzen ruchu pojazdéw
pociagow, drogowych, ograniczenie predkosci dla pociaggéw,

c) eliminacje rogatek zjazdowych - zgodnie z zaleceniem PKBWK c) eliminacje rogatek zjazdowych - zgodnie z zaleceniem PKBWK zawartym
zawartym w Raporcie Rocznym za rok 2018, w Raporcie Rocznym za rok 2018,

d) wprowadzenia zasady wiaczania i wylaczania latarek na dragach d) wprowadzenia zasady wtlgczania i wylgczania latarek na dragach
rogatkowych, bedacych w stanie otwartym (pionowym) réwnocze$nie rogatkowych, bedacych w stanie otwartym (pionowym) réwnocze$nie
z nadawanym sygnatem zakazu na sygnalizatorach drogowych. znadawanym sygnatem zakazu na sygnalizatorach drogowych.

3. Przewoznicy kolejowi, u ktérych w 2023 r. zaistniaty zdarzenia kolejowe Raport roczny za 2023_2 Certyfikowani przewoznicy kolejowi oraz
kategorii BO4 i C44, w ramach posiadanych systemow zarzgdzania przewoznicy Kkolejowi zwolnieni z obowigzku uzyskania certyfikatu
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bezpieczenstwem lub przepisow wewnetrznych podejmg dziatania
zapobiegawcze wystepowaniu SPAD (Signal Passed At Danger - miniecie
sygnatu informujgcego o niebezpieczeristwie), w tym ujma w tematyce
szkolen okresowych dla maszynistéw sposoby radzenia sobie ze stresem,
obcigzeniem psychicznym, brakiem koncentracji czy zmeczeniem, jako
czynnikami majacymi podstawowy wplyw na zaistnienie tej kategorii
zdarzen.

bezpieczenstwa uprawnieni do prowadzenia dziatalnoSci na podstawie
$Swiadectwa bezpieczenstwa, u ktérych w 2023 r. zaistniaty zdarzenia kolejowe
kategorii B04 i C44, w ramach posiadanych systeméw zarzadzania
bezpieczenstwem lub przepiséow wewnetrznych podejmg dziatania
zapobiegawcze wystepowaniu SPAD (Signal Passed At Danger - miniecie sygnatu
informujacego o niebezpieczenstwie), w tym ujma w tematyce szkolen
okresowych dla maszynistow sposoby radzenia sobie ze stresem, obcigzeniem
psychicznym, brakiem koncentracji czy zmeczeniem, jako czynnikami majgcymi
podstawowy wplyw na zaistnienie tej kategorii zdarzen.

Przewoznicy kolejowi ujmg w programach szkolen okresowych dla
maszynistow, w tym szkolen na symulatorach zasady postepowania
w sytuacjach nieuniknionego zderzenia z innym pojazdem kolejowym i/lub
drogowym, w tym w szczeg6lnosci reakcje pracownikow druzyn trakcyjnych
oraz koniecznos¢ natychmiastowego opuszczenia kabiny pojazdu
trakcyjnego przez nich (w bezpieczniejsze miejsce).

Raport roczny za 2023_3 Certyfikowani przewoznicy kolejowi oraz
przewoznicy kolejowi zwolnieni z obowiazku uzyskania certyfikatu
bezpieczenstwa uprawnieni do prowadzenia dziatalno$ci na podstawie
Swiadectwa bezpieczenstwa ujmg w programach szkolen okresowych dla
maszynistow, w tym szkolen na symulatorach zasady postepowania w sytuacjach
nieuniknionego zderzenia z innym pojazdem kolejowym i/lub drogowym, w tym
w szczego6lnosci reakcje pracownikdw druzyn trakcyjnych oraz konieczno$¢
natychmiastowego opuszczenia kabiny pojazdu trakcyjnego przez nich
(w bezpieczniejsze miejsce).

Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. opracuje wytyczne dotyczace budowy
skrzyzowan wielopoziomowych zastepujacych przejazdy kolejowe o duzym
natezeniu ruchu, uwzgledniajac w szczegélnosci: predkos¢ na danej linii,
iloczyn ruchu oraz pozostate warunki zwigzane z lokalizacjg przejazdu.

Raport roczny za 2023_4 Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. opracuje
wytyczne dotyczace budowy skrzyzowan wielopoziomowych zastepujacych
przejazdy kolejowe o duzym natezeniu ruchu, uwzgledniajac w szczegdlnosci:
predko$¢ na danej linii, iloczyn ruchu oraz pozostate warunki zwigzane
z lokalizacja przejazdu.

PKP PLK S.A. i pozostali zarzadcy infrastruktury, podejmg dziatania
w zakresie wykrywania przeszkéd w obrebie przejazdu kolejowego i na
przejezdzie kolejowym przez inteligentne systemy detekcji umozliwiajacych:
powiadamianie zainteresowanych pracownikéw zarzadcy infrastruktury
i przewoznika kolejowego o zagrozeniu w przypadku wykrycia przeszkéd,
ostrzeganie kierowcéw o zblizaniu sie do przejazdu kolejowego,
rejestrowanie zachowan kierowcéw i przestrzegania przepiséw ruchu
drogowego.

Raport roczny za 2023_5 PKP PLK S.A. i pozostali autoryzowani zarzadcy
infrastruktury kolejowej, uzytkownicy bocznic kolejowych, operatorzy kolei
waskotorowych oraz zarzadcy infrastruktury zwolnieni z obowigzku uzyskania
autoryzacji bezpieczenstwa, uprawnieni do prowadzenia dziatalno$ci na
podstawie $wiadectwa bezpieczenstwa, podejma dziatania w zakresie
wykrywania przeszkéd w obrebie przejazdu kolejowego i na przejeZdzie
kolejowym przez inteligentne systemy detekcji umozliwiajacych: powiadamianie
zainteresowanych pracownikdw zarzadcy infrastruktury i przewoznika
kolejowego o zagrozeniu w przypadku wykrycia przeszkdd, ostrzeganie
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kierowcéw o zblizaniu sie do przejazdu kolejowego, rejestrowanie zachowan
kierowcéw i przestrzegania przepiséw ruchu drogowego.

Minister Infrastruktury okresli, w rozporzadzeniu w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ skrzyzowania linii kolejowych
oraz bocznic kolejowych z drogami i ich usytuowanie, wytyczne dotyczace
budowy skrzyzowan wielopoziomowych zastepujacych przejazdy kolejowe
oraz maksymalng granice iloczynu ruchu dla przejazdéow kolejowych
kategorii B wymuszajacg budowe skrzyzowania wielopoziomowego

Zalecenie nie dotyczy Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, ktéry sprawuje
ustawowy nadzdr nad zarzadcami infrastruktury i przewoznikami kolejowymi.

Zarzadcy infrastruktury kolejowej wraz =z organami samorzadu
terytorialnego i zarzadcami drég wdroza postepowanie polegajgce na tym, ze
przed przystapieniem do rewitalizacji i modernizacji linii kolejowej w celu
zmniejszenia liczby przejazdéw kolejowych, a zarazem zmniejszenia
liczby tarcz ostrzegawczych przejazdowych (Top) na tej linii, dokonaja
analizy ciggéw komunikacyjnych (drég), tak by zostaty one skierowane
w jeden przejazd kolejowy, zachowujac odlegtosci 3 km pomiedzy nimi,
a w miejsce likwidowanych przejazdéw ewentualnie utworzy¢ ciag pieszy,
jako przejscie kat. E.

Raportroczny za 2023_6 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz
zarzadcy infrastruktury zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji
bezpieczenstwa, uprawnieni do prowadzenia dziatalnoSci na podstawie
Swiadectwa bezpieczenstwa wraz z organami samorzadu terytorialnego
i zarzadcami drég wdroza postepowanie polegajace na tym, ze przed
przystapieniem do rewitalizacji i modernizacji linii kolejowej w celu
zmniejszenia liczby przejazdéw kolejowych, a zarazem zmniejszenia liczby tarcz
ostrzegawczych przejazdowych (Top) na tej linii, dokonaja analizy ciggéw
komunikacyjnych (drég), tak by zostaly one skierowane w jeden przejazd
kolejowy, zachowujac odlegtoSci 3 km pomiedzy nimi, a w miejsce
likwidowanych przejazdéw ewentualnie utworzy¢ ciag pieszy, jako przejscie
kat. E.
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5.2 Zalecenia wydane w 2025 r. przez Komisje w Raporcie Rocznym za rok 2024

Na podstawie art. 281 ust. 6 ustawy z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym Komisja

wydaje nastepujgce zalecenia w sprawie poprawy bezpieczenstwa:

1. Certyfikowani przewoznicy kolejowi i zarzadcy infrastruktury eksploatujacy pojazdy kolejowe
z napedem oraz podmioty prowadzace proces szkolenia kandydatéw na maszynistéw podejma
stosowne dziatania celem zmniejszenia liczby wypadkéw kategorii B04 i incydentow kategorii
C44, tj. zdarzen ,Niezatrzymania sie pojazdu kolejowego przed sygnatem ,Stéj” lub w miejscu,
w ktérym powinien sie zatrzymad, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego

zezwolenia”.

W 2024 r. odnotowano w ewidencji wzrost zdarzen typu SPAD (Signal Passed at Danger - pominigcie
sygnatu ,Stéj”) - incydentéw kategorii C44 (w 2023 r. zaistniato - 129 incydentéw, a w 2024 r. -
zaistniato 157 incydentéw) oraz wypadkéw kategorii B04 (w 2023 r. zaistniato - 36 wypadkdéw,
aw 2024 r. zaistniato - 39 wypadkéow).

W ostatnich trzech latach liczba zaistniatych zdarzen typu SPAD wykazuje tendencje wzrostowgq.
W zakres podejmowanych zadan mogq wchodzi¢ m.in.: wzmocnienie nadzoru instruktorskiego,
praktyczne c¢wiczenia sytuacji zwiqzanych z zatrzymaniem pociggu w miejscu wskazanym
wskaznikiem W4 lub przed sygnatem S1, dodatkowe elementy szkolenia i oceny kandydatéw na
maszynistow w zakresie prawidtowej obserwacji wskaznikéw oraz nadawanych sygnatow,
okresowe analizy zdarzen podczas szkolen praktycznych, wtasciwy dobdr maszynistow do
prowadzenia praktycznej nauki jazdy itd. Podejmowanie stosownych dziatan ma na celu
niedopuszczenie do eskalacji zjawiska (liczby incydentow), ktére w konsekwencji moze powodowa¢é
wzrost liczby wypadkéw. Jest to kontynuacja tematyki zawartej w Zaleceniu nr 1 z Raportu
rocznego za rok 2017.

2. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie (ECM) oraz certyfikowane podmioty w funkcji
utrzymania (dostawcy ustug utrzymaniowych) - w ramach Systemow Zarzadzania Utrzymaniem
- wdroza rekomendacje Prezesa UTK z 29 grudnia 2024 r. w zakresie badan nieniszczacych - NDT
(non-destructive testing) osi zestawow kolowych w wagonach towarowych, w tym dla osi
zestawow kotowych w wieku powyzej 40 lat.

Powyzsze zalecenie jest kontynuacjq tematyki zawartej w Zaleceniu nr 7 Raportu nr PKBWK
02/2024 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 7 lutego 2023 r. 0 godz. 02:00
na stacji Wroctaw Brochéw, w km 1,701 toru nr 1N linii kolejowej nr 349 Sw. Katarzyna - Wroctaw
Kuzniki. Zalecenie to jest wynikiem prac Zespotu powotanego przez Prezesa UTK w celu okreslenia
dodatkowych badan osi zestawdéw kotowych eksploatowanych powyzej 40 lat w wagonach

towarowych.
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3. Autoryzowani zarzadcy infrastruktury dla poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego
i kolejowego przyspieszg wdrazanie, na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii D, systemow
monitorowania stref niebezpiecznych na przejazdach kolejowych i analizy zdarzen (wykrywanie
zblizajacego sie pojazdu drogowego, ostrzeganie kierowcoéw o zblizaniu sie do przejazdu
kolejowo-drogowego, rejestrowanie zachowania pojazdu drogowego na przejezdzie), a takze

identyfikujgcych przestrzeganie obowigzujgcych przepiséw ruchu drogowego.

Powyzsze zalecenie jest kontynuacjq tematyki zawartej w Raporcie PKBWK 02/2021. Przejazdy
kolejowo-drogowe to obszar o podwyZszonym ryzyku wystepowania sytuacji zagrazajqcych

bezpieczenistwu zaréwno uczestnikéw ruchu kolejowego, jak i drogowego. Powyzsze wynika
réwniez z koniecznosci zmniejszenia liczby nieprawidtowosci i zdarzen popetnianych przez

prowadzqcych pojazdy drogowe.

4. Autoryzowani zarzadcy infrastruktury w ramach zaplanowanych kontroli stanowisk pracy na

posterunkach ruchu oraz dr6znikow przejazdowych, dokonajg sprawdzenia pod katem
dostepnosci prawidtowej ciagtej obserwacji pojazdéw kolejowych i szlakéw tak, aby
pozostawato to w zakresie okre§lonym przepisami oraz zgodnie z regulaminem technicznym
posterunku. W przypadku nieprawidtowosci podejma stosowne dziatania.
Z analizy zaistnialych zdarzen wynika, Ze nalezy sprawdzi¢ zapisy w Regulaminach
Technicznych posterunkéw naktadajgce obowiqgzki na obstuge z realnq mozliwosciq ich realizacji
przez obstuge tych posterunkéw. Niewtasciwa ergonomia stanowiska pracy dla oséb obstugujqgcych
przejazd kolejowy, moze uniemozliwia¢ prawidtowq obserwacje pociggéw i prowadzonych jazd
manewrowych.

5. Certyfikowani przewoznicy kolejowi w ramach posiadanych systeméw zarzadzania podejma

dzialania majgce na celu wyeliminowanie zdarzen spowodowanych najechaniem pojazdu
kolejowego na pojazd kolejowy lub inna przeszkode (np. ptoze hamulcowa, wozek bagazowy,
pocztowy itp.), tj. kolizji i wykolejenia kat. B13 oraz incydentéw kat. C60 spowodowanych
najechaniem pojazdu kolejowego na przeszkode (np. ptoze hamulcowa, wdzek bagazowy,
pocztowy itp) bez wykolejenia lub poszkodowanych.
Z prowadzonej ewidencji zdarzen wynika znaczny wzrost liczby zdarzen w kategorii B13, tj. -
w 2024 r. zaistniato 51, a w 2023 r. - 34 zdarzenia - spowodowanych najechaniem pojazdu
kolejowego na pojazd kolejowy lub innq przeszkode (np. ptoze hamulcowq itp.) oraz incydentéw
kategorii C60, tj. - w 2024 r. zaistniato 102, a w 2023 r. - 60 zdarzen - spowodowanych
najechaniem pojazdu kolejowego na przeszkode (np. ptoze hamulcowq) bez wykolejenia lub
poszkodowanych.

6. Zarzadcy infrastruktury kolejowej podejma udokumentowane dzialania zapobiegawcze i prewencyjne
zwigzane z ksztattowaniem proaktywnych postaw pracownikéw (na wszystkich etapach od rozpoczecia

do zakonczenia robot inwestycyjnych i modernizacyjnych), ukierunkowanych na przeciwdziatanie
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zagrozeniom bezpieczenstwa ruchu kolejowego z udziatem (uwzglednieniem) i zaangaZowaniem
kierownictwa przedsiebiorstw (z uwzglednieniem wykonawcdw i podwykonawcéw) zgodnie z zasadami
Kultury Bezpieczenistwa na wszystkich szczeblach zarzadzania infrastrukturag kolejowa. W szczeg6lnosci
zarzadcy infrastruktury w podejmowanych dziataniach uwzglednia: wszystkie etapy robdt inwestycyjnych
i modernizacyjnych, odbioréw wstepnych i wewnetrznych, odbioréw technicznych, odbioréw konicowych,
przekazania do eksploatacji a takze wylaczenia z eksploatacji (szlakow i odcinkéw linii kolejowych, innych
urzadzen i infrastruktury kolejowej itp.), przerw w trakcie prowadzonych robét i zabezpieczenia
infrastruktury wytaczonej z eksploatacji.

Zalecenie to jest powtdrzeniem Zalecenia nr 4 z Raportu rocznego za rok 2019.

Celem zalecenia jest podjecie dalszych dziatarn minimalizujgcych liczbe zdarzen zwiqzanych

z wykonywaniem robdt inwestycyjnych Ilub modernizacyjnych oraz naprawy i utrzymanie

infrastruktury, zakwalifikowanych do réznych kategorii zdarzen.

Realizacja zalecen wydanych w 2024 r. przez PKBWK (wedlug informacji Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego)

Komisja otrzymata w dniu 29 kwietnia 2025 r. od Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, zwanym

dalej ,UTK”, informacje o realizacji zalecenn wydanych przez Komisje w 2024 r.

W 2024 roku, PKBWK przekazata Prezesowi UTK, 6 raportow z zakonczonych postepowan

w 2024 r. w sprawie zaistniatych zdarzen kolejowych w 2022 i 2023 roku oraz Raport Roczny za rok

2023 z dziatalnosci Panistwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych wraz z zaleceniami:

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

RAPORT Nr PKBWK 01/2024 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego
19 stycznia 2023 r. o godz. 18:37 na szlaku Szczecin Podjuchy - Szczecin Port Centralny SPA,
w km 349,520 toru nr 1 linii kolejowej nr 273 Wroctaw Gtowny - Szczecin Gtowny;

RAPORT Nr PKBWK 02/2024 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego
7 lutego 2023 r. o0 godz. 02:00 na stacji Wroctaw Brochéw, w km 1,701 toru nr 1N linii kolejowej
nr 349 Sw. Katarzyna - Wroctaw Kuzniki;

RAPORT Nr PKBWK 03/2024 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego
19 maja 2023 r. o godz. 09:51 na szlaku Komoréw - Podkowa Les$na Gtéwna, w torze nr 1,
przejazd kolejowo-drogowy kategorii D w km 18,805 linii kolejowej nr 47 Warszawa Srédmiescie
WKD - Grodzisk Mazowiecki Radonska;

RAPORT Nr PKBWK 04/2024 z postepowania w sprawie incydentu kolejowego zaistniatego
08 maja 2023 r. 0 godz. 7:26 na szlaku Géra Wtodowska - Zawiercie, w torze nr 1, km 212,400
linii kolejowej nr 4 Grodzisk Mazowiecki - Zawiercie;

RAPORT Nr PKBWK 05/2024 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego
12 kwietnia 2022 r. o godz. 9:22 na stacji Poznan Gtéwny na rozjezdzie nr 140 zabudowanym
w torze 51, w km -0,181 linii kolejowej nr 351 Poznan Gtéwny - Szczecin Gtéwny;

RAPORT Nr PKBWK 06/2024 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 24
sierpnia 2023 r. o godz. 12:05 na stacji Skierniewice na rozjezdzie nr 13, w km 64,282 linii
kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia - Katowice;

Raport Roczny za Rok 2023 z dziatalnosci Patistwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych.
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W ramach nadzoru nad realizacjg zalecen PKBWK przez podmioty rynku kolejowego, Prezes UTK
dokonat analizy skierowanych do niego zaleceni i po wprowadzeniu zmian do ich tresci przekazat je
do realizacji zarzadcom infrastruktury, przewoZnikom kolejowym, podmiotom odpowiedzialnym za
utrzymanie pojazdéw kolejowych oraz podmiotom eksploatujgcym pojazdy specjalne.

Adresaci zaleceni, ktérzy nie posiadaja wdrozonego systemu zarzadzania bezpieczenstwem/
utrzymaniem powinni wdraza¢ zalecenia w oparciu o funkcjonujace w tych podmiotach regulacje
wewnetrzne.

Zalecenia wynikajace z powyzszych raportéw zostaty przekazane przez Prezesa UTK podmiotom
wraz z kartami bezpieczenstwa, ktére w sposdb syntetyczny przedstawiajg przebieg zdarzenia, opis
czynnikoéw przyczynowych oraz adresatow i tre$¢ zalecen w zakresie bezpieczenstwa.

Zalecenia wydane przez PKBWK w 2024 r., Prezes UTK przekazywat do realizacji podmiotom
sukcesywnie. Kazdorazowo, wszelkie materiaty i informacje dotyczace przekazywanych zalecen
z danego raportu umieszczane byty na stronie internetowej UTK.

UTK opracowat ankiete i na jej podstawie podmioty przekazywaty informacje o etapach realizacji

zalecen otrzymanych od Prezesa UTK.

6.1 Analiza informacji dotyczacych realizacji zalecen

Prezes UTK dokonat analizy skierowanych do niego zalecen uwzgledniajgc konieczno$¢ zapewnienia
systemowego podejScia do zarzadzania bezpieczenstwem i minimalizacji ryzyka w transporcie
kolejowym.

Prezes UTK moze uwzgledni¢ zalecenia i przyjac¢ je do realizacji lub przekaza¢ je w catosci albo
w czeSci do realizacji zarzadcom, przewoznikom kolejowym lub innym podmiotom, ktérych
dziatalno$¢ ma wplyw na bezpieczenstwo ruchu kolejowego i bezpieczenstwo eksploatacji kolei,
podlegajacym regulacji na podstawie przepiséw ustawy o transporcie kolejowym.

W 2024 roku Komisja opublikowata 43 zalecenia - w 6 ww. raportach oraz w Raporcie Rocznym za

rok 2023.

Komisja skierowata 40 zalecen do Prezesa UTK, z ktorych 38 dotyczyto podmiotéw rynku kolejowego
nad ktérymi ustawowy nadzor sprawuje Prezes UTK oraz dwa adresowane bezposrednio do Prezesa
UTK. Dwa zalecenia adresowane bezposrednio do Prezesa UTK zostaly przyjete przez Organ do
realizacji, natomiast pozostate 38 po naniesieniu zmian zostaty przekazane do podmiotéw rynku
kolejowego. Ponadto w raportach opracowane zostaly dwa zalecenia skierowane do organu

centralnego (Ministra Infrastruktury), a takze jedno zalecenie do zarzadcy drogi powiatowe;j.

Natomiast Prezes UTK skierowal 38 zalecen do realizacji, tj. autoryzowanym zarzadcom
infrastruktury, certyfikowanym przewoznikom kolejowym, uzytkownikom bocznic kolejowych,
zarzadcom kolei waskotorowych, zarzadcom sieci kolejowych, ktore sa funkcjonalnie wyodrebnione

z systemu kolei Unii i przeznaczone do prowadzenia przewozéw wojewddzkich lub lokalnych
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(prowadzacym dziatalno$¢ na podstawie §wiadectw bezpieczenstwa) oraz dysponentom pojazdow

specjalnych.

W oparciu o przekazane informacje podmiotéw rynku, UTK dokonat analizy i oceny sposobu

postepowania wobec wydanych zalecen PKBWK.

W 2024 roku zalecenia PKBWK zostaly przekazane iacznie 1175 adresatom. Przez adresata
rozumiany jest kazdy podmiot, ktéremu przekazano zalecenia z danego raportu. Adresaci stanowig
liczbe podmiotéw, ktérym przekazano zalecenia ze wszystkich 7 raportéw wydanych w 2024 roku.
Odpowiedzi dotyczace realizacji zalecen przekazato 1060 adresatéw, co stanowi 90,2%, 6,0% nie

udzielito odpowiedzi, za$ 45 adresatow (3,8%) zaprzestato dziatalno$ci w okresie sprawozdawczym.

Ponizej przedstawiono analize danych dotyczacych sposobu realizacji zalecen PKBWK przez

podmioty, do ktérych zostaty skierowane oraz ocene Prezesa UTK otrzymanych odpowiedzi.

»Ocena pozytywna” wskazuje, Ze przyjeto zaproponowany sposob wdrazania zalecen, uznajac, ze
zadeklarowane dziatania zmierzajg w kierunku prawidlowej realizacji rekomendacji PKBWK.
Pozytywnie oceniono 89% wszystkich udzielonych odpowiedzi. W przypadkach okreslonych, jako
»~odpowiedZ niekompletna” stwierdzono, ze przekazane informacje sa niepelne badz nie
przedstawiono uzasadnienia. Natomiast wobec podmiotéow, ktore nie przekazaly informacji
o realizacji zalecen (,brak odpowiedzi”) podejmowane s3a czynno$ci administracyjne m.in. wezwania
do udzielenia informacji, pisemne ostrzezenia, a w przypadkach razacych zaniedbann moga zostac
wszczete postepowania w sprawie cofniecia dokumentéw uprawniajacych do prowadzenia

dziatalnosci.

Ponadto przedstawiony us$redniony etap realizacji zalecen (w ponizszej analizie, jako $redni
procent realizacji) zostal wyznaczony w oparciu o przekazane dane, ktére wptynety do Prezesa
UTK w okresie sprawozdawczym. W przypadkach, gdy przedstawiony przez podmiot harmonogram
realizacji dziatan nie budzit watpliwosci, brak 100% realizacji zalecenia nie wptywat negatywnie na

ocene przedstawionych dziatan.

Stan analizy informacji o realizacji zalecen wedtug informacji przekazanych przez Prezesa UTK

przedstawia sie nastepujaco:
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Ad.1)

RAPORT Nr PKBWK 01/2024 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego
19 stycznia 2023 r. 0 godz. 18:37 na szlaku Szczecin Podjuchy - Szczecin Port Centralny SPA,
w km 349,520 toru nr 1 linii kolejowej nr 273 Wroctaw Gléwny - Szczecin Glowny

Zalecenia Panstwowej Komisji Badan Wypadkow Kolejowych
przekazane w raporcie

Zalecenia przekazane do realizacji podmiotom rynku kolejowego przez
Prezesa UTK, pismem o sygn.: DPN-WDZK.464.6.2024.2.MF z dnia 23 lutego
2024r.

1. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. w ramach szkolef okresowych PKBWK 01/2024_1 Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. w ramach szkolen
i dodatkowych oraz kursoéw dla dyzurnych ruchu, zwrdci szczeg6lng uwage okresowych i dodatkowych oraz kurséw dla dyzurnych ruchu, zwrdci szczeg6lna
na przepisowe stosowanie tresci telefonograméw zapowiadawczych uwage na przepisowe stosowanie tresci telefonograméw zapowiadawczych
w czasie prowadzenia ruchu na podstawie telefonicznego zapowiadania | v czasie prowadzenia ruchu na podstawie telefonicznego zapowiadania pociagéw,
pociagow, zgodnie ze wzorami zawartymi w instrukcji Ir-1. zgodnie ze wzorami zawartymi w instrukgji Ir-1.

2. Zarzqdcallrzfrastrulftury PKP PLK S,'A' ok?e]mle szczegolnyn} nadzorem PKBWK 01/2024_2 Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. obejmie szczeg6lnym
llz;?g% ‘:/er:k:‘(/\é lelrng}alrxi};m rkl);sztl; (\);;?gzm:h) ;staziovr-zfzergsge' dl;:grclﬁ nadzorem pracownikéw zwigzanych bezposrednio z prowadzeniem ruchu
lat J goldy y ’ y pracyp J kolejowego (dyzurnych ruchu, nastawniczych) o stazu pracy ponizej dwoch lat.

3. Zarzadca 1nfrastruktur,y PKP P.LK S.A. wzmocni dzlla%anla w zakresie PKBWK 01/2024_3 Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wzmocni dziatania
okresowych i odstuchéw zare]estrowany.ch rozmow prowadzonyclll w zakresie okresowych odstuchéw zarejestrowanych rozméw prowadzonych
z poste.runkow ruchu: zwk-:lszcza W czasie obow1q21,1]qc¥ch obostrze.n z posterunkow ruchu, zwtaszcza w czasie obowigzujacych obostrzen (telefoniczne
(telefomczne. Zapow1ada.1n1e, wydawanie polecen i zglaszanie zapowiadanie, wydawanie polecen i zgtaszanie przygotowania drég przebiegu).
przygotowania drég przebiegu).

4. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wprowadzi staly nadzér nad PKBWK 01/2023_4 Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wprowadzi staly

poprawnoscig stosowania tresci telefonograméw zapowiadawczych
w czasie prowadzenia ruchu na podstawie telefonicznego zapowiadania
pociagéw, zgodnie ze wzorami zawartymi w instrukcji Ir-1.

nadzoér nad poprawnoscig stosowania tresci telefonograméw zapowiadawczych
w czasie prowadzenia ruchu na podstawie telefonicznego zapowiadania pociagéw,
zgodnie ze wzorami zawartymi w instrukcji Ir-1.
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. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. dokona na =zarzadzanej sieci
kolejowej, sprawdzenia obecnosci ,Wskaznikéw kanatu radiowego”
W 28 w miejscach zmiany obowigzujacego kanatu radiotgcznosci
pociggowe;j.

PKBWK 01/2024_5 Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. dokona na zarzadzanej
sieci kolejowej, sprawdzenia obecnosci ,Wskaznikéw kanatu radiowego” W 28
w miejscach zmiany obowiazujacego kanatu radiotacznosci pociggowe;.

Dla zapewnienia dobrej widocznos$ci zwrotnego refleksu z tarcz sygnatow
Pc 5 (dzienny) na tukach, przewoznicy kolejowi wdroza obowigzek
stosowania tarcz sygnatéw Pc 5 ,0Oznaczenia konca pociggu lub innego
pojazdu kolejowego”, zgodnych z wymaganiami technicznymi ujetymi
w czeSci Il Instrukcji Ie-102 ,Wymagania techniczne dla wskaznikéw
i tablic sygnatowych” na pociggach towarowych kursujacych na liniach
kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

PKBWK 01/2024_6 Dla zapewnienia dobrej widocznosci zwrotnego refleksu
z tarcz sygnatéow Pc 5 (dzienny) na tukach, przewoznicy kolejowi wdroza
obowigzek stosowania tarcz sygnatéw Pc 5 ,0znaczenia konca pociggu lub innego
pojazdu kolejowego”, zgodnych z wymaganiami technicznymi ujetymi w czesci 11
Instrukcji le-102 ,,Wymagania techniczne dla wskaznikdw i tablic sygnatowych” na
pociagach towarowych kursujacych na liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP
Polskie Linie Kolejowe S.A.

Przewoznik kolejowy CTL Logistics Sp. z o0.0. zapewni nadzér nad
prawidlowos$cia ustawienia rzeczywistych czasé6w w rejestratorach
pojazdéw trakcyjnych.

PKBWK 01/2024_7 Przewoznik kolejowy CTL Logistics Sp. z 0.0. zapewni nadz6r
nad prawidtowoscig ustawienia rzeczywistych czaséw w rejestratorach pojazdow
trakcyjnych.

Zarzadcy infrastruktury wyegzekwuja od wykonawcéw robdt,
wyeliminowanie widocznosci Zrédetl Swiatta oswietlajacych teren budowy
w rejonie czynnych toréw kolejowych, powodujacych oslepienie
kierujacych pojazdami kolejowymi.

PKBWK 01/2024_8 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury oraz zarzadcy
infrastruktury zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa,
uprawnieni do prowadzenia dzialalno$ci na podstawie $wiadectwa
bezpieczenstwa wyegzekwuja od wykonawcéw robdt, wyeliminowanie
widocznos$ci Zrédet $wiatta o$wietlajacych teren budowy w rejonie czynnych
torow kolejowych, powodujacych oslepienie kierujacych pojazdami kolejowymi

Zalecenia nr 1+8 przyjete uchwala PKBWK, zostaly zamieszczone
w raporcie na stronie internetowej oraz zgodnie z art. 28l ust. 8 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym skierowane do Prezesa UTK.
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Tabela 4. Analiza informacji o realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK 01/2024 przekazanych
przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od Prezesa UTK)

Analiza statystyczna informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 01/2024

Liczba adresatow zalecen 147 odpk())raiked . zaprzestanie prowadzenia
wiedz dziatalnosci
o . 59
Odpowiedzi udzielone w terminie 115 & s 1%
Brak odpowiedzi w terminie 31
Liczba wezwar skierowanych do podmiotéw 31 | cdpowiedz
po wezwaniu
. S . 16% i
Liczba odpowiedzi udzielonych po wezwaniu 23 ’ Oléizolsvlﬁ;‘;i
. . . 78%
Brak odpowiedzi na wezwanie 8
Liczba podmiotéw, ktdre zaprzestaty 1
dziatalnos$ci w okresie sprawozdawczym

Tabela 5. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK
01/2024 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od
Prezesa UTK)

Ocena udzielonych informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 01/2024
— — — — — — — —
NEREREREREREEEE
< < < < < < <
Zalecenia =5 | 22| zg | 2| 2g| 2s| 2 [z
o N 9\l N N N o
2 2 2 & 2 & 2 2| 2 | 2Q
(=9 (=9 (a9 (=9 (=9 (a9 Ay (a9
Ocena 1 1 1 1 1 112 1 18
pozytywna
Odpowiedz 0 0 0 0 0 9 0 6
niekompletna
Sredni procent 100 100 100 100 100 84 100 97
realizacji zalecenia

Wykres 8. Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
-z Raportu Nr PKBWK 01/2024 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji poszczeg6lnych zalecen z Raportu

PKBWK 01/2024
100 100 100 100 100 100
100 97
90
84
80
70
&% &% &% &4‘0 \0@ &4‘0 A'tp &@
%, %, %, 3 %, %, 3 %,
4‘0 4‘0 4‘0 4‘0 4‘0 'f‘O 4‘0 4‘0
2 2 2 2 2. 2 2 2
2, 2, 2, 2, 2, 2, 2, 2,
2 %, % 2 2, 2 %, %
V4 & QP -4 & N N> \®
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Wykres 9. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK -
z Raportu Nr PKBWK 01/2024 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen zostat okre$lony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatéw
danego zalecenia. Brak zalecenia z poziomem realizacji 100% wynika z przyjetego przez podmiot
harmonogramu dziatan zmierzajacych do pelnego wdrozenia rekomendacji PKBWK.

Tabela 6. Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr
PKBWK 01/2024 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu 2025 r.

Zalecenia

wynikajace st ke Dt el Sredni procent (%) zrealizowanego

z Raportu nr adresatem zalecenia salecenia zalecenia przez podmioty wymienione
PKBWK 01/2024 w kolumnie 2 /(etap realizacji)
(wyd. w 2024 r.)

1 2 3 4

Zalecenie 1 1) PKP PLK S.A. 2024-12-31 100 (% - zrealizowane przez - PKP PLK)

Zalecenie 2 PKP PLK 2024-12-31 100 (% - zrealizowane przez - PKP PLK)

Zalecenie 3 PKP PLK 2024-12-31 100 (% - zrealizowane przez - PKP PLK)

Zalecenie 4 PKP PLK 2024-12-31 100 (% - zrealizowane przez - PKP PLK)

Zalecenie 5 PKP PLK 2025-01-15 100 (% - zrealizowane przez - PKP PLK)

Zalecenie 6 3) PKpt 20241231 84 (% - w trakcie realizacji przez — PKpt)*)

. 2) isti .
Zalecenie 7 CTL Lzoglstlcs Sp 2024-01-02 100 (% - zrealizowane przez - CTL)
7alecenie 8 Y 97 (% - zrealizowane przez - ZI) ) w tym:
2025-01-23 100 (% - zrealizowane przez PKP PLK)

") wg Informacji o realizacji zalecei Painstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych wydanych w 2024 r. -
przekazanych z UTK pismem - DPN-WDZK.464.5.2024.1.KG z dnia 30 kwietnia 2025 - (dotyczy realizacji zalecen
przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)

1) PKP PLK S.A. - oznacza: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. - zwana dalej ,PKP PLK”
2) CTL Logistics Sp. z 0.0. - oznacza przewoznika kolejowego - zwany dalej ,CTL”
3) PKpt - oznacza: przewoznikéw kolejowych posiadajacych licencje na przewéz rzeczy

4) 71 - oznacza: autoryzowany zarzadca infrastruktury kolejowe;j
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Ad.2)

RAPORT Nr PKBWK 02/2024 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistnialego
07 lutego 2023 r. o godz. 02:00 na stacji Wrocltaw Brochodw,
w km 1,701 toru nr 1N linii kolejowej nr 349 Sw. Katarzyna - Wroctaw Kuzniki

Zalecenia Panstwowej Komisji Badan Wypadkéw Kolejowych przekazane
w raporcie

Zalecenia przekazane do realizacji podmiotom rynku kolejowego przez
Prezesa UTK, pismem o sygn.: DPN-WDZK.464.8.2024.2.KG z dnia 15 marca
2024r.

1. Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. zapewni nadzér nad jako$cig realizacji
procesu inwestycyjnego w Spdtce oraz procesu diagnostycznego.

PKBWK 02/2024_1 Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonéw
towarowych (ECM) zwieksza nadzér nad procesem naprawy zestawow
kotowych podczas wymiany ko6t oraz wykonywanych pozioméw utrzymania P4
iP5.

2. Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonéw towarowych (ECM)
dokonaja sprawdzenia Systeméw Zarzadzania Utrzymaniem (MMS) pod
katem czynnikéw przyczyniajacych sie do zaistniatego zdarzenia oraz
rozwaza ujecie w tych systemach nastepujgcych elementow:

a) szczegdlowe wymagania wobec wykonawcéw wykonujacych czynnosci
pozioméw utrzymania P4 i P5,

b) ujecia w Systemie Zarzadzania Utrzymaniem (MMS) wagondéw
towarowych wymogéw kompetencyjnych oraz szczegétowych zadan dla
pracownikéw upowaznionych do wykonywania odbioréw technicznych,
w szczeg6lnosci w zakresie odbioréw miedzyoperacyjnych.

PKBWK 02/2024_2 Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonéw
towarowych (ECM) dokonajg sprawdzenia Systemoéw Zarzadzania Utrzymaniem
(MMS) pod katem czynnikéw przyczyniajacych sie do zaistniatego zdarzenia oraz
rozwaza ujecie w tych systemach nastepujacych elementow:

a) szczegbélowe wymagania wobec wykonawcéw wykonujacych czynnosci
poziomoéw utrzymania P4 i P5,

b) ujecia w Systemie Zarzadzania Utrzymaniem (MMS) wagonéw towarowych
wymogoéw kompetencyjnych oraz szczegétowych zadan dla pracownikéw
upowaznionych do wykonywania odbioréw technicznych, w szczego6lnosci
w zakresie odbior6w miedzyoperacyjnych.

3. TORPOL S.A. w ramach systemu zarzadzania utrzymaniem podejmie
dziatania w zakresie:

a) zwiekszenie nadzoru nad przestrzeganiem procedur Systemu Zarzadzania
Utrzymaniem,

b) zapewnienia szczegétowego nadzoru nad dostawcami $wiadczacymi
ustugi utrzymania pojazdéw kolejowych, w szczegélnosci w zakresie
badarn cze$ci biegowych.

PKBWK 02/2024_3 TORPOL S.A. w ramach systemu zarzadzania utrzymaniem
podejmie dziatania w zakresie:

a) zwiekszenie nadzoru nad przestrzeganiem procedur Systemu Zarzadzania
Utrzymaniem,

b) zapewnienia szczegétowego nadzoru nad dostawcami $wiadczacymi ustugi
utrzymania pojazdéw kolejowych, w szczegd6lnosci w zakresie badan czeSci
biegowych.
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Zaktad MEGA-MET Sp. z o0.0. Sp.k. w Lazach podejmie dziatania zmierzajace
do zwiekszenia nadzoru nad wykonywanymi czynno$ciami poziomu
utrzymania P4 i P5, w tym zwiekszenie kontroli jakosci realizowanych
czynno$ci naprawczych, zwtaszcza zlecanych na zewnatrz.

PKBWK 02/2024_4 Zaklad MEGA-MET sp. z o0.0. sp.k. w Lazach podejmie
dziatania zmierzajace do zwiekszenia nadzoru nad wykonywanymi
czynno$ciami poziomu utrzymania P4 i P5, w tym zwiekszenie kontroli jakos$ci
realizowanych czynno$ci naprawczych, zwtaszcza zlecanych na zewnatrz.

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego zakonczy rozpoczete w 2020 roku
dzialania w =zakresie wprowadzenia obowiqgzku rejestracji zestawow
kotowych dla osi wagonow towarowych zgodnie z Przewodnikiem wdrazania
Europejskiej rejestracji zestawoéw kotowych (EWT) dla osi wagonow
towarowych opracowanym w Brukseli w dniu 26 lipca 2010 roku przez
Wspélng Grupe Sektorowq ERA Task Force dla spraw wagonéw
towarowych/osi, Kktéry zostal uzgodniony z krajowymi wladzami
bezpieczenstwa (National Safety Authority).

Zalecenie w trakcie realizacji przez Prezesa UTK.

Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonéw towarowych (ECM)
wprowadza od natychmiast obowigzek przeprowadzania
udokumentowanych szczegétowych?) badan nieniszczacych osi zestawdéw
kotowych przed ich ponownym wprowadzeniem do eksploatacji.

1) W zakres szczegétowego badania nieniszczqcego osi zastawu kotowego wagonu towarowego,
uzytego w tresci Raportu wchodzi m.in.: demontaz zestawéw kotowych spod wagonu towarowego,
demontaz tozysk i odstoniecie czesci Srodkowej osi, ogledziny zewnetrzne. Badanie nalezy
przeprowadzi¢ metodq ultra dzwiekowq (UT) i magnetyczno-proszkowq (MT) po zdjeciu warstwy
zabezpieczajqcej z powierzchni bocznej czopow oraz czesci srodkowej osi.

PKBWK 02/2024_5 Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonéw
towarowych (ECM) wprowadza od natychmiast obowigzek przeprowadzania
dokumentowanych szczegétowych? badan nieniszczacych osi zestawow
kotowych przed ich ponownym wprowadzeniem do eksploataciji.

1) W zakres szczegétowego badania nieniszczqcego osi zastawu kotowego wagonu towarowego,
uzytego w tresci Raportu wchodzi m.in.: demontaz zestawow kotowych spod wagonu towarowego,
demontaz fozysk i odstoniecie czesci Srodkowej osi, ogledziny zewnetrzne. Badanie nalezy
przeprowadzi¢ metodq ultra dzwiekowq (UT) i magnetyczno-proszkowq (MT) po zdjeciu warstwy
zabezpieczajqcej z powierzchni bocznej czopow oraz czesci srodkowej osi.)

Prezes Urzedu Transportu Kolejowego rozwazy mozliwo$¢ powotania
zespotu ekspertdw celem pozyskania opinii i wiedzy umozliwiajacej
okreslenie zakresu dodatkowych badan osi zestawow kotowych
eksploatowanych powyzej 40 lat w wagonach towarowych.

Zalecenie zrealizowane przez Prezesa UTK.

Powyzsze zalecenia przyjete uchwata PKBWK, zostaly zamieszczone
w raporcie na stronie internetowej oraz zgodnie z art. 28l ust. 8 ustawy z dnia
28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym skierowane do Prezesa UTK.
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Tabela 7. Analiza informacji o realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK 02 /2024 przekazanych
przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od Prezesa UTK)

Analiza statystyczna informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 02/2024

Liczba adresatéw zalecen 101 brak zaprzestanie prowadzenia
odpowiedzi dziatalnosci

Odpowiedzi udzielone w terminie 80 3% 4 4%
Brak odpowiedzi w terminie 17 odpowiedzi

po wezwaniu
Liczba wezwan skierowanych do podmiotéw 17 14%
Liczba odpowiedzi udzielonych po wezwaniu 14 udzielono

odpowiedzi

Brak odpowiedzi na wezwanie 3 79%
Liczba podmiotéw, ktdre zaprzestaty 4
dziatalnos$ci w okresie sprawozdawczym

Tabela 8. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK
02/2024 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od
Prezesa UTK)

Ocena udzielonych informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 02/2024
N N N N N
sl sl cm

<+ <+ N <+ N
Zalecenia E S E S E S E S E S
2L 2| =2 | < 2

o o o o o

Ocena 87 85 1 1 85

pozytywna

Ofipow1edz " 8 0 0 "

niekompletna

Sredni procent realizacji 71 81 80 100 79

zalecenia

Wykres 10. Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
-z Raportu Nr PKBWK 02 /2024 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen z Raportu PKBWK 02/2024
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Wykres 11. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
- z Raportu Nr PKBWK 02 /2024 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen zostat okre$lony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatéw
danego zalecenia. Brak zalecenia z poziomem realizacji 100% wynika z przyjetego przez podmiot
harmonogramu dziatan zmierzajacych do pelnego wdrozenia rekomendacji PKBWK.

Tabela 9. Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr
PKBWK 02 /2024 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu 2025 r.

Zalecenia i
. . o .
wynikajgce Podiios badkey . Sredni procent (%) z‘reahzowgne.go
z Raportu nr adresatem zalecenia salecenia zalecenia przez podmioty wymienione
PKBWK 02/2024 w kolumnie 2 /(etap realizacji)
(wyd. w 2024 1.)
1 2 3 4
Zalecenie 1 SECM | e o _ o ) 9
ECM 2024-12-31 71 (% - w trakcie realizacji przez - ECM)
Zalecenie 2 | mem | s . _ o ] Y
1 ECM 2024-12-31 81 (% - w trakcie realizacji przez- ECM)
. 80 (% - w trakcie realizacji przez
6) -12-
Zalecenie 3 TORPOL S.A. 2024-12-31 TORPOL)
Zalecenie 4 7Y MEGA-MET 2024-03-26  [100 (% -zrealizowane przez MEGA-MET)
Zalecenie 5 Prezes UTK 2024_12_31 w trakcie realizacji przez Prezesa UTK
Zalecenie 6 ECM 2024-12-31 72 (% - w trakcie realizacji przez - ECM) *)
Zalecenie 7 Prezes UTK 2024-12-31  [100 (% - zrealizowane przez Prezesa UTK)

") wg Informacji o realizacji zalecei Paistwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych wydanych w 2024 r. -
przekazanych z UTK pismem - DPN-WDZK.464.5.2024.1.KG z dnia 30 kwietnia 2025 - (dotyczy realizacji zalecen
przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)

5) ECM - oznacza: podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonéw towarowych
6) TORPOL S.A. - oznacza: przewoznika kolejowego - zwany dalej: ,TORPOL”
7) MEGA-MET - oznacza: Zaktad MEGA- MET sp. z 0.0. w tazach - zwany dalej: ,MEGA_MET”
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Ad.3)

RAPORT Nr PKBWK 03/2024 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego
19 maja 2023 r. o godz. 09:51 na szlaku Komoréw - Podkowa Lesna Gléwna, w torze nr 1, przejazd kolejowo-drogowy kategorii D
w km 18,805 linii kolejowej nr 47 Warszawa Srédmiescie WKD - Grodzisk Mazowiecki Radonska

Zalecenia Panstwowej Komisji Badan Wypadkéw Kolejowych
przekazane w raporcie

Zalecenia przekazane do realizacji podmiotom rynku kolejowego przez
Prezesa UTK, pismem o sygn.: DPN-WDZK.464.9.2024.2.KG z 16 lutego
2024r.

1. Zarzadca infrastruktury Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z o0.0. oraz
Starostwo Powiatowe w Pruszkowie zrealizujg zalecenia wydane w trakcie
prowadzonego postepowania okreslone w rozdziale V.2 niniejszego Raportu.

PKBWK 03/2024_1 Zarzadca infrastruktury Warszawska Kolej Dojazdowa
sp. z o.0. zrealizuje zalecenia wydane w trakcie prowadzonego postepowania
okreslone w rozdziale V.2 niniejszego Raportuy, tj.:

1.1 Skorygowanie - przesuniecie ustawienia szaf aparatowych tak, aby
zapewniaty widzialno$¢ czota zblizajacych sie pociaggéw do przejazdu.

1.2 Doposazenie przejazdu w urzadzenia rejestrujace nieprzestrzeganie zasad
obowigzujacych kierowcéw, gdy zabudowany jest znak B-20 oraz
zamontowanie tablic §wietlnych z napisem ,Uwaga pociag”, ktére beda
informowaty kierowcéw pojazdéw drogowych o przejezdzie.

1.3 Zarzadca linii kolejowej z uwagi na iloczyn ruchu wdrozy dziatanie
zmierzajgce do przekwalifikowania przejazdu z kategorii ,D” na wyzsza
kategorie ,C” (ze wzgledu na ograniczenia terenowe brak mozliwosci
zabudowy urzadzen Kkat. ,B”) z doposazeniem w urzadzenia monitujgce-
rejestrujace nieprzestrzeganie zasad obowigzujacych kierowcéw
w trakcie nadawanych sygnatéw na sygnalizatorach drogowych.

Zarzadca infrastruktury Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z o0.0. oraz
Starostwo Powiatowe w Pruszkowie zrealizujg zalecenia wydane w trakcie
prowadzonego postepowania okreslone w rozdziale V.2 niniejszego Raportu.

1.4 Realizacja zalecenia przez Starostwo Powiatowe w Pruszkowie wydanego
w trakcie prowadzonego postepowania okreslonego w rozdziale V.2
niniejszego Raportu (w zakresie dotyczacym drogi).

2. Zarzadca drogi powiatowej Starostwo Powiatowe w Pruszkowie zapewni
mechanizmy nadzoru i kontroli nad prawidtowa widoczno$cia przejazdu
kolejowego z drogi i znakéw drogowych informujacych o przejezdzie, w tym
podejmie dzialania majgce na celu biezace usuwanie ros$linnoSci

2. Zalecenie nie dotyczy Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego, ktéry
sprawuje ustawowy nadzér nad zarzadcami infrastruktury i przewoznikami
kolejowymi.
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ograniczajacej widoczno$¢ znakéw drogowych informujacych o zblizaniu sie
do przejazdu.

3. Zarzadca infrastruktury Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. dokona
ponownej analizy ryzyka zwigzanego z zaistnieniem wypadkéw na
przejazdach i jesli to niezbedne podejmie sSrodki ograniczenia tego ryzyka.

PKBWK 03/2024_2 Zarzadca infrastruktury Warszawska Kolej Dojazdowa
sp. z o.0. dokona ponownej analizy ryzyka zwigzanego z zaistnieniem
wypadkéw na przejazdach i jesli to niezbedne podejmie $rodki ograniczenia
tego ryzyka.

Powyzsze zalecenia nr 1 i 3 przyjete uchwata PKBWK, zostaty zamieszczone
w raporcie na stronie internetowej oraz zgodnie z art. 281 ust. 8 ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym skierowane do Prezesa UTK.

Zalecenie nr 2 przyjete uchwatag PKBWK, zostato zamieszczone w raporcie na
stronie internetowej oraz zgodnie z art. 28] ust. 8 ustawy z dnia 28 marca 2003 r.
o transporcie kolejowym skierowane do zarzadcy drogi powiatowej Starostwa
Powiatowego w Pruszkowie.
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Tabela 10. Analiza informacji o realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK 03 /2024 przekazanych
przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od Prezesa UTK)

Analiza statystyczna informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 03 /2024
Liczba adresatdw zalecen 1
Odpowiedzi udzielone w terminie 1
udzielono
odpowiedzi
Lo . 100%
Brak odpowiedzi w terminie 0 ’

Tabela 11. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK
03/2024 przekazanych przez Prezesa UTK (wg informacji od Prezesa UTK)

Ocena udzielonych informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 03/2024
=z Z z o N
= ¥3 | Ed £3

Zalecenia = = =q s =
N N N N Y N M~
A~ A~ A~ o

Ocena 1 1 1 1

pozytywna

O.dpow1edz 0 0 0 0

niekompletna

Sredni procent 100 10 10 10

realizacji zalecenia

Wykres 12. Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
- z Raportu Nr PKBWK 03/2024 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen z Raportu PKBWK
03/2024
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Wykres 13. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK -
z Raportu Nr PKBWK 03/2024 (wg informacji od Prezesa UTK)

32%

Sredni procent realizacji zalecen zostat okre$lony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatow

danego zalecenia. Brak zalecenia z poziomem realizacji 100% wynika z przyjetego przez podmiot

harmonogramu dziatan zmierzajacych do pelnego wdrozenia rekomendacji PKBWK.

Tabela 12. Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr PKBWK
03/2024 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu 2025 r.

Zalecenia
. . 4 - 0 .
wynikajace Eralusi betkay Dot el Sredm' procent (%) .ZrealleV\./an.ego
z Raportu nr adresatem zalecenia salecenia zalecenia przez podmioty wymienione
PKBWK 03/2024 w kolumnie 2 /(etap realizacji)
(wyd. w 2024 1r.)
1 2 3 4
Zalecenie 1.1 BWKD SP.Z0.0. | cooeevreereieee e 100 (% - zrealizowane przez WKD)*)
Zalecenie 1.2 WKD | e 10 (% - w trakcie realizacji przez WKD) *)
Zalecenie 1.3 WKD | e 10 (% - w trakcie realizacji przez WKD)")
9) _ : o _ q q
Zalecenie 1.4 (ZI drogl ) 100 (% zl‘fallzowane przez Zldrogi
powiatowej) pow.)™
Zalecenie 2 Zldrogi pow. ) (zrealizowane przez (ZIdrogi pow.) **)
Zalecenie 3 OYWKD_ZI | e 10 (% - w trakcie realizacji przez WKD_ZI )"

wg Informacji o realizacji zalecen Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych wydanych w 2024 r. -
przekazanych z UTK pismem - DPN-WDZK.464.5.2024.1.KG z dnia 30 kwietnia 2025 - (dotyczy realizacji zalecen
przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)

8) WKD sp. z 0.0. - oznacza: przewoznik kolejowy Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. - zwana dalej ,WKD”

9) 71 - drogi powiatowe]” - oznacza: Zarzadce drogi powiatowej Starostwo Powiatowe w Pruszkowie - zwane dalej:

»Zldrogi pow.”

10) WKD sp. z 0.0. - oznacza: zarzadca infrastruktury Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0. - zwana dalej ,WKD_ZI”

") Pismem PKBWK.590.6.16.2024 z dnia 09 lutego 2024 roku Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
przekazata Raport PKBWK 03/2024 do Starosty Pruszkowskiego wraz z informacja o zaleceniu zawartym w rozdziale
VI Raportu, dotyczacym poprawy bezpieczenstwa ruchu kolejowego oraz o podjetych srodkach zapobiegawczych
i dziataniach zmierzajacych do realizacji tych zalecen.
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Ad. 4)

RAPORT Nr PKBWK 04/2024 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego
08 maja 2023 r. o0 godz. 7:26 na szlaku Gora Wiodowska - Zawiercie,
w torze nr 1, km 212,400 linii kolejowej nr 4 Grodzisk Mazowiecki - Zawiercie

Zalecenia Panstwowej Komisji Badan Wypadkéw Kolejowych przekazane
w raporcie

Zalecenia przekazane do realizacji podmiotom rynku kolejowego przez
Prezesa UTK, pismem o sygn.: DPN-WDZK.464.13.2024.2.KG z 09 kwietnia
2024r.

1. PKP PLK S.A. wyegzekwuje zasady dopuszczania do robét i nadzoru,
pracownikdéw posiadajacych wymagane uprawnienia i zezwolenia.

PKBWK 04/2024_1 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wyegzekwuje zasady
dopuszczania do robdét i nadzoru, pracownikéw posiadajagcych wymagane
uprawnienia i zezwolenia.

2. PKP PLK S.A. wyegzekwuje zasady dopuszczania do wykonywania pracy na
zarzadzanej infrastrukturze pracownikéow firm zewnetrznych, ktérzy
posiadajg karty wstepu.

PKBWK 04/2024_2 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wyegzekwuje zasady
dopuszczania do wykonywania pracy na zarzadzanej infrastrukturze
pracownikdw firm zewnetrznych, ktérzy posiadaja karty wstepu.

3. PKP PLK S.A. dla liniowych inwestycji, przeprowadzi normowanie pracy dla
kierownikdw kontraktu i inspektoréw nadzoru pod katem mozliwo$ci
realizacji zadan, wynikajacych z przepiséw Prawa budowlanego
i wewnetrznych procedur oraz w oparciu o wyniki tego normowania
podejmie odpowiednie dziatania.

PKBWK 04/2024_3 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dla liniowych inwestycji,
przeprowadzi normowanie pracy dla kierownikéw kontraktu i inspektoréw
nadzoru pod katem mozliwosci realizacji zadan, wynikajacych z przepisow
Prawa budowlanego i wewnetrznych procedur oraz w oparciu o wyniki tego
normowania podejmie odpowiednie dziatania.

Powyzsze zalecenia przyjete uchwala PKBWK, zostaly zamieszczone
w raporcie na stronie internetowej oraz zgodnie z art. 281 ust. 8 ustawy z dnia 28
marca 2003 r. o transporcie kolejowym skierowane do Prezesa UTK.
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Tabela 13. Analiza informacji o realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK 04 /2024 przekazanych
przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od Prezesa UTK)

Analiza statystyczna informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 04/2024
Liczba adresatéw zalecen 1
Odpowiedzi udzielone w terminie 1
udzielono
odpowiedzi
Co L 100%
Brak odpowiedzi w terminie 0 ’

Tabela 14. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK
04/2024 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od
Prezesa UTK)

Ocena udzielonych informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 04/2024
< < <
=h o8 S

N N N

Zalecenia E S E S E S
e 2 2
(=™ (=9 (=9

Ocena 1 1 1

pozytywna

O.dpow1edz 0 0 0

niekompletna

sredni procent 100 100 100

realizacji zalecenia

Wykres 14. Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
-z Raportu Nr PKBWK 04/2024 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen z Raportu PKBWK 04/2024

100
90
80
70
60
50
40
30
20
10

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych Strona 61



Raport Roczny za rok 2024

Wykres 15. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
- z Raportu Nr PKBWK 04/2024 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen zostat okre$lony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatéw

danego zalecenia.

Tabela 15. Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr
PKBWK 04/2024 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu 2025 r.

Zalecenia
. . A . 0 .
wynikajace Pt ey o Srednl‘ procent (%) z‘reallzowgne'go
z Raportu nr adresatem zalecenia Data realizacji zalecenia przez podmioty wymienione
PKBWK 04/2024 zalecenia w kolumnie 2 /(etap realizacji)
(wyd. w 2024 r.)
1 2 3 4
Zalecenie 1 PKP PLK 2024-09-30 100 (% - zrealizowane przez - PKP PLK)
Zalecenie 2 PKP PLK 2024-09-30 100 (% - zrealizowane przez - PKP PLK)
Zalecenie 3 PKP PLK 2025-01-15 100 (% - zrealizowane przez - PKP PLK)

") wg Informacji o realizacji zalecen Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych wydanych w 2024 r. -
przekazanych z UTK pismem - DPN-WDZK.464.5.2024.1.KG z dnia 30 kwietnia 2025 - (dotyczy realizacji zalecen
przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)
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Ad.5)

RAPORT Nr PKBWK 05/2024 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistnialego
dnia 12.04.2022 r. 0 godz. 9:22 na stacji Poznan Gléwny
na rozjezdzie nr 140 zabudowanym w torze 51, w km -0,181 linii kolejowej nr 351 Poznan Gléwny - Szczecin Glowny

Zalecenia Panstwowej Komisji Badan Wypadkéw Kolejowych przekazane
w raporcie

Zalecenia przekazane do realizacji podmiotom rynku kolejowego przez
Prezesa UTK, pismem o sygn.: DPN-WDZK.464.17.2024.2.MF z 12 lipca
2024r.

1. PKP PLK S.A. IZ Poznan dla zapewnienia bezpiecznej organizacji ruchu
pociagéw koniczacych bieg na torze 51 w stacji Poznan Gtéwny, w celu zmiany
lokalizacji miejsca przebiegowego, zabuduje semafor drogowskazowy
zamiast tarczy Tm60.

PKBWK 05/2024_1 PKP PLK S.A. IZ Poznan dla zapewnienia bezpiecznej
organizacji ruchu pociggéw konczacych bieg na torze 51 w stacji Poznan Gtéwny,
w celu zmiany lokalizacji miejsca przebiegowego, zabuduje semafor
drogowskazowy zamiast tarczy Tm60.

2. Do czasu realizacji Zalecenia nr 1, PKP PLK S.A. IZ Poznan w Dziatce 22. Inne
postanowienia nieobjete tresciq poprzednich w ust. 12 Regulaminu
Technicznego Stacji Poznan doprecyzuje szczegétowe zasady postepowania
w przypadku koniecznosci uzycia polecenia specjalnego ,ZW”, a odbiegajace
od postanowien ujetych w §46 ust. 4 i 8 Instrukcji Ir-1 oraz w §13 ust. 41 §14
ust. 4 Instrukcji le-20.

PKBWK 05/2024_2 Do czasu realizacji Zalecenia nr 1, PKP PLK S.A. IZ Poznan
w Dzialce 22. Inne postanowienia nieobjete trescia poprzednich w ust.
12 Regulaminu Technicznego Stacji Poznan doprecyzuje szczegdélowe zasady
postepowania w przypadku Konieczno$ci uzycia polecenia specjalnego ,ZW",
a odbiegajace od postanowien ujetych w §46 ust. 4 i 8 Instrukcji Ir-1 oraz w §13
ust. 4 i1 §14 ust. 4 Instrukcji le-20

3. PKP PLK S.A. wspdlnie z dostawca systemu dostosuje system komputerowy
w stacji Poznan Gléwny - polecenie specjalne ,ZW” z okreSleniem
wymaganego opOznienia czasowego, zgodnie z przyjetymi Standardami
technicznymi dla urzqdzen sterowania ruchem kolejowym i Podrecznikiem
operatora Poznariski Wezet Kolejowy E-20.

PKBWK 05/2024_3 PKP PLK S.A. wspdlnie z dostawca systemu dostosuje
system komputerowy w stacji Poznan Gtéwny - polecenie specjalne ,ZW”
z okreSleniem wymaganego opoéZnienia czasowego, zgodnie z przyjetymi
Standardami technicznymi dla urzqdzeri sterowania ruchem kolejowym
i Podrecznikiem operatora Poznariski Wezet Kolejowy E-20.

4. PKPPLKS.A.IZ Poznan doprowadzi do zgodnosSci planu drogowego ze stanem
faktycznym - (usytuowanie wskaznika W4 przy torze 51).

PKBWK 05/2024_4 PKP PLK S.A. IZ Poznan doprowadzi do zgodnosci planu
drogowego ze stanem faktycznym - (usytuowanie wskaznika W4 przy torze 51).

5. Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz zarzadcy
infrastruktury dziatajacy w oparciu o §wiadectwo bezpieczenstwa, zwolnieni
z obowigzku uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa, dokonaja sprawdzenia
na posterunkach wyposazonych w komputerowe urzadzenia srk, celowosci

PKBWK 05/2024_5 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz
zarzadcy infrastruktury dziatajacy w oparciu o $wiadectwo bezpieczenstwa,
zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa, dokonajg
sprawdzenia na posterunkach wyposazonych w komputerowe urzadzenia srk,
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stosowania polecenia specjalnego zwolnienia przebiegu w trybie doraznym
(np. ZW; PZA; .. ) pod katem przestrzegania przepiséw bezpieczenstwa
prowadzenia ruchu kolejowego.

celowos$ci stosowania polecenia specjalnego zwolnienia przebiegu w trybie
doraznym (np. ZW; PZA; ) pod katem przestrzegania przepisow
bezpieczenstwa prowadzenia ruchu kolejowego.

6. PKP CARGO S.A. wdrozy polecenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego nr
DBK-550/R-03/KB/12 z dnia 30.05.2012 r., skierowane do przewoznikéw
kolejowych o obowigzku zainstalowania urzadzen rejestrujgcych - kamer
cyfrowych lub wideo rejestratorow w  pojazdach  Kkolejowych
nowobudowanych i bedacych w eksploataciji.

PKBWK 05/2024_6 PKP CARGO S.A. wdrozy polecenie Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego nr DBK-550/R-03/KB/12 z dnia 30.05.2012 r,
skierowane do przewoznikéw kolejowych o obowigzku zainstalowania urzadzen
rejestrujacych - kamer cyfrowych lub wideo rejestratorow w pojazdach
kolejowych nowobudowanych i bedacych w eksploatacji.

7. PKP PLK S.A. uzupelni Rejestr zagrozen o kolejne zagrozenie: ,Niezgodne
z obowiqzujqcymi przepisami zapisy w Regulaminie technicznym posterunku
ruchu w zakresie organizacji ruchu”.

PKBWK 05/2024_7 PKP PLK S.A. uzupelni Rejestr zagrozen o kolejne
zagrozenie: ,Niezgodne z obowiqzujqcymi przepisami zapisy w Regulaminie
technicznym posterunku ruchu w zakresie organizacji ruchu’”.

8. PKP PLK S.A. IZ Poznan podejmie dziatania w celu usuniecia
nieprawidtowosci, o ktérych mowa w Rozdziale IV pkt 3.4, tj. w celu poprawy
ergonomii stanowisk pracy dyzurnych ruchu na nastawni LCS stacji Poznan
Gloéwny.

PKBWK 05/2024_8 PKP PLK S.A. IZ Poznan podejmie dziatania w celu usuniecia
nieprawidtowosci, o ktérych mowa w Rozdziale IV pkt 3.4, tj. w celu poprawy
ergonomii stanowisk pracy dyzurnych ruchu na nastawni LCS stacji Poznan
Glowny.

9. Autoryzowani zarzadcy infrastruktury ujma w rejestrze zagrozen zagrozenie
zwigzane z nieprawidtowa ergonomia stanowisk pracy dyzurnych ruchu.
Ponadto dokonaja weryfikacji ergonomii stanowisk pracy dyzurnych ruchu
w przypadkach usytuowania kilku stanowisk pracy w bezposrednim
sgsiedztwie w jednym pomieszczeniuy, a w przypadku wykrycia
nieprawidtowosci, podejma dzialania w celu poprawy warunkéw pracy
dyzurnych ruchu.

PKBWK 05/2024_9 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury ujma w rejestrze
zagrozen zagrozenie zwigzane z nieprawidlowg ergonomia stanowisk pracy
dyzurnych ruchu. Ponadto dokonajg weryfikacji ergonomii stanowisk pracy
dyzurnych ruchu w przypadkach usytuowania kilku stanowisk pracy
w bezposrednim sgsiedztwie w jednym pomieszczeniu, a w przypadku wykrycia
nieprawidtowos$ci, podejma dziatania w celu poprawy warunkéw pracy
dyzurnych ruchu.

Zalecenia nr 1+9 przyjete uchwala PKBWK, zostaly zamieszczone
w raporcie na stronie internetowej oraz zgodnie z art. 28l ust. 8 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym skierowane do Prezesa UTK.
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Tabela 16. Analiza informacji o realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK 05/2024 przekazanych
przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od Prezesa UTK)

Analiza statystyczna informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 05/2024

Liczba adresatow zalecen 14

odpowiedzi
Odpowiedzi udzielone w terminie 14 | powezwaniu

7%
Brak odpowiedzi w terminie 1
Liczba wezwan skierowanych do podmiotéw 1 .
udzielono
odpowiedzi

Liczba odpowiedzi udzielonych po wezwaniu 1 93%
Brak odpowiedzi na wezwanie 0

Tabela 17. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK
05/2024 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od
Prezesa UTK)

Ocena udzielonych informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 05/2024

n | ¥} mn mn LN n n n n
MENE R ER R R
<X < < < < < <X <X
Zalecenia =9 [ 29| 29| 22| 22| 22| 22 (22 |23
n S 0 S I n S 0 Q n S 0 Q 0 S Mo
M~ M~ Y~ M~ M~ M~ M~ 2B 2] Q
[a W} (=} (a9} [a [a (a9 [a [a (=}
Qe 1 1 1 1 13 1 1 1 11
pozytywna
Odpowiedz 0 0 0 0 0 0 0 0 0
niekompletna
slisitinll proszilt 15 100 15 30 89 27 100 100 92
realizacji zalecenia

Wykres 16. Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
-z Raportu Nr PKBWK 05/2024 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen z Raportu PKBWK 05/2024

100 100 100
100 89 92
90
80
70
60
50
40 30
30 27
10
o M L]
Py Py Py Py Py Py Py Py Py
B f T T Tt T T b T
Y, Y, Y, Y, Y, Y, Y, Y, Y,
% % % % % % % % %
S S S S S S S S S
~o ~o ~2 ~2 ~2 ~2 ~2 ~2 ~2
o, R, R, T T TR TR TR Y
\V4 ) QP @ & N D> @ N9

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych Strona 65




Raport Roczny za rok 2024

Wykres 17. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK -

z Raportu Nr PKBWK 05/2024 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen zostat okre$lony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatéw

danego zalecenia. Brak zalecenia z poziomem realizacji 100% wynika z przyjetego przez podmiot

harmonogramu dziatan zmierzajacych do pelnego wdrozenia rekomendacji PKBWK.

Tabela 18. Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr
PKBWK 05/2024 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu 2025 r.

Zalecenia ;
wynikajace st naskey D mesFzact Srednl. procent (%) .zreahzom./an.ego
z Raportu nr adresatem zaleconia zalecenia zalecenia przez podmioty wymienione
PKBWK 05/2024 w kolumnie 2 /(etap realizacji)
(wyd. w 2024 r.)
1 2 3 4
Zalecenie 1 PKP PLK 2025-12-31 15 (% - w trakcie realizacji przez PKP PLK)
Zalecenie 2 PKP PLK 2024-07-31 | 100 (% - zrealizowane przez PKP PLK)
Zalecenie 3 PKP PLK 2025-12-31 15 (% - w trakcie realizacji przez PKP PLK)
Zalecenie 4 PKP PLK 2025-12-31 30 (% - w trakcie realizacji przez PKP PLK)
; ZI+1ZISb) | e 89 (% - w trakcie realizacji przez ZI+ ZI$b)”)
Zal 5 (
alecente PKP PLK 2024-08-31 | 100 (% - zrealizowane przez PKP PLK)
: 27 (% - w trakcie realizacji przez PKP
12
Zalecenie 6 ) PKP CARGO S.A. CARGO)
Zalecenie 7 PKP PLK 2024-11-30 | 100 (% - zrealizowane przez PKP PLK)
Zalecenie 8 PKP PLK 2024-08-06 | 100 (% - zrealizowane przez PKP PLK)
. Z1 ] e 92 (% - w trakcie realizacji przez ZI)™*)
Zal 9
alecente PKP PLK 2025-02-28 | 100 (% - zrealizowane przez PKP PLK)

") wg Informacji o realizacji zalecei Painstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych wydanych w 2024 r. -
przekazanych z UTK pismem - DPN-WDZK.464.5.2024.1.KG z dnia 30 kwietnia 2025 - (dotyczy realizacji zalecen
przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)

11) 71$b - oznacza: zarzadcy infrastruktury zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji bezpieczefstwa, uprawnieni do
prowadzenia dziatalnos$ci na podstawie $wiadectwa bezpieczenstwa

12) PKP CARGO S.A. - przewoznik kolejowy PKP CARGO S.A. - zwana dalej: PKP CARGO
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Ad. 6)

RAPORT Nr PKBWK 06/2024 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistnialego
24 sierpnia 2023 r. o godz. 12:05 na stacji Skierniewice na rozjezdzie nr 13,
w km 64,282 linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia - Katowice

Zalecenia Panstwowej Komisji Badan Wypadkéw Kolejowych przekazane
w raporcie

Zalecenia przekazane do realizacji podmiotom rynku kolejowego przez
Prezesa UTK, pismem o sygn.: DPN-WDZK.464.22.2024.2.KG z 05 wrzes$nia
2024r.

1. Certyfikowani przewoznicy kolejowi wprowadza w systemach zarzadzania
bezpieczenstwem program doskonalenia dla maszynistéw o stazu pracy
ponizej 5 lat uwzgledniajacy, co najmniej:

a) obowiazek przeprowadzania nadzorowanych jazd instruktazowych
z pracownikami rozpoczynajacymi prace na stanowisku maszynisty,
w wymiarze, co najmniej jedna jazda w miesigcu, przez okres jednego roku
z kazdym maszynistg, od chwili uzyskania przez niego $wiadectwa
maszynisty,

b) przeprowadzanie szkolen doraznych, w tym zwiekszenie liczby godzin
szkolen na symulatorach,

c) objecie tej grupy pracownikéw szczegdlng opieka w zakresie procesow
postepowania takich jak zachowanie koncentracji, selekcjonowanie
bodzcéw, podzielnos¢ uwagi, umiejetnos¢ pracy pod presja czasu
i w stresie.

PKBWK 06/2024_1 Certyfikowani przewoznicy kolejowi wprowadzg
w systemach zarzadzania bezpieczefistwem program doskonalenia dla
maszynistoOw o stazu pracy ponizej 5 lat uwzgledniajacy, co najmniej:

a) obowigzek przeprowadzania nadzorowanych jazd instruktazowych
z pracownikami rozpoczynajacymi prace na stanowisku maszynisty,
w wymiarze, co najmniej jedna jazda w miesigcu, przez okres jednego roku
z kazdym maszynista, od chwili uzyskania przez niego Swiadectwa
maszynisty,

b) przeprowadzanie szkolen doraznych, w tym zwiekszenie liczby godzin
szkolent na symulatorach,

c) objecie tej grupy pracownikéw szczegbélng opieka w zakresie procesow
postepowania takich jak zachowanie koncentracji, selekcjonowanie bodzcéw,
podzielno$¢ uwagi, umiejetnos$¢ pracy pod presja czasu i w stresie.

2. Licencjonowani przewoznicy w trakcie kurséw przygotowawczych, szkolen
i pouczen okresowych dla prowadzacych pojazdy kolejowe, uwzglednia
tematyke zwigzana z zasadami uzywania telefon6w komoérkowych i innych
urzadzen mobilnych w trakcie prowadzenia pociggéw i wykonywania
manewréw, zgodnie z rekomendacjg Przewodniczagcego PKBWK (Raport nr
PKBWK/1/2012 Zalecenie nr 3).

PKBWK 06/2024_2 Certyfikowani przewoznicy w trakcie Kkurséw
przygotowawczych, szkolenl i pouczen okresowych dla prowadzacych pojazdy
kolejowe, uwzglednig tematyke zwiazang z zasadami uzywania telefonow
komérkowych i innych urzadzen mobilnych w trakcie prowadzenia pociggéw
i wykonywania manewréw, zgodnie z rekomendacja Przewodniczacego PKBWK
(Raport nr PKBWK/1/2012 zalecenie nr 3 o tresci:

Wprowadzenie w instrukcjach i przepisach wewnetrznych przewoznikéw oraz
zarzadcow posiadajgcych pojazdy kolejowe z napedem, zakazu uzywania
telefonéw komoérkowych przez prowadzgcych pojazdy w trakcie jazdy, za

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych

Strona 67




Raport Roczny za rok 2024

wyjatkiem sytuacji szczegélnych (np. brak tagcznosci, wypadek) przewidzianych
w przepisach wewnetrznych.).

Certyfikowani przewoznicy kolejowi oraz podmioty odpowiedzialne za
utrzymanie w ramach posiadanych systeméw zarzadzania zidentyfikuja
zagrozenie zwigzane z powtarzaniem sie przyczyn awarii dla danego typu
pojazdu oraz przeprowadza ocene ryzyka dla tego zagrozenia. W przypadku
ujawnienia zagrozenia bedg kontynuowac:

a) stosowanie Srodkdéw naprawczych, aby wyeliminowa¢ wyKryte

zagrozenie bezpieczenstwa,

b) zglaszanie powtarzajacych sie usterek pojazdow danego typu
producentowi taboru w celu dokonania przez producenta weryfikacji
awaryjnoSci w odniesieniu do innych pojazdéw danego typu,
monitorowania sprawnosci potencjalnie wadliwych podzespotéw oraz
podjecia dzialan majgcych na celu zapewnienie bezpieczenstwa
eksploatacji tych pojazdéw np. poprzez naprawe/wymiane wadliwego
komponentu we wszystkich pojazdach danego typu.

PKBWK 06/2024_3 Certyfikowani przewoznicy Kkolejowi oraz podmioty
odpowiedzialne za utrzymanie w ramach posiadanych systemdéw zarzadzania
zidentyfikujg zagrozenie zwigzane z powtarzaniem sie przyczyn awarii dla
danego typu pojazdu oraz przeprowadza ocene ryzyka dla tego zagrozenia.
W przypadku ujawnienia zagrozenia beda kontynuowac:

a) stosowanie Srodkéw naprawczych, aby wyeliminowaé wykryte zagrozenie
bezpieczenstwa,

b) zglaszanie powtarzajacych sie usterek pojazdow danego typu
producentowi taboru w celu dokonania przez producenta weryfikacji
awaryjnosci w odniesieniu do innych pojazdéw danego typu,
monitorowania sprawnosci potencjalnie wadliwych podzespotéw oraz
podjecia dziatan majacych na celu zapewnienie bezpieczenstwa
eksploatacji tych pojazdéw np. poprzez naprawe/wymiane wadliwego
komponentu we wszystkich pojazdach danego typu.

PKP PLK S.A. IZ L.6dZ celem uzyskania czytelnej i ciggtej widocznosci
sygnatow na semaforze drogowskazowym ]11/2/3/m, zabuduje przed
nim sygnalizatory powtarzajace.

PKBWK 06/2024_4 PKP PLK S.A. IZ L6dZ celem uzyskania czytelnej i ciagtej
widocznosci sygnatéw na semaforze drogowskazowym J11/2/3/m, zabuduje przed
nim sygnalizatory powtarzajgce.

PKP PLK S.A. w ramach pouczen okresowych i doraznych dla oséb
bezpos$rednio zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego, ujmie
tematyke:

a) przyjmie jako dobrg praktyke dodatkowe informowanie drogg radiowa
kierujacych pojazdami kolejowymi przez pracownikéw posterunkéw
ruchu o zmianach organizacji ruchu danego pociggu w obrebie stacji,
w szczegblnosci o nieplanowanym zatrzymaniu na stacji lub szlaku, w
celu przepuszczania innych pociaggdw jak wskazano w Zaleceniu
Przewodniczacego PKBWK w Raportach (nr PKBWK/03/2018 i nr
PKBWK/02/2022),

PKBWK 06/2024_5 PKP PLK S.A. w ramach pouczen okresowych i doraznych
dla os6b bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem ruchu kolejowego:

a) przyjmie jako dobra praktyke dodatkowe informowanie droga radiowa
kierujacych pojazdami kolejowymi przez pracownikéw posterunkéw ruchu
o zmianach organizacji ruchu danego pociagu w obrebie stacji,
w szczeg6lnosci o nieplanowanym zatrzymaniu na stacji lub szlaku, w celu
przepuszczania innych pociagédw jak wskazano w  Zaleceniu
Przewodniczacego PKBWK w Raportach (nr PKBWK/03/2018 zalecenie
nr 4 o tresci:
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b) formutowania radiotelegraméw zgodnie z instrukcja Ir-5 (R-12).

PKP PLK S.A. w ramach pouczen okresowych dla 0séb bezposrednio zwigzanych
z prowadzeniem ruchu kolejowego potoZzy szczegdlny nacisk na:

(.-.) ¢) dobrg praktyke informowania drogq radiowq kierujqcych pojazdami
kolejowymi przez pracownikéw posterunkow ruchu o zmianach organizacji
ruchu danego pociggu w obrebie stacji, w szczegélnosci o nieplanowanym
zatrzymaniu na stacji, w celu przepuszczania innych pociggow

oraz nr PKBWK/02/2022 zalecenie nr 1 o tresci:

Zarzqdcy infrastruktury spowodujq, ze dyzurni ruchu w przypadku, gdy
udziela¢ bedq informacji prowadzqcym pojazdy kolejowe o koniecznosci
przepuszczenia pociggéw, powinni informowaé ich na biezqco o zmianie
organizacji ruchu na stacji).

b) ujmie tematyke formulowania radiotelegraméw zgodnie z instrukcja
Ir- 5 (R-12).

Zalecenia nr 1+5 przyjete uchwala PKBWK, =zostaly zamieszczone
w raporcie na stronie internetowej oraz zgodnie z art. 28l ust. 4 ustawy
z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym skierowane do Prezesa UTK.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych

Strona 69




Raport Roczny za rok 2024

Tabela 19. Analiza informacji o realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK 06/2024 przekazanych
przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od Prezesa UTK)

Analiza statystyczna informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 06/2024

Liczba adresatéw zalecen 225 zaprzestanie prowadzenia
brak dziatalno$ci
Odpowiedzi udzielone w terminie 184 odpowiedzi P 3%

6%

Brak odpowiedzi w terminie 35
Liczba wezwan skierowanych do podmiotéw 35 odpowiedzi ﬂ

po wezwaniu -

Liczba odpowiedzi udzielonych po wezwaniu 21 9% udzielono
. . . odpowiedzi
Brak odpowiedzi na wezwanie 14 82%

Liczba podmiotéw, ktdre zaprzestaty
dziatalnos$ci w okresie sprawozdawczym

6

Tabela 20. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zalecen z Raportu Nr PKBWK
06/2024 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego (wg informacji od
Prezesa UTK)

Ocena udzielonych informacji o realizacji zalecen z Raportu PKBWK 06,/2024

Zalecenia

PKBWK 06
/20241
PKBWK 06
/20242
PKBWK 06
/20243
PKBWK 06
/2024 _4
PKBWK 06
/20245

Ocena 135 | 135 | 180 1 0
pozytywna

Odpowiedz niekompletna/ 6 6 24 0 1
Ocena negatywna

Sredni procent realizacji 68 84 86 20 30

zalecenia

Wykres 18. Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
-z Raportu Nr PKBWK 06/2024 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen z Raportu PKBWK
06/2024
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Wykres 19. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK -
z Raportu Nr PKBWK 06/2024 (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji zalecen zostat okreslony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatéw
danego zalecenia. Brak zalecenia z poziomem realizacji 100%, wynika z przyjetego przez podmiot

harmonogramu dziatan zmierzajacych do pelnego wdrozenia rekomendacji PKBWK.

Tabela 21. Realizacja zalecen przez podmioty wymienione przez Komisje w Raporcie nr
PKBWK 06/2024 - na podstawie informacji przekazanych do PKBWK w marcu 2025 r.

Zalecenia
- . F4 - 0 .
wynikajace Prodlaniai etk i sl Srednl. procent (%) .zreahzovx.ran.ego
z Raportu nr adresatem zalecenia salecenia zalecenia przez podmioty wymienione
PKBWK 06/2024 w kolumnie 2 /(etap realizacji)
(wyd. w 2024 r.)
1 2 3 4
Zalecenie 1 13) PK 2024-12-31 68 (% - w trakcie realizacji przez: PK)*)
Zalecenie 2 PK 2024-12-31 84 (% - w trakcie realizacji przez: PK)")
Zalecenie 3 19 PK(ECM) 2024-12-31 86(% - w trakcie realizacji przez: PK(ECM))*)
Zalecenie 4 PKP PLK 2025-12-31 20 (% - w trakcie realizacji przez: PKP PLK)
Zalecenie 5 PKP PLK 2025-12-31 30 (% - w trakcie realizacji przez: PKP PLK)

") wg Informacji o realizacji zalecen Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych wydanych w 2024 r. -
przekazanych z UTK pismem - DPN-WDZK.464.5.2024.1.KG z dnia 30 kwietnia 2025 - (dotyczy realizacji zalecen
przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)

13) PK - oznacza: certyfikowanych przewoznikéw kolejowych

14) PK(ECM) - oznacza certyfikowanych przewoznikéw kolejowych oraz podmioty odpowiedzialne za utrzymanie
w ramach posiadanych systemoéw zarzadzania
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Tabela 22. Analiza informacji o realizacji zalecen z Raportu Rocznego za rok 2023
z dzialalnosci PKBWK przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego
(wg informacji od Prezesa UTK)

Analiza statystyczna informacji o realizacji zalecen z Raportu Rocznego za rok 2023
Liczba adresatow zalecen 686 zaprzestanie prowadzenia
brak dziatalnosci
. . . s ra > 5%
Odpowiedzi udzielone w terminie 488 odpowiedzi
. . .. 7%
Brak odpowiedzi w terminie 164
Liczba wezwan skierowanych do podmiotéw 164 .
udzielono
. . . . . odpowiedzi
Liczba odpowiedzi udzielonych po wezwaniu 119 | sdpowiedzi p71%
. . . po wezwaniu
Brak odpowiedzi na wezwanie 45 17%
Liczba podmiotéw, ktdre zaprzestaty 34
dziatalnos$ci w okresie sprawozdawczym

Tabela 23. Ocena udzielonych informacji na temat realizacji zalecen z Raportu Rocznego
za rok 2023 przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego
(wg informacji od Prezesa UTK)

Ocena udzielonych informacji o realizacji zalecen z Raportu Rocznego za rok 2023
8 o g 8 8 « 8 8o
+ + oN + + + +
i | =os =os I = os oy
Zalecenia 258 288 288 258 2R 28R
232 €88 &8] |25] |£88 | &8¢%
=2 =2 (=2 (=2 (=4 =4
Ocena 1 156 162 1 414 30
pozytywna
Odpowiedz 0 10 4 0 90 9
niekompletna
Sredni procent
ol . 20 66 65 100 80 76
realizacji zalecenia

Wykres 20. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK z Raportu
Rocznego za rok 2023 z dziatlalno$ci PKBWK (wg informacji od Prezesa UTK)

Sredni procent realizacji poszczegélnych zalecen
z Raportu Rocznego za rok 2023 z dziatalno$ci PKBWK

100
190 80
76

80

80 66 65

60

50

10

30 20

20

i m

0

% % % % % %
OA OA O/~ O,» O’» Ol»
s S S S S pe
% K K K % %
e, e, e, e, e, S
% 2 & & X 2
% 2 2 2 2 2
) ) ~o ~o ~o )
<% <% % % % %
N ] N e N U’i 54 N é\ N

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych Strona 72



Raport Roczny za rok 2024

Wykres 21. Sredni procent realizacji zalecen przekazanych przez Prezesa UTK
z Raportu Rocznego za rok 2023 z dziatalno$ci PKBWK (na podstawie informacji z UTK)

Sredni procent realizacji zalecen zostat okre$lony przez UTK w oparciu o deklaracje adresatéw
danego zalecenia. Brak zalecenia z poziomem realizacji 100%, wynika z przyjetego przez podmiot
harmonogramu dziatan zmierzajacych do pelnego wdrozenia rekomendacji PKBWK.

Tabela 24. Stan realizacji zalecen PKBWK wydanych w 2024 r., a opublikowanych
w Raporcie Rocznym za rok 2023 na podstawie informacji przekazanych do PKBWK
w marcu 2025 r. (oraz na podstawie informacji z UTK)

Zalecenia p
. o .
z Raportu Rocznego Podmiot bedacy D?ta .. Srednl. procent (%) .zreallzom./an.ego
. realizacji zalecenia przez podmioty wymienione
zarok 2023 (wyd. adresatem zalecenia : . o
w 2024 1) zalecenia w kolumnie 2/(etap realizacji)
1 2 3 4
. .. Nie zrealizowano do dnia ogtoszenia
19
Zalecenie 1 Minister Infrastruktury ) Feraanin Roue oz ek i
18) Zalecenie 2 PKP PLK 2025-04-30 | 20 (% - w trakcie realizacji przez PKP PLK)
18) Zalecenie 3 (PK +19PKSb) | oo 66 (% - w trakcie realizacji przez PK
+ PK$b) ™)
. 65 (% - w trakcie realizacji przez PK
18) Zalecenie 4 PK + PKéb) | s
alecenie ( $b) + PKéD) )
18) Zalecenie 5 PKP PLK 2025-03-15 |100 (% - zrealizowane przez PKP PLK)
(PKP PLK + ZI + 160 UZb 80 (% - w trakcie realizacji przez: PKP PLK
18) Zalecenie 6 17) QKW + Zléb) ........................... + 71 + U7Zb + OKW + Zléb)*)
PKP PLK 2025-12-31 | 50 (% - w trakcie realizacji przez PKP PLK)
: o Nie zrealizowano do dnia ogtoszenia
19
Zalecenie 7 Minister Infrastruktury ) Raportu Rocznego za rok 2024
(Zl+zisb)y | o 76 (% - w trakcie realizacji przez: ZI +
18) Zalecenie 8 Z1bh)")
PKP PLK 2025-12-31 | 50 (% - w trakcie realizacji przez PKP PLK)

") wg Informacji o realizacji zalecei Paistwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych wydanych w 2024 r. -
przekazanych z UTK pismem - DPN-WDZK.464.5.2024.1.KG z dnia 30 kwietnia 2025 - (dotyczy realizacji zalecen
przekazanych przez Prezesa UTK podmiotom rynku kolejowego)

15) PK$b - oznacza: przewoznikoéw kolejowych oraz przewoznikéw kolejowych zwolnionych z obowigzku uzyskania

certyfikatu bezpieczenstwa uprawnionych do prowadzenia dziatalno$ci na podstawie $wiadectwa bezpieczenstwa

16) UZb - oznacza: uzytkownika bocznicy kolejowej

17) OKW - oznacza: operatora kolei waskotorowej - zwanego dalej ,OKW”

18) zalecenia przekazane do realizacji przez Prezesa UTK - ujete zostaty w zestawieniu w punkcie 5.1 niniejszego raportu

19) Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych przekazata pismem PKBWK.592.12.2024 z dnia 07 pazdziernika

2024 roku ,Raport roczny za rok 2023” do Ministra Infrastruktury wraz z informacja o wydanych Zaleceniachnr 11 7.
Zalecenia nr 1 i 7 zawarte w ,Raporcie rocznym za rok 2023” s3 w kompetencji Ministra Infrastruktury
i wymagaja zajecia stanowiska w zakresie ich realizacji, na podstawie art. 281 ust. 10 ustawy o transporcie kolejowym.
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Informacje o Srednim procencie realizacji poszczegélnych zalecen skierowanych do realizacji
przez Prezesa UTK zawarte sg w Zataczniku A do niniejszego Raportu Rocznego. Natomiast
informacje na temat realizacji zalecen PKBWK wydanych w 2024 r. skierowanych do innych
zainteresowanych podmiotéw (zgodnie z art. 281 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym) zawarte sg
w Zataczniku B.

Wykres 22. Sredni procent realizacji zalecet PKBWK wydanych w 2024 rok (wg Zatacznika A)
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6.2 Podsumowanie z realizacji zalecenn Komisji (wedlug informacji Prezesa UTK)

W 2024 r. Komisja opublikowata 6 raportéw z badanych zdarzen oraz raport roczny za 2023 r.
W opublikowanych raportach Komisja wydata 43 zalecenia, spos$réd ktoérych 40 zostato
przekazanych Prezesowi UTK. Dwa zalecenia byty skierowane do realizacji przez Prezesa UTK. Dwa
zalecenia wynikajgce z przeprowadzonego postepowania (Raport Nr PKBWK 5/2023), PKBWK

przekazata do Ministra Infrastruktury, a jedno do zarzadcy drogi powiatowe;.

Prezes UTK skierowat do podmiotéw rynku kolejowego: certyfikowanych przewozZnikéw
kolejowych, autoryzowanych zarzadcéw infrastruktury, uzytkownikéw bocznic kolejowych,
operatoréw kolei waskotorowych oraz zarzadcow istniejacych sieci kolejowych, ktore s3
funkcjonalnie wyodrebnione z systemu kolei Unii i przeznaczonych tylko do prowadzenia
przewozoéw wojewddzkich lub lokalnych (prowadzacym dziatalno$¢ na podstawie Swiadectw

bezpieczenstwa), 38 zalecen wynikajacych z raportow PKBWK.

Wskazane podmioty zostaty zobligowane do poinformowania Prezesa UTK w okre$lonym terminie
0 sposobie postepowania z zaleceniami PKBWK.

W 2024 roku zalecenia PKBWK zostaly przekazane tgcznie 1175 adresatom. Przez adresata
rozumiany jest kazdy podmiot, ktéremu przekazano zalecenia z danego raportu. Adresaci stanowig
zatem sumaryczng liczbe podmiotéw, ktérym przekazano zalecenia ze wszystkich 7 raportow
wydanych w 2024 roku. Odpowiedzi dotyczace realizacji zalecen przekazato 1060 adresatéw, co
stanowi 90,2%, 6,0% nie udzielito odpowiedzi, mimo wystanych wezwan, za$ 45 adresatéw (3,8%)
zaprzestato dziatalno$ci w okresie sprawozdawczym i w zwigzku z tym nie przekazato informacji
o realizacji zalecen.

W UTK przeprowadzono analize uzyskanych odpowiedzi podmiotéw rynku kolejowego w zakresie
deklarowanych i zrealizowanych dziatan zmierzajacych do wdrozenia zaleceni oraz dokonano ich
oceny realizacji, pozytywnie oceniono 89 % wszystkich udzielonych odpowiedzi.

Analiza zawiera w gtéwnej mierze sporzadzong ocene Prezesa UTK, sposobu realizacji zalecen przez
podmioty funkcjonujace w oparciu o system zarzadzania bezpieczenstwem lub system zarzadzania
utrzymaniem. Byty przypadki, w ktérych stwierdzono braki wymaganych informacji badz nie podano
uzasadnienia stwierdzenia, ze rekomendacja nie dotyczy podmiotu. Kwestie te bedg monitorowane
podczas realizowanych dziatan nadzorczych Prezesa UTK z uwzglednieniem potencjalnego
zagrozenia dla bezpieczenstwa oraz wagi niezgodnosci.

»,0cena pozytywna” wskazuje, ze przyjeto zaproponowany sposéb wdrazania zalecen, uznajac, ze
zadeklarowane dziatania zmierzaja w kierunku ich prawidtowej realizacji badZ przyjeto wyjasnienia
wskazujgce na to, ze wydane zalecenie nie dotyczy podmiotu. W przypadkach, gdy przedstawiony
przez podmiot harmonogram realizacji dzialan nie budzit watpliwosci, brak 100% realizacji

zalecenia nie wptywat negatywnie na ocene przedstawionych dziatan.
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Sumarycznie 70 podmiotéw nie udzielito odpowiedzi o realizacji zalecen.

Wg Prezesa UTK, uchylajgcymi sie od udzielania odpowiedzi, sg gtdwnie podmioty, ktére prowadza
dziatalno$¢ w oparciu o $wiadectwo bezpieczenstwa, m.in. uzytkownikéw bocznic kolejowych,
operatoréw kolei waskotorowych czy zarzadcéw infrastruktury zwolnionych z obowigzku

posiadania autoryzacji.

Prezes UTK w ramach sprawowanego nadzoru (zgodnie z art. 28l ust. 9 ustawy) skontrolowat
realizacje wybranych zalecen wynikajgcych z raportéw PKBWK wydanych w 2024 r. W okresie
sprawozdawczym przeprowadzono kontrole/audyty w 81 podmiotach, w tym 28 - certyfikowanych
przewoznikéw kolejowych, 5 - autoryzowanych zarzadcéw infrastruktury, 5 Kkontroli -
uzytkownikéw bocznic kolejowych oraz 43 audyty podmiotéw odpowiedzialnych za utrzymanie.
W ramach dziatan nadzorczych weryfikacji poddano 21 zalecen wydanych w 2024 r.

Podczas realizacji dziatan nadzorczych ujawniono nieprawidtowosci powigzane z realizacjg pieciu
réznych zalecen.

Dziatalno$¢ nadzorcza Prezesa UTK obejmuje nie tylko zalecenia wydane przez Komisje w danym
okresie sprawozdawczym, ale rowniez zalecenia, wydane w latach ubiegtych, ktére majg kluczowe

znaczenie dla bezpieczenstwa transportu kolejowego, a nie byty zrealizowane w 100%.

7. Pozostale aspekty zwigzane z funkcjonowaniem Komisji w 2024 r.

W 2024 r. Komisja prowadzita dziatalno$¢ realizujac zaplanowane cele i wyzwania, na podstawie
przyznanych $rodkéw finansowych na ten rok. W ramach przydzielonych $rodkéw finansowych
zatrudnionych byto 10 cztonkéw statych Komisji.

W ramach swoich dziatan Komisja wspétpracowata z innymi komoérkami organizacyjnymi
Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji miedzy innymi w zakresie analizy projektéw
aktéw prawnych, programéw branzowych, przygotowywania budzetu czy spraw organizacyjnych
i personalnych.

Dziatania Komisji dotyczyty m.in.:

e wspolpracy z Urzedem Transportu Kolejowego (UTK),

e wspdlpracy z komisjami kolejowymi prowadzacymi postepowania w sprawie ustalenia
przyczyn i okoliczno$ci zaistniatych zdarzen,

e wyjazdoéw cztonkéw statych Komisji na miejsce zaistniatych zdarzen na polecenie
Przewodniczacego Komisji,

e podjecie postepowania w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu o ile
zaistniat on w okolicznosciach uzasadniajacych podjecie takiego badania (6 decyzji
Przewodniczacego Komisji),

e wydania zalecen podmiotom w celu poprawy bezpieczefistwa, w trakcie prowadzonych

postepowan (14 zalecen),
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e wspdlpracy z prokuraturg i policja, na miejscu zdarzenia i w pdzniejszych etapach
postepowania zgodnie z zawartym porozumieniem i obowigzujacymi przepisami,

e wspdlpracy z organizatorami szkolen i konferencji w zakresie prezentacji prac Komisji oraz
sposobu prowadzenia postepowan w sprawie zdarzen kolejowych (powaznych wypadkéw,
wypadkoéw i incydentéw), przez komisje kolejowe oraz udzialu w spotkaniach i naradach
w przedsiebiorstwach kolejowych, dotyczacych oceny stanu bezpieczenstwa w transporcie
kolejowym,

e udzialu cztonkéw Komisji w seminariach i konferencjach dotyczacych bezpieczenstwa
w transporcie kolejowym,

e wspolpracy z zarzadcami drég publicznych réznego szczebla (wojewodzkie, powiatowe,
gminne), po zaistniatych zdarzeniach kolejowych na przejazdach kolejowo-drogowych,

e wspdlpracy z krajowymi organami dochodzeniowymi innych krajéw UE,

e udziatu w posiedzeniach i zespotach roboczych oraz wspétpracy z Agencja Kolejowa Unii
Europejskiej (EUAR),

e wspolpracy z komérkami Ministerstwa Spraw Wewnetrznych i Administracji w obszarze
projektowania zmian przepiséw krajowych,

e wspolpracy z urzedem obstugujgcym Ministra Administracji i Spraw Wewnetrznych, jak
stanowi art. 28d ustawy,

e wspdlpracy z Ministerstwem Infrastruktury,

e wspolpracy z Gtéwnym Inspektoratem Transportu Drogowego (GITD) - w sprawie urzadzen

monitorujacych wykroczenia kierowcéw w rejonie przejazdéw kolejowo-drogowych.

8. Podsumowanie

W roku 2024 r. og6lna liczba zdarzen zgtoszonych Komisji wzrosta o 2,6% w stosunku do roku
poprzedniego. W roku 2024 odnotowano 2493 zgtoszonych do Ewidencji Zdarzen Kolejowych
(EwZd) prowadzonej przez Komisje, a w roku 2023 - 2429 (tj. wzrost o 64 zdarzenia) (Wykres 1).
W 2024 r. w ewidencji (EwZd) zanotowano 3 powazne wypadki kolejowe (dwa na przejazdach
kolejowo-drogowych kategorii B i jeden na przejezdzie kat. D), natomiast w jednym zdarzeniu
zaistniatym w roku 2023 zostata zmieniona kategoria z wypadku kategorii B34 na powazny wypadek
kategorii A34 - w trakcie prowadzonego postepowania.

W ewidencji wypadkéw zanotowano spadek ogélnej liczby wypadkéw o 6,2%, a incydentéw wzrost
05,9 % w stosunku do 2023 r.

Pozytywnym zjawiskiem byt spadek liczby wypadkéw zaistniatych na przejazdach kolejowo-
drogowych kategorii A, B oraz D.
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Na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii A zaistnialy w 2024 r. - 2 wypadki, o trzy mniej niz
w roku poprzednim (w 2023 r. zaistniato 5 wypadkow).

Na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B w 2023 r. zaistniato 11 wypadkéw, a w roku 2024
- 8 wypadkéw. Na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii C w 2024 roku - zaistniato
32 wypadki, natomiast w 2023 r. - 30 wypadkow.

Pozytywnym zjawiskiem byt spadek liczby wypadkéw zaistniatych na przejazdach kolejowych
kategorii D. W 2024 roku zmniejszyta sie liczba zaistniatych zdarzen o 10,7% - w 2023 roku
zaistniato 131, a w 2024 -117 wypadkoéw na przejazdach kolejowych kategorii D (w tym zaistniato
7 wypadkéw na bocznicach kolejowych i 6 na liniach kolei waskotorowych).

W 2024 r. zaistniato 39 zdarzen polegajacych na wjechaniu pojazdu drogowego i uderzeniu
w bok pojazdu kolejowego znajdujacego sie w pociggu podczas przekraczania przejazd6w kolejowo-
drogowych kategorii D, C a takze Bi A.

Niepokojacy jest wzrost liczby zdarzen w kategorii B13, tj. - w 2024 r. zaistnialo 51,
aw 2023 r. - 34 zdarzenia - spowodowanych najechaniem pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy
lub inng przeszkode (np. ptoze hamulcowa) oraz incydentéw kategorii C60, tj. - w 2024 r. zaistniato
102, a w 2023 r. - 60 zdarzen - spowodowanych najechaniem pojazdu kolejowego na przeszkode

(np. ptoze hamulcowa) bez wykolejenia lub poszkodowanych.

W 2024 r. odnotowano w ewidencji wzrost zdarzen typu SPAD (Signal Passed at Danger - pominiecie
sygnatu ,St6j”) - incydentéw kategorii C44 (w 2023 r. zaistniato - 129 incydentéw, a w 2024 r. --
zaistniato 157 incydentéw) oraz wypadkow kategorii BO4 (w 2023 r. zaistniato - 36 wypadkdw,
a w 2024 r. zaistniatlo - 39 wypadkow). Liczba zaistnialych zdarzen spowodowanych
niezatrzymaniem sie pojazdu kolejowego przed sygnatem ,St6j” lub w miejscu, w ktérym powinien
sie zatrzymac, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwolenia (wypadki kat.
B04 i incydenty kat. C44), w ostatnich trzech latach wykazuja tendencje wzrostowa. Niezbedne jest
wiec podjecie skoordynowanych dziatan prowadzacych do ograniczenia ich liczby (niedopuszczenie
do eskalacji zjawiska) i negatywnego wplywu na funkcjonowanie systemu kolei. W zakres
podejmowanych zadan moga wchodzi¢ m.in.: wzmocnienie nadzoru instruktorskiego, praktyczne
¢wiczenia sytuacji zwigzanych z zatrzymaniem pociggu w miejscu wskazanym wskaznikiem W4 lub
przed sygnatem S1, dodatkowe elementy szkolenia i oceny kandydatéw na maszynistow
oraz maszynistow w zakresie prawidtowej obserwacji wskaznikéw oraz nadawanych sygnatow,
okresowe analizy zdarzen podczas szkolei praktycznych i teoretycznych, wlasciwy dobér
maszynistéw do prowadzenia praktycznej nauki zawodu itd.

W systemie Ewidencji Zdarzen Kolejowych (EwZd), prowadzonym przez Komisje, odnotowano
spadek liczby zdarzen kategorii B17, tj. niewtaSciwego zaladowania, roztadowania

i nieprawidtowosci w zabezpieczeniu tadunku lub inne nieprawidtowos$ci w czynnosciach
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tadunkowych albo niewtasciwe zestawienie pociggu lub sktadu manewrowego z 24 wypadkéw kat.
B17 zaistnialych w 2023 r. spadek do 12 zdarzen zaistnialtych w 2024 r. Powyzsze Swiadczy
0 zaangazowaniu podmiotéw odpowiedzialnych za wykonywanie tych czynnosci.

Z analizy liczby zaistniatych zdarzen wynika, ze wystapit réwniez wzrost (o 22 incydenty) zdarzen
kwalifikowanych do kategorii C64 (w roku 2024 zanotowano 743 incydentéw, a w roku 2023 - 721),
tj. ztosliwe, chuliganskie lub lekkomysine wystepki (np. obrzucenie pocigqgu kamieniami, kradziez
tadunku z pociqgu lub sktadu manewrowego bedqcego w ruchu, utozenie przeszkody na torze,
dewastacja urzqdzen energetycznych, tqcznosci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz
ingerencja w te urzqdzenia), bez poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub
Srodowiska, stanowiqce zagrozenie dla pasazerdéw lub pracownikéw pociggu). Do kategorii C64 przez
komisje kolejowe - kwalifikowane sa incydenty, polegajace na wjeZdzie i pozostawaniu pojazdéw
drogowych w strefie niebezpiecznej przejazdu, pomiedzy zamknietymi pétrogatkami (rogatkami).
W 2024 r. zaistniato 743 zdarzen kategorii C64 w tym: 645 na przejazdach kolejowo-drogowych oraz
70 obrzucen pociggéw i 28 pozostatych incydentéow (kradzieze, utozenie przeszkody i inne czyny
chuliganskie). Natomiast w 2023 r. zaistniato 721 zdarzen kategorii C64 w tym: 638 na przejazdach
kolejowo-drogowych oraz 67 obrzucen pociggdéw i 16 pozostatych incydentéw.

Lacznie w ewidencji w 2024 r. zanotowano 698 incydentéw na przejazdach kolejowo-
drogowych - polegajacych na niezatrzymaniu sie pojazdu drogowego przed zamykajaca sie lub
zamKknietg rogatka (pdirogatka zamykajaca wjazd na przejazd) i uszkodzenie jej lub sygnalizatorow
drogowych (tj. incydenty kategorii C66 - 53) oraz ztosliwe, chuliganskie lub lekkomyslne wystepki,
stanowigce zagrozenie dla pasazeréw lub pracownikéw pociggu, w tym zamkniecia pojazdow
drogowych na przejazdach, uszkodzenia rogatek (tj. incydenty kategorii C64 - 645).

Nalezy nadmienié, ze przedstawione dane liczbowe dotyczace incydentow na przejazdach
kolejowych, w tym zamknie¢ pojazdéw drogowych w strefie niebezpiecznej na przejazdach
kolejowo-drogowych kategorii B, oparte sg tylko na informacjach przekazanych przez komisje
kolejowe w Protokotach ustaleri koricowych. Natomiast nadal w praktyce istnieje duzo wieksza liczba
tego typu zdarzen - czeS¢ tych incydentow jest rowniez kwalifikowana do kategorii C66. Nalezy
podkres$li¢, ze nie wszystkie zdarzenia sa zglaszane, gdyz po bezkolizyjnym zjezdzie pociggu
z przejazdu kolejowo-drogowego kierujagcemu pojazdem drogowym, rogatki podnosza sie
samoczynnie umozliwiajagc, mimo nieprzestrzegania przepisow o ruchu drogowym przy
przekraczaniu tych przejazdow, odjecha¢ bezkarnie.

Zarzadcy infrastruktury powinni nadal podejmowaé dziatania, aby incydenty pozostawania
pojazdow drogowych pomiedzy zamknietymi rogatkami bez kontaktu z pojazdami kolejowymi byty
kazdorazowo kwalifikowane wytacznie do kat. C64. PrzewoZznicy winni w ramach kultury

bezpieczenstwa podejmowac dziatania, majace na celu spowodowanie, aby maszynisci i prowadzacy
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pojazdy kolejowe kazdorazowo zgtaszali pracownikom zarzadcy infrastruktury fakt pozostawania
pojazdow drogowych pomiedzy zamknietymi rogatkami.

Odnotowano wieksza liczbe poszkodowanych (zabitych) w ewidencji wszystkich wypadkéw
kolejowych, tj. 0 4,4 %, mimo spadku zdarzen (wypadkéw) w 2024 r. zaistniatych na przejazdach
kolejowo-drogowych (Wykres 2).

Nalezy zwrdci¢ uwage na kategorie B34, ktéra zostata uaktualniona na dzieni 15 sierpnia 2025 r.
Liczba zdarzen w statystyce w tej kategorii jest znacznie mniejsza, nizZ zanotowana na dzien
31 grudnia 2024 r. z uwagi na zakonczone postepowania prokuratury i zmiane kwalifikacji czeSci
zdarzen kategorii B34, jako samobéjstwa lub préby samobojcze.

Whikliwej analizie i eliminacji zagrozen (nieprawidtowosci) powinny by¢ poddawane zdarzenia
kategorii C53, tj. wykrywane uszkodzenia lub stany awaryjne pojazdéw kolejowych z napedem przez
urzadzenia detekcji, potwierdzone w warunkach warsztatowych (gorace maznice, gorgcy hamulec
skutkujacy przesunietg obrecza), a takze inne usterki w pojazdach kolejowych bedacych w ruchu
zauwazone przez personel obstugi. Nastgpit wzrost tych zdarzen z 31 zaistniatych w 2023 r. do 45 -
w 2024 roku. Powyzsze wymaga zwiekszenia nadzoru i zaangazowania przewoznikéw kolejowych.

Pozytywnym zjawiskiem jest spadek liczby incydentéw kategorii C68 - rozerwanie sie pociagu
lub sktadu manewrowego, ktére nie spowodowato zbiegniecia pojazdu kolejowego (w 2024 roku
zaistniato 186, a w 2023 - zaistniato 215 incydentéw). Niemniej jednak nadal wystepuje duza liczba
tych zdarzen, co powinno mobilizowaé¢ komisje kolejowe do bardziej wnikliwych analiz przyczyn
i wyja$nienia okolicznos$ci ich powstawania, w celu minimalizowania zagrozen.

W ewidencji w 2024 r., zanotowano wzrost liczby zgtoszonych incydentéw o 5,9% w stosunku
do roku poprzedniego (Wykres 1). W odniesieniu do wypadkéw zaistniate incydenty generuja
mniejsze straty materialne i mniejszg liczbe oséb poszkodowanych. Niemniej jednak utrzymujaca sie
ich duza liczba, stanowi nadal istotng informacje o istniejacych zagrozeniach, ktére podmioty rynku
kolejowego powinny podda¢ monitorowaniu w ramach posiadanych systeméw zarzadzania
bezpieczenstwem i systemdéw zarzadzania utrzymaniem. Incydenty kategorii C54 (173), C64 (743),
C68 (186) stanowia facznie ponad 59,4 % wszystkich incydentéw zaistniatych w 2024 r.

Whikliwej analizie i eliminacji zagrozen (nieprawidtowos$ci) powinny by¢ poddawane zdarzenia,
zaistniate podczas prowadzenia robdt inwestycyjnych i modernizacyjnych. Zdarzenia zwigzane
z inwestycjami najcze$ciej s kwalifikowane do kategorii B09 i C51. Kategorie zdarzen B09 i C51
zwigzane z uszkodzeniem lub ztym utrzymaniem budowli obejmujg réwniez niewlasciwe
wykonywanie robét inwestycyjnych i modernizacyjnych (np. najechanie pojazdu kolejowego na
pozostawione sprzety (materiaty) na torze lub w skrajni toru). Ponadto oprécz powyzszych
kategorii, zdarzenia zaistniate w zwigzku nieprawidlowos$ciami podczas wykonywania napraw
infrastruktury, robot inwestycyjnych i modernizacyjnych byly kwalifikowane przez komisje

kolejowe do innych kategorii.
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W poprzednim roku nastgpit spadek liczby wypadkéw kategorii B09 - z 50 w 2023 r. do 32
w 2024 r., lecz znacznie wzrosta liczba incydentow kategorii C51, wzrost - z 58 w 2023 r. do 92
w 2024 r. Wzrost liczby tych incydentéw jest niepokojacy i powinien podlega¢ wnikliwej uwadze
przez sprawujacych nadzoér i organizujacych te prace (z uwagi na znaczacy wpltyw czynnika
ludzkiego).

Z analizy liczby zaistniatych zdarzen na bocznicach kolejowych wynika, ze w 2024 r. nastapit ich
nieznaczny spadek (tj. w 2024 r. - zaistnialo 169 zdarzen, w tym 131 wypadkéw oraz 38
incydentéw), natomiast w 2023 r. zaistniato tgcznie 180 (w tym 146 zakwalifikowanych do kategorii

wypadki kolejowe oraz 34 do kategorii incydenty kolejowe).

Zdarzenia na bocznicach kolejowych w 2024 r. stanowig 6,8 % ogdlnej liczby (2493 zdarzen
zgtoszonych do PKBWK, wypadki (131) stanowia 20,6% ogoélnej liczby (637) zaistniatych powaznych
wypadkow i wypadkoéw kolejowych zgtoszonych do PKBWK, a incydenty (38) stanowig 2,0% og6lnej
liczby incydentow kolejowych (1856).

Komisja w niniejszym raporcie wydata zalecenia stuzace poprawie bezpieczenistwa w transporcie
kolejowym.

Komisja w 2024 r. realizowata swoje ustawowe obowiazki, przy wspotpracy z wieloma podmiotami,
przede wszystkim z: komisjami kolejowymi, krajowymi organami dochodzeniowymi innych krajéw
UE, zarzadcami infrastruktury i przewoznikami kolejowymi, UTK oraz Agencjg Kolejowa Unii

Europejskie;j.
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9. Dane kontaktowe i teleadresowe PKBWK wg stanu na dzien 1 sierpnia 2025 r.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Kolejowych
ul. Domaniewska 36/38
02-672 Warszawa
CZLONKOWIE STALI:
TadeuszRys s
Przewodniczacy Komisji Zastepca Przewodniczacego Komisji
telefon 47 72 17 790 (wakat)
Rafal Leéniowski Arkadiusz Kowalski
Zastepca Przewodniczacego Komisji Czlonek staly Komisji
telefon 477217 793 telefon 47 72 17 794
Henryk Zgrzebnicki Barbara Pi6ro
Sekretarz Komisji Pracownik obstugi Komisji
telefon 47 72 17 792 telefon 47 72 17 791, fax 47 72 87 715
e-mail: pkbwk@mswia.gov.pl
0Oddzial w Katowicach 0ddzial w Poznaniu
ul. Rolna 43 ul. Sktadowa 4
40-555 Katowice 61-897 Poznan
Grzegorz Skarwecki Benedykt Kugielski
Cztonek staly Komisji - koordynujacy prace Oddziatu Cztonek staly Komisji koordynujacy prace Oddziatu
w Katowicach w Poznaniu
telefon 32 607-24-64 telefon 61 221-64-03
Tomasz Resiak Dionizy Jedrych
Cztonek staly Komisji - Oddziat w Katowicach Cztonek staty Komisji - Oddziat w Poznaniu
telefon 32 607-24-65 telefon 61 221-64-05
Marek Rézyc Tomasz Aleksandrowicz
Cztonek staly Komisji - Oddziat w Katowicach Czlonek staly Komisji - Oddziat w Poznaniu
telefon 32 607-24-65 telefon 61 221-64-05
Czlonek staty Komisji
(wakat)
Telefon dyZurny 510 126 711

Strona internetowa PKBWK

Strona Komisji dostepna jest pod adresem:

https://www.gov.pl/web/mswia

zaktadka: Co robimy — Pafistwowa Komisja Badania Wypadkdow Kolejowych
W ramach strony Komisji dostepne informacje i dokumenty sg pogrupowane na nastepujace dziaty:
natychmiastowe zgtaszanie zdarzen (art. 28g),

e pisemne zawiadamianie o zdarzeniach kolejowych (§ 7),

e sklad Komisji,

e akty prawne i dokumenty,

e raporty,

e ochrona danych osobowych (zgodnie z RODO).
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ZALACZNIK ,A”
Informacje na temat realizacji zalecen PKBWK wydanych w 2024 r.
(wg informacji Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego)

W ramach nadzoru nad realizacja zalecen PKBWK przez podmioty rynku kolejowego, Prezes UTK

dokonat analizy skierowanych do niego zaleceni z nw. raportéw i po wprowadzeniu zmian do ich

tresci przekazat je do realizacji zarzadcom, przewoznikom Kkolejowym, podmiotom

odpowiedzialnym za utrzymanie pojazdéw Kkolejowych oraz podmiotom eksploatujacym pojazdy

specjalne.

1. RAPORT Nr PKBWK 01/2024 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego
19 stycznia 2023 r. o godz. 18:37 na szlaku Szczecin Podjuchy - Szczecin Port Centralny SPA,
w km 349,520 toru nr 1 linii kolejowej nr 273 Wroctaw Gtéwny - Szczecin Gtdwny;

2. RAPORT Nr PKBWK 02/2024 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego
07 lutego 2023 r. 0 godz. 02:00 na stacji Wroctaw Brochéw, w km 1,701 toru nr 1N linii kolejowej
nr 349 Sw. Katarzyna - Wroctaw KuzZniki;

3. RAPORT Nr PKBWK 03/2024 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego
19 maja 2023 r. o godz. 09:51 na szlaku Komoréw - Podkowa Le$na Gléwna, w torze nr 1,
przejazd kolejowo-drogowy kategorii D w km 18,805 linii kolejowej nr 47 Warszawa Srédmiescie
WKD - Grodzisk Mazowiecki Radonska;

4. RAPORT Nr PKBWK 04/2024 z postepowania w sprawie incydentu kolejowego zaistniatego
8 maja 2023 r. 0 godz. 7:26 na szlaku Géra Wtodowska - Zawiercie, w torze nr 1, km 212,400 linii
kolejowej nr 4 Grodzisk Mazowiecki - Zawiercie;

5. RAPORT Nr PKBWK 05/2024 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego
12 kwietnia2022 r. o godz. 9:22 na stacji Poznan Gtéwny na rozjezdzie nr 140 zabudowanym
w torze 51, w km -0,181 linii kolejowej nr 351 Poznan Gléwny - Szczecin Gtéwny;

6. RAPORT Nr PKBWK 06/2024 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego
24 sierpnia 2023 r. o godz. 12:05 na stacji Skierniewice na rozjezdzie nr 13, w km 64,282 linii
kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia - Katowice;

7. Raport Roczny za Rok 2023 z dziatalno$ci Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych.

Analiza informacji o realizacji poszczegdlnych zalecen - z odpowiedzi zadeklarowanych
przez podmioty rynku kolejowego

Pod kazdym zaleceniem wskazano $redni procent realizacji danego zalecenia.

Sredni procent realizacji zalecenn zostat okreslony przez UTK w oparciu o informacje przekazane
przez adresatéw danego zalecenia.

I. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 01/2024
Z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 19 stycznia 2023 r. 0 godz. 18:37 na
szlaku Szczecin Podjuchy - Szczecin Port Centralny SPA, w km 349,520 toru nr 1 linii kolejowej
nr 273 Wroctaw Gtéwny - Szczecin Gtéwny

PKBWK 01/2024_1 Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. w ramach szkolen okresowych i dodatkowych
oraz kurséw dla dyzurnych ruchu, zwréci szczegbélng uwage na przepisowe stosowanie tresci
telefonograméw zapowiadawczych w czasie prowadzenia ruchu na podstawie telefonicznego zapowiadania
pociagéw, zgodnie ze wzorami zawartymi w instrukcji Ir-1.
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ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 100%

PKBWK 01/2024_2 Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. obejmie szczeg6lnym nadzorem pracownikéw
zwigzanych bezposrednio z prowadzeniem ruchu kolejowego (dyzurnych ruchu, nastawniczych) o stazu
pracy ponizej dwdch lat.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 100%

PKBWK 01/2024_3 Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wzmocni dzialania w zakresie okresowych
odstuchéw zarejestrowanych rozméw prowadzonych z posterunkéw ruchu, zwlaszcza w czasie
obowigzujacych obostrzen (telefoniczne zapowiadanie, wydawanie polecen i zglaszanie przygotowania
drog przebiegu).

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 100%

PKBWK 01/2024_4 Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. wprowadzi staly nadzor nad poprawnos$cia
stosowania tresci telefonograméw zapowiadawczych w czasie prowadzenia ruchu na podstawie
telefonicznego zapowiadania pociggéw, zgodnie ze wzorami zawartymi w instrukcji Ir-1.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 100%

PKBWK 01/2024_5 Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. dokona na zarzadzanej sieci kolejowej,
sprawdzenia obecnosci ,Wskaznikow kanatu radiowego” W 28 w miejscach zmiany
obowiazujacego kanatu radiotacznosci pociggowe;.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 100%

PKBWK 01/2024_6 Dla zapewnienia dobrej widocznosci zwrotnego refleksu z tarcz sygnatéw Pc-5
(dzienny) na tukach, przewoZnicy kolejowi wdrozg obowigzek stosowania tarcz sygnatéw Pc-5 ,0znaczenia
konca pociaggu lub innego pojazdu kolejowego”, zgodnych z wymaganiami technicznymi ujetymi w czesci II
Instrukcji le-102 ,,Wymagania techniczne dla wskaznikéw i tablic sygnatowych” na pociggach towarowych
kursujacych na liniach kolejowych zarzadzanych przez PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

ADRESACI ZALECENIA: Przewoznicy kolejowi posiadajacy licencje na przewdz rzeczy.
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 84%

PKBWK 01/2024_7 Przewoznik kolejowy CTL Logistics Sp. z 0.0. zapewni nadzér nad prawidtowoscig
ustawienia rzeczywistych czaséw w rejestratorach pojazdéw trakcyjnych.

ADRESACI ZALECENIA: CTL Logistics Sp. z o.0.
PROCENT REALIZAC]I: 100%

PKBWK 01/2024_8 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury oraz zarzadcy infrastruktury zwolnieni
z obowigzku uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa, uprawnieni do prowadzenia dziatalnosci na podstawie
Swiadectwa bezpieczenstwa wyegzekwuja od wykonawcéw robét, wyeliminowanie widocznosci zrodet
Swiatta o$wietlajacych teren budowy w rejonie czynnych toréw kolejowych, powodujacych o$lepienie
kierujacych pojazdami kolejowymi.

ADRESACI ZALECENIA: Autoryzowani zarzadcy infrastruktury.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych Strona 84



Raport Roczny za rok 2024

SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 97%

II. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 02/2024
Z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 07 lutego 2023 r. o godz. 02:00 na
stacji Wroctaw Brochéw, w km 1,701 toru nr 1N linii kolejowej nr 349 Sw. Katarzyna - Wroctaw
Kuzniki

PKBWK 02/2021_1 Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonéw towarowych (ECM) zwieksza
nadzdr nad procesem naprawy zestawoéw kotowych podczas wymiany két oraz wykonywanych pozioméw
utrzymania P4 i P5.

ARESACI ZALECENIA: Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonow towarowyc
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 71%

PKBWK 02/2024_2 Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonéw towarowych (ECM) dokonaja
sprawdzenia Systeméw Zarzadzania Utrzymaniem (MMS) pod katem czynnikdéw przyczyniajacych sie do
zaistniatego zdarzenia oraz rozwaza ujecie w tych systemach nastepujgcych elementéw:

a) szczegbtowe wymagania wobec wykonawcéw wykonujacych czynnosci pozioméw utrzymania P4 i P5,
b) ujecia w Systemie Zarzadzania Utrzymaniem (MMS) wagonéw towarowych wymogéw

kompetencyjnych oraz szczegétowych zadan dla pracownikéw upowaznionych do wykonywania
odbiorow technicznych, w szczegdlnosci w zakresie odbiorow miedzyoperacyjnych.

ADRESACI ZALECENIA: Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonéw towarowych.
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 81%

PKBWK 02/2024_3 TORPOL S.A. w ramach systemu zarzadzania utrzymaniem podejmie dziatania
w zakresie:

a) zwiekszenia nadzoru nad przestrzeganiem procedur Systemu Zarzadzania Utrzymaniem,

b) zapewnienia szczegétowego nadzoru nad dostawcami $wiadczacymi ustugi utrzymania pojazdow
kolejowych, w szczegdlnosci w zakresie badan czesci biegowych. .

ADRESACI ZALECENIA: TORPOL S.A.
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 80%

PKBWK 02/2024_4 Zaktad MEGA-MET sp. z o.0. sp.k. w Lazach podejmie dziatania zmierzajace do
zwiekszenia nadzoru nad wykonywanymi czynno$ciami poziomu utrzymania P4 i P5, w tym zwiekszenie
kontroli jakosci realizowanych czynnosci naprawczych, zwtaszcza zlecanych na zewnatrz.

ADRESACI ZALECENIA: Zaktad MEGA-MET sp. z 0.0. sp.k. w Lazach.
PROCENT REALIZAC]I: 100%

PKBWK 02/2024_5 Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonéw towarowych (ECM) wprowadza od
natychmiast obowigzek przeprowadzania dokumentowanych szczegétowych) badan nieniszczacych osi
zestawow kotowych przed ich ponownym wprowadzeniem do eksploatacji.

(D W zakres szczegétowego badania nieniszczacego osi zastawu kotowego wagonu towarowego, uzytego w treéci Raportu wchodzi
m.in.: demontaz zestawow kotowych spod wagonu towarowego, demontaz tozysk i odstoniecie czesci srodkowej osi, ogledziny
zewnetrzne. Badanie nalezy przeprowadzi¢ metoda ultra dZzwiekowa (UT) i magnetyczno-proszkowa (MT) po zdjeciu warstwy
zabezpieczajacej z powierzchni bocznej czopow oraz czesci Srodkowej osi.)

ADRESACI ZALECENIA: Podmioty odpowiedzialne za utrzymanie wagonow towarowych.
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 72%
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IIl. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 03/2024
Z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 19 maja 2023 r. o godz. 09:51 na
szlaku Komoréw - Podkowa Les$na Gtéwna, w torze nr 1, przejazd kolejowo-drogowy kategorii D
w km 18,805 linii kolejowej nr 47 Warszawa Srédmieécie WKD - Grodzisk Mazowiecki Radorniska

PKBWK 03/2024_1.1 Skorygowanie - przesuniecie ustawienia szaf aparatowych tak, aby zapewniaty
widzialno$¢ czota zblizajacych sie pociagdw do przejazdu.

ADRESACI ZALECENIA: Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z o0.0.
PROCENT REALIZAC]I: 100%

Podjete dziatania: - demontaz szaf aparatowych.

PKBWK 03/2024_1.2 Doposazenie przejazdu w urzadzenia rejestrujgce nieprzestrzeganie zasad
obowigzujgcych kierowcow, gdy zabudowany jest znak B-20 oraz zamontowanie tablic Swietlnych
z napisem ,Uwaga pociag”, ktére beda informowaty kierowcé6w pojazdéw drogowych o przejezdzie.

ADRESACI ZALECENIA: Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0.0.

PROCENT REALIZAC]I: 10%

Podjete dziatania: przygotowanie materiatéw dla ogloszenia konkursu ofert, wykonania analizy zabudowy
urzadzen monitorowania.

PKBWK 03/2024_1.3 Zarzadca linii kolejowej Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z 0. 0. Z uwagi na iloczyn
ruchu wdrozy dziatanie zmierzajgce do przekwalifikowania przejazdu z kategorii ,D” na wyzsza kategorie
,C” (ze wzgledu na ograniczenia terenowe brak mozliwosci zabudowy urzadzen kat. ,B”) z doposazeniem
w urzadzenia monitujace-rejestrujace nieprzestrzeganie zasad obowigzujacych kierowcow w trakcie
nadawanych sygnatéw na sygnalizatorach drogowych.

ADRESACI ZALECENIA: Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z o.0.
PROCENT REALIZAC]I: 10%

PKBWK 03/2024_2 .Zarzadca infrastruktury Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z o. 0. dokona ponownej
analizy ryzyka zwigzanego z zaistnieniem wypadkow na przejazdach i jesli to niezbedne podejmie $rodki
ograniczenia tego ryzyka.

ADRESACI ZALECENIA: Warszawska Kolej Dojazdowa sp. z o.0.
PROCENT REALIZAC]I: 10%

IV. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr PKBWK 04/2024
z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 08 maja 2023 r. o godz. 7:26 na
szlaku Géra Wtodowska - Zawiercie, w torze nr 1, km 212,400 linii kolejowej nr 4 Grodzisk
Mazowiecki - Zawiercie

PKBWK 04/2024_1 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wyegzekwuje zasady dopuszczania do robét i nadzoru,
pracownikéw posiadajacych wymagane uprawnienia i zezwolenia.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 100%

PKBWK 04/2024_2 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wyegzekwuje zasady dopuszczania do wykonywania
pracy na zarzadzanej infrastrukturze pracownikow firm zewnetrznych, ktérzy posiadajg karty wstepu.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 100%
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Realizacja niniejszego zalecenia ma charakter systemowy i tematyka w nim wskazana jest i bedzie realizowana
w trybie ciggltym.

KBWK 04/2024_3 PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. dla liniowych inwestycji, przeprowadzi normowanie
pracy dla kierownikéw kontraktu i inspektoréw nadzoru pod katem mozliwosci realizacji zadan
wynikajacych z przepiséw Prawa budowlanego i wewnetrznych procedur oraz w oparciu o wyniki tego
normowania podejmie odpowiednie dziatania.

V. Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr KBWK 05/2023
Z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 12 kwietnia2022 r. o godz. 9:22 na
stacji Poznan Gtéwny na rozjezdzie nr 140 zabudowanym w torze 51, w km -0,181 linii kolejowej
nr 351 Poznan Gtéwny - Szczecin Gtéwny

PKBWK 05/2024_1 PKP PLK S.A. IZ Poznan dla zapewnienia bezpiecznej organizacji ruchu pociagéw
konczacych bieg na torze 51 w stacji Poznan Gtéwny, w celu zmiany lokalizacji miejsca przebiegowego,
zabuduje semafor drogowskazowy zamiast tarczy Tmé0.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 15%

PKBWK 05/2024_2 Do czasu realizacji Zalecenia nr 1, PKP PLK S.A. IZ Poznan w Dzialce 22. Inne
postanowienia nieobjete trescia poprzednich w ust. 12 Regulaminu Technicznego Stacji Poznan doprecyzuje
szczegbtowe zasady postepowania w przypadku koniecznosci uzycia polecenia specjalnego ,ZW",
a odbiegajace od postanowien ujetych w §46 ust. 4 i 8 Instrukcji Ir-1 oraz w §13 ust.4 i §14 ust. 4 Instrukcji
le-20.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 100%

PKBWK 05/2024_3 PKP PLK S.A. wspdlnie z dostawca systemu dostosuje system komputerowy w stacji
Poznan Gtéwny - polecenie specjalne ,ZW” z okresleniem wymaganego op6znienia czasowego, zgodnie
z przyjetymi Standardami technicznymi dla urzadzen sterowania ruchem kolejowym i Podrecznikiem
operatora Poznanski Wezet Kolejowy E-20.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 15%

PKBWK 05/2024_4 PKP PLK S.A. IZ Poznan doprowadzi do zgodnos$ci planu drogowego ze stanem
faktycznym - (usytuowanie wskaznika W4 przy torze 51).

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 30%

PKBWK 05/2024_5 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz zarzadcy infrastruktury
dziatajacy w oparciu o Swiadectwo bezpieczenstwa, zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji
bezpieczenstwa, dokonajg sprawdzenia na posterunkach wyposazonych w komputerowe urzadzenia srk,
celowosci stosowania polecenia specjalnego zwolnienia przebiegu w trybie doraznym (np. ZW; PZA; ... ) pod
katem przestrzegania przepiséw bezpieczenstwa prowadzenia ruchu kolejowego.

ADRESACI ZALECENIA: Autoryzowani zarzadcy infrastruktury Kkolejowej oraz zarzadcy
infrastruktury dziatajacy w oparciu o Swiadectwo bezpieczenstwa,
zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa

SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 89%
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PKBWK 05/2024_6 PKP CARGO S.A. wdrozy polecenie Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego nr DBK-
550/R-03/KB/12 z dnia 30.05.2012 r. skierowane do przewoznikéw kolejowych o obowigzku
zainstalowania urzadzen rejestrujacych - kamer cyfrowych lub wideo rejestratoréw w pojazdach
kolejowych nowobudowanych i bedacych w eksploatacji.

ADRESACI ZALECENIA: PKP CARGO S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 27%

PKBWK 05/2024_7 PKP PLK S.A. uzupelni Rejestr zagrozen o Kkolejne zagrozenie: ,Niezgodne
z obowigzujacymi przepisami zapisy w Regulaminie technicznym posterunku ruchu w zakresie organizacji
ruchu”.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 100%

e Brak precyzyjnych uregulowan w dokumentacji technicznej lub w regulacjach wewnetrznych.

e Dokonano aktualizacji zapiséw ,Rejestru Zagrozen PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (wersja 20 z 29
listopada 2024 r.)” w wyniku, ktérej w ramach zagrozenia 12.6 ,Btednie opracowany Regulamin
Techniczny” uwzglednione zostalo nowe zZrédto zagrozenia 12.6.7,Niezgodne z obowiagzujacymi
przepisami zapisy w regulaminie technicznym w zakresie organizacji ruchu”.

PKBWK 05/2024_8 PKP PLK S.A. IZ Poznan podejmie dzialania w celu usuniecia nieprawidtowosci,
o ktoérych mowa w Rozdziale IV pkt 3.4, tj. w celu poprawy ergonomii stanowisk pracy dyzurnych ruchu na
nastawni LCS stacji Poznan Gtéwny.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 100%

Zaktad Linii Kolejowych w Poznaniu ze wzgledu na brak mozliwosci poprawy ergonomii stanowisk pracy na
LCS Poznan PoA przenidst 3 stanowiska na posterunki lokalne: Swarzedz (od dn. 06.08.2024 r.) Poznan
Wschéd oraz Poznan Gérczyn (od dn. 05.08.2024 r.).

PKBWK 05/2024_9 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury ujma w rejestrze zagrozen zagrozenie zwigzane
z nieprawidlowa ergonomia stanowisk pracy dyzurnych ruchu. Ponadto dokonaja weryfikacji ergonomii
stanowisk pracy dyzurnych ruchu w przypadkach usytuowania kilku stanowisk pracy w bezposrednim
sasiedztwie w jednym pomieszczeniu, a w przypadku wykrycia nieprawidtowosci, podejma dziatania w celu
poprawy warunkow pracy dyzurnych ruchu.

ADRESACI ZALECENIA: Autoryzowani zarzadcy infrastruktury
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 92%

Vl.Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Nr KBWK 05/2023
z postepowania w sprawie wypadku kolejowego zaistniatego 24 sierpnia 2023 r. o0 godz. 12:05 na
stacji Skierniewice na rozjezdzie nr 13, w km 64,282 linii kolejowej nr 1 Warszawa Zachodnia -
Katowice

PKBWK 06/2024_1 Certyfikowani przewozZnicy kolejowi wprowadza w systemach zarzadzania
bezpieczenstwem program doskonalenia dla maszynistoéw o stazu pracy ponizej 5 lat uwzgledniajacy, co
najmniej:

a) obowiazek przeprowadzania nadzorowanych jazd instruktazowych z pracownikami rozpoczynajacymi
prace na stanowisku maszynisty, w wymiarze, co najmniej jedna jazda w miesigcu, przez okres jednego
roku z kazdym maszynista, od chwili uzyskania przez niego Swiadectwa maszynisty,
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b) przeprowadzanie szkolen doraznych, w tym zwiekszenie dotychczasowej liczby godzin szkolen na
symulatorach co najmniej 1 h/ rocznie,

c) objecie tej grupy pracownikéw szczegoélng opieka w zakresie proceséw postepowania takich jak
zachowanie koncentracji, selekcjonowanie bodzcéw, podzielno$¢ uwagi, umiejetnos¢ pracy pod presja
czasu i w stresie.

ADRESACI ZALECENIA: Certyfikowani przewoZnicy kolejowi.
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 68%

PKBWK 06/2024_2 Certyfikowani przewoznicy w trakcie kurséw przygotowawczych, szkolen i pouczen
okresowych dla prowadzacych pojazdy kolejowe, uwzglednia tematyke zwigzang z zasadami uzywania
telefonéw komdrkowych i innych urzadzen mobilnych w trakcie prowadzenia pociggéw i wykonywania
manewrow, zgodnie z rekomendacja Przewodniczacego PKBWK (Raport nr PKBWK/1/2012 zalecenie
nr 3 o tresci:

Wprowadzenie w instrukcjach i przepisach wewnetrznych przewoznikéw oraz zarzadcéw posiadajacych
pojazdy kolejowe z napedem, zakazu uzywania telefoné6w komdrkowych przez prowadzacych pojazdy
w trakcie jazdy, za wyjatkiem sytuacji szczegdlnych (np. brak tgcznosci, wypadek) przewidzianych
w przepisach wewnetrznych).

ADRESACI ZALECENIA: Certyfikowani przewoZnicy kolejowi.
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 84%

PKBWK 06/2024_3 Certyfikowani przewoznicy Kolejowi oraz podmioty odpowiedzialne za utrzymanie
w ramach posiadanych systeméw zarzadzania zidentyfikuja zagrozenie zwigzane z powtarzaniem sie
przyczyn awarii dla danego typu pojazdu oraz przeprowadza ocene ryzyka dla tego zagrozenia.
W przypadku ujawnienia zagrozenia beda kontynuowac:

a) stosowanie srodkéw naprawczych, aby wyeliminowa¢ wykryte zagrozenie bezpieczenstwa,

b) zgtaszanie powtarzajacych sie usterek pojazdéw danego typu producentowi taboru w celu dokonania
przez producenta weryfikacji awaryjno$ci w odniesieniu do innych pojazdéw danego typu,
monitorowania sprawnosci potencjalnie wadliwych podzespotéw oraz podjecia dziatan majacych na
celu zapewnienie bezpieczenstwa eksploatacji tych pojazdéw np. poprzez naprawe/wymiane
wadliwego komponentu we wszystkich pojazdach danego typu.

ADRESACI ZALECENIA: Certyfikowani przewoznicy kolejowi oraz podmioty odpowiedzialne za
utrzymanie w ramach posiadanych systemoéw zarzadzania
SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 86%

PKBWK 06/2024_4 PKP PLK S.A. IZ L6dZ celem uzyskania czytelnej i ciggtej widocznosSci sygnatéw na
semaforze drogowskazowym J11/2/3/m zabuduje przed nim sygnalizatory powtarzajgce.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 20%

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. wraz z producentem urzadzen srk ustalili mozliwo$¢ realizacji niniejszego
zalecenia tj. zabudowy sygnalizatoréw powtarzajacych przed semaforem drogowskazowym ]11/2/3/m.
W zwigzku z zapytaniem ztoZonym przez Zaktad Linii Kolejowych w Lodzi, otrzymana zostata oferta
przygotowana przez firme Hitachi Rail GTS Polska Sp. z 0.0. Pozyskane zostaly réwniez $rodki finansowe
w kwocie 2,49 mln zt na wykonanie zadania wynikajacego z tresci niniejszego zalecenia, tj. dotyczacego
zabudowy sygnalizatoréw powtarzajacych w stacji Skierniewice w urzadzeniach firmy THALES.

Obecnie realizacja zalecenia znajduje sie na etapie postepowania zakupowego.
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a)

PKBWK 06/2024_5 PKP PLK S.A. w ramach pouczen okresowych i doraznych dla oséb bezposrednio
zwiazanych z prowadzeniem ruchu kolejowego:

b) ujmie tematyke formutowania radiotelegraméw zgodnie z instrukcja Ir-5 (R-12).

przyjmie jako dobra praktyke dodatkowe informowanie droga radiowa kierujacych pojazdami
kolejowymi przez pracownikéw posterunkéw ruchu o zmianach organizacji ruchu danego pociagu
w obrebie stacji, w szczegélnos$ci o nieplanowanym zatrzymaniu na stacji lub szlaku, w celu
przepuszczania innych pociggow jak wskazano w Zaleceniu Przewodniczagcego PKBWK w Raportach (nr
PKBWK/03/2018 zalecenie nr 4 o tresci:

PKP PLK S.A. w ramach pouczen okresowych dla os6b bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem ruchu
kolejowego potozy szczegodlny nacisk na:

(...) c¢) dobrq praktyke informowania drogq radiowq kierujgcych pojazdami kolejowymi przez
pracownikéw posterunkéw ruchu o zmianach organizacji ruchu danego pociggu w obrebie stacji,
w szczegdlnosci o nieplanowanym zatrzymaniu na stacji, w celu przepuszczania innych pociggéw

oraz nr PKBWK/02/2022 zalecenie nr 1 o tresci:
Zarzqdcy infrastruktury spowodujq, ze dyzurni ruchu w przypadku, gdy udziela¢ bedq informacji

prowadzqcym pojazdy kolejowe o koniecznosci przepuszczenia pociqgéw, powinni informowacé ich na
biezgco o zmianie organizacji ruchu na stacji.).

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 30%

VIL

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. jako dziatanie alternatywne do niniejszego zalecenia z dniem 12.09.2024
r. wprowadzily zmiane do Instrukcji o prowadzeniu ruchu pociagéw Ir- 1 uszczegétawiajaca zapisy
§48 ust.1i § 64 ust. 9.

Zmienione zapisy Instrukgcji Ir-1 obliguja prowadzacych pojazdy kolejowe by w czasie dojazdu pociagéw
do semafora wjazdowego lub tarczy ostrzegawczej przelotowej informujacej, Ze nastepny semafor
wskazuje sygnat ,St6j”, a takze w przypadku, gdy pociag w wewnetrznym rozktadzie jazdy ma
przewidziany przejazd przez posterunek bez zatrzymania, a semafor wjazdowy, lub tarcza ostrzegawcza
przelotowa informuja, ze nastepny semafor wskazuje sygnat ,St6j”, nawiazali taczno$¢ z dyzurnym ruchu
w celu wyjasnienia przyczyny niepodania sygnatu zezwalajacego, w sposéb analogiczny do postepowania
obowiazujacego dla braku sygnatu zezwalajacego na jazde na semaforze wjazdowym. W przypadku gdy
maszynista zaniecha tego obowigzku, taczno$¢ z nim nawigzuje dyzurny ruchu. Tym samym zapis
wskazuje, Ze przed podaniem sygnatu zezwalajgcego na wjazd wymagana jest wymiana informacji miedzy
maszynistg, a dyzurnym ruchu.

Tematyka zalecen wynikajacych z rekomendacji zawartych w raportach PKBWK, jest na state
uwzgledniana w , Wytycznych w sprawie organizacji pouczen okresowych”

Zalecenia przekazane przez Prezesa UTK po analizie Raportu Rocznego za rok 2023

Raport Roczny za 2023_1 Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. dokona analizy zdarzen zatrzymania sie
pojazdu miedzy rogatkami, zaistniatych w 2023 r. na przejazdach kolejowych kategorii B. W przypadku, jesli
liczba zdarzen na danym przejezdzie kolejowym przekracza 5 na rok, nalezy podja¢ dziatania majace na celu
ograniczenie ryzyka zaistnienia zdarzen, a w szczegélnoSci:

a) szczegbtowo przeanalizuje przyczyny pozostawania pojazdéw w strefie przejazdu podczas
przejazdu pociagu,

b) wspoélnie z zarzadcami drég (oraz innymi zainteresowanymi podmiotami) wypracuje S$rodki
ograniczenia ryzyka zdarzen, dla skrzyzowan drég z liniami kolejowymi w jednym poziomie
poprzez zmiane organizacji ruchu drogowego, wprowadzenie dodatkowych obostrzen ruchu
pojazdow drogowych, ograniczenie predkos$ci dla pociagéw,

c) eliminacje rogatek zjazdowych - zgodnie z zaleceniem PKBWK zawartym w Raporcie Rocznym za
rok 2018,
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d) wprowadzenia zasady wigczania i wytgczania latarek na dragach rogatkowych, bedacych w stanie
otwartym (pionowym) rdéwnoczes$nie z nadawanym sygnatem zakazu na sygnalizatorach
drogowych.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
PROCENT REALIZAC]I: 20%

Zalecenie zostato uwzglednione w Programie Poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Kolejowego na rok 2025 i bedzie
realizowane zgodnie z trescig i wytycznymi zawartymi w Programie tj. wszystkie Zaktady Linii Kolejowych
w ramach priorytetu M.1.5 dokonanie oceny ryzyka w zakresie kluczowych zagrozen dla infrastruktury,
zgodnie z dziataniem M.1.5.3. przeprowadza ocene ryzyka dla zagrozen zwigzanych z zatrzymaniem sie
pojazdu miedzy rogatkami na przejazdach kolejowo-drogowych kategorii B, na ktérych w okresie 2023-2024
doszto do 5 lub wiecej zdarzen

Raport Roczny za 2023_2 Certyfikowani przewoznicy Kkolejowi oraz przewoznicy Kolejowi zwolnieni
z obowigzku uzyskania certyfikatu bezpieczenstwa uprawnieni do prowadzenia dziatalno$ci na podstawie
Swiadectwa bezpieczenstwa, u ktorych w 2023 r. zaistniaty zdarzenia kolejowe kategorii B04 i C44,
w ramach posiadanych systeméw zarzadzania bezpieczenstwem lub przepiséw wewnetrznych podejma
dziatania zapobiegawcze wystepowaniu SPAD (Signal Passed At Danger - miniecie sygnatu informujacego
0 niebezpieczenstwie), w tym ujma w tematyce szkolen okresowych dla maszynistéw sposoby radzenia
sobie ze stresem, obcigzeniem psychicznym, brakiem koncentracji czy zmeczeniem, jako czynnikami
majacymi podstawowy wptyw na zaistnienie tej kategorii zdarzen.

ADRESACI ZALECENIA: Certyfikowani przewoznicy kolejowi oraz przewoZnicy kolejowi zwolnieni
z obowigzku uzyskania certyfikatu bezpieczenstwa uprawnieni do
prowadzenia dziatalno$ci na podstawie Swiadectwa bezpieczenstwa.

SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 66%

Najczesciej podejmowane dziatania:

e Wprowadzenie zmiany w instrukcji o zasadach doskonalenia zawodowego, egzaminach i szkoleniach
w zakresie rozszerzenia tematyki szkolen okresowych dla maszynistéw oraz szkoleni na symulatorach.

e W tematyce szkolen okresowych dla maszynistow zostanie ujete zagadnienie - sposoby radzenia sobie ze
stresem, obcigzeniem psychicznym, brakiem koncentracji czy zmeczeniem, jako czynnikami majacymi
podstawowy wplyw na zaistnienie tej kategorii zdarzen.

e Nadz6r nad realizacjg programu pouczen okresowych i planu szkolen, wtasciwy dobér oséb / jednostek
szkolacych, kierowanie pracownikéw na szkolenia specjalistyczne.

Raport Roczny za 2023_3 Certyfikowani przewoZnicy kolejowi oraz przewoznicy kolejowi zwolnieni
z obowigzku uzyskania certyfikatu bezpieczenstwa uprawnieni do prowadzenia dziatalno$ci na podstawie
Swiadectwa bezpieczenstwa ujmg w programach szkolen okresowych dla maszynistow, w tym szkolen na
symulatorach zasady postepowania w sytuacjach nieuniknionego zderzenia z innym pojazdem kolejowym
i/lub drogowym, w tym w szczeg6lnosci reakcje pracownikéw druzyn trakcyjnych oraz konieczno$¢
natychmiastowego opuszczenia kabiny pojazdu trakcyjnego przez nich (w bezpieczniejsze miejsce).

ADRESACI ZALECENIA: Certyfikowani przewoznicy kolejowi oraz przewoznicy kolejowi zwolnieni
z obowigzku uzyskania certyfikatu bezpieczenstwa uprawnieni do
prowadzenia dziatalnos$ci na podstawie Swiadectwa bezpieczenstwa

SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 65%

Najczesciej podejmowane dziatania:

e Przeprowadzenie cyklicznych szkolen dla maszynistow i druzyn trakcyjnych w aspekcie reakcji oraz
postepowania w sytuacjach nieuniknionego zdarzenia z innym pojazdem kolejowym i/lub drogowym.
Uwzglednienie zalecenia w trakcie realizacji szkolen na symulatorze.

e Nadz6r nad realizacjg programu pouczen okresowych i planu szkolen, wtasciwy dobdr oséb / jednostek
szkolacych, kierowanie pracownikdéw na szkolenia specjalistyczne.
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e Omoéwienie przyczyn i sposobéw dziatania w sytuacjach potencjalnie niebezpiecznych z pracownikami
bezposrednio zwigzanych z prowadzeniem i bezpieczeistwem ruchu kolejowego.

Raport Roczny za 2023_4 Zarzadca infrastruktury PKP PLK S.A. opracuje wytyczne dotyczace budowy
skrzyzowan wielopoziomowych zastepujacych przejazdy kolejowe o duzym natezeniu ruchu, uwzgledniajac
w szczegoOlnosci: predkos¢ na danej linii, iloczyn ruchu oraz pozostate warunki zwigzane z lokalizacja
przejazdu.

ADRESACI ZALECENIA: PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
SREDNI PROCENT REALIZAC]JI: 100%

Wg informacji przekazanej przez PKP PLK S.A., iz zostal uruchomiony projekt pn. ,Poprawa bezpieczenstwa
na skrzyzowaniach kolejowo-drogowych w tym ich przebudowa na skrzyzowania dwupoziomowe”.
Zatozeniem Projektu jest poprawa bezpieczenistwa poprzez likwidacje przejazdéw kolejowo-drogowych
i budowe w zamian skrzyzowan bezkolizyjnych na terenie catej Polski.

Raport Roczny za 2023_5 PKP PLK S.A. i pozostali autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowe;j,
uzytkownicy bocznic kolejowych, operatorzy kolei waskotorowych oraz zarzadcy infrastruktury zwolnieni
z obowigzku uzyskania autoryzacji bezpieczenistwa, uprawnieni do prowadzenia dziatalnosci na podstawie
$Swiadectwa bezpieczenistwa, podejma dziatania w zakresie wykrywania przeszkéd w obrebie przejazdu
kolejowego i na przejezdzie kolejowym przez inteligentne systemy detekcji umozliwiajacych:
powiadamianie zainteresowanych pracownikéw zarzadcy infrastruktury i przewoznika kolejowego
o zagrozeniu w przypadku wykrycia przeszkod, ostrzeganie kierowcéw o zblizaniu sie do przejazdu
kolejowego, rejestrowanie zachowan kierowcow i przestrzegania przepiséw ruchu drogowego.

ADRESACI ZALECENIA: PKP PLK S.A. i pozostali autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej,
uzytkownicy bocznic kolejowych, operatorzy kolei waskotorowych oraz
zarzadcy infrastruktury zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji
bezpieczenstwa, uprawnieni do prowadzenia dziatalnosci na podstawie
$wiadectwa bezpieczenstwa.

SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 80%

Najczesciej podejmowane dziatania:

e Przeglad warunkéw miejscowych na przejazdach kolejowo-drogowych, sprawdzenie osygnalizowania,
wyrywkowa kontrola zachowania kierowcéw na przejazdach kolejowo-drogowych.

e Sprawdzenie mozliwo$ci zastosowania inteligentnych systemoéw detekcji umozliwiajgcych powiadamianie
zainteresowanych pracownikéw bocznicy i przewoznikéw kolejowych o zagrozeniu w przypadku
wykrycia przeszkdd na przejazdach. Zapoznanie z rozwigzaniami dostepnymi na rynku i mozliwo$ciami
ich zastosowania na przejazdach.

e Analiza zalecenia w kontek$cie charakterystyki uzytkowanych przejazdéw kolejowo-drogowych
o niewielkim natezeniu ruchu - uzasadnienie dla podjecia dziatan alternatywnych w tym zakresie

Raport Roczny za 2023_6 Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz zarzadcy infrastruktury
zwolnieni z obowigzku uzyskania autoryzacji bezpieczenstwa, uprawnieni do prowadzenia dziatalnosci na
podstawie Swiadectwa bezpieczenstwa wraz z organami samorzadu terytorialnego i zarzadcami drég
wdroza postepowanie polegajace na tym, Ze przed przystapieniem do rewitalizacji i modernizacji linii
kolejowej w celu zmniejszenia liczby przejazdow Kkolejowych, a zarazem zmniejszenia liczby tarcz
ostrzegawczych przejazdowych (Top) na tej linii, dokonajg analizy ciaggéw komunikacyjnych (drég), tak by
zostaly one skierowane w jeden przejazd kolejowy, zachowujac odlegtosci 3 km pomiedzy nimi, a w miejsce
likwidowanych przejazdéw ewentualnie utworzy¢ cigg pieszy jako przejscie kat. E.

ADRESACI ZALECENIA: Autoryzowani zarzadcy infrastruktury kolejowej oraz zarzadcy
infrastruktury zwolnieni z obowigzku wuzyskania autoryzacji
bezpieczenstwa, uprawnieni do prowadzenia dziatalnosci na podstawie
Swiadectwa bezpieczenstwa.
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SREDNI PROCENT REALIZAC]I: 76%

Najczesciej podejmowane dziatania:

W przypadku rewitalizacji lub modernizacji linii kolejowej, zostanie wykonana analiza ciggéw
komunikacyjnych w kierunku ograniczenia iloSci przejazdéw kolejowych za sprawa kanalizacji ruchu
samochodowego poprzez tgczenie przejazddw lub zmiane organizacji ruchu.

Zalecenie bedzie omawianie z zarzadcami drdg podczas cyklicznych spotkan dotyczacych organizacji
ruchu na przejazdach kolejowo-drogowych.

Analiza istniejacych ciggéw komunikacyjnych w celu zmniejszenia liczby przejazdéw kolejowo-
drogowych.
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ZALACZNIK ,B”
Informacje na temat realizacji zalecen PKBWK wydanych w 2024 r. skierowanych do innych
zainteresowanych podmiotow (art. 281 ust. 8 ustawy o transporcie kolejowym)

Zalecenia Nr 5 i 7 z RAPORTU Nr PKBWK 02/2024 z postepowania w sprawie wypadku
kolejowego zaistniatego 07 lutego 2023 r. o godz. 02: 00 na stacji Wroctaw Brochéw, w km 1,701
toru nr 1N linii kolejowej nr 349 Sw. Katarzyna — Wroctaw Kuzniki skierowane do Prezesa UTK

PKBWK 02 /2024 _zalecenie_5 Prezes Urzedu Transportu Kolejowego zakonczy rozpoczete w 2020 roku
dziatania w zakresie wprowadzenia obowiqzku rejestracji zestawéw kotowych dla osi wagondéw towarowych
zgodnie z Przewodnikiem wdrazania Europejskiej rejestracji zestawéw kotowych (EWT) dla osi wagonéw
towarowych opracowanym w Brukseli w dniu 26 lipca 2010 roku przez Wspdlng Grupe Sektorowq ERA Tak
Force dla spraw wagonéw towarowych/osi, ktory zostat uzgodniony z krajowymi wtadzami bezpieczenstwa
(National Safety Authority).

ADRESAT ZALECENIA: Prezes Urzedu Transportu Kolejowego

STAN REALIZAC]I - w trakcie realizacji

Prezes UTK skierowal do Ministerstwa Infrastruktury prosbe o ponowne rozpatrzenie wniosku
o wprowadzenie zmian legislacyjnych do ustawy i wydanie aktu wykonawczego w tym zakresie, ktére
uregulujg wdrozenie 20*) KRZK i pozwola na kontynuacje rozpoczetych przez Prezesa UTK dziatan.

PKBWK 02/2024_zalecenie_7 Prezes Urzedu Transportu Kolejowego rozwazy mozliwo$¢ powotania
zespotu ekspertéw celem pozyskania opinii i wiedzy umozliwiajacej okresSlenie zakresu dodatkowych
badan osi zestawo6w kotowych eksploatowanych powyzej 40 lat w wagonach towarowych.

ADRESAT ZALECENIA: Prezes Urzedu Transportu Kolejowego
STAN REALIZAC]I - 100%

e Od czerwca do grudnia 2024 r. pracowat w Urzedzie Transportu Kolejowego zesp6t ekspertow, ktory miat
okresli¢ ewentualny zakres dodatkowych badan osi zestawéw kotowych eksploatowanych powyzej 40 lat
w wagonach towarowych. Wnioski, ktére sformutowali eksperci, zostalty wydane w formie rekomendacji
Prezesa UTK.

o Prezes UTK uznat zasadno$¢ wnioskéw sformutowanych przez zespét ekspertédw i na ich podstawie sporzadzit
rekomendacje. Powinny je stosowa¢ m.in. podmioty odpowiedzialne za utrzymanie (ECM), certyfikowane
w funkgcji utrzymania a takze pozostali dostawcy Swiadczacy ustugi zwigzane z badaniami nieniszczacymi.

¢ "Rekomendacje Prezesa UTK ws badan 21) NDT osi zestawéw kotowych w wagonach towarowych” - zostaty
opublikowane na stronie internetowej Urzedu Transportu Kolejowego
(https://utk.gov.pl/pl/aktualnosci/21381, Rekomendacje-Prezesa-UTK, odnosz sie do:

1. badania osi zestawéw kotowych w wieku powyzej 40 lat;

2. rodzajéw i czestotliwosci badan NDT osi zestawdw kotowych stosowanych w wagonach towarowych;

3. dodatkowych wymagan dla ECM oraz dostawcéw ustug utrzymaniowych;

4. innych podmiotéw rynku kolejowego.

Ze stosowania rekomendacji Prezes UTK wylaczyl podmioty autoryzowane wedtug VPI lub systemow
rownowaznych, ktére posiadaja juz uregulowany nadzér nad badaniami nieniszczacymi osi zestawéw
kotowych.

20") KRZK - Krajowy Rejestr Zestawdw Kotowych

21*) padania NDT - Skrét NDT pochodzi od angielskiego okre$lenia non-destructive testing oznaczajacego badania nieniszczace.
Oznacza to, ze w trakcie badania produkt nie ulega zniszczeniu.
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Zalecenie Nr 3 z RAPORTU Nr PKBWK 03 /2024 z postepowania w sprawie wypadku kolejowego
zaistniatego 19 maja 2023 r. o godz. 09:51 na szlaku Komoréw - Podkowa Lesna Gidwna, w torze
nr 1, przejazd kolejowo-drogowy kategorii D w km 18,805 linii kolejowej nr 47 Warszawa
Srédmieécie WKD - Grodzisk Mazowiecki Radonska skierowane do Zarzadcy drogi powiatowej
Starostwo Powiatowe w Pruszkowie

PKBWK 1.4/2024_zalecenie_1 Zarzadca infrastruktury Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z o0.0. oraz
Starostwo Powiatowe w Pruszkowie zrealizuja zalecenia wydane w trakcie prowadzonego postepowania
okreslone w rozdziale V.2 niniejszego Raportu.

ADRESAT ZALECENIA: Zarzadca drogi powiatowej Starostwo Powiatowe w Pruszkowie
STAN REALIZAC]I - zrealizowane

Zrealizowane w zakresie dotyczacym zarzadcy drogi powiatowej Starostwa Powiatowego w Pruszkowie.

PKBWK 02 /2024 _zalecenie_2 Zarzadca drogi powiatowej Starostwo Powiatowe w Pruszkowie zapewni
mechanizmy nadzoru i kontroli nad prawidtowa widocznoscia przejazdu kolejowego z drogi i znakow
drogowych informujacych o przejezdzie, w tym podejmie dziatania majace na celu biezace usuwanie
roslinnosci ograniczajacej widoczno$¢ znakéw drogowych informujacych o zblizaniu sie do przejazdu.

ADRESAT ZALECENIA: Zarzadca drogi powiatowej Starostwo Powiatowe w Pruszkowie
STAN REALIZAC]I - zrealizowane

Zrealizowane w zakresie dotyczacym zarzadcy drogi powiatowej Starostwa Powiatowego w Pruszkowie.

Zalecenia Nr 1 i 7 z Raportu Rocznego za Rok 2023 z dziatalno$ci Pafistwowej Komisji Badania
Wypadkéw Kolejowych

Raport Roczny za 2023_zalecenie_1 Minister Infrastruktury wprowadzi zmiane w przepisach krajowych
(§ 21 rozporzqdzenia w sprawie ogdélnych warunkéw prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji)
przywracajaca dwuosobowg obsade trakcyjna dla pociggéw jadacych z predkoscia powyzej 130 km/h
w przypadku, jesli linia kolejowa lub pojazd kolejowy nie jest wyposazony w urzadzenia ETCS.

ADRESAT ZALECENIA: Minister Infrastruktury

Raport Roczny za 2023_zalecenie_7 Minister Infrastruktury okresli, w rozporzadzeniu w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ skrzyzowania linii kolejowych oraz bocznic
kolejowych z drogami i ich usytuowanie, wytyczne dotyczace budowy skrzyzowan wielopoziomowych
zastepujacych przejazdy kolejowe oraz maksymalng granice iloczynu ruchu dla przejazdéw kolejowych
kategorii B wymuszajaca budowe skrzyzowania wielopoziomowego.

ADRESAT ZALECENIA: Minister Infrastruktury

Panistwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych przekazata pismem PKBWK.592.12.2024
z dnia 07 pazdziernika 2024 roku ,Raport roczny za rok 2023” do Ministra Infrastruktury wraz
z informacja o wydanych Zaleceniachnr 1i 7.
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ZALACZNIK ,C”

Struktura zdarzen w 2024 r. w stosunku do 2023 r. z podzialem na kategorie

Kategoria . . . Kategori

zdarzenia Opis kategorii zdarzenia BOT4 | pazem | Razem

(oznaczenie Kwalifikacja przyczyny bezposredniej (oznaczenie | 75,3 2024

literowe) cyfrowe)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa, maszyne rolniczg) lub odwrotnie na
A przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym w samoczynny system przejazdowy z sygnalizacja $wietlng 19 - 2
i rogatkami (kat. B)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie na 21 ) 1
przejezdzie kolejowo-drogowym niewyposazonym w system przejazdowy (Kkat. D)
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory poza przejazdami kolejowo-drogowymi 34 1229 :
lub przej$ciami na stacjach i szlakach
POWAZNE WYPADKI, SUMA 1 3
Inne niz ponizej wymienione przyczyny lub natozenie sie kilku przyczyn jednocze$nie, tworzac réwnowazne 00 19 19
przyczyny
Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamkniety albo przeciwny do zasadniczego lub w kierunku o1 1 0
niewtasciwym
Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamKkniety lub zajety 02 0 1
Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewtasciwie utozonej niezabezpieczonej drodze przebiegu 03 41 39
B albo niewtasciwa obstuga urzadzen sterowania ruchem kolejowym
Niezatrzymanie si¢ pojazdu kolejowego przed sygnatem ,St6j” lub w miejscu, w ktérym powinien sie zatrzymac, albo 04 36 39
uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwolenia
Nie zachowanie ostroznosci po minieciu przez pojazd kolejowy samoczynnego semafora odstepowego wskazujacego 05 0 0
sygnat ,St6j” lub sygnat watpliwy po uprzednim zatrzymaniu sie
Przekroczenie najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy 06 1 1
Wykonanie manewru stwarzajacego zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pociggéw 07 5 0
Zbiegniecie pojazdu kolejowego 08 12 19
Uszkodzenie lub zte utrzymanie budowli, np. nawierzchni, mostu lub wiaduktu, w tym réwniez niewtasciwe
wykonywanie robét, np. nieprawidtowy roztadunek materiatéw, nawierzchni, pozostawienie materiatéw i sprzetu 09 50 32
(w tym maszyn drogowych) na torze lub w skrajni pojazdu kolejowego lub najechanie pojazdu kolejowego na
elementy budowli
Uszkodzenie lub zty stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu kolejowego specjalnego przeznaczenia
(w tym réwniez najechanie na przedmiot stanowiacy cze$¢ konstrukcyjna pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu 10 6 6
kolejowego specjalnego przeznaczenia) oraz uszkodzenie lub nieprawidtowe dziatanie czesci poktadowej urzadzen
umozliwiajgcych kontrole prowadzenia pojazdu kolejowego (ERTMS)
Uszkodzenie lub zty stan techniczny wagonu (w tym takze najechanie na cze$¢ konstrukcyjng wagonu) 11 15 10
Uszkodzenie lub nieprawidtowe zadziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym 12 3 2
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd kolejowy lub inng przeszkode (np. ptoze hamulcowa, wdzek bagazowy, 13 34 51
pocztowy)
Zamach zbrodniczy 14 0 0
Przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu lub uchylenie zamknigcia i przetozenie zwrotnicy pod pojazdem 15 12 12
kolejowym
Niewtasciwe zestawienie pociggu lub sktadu manewrowego 16 4 3
Niewtasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidtowosci w zabezpieczeniu fadunku lub inne nieprawidtowosci 17 24 12
w czynno$ciach fadunkowych albo niewtasciwe zestawienie pociggu lub sktadu manewrowego
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inna maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie na 18 5 2
przejezdzie kolejowo-drogowym z rogatkami (kat. A wg metryki przejazdowe;j)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowaq, maszyne rolniczg) lub odwrotnie na
przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym w samoczynny system przejazdowy z sygnalizacja $wietlng 19 11 6
i rogatkami (kat. B)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie na
przejezdzie kolejowo-drogowym wyposazonym w samoczynny system przejazdowy z sygnalizacja S$wietlng 20 30 32
i bez rogatek (kat. C)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa, maszyne rolniczg) lub odwrotnie na 21 131 116
przejezdzie kolejowo-drogowym niewyposazonym w system przejazdowy (kat. D)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie na 22 2 3
przejezdzie kolejowo-drogowym uzytku prywatnego (kat. F)
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy (inng maszyne drogowa, maszyne rolnicza) lub odwrotnie poza 23 13 7
przejazdami kolejowo-drogowymi na stacjach i szlakach lub na torze komunikacyjno-dojazdowym do bocznicy
Pozar w pociagu, sktadzie manewrowym lub w pojeZdzie kolejowym 24 3 5
Pozar w obiekcie budowlanym itp. w granicach obszaru kolejowego, pozar lasu w granicach do kornca pasa 26 0 0
przeciwpozarowego, pozar zbdz, traw i torowisk powstaty w granicach obszaru kolejowego
Eksplozja w pociggu, sktadzie manewrowym lub pojezdzie kolejowym 27 0 0
Kleski zywiotowe (np. powddz, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osuniecia sie ziemi) 28 0 0
Katastrofy budowlane w bezposrednim sasiedztwie toréw kolejowych, po ktérych odbywa si¢ normalny ruch 29 0 0
pociggéw
Ztosliwe, chuliganskie lub lekkomyslne wystepki (np. obrzucenie pociaggu kamieniami, kradziez fadunku
z pociggu lub skltadu manewrowego bedacego w ruchu, ulozenie przeszkody na torze, dewastacja urzadzen 30 5 6
energetycznych, facznosci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te urzadzenia)
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na przejezdzie kolejowo-drogowym lub 31 6 2
przejsciu strzezonym
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na przejezdzie kolejowo-drogowym 32 6 9
z samoczynnym systemem przejazdowym (kat. B, C)
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na pozostatych przejazdach kolejowo- 33 13 14
drogowych i przejsciach
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory poza przejazdami kolejowo-drogowymi 34 16622 175
lub przej$ciami na stacjach i szlakach
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Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (wskakiwanie, wypadniecie z pociagu, pojazdu
kolejowego, silny dojazd lub gwattowne hamowanie pojazdu kolejowego)

Zignorowanie przez prowadzacego pojazd drogowy sygnatdéw zabraniajacych wjazdu na przejazd kolejowo-drogowy
i uszkodzenie rogatki lub sygnalizatoréw drogowych

Rozerwanie sie pociggu lub sktadu manewrowego, ktére spowodowato zbiegniecia wagonéw 37
Nieprawidlowe zadziatanie budowli i urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego lub pojazdéw

35 18 10

36

kolejowych spowodowane kradziezg 38
Wjazd pojazdu kolejowego Kkorzystajacego z zasilania w energie trakcyjna z sieci trakcyjnej na niezajety tor 39 2 0
niezelektryfikowany
Niekontrolowane uwolnienie sie towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania wymagajace interwencji wiadz
. . I L . . . . , 40 0 0
lub zastosowania $rodkéw do likwidacji zagrozenia pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub na szlaku
Nieustalona kategoria - 2 1
WYPADKI, SUMA 676 634

Wyprawienie pojazdu kolejowego na tor zajety, zamkniety albo przeciwny do zasadniczego lub w kierunku 41 0 4
niewta$ciwym
Przyjecie pojazdu kolejowego na stacje na tor zamkniety lub zajety 42 2 6
Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewtasciwie utozonej, niezabezpieczonej drodze przebiegu

. P . A . . 43 76 71

C albo niewtadciwa obstuga lub brak obstugi urzadzen sterowania ruchem kolejowym

Niezatrzymanie si¢ pojazdu kolejowego przed sygnatem ,St6j” lub w miejscu, w ktérym powinien sie zatrzymac, albo 44 129 157
uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwolenia
Przekroczenie najwiekszej dozwolonej predkosci jazdy 45 11 8
Wykonanie manewru stwarzajgcego zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pociggéw 46 1 1
Zbiegniecie pojazdu kolejowego 47 5 8
Przedwczesne rozwigzanie drogi przebiegu lub uchylenie zamkniecia i przetozenie zwrotnicy pod pojazdem 48 2 5
kolejowym
Niewta$ciwe zestawienie pociggu 49 0 0
Niewtasciwe zatadowanie, roztadowanie, nieprawidtowos$ci w zabezpieczeniu fadunku lub inne nieprawidtowosci 50 24 25

w czynno$ciach tadunkowych

Uszkodzenie nawierzchni, mostu lub wiaduktu, sieci trakcyjnej, rowniez niewtasciwe wykonywanie robét, np.
nieprawidtowy roztadunek materiatéw, pozostawienie materiatéw i sprzetu (w tym maszyn drogowych) na torze lub 51 58 92
w skrajni pojazdu kolejowego

Nieprawidtowe zadziatanie urzadzen sterowania ruchem kolejowym powodujace: - nieostoniecie sygnatem ,St6j”
odstepu blokady liniowej, zajetego przez pojazd kolejowy, - nastawienie sygnatu zezwalajacego na semaforze przy
nieprawidtowo ulozonej drodze przebiegu, nieprawidtowej pracy urzadzen niezajetosci toréw lub rozjazdow,
niewtasciwym dziataniu urzadzen blokady stacyjnej lub liniowej, - nieostrzeganie i niezabezpieczenie uzytkownikéw
drogi przed pociagiem zblizajacym sie do przejazdu kolejowo-drogowego lub przej$cia wyposazonego w system
przejazdowy

Uszkodzenie lub zty stan techniczny pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu kolejowego specjalnego przeznaczenia
powodujace konieczno$¢ jego wytaczenia z ruchu na skutek wskazan przez urzadzenia detekcji stanu awaryjnego
taboru, potwierdzonych w warunkach warsztatowych (gorace maznice, goracy hamulec skutkujacy przesunietg 53 31 45
obrecza), a takze innych usterek w pojazdach kolejowych bedacych w ruchu zauwazonych przez personel obstugi
(np. pekniety resor)

Uszkodzenie lub zty stan techniczny wagonu powodujace konieczno$¢ jego wytaczenia z ruchu na skutek wskazan
przez urzadzenia detekcji stanu awaryjnego taboru, potwierdzonych w warunkach warsztatowych (gorace maznice,

52 3 7

goracy hamulec skutkujacy przesunietg obrecza), a takze innych usterek w pojazdach kolejowych bedacych w ruchu 54 7y 7
zauwazonych przez personel obstugi
Pozar w pociggu lub w pojezdzie kolejowym niepowodujacy negatywnych skutkéw dla mienia lub srodowiska, bez 55 27 29
poszkodowanych
Pozar obiektu budowlanego i roslinnosci w bezposrednim sasiedztwie toréw kolejowych, po ktérych odbywa sie 57 2 4
normalny ruch kolejowy
Niekontrolowane uwolnienie si¢ towaru niebezpiecznego z wagonu lub opakowania wymagajace interwencji wtadz 59 4 3
lub zastosowania $rodkéw do likwidacji zagrozenia pozarowego, chemicznego, biologicznego na stacji lub na szlaku
Najechanie pojazdu kolejowego na przeszkode (np. ptoze hamulcowa, woézek bagazowy, pocztowy itp.) bez

- 60 60 102
wyKolejenia lub poszkodowanych
Zamach zbrodniczy 61 0 0
Kleski zywiotowe (np. powdd7, zaspy $niezne, zatory lodowe, huragany, osuniecia sie ziemi) 62 13 20
Kat'?lstrlofy budowlane w bezposrednim sasiedztwie toréw kolejowych, po ktérych odbywa sie normalny ruch 63 0 0
pociagéw

Ztosliwe, chuliganskie lub lekkomyslne wystepki (np. obrzucenie pociggu kamieniami, kradziez tadunku
z pociggu lub sktadu manewrowego bedacego w ruchu, ulozenie przeszkody na torze, dewastacja urzadzen
energetycznych, tacznosci, sterowania ruchem kolejowym lub nawierzchni oraz ingerencja w te urzadzenia), bez 64 721 743
poszkodowanych lub negatywnych konsekwencji dla mienia lub §rodowiska, stanowiace zagrozenie dla pasazeréw
lub pracownikéw pociggu

Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (przechodzenie przez tory na przejazdach kolejowo-
drogowych i przejsciach lub poza nimi, wskakiwanie, wypadnigcie z pociggu lub pojazdu kolejowego, potracenie przez

tabor w ruchu, silny dojazd lub gwattowne hamowanie pojazdu kolejowego), bez poszkodowanych lub negatywnych 65 81 63
konsekwencji dla mienia lub Srodowiska
Niezatrzymanie sie pojazdu drogowego przed zamknieta rogatka (pétrogatka) i uszkodzenie jej lub sygnalizatorow
drogowych, na ktérych zataczone byly sygnaly ostrzegajace o nadjezdzajacym pociagu, bez kolizji z pojazdem 66 82 53
kolejowym
Nieprawidtowe dziatanie urzadzen przeznaczonych do prowadzenia ruchu kolejowego lub pojazdéw kolejowych 67 0 1
spowodowane kradzieza
Rozerwanie sie pociggu lub sktadu manewrowego, ktére nie spowodowato zbiegniecia wagonéw 68 215 186
Inne niz powyzej wymienione przyczyny lub natozenie si¢ kilku przyczyn jednoczesnie, tworzac réwnowazne 69 28 50
przyczyny

INCYDENTY, SUMA 1752 | 1856

EACZNIE ZDARZENIA | 2429 | 2493

22%) jedno zdarzenie zostato zakwalifikowane, jako powazny wypadek kolejowy w trakcie prowadzenia postepowania w sprawie zaistniatego zdarzenia w 2024 roku
(zmiana w statystyce za rok 2023 z ,wypadku - kat. B34” na ,powazny wypadek - kat. A34”)
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