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Zoznam pouzitych skratiek

CSM
ERA
HDV
ministerstvo

osvedenie
povolenie
PPS

SR

SRB

SOD
SOTD
TK

urad
UNMS SR

VKM
zakon o doprave na drdhach
zakon o drahach

ZKV
ZSR

spol@na bezpénostna metdda

Europska Zelezéma agentdra
hnacie drahové vozidlo

Ministerstvo dopravy, vystavby a regimeho rozvoja
Slovenskej republiky

bezpmostné osvetknie Zelezriiného podniku
bezpmostné povolenie manazéra zelémmj infrastruktiry

pohratina prechodova stanica

Slovenska republika

systém riadenia bezpesti

Statny odborny dozor

Statny odborny technicky dozor

technicka kontrola

Urad pre regulaciu zelesmej dopravy

Urad pre normalizaciu, metrolégiu a skidcimo Slovenske;
republiky
Vehicle Keeper Marking (zié&a drzit¢a vozidla)

ZakobB14/2009 Z. z. o doprave na drahach
Zakan 513/2009 Z. z. o drdhach a 0 zmene a doplneni

niektorych zakonov
Zelezniné kd’'ajové vozidlo

Zeleznice Slovenskej republiky — manazér zébes
infraStruktary

Osobny vlak v Zelezninej stanici Zilina
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A. Rozsah vyro €énej spravy

Vyro¢na sprava o bezpeosti Zelezninej dopravy {alej len ,VS*) obsahuje ukazovatele o
bezpeénosti Zelezninej dopravy na Zelezimej infraStruktire Slovenskej republiky za rok 2012
acinnosti Uradu pre regulaciu Zeleznej dopravy ako bezprostného organu v oblasti bezpesti
Zeleznénej dopravy. Obsahom tejto spravy su aj Udaje Gideasa zridlovacich stanic a regionalnych
Zeleznénych systémov. Udaje o mestskych drahach sa vdpijtive neuvadzaju.

B. Uvodna éast’

1. Uvod spravy

Povinnos vypracovania VS vyplyva z ustanovenia 8 91 odsakona o drahach¢gnku 18
Smernice 2004/49/ES Eurépskeho parlamentu a RadypEkej Unie z 29. aprila 2004 o beapesti
Zeleznic Spolgenstva a o zmene adoplneni Smernice Rady 95/18ESldovani licencii
Zeleznénym podnikom a Smernice 2001/14/ES o pieni kapacity Zelezémej infraStruktary,
vyberani poplatkov za pouzivanie Zeleénaj infrastruktary a bezpaostnej certifikacii {'alej len
~smernica 2004/49/ES o bezpwsti Zeleznic").

Ucelom tejto VS je informovao Grovni bezpénosti na Zelezdnych drahach a bezgeosti
Zeleznénej dopravy na zelezfiych drahach.

Ciel'om je neustale zvySovalrover bezpénosti Zelezninej dopravy ako aj informova
zainteresovanych o spbsobe zvySovania Urovne teagd

Vypracovana VS bola zaslana ERA a zarovge zverejnena na webovom sidle uUradt
(www.urzd.sh, v ¢asti ,,Bezp€nog™.

2. Informacie o zelezni €nej infrasStruktire SR

Vlastnikom Zelezinej infrastruktury v SR (okrem Zeleznich vietiek) je Stat. Spravcom
a prevadzkovatem Zelezninej infraStruktiry su ZSR. Zelezmia infrastruktira predely tejto VS
zahha hlavné a vdwjSie Zelezriné trate SR.

Stavebna ttka kd'aji

Stavebna tka kdaji je celkom 6 895,437 km, ztoho hlavnych je 8,669 km a ostatnych
stantnych kdaji je 2 245,368 km. Ret vyhybiek je spolu 8 477 ks adqad vyhybkovych jednotiek
9 407 ks.

Stavebna i¥ka trati

Stavebna tfka trati je celkom 3 631,386 km, z toho jedri@foych je 2 614,332 km, dvoj a viac
kolajnych je 1 017,054 km. Trate norméalneho rozchatl szke 3 482,596 km, Sirokorozchodna
tra ma dzku 98,691 km a Uzkorozchodné trate maju celkof@®Dkm. K zmene Gdajov oproti roku
2011 doslo z dévodu modernizécie trati. Uvedenkerp rozsahu plati aj pre stavebriakii kd’aji.

Mosty
Na Zelezninej infraStruktire je vybudovanych 2 324 mostovpho je 454 odevych a 1 870

masivnych. Celkovéaidka mostov predstavuje 50 644 m.

Tunely
Sag’'ou Zelezningj infraStruktary je aj 76 vybudovanych tuneloviafito p@tu je 68 tunelov

jednokd’ajnych a 8 tunelov dvojkajnych. Celkova tfka tunelov na Zeleztnej infrastruktdre
predstavuje 45 004 m.

Zeleznkné priecestia
NajkritickejSim miestom zlladiska bezpmosti Zelezrinej prevadzky su Zelezmé priecestia. Na
Zeleznénej infraStrukture je vybudovanych celkom 2 16@&zaknych priecesti. Nezabezfmnych
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Struktlra Zelezniénych priecesti v ks

Zelezniéné priecestia

O Nezabezpecené priecestia E(ls(z)?Z
W Mechanické priecestia 0 40
O Trvalo uzamknuté

e . Y . . . 0978
O Svetelné priecestné zabezpelovacie zariadenia ms

W Priecestné zariadenie mechanické

priecesti je 1 072 azabezpaych 1 088. Mechanickymi zavorami je zabéepgch 62 priecesti
(vratane 40 priecesti so zavorami trvale uzamknityoniecestnych zariadeni mechanickych je 8 3
978 priecesti je zabezfmnych svetelnym zabezfmacim zariadenim. Pri modernizacii trati resp.
velkych rekonstrukcidch sa umaveé krizovania trati nahradzaju mimoutiovymi.

Tratové zabezp®mvacie zariadenia

Zelezniné trate zabezpené automatickym blokom maji celkovizkl 670 km, z toho jednosmerny
automaticky blok je na 129 km a obojsmerny autothgtiblok na 541 km. Automatické hradla vo
funkcii tra’ového zabezpevacieho zariadenia su pouZzité na 512 km tratoddbmaticky blok

Struktira tra tovych zabezpé&ovacich zariadeni v km

Tratové zabezpe €ovacie zariadenia

0129

m541

@ Jednosmerny automaticky blok

B Obojsmerny automaticky blok

01556 O Automatické hradlo

Os12 O Reléovy poloautomaticky blok
W Hradlovy poloautomaticky blok

@ Telefonické dorozumievanie

m138 0624

zabezpéuje trate v celkovejidke 762 km, z toho releovy systém na 624 km a bvgdsystém na 138
km trati. Trate s telefonickym dorozumievanim pabezpeéeni dopravy su v celkovejizke 1 556
km. Dia’kovo ovladané zabezgmvacie zariadenia obsluhované disgem zabezpeiju 353 km trati.
S prenosom informacii na vlak je vybavenych 851tkati.

Stantné zabezp®vacie zariadenia

NajjednoduchSim systémom, ato mechanickym &tgm zabezp#&vacim zariadenim, je na
Slovensku vybavenych spolu 148 Zelémych stanic. Elektromechanické star@ zabezpmvacie
zariadenia su pouzité v 68 Zelegnich staniciach. Dopravni s reléovym zabeéppacim zariadenim
je celkom 151 ks, s elektronickym zabespeacim zariadenim je 24 ks, s ostathym zab&rmeim
zariadenim je 84 k3rate s digkovo ovladanym zabezpevacim zariadenim — disfgrom si v ke
353 km.
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Struktdra staniénych zabezpéovacich zariadeni v ks

Staniéné zabezpe ¢ovacie zariadenia

W84

@ 148 mDoprawe s mechanickym zabezpecovacim zariadenim
024 m Doprawne s elektromechanickym zabezpeéovacim zariadenim
O Doprawne s reléowm zabezpecovacim zariadenim

0 Dopravne s elektronickym zabezpec¢ovacim zariadenim

m Dopravne s ostatnym zabezpecovacim zariadenim

0151 W68

Spéadoviskové zabezfmvacie zariadenia

Na sieti ZSR sa nachadzaju dve poloautomatické osfigida a p mechanizovanych spadovisk.
Spadoviskové zabezfmvacie zariadenia pouZzivaju k svog@nosti kd’ajové brzdy a kompresorové
stanice. Kéiajovych lizd je celkom 214 kusov a kompresorovych stani@jkusov.

Elektrifikované trate

Z celkovej dzky Zelezninych trati je 1 586,150 km trati elektrifikovanyato systémom:

- AC 25 000 V/50 Hz 759,225 km,

- DC 3000 V (1500V, 600 V) 826,925 km.

Rozvinuta dka trakného vedenia je spolu 5 007,700 km, z toho jedmofazstriedavé traé
vedenia sU v celkovejitke 2 279,085 km ajednosmerné trak vedenia st v celkovejizike
2 728,615 km.

Napajacie a spinacie stanice
Na zelezninej infraStruktare je celkom 92 ks takychto staidohto pd@tu je 12 ks jednofazovych

trakénych napajacich stanic a jednosmernych ¢trgg&h napajacich stanic (meniarni) je 36 Kks.
Podporné meniarne su tri. Jednofazovych spinatéeticsie 18 ks a jednosmernych spinacich stanic|j

20 ks. Mobilné meniarne su tri.

Dopravne
Na Zelezninej infrastruktire je spolu 1 027 dopravni. Z tolpmitu je 441 dopravni obsadenych

zamestnancami a 586 dopravni je neobsadenych. aflebgch dopravni je 305 stanic, 22
pohranénych prechodovych stanic a 114 ostatnych dopr@gwadlo, odboka, vyhyhia, doprayia na
trati so zjednoduSenym riadenim dopravy a pod.).

Koridorove trate na Zelezniej infraStruktare SR
Celkova dzka koridorovych Zelez#tinych trati, ktoré s gas’ou Zelezninej siete SR, je 939 km
a pozostava z nasledovnych usekov:

IV. koridoru v Gseku: (CD) —Kuty — Bratislava — Stdrovo— (MAV) (220 km)
V. koridoru v useku: Ejratislavg — Zilina — KoSice —Cierna nad Tisou (UZ) (544 km)
VI. koridoru v Useku: Zilina — Cadca — Skalité— (PKP) ( 57 km)

IX. koridoru v Useku: (MAV) — Caiia — Kosice — PreSov — Plave- (PKP) (118 km)
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3. Mapa Zelezni énej siete ZSR

Koridorové trate na Zelezninej infrastruktdre SR
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Mapa Zelezriinej siete ZSR je vyobrazena v Prilohe A 1. Uvedmtgje o Zelezinej sieti sU
pouzité z databazy ZSR.

4. Zoznam Zelezni €énych podnikov a manazérov infrastruktury

Zoznam zelezinych podnikov, ktoré v roku 2012 prevadzkovali dopr na Zelezinej
infrastruktire SR, je uvedeny v Prilohe A 2. Jedinpanazérom Zelezamiej infrastruktury v SR pre
hlavné a velhjSie trate su ZSR.

5. Zhrnutie

Zaistenie bezpmosti Zelezninej dopravy ajej rozvoj je jednou zo zakladnyclhilSRB
manazéra Zelezimej infrastruktlry a Zeleztinych podnikov, ktori poskytuju dopravné sluzby na
Zeleznénej infrasStruktare. Tato povinndsm vyplyva tiez z prisluSnych ustanoveni zakordrahach
a zakona o doprave na drahach.

Jednou z hlavnych dloh dradu v ramci pésobnosti lekap&nostného organu, je dohliadanie
na bezpé&nog’ Zeleznénych drah a dopravy na Zelesamych drahach, prevenciu nehéd a ugagnie
pravnych predpisov v oblasti bezpesti Zelezrinej dopravy na drahach.

Analyza trendu vyvoja bezpeosti Zeleznic je zrejma zo Statistiky uvedeneghuitkadch
Prilohy C.

6. Implementacia Smernice 2004/49 ES o bezpe ¢&nosti Zeleznic

Smernica 2004/49/ES o bezZpesti Zeleznic je v pravnom poriadku Slovenskejubdiy
transponovana zakonom o drahach.

Cinnog’ Uradu v oblasti bezpmosti Zelezninej dopravy bola vroku 2012 vykonavana
v zmysle prisluSnych ustanoveni zakona o drahadtgra o doprave na drahacli@sich narodnych
bezpeénostnych predpisov. V rdmci vykonu Statneho odhblmondozoru v Zelezdtinych podnikoch
bol stkasne uplatovany postup v zmysld. 4 nariadenia Komisie (EWB. 1158/2010 z 9. decembra
2010 o spolénej bezpeénostnej metdde na posudzovanie zhody s poziadavkamiskanie osvedni
0 bezpénosti Zeleznic a pri vykone Statneho odborného oaananazéra Zelezimej infrastruktary
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postup v zmyslesl. 4 nariadenia Komisie (EU§. 1169/2010 z 10. decembra 2010 o spodp
bezpénostnej metdde na posudzovanie zhody s poZiadavkanziiskanie povolenia tykajuceho sa
bezpeénosti Zeleznic.

C. Organizacia

1. Uvod

Urad pre regulaciu zelezfmej dopravy je organ Statnej spravy s celostatnisolpnogou so
sidlom v BratislaveCinnog’ Gradu je ramcovo vymedzena zi@vacou listinous. 2340/M-2005 zo
dna 28. oktobra 2005, zakonom o drahach a zakonoopiade na drahach.

Sidlo uradu: Miletiova 19, 820 05 Bratislava, Slovenska republika

VnutornG organizaciu Uradu upravuje Stat(t Uradurpgulaciu Zeleztinej dopravy, ktory na
néavrh predsedu dradu schvalil 19. maja 2010 mindseravy. Statdt Gradu je zverejneny vo Vestnik
ministerstva a na webovom sidle Uradav{v.urzd.sh.

Urad riadi aza jehotinnog’ zodpoveda predseda a veduci sluzobného udradughktor
vymenovala vliada SR. Odianosti zakona. 393/2011 Z.z. (od 31.12.2011), ktorym sa meroaith
zéakon o drahach, predsedu tradu do funkcie vymeaaviunkcie odvolava minister dopravy.

Urad sa riadi pri svojajinnosti organizénym poriadkom, ktory upravuje vnatorné orgasiza
¢lenenie, systém a stupne riadenia, ako aj rozsalivoeni a zodpovednsveducich Statnych
zamestnancov.

Urad je rozpétova organizacia napojend fikamymi vz'ahmi na Statny rozpet
prostrednictvom rozg@ovej kapitoly, ktorej spravcom je ministerstvo.

Vo svojom rozhodovani je Urad nezavisly vo vSetkgefkcidch, okrem Sekcie Specialneho
stavebného Uradu, kde odvolacim organom pre vyaaiddnutia je ministerstvo.

V pripade potreby Urad spolupracuje s bénpstnymi Uradmi inyckilenskych Statov.

Urad mal v roku 2012 planovany q& 70 zamestnancov. Evidery poset zamestnancov
k 31.12.2012 bol 69. Z uvedeného evitledho pdétu bolo 64 zamestnancov zaradenych v Statngj
sluzbe a 5 zamestnancov pri vykone prace vo vemej@ujme. V decembri roka 2012 zostalo jedno
miesto neobsadené.

—

2. Organizécia Uradu

V roku 2012 okrem inyckinnosti arad vykonaval p6sobnos

a) bezpeénostného organu a reguleho organu pre Zelezné drahy poth § 103 ods. 2
pism. a), b) a vySetrovacieho organu pre nehodyneornadne udalosti, ku ktorym doslo na
Specialnych drahach a lanovych drahachtad@103 ods. 2 pism. c) zédkona o drahach,

b) bezpénostného organu a licémeho organu pre Zelezni dopravu poth 8§ 37 ods. 1
pism. a), b), zdkona o doprave na drahach.

Urad v ramci vykonu pdsobnosti beZpestného organu je nezavisly od manazéra z&legpi
infraStruktary a Zeleztinych podnikov v zmysle poziadaviek smernice 2004H&9 o bezp&nosti
Zeleznic.

Kompetencie a plnenie povinnosti Uradu v oblastzplenosti Zelezrinej dopravy su
zabezpe&ované najma sekciou bezpesti a Statneho dozoru na drahadhléj ,sekcia bezpmosti*).
Uvedena sekcia bezfeosti zabezpaije tiez:

- vykon ¢innosti organu ddmdu v oblasti interoperability Strukturalnych akanych
subsystémov a komponentov existujuceho Zetesfmio systému, ktoré tvoria eurdpsky
Zeleznény systém na Uzemi SR,

- vedenie narodného registra vozidiel pmdrozhodnutia Komisiec. 2007/756/ES z
9. novembra 2007.
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S problematikou zaistenia bezpesti Zelezrinej dopravy suvisi aj oblayvydavania povoleni
na prevadzkovanie drah a Uideania licencii Zzeleziinym podnikom na poskytovanie dopravnych
sluzieb na Zeleztwnych drahach. Tutaiinnog’ zabezpéuje v ramci Uradu sekcia regulacie na
Zeleznénych drahach.

Sekcia bezpmosti v roku 2012 zamerala svofinnog’ najma na problematiku overovania
plnenia podmienok Ziaddiev o vydanie bezgmostného osveégnia a vykon dozornegjinnosti nad
Zeleznénymi podnikmi a ZSR ako manazérom Zelémej infrastruktdry.

ManaZzér Zelezinej infraStruktiry pravidelne informuje Urad o vyiMoezpe&nosti Zeleznrinej
dopravy v oblasti svojefinnosti, preom predklada uradu Statistiky nehdd a spravy ocedfsich
zistovania préin vzniku nehdd. Urad je pravidelne informovanyodfonani operativnych komisii, na
ktorych su prerokovavané vysledkytasania préin vzniku nehéd a prijimané preventivne opatrenia
na zamedzenie vzniku nehod.

S problematikou zaistenia bezpesti Zelezrinej dopravy suvisia aj niektok@nnosti sekcie
Statneho odborného technického dozoru a’ain na drahachf@lej ,sekcia SOTD"), ako aj sekcie
$pecialneho stavebného dradialgj ,sekcia SSU).

Sekcia SOTD vramci svojej posobnosti zabémpala vykon dozoru nad technickou
bezpénog'ou a prevadzkou tenych technickych zariadeni, ktoré sa vyrabajlyrsené alebo slizia
na zabezp#enie prevadzkovania drah a dopravy na drahach alelk&as’ou drah.

Sekcia SSU v ramci svojej pésobnosti, pred vydakdiaudaného rozhodnutia na uZivanie
novovybudovanej alebo modernizovanej Zel&zej drahy, ktora sa stane ¢a&’ou eurdpskeho
Zeleznéného systému, zigje splnenie podmienok o vykonanych overeniach k&tralnych
subsystémov pred ich uvedenim do prevadzky.

3. Struktura organizéacie
Organiz&nd Struktara Uradu, ktord bola aktualna k 31.1222¢e uvedena v Prilohe B.

D. Vyvoj bezpe €nosti zelezni €énej dopravy
1. Iniciativy na udrzanie / zlepSenie bezpe ¢énosti

Novelizaciou zakona o drahach, @ninog’ou od 1.1.2010 preSla kompetencia vySetrovania
nehdd a mimoriadnych udalosti ku ktorym doSlo neziecnych drahach z dradu na ministerstvo
Ministerstvo, ako vySetrovaci organ, neadresovatoku 2012 Uradu ako bezpmwstnému organu
Ziadne bezpmostné odportania na zaklade vySetrovania nehdd na zeleyoh drahach.

ZSR pre informovanie o stave beZpesti na Zelezinej infrastruktire vypracovava
kazdor@ne ,Spravu o bezgeosti Zelezninej dopravy* (v polrénych intervaloch). S touto spravou
su oboznamovani zamestnanci ZSR a sprava zasiugi pre riadiacich zamestnancov ako vstupny
podklad pre hodnotenie stavu bespesti. ZSR méa vypracovanu aj ,Stratégiu ZSR* kta@ag’ou je
aj ,Proces riadenia bezfmosti a inSpekcie*.

Manazér Zelezgnej infrastruktury a Zelezémé podniky, ktoré poskytuju ZeleZngé dopravné
sluzby na Zeleziinej infrastruktire v SR, poskytuju kazdéme uradu vtermine do 30. juna
bezpénostnd spravu v rozsahu gadzakona o drahach.

Za rok 2012 sa oblédsbezpénosti zelezninej dopravy sledovala v zmysle poziadaviek
smernice 2004/49/E o bezpwsti Zeleznic a prislusnych ustanoveni zadkonalbadh. Ukazovatele
vyvoja bezpénosti Zelezninej dopravy ako aj Statistika sledovanych nehédvaadlené v prilohe C.

Sekcia bezpmosti prostrednictvom webového sidla Uradwwyv.urzd.sB, informuje
prevadzkovatéov Zelezninych vozidiel a ostatnych aktérov Zeleamj prevadzky v SR o vydanych
bezpenostnych upozorneniach a odpéaiach inych narodnych bezp®stnych tdradov v EU.
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Predzvesti nehéd, ktoré spustili opatrenie

Predzvesti nehéd, ktoré spustili | Bezp&nostné opatrenie, o ktorych qa
opatrenie rozhodlo

Datum | Miesto | Opis udalosti -

0 0 0 0

2. Detailna analyza trendu dat

Jednotlivé kategorie nehdd vyjadrefigelnymi hodnotami:

= Celkovy p@&et nehéd 216
= Paiet usmrtenych oséb 68
= Paet zranenych os6b 41
= Paiet okolnosti, ktoré mézu zapirit nehody 205

Technickd bezpmog’ infrastruktlry je neustédle vylepSovana najma navinjch tratiach
vystavbou d’alsich Gsekov koridoru v Gseku trate Bratislava #in@, tieZ ruSenim Urasovych
krizovani ako aj uvadzanim do prevadzky novych kongmtov a subsystémov, ktoré zabeénpe
vySSiu Urové bezpeénosti Zelezninej dopravy.

Uvedené Udaje s@erpané z podkladov ZSR. Bwm néaklady suvisiace s odstowanim
nasledkov zraneni a umrti oséb neboli poskytnuté.

Porovnanie nehdd s rokom 2011

Celkovy pa@et nehdd klesol z pévodnych 235 v roku 2011 na 24i66d v roku 2012¢0 je
pokles o 8 %.

Na zéklade ziskanych podkladov od ZSR sa najvéinejiroblémom v oblasti vzniku
nehodovych udalosti javi:

- Casté nereSpektovanie vystraZznej signalizacie miegeh zabezg®vacich zariadeni, resp.
cestného dopravného zmemia a nedodrziavanie platnych pravidiel cestnejn@vky zo strany
uzivatdov cestnej dopravy,

- neopravneny pohyb oséb viiaisku.

Statistika nehodovosti za rok 2012 je podrobne naaprana pokh predpisanej predlohy ERA
v Prilohe C.
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3. Vysledky odport €ani ohFadne bezpe €nosti

Ministerstvo ako vySetrovaci organ, zaslal na ur#drmacie o vydani zaveteej spravy zo
Siestych pripadov uskutieeného vySetrovania v roku 2012.

Bezpénostné odporiania uvedené v zavergich spravach z vySetrovania, ktoré boli deng
na urad, boli adresované pre konkrétnych aktértw, koli (€astnikom nehodovej udalosti (najma
dotknutym Zelezrinym podnikom).

NajdolezitejSie bezpmostné odportanie, ktoré bolo uvedené v déanych zavernych spravach
z vySetrovania v roku 2012, sa tykalo problematikontroly spravnej funénosti blokovacieho
zariadenia vstupnych dveri vozidiel osobnej dopready ,B“. To bezpénostné odportanie, ktoré
bolo adresované pre dotknuty Zelémy podnik (ZSSK), vyplynulo zo zaverov vySetrovapidcin
vzniku nehody A 5 v ZST Nové Mesto nad Vahom, koréj do$lo da 17.12.2011.

Urad ako bezpmostny organ na zéklade tohto vykonal v danej wehodné kontroly na
vozidlach osobnej dopravy u Zelesmych podnikov, ktoré poskytuju dopravné sluzby elowj
doprave na Zeleztnej infrastruktire SR.

Zelezniné podniky ako aj manazér infrastruktiry venuju lipodvojich SRB pozornds
bezpénosti Zelezrinej dopravy, ptiom sa zameriavaju na pravidelné Skolenia najma gtmaecov,
ktori vykonavajlcinnosti dblezité z Fadiska bezpmosti prevadzky drahy a dopravy na drahe, ved
hnacie drahové vozidla, zabezpgl predpisany technicky stav Zeleargj infrastruktary, technicku
spbsobilos Zeleznénych kd’ajovych vozidiel, bezpmu a funkna prevadzku jednotlivych zariadeni
Zeleznénej infraStruktury.

ZSR maju zavedeny kontrolny systém na ftmdg’ zariadeni Zeleztinej infrastruktary, ako aj
kontrolu¢innosti Zelezninych podnikov.

Urad bude aj ndialej venovd osobitni pozornasvykonavaniu skisobnej prevadzky ZKV.
V rdmci personélnych moznosti Uradu zvysSégtokontrol, ktoré budd zamerané najma na nahodr
kontroly vlakového personalu, Emvanie technického stavu Zelesmych kdajovych vozidiel
v prevadzke, technického stavu a spravnejdaefcinnosti zariadeni na zatvaranie a blokovanie dve
vo vlakoch osobnej dopravy.

Urad naPalej bude v ramci vykonov sekcie SOTD zvy3enintpdontrol venové pozornog
najma plneniu povinnosti prevadzkoate uenych technickych zariadeni na zabémmee ich
predpisanej technickej spbsobilosti a vykonavankenychéinnosti vo vZahu k utenym technickym
zariadeniam.

E. DOlezité zmeny v legislative a v Zelezni  énych predpisoch

Od 1. januéara 2010 nadobuddinnog’ novy zakon o drahach a zakon o doprave na draha
Obidva tieto zakony boli neskdr zmenené a doplnesiéonomc. 433/2010 Z.z. sdinnog’ou od
1. decembra 2010, zakonam547/2010 Z.z. sdinnog’ou od 1. januara 2011, zakon@m393/2011
Z.z. s @innog’ou od 31. decembra 2011 a posledna zmena bola apkarekonond. 547/2011 Z.z.

NajdolezitejSie zmeny zékona o drahach azakonapoagte na drahach boli vykonané
zakonomnx. 433/2010 Z.z. a zakonotn 393/2011 Z.z.

Na zaklade uvedeného zakona o drahach a zakongpraveo na drahach boli vydané
nasledovné vSeobecne zavazné predpisy:

- VyhlaSka Ministerstva dopravy, p6st a telekomunik&lovenskej republiky (MDPT SR)
¢. 205/2010 Z.z. o éenych technickych zariadeniach @&amychcinnostiach &innostiach na
uréenych technickych zariadeniach¢innog’ od 15. maja 2010.
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- VyhldSka MDPT SR¢. 245/2010 Z.z. o odbornej sposobilosti, zdravotsppsobilosti
a psychickej sposobilosti oséb pri prevadzkovardhgra dopravy na drahegianos’ od
15. juna 2010.

Dna 15. januara 2012 nadobudléninos’ vyhlaska ministerstvé. 6/2012, ktorou sa
meni a dopia predmetna vyhlaska MDPT $R245/2010 Z.z..

- VyhlaSka MDPT SR:. 350/2010 Z.z. o stavebnom a technickom poriadiah @ je dinna od
15. septembra 2010.

- Vyhlaska MDPT SR. 351/2010 Z.z. o dopravnom poriadku drakindos’ od 15. septembra
2010.
Dia 15. februara 2012 nadobudiéininos’ vyhlaska ministerstva. 12/2012, ktorou sa meni
a dopna predmetnéa vyhlaSka MDPT $R351/2010 Z.z..

F. Vyvoj vydavania bezpe ¢énostnych osved ¢&eni a bezpe énostnych
povoleni

1. Narodna legislativa

1.1 Vydavanie bezpe €nostnych osved ¢&eni pod la €lanku 10 Smernice 2004/49/ES
0 bezpe €énosti zeleznic.

Poziadavky na Ziadosti, postup a podmienky nadvgdie bezp@ostnych osveténi pre
Zeleznéné podniky, povinnosti Zelezmych podnikov, postupy aktualizacie beapastného
osvedenia, su upravené v ustanoveniach § 86, § 88 dohprll zakona o drahach. Poziadavky n
vytvorenie a zavedenie systému riadenia b&zpsti sU upravené v ustanoveniach 8 84 zakor
o drahach. Podrobnosti o Struktire systému riadeeigpénosti stanovuje priloh&. 10 zékona
o drahach. Urad pri vydavani be#pestnych osvetkni Zelezninym podnikom uplaioval postup,
ktory vyplyva zo zakona o drahach, ako aj narisdfomisie (ES) ¢. 653/2007 z 13. juna 2007
a nariadenia Komisie (EW) 1158/2010 z 9 . decembra 2010.

1.2 Vydavanie bezpe €énostnych povoleni pre manazérov infrastruktiry pod ra
Smernice 2004/49/ES o bezpe €énosti Zeleznic.

PoZiadavky na podavanie Ziadosti, postup a pedkyi na vydavanie bezfreostného
povolenia, poziadavky na spravu a prevadzku zZeleyoh trati pre manazéra Zeleamj
infrastruktary, jeho povinnosti, postupy aktualisabezpénostného povolenia, su upravene v § 87,
88 zakona o drahach. Poziadavky na vytvorenie adenie systému riadenia bezpesti manazérom
Zeleznénej infraStruktary su upravené v ustanoveniach 8 &ékona o drahach. Podrobnosti @
Struktare systému riadenia bezpesti stanovuje priloh& 10 zakona o drahach.

ZSR - manazér Zelezmij infrastruktiry v SR je drzitem platného bezgaostného
povolenia.
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1.3 Narodné bezpe €nostné predpisy.

Pod’a 8§ 83 zakona o drahach bolo v kompetencii mirgstar ustano¥i ktoré predpisy
v zmysle poziadavkyl. 8 smernice o bezprosti Zeleznic maju charakter ,narodnych b&mnpstnych
predpisov“. Zoznam narodnych be#pestnych predpisov je zverejneny na internetoveqinge
ministerstva. Oznamenie o ich aktualizacii (v Zel&zej doprave SR) je tiez zveiieyané na
internetovej stranke ministerstva.

VSeobecne zavazné pravne predpisy, ktoré zéropatria do kateg6rie narodnych
bezpénostnych predpisov su registrované v zbierke zakomosU dostupné Sirokej verejnosti cez
prislusnu distribénu sie’. Predpisy, ktoré boli vydané manazérom infrastimktsu dostupné cez jeho
distributn( organizaciu - Centrum logistiky a obstaravaia. webovom sidle ZSR sU uvedené aj
d’alSie predpisy, ktoré platia pre Zelearé podniky na Zeleztej sieti ZSR.

2. Vyvoj v oblasti bezpe ¢énostnych osved ¢&eni a bezpe €énostnych povoleni —
€iselné udaje

Bezp&nostné osvattnia podla smernice 2004/49/ES o beépesti Zeleznic

Potet vydanych bezpénostnych osvedeni

Bezpanostné osvedenia vydané uradom podta Smernice 2004/49 ES, v roku
2012 Zelezninym podnikom s licenciou vydanou

I
I _
cas’ A 6

_( éag’BXG) —( éast’BX]_)
—(aktualizovanéx 0 ) —(aktualizovanéX 0 )

3. Proceduralne aspekty postupov

3.1 Bezpenostné osvetkbniacas’ A

PoZiadavky, postupy éenenie vydavania a zruSenia beapestnych osveagkni nacas’ A"
acad ,B", v zmysleclanku 10 smernice 2004/49/ES o beamssti Zeleznic upravuje zakon o drahach
(blizSie v bode 1.1) a nariadenie Komisie (EU)1158/2010.

Zakon o drahach okrem iného stanovuje, Ze:

— lehota pre vydanie bezfreostného osve@nia je do 4 mesiacov odaa doloZenia vSetkych
potrebnych dokladov,

— Zeleznény podnik je povinny bezodkladne informevaezpénostny organ o kazdej zmene
podmienok, za ktorych bolo bezjm@stné osvetknie vydané.

3.1.1 Dovody na aktualizaciu bezfrestnych osve@ni boli
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3.1.2

3.1.3

3.14

3.1.5

3.1.6

3.1.7 Zhrnutie beznych problémaeaZkosti NSA v procese Ziadanigax’ A osvedenia.

3.1.8

3.1.9

3.2 Bezpénostné osvatbniacas’ B

3.2.1

3.2.2

3.2.3

— rozSirenie rozsahu poskytovanych dopravnych shuziprepravu nebez{eého tovaru,
— zmena Udajov v organizacii Zelegmého podniku (napr. adresy, resp. sidla podniku),
— rozSirenie rozsahu poskytovanych dopravnych ghudiesobnu dopravu.

Hlavné dévody v pripade, Zas na vydanie osveéeniacasti A bol dIhsi ako 4 mesiace

VSetky vydavané osveédnia boli vydané v ramci zakonom stanovenej 4 aimes lehoty.

PreWad poziadaviek inych NSA na overenie/spristupnamiermacii tykajucich sacasti
A osvedenia Zelezriného podniku, ktory bol certifikovany v naSej kmaji ale Ziadacas’ B
v inomclenskom Stéate.

Doteraz neboli také poziadavky na nas urad vznesené

Zhrnutie problémov pri vzdjomnom akceptovéasti A osvecenia platného na celom Gzemi
Spol@’enstva.

Pri vzajomnom uznavani a akceptovani oseedh c¢asti A plathého na celom Gzemi
spolatenstva neboli zaznamenané Ziadne problémy.

Spravny poplatok NSA za vydatissti A osvecenia.

Za vydanie bezpmostného osve@nia cag’ A spolu scag’ou B, je zakonom o spravnych
poplatkoch stanoveny spravny poplatok vo vySke ®€,5

Zhrnutie problémov s pouzivanim harmonizovanycmdbov precas’ A osvedenia, hlavne
V spojitosti s typom a rozsahom sluzieb.

Pri pouzivani harmonizovanych formatov ostesd neboli v spojitosti s kategoriami typu
a rozsahu sluzieb zaznamenané Ziadne problémy.

Pri podavani Ziadosti o vydanie osvexi casti A aj B sa vyskytli problémy v nelplnosti
niektorych predkladanych potrebnych dokladov resgzaplatenie spravneho poplatku pr
podani Ziadosti.

Zhrnutie problémov, ktoré uvadzaju Zelemgi podniky pri Ziadani das’ A osvedenia.
ZavaznejSie problémy Zelezniych podnikov pri podavani Ziadosti o ost&tia zati#é neboli
zaznamenané. Ziadatelia sa ¢asajejSie vopred informuju na urade (telefonickymalom,
resp. osobne) o problematike podavania ziadosticddoé informacie k podavaniu Ziadosti st
uvedené aj na internetovej stranke Uradu.

Spatnovéazbové postupy (napr. dotaznik), ktoré anjwZelezninym podnikom vyslavisvoj
nazor na proces vydavania osvedi alebo vznigsmamietku aleboraznos.

Staznosti zo strany Ziaddt®s zatid neboli zaznamenané.

Dévody na aktualizaciu osveéehi boli zmeny

Do6vody su rovnaké ako v bodd 3.

Hlavné dévody v pripade, Zas na vydanie osveéeniacasti B bol dlhSi ako 4 mesiace.
VSetky osvedenia boli vydané v zakonom stanovenej lehote 4 awesi

Spravny poplatok NSA za vydatissti B osvecenia.

Spravny poplatok za vydanie be#pestného osvegnia cas’” B je zakonom o spravnych
poplatkoch stanoveny vo vyske 99,50 €.
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3.2.4 Zhrnutie problémov s pouzitim harmonizovanych feom&re cas’ B osvedenia, hlavne
V spojitosti s typom a rozsahom sluzieb.

S pouzivanim harmonizovanych forméatov gae’ B neboli zaznamenané Ziadne problémy.
3.2.5 Zhrnutie beZnych problémaaZkosti NSA v procese Ziadanigaw’' B osvedenia.

Pri podavani Ziadosti o vydanie os¥exdiacasti B boli zaznamenané podobné problémy ak
u casti A.

3.2.6 Zhrnutie problémov, ktoré uvadzaju zelém@i podniky, k& Ziadaju ocas’ B osvedenia.
Problémy Zelezgnych podnikov pri podavani Ziadosti o oste&mia zatii nebol
zaznamenané. Ziadatelia sa ¢aajejSie vopred informuji na urade (telefonickymailom,
resp. osobne) o problematike podavania Ziadostitddoé informacie k podavaniu Ziadosti st
uvedené aj na internetovej stranke uradu.

3.2.7 Spatnovazbové postupy (napr. dotaznik), ktoré aajdzZelezninym podnikom vyslavisvoj
n&zor na proces vydavania alebo vzriiegmietku resp.raznos.

Staznosti zo strany Ziaddt®s neboli zaznamenane.

3.3 Bezpénostné povolenia

PoZiadavky, postupy &lenenie vydavania a zruSenia beapmstnych povoleni v zmysle
clanku 11 smernice 2004/49/ES o beapssti zeleznic upravuje zakon o drahach (blizSeode 1.2)
a nariadenie Komisie (EW) 1169/2010.

Zakon o drahach okrem iného stanovuje, Ze:

— lehota pre vydanie bezgrmostného povolenia je do 4 mesiacov oda dioloZenia vSetkych
potrebnych dokladov,

— manazér Zelezémej infraStruktlry je povinny bezodkladne informévhaezpé&nostny organ
o kazdej zmene podmienok, za ktorych bolo b&zpstné povolenie vydané.

3.3.1 Dévody na aktualiziciu/zmenu a doplnenie bé&zpstnych povoleni.
V roku 2012 nebola na Urad déama Ziadoso vydanie bezpamostného povolenia.

3.3.2 Hlavné dbvody v pripade, Zas na vydanie bezgeostného povolenia bol dIhsi ako 4 mesiace.
V roku 2012 nebolo vydané Ziadne beapestné povolenie.

3.3.3 Zhrnutie problémov fazkosti v procese Ziadania o beapestné povolenie.
V roku 2012 nebolo vydané Ziadne beapestné povolenie.

3.3.4 Zhrnutie problémov, ktoré uvadza manazér infragtmkke! Ziada o bezpmostné povolenie.
V roku 2012 nebolo vydané Ziadne beapestné povolenie.

3.3.5 Spatnovazbové postupy (napr. dotaznik), ktory moje@zmanazérovi infrastruktlry vyslovi
SVOj nazor na proces vydavania povolenia aleboegZnédmietku/saznos.
V roku 2012 nebolo vydané Ziadne beapestné povolenie.

3.3.6 Spravny poplatok za vydanie beapestného povolenia.
Spravny poplatok za vydanie beZpestného povolenia v zmysle platného zéakona o syciv
poplatkoch je 200 €.
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G. Dozor nad Zelezni énymi podnikmi a manazérmi infrastruktiry

1. Opis dozoru

1.1 Audity — inSpekcie

Audity a in3pekcie boli uskuitiované vykonom $tatneho odborného dozoru (SOD) taekté
odborného technického dozoru (SOTD) [@8& 106 a § 107 zakona o drahach a’padl40 a § 41
zakona o doprave na drahach.

Ekonomické néklady pre vykatinnosti SOD Grad osobitne nesleduije.

SOD vykonavany sekciou bezpesti v roku 2012 bol zamerany najméa na’aignie stavu
bezpénosti prevadzky drah a bezpesti dopravy na drahach. V roku 2012 bolo plangean36
SOD (inSpekcii) a tento plan bol splneny.

Dozorn&sinnog’ Gradu v ramci vykonu SOD bola zamerana najma na:

- dodrziavanie podmienok a plnenie povinnosti stangele zakonom o drahach, zakonom
o doprave na drahach, vSeobecne zavaznymi pravpymipismi vydanymi na ich zaklade
a uplatiovanie SRB zo strany ZeleZnych podnikov a manazéra infraStruktury,

- plnenie podmienok na riadne a beape prevadzkovanie drahy v sulade s vydanym
bezpénostnym povolenim na prevadzkovanie drahy u maaaaéastruktury,

- plnenie podmienok na zaistenie beapesti dopravy na drahe vsulade s vydanym
bezpénostnym osvetenim a udelenou licenciou u Zeleanch podnikov poskytujacich
dopravné sluzby na zZelezngj infraStruktare,

- zistovanie technického stavu drahovych vozidiel@nych technickych zariadeni.

Vykon SOTD, ktory bol zabezpevany sekciou SOTD v oblasti dg@nych technickych
zariadeni, ktorymi su dopravné zariadenia, plyn@aiadenia, tlakové zariadenia, zdvihacie
zariadenia, elektrické zariadenia, zariadenia nhraow pred &inkami atmosférickej a statickej
elektriny ana ochranu pred negativnyméinkami spatnych tralaych pradov, kontajnery
a vymeniténé nadstavby, ktoré sa vyrabaju, sdemé alebo sliZia na zabegerie prevadzkovania
drahy alebo dopravy na drahe alebo sdasiou drah, bol zamerany na overovanie technicke
sposobilosti tychto zariadeni pred uvedenim dodumeky a v prevadzke.

—_—

DalSou ¢innog’'ou sekcie SOTD bol dozor nad vykonavaninteasch ¢innosti vo vzahu
k urcenym technickym zariadeniam poverenymi organizaciaoblasti zvarania a nedestruktivnehag
skuSaniu drahovych vozidiel, Kanic, oc&ovych mostnych a mostom podobnych drahovyc
konstrukcii, plnenia kovovych tlakovych nadob peahiych na drahach plynmi, plnenie cisternovycl
vozinov, cisternovych kontajnerov a vymetitgch nadstavieb plynmi a inymi nebezpgmi latkami.

el

Sekcia SSU priebezne vykonavala kontroly na Usékimého stavebného diatdu a Statneho
odborného dozoru na drahach so zameranim na deaniaplatnej legislativy pri realizacii stavieb
drdh astavebnych prac na drahach, dodrziavaniemipodk stavebnych povoleni, kvalitu
a komplexnaot realizovanych stavieb a stavebno-technicky stast@xcich drahovych stavieb, ako aj
na dodrZiavanid@’alSich pozZiadaviek.

Na Useku sekcie SSU sa uskinito 120 vykonov dotedu. Na zéklade zisteni pri vykone SSU
sa nasledne vydali prislusné spravne rozhodnukgmia su napriklad pokuty, nariadenia na
odstranenie stavieb dalsie rozhodnutia. Na zéaklade poznatkov ziskanych vykone SSU
a naslednych poziadaviek Uradu investori zab8kgedklady na UspesSné kolauge konania alebo
Ziadosti a podklady na vydanie suhlasov Uradwhtaa predasného uzivania niektorych stavieb.
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Dopliujuce informacie:

Urad ako prisludny organ verejnej spravy vo vecidiédh prostrednictvom Sekcie bespesti
a Statneho dozoru na drahach v zmysle rozhodnuiraisie z 9. novembra 2007, ktorym sa prijima
spolana Specifikacia narodného registra vozidiel, jgpldenia¢. 2011/107/EU z. 10. februara 2011
apoda § 80 a § 103 ods. 3, pism. 0) zdkona o drakiad&13/2009 Z.z. vedie Narodny register
Zeleznénych vozidiel.

Do konca roku 2012 sekcia be#Zpesti aktivne spravovala nasledujuciceb registracii v
Narodnom registri Zelezénych vozidiel:

Potet registracii zeleznénych vozidiel

( Druh Zeleznéného vozidla / P&et registracii )

Slovenska republika je vyuzitim systému Standardnéfrodného registra vozidiel (SNVR)
pripojend na celoeurdpsku databazu Zetegmh vozidiel prostrednictvom virtualneho registra
vozidiel (VVR).

Z doteraz registrovanych udajov o Zelémych vozidlach v narodnom registri Zeleamich
vozidiel sekcia bezgaosti v roku 2012 spracovala a vyhovela celkom ia8dstiam o zmenu udajov
vlastnika zelezg&ného vozidla.

Sekcia bezpmosti na zaklade Ziadosti drdite Zelezninych vozidiel v zmysle smernice ERA
¢. lU - VKM - 061128 z 24. januara 2007 odpolai ERA navrhované zily VKM na schvélenie jej
jedingnosti.
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Taburka: Po¢et podanych Ziadosti o pridelenie zngky VKM v roku 2012

Patet podanych Ziadosti o pridelenie a schvalenigkansKM: 11
Patet schvalenych zraek VKM agentlrou: 11

Patet neschvélenych ztigk VKM agenturou: 0

Patet neodporéenych znéiek VKM sekciou bezp#osti: 0

Pocet podanych Ziadosti o povolenie na uvedenie Zelégmych vozidiel do prevadzky v roku 2012

Druh Zelezniného vozidla Pocet podanych | Poget vydanych | Poget povolenych
Ziadosti povoleni vozidiel
Hnacie vozidla 13 13 13
Nakladné vozne 6 6 290
Osobné vozne, elektrické 58 54 62
a motorové jednotky
Tratové stroje, Specialne 2 2 2
vozidla a mechanizmy
SPOLU 79 75 367

Jednou z hlavnyckinnosti sekcie bezprosti v oblasti interoperability bolo rozhodovanie
0 povd’ovani na uvedenie ZeleZnich vozidiel do prevadzky pta § 77 ods. 1 a 8 78 ods. 1 zakon:

o drdhach.

Sekcia bezpmosti vroku 2012 vydala &ovoleni na uvedenie ZeleZného vozidla do
prevadzky po podstatnej zmene typu Zel&zéiho vozidla, 12 rozhodnuti na skuskyl&oveho
vozidla pre Zeleziné drahy ptas chodu (jazdy), 8 rozhodnuti o skiSobnej prekédelezniného
vozidla pri prvom povoleni a 4 rozhodnutia, ktoryemenila udelené prvé povolenia pre Zeléz@i

vozidla.
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Druhou hlavnowinnog’ou sekcie bez@aosti v oblasti interoperability je pta § 77 ods. 4 a
§ 78 ods. 3 zakona o drahach kal@nie dodaténych povoleni na uvedenie zelezmjch vozidiel do
prevadzky, ktoré boli prvykrat uvedené do prevadzkyektorom inonmtlenskom State EU.

V ramci povdovacich konani pre Zelezné vozidla rozhodovala sekcia be&pesti
o skusobnej prevadzke Zelesmjch vozidiel. V tejto svojej kompetencii vydala li&kychto
rozhodnuti pre celkom 63 Zeleznych vozidiel.

TabuPka: Prehrad rozhodnuti tykajicich sa 12-miestnych evidetnych &isiel zeleznénych vozidiel za rok 2012

Druh Zelezniného vozidla | Potetvydanych | Potetvydanych | poget vydanych
rozhodnuti rozhodnuti rozhodnuti
o prideleni @ amEE 0 zruSeni
evidentného¢isla | evidentnehodisla | evidentnéhoéisla
Hnacie vozidla 22 5 16
Nakladné vozne 6 86 30
Osobné vozne, elektrické 54 1 24
a motorové jednotky
Tratové stroje, Specialne 2 6 1
vozidla a mechanizmy
SPOLU 84 98 71

Informécie o udelenych dodd&tych povoleniach su zverejnené na webovom sidleluira
v ¢asti ,Interoperabilita“ a su pravidelne aktualizoea

Vo vztahu k Zelezriinym vozidldm vykonava sekcia bezpesti poda 8§ 103 ods. 3, pism. t)
zékona o drahach pritievanie, zmeny a zruSenia evidagichcisiel Zelezninym vozidlam.

V evidencii zariadeni dopravnej cesty je v najitiiSdvoch rokoch predpoklad dosiahnutia
koneiného stavu, ktorého vysledkom bude vytvorenie Regigelezninej infrasStruktary v zmysle
vykonavacieho rozhodnutia Komisie z 15. septembr@l12¢. 2011/633/EU o spotmych
Specifikaciach registra Zeleznij infrasStruktury.

Potet podanych Ziadosti o dodaténé povolenia Zelezréinych vozidiel v roku 2012

Druh Zelezniného vozidla | Poget podanych | Potet udelenych | poget povolenych
Ziadosti dodatonych vozidiel
povoleni
Hnacie vozidla 28 39 299
Nakladné vozne 0 0 0
Osobné vozne, elektrické 0 0 0
a motorové jednotky
Tratové stroje, Specialne 15 15 20
vozidla a mechanizmy
SPOLU 43 54 319
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Na vSetkycinnosti, ktoré patria do pésobnosti sekcie bémpsti, su vypracované podrobneée
pokyny. Tieto su pre Ziaddwv dostupné na webovom sidle Uradu (www.urzd.sk).

V priebehu roka 2012 sa uskdmdi tiez rokovania s Odborom bezpsti a inSpekcie
generalneho riaditstva ZSR, ktoré boli zamerané na obldsezpénosti Zelezrinej dopravy
z pol’adu vzniknutych nehodovych udalosti.

V oblasti vydavania bezpeostnych osveteni Zeleziinym podnikom na hlavnych
a vedajSich Zelezrinych tratiach, boli vydané nasledovné pokyny prddseadu:

- Pokyn¢. 5/2009 zo #da 20. jula 2009 pre vydavanie bezpestnych osvegkni dopravcom so
sidlom na Uzemi SR,

- Pokyn¢. 6/2009 zo da 20. jula 2009 pre vydavanie bezpestnych osvetEni zahrarinym
dopravcom.

Tieto dokumenty obsahuju podrobnosti o poziadavkélobsah a sp6sob podavania Ziadost
vratane poziadaviek na vytvorenie systému riadbampe€nosti pri vykonavanéinnosti suvisiacich s
prevadzkovanim dopravy na drahe.

1.2 Zistenia Uradu pri vykonavani dozoru — kter@gtrebné sledova

V ramci svojejcinnosti sa Urad zameriaval aj na dath nad technickym stavom Zeleamych
vozidiel zaradenych v prevadzke najma v rozsahpédsenstnych upozorneni od inych NSA — napr
kontroly obri&ovych kolies hnacich drahovych vozidiel, kontradgnosti loZiskovych skfipri Uniku
maziv z naprav (zabranenie horucobeznosti loziskn@pravach), kontroly spravnej funkcie a
blokovania nastupnych dveri vozidiel osobnej dopraatas jazdy vlakov.

Pri vykonavani SOD sa Grad ako beapestny organ zameral tieZz na zaistenie b&zpsti
Zeleznénej dopravy na nezabezmych priecestiach na tratiach ZSR.

V d'alSom obdobi s&innog’ Sekcie bezpmosti sustredi najma na rozSirenie rozsahu vykor
Statneho odborného dozoru na drahach u manaz@&anéekj infrasStruktary, Zeleztinych podnikov
ad’alSich aktérov, ktori vykonavagiinnosti s vplyvom na bezpeod’ Zeleznénej dopravy.

Pre &ely vykonavania Statneho dozoru na drahach jecassiosti uz vypracovana vnutorna
smernica, ktora obsahuje prislusné nové poZiadegiglativy SR.

2. Predkladanie bezpe €nostnych sprav

ZSR ako manazér Zelezngj infrastruktdry a Zelezémé podniky, ktoré poskytuju dopravné
sluzby na Zelezninej infraStruktire ZSR, su pbal § 85 zadkona o drahach povinni predioziadu
bezpénostnu spravu za predchadzajuci kalendarny rokmitee do 30. juna.

VacsSina Zelezriinych podnikov si tuto povinnéspredlozi’ bezpénostni spravu v zmysle
zékona o drahach, splnila v stanovenom termine.

Zelezniné podniky Generélne zastlpeni€éD Cargo, s.r.o. Bratislava, Magyar Maganvasut
Zrt. Kerék u. 80, 1035 Budapest HU, Lokotrans, e.rBrno CZ, LTS Logistik, s.r.o. Surany,
Metrans Rail, s.r.o. Praha CZdorwili bezpenostnu spravu na Urad aZ po zaslanej urgencii.

Zeleznény podnik Bryntin RAIL CZ, s.r.o, Konevova 2660/141, Praha 8&orwil
bezp&nostna spravu aZz po druhej urgencii.

Za &elom dosiahnutia jednotnosti podavanych udajov zplmostnych spravach zverejnil
arad na svojom webovom sidlewfw.urzd.sB vzor obsahu bezpeostnej spravy, ako ajalSie
pozadované Udaje (pre Zeleam® podniky a manaZéra infraStruktiry), ktoré mesipg&nostna sprava
obsahovéa
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3. a 4. InSpekcie a audity tradu

InSpekcie a Druh Vydané Vydané Vydané Iné aktivity
audity bezp&nostné | bezpe&nostné | bezpe&nostné
osvedenie osvedenie povolenie
das’ A das’ B
Patet Planovanée 63 134 1 0
inSpekcii za i i
rok 2012 Neplanované 0 0 0 0
Vykonané 63 134 1 0

5. Zhrnutie relevantnych opatreni Gradu

Pri vvkone SOD boli zistené najma nasledovné nedogt

- nedodrzanie terminu vykonania TK u HDV Zeleén@ho podniku,

- neregistrované HDV Zelezmého podniku v narodnom registri Zelezmjich vozidiel,

- nespravne ozrenie nakladnych vaov (rad Eas),

- neuplné zoznamy HDV u ZeleZngho podniku,

- v SRB nedostatme rozpracované problematika hodnotenia rizik,

- v PPS zistené nedostatky pri zostave a supise wigdapravdivé Udaje o pte, druhu a obsahu
néakladnych voiov, ako aj nevyzngenie obsahu tovaru RID).

K vSetkym zistenym nedostatkom boli¢agne v prislusnom protokole z vykonaného SOI
uloZené konkrétne napravné opatrenia na odstranediestatkov s denim lehoty na ich odstranenie.
Splnenie uloZenych opatreni na odstranenia ne#tostadko aj prijatie prislusnych vlastnych opatren
do buducnosti je povinny kazdy kontrolovany subjgilsbomne oznariidradu.

6. Suhrn opisu s taznosti zo strany manazéra infraStruktiry na Zelezn  i€né podniky vo
vztahu k podmienkam v  €asti A/B bezpe €éného osved €enia

V roku 2012 neboli dokené na Urad Ziadn@’aZnosti zo strany manazéra infrasStruktary n
Zeleznéné podniky vo vgahu k podmienkam vydaného bezpestného osvegnia cas’ A" alebo
¢ag’ ,B".

7. Suhrn opisu s taznosti zo strany Zelezni €nych podnikov na manaZzéra infrastruktary
vo vz tahu k podmienkam bezpe €nostného povolenia

Zo strany Zelezgnych podnikov, neboli v roku 2012 d@éené na Urad Ziadne’aZnosti na
manazéra infrastruktlry vo fahu k podmienkam vydaného beapastnému povoleniu.
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H. Podanie spravy o uplat novani Spolo énej bezpe énostnej metody
hodnotenia a posudzovania rizik

Nariadenie Komisie (ES). 352/2009 o prijati spotmej bezpeénostne] metdédy hodnotenia
a posudzovania rizik v zmysianku 6 ods. 3 pism. a) smernice 2004/49/ES o liengé Zeleznic, sa
pod’a c¢lanku 10 bod 2 uplauje od 1. jula 2012 v pripade vyznamnych prevady&bv
a organizanych zmien.

Od 19. jula 2010 t.j. aj v roku 2012 sa malo naerad Komisie (ES§. 352/2009 upldiova’ na:

- vSetky vyznamné technické zmeny, ktoré sa dotykagidiel podaclanku 2 pism. c) smernice
EP a Rady 2008/57/ES o interoperabilite systéemeziét v Spoldenstve,

- vSetky vyznamné technické zmeny, ktoré sa dofyl&jukturalnych subsystémov, ako sa tc
vyZzaduje potiaclanku 15 ods. 1 uvedenej smernice 2008/57/ES al€lfdl.

Pod’a zakona odrahach § 77 ods. 8 sa aplikovanie uebde nariadeniakomisie (ES)
¢. 352/2009 pozaduje v pripade dodattho povdovania Zelezrnych vozidiel, ktoré su v zhode
s TSI, alebo sa vykona skuSobna prevadzka Zeéhezind vozidla.

Poda 8 78 ods. 9 zakona o drahach sa aplikovanie uebde nariadeniakomisie (ES)
¢. 352/2009 pozaduje tiez v pripade doda&ho povdiovania Zelezrnych vozidiel ktoré nie su
v zhode s TSI, alebo sa vykona skuSobna prevaddkarineho vozidla.

« Urad v roku 2012 pri realizovanych konaniach dodiaého povdovania Zelezminych vozidiel
uplatioval alternativny postup - vykonanie skudSobnej @dzky Zelezriného vozidla
v existujucom Zelezthom systéme SR.

* Postupy posudzovania rizik v pripade vyznamnychezmmaju Zelezgné podniky ako aj
manazér infrastruktlry upravené vo svojich systénemenia bezpmosti.

* Vyznamné prevadzkové zmeny nastali u manazéraSimérktary, kde doSlo k zténiu udrzby so
spravou zariadeni Zelezngj infraStruktary. Boli zriadené 4 Oblastné riafltva so sidlom
v Trnave, KoSiciach, Zvolene a v Ziline pre riadenamestnancov infrastruktiry gadegionov.

1. Skusenosti uradu.
Prinosom organizamej zmeny na ZSR je skvalitnenie Gdrzby Zel&zej infrastruktary.
2. Existuje nejaky postup (napr. dotaznik), ktory um@ Zelezrinym podnikom
a manazérovi infrastruktary vyjadrisvoje skusenosti s nariadenim Komisi¢ES)
¢. 352/2009pre posudzovanie rizik.
Dotaznik pre tento dl nie je spracovany, gom Zelezniné podniky a manazér
infraStruktdry postupuju v zmysle nariadenia Ksimmi(ES)X. 352/20009.
3. Revizia narodnych bezfestnych predpisov, aby sa Zatinilo nariadenie EK o CSM
pre posudzovanie rizik.
V prislusnych ustanoveniach zakona o drahach skgm&rétne pripady, zapracované
poziadavky na aplikaciu nariadenia Komisie (ES352/2009.
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|. Zavery Uradu za vykazovany rok — priority

Medzi dbélezité priority Uradu v oblasti bezpesti patril v roku 2012 zvySeny dozor nad
bezpénog'ou na nezabezpenych Zelezinych priecestiach, bezfeog’ Zeleznénej dopravy
a bezpeénog’ cestujucich v rozsahu pozZiadaviek narodnych bemmtnych predpisov a vnutornych
predpisov manaZéra Zelezngj infrastruktary a Zelezémych podnikov.

V roku 2012 boli vykonané dolezité technické a oigainé opatrenia na vydavanie preukazo
rugiovodicov v zmysle smernice EP a Rady 2007/59/ES o certifikacii ra®vodicov a nariadenia
Komisie (EU) ¢. 36/2010. Boli podniknuté kroky na ziskanie dodéRe na vyrobu a dodavku
preukazov rufovodicov v stlade s nariadenim Komisie (E€))36/2010. Na zaklade uk&enia tohto
procesu zéal Urad uz od februara 2012 vydayareukazy ruSovodicom, ktori pésobia v cezhrainiej
doprave.

Urad pokra&oval v nafiiani Gdajov do narodného registra Zelgafich kd’ajovych vozidiel
a boli vykonané prislusné aktivity zatdlom postupného zavedenia registra infrastruktiog’a
rozhodnutia Komisie 2011/633/EU z 15.9.2011 o spojoh 3pecifikaciach registra Zelesmej
infraStruktury.

Urad sa bude nialej zameriavd na kontrolu zaistenia bezpwsti na zelezdnych
priecestiach a osobitne na nezabéepgch priecestiach, vykonavanie dozoru u manazéexziitnej
infrastruktary a Zelezainych podnikov v zmyslé€l. 4 nariadenia Komisi€. 1169/2010 a nariadenia
Komisie ¢. 1158/2010, vykonavanie nahodnej (neohlasenejtraty technického stavu ZeleZnich
vozidiel v prevadzke, plnenie povinnosti Zelémgch podnikov v oblasti zabezfmania odbornej,
zdravotnej a psychickej spésobilosti zamestnanddori vykonavaju cinnosti délezité z Fadiska
bezpeénosti pri prevadzke drahy adoprave na drahe, v@kanie ¢innosti dodavatiskymi
organizaciami v obvode Zeleznych drah.

J. Zdroje informacii

Zdrojom informécii a prislusnych podkladov, &dyoli pouzité k spracovaniu tejto VS, boli
najma bezp&ostné spravy od jednotlivych zZeleamych podnikov, ktoré poskytuju dopravné sluzby
na Zelezninej infrastruktare.

5 Zakladnym zdrojom informacii a podkladom k spregu tejto VS bola bezprostna sprava
ZSR ¢.]. 15666/2012/0440 - 2, atiez poskytnute Stalstiudaje a rozbor nehodovych udalosti ki
ktorym doslo na infraStruktare ZSR.

Vyroénu spravu vypracovala sekcia beapasti, prEom pre spracovanie obsahu niektorych
casti vyr@nej spravy, boli pouzité aj podklady od sekcie SQT&ekcie SSU.

24 URZD SK




K. Prilohy
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Priloha A 1 Sie t Zeleznic Slovenskej republiky
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Zoznam Zelezni énych podnikov

Priloha A2

V roku 2012 bola na Zelezmiej infraStruktire SR prevadzkovana doprava nagleomi Zeleznénymi

podnikmi
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Priloha B Organiza €éné Struktura aradu

Priloha B 1 Vnutorna organizacia

~
J

Oddelenie
ekonomiky a vnutornej
spravy
(" Oddelenie organizaé )
a styku so zahratim

-
\_
.
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Priloha B 2 Vz t'ah s inymi narodnymi organmi

K NSA \ Lege

Urad pre reguléciu Zelezimiej dopravy nda:

Bezp&nostny organ pre zZelezimié drahy Urad
a zeleznin( dopravu ako

rozpo

\ / étova
organ
izaci
a je
(Urad pre normalizaciu, metroléaJ napoj

/ Ministerstvo dopravy, v;?stav@

gl ! a skusobnictvo Slovenske; ﬁr?;?
a regionalneho rozvoja republiky &nym

VySetrovaci organ pre nehody a mimoriadné I
udalosti na Zelezanych drahach vzta
Schvdovaci organ pre schiavanie typov

K Zeleznénych drahovych vozidiel / K j hrr?;
1 Statn

y
Vyskumny astav dopravny rozpo
NOBO cet

prost
redni
ctvo
m
rozpaitovej kapitoly, ktorej spravcom je ministerstvo. @&dnnosti zakona:. 393/2011 Z. z. zoith
19.10.2011, ktorym sa meni a ditgw zakon o drahach predsedu Uradu do funkcie vynzen(
a z funkcie odvolava minister dopravy.

A 4

UNMS SR ma v#ah vo veciach ddtadu utenych technickych zariadeni, ako aj
s inymi odbornymi Utvarmi zainteresovanymi, autovianymi a notifikovanymi osobami, ktoré suj
napomocné pri zabezgevani uloh technickej normalizécie.

VUD — NOBO rozhodnutim UNMS SR. A1/2010/800/001339/00703 z 2.3.2010 je notifikoya
organ v oblasti bezgaosti a kvality Zelezgnej dopravy pre infrastrukturu,
energiu a drahové vozidla:

- subsystémy interoperability eurépskeho Zel&zgiho systému,
- komponenty interoperability subsystémov,
- rozhranie subsystémov,
- posudzovanie zhody.

Priloha C Statistika nehodovosti a predpisanych uk  azovateFov ERA

v
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C 1. Tabuflky
* Udaje spracované v zmysle novelizacie zakonaZil® Z.z. o drahach

Pocet nehdd a viakovych kilometrov (typ nehody)

Rok Zrazky Vykolaje Nehody na Nehody s poSkodenim oséb Poziare v Iné Celkovo vlkm
nia arouiiovych spésobenym pohybom Zel. voz. dréahovych (mil.)
Lrivrviztl Ank vinzidlAnk
2006 7 8 68 53 8 55 199 51
2007 14 11 71 63 22 41 222 51
2008 12 6 63 78 8 50 217 49
2009 6 3 51 130 14 295 499 44
2010* 2 1 11 70 0 1 85 47
2011* 1 1 21 61 0 0 84 45
2012* 1 2 27 65 0 1 96 46
2013 0 0 0 0 0 0 0 0
2014 0 0 0 0 0 0 0 0
2015 0 0 0 0 0 0 0 0
Pocet imrti, vlakovych kilometrov a osobo-kilometrdvategérie osob)
Rok Cestujlci Zamestna UZivatelia ur. Neopravnené osoby Iné Celkovo osobokm vikm
nci krizovatiek (bil.) (mil.)
2006 4 0 16 81 0 101 2 51
2007 1 0 15 40 1 57 2 51
2008 2 0 11 41 2 56 2 49
2009 2 0 25 44 1 72 2 44
2010 0 2 9 44 3 58 2 47
2011 1 0 11 37 0 49 2 45
2012 1 1 21 45 0 68 2 46
2013 0 0 0 0 0 0 0 0
2014 0 0 0 0 0 0 0 0
2015 0 0 0 0 0 0 0 0
Pocet zraneni, vlakovych kilometrov a osobo-kilometiiategérie osob)
Rok Cestujlci Zamestna UZivatelia ur. Neopravnené osoby Iné Celkovo osobokm vikm
nci krizovatiek (bil.) (mil.)
2006 6 3 12 13 0 34 2 51
2007 4 2 13 17 0 36 2 51
2008 5 1 15 15 2 38 2 49
2009 0 0 14 20 1 35 2 44
2010 17 3 2 17 6 45 2 47
2011 4 1 14 20 0 39 2 45
2012 12 2 15 12 0 41 2 46
2013 0 0 0 0 0 0 0 0
2014 0 0 0 0 0 0 0 0
2015 0 0 0 0 0 0 0 0
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Pocet pricin / predzvesti nehdd a viakovych kilometrov (tyghody)
Rok Patet lomov Potet Pozet chyb Paset prejdenychl  Patet zlomov kolies na Paset zlomov naprav na | Celkovo vikm
korajnic deformacii signalizacie navesti ,Stoj* | vozovom parku v prevadzH vozovom parku v prevadzi (mil.)
L APainic
2006 1 1 4 78 0 0 84 51
2007 5 2 6 79 1 0 93 51
2008 10 0 2 75 0 0 87 49
2009 15 1 1 75 0 0 92 44
2010 165 9 57 22 0 0 253 47
2011 133 8 28 25 0 0 194 45
2012 145 5 15 39 1 0 205 46
2013 0 0 0 0 0 0 0 0
2014 0 0 0 0 0 0 0 0
2015 0 0 0 0 0 0 0 0
Néaklady vSetkych nehdd, ,bezeostné hodiny* (typ nehody)
Rok Néaklady na Naklady na Naklady na Néaklady na meSkanig Celkové naklady| Celkovy paet Celkovy paet vlkm
amrtia v mil. zranenia vymenu alebo poruchy a odklon v mil. € pracovnych hodin, | pracownych hodin| (mil.)
€ v mil. € opravu dopravy, vratane ktoré zamestnanci
poskodenych | dodat@nych néklado a dodéavatelia nemoh|
vozidiel na personal a straty kvoli nehodam
a zelezninych buddcich prijmov odpracové
zariadeni v mil. €
v mil. €
2006 750.000 387.000 20.000 3.000 1.160.000 0 0 51
2007 0 0 1.890.000 100.000 1.990.000 0 0 51
2008 0 0 2.639.224 167.151 2.806.375 0 0 49
2009 0 0 2.124.167 0 2.124.167 0 0 44
2010 0 0 2.503.946 0 2.503.946 0 0 47
2011 0 0 1.884.516 0 0 0 0 45
2012 0 0 2.177.142 0 0 0 0 46
2013 0 0 0 0 0 0 0 0
2014 0 0 0 0 0 0 0 0
2015 0 0 0 0 0 0 0 0
Technicka bezpgnos’ infrastruktlry a jej zavedenie, riadenie bezf®sti (typ nehody)
Rok Percentuélny Percentuélny Celkovy pa@et | Patet kilometrov trate| Celkovy paet Percentuélny podiel| Potet vykonanyc
podiel trati podiel vlakovych arowiiovych (dvojkor'ajové trate sg trowviiovych krizovatiek — automaticky alebo / pacet
s automatickym kilometrov krizovatiek pogitaju dvakréat) na kilometer trate manualne pozadovanych
zabezp&enim S vyuZitim zabezpéenych (a/alebo
vlakov (ATP) v prevadzkovych Uroviovych krizovatie  planovanych)
prevadzke systémov ATP auditov
2006 15,14 % 41,83 % 2.322 4.678 0,496 46,98 % 0,00 %
2007 15,14 % 0,00 % 2.307 3.629 0,636 47,03 % 0,00 %
2008 18,49 % 0,00 % 2.265 3.659 0,625 48,65 % 100,00 %
2009 18,49 % 0,00 % 2.220 4.638 0,478 48,46 % 100,00 %
2010 21,04 % 0,00 % 2.219 4.638 0,478 48,72 % 100,00 %
2011 21,03 % 0,00 % 2.205 4.641 0,475 48,93 % 100,00 %
2012 21,03 % 0,00 % 2.160 4.648 0,0464 50,37 % 100,00 %
2013 0 0 0 0 0 0 0
2014 0 0 0 0 0 0 0
2015 0 0 0 0 0 0 0
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Poc¢et nehdd / viakové kilometre (typ nehody)

Rok Zrazky Vykorajenia Nehody na Nehody s poskodenir] PoZziare v drahovych| Iné Celkovo
Uroviiovych 0sob, kt. je spdsobe vozidlach
krizovatkach pohybom Zel. vozidl
2006 0,14 0,16 1,33 1,04 0,16 1,08 3,90
2007 0,21 0,19 1,36 1,14 0,29 0,94 4,13
2008 0,22 0,17 1,34 1,28 0,25 0,97 4,23
2009 0,20 0,14 1,30 1,66 0,27 2,26 5,83
2010 0,21 0,12 1,25 1,82 0,25 1,99 5,65
2011 0,23 0,12 1,21 2,07 0,26 2,05 5,95
2012 0,09 0,05 0,74 1,75 0,09 15 4,25
2013 0 0 0 0 0 0 0
2014 0 0 0 0 0 0 0
2015 0 0 0 0 0 0 0
Pocet tmrti / vlakové kilometre a osobo-kilometre (kgbrie 0sdb)
Rok Cestujlci Cestujlci Zamestnanci | UZivatelia Groviovych| Neopravnené osoby Ini Celkovo
krizovatiek
2006 0,08 2,00 0,00 0,31 1,59 0,00 1,98
2007 0,05 1,25 0,00 0,30 1,19 0,01 1,55
2008 0,05 1,17 0,00 0,28 1,07 0,02 1,42
2009 0,05 1,13 0,00 0,34 1,06 0,02 1,47
2010 0,03 0,90 0,008 0,31 1,03 0,02 1,42
2011 0,02 0,60 0,008 0,30 0,87 0,02 1,24
2012 0,02 0,60 0,01 0,33 0,91 0,02 1,31
2013 0 0 0 0 0 0 0
2014 0 0 0 0 0 0 0
2015 0 0 0 0 0 0 0
- vo vztahu k vikm vo vztahu k osobokm| vo vz‘ahu k vikm|  vo vztahu k vikm vo vz¥ahu k vikm vo vz¥ahu k vikm | vo vztahu k vikm
Pocet zraneni / vlkové kilometre a osobo-kilometre tggdrie 0sob)
Rok Cestujlci Cestujlci Zamestnanci | UZivatelia Groviovych| Neopravnené osoby Inf Celkovo
krizovatiek

2006 0,12 3,00 0,06 0,24 0,25 0,00 0,67
2007 0,10 2,50 0,05 0,25 0,29 0,00 0,69
2008 0,10 2,50 0,04 0,26 0,30 0,01 0,72
2009 0,08 1,88 0,03 0,28 0,33 0,02 0,73
2010 0,13 3,20 0,03 0,23 0,39 0,03 0,77
2011 0,12 3,00 0,02 0,24 0,37 0,03 0,81
2012 0,16 3,80 0,03 0,26 0,36 0,03 0,85
2013 0 0 0 0 0 0 0
2014 0 0 0 0 0 0 0
2015 0 0 0 0 0 0 0

vo vztahu k vikm

vo vztahu k osobokm)

vo vztahu k vikm

vo vztahu k vikm

vo vztahu k vikm

vo vztahu k vlkm

vo vztahu k vlkm
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Pocet pricin, predzvesti nehdd / viakové kilometre (typ nejipd

Rok Patet lomov Poset deformacif Pozet chyb Poset prejdenych | Patet zlomov kolies n{ Patet zlomov naprav, Celkovo
korajnic korajnic signalizacie navesti ,Stoj* vozovom parku v na vozovom parku v
prevadzke prevadzke
2006 0,020 0,020 0,078 1,529 0,000 0,000 1,647
2007 0,059 0,029 0,098 1,539 0,010 0,000 1,735
2008 0,106 0,020 0,079 1,536 0,007 0,000 1,748
2009 0,159 0,021 0,067 1,574 0,005 0,000 1,826
2010 0,81 0,053 0,289 1,36 0,004 0,000 2,52
2011 1,39 0,084 0,398 1,17 0,004 0,000 3,05
2012 2,03 0,09 0,44 1,02 0,004 0,000 3,60
2013 0 0 0 0 0 0 0
2014 0 0 0 0 0 0 0
2015 0 0 0 0 0 0 0
Néaklady vSetkych nehdd, ,bezeostné hodiny* indikatory (typ nehody)
Rok Néklady na tmrtia Néaklady na Néklady na vymenu Néklady na meSkania, | Celkové néklady v mill Poset pracovnych hodin,
v mil. € zranenia v mil. € alebo opravu poruchy a odklon dopravy| € ktoré zamestnanci a
poskodenych vozidiel a vratane dodatmych dodavatelia nemohli kvolif
Zeleznénych zariadeni nakladov na personal nehodam odpracovgmil.) /
v mil. € a straty buducich prijmov Patet pracovnych hodin
v mil. € zamestnancov dodavatéov
2006 14.705,88 7.588,24 392,16 58,82 22.745,10 0
2007 7.352,94 3.794,12 18.725,49 1.009,80 30.882,35 0
2008 4.966,89 2.562,91 30.127,31 1.789,08 39.446,19 0
2009 3.846,15 1.984,62 34.222,52 1.385,39 41.438,68 0
2010 3.100,00 1.600,00 37.900,00 1.120,00 43.700,00 0
2011 0,00 0,00 4.680,00 1.130,00 3.990,00 0
2012 0,00 0,00 4.900,00 724,00 3.220,00 0
2013 0 0 0 0 0 0
2014 0 0 0 0 0 0
2015 0 0 0 0 0 0
- vo vztahu k vikm -
Technicka bezpgnos’ infrastruktlry a jej zavedenie, riedenie bezpesti (typ nehody)
Rok Percentuélny Percentuélny Celkovy pa@et | Patet kilometrov trate| Celkovy paet Percentuélny podiel| Potet vykonanyc
podiel trati podiel vlakovych arowiiovych (dvojkor'ajové trate sg trowviiovych krizovatiek — automaticky alebo / pacet
s automatickym kilometrov krizovatiek pogitaju dvakréat) na kilometer trate manualne pozadovanych
zabezp&enim S vyuZitim zabezpéenych (a/alebo
vlakov (ATP) v prevadzkovych Uroviovych krizovatie  planovanych
prevadzke systémov ATP auditov)
2006 15,14 % 41,83 % 2.322 4.678 0,50 46,98 % 0,00 %
2007 15,14 % 20,92 % 2.315 4.154 0,57 47,01 % 0,00 %
2008 16,26 % 13,94 % 2.298 3.989 0,59 47,55 % 33,33 %
2009 16,82 % 10,46 % 2.279 4.151 0,56 47,78 % 50,00 %
2010 17,66 % 8,37 % 2.267 4.248 0,54 47,97 % 60,00 %
2011 18,84 % 0,00 % 2.243 4.241 0,53 48,36 % 80,00 %
2012 20,02 % 0,00 % 2.214 4.445 0,50 49,03 % 100,00 %
2013 0 0 0 0 0 0 0
2014 0 0 0 0 0 0 0
2015 0 0 0 0 0 0 0
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- . y ’ ’ . - .
C 2. Udaje CSils Preh rad o vysledkoch /Urovni bezpe €nosti
N
r Celkovy po €éet nehdd / (mil. vikm) Poéet umrti / (mil. vikm) )
priemer za poslednych 10 rokov priemer za poslednych 10 rokov
7,00 -
5,83 2,50 -
6,00 - —
5,05 1,98
5,00 4 — 469 2,00 4 —
' 4,23 — 425
4,00 30 20 O ] 1,95 142 147 142
. 1,50 ’ 124 131
3,00 -
1,00
2,00 -
1,00 - 050 1
0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00 T T T T T T T T T 1 0,00 T T T T T T T T T |
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
N\ J - J
- N\ )
Poéet zraneni / (mil. vikm) Celkovy po ¢€et pri€in/predzvesti nehdd / (mil. vikm)
priemer za poslednych 10 rokov priemer za poslednych 10 rokov
0,86
0,90 - 082 4,00 -
0,80 0,73 07— ] 3£o
O loer 069 27 0 M 3501 3,05
0704 2" 3,00 | 252 [
0,60 - )
2,50 -
0,50 - 1,83
2,00 1,74 1,75 g
0,40 - 1.65
0.30 1 1,50
0,20 - 1,00
| 0,50 -
0.10 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00 T T T T T T T T T ) 0,00 T T T T T T T T T )
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
g VBN J
a Celkové naklady v mil. €/ (mil. vikm) )
priemer za poslednych 10 rokov
50000,00 ~
43737,55
45000,00 A 30446, 14438:68 30934 27
40000,00 - — ] —
35000,00 - 30882,35 32183,93
30000,00 -
25000,00 4274510
20000,00 ~
15000,00 -
10000,00 -
5000,00 - 0,00 0,00 0,00
0,00 T T T T T T T T : )
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
e J
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C 3. Delenie nehdd pod la typu

4 N [ )
Pocet zrazok / (mil. vikm) Nehody s poSkodenim os6b, ktoré bolo sp6sobené
priemer za poslednych 10 rokov pohybom Zelezni éného vozidla / (mil. vikm)
priemer za poslednych 10 rokov
0,25 0.22
021 0,20 2,00 4 1,70 175
0,20 - — 1,80 166 1,63 o __
0,17 160 - — —
— 0,15 | 1,28
0154 014 140 114
1,20 4 1,04
0,10 1,00
0,10 - 0,80 -
0,60 -
0,05 4 0,40 A
0,00 0,00 0,00 0,20 4 0,00 0,00 0,00
0,00 T T T T T T T T T ! 0,00 T T T T T T T T T 1
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
N\ J . J
N )
r Poéet vyko Fajeni/ (mil. vikm) Poéet poziarov vo vozidlach / (mil. vikm)
priemer za poslednych 10 rokov priemer za poslednych 10 rokov
0,20 - 0,19 0,35 -
0,18 - ] 0,17 0,29
0,16 o 0,30 - _ 027
0,16 4 — 0,14 0,25 e
0,14 - ] 0,12 0’25 ) ] 0,21
0,12 - 0,19
, 0,20 -
0,10 - 0.09 0,16
0,08 - 0,15 -
0,06 0,10
0,06 - 0,10 -
0,04 -
0,05 -
0,02 4 0,00 000 0,00 000 000 000
0,00 T T T T T T T T T ] 0,00 T T T T T T T T T ]
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
N\ NG J
a Pocet nehdd na Grov novych N ([ Pocet inych / (mil. vikm) )
krizovatkach / (mil. vikm) priemer za poslednych 10 rokov
priemer za poslednych 10 rokov
2,50 7 2,26
1,60 —
1,36
140 138 7 134 130 2,00 | 1,83
1,20 - 1,09 ] 1.64 1,50
1,00 0,92 1,50 |
0,75 1,08
0,80 - 0,94 0,97
1,00
0,60 -
0,40 - 0,50 1
0,201 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00 T T T T T T T T T ! 0,00 T T T T T T T T T 1
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
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C 4. Umrtia élenené pod la kategorie postihnutych oséb

a N [ )
Pocet umrti / (mil. vikm) Poéet umrt / (mil. vikm)
kategoéria osOb: cestujuci kategodria os6b: uZivatelia roviiovych krizovatiek
priemer za poslednych 10 rokov priemer za poslednych 10 rokov
- 0,40
0,09 0,08 0,34
008 — 0351 0,31 ~ 031 0.33
' : : 0,30 y 030 —
0,07 - 0304 T4 — 028 Y —
0,06 -
! 0,05 0,25 -
0,051 o 0,04 0,20
0,04 - ' '
0.03 | 0,03 0,03 0,15 4
0,02 - 0,10 -
0,01 0,00 000 0,00 0.05 1 0,00 000 0,00
0,00 T T T T T T T T T 1 0,00 T T T T T T T T T 1
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
N\ J - J
r Pocéet umrti/ (bil. osobo-kilometrov) N Poéet umrti / (mil. vikm) )
kategoéria osdb: cestujici kategéria os6b: neopravnené osoby
priemer za poslednych 10 rokov priemer za poslednych 10 rokov
2,50 - 1807 159
2,00 1,60 1 —
2,00 1 ]
1,40 1,19
1,20 | 1,07 106 1,03
1501 L25 117 113 1,00 0g7 09
1,00 1 0,90 0,80
0,60 0,60 0,60 4
0,50 1 0,40 1
H H 0,00 000 0,00 0.20 000 000 0,00
0,00 T T T T T T T T T ] 0,00 T T T T T T T T T ]
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
< J . S
)
a Pocet amrti / (mil. vikm) a Pocet umrti / (mil. vikm) )
kategoria os6b: zamestnanci katego6ria osdb: ini
priemer za poslednych 10 rokov priemer za poslednych 10 rokov
0,01 - 0,01 0,04
— 0,03 0,03
0,01 1 0,03 . 003
0.011 001 001 0.03 1 002 002
0,01 - 0,02
0,01 - 0,02 1
0,01
0,00 - 0,01
0,00 - 0,01 -
0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ 0,00 ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
e J \l J




C 5. Delenie zraneni pod ra kategoérii postihnutych oséb

a N [ ] )
Pocet zraneni / (mil. vikm) Poéet zraneni/ (mil. vikm)
katego6ria os6b: cestujuci kategoria osob: uzivatelia Groviiovych krizovatiek
priemer za poslednych 10 rokov priemer za poslednych 10 rokov
0,18 ~ OiG 0,30 . 026 0&8 . 0.26
0181 0,13 025 024 [T 023 _ m)
i ’ 0,13 ' — ] — ]
0,14 012 —
0,121 0,10 010 0.20 1
0.10 0,08 0,15 -
0,08 -
0,06 - 0,10 -
0,04 -
0,05 -
002 1 0,00 000 0,00 000 000 0,00
0,00 T T T T T T T T T 1 0,00 T T T T T T T T T 1
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
N\ J . J
N )
r Poéet zraneni / (bil. osobokilometrov) Poéet zraneni / (mil. vikm)
kategoéria osdb: cestujlci kategoria 0sdb: neopravnené osoby
priemer za poslednych 10 rokov priemer za poslednych 10 rokov
4,00 - 3,80 0,40 - 0,36
] 033 034 —
. 3,20 35 1 .
3501 300 29 300 035 020 030 [~y [
3001 ™y 250 250 ] 0301025 =y M
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0,00 T T T T T T T T T ] 0,00 T T T T T T T T T ]
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
N\ NG J
a Poéet zraneni / (mil. vikm) N ([ Pocet zraneni/ (mil. vikm) )
kategodria os6b: zamestnanci kategéria os6b: ini
priemer za poslednych 10 rokov priemer za poslednych 10 rokov
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0,00 T T T T T T T T T ! 0,00 T T T T T T T T T 1
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C 6. Predzvesti neh6d/okolnosti, ktoré mézu vyvola

t nehodu

a N )
Poéet lomov ko Fajnic / (mil. vikm) Pocéet prejdenych navesti Stoj / (mil. vikm)
priemer za poslednych 10 rokov priemer za poslednych 10 rokov
2,50 - 1807 1,57
203 160 | 153 154 184 L
I ] ] ] 1,36
2,00 - 1,40 - —
117
150 4 1,39 1,20 1,02
, 1,00 -
1,00 1 0,81 0.80 1
0,60 -
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0,16 |
002 006 011 000 000 0,00 020 000 0,00 0,00
0,00 = O ; ; ; ; ; ‘ 0,00 ; ; ; ; ; ; ; ; ; ‘
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
e J - y
4 )
Poéet deformécii ko Fajnic / (mil. vikm) r Pocet zlomov kolies na vozovom parku )
priemer za poslednych 10 rokov v prevadzke / (mil. vikm)
priemer za poslednych 10 rokov
0,12
0,10 0,01 -
0,10 - —
0,08 0,01 o,o_lo
0,08 - ]
005 0,01 4 0,007
0.06 1 : 0,01 0,005
0,004 0,004 0,004
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0,00 T T T T T T T T T . 0,00 T T T T T T T T T ]
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e J | S
a Pocet chyb signalizacie / (mil. vikm) N ([ Pocet zlomov naprav na vozovom parku )
priemer za poslednych 10 rokov v prevadzke / (mil. vikm)
priemer za poslednych 10 rokov
0,50 ~ 0.45 oo
0,45 4 040 [ :
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e J S
Udaje v grafe ,P&et zlomov naprav na vozovom parku v prevadzke /
(mil. vikm) priemer za poslednych 10 rokov* niedédované.




C 7. Naklady vSetkych nehdd, po €et pracovnych hodin, ktoré zamestnanci a

’ - - AT Ve )
dodavatelia nemohli kvoli nehodam odpracova t
: )
Naklady na amrtia v mil. € / (mil. vikm) 4 Naklady na zranenia v mil. €/ (mil. vikm) )
priemer za poslednych 10 rokov priemer za poslednych 10 rokov
16000,00 34705,88 8000,00 /588,24
14000,00 { [] 7000,00 -
12000,00 - 6000,00 -
10000,00 - 5000,00 -
3794,12
8000,00 | | [ 735294 4000,00 -
6000,00 - 4966,89 3000,00 - 2562,91
3846,15 1984,6
4000,00 - 3099,17 2000,00 - 590,17
2000,00 - 1000,00
0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
0,00 T T T T T T T T T ! 0,00 T T T T T T T T T ]
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
\ J - S
. ’ . ! o N ] . } )
N&klady na vymenu alebo opravu poSkodenych vozidiel a Naklady na meSkania, poruchy a odklon dopravy, vrat  ane
Zelezniénych zariadeni v mil. €/ (mil. vikm) dodato €nych nakladov na persondl a straty buducich
priemer za poslednych 10 rokov prijmov v mil. €/ (mil. vikm)
priemer za poslednych 10 rokov
60000,00 +
043,27 2000,00 - 1789,08
50000,00 - 46787 6204 1800,00 - —
37922,88 1600,00 - 1385,39
40000,00 34222,52 1400,00 - 4132,00
40000.00 | 30127,31 120000 | 1009,80 1116,3 ,
’ 18725,49 1000001 723,60
20000,00 1 ’ 800,00 ~
600,00
10000,00 400,00 4
392,16 0,00 0,00 0,00 200,00 - 58,82 0,00 0,00 0,00
0,00 T T T T T T T T T ) 0,00 + T T T T T T T T ]
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
e J . S
- . . ) ] . o )
Poéet pracovnych hodin, ktoré zamestnanci a dodavateli a
nemohli kvdli nehodam odpracova t' (mil.) / Po ¢et
pracovnych hodin zamestnancov a dodavate  Fov (mil.)
priemer za poslednych 10 rokov
100,00% -
90,00% -
80,00% -
70,00% -
60,00% -
50,00% -
40,00% +
30,00% -
20,00% -
10,00% 40,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0,00% T T T T T T T T T ]
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
] y
Udaje v grafe ,Peet pracovnych hodin, ktoré zamestnanci a dodasatel
nemohli kvoli nehodam odpracavémil.)/Paset pracovnych hodin
zamestnancov a dodavide (mil.) priemer za poslednych 10 rokov* nie
st sleované




C 8. Technicka bezpe €énost infrastruktary a jej vykonavanie, riadenie

bezpe énosti
e , . ] .y . N R _ )
Percentudlny podiel trati s automatickym zabezpe  éenim Celkovy po €et Urov novych krizovatiek na kilometer trate
vlakov (ATP) v prevadzke priemer za poslednych 10 rokov
priemer za poslednych 10 rokov
0,70 ~
04
25,00% 0,60 4 0,57 0,59 0,56
. . — 054 054
420:02% 050 [ — 050
20,00% - 0, 17,66%.0:84% 050 {1 — —
6,26%16,82%"" ] '
11-3,140/011-3,14%1 '
15,00% - 0,40 1
0,30 -
10,00% -
0,20 -
5,00% - 0.10 |
0,00% 0,00% 0,00% 0,00 0,00 0,00
0,00% T T T T T T T T T | 0,00 T T T T T T T T T 1
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
N\ J . S
4 ] . o g N [ ] . ! ] )
Percentuélny podiel viakovych kilometrov s vyuZitim Percentuélny podiel automaticky alebo manuéalne
prevadzkovych systémov ATP zabezpe éenych Urov novych krizovatiek
priemer za poslednych 10 rokov priemer za poslednych 10 rokov
45,00% 0,42 60,00% -
40,00% - 50.00% 746‘98%47’01%47,55%47,780/047,970/048,360/619,0_3%
35,00% - ' —y o~ 7 M 1
30,00% - 40,00% -
25,00% -
20 000/o iy 30,00% 1
15]000/0 014 20,00%
:00% - 0,10 ,00%
10,00% - 0.08
" 10,00% -
5.00% 1 |—I 0,00 000 000 000 0,00 0,00% 0,00% 0,00%
0,00% T T T T T T T T T ] 0,00% T T T T T T T T T ]
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
e J \l J
a . ) . ] 4 . . . ) )
Celkovy po €et urov novych krizovatiek Podiel vykonanych auditov z po  €tu auditov poZzadovanych
priemer za poslednych 10 rokov (a/alebo planovanych)
priemer za poslednych 10 rokov
2500 4 2322 2315 2298 2279 2267 2243 2214
O o~ — — 120,00% -
100,00%
2000 1 100,00% 1 —
80,00%
1500 - 80,00% -+
60,00%
60,00% -+ 50,00%
1000 -
40,00% A 3333%
500 -
20,00% -+
0 0 0 0,00% 0,00% 0,00% 0,00% 0,00%
0 T T T T T T T T T 1 0,00% T T T T T T T T T 1
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
\ J o S
4 )
Pocet kilometrov trate (dvojko [Fajové trate
sa po ¢itaju dvakrat)
priemer za poslednych 10 rokov
5000 - 4678
4445
4500 | [T] 4154 ggge 4151 438 4§1 -
4000 - ] — ]
3500 +
3000 +
2500 +
2000 +
1500 -
1000 -
500 - 0 0 0
0 T T T T T T T T T ,
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015
e S




Priloha D Délezité zmeny v legislative a predpisoch

Oblag’

Pravny odkaz

Datum vstupu

Do6vody na zavedenie

Opis

legislativy do (dodat@ne uvel'te, ¢i je
platnosti to novy zakon alebo
novelizacia existujuceho
zakona)
VSeobecnéa narodna legislativa o Zel. bezfresti
Legislativa tykajica sa narodného beamestného Gradu | 513/2009 Zékon o drahac 01.01.2010 novy zakon Pravidla prevadzkovania
a o zmene a doplneni drahy a povinnosti
niektorych zakonov URZD
514/2009 Zakon 01.01.2010 novy zakon Pravidla prevadzkovania
o doprave na drahach dopravy na drahe
a povinnosti URZD
Legislativa tykajuca sa notifikovanych organov, 513/2009 Zakon o dréhac] 01.01.2010 novy zakon Pravidla prevadzkovania
hodnotitdov, tretich stran pri registracii, skaSkachi.at a 0 zmene a doplneni drahy, povinnosti URZD
niektorych zakonov a notifikovana osoba
Narodné predpisy o bezp&nosti Zeleznic
Predpisy o narodnych bezp®stnych ciéoch a metédach | 513/2009 Zakon o drahac 01.01.2010 novy zakon Pravidla prevadzkovania
a o zmene a doplneni drahy a povinnosti
niektorych zakonov URZD
514/2009 Zéakon 01.01.2010 novy zakon Pravidla prevadzkovania
o doprave na drahach dopravy na qrébe
a povinnosti URZD
351/2010 Vyhlaska 15.09.2010 nova vyhlaska Dopravny poriadok drah
MDPT o dopravnom Ministerstva dopravy
poriadku drah
Predpisy o poZiadavkach na systém riadenia emsé 513/2009 Z&kon o drahac| 01.01.2010 novy zakon Pravidla prevadzkovania
a bezpenostnu certifikaciu Zelezémych podnikov a 0 zmene a doplneni drahy a povinnosti
niektorych zakonov URZD
514/2009 Zéakon 01.01.2010 novy zakon Pravidla prevadzkovania
o doprave na drahach dopravy na drahe
a povinnosti URZD
351/2010 Vyhlaska 15.09.2010 nova vyhlaska Dopravny poriadok dréh
MDPT o dopravnom Ministerstva dopravy
poriadku drah
Predpisy o poZiadavkach na systém riadenia liepgé 513/2009 Zakon o dréhac] 01.01.2010 novy zakon Pravidla prevadzkovania
a bezpénostné povolenia pre manazérov infrastruktary a 0 zmene a doplneni drahy a povinnosti
niektorych zadkonov URZD
514/2009 Z&kon 01.01.2010 novy zakon Pravidla prevadzkovania
o doprave na drahach dopravy na drahe
a povinnosti URZD
351/2010 Vyhlaska 15.09.2010 nova vyhlaska Dopravny poriadok dréh
MDPT o dopravnom Ministerstva dopravy
poriadku drédh
Predpisy o poZiadavkach na dride vagoénov - - - -
Predpisy o poziadavkach na dielne udrzby - - - -
Predpisy o poZiadavkach na uvedenie do prevadzky | 513/2009 Zakon o dréhac] 01.01.2010 novy zakon Pravidla prevadzkovania
a udrzbu nového a podstatne zmeneného vozovéha pa a 0 zmene a doplneni drahy a povinnosti
vratane predpisov pre vymenu vozového parku medzi niektorych zakonov URZD
Zeleznknymi podnikmi, registréné systémy a pozZiadavky
na postupy testovania / skisania 351/2010 Vyhlaska 15.09.2010 nova vyhlaska Dopravny poriadok dréah
MDPT o dopravnom Ministerstva dopravy
poriadku drah
Spolané prevadzkové predpisy pre Zelérmndi si¢, vratane Z 1 Pravidla Zeleztinej 11.12.2005 Predpis ZSR Oznaéqvanie ;ariac_ier)i
predpisov o signalizacii a postupoch prepravy prevadzky v kolajisku, navespdla, )
jazdy vlakov, GVD, riadenip
doprawy
Predpisy, ktoré stanovuji poZiadavkydaiie vnitorné D22 01.01.1978 Predpis 7SR Vykon dopravy ainnos’ na
prevadzkové predpisy (predpisy spslosti), ktoré musia Zeleznici za mimoriadnyc
vytvorit manazéri infrastruktiry a zelezné podniky podmienok
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Oblag’

Pravny odkaz

Datum vstupu
legislativy do
platnosti

Doévody na zavedenie
(dodat@ne uvel'te, ¢i je
to novy zakon alebo
novelizacia existujuceho
zéakona)

Opis

Néarodné predpisy o bez

pé&nosti Zeleznic

Predpisy o pozZiadavkach na zamestnancov, ktori

Bz 1 Bezpénog’ 01.01.2004 Bezpenostny predpis Bezpe&nog’ pri pohybe
vykonavaju ulohy kritické zlladiska bezp@osti, vratane zamestnancov 7SR a praci v kdajisku, na
kritérii na vyber, zdravotn( sposobifp$kolenia a v podmienkach ZSR trati a pri ostatnych
certifikaciu ¢innostiach suvisiacich s
Z 3 Odborna 01.01.2011 Predpis pre spbsobilds dopravou
sposobilog na ZSR a Skolenia
o odbornej spdsobilosti, Ministerstva dopravy
zdravotnej sposobilosti o odbornej, zdravotnej
a psychickej spdsobilosti a psychickej
0sob pri prevadzkovani spdsobilosti
drahy a dopravy na dréhg
Predpisy o vySetrovani nehdd a incidentov vratane Z (D) 17 Nehody 09.12.2007 predpis ZSR Nehody a mimoriadne
odpor&ani a mimoriadne udalosti december 2009 Zmenac. 1,5_1] oznaenia na udalosti
Z 17 &innog’ od
01.01.201
Predpisy o poziadavkach pre narodné béapstné Priloha 8 513/2009 Zakor 01.01.2010 novy zakon Bezpe&nostné
indikatory vratane spdsobu ich zhrorfa¥ania a o drahach a 0 zmene ukazovatele
analyzovania a doplneni niektorych
zakono
Predpisy o poZiadavkach na uvedenie infrastrukdiory 350/2010 Vyhlaska 15.09.2010 nova vyhlaska -
prevadzky (tré(kol'aje), mosty, tunely, energia, ATC, MDPT o stavebr)om Ministerstva dopravy
radio(vysiel&ka), signalizacia, systém zabezeeia, a technickom poriadku
Groviové krizovatky, nastupistia, & drat

o ukenych technickych
zariadeniach a tsenych
¢innostiach &innostiach ng

uréenych technickych

zariadeniach

Ministerstva dopravy

* novelizované predpisy su uvedenéasti E tejto Vyrénej spravy
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Priloha E Vyvoj bezpe €nostnych osved €eni a bezpe énostnych povoleni —

Ciselné udaje

E.1. Bezpecnostné osvedéenia podla Smernice 2004/49/ES

E.1.1 Pdet bezpénostnych osvetknicag’ A vydanych vo
vykazovanom roku a v predchadzajcich rokoch, aékto
zostavaju v platné ku koncu roka 2012

Celkovy pa@et osvedeni:

Patet osvedeni¢as’ A v ERADIS:

vo vykazovanom roku: 6

v predchadzajlcich rokoch: 24

v platné ku koncu roka 2012: 30

E.1.2 Pget bezpénostnych osvetenicas’ B vydanych vo
vykazovanom roku a v predchadzajicich rokoch vasemskym
Statom, a ktoré zostavaju platné ku koncu roka 2012

Celkovy p@et osvedeni:

Potet osvedeni¢as’ B v ERADIS:

v Slovenskej republike:

vo vykazovanom roku: 6

v predchadzajucich rokoch: 24

v platné ku koncu roka 2012: 30

v inom¢lenskom State:

vo vykazovanom roku: 1

v predchadzajucich rokoch: 14

v platné ku koncu roka 2012: 15

E.1.3 Péet novych Ziadosti o bezireostné osvetkniasast’ Druh osvedenia A R P
A podanych Zelezanymi podnikmi v roku 2012 - -
Nové osvedenia
6 0 1
Aktualizované / zmenené alebo

, ; 0 0 0

dopinené osvetknie
Obnovené osvegnia 0 0 0

E.1.4 Pdet novych Ziadosti o bez{mostné osvetbniaast’ B Kde Druh osvedenia A R P
podanych Zelezanymi podnikmi v roku 2012 - -
Pricoméag’ A bola vydana Nove osvedenia 6 0

v Slovenskej republike

Aktualizované / zmenené alebo
donlnené osvetnic

Obnovené osveegnia

Pricom¢ag’ A bola vydana v inom

Nové osvedenia

¢lenskom State

Aktualizované / zmenené alebo
doplnené osvetdnie

Obnovené osvegnia

A = prijata Ziados, osvedenie je uz vydané

R = odmietnuta Ziaddsnebolo vydané osvéenie
P = na pripade sa stale pracuje, Zatiebolo vydané osvednie

ZruSené bezpgmostné osvetknia

Celkovy paet
zruSenych osvegni
v roku 2012

Patet zruSenych osvedni
v ERADIS (ktoré boli
zruSené v roku 2012

E. 1.5 péet zruSenych osvédni¢ag’ A v prislusnom vykazovanom roku 2012

E. 1.6 péet zruSenych osvédni¢ag’ B v prislusnom vykazovanom roku 2012
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E.1.7 Zoznam krajin, v ktorych Zelezné podniky Ziadajluce vo vaSatienskom State o bezfostné osvetkbniecas’ B

obdrzali svoje bezg@ostné osvetkniecas’ A.

Nazov Zelezriného podniku

Clensky $tat, v ktorom bolo vydané bezpestné osvetkniecas’ A

Railtransport Service GmBH

Rakusko

E. 2 Bezpecénostné povolenia podla Smernice 2004/49/ES

E.2.1 Pget platnych bezpmostnych povoleni vydanych

Celkovy pa@et bezpénostnych povoleni: 1

manazérom infrastruktdry vo vykazovanom roku
a v predchadzajlcich rokoch, a ktoré zostavajatnpkti ku
koncu roka 2012

vo vykazovanom roku: O

v predchadzajucich rokoch: 1

v platné ku koncu roka 2012: 1

E.2.2 Pdet Ziadosti 0 bezpaostné povolenia podanych manazérmi infrastruktdr Druh povolenia A R P
v roku 2012
Nové povolenia 0 0 0
Aktualizované / zmenené alebo doplnené povoleni 0 0 0
Obnovené povolenia 0 0 0
A = prijata Ziados, povolenie je uz vydané
R = odmietnuta ziaddsnebolo vydané povolenie
P = na pripade sa stale pracuje, Zatigbolo vydané povolenie
E. 2.3 Pdet bezpenostnych povoleni, ktoré boli v prislusnom vykazowa roku 2012 zruSené 0
E.3 Procedurédlne aspekty/aspekty postupov — bezpec€nostné osvedCenia Cast A
Priemernycas medzi obdrzanim Ziadosti s pozadovanymi Nové Aktualizované / zmenend  opnovens
informéaciami a kongnym dodanim bezpeostného osvenia alebo doniner
¢ast’ A v roku 2012 pre Zelezimé podniky 3 mesiace 3 mesiace 3 mesiace
E.4 Procedurédlne aspekty/aspekty postupov — bezpeénostné osvedcenia Cast B
Priemernycas medzi obdrzanim Ziadosti s pozadovanymi Kde Nové Aktualizované / zmenend  opngyens
informéaciami a kongnym dodanim bezpeostného osvenia —— - alebo doniner
&as’ B v roku 2012 pre Zelez#ié podniky Pricom¢ag’ A bola vydana 3 mesiace 3 mesiace 3 mesiace
v Slovenskei republik
Pricom¢ag’ A bola vydana v inom 3 mesiace 3 mesiace 3 mesiace
Slenskom Stal

E.5 Proceduralne aspekty/aspekty postupov — bezpeénostné povolenia

Priemernycas medzi obdrzanim Ziadosti s pozadovanymi Nové Aktualizované / zmenend  opnovens
informéaciami a kongnym dodanim bezgeostného povolenia alebo dooiner
v roku 2012 pre manazérov infrastruktary 3 mesiace 3 mesiace 3 mesiace
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Slovnik k tabu rkdm Eurépskej Zelezni €nej agentury

V prilohe C 2 sa uvadzaju ukazovatele bénpsti poda smernice o bezpeosti spracované
v tabu’kach vytvorenych pracovnou skupinou Europskej Zeteej agentury. V taldikach su pouzité
nasledovné vyrazy:
Total costs in MLN EUR
Celkové néklady v milionoch eur
Total number of working hours of staff and contracors lost as a consequence of accident
Patet pracovnych hodin zamestnancov a dod@ivatektoré nemohli odpracov&véli nehode
Total number of working hours
Celkovy pa@et pracovnych hodin
Technical safety of infrastructure and its implematation, management of safety
Technicka bezpmog’ infrastruktlry a jej zavedenie, riadenie bezyesti
Percentage of tracks with Automatic Train Protecton (ATP) in operation
Percentualny podiel trati s automatickym zabe&epin viakov (ATP) v prevadzke
Percentage of Train*Km using operational ATP systers
Percentualny podiel vlakovych kilometrov s vyunitprevadzkovych systémov ATP
Total number of level crossings
Celkovy pa@et uroviovych krizovatiek
Number of track Km (double track lines are to be canted twice)
Patet kilometrov trate (dvoj Ktajové trate sa @étaju dvakrat)
Total number of level crossings per track Km
Celkovy pa@et uroviovych krizovatiek na kilometer trate
Percentage of level crossings with automatic or maal protection
Percentualny podiel Uréwevych krizovatiek s automatickym alebo manuélnyiezpé&enim
N° of audits accomplished / N° of audits requiredgnd/or planned)
Patet vykonanych / p&et poZzadovanych (a/alebo planovanych) auditov

Number of accidents and Train*Km Paet nehéd a vlakovych kilometrov

Type of accident Typ nehody

Year Rok

Collisions Zrazkyl/kolizie

Derailments Vykaorajenia

Level crossing accidents Nehody na urawovych krizovatkach

Fires in RS PoZiare v drdhovych vozidlach

Others Iné/Ini

Total Spolu

Train*Km (MLN) Vlakové kilometre (v milibnoch)

N° of fatalities, train*Km and Passenger*Km Patet usmrtenych oséb, vliakovych
kilometrov a osobokilometrov

Passengers Cestujuci

Employees Zamestnanci

Level crossing users UZivatelia Uroxovych krizovatiek

Unathorised persons Neopravnené osoby

Passenger*Km (BLN) Osobokilometre (v miliardach)

Related to Train*Km V pomere k vliakovym kilometrom

Related to Passenger*kKm V pomere k osobokilometrom

N° of injures Paet zraneni

Number of precursors Paet priin/predzvesti

Number of broken rails Paet lomov kd'ajnic

Number of track buckles Paet deformacii kbajnic

Number of wrong-side signaling failures Paet chyb signalizacie

Number of signals passed at danger Paet prejdenych navesti STOJ

Number of broken wheels on rolling stock in service Paiet zlomov kolies na vozovom parku
v prevadzke
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Number of broken axles on rolling stock in service  Patet zlomov naprav na vozovom parku
v prevadzke

Cost of all accidents, safety hours Naklady vSetkych nehéd, ,bezfpestné
hodiny*

Cost of deaths in MLN EUR Naklady umrti v mil. eur

Cost of injuries in MLN EUR Naklady na zranenia v mil. eur

Costs of replacement or repair of damaged rolling

stock and railway installations in MLN EUR Naklady na vymenu alebo opravu

poSkodenych vozidiel a Zeleznich
zariadeni v mil. eur
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