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Draznim uradem byla zpracovana vyrocni zpréva o své cinnosti, kterd obsahuje informace o:

a)  vyvoji bezpecnosti Zeleznic, véetné souhrnu spole¢nych bezpecnostnich ukazateld, (dale jen ,,CSI“)
na urovni Ceské republiky,

b)  duleZitych zménach pravnich predpisi tykajicich se bezpecnosti Zzeleznic,
c)  vyvoji udélovani osvédceni o bezpecnosti, schvalovani a naslednych auditech,

d) wvysledcich a zkuSenostech tykajicich se dozoru nad provozovateli infrastruktury a Zelezni¢nimi
podniky.

Zprava vychdazi z ustanoveni ¢lanku 18 smérnice o bezpecnosti (1), ktery byl do podminek
legislativy Ceské republiky transponovan § 49e zakona ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich
predpist (dale jen ,zakon o drahach”) a blize specifikovan § 6 vyhlasky ¢. 376/2006 Sb., o systému
bezpecnosti provozovani drahy a draini dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti
na drahach.

Je uréena provozovatellm infrastruktury, Zelezniénim podnikdm, ostatnim narodnim
bezpecnostnim urfadim, organim EU a vSéem soucasnym a budoucim podnikatelim v oblasti Zelezni¢ni
dopravy.

Ucelem zpravy je poskytnout dopravctim, provozovateldim drah a ostatnim ztc¢astnénym strandm
prehled o vyvoji bezpecnosti na Zeleznici. Sou¢asné muZe zprava napomoci v orientaci ve vydané
legislativeé.

Udaje uvedené v této zpravé vychazi z Gdajd zaslanych dopravci a provozovateli drah ve Vyro&nich
zpravach. Vsichni provozovatelé drahy zajistujici provozovani celostatni drahy a regionalnich drah v roce
2014 predlozili Vyrocni zpravu o bezpecnosti ve stanoveném terminu podle ¢lanku 9(4) Smérnice
o bezpecnosti (1).

Z celkového poctu 85 dopravcl predlozZili Vyrocni zpravu o bezpecnosti ve stanoveném terminu
podle ¢lanku 9(4) smérnice o bezpecnosti (1) vSichni dopravci s vyjimkou 4 subjektd. Tito dopravci
zpravu nedoloZili, prestoZze méli uzavienou smlouvu o0 mozném pfristupu na dopravni cestu a aktivné této
dopravni cesté drdzni dopravu provozovali. U téchto dopravcli bude proto pravdépodobné podle zvazeni
povahy prikro¢eno k uplatnéni sankci.

Tato zprava je publikovana na webovych strankach Drazniho uradu www.ducr.cz.
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B. CELKOVY STAV BEZPECNOSTI A BEZPECNOSTNIi STRATEGIE
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B.1  Hlavni zavéry za vykazovany rok
Drazni urad splnil v prabéhu roku 2014 sviij plan v oblasti provedeni audit(l za Ucelem provéreni

spravné funkce managementu bezpecnosti a i v roce 2015 bude nadale pokracovat ve vykonavani téchto
audit u dalSich provozovatell drahy a dopravca.

B.2  Vnitrostatni bezpecnostni strategie, programy a iniciativy
V souvislosti s udrzenim a zlepSenim stavu bezpecnosti je pozornost dlouhodobé zamérena

na modernizaci a rozvoj Zzelezni¢ni dopravni cesty, predevsim v oblasti:

- modernizace tranzitnich Zelezni¢nich koridord a rozhodujicich zZelezni¢nich uzl( v trase koridorq,
spojena s instalaci novych zabezpecovacich zafizeni,

- pfiprava a realizace projektd na vybaveni trati systémy ,Global System for Mobile
Communication for Railway” (GSM-R) a ,European Train Control System” (ETCS) a zabezpeceni
interoperability trati zafazenych do evropského Zelezni¢niho systému,

- racionalizacni akce spocivajici v rekonstrukci a modernizaci sdélovaciho a zabezpecovaciho
zafizeni, omezeni poctu stanic s elektromechanickym zabezpelovacim zafizenim, vybavovani
stanic elektronickym zabezpedovacim zafizenim, dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni
a dalkové ovladani traté,

- zvySeni bezpecnosti na Zeleznicnich prejezdech - zruseni Uroviiovych prejezdd a vybavovani
dalSich prejezd(i zabezpecovacim zafizenim,

- vystavba novych zastavek, pristfeskd a nastupist s bezbariérovym pfistupem.

V roce 2014 pokracovaly prace na modernizaci tranzitnich Zelezni¢nich koridord iduleZitych
zelezni¢nich uzll v trase koridord, aby byly zajiStény stejné technické parametry v ndvaznosti
na koridorové traté.

Jako nejvainéjsi problém se jevi i nadale pocet nehod na Uroviovych Zelezni¢nich prejezdech, kdy
osoby nerespektuji stavajici vystrazné zabezpecovaci zafizeni, i kdyz z dlouhodobého hlediska doslo
k vyraznému snizeni téchto nehod. V Ceské republice proto byly uskuteénény i vroce 2014 dalsi
kampané jak z pozice Ministerstva dopravy, tak Drazini inspekce, usilujici o vétsi informovanost
verejnosti s cilem zvySeni bezpecnosti na uroviovych prejezdech i kazné uZivateld pozemnich
komunikaci. Pfesto v roce 2014 bylo na prejezdech usmrceno 23 osob.

B.3  Prehled za predchozi rok
Pfi auditech nebyly zjisStény zasadni nedostatky pouze nedostatky administrativniho charakteru.

Pripadné nedostatky se tykaly neplnéni oznamovaci povinnosti, nedoplnéni vnitfnich predpisl
na zakladé zmén v legislativé a zpfisnéni systému zajistovani bezpecnosti. Ze strany dopravcl byla
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nasledné ve stanovenych |hltach prijata ndpravnd opatfeni, proto nebylo nutné prikrocit k uplatnéni

sankci ani dalSim represivnim kroklm (doplnéni, zruseni, odebrani certifikatu apod.).

B.4  Oblasti, na které bude kladen hlavni diraz v pFistim roce
Za hlavni prioritu je povazovana predevsim samotnda bezpecnost drahy a bezpec¢nd preprava osob

i zbozi, predevsim nebezpecnych véci, se zamérenim na prevenci a predchazeni vzniku zdroji ohrozeni,
které by mohly vést k vzniku nehod a ostatnich mimoradnych udalosti.

Cile a plany Drazniho uradu do nasledujiciho obdobi jsou nasledujici.

Drazni ufad splnil v prabéhu roku 2014 svUj plan v oblasti provedeni auditli za ucelem provéreni
spravné funkce managementu bezpecnosti a i v roce 2015 bude nadale pokracovat ve vykonavani téchto
auditl u dalSich provozovatell drahy a dopravcd, zejména:

. Pribéiné analyzovat zavéry ze statnich dozor( vlastnich, nebo predkladanych Draini inspekci
scilem zobecnit rizikovda mista a nasledné zajistit prislusné Upravy predpisi, norem
a technologickych postupd,

. vramci projektové pripravy a schvalovani projektl pfi rekonstrukcich a modernizacich trati
zajistovat, s ohledem na finan¢ni mozZnosti, vyssi stupen technického vybaveni,

. formou vlastni kontrolni cinnosti ovéfovat zajisténi predepsanych kontrol a revizi hnacich
a tazenych draznich vozidel u vybranych provozovatell drazni dopravy.
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C.1 Podrobna analyza trendli zaznamenanych v posledni dobé
Ve smyslu Smérnice o bezpecnosti (1) a definic nafizeni Evropského parlamentu a Rady 91/2003

bylo v roce 2014 zaevidovano:

. pocet nehod: 104,

. pocet umrti: 29,

. pocet vazné zranénych: 60,
. pocet ohrozZeni: 171.

V nize uvedené Tabulce 1 jsou uvedeny nejdulezitéjsi ukazatelé za sledované obdobi. Podrobné;si
udaje za rok 2014 jsou predlozeny v pfiloze A.

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014

Pocet nehod: 282 123 133 113 125 99 97 91 104
Pocet usmrcenych osob: 52 25 44 26 48 29 26 24 29
Pocet vazné zranénych osob: 89 102 139 92 107 74 66 52 60

Tabulka 1 — Analyza vSeobecného trendu

Poznamka: Podklady vyrocni zpravy ke dni 30. 6. 2015 predlozené provozovateli drah.

V roce 2014 doslo ke zvySeni poctu nehod, poctu usmrcenych a vazné zranénych osob v porovnani
s Udaji za predchazejici rok 2013.

V roce 2014 doslo ke zvyseni celkového poctl nehod oproti roku 2013 o0 13 %.
Pfi nehodach bylo usmrceno (s vylouc¢enim sebevrazd) 29 osob a vazné zranéno bylo 60 osob.

Naklady spojené s materidlni Skodou na vozidlech nebo infrastrukture byly vykazany ve wvysi
cca 151 657 000 K¢.

Zavérem je mozZno konstatovat, Ze vySe ndkladl souvisejici s odstranénim Skod zplsobenych
nehodovymi udalostmi za rok 2014 je nizsi, oproti po¢tu nehodovych udalosti.
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C.2  Vysledky bezpecnostnich doporuceni

V Tabulce 2 je uveden seznam bezpecnostnich doporuceni obdrzenych od vnitrostatniho inspekéniho organu a informace o stavu jejich provadéni

véetné popisu opatreni, jez byla provedena.

Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni opatieni

Stav provadéni

1.12. 2014
Pacejov — HoraZdovice
Vykolejeni drdzniho vozidla za jizdy viaku Pn 67891

Bezpecnostni doporuceni:

Provozovateli drahy Spravé Zeleznicni dopravni cesty, statni organizaci:

e urychlit instalaci novych diagnostickych zafizeni zdvad na jedoucich kolejovych vozidlech v rozsahu podle Smérnice ¢. 36 — Koncepce
diagnostiky zdvad jedoucich Zelezni¢nich kolejovych vozidel, ¢. j. 40334/07-OP, schvdleno generdinim reditelem SZDC dne 18. 4. 2008,
ucinnost od 1. 5. 2008. Prednostné umistovat tato diagnostickd zafizeni na tratich vybavenych DOZ; upravit znéni ¢ldnki ¢. 3773 a 3774
svého vnitiniho predpisu SZDC D1 (pfipadné doplnit predpis dalsimi ¢ldnky) tak, aby byly jednoznacné stanoveny technologické postupy
osob podilejicich se na Fizeni drazni dopravy pfi zjisténi zavady na vliaku bezprostfedné ohroZujici provozovdni dréhy a drdazni dopravy.

Dopravci €D Cargo, a. s.:

epristavit vSechna TDV, kterd jsou opatfena loZiskovymi skfinémi typu 59V a jejichZ skutecny kilometricky probéh od posledni revizni opravy
(REV) je vétsi neZ 130.000 km, k provedeni revizni opravy (REV) nebo nepldnované opravy, pfi které budou loZiskové skriné sejmuty z ndprav,
loZiska demontovdna, zkontrolovdna a namazdna a loZiskovad skrifi bude naplnéna novym mazivem;

ezavést v ramci svého systému zajistovdni bezpecnosti systém posuzovdni stavu loZisek DV vzhledem k jejich predpoklddané Zivotnosti, ddle
evidenci ndpravovych loZisek tak, aby bylo dohledatelné, kdy byla na loZiskdch provddéna jejich kontrola, udrzba, oprava, mazdni apod.;
eprehodnotit systém provddeéni planovanych oprav TDV ucinny od 1. 1. 2014 tak, aby nebyly prodluZovdny kilometrické probéhy drdZnich
vozidel vzhledem k pfijatému systému zajistovdni bezpecnosti.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zdkona o drdhdch, resp. prilohy ¢. 7 k vyhldsce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani
drahy a drdzni dopravy a postupech pri vzniku mimorddnych uddlosti na drahdch, v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje Draznimu
uradu prijeti viastnich opatfeni smétujicich k realizaci vyse uvedenych bezpecnostnich doporuceni nejen u zminénych subjektii SZDC a €D
Cargo, ale i u ostatnich provozovatelti drah a dopravcti v Ceské republice.

Bezpecnostni doporuceni
v této podobé a rozsahu
Drézni urad nenavrhuje
k realizaci.

Nerealizovdno
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Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni opatieni

Stav provadéni

30. 8. 2014
Slatiniany
Stretnuti vlaku SluZ 163920 s cyklistou na Zelezni¢nim prechodu P5339

Bezpecnostni doporuceni:

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zdkona o drdhdch, resp. prilohy ¢. 7 k vyhldsce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani
drdhy a drdZni dopravy a postupech pri vzniku mimordadnych uddlosti na drahdch, v platném znéni, Drazni inspekce doporucuje:

Provozovateli drahy, Spravé Zeleznicni dopravni cesty, statni organizaci:

eu vsech Zeleznicnich prechodu, zabezpecenych pouze vystraznymi krizi, vykonat dikladnou mimoradnou kontrolu skutecného stavu
dopravniho znaceni vztahujiciho se k témto prechodiim, se zamérenim na predchdzeni pripadnému ohroZeni drazZni dopravy a uZivateli
prechodd;

e u Zelezni¢nich prechodd, kde je vjezdu cyklist zabrdnéno pouze dopravnim znacenim, zvdZit, na zdkladé provedené kontroly, instalaci
turniketi nebo meandrového zdbradli, které by fyzicky zamezily pfimému a ndhlému vjezdu cyklistd.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zdkona o drdhdch, resp. pfilohy & 7 k vyhldsce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecénosti provozovdni
drahy a drdzni dopravy a postupech pri vzniku mimorddnych uddlosti na drdhdch, v platném znéni, DrdZni inspekce doporucuje Draznimu
uradu prijeti vlastniho opatreni smérujiciho k realizaci vyse uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich provozovatelt drah, ktefi
maji ve spravé Zelezni¢ni pfechody zabezpecené pouze vystraZnymi kriZi.

Drazni urad reagoval
provozovatelim
DUCR-

dne

vyzvou
drah ¢ .
33608/15/Wo  ze
11.6.2015 k
vlastniho opatreni.

prijeti

Realizovano
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Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni opatieni

Stav provadéni

24. 3. 2014
Rozsochatec — Chotébor
Stretnuti vlaku Os 5306 s osobnim automobilem na Zelezni¢nim prejezdu P5270

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné prislusny urad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zdkona o drdhdch, na zdkladé vysledki zjistovani pficin a okolnosti
vzniku mimorddné uddlosti, doporucuje:

Spravé Zeleznicni dopravni cesty, stdatni organizaci

evzhledem ke skutecnosti, Ze nejvice stretnuti na Zelezni¢nich prejezdech a s nejhorsimi ndsledky se odehrdvd na Zelezni¢nich prejezdech
zabezpecenych prejezdovym zabezpecovacim zafizeni svételnym bez zdvorovych breven, v souladu se znénim predchozich doporuceni
,Vyddni bezpecnostniho doporucenié. j.: 877/2012/DI, ze dne 14. 11. 2012, ,Vyddni bezpeénostniho doporuceni” é. j.:937/2012/Dl, ze dne
2. 1. 2013, ,Vyddni bezpecnostniho doporuceni” ¢&. j.:940/2012/Dl, ze dne 3. 1. 2013 a ,Vyddni bezpecnostniho doporuceni”
. j.: 134/2014/DI, ze dne 18. 2. 2014 ddle zvySovat, z divodu zajisténi maximdlni bezpecnosti provozovdni drdzni dopravy a ucastniki
provozu na pozemnich komunikacich, droven jejich zabezpeceni tak, aby pri rekonstrukcich a modernizacich trati, Zelezni¢nich prejezdd,
nejen téch zarazenych do evropského Zelezni¢niho systému, uZ bylo projektovdno a instalovdno pouze prejezdové zabezpecovaci zarizeni
svételné dopinéné zdvorovymi brevny.

V souladu s ustanovenim § 53b odst. 5 zdkona o drdhdch, resp. pfilohy & 7 k vyhldsce ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovdni
drahy a drdzni dopravy a postupech pri vzniku mimorddnych uddlosti na drdhdch, v platném znéni a ¢l. 25 odst. 2 Smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2004/49/ES, ze dne 29. 4. 2004, v platném znéni (ddle také Smérnice 2004/49/ES), Drazni inspekce doporucuje
DrdZnimu ufadu prijeti vlastniho opatreni smérujiciho k zajisténi realizace vyse uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u ostatnich
provozovateli drah v Ceské republice.

Dréini  ufad v rdmci
projektové pripravy
novych

a rekonstruovanych
prejezdi poZaduje
po investorovi stavby
prednostné vybavit
prejezdy mechanickou
zdbranou - brevny
ve vztahu k finan¢nim

moZnostem investora.

Realizovano
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Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni opatieni

Stav provadéni

15. 3. 2014
Cervenka
Stretnuti vliaku Ex 444 s osobnim automobilem na Zelezni¢nim prejezdu P6520

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné prislusny urad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zdkona o drdhdch, na zdkladé vysledki zjistovani pficin a okolnosti
vzniku mimorddné uddlosti, pro sniZzeni pravdépodobnosti vzniku podobnych mimorddnych uddlosti, doporucuje:

Provozovateli drahy kategorie celostdatni a regiondini, Spravé Zeleznicni dopravni cesty, stdtni organizaci:

e stanovit integrovanému zdchrannému systému prioritu (ddleZitost v poradi) telefonnich kontakt(, na které ma operdtor integrovaného
zdchranného systému, pfi hrozicim nebezpeci z prodleni, kontaktovat provozovatele drdahy a pfedat poZadavek k prijeti opatreni pro zajisténi
bezpecného provozovdni drdhy a drdzni dopravy.

Drdznimu uradu:
eprijeti vlastniho opatreni, smérujiciho k zajisténi realizace vyse uvedeného bezpecnostniho doporuceni i u jinych provozovatelii drah
Zeleznic¢nich v Ceské republice.

Spraveé silnic Olomouckého kraje, prispévkové organizaci:

eumistit na pozemni komunikaci 111/4496, z obou smért pred pravymi smérovymi oblouky, na které navazuje Zelezniéni prejezd P6520, svislé
vystrazné dopravni znacky upozorfiujici na pravy smérovy oblouk nebo na dva po sobé ndsledujici smérové oblouky, popr. ucinit dalsi
vhodnd opatreni smérujici ke zvyseni bezpecnosti na a v okoli Zeleznicniho prejezdu P6520.

Ministerstvu dopravy Ceské republiky v soucinnosti s DrdZnim tfadem:

eobsahem prdvnich predpisti upravujicich pravidla provozu na pozemnich komunikacich rozsifit povinnost ucastnikt provozu na téchto
komunikacich o znalost umisténi Cisel jednotné identifikace Zelezni¢nich prejezdi a jejiho pouZiti pri zjisténi ohroZeni bezpecnosti drdzni
dopravy na Zelezni¢nim prejezdu;

e rozsifit povédomi verejnosti o umisténi Cisel jednotné identifikace Zeleznicnich prejezdi na Zeleznicnich prejezdech, jejiho tcelu a zplisobu
poulZiti.

Drézni udfad  ocekdvd
vyzvu Ministerstva
dopravy ke spoluprdci.

Pripravovdno
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Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni opatieni

Stav provadéni

4.2.2014
Jindrichov ve Slezsku
Srdzka ridiciho drdzniho vozidla viaku Sp 1661 s prekaZzkou na dopravni cesté drdhy (tfemi vzrostlymi stromy)

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce jako vécné pfislusny spravni urad podle ustanoveni § 53b odst. 5 zdkona o drdhdch, na zdkladé vysledku Setreni pricin
a okolnosti vzniku mimorddné uddlosti doporucuje:

Ministerstvu dopravy Ceské republiky v soucinnosti s DrdZnim tfadem:

e iniciovat zménu ustanoveni § 8 odst. 2 zdkona ¢ 114/1992 Sh., o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni, tak, aby podobné jako
v ochranném pdsmu zarizeni elektrizaéni soustavy a plyndrenské soustavy nebylo pri provozovdni drah tfeba ke kdceni dfevin, rostoucich
v ochranném pdsmu drdhy, jejichZ vyska zvétsena o 2,5 m je rovna nebo vétsi neZ vzddlenost od osy krajni koleje, povoleni organt ochrany
prirody, ale postacilo pouze pisemné ozndmeni provozovatele drdhy orgdnu ochrany prirody nejméné 15 dni predem.

Dréini udfad  ocekdvd
vyzvu Ministerstva
dopravy ke spoluprdci.

Pripravovdno

Tabulka 2 — provddéni bezpecnostnich opatreni pfijatych na zakladé bezpecnostnich doporuceni
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D. DOZOR
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D.1  Strategie a plan
D.1.1. Zdroje informaci a hlavni vstupy pouZzivané pro stanoveni strategie a planu v oblasti dozoru

Statni dozory byly obsahové zaméreny zejména na plnéni povinnosti vlastnik(l drah, provozovatelu
drah a dopravc(, které jsou stanoveny zdkonem o drdhach (7) a provadécimi predpisy kzdkonu
o drahach.

Statni dozor byl zaméren na plnéni povinnosti vlastnikl drahy, provozovatel( drahy a dopravci
stanovené pravnimi predpisy vzajmu bezpecného provozovani drahy adrazini dopravy. Vzhledem
ke zkuSenostem z vykonu statnich dozord v pfedchazejicich Iétech byl jejich vykon zaméren zejména na:

. zajistovani udrzby a oprav drahy v rozsahu nezbytném pro jeji provozuschopnost (§ 20 odst. 1
zakona o drahach),

. provadéni pravidelnych prohlidek a méfeni staveb drah v souladu s ustanovenimi pfilohy ¢. 1
vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad drah, ve znéni pozdéjsich
predpist (dale jen ,vyhlaska“)

. provozovani drazni dopravy v rozporu s pravidly pro provozovani drazni dopravy (§ 35 odst. 1 pism.
a zakona o drahach),

. vydavani vnitfniho predpisu o provozovani drahy a o odborné zpUsobilosti a znalosti osob
zajistujicich provozovani drahy (§ 22 odst. 1 pism. b) zdkona o drahach),

. provérovani, zda pfi provozovani a uUdrzbé drahy spliuji strukturalni a provozni subsystémy
a jejich jednotlivé casti zakladni pozadavky na konstrukéni a provozni podminky a technické
specifikace propojenosti (§ 49e zakona o drahach).

Zvysenad pozornost byla, jako v minulych letech, vénovana i draham zarazenym do transevropského
Zelezni¢niho systému.

Vykon statniho dozoru odboru regulace a bezpecCnosti byl vroce 2014 zaméfen na plnéni
povinnosti provozovatell a vlastnikll Zelezni¢nich drah — vle¢ek a dopravcu, ktefi provozuji drazni
dopravu na Zeleznic¢nich drahach vleckach. Odbor provadél i v roce 2014 statni dozory u dopravc(, ktefi
provozuji drazni dopravu na celostatni draze a regionalnich drahach se zamérenim na zajisténi
bezpecnosti draini dopravy, systém bezpecnosti ve smyslu vyhlasky ¢. 376/2006 Sb. o systému
bezpelnosti provozovani drahy a draini dopravy a postupech pfi vzniku mimoradnych udalosti
na drahach, ve znéni pozdéjsich predpist, a zamérenim na osvédcéeni dopravce podle § 34h zdkona
o drahach.

V roce 2014 Drazni urad také zacal vykonavat statni dozory zamérené na plnéni bezpecnostnich
doporuceni, které v minulosti vydala ve smyslu ustanoveni § 53b zakona o drahach Drazni inspekce.

V oblasti draznich vozidel, RID a ECM bylo vykonano v pribéhu roku 2014 celkem 58 statnich
dozor(. Celkovy pocet statnich dozoru je ovlivnén organiza¢nimi zménami, z tohoto divodu provedeni
porovnani s rokem predchazejicim neni objektivni. Od 1. 1. 2014 vstoupil v platnost novy organizacni rad
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Drazniho uradu, podle kterého doslo ke vzniku odboru draznich vozidel, RID a ECM slou¢enim odboru

draznich vozidel a odboru RID a ECM o celkovém poctu 18-ti zaméstnanc(.

Odbor drdznich vozidel, RID a ECM vykonal 58 statnich dozoru, pfi nichZ zjistili na 124 zavad
a nedostatkll. Nejvétsi pocet nedostatkll byl zjistén v kategorii preprav nebezpecnych véci, kdy kontroly
byly zaméreny predevSim na plnéni povinnosti provozovatele drahy, provozovatele draini dopravy
a Ucastnika prepravy nebezpeénych véci podle Radu pro mezindrodni zelezni¢ni prepravu nebezpeénych
véci (RID) a Radu UTZ. Pfi vykonech statnich dozord byla pozornost zaméFena pfedeviim na plnéni
pozadavk(l stanovenych pro Zelezni¢ni cisternové vozy a na platnost prikaz( zpGsobilosti cisteren téchto
vozl. Pozornost byla rovnéz vénovdna dokladim o Skoleni pracovniki podilejicich se na prepravé
nebezpecnych véci, platnosti osvédceni bezpecnostniho poradce pro prepravu nebezpecnych véci,
doklady o uzavieni smlouvy s bezpecnostnim poradcem, poslednim vyro¢nim zpravam o ¢innostech pfi
pfepravé nebezpectnych véci, bezpecnostnim (havarijnim) plandm, a dale hlaSenim o nehodach
a mimoradnych udalostech pfi pfepravé nebezpecnych véci. Bylo zjisténo nékolikanasobné nedodrzeni
podminek pro pfepravu dle RID jak podle §37 zdkona o drahach ze strany dopravce, tak nedodrzenim
podminek RID ucastnikem prepravy. V péti odivodnénych pripadech bylo s Gcastniky dokonce zahajeno
spravni ftizeni. Nemalé procento zjisténych zavad bylo zjiSténo pfiprovozovani drazinich vozidel
v technickém stavu, které neodpovidalo schvalenému typu vozidla. Posledni oblasti, ve které bylo
zaméstnanci odboru konstatovano nedodriovani podminek byla drobnd poruseni predpisovych
ustanoveni, ktera neméla pfimy vliv na nedodrzeni bezpecného provozovani drazini dopravy.
Zde mUZeme doloZit nepredloZeni dokladl o provedené TK, TBZ, nelplnych dokumentaci k provadéni
oprav na draznich vozidlech ¢i nezapsanych zmén v PZ UTZ ve vozidlovych PZ. Jako nedostatky v této
oblasti byly kvalifikovany i chybéjici podklady o odborné a zdravotni zpUsobilosti. Vyskytly se i pfipady
zjisténi provozovani drdini dopravy v rozporu s pravidly pro provozovani drazni dopravy (§35 odst. 1
pism. a) zdkona o drahach) ¢i nedostatky v oznacovani drdznich vozidel ndvéstmi nebo neprovedeni
pravidelnych prohlidek a méreni staveb v souladu s ustanovenimi pfilohy ¢. 1 vyhlasky Ministerstva
dopravy €. 177/1995 Sb., ve znéni pozdéjsSich predpisi. V oblasti ECM — zjisténi stavu objektu
odpovédného za udrzbu nakladnich vozi podle Nafizeni komise (EU) ¢. 445/2011 bylo vykonano v roce
2014 9 dvou az tfidennich kontrol u Zadatel(i o vydani osvédceni.

Odbor zpusobilosti osob vykonal statni dozory v pfiblizné stejném poctu jako v roce 2013. Statni
dozory byly vykonany se zamérenim na odbornou a zdravotni zpusobilost osob fidicich drazni vozidla
na draze celostatni, regionalni a vlecce. Pozornost byla vénovdna dokladlim o zkouskach a pravidelnych
Skoleni, dale podkladim provydani osvédcéeni strojvedouciho, rejstiiku vydanych osvédceni
strojvedouciho a zdaznamU o provedenych kontroldch podle § 46g zakona o drahach. Pfi statnich
dozorech nebyly zjisStény zavazné nedostatky.

V oblasti UTZ zdvihacich, dopravnich, tlakovych a plynovych zatizeni byly vykonavany statni dozory
v celém rozsahu téchto zafizeni u 44 dozorovanych subjektl. Oproti roku 2013 doslo k mirnému
navyseni cetnosti za stejného poctu povérenych zaméstnancl odboru ostatnich UTZ k provadéni
stdtniho dozoru ve vécech drah. Statni dozory byly vykondny u 17 provozovatell lanovych drah
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a u 10 provozovatell lyzarskych vlek(ll, coz je mirny pokles v porovnani s predchdazejicim rokem a dale

u 12 dopravnich podnik(, které provozuji méstské drahy. Ostatni statni dozory byly vykonany
u provozovatell Zelezni¢nich drah a provozovatell Zelezni¢ni dopravy.

Vroce 2014 byly uskute¢nény odborem ostatnich urcenych technickych zatizeni ve spolupraci
s odborem draznich vozidel, ECM a RID dozory podle ustanoveni zvlastniho pravniho predpisu
nad stanovenymi vyrobky (§ 18 odst. 1 pism. b) zakona ¢. 22/1997 Sb., o technickych poZadavcich
na vyrobky, ve znéni pozdéjsich predpisl) a ostatnimi vyrobky (§ 7 odst. 1 zakona ¢. 102/2001 Sb.,
0 obecné bezpecnosti vyrobkd, ve znéni pozdéjsich predpist) ur€enymi pro provozovani drahy a drazni
dopravy, které jsou soucasti drahy nebo drdznich vozidel, nad draznimi vozidly, uréenymi technickymi
zarizenimi a nad strukturalnimi a provoznimi subsystémy na drahach zarazenych do evropského
Zelezni¢niho systému v souladu s ustanovenim § 55 odst. 2 zdkona o drahach. Jednalo se o vykony
dozoru u 4 subjektl (vyrobcl a distributor(i), které byly provedeny prevainé na dil¢i systémy
a bezpecnostni prvky lanovych drah v souladu s ustanovenim § 4 odst. 3 nafizeni vlady ¢. 70/2002 Sb.,
kterym se stanovi technické pozadavky na zafizeni pro dopravu osob. Pfi vykonech dozoru byly zjistény
nedostatky predevsim administrativniho charakteru, ale i nedostatky v zakladnich pozadavcich ze strany
vyrobcl a dodavatell téchto zafizeni, které byly bezprostfedné odstranény.

D.1.2. Revize planu dozoru v prlbéhu vykazovaného roku
Vysledky statnich dozorl za rok 2014 budou vyuzity pfi zaméreni statnich dozord Drazniho ufadu

pro rok 2015. V roce 2015 budou nadale pokracovat i nasledné statni dozory na zakladé vlastnich zjisténi
a zjisténi Drazni inspekce.

V nasledujicim roce budou ve zvysené mire opét statni dozory zaméreny na dopravce provozujici
dradini dopravu na draze celostatni a drahach regionalnich, a to zejména se zvlastni pozornosti
nad naplriovanim systému zajistovani bezpecnosti drazni dopravy. Bude tfeba dale vénovat pozornost
provozovatelim celostatni drahy a regionalnich drah se zamérenim na naplfiovani systému zajistovani
bezpelnosti provozovani téchto drah v souvislosti s poZzadavky Evropské Zelezni¢ni agentury a podanymi
Zzadostmi o obnoveni osvédceni dopravce.

D.2 Koordinace a spoluprace

D.2.1. Nebyly uzavieny dohody s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy z jinych &lenskych statd (CS)
o koordinaci dozorcich ¢innosti, platné ve vykazovaném roce.

D.2.2. Nebyly uzavieny dohody o spolupréci sjinymi vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy platné
ve vykazovaném roce a jejich praktické vyuZiti. Drazni ufad spolupracuje s Drdzni inspekci
ve smyslu § 8 odst. 2 zakona ¢. 500/2004 Sh., spravniho fadu, ve znéni pozdéjsich predpisa.

D.3  ZpuUsobilost
V uplynulém roce zaméstnanci Drainiho uaradu absolvovali kurzy vstupniho vzdélavani

a nasledného vzdélavani zaméreného na Evropskou unii. Dale se také zaméstnanci zucastnovali kurzu
prohlubuijici jejich védomosti.
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D.4 Rozhodovani
Draznimu uradu nebyly podany Zelezni¢nimi podniky a provozovateli infrastruktury stiZznosti

ODDELEN{ BEZPECNOSTI A PRAV CESTUJICICH

v souvislosti s rozhodnutimi, jez byla pfijata pfi vykonu dozorcich cCinnosti, a odpovédi poskytnuté
vnitrostatnim bezpecnostnim organem.

D.6  Poznatky z pfijatych opatieni

Vétsina zjisténych zavad byla drobného charakteru, které byly uvedeny v pfislusnych protokolech
o vykonu SD a pro které byly stanoveny terminy k jejich odstranéni. Nasledné bylo odstranéni zjisténych
zavad nahlaseno pisemné na Drdzni urad, kde bylo zkontrolovano jejich splnéni.
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E. UDELOVANI OSVEDCENI A SCHVALOVANI
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Metodicky pokyn byl vypracovan na zakladé ¢lanku 12 odst. 2 Evropského parlamentu a Rady
2004/49/ES o bezpecnosti Zeleznic Spolecenstvi a 0 zméné smérnice Rady 95/18/ES o vydavani licenci
Zeleznicnim podniklm a smérnice 2001/14/ES o pridélovani kapacity Zelezni¢ni infrastruktury,
zpoplatnéni Zelezni¢ni infrastruktury a o vydavani osvédceni o bezpecnosti (Smérnice o bezpecnosti
Zeleznic), ve znéni pozdéjsich predpisi (dale jen ,smérnice 2004/49/ES“) a nafizeni Komise (EU)
¢. 1158/2010 o spolecné bezpecnostni metodé pro posuzovani shody s pozadavky pro ziskani osvédceni
o bezpecnosti Zeleznic (dale jen ,nafizeni 1158/2010“) a nafizeni Komise (EU) ¢.1169/2010 o spolecné
bezpecnostni metodé pro posuzovani shody s pozadavky pro ziskani schvéaleni z hlediska bezpecnosti
Zeleznic (dale jen ,nafizeni 1169/2010“), scilem usnadnit Zadateldm — provozovatelim drahy
a 7elezni¢nim podnikdim z Ceské republiky a jinych €lenskych statli Evropského spoleenstvi — podavani
zadosti o ziskani:

a) osvédceni o bezpecnosti provozovatele drahy podle § 23a zakona o drahach (schvaleni z hlediska
bezpecnosti podle smérnice 2004/49/ES) nebo

b) osvédceni dopravce podle § 34h zadkona o drahach (osvédceni o bezpecnosti podle smérnice
2004/49/ES)

E.1. Osvédceni o bezpecnosti dopravce ¢ast A
E.1.1. V prabéhu roku 2014 byly vydany 4 zmény osvédcéeni Casti A. Jedna se ozmény z dlvodu

organizacnich zmén u dopravc(, popripadé zmény nazvu spolecnosti.

E.1.2. Doba pro vydani osvédceni ¢asti A neprekrocila 120 dnl a u jednotlivych vydanych osvédcéeni tato
doba cini priimérné 31 dnd. Celkovd primérna doba od podani Zadosti do vydani osvédceni
(v€etné preruseni fizeni na doplnéni Zadosti pfislusnymi podklady a doklady) byla 45 dn(.

E.1.3. V roce 2014 nedoslo k pfipadu, Ze by se zahrani¢ni bezpecnostni ufad dotazoval Drazniho ufadu
na spravnost vydané Casti A osvédceni dopravci, ktery by Zadal o vydani osvédceni ¢ast B v jiném
Clenském staté.

E.1.4.V roce 2014 se nevyskytly problémy pfi vzajemném uzndvani osvédceni ¢asti A.
E.1.5. viz poznamka Spravni poplatek za vydani osvédCeni €asti A je ve vysi 1000 K¢, tj. cca 40 Euro.
E.1.6. BEhem vyddavani osvédceni se nevyskytly Zadné problémy.

E.1.7. Z rozdilu celkové doby vydani osvédceni ¢asti A a doby vlastniho projednani (45 dny - 31 dny)
vyplyva, Ze dochazelo a dochazi k predkladani neuplnych zadosti spocivajici v nedostatecné
zpracovaném systému zajistovani bezpecnosti provozovani draini dopravy. Uvedené cEasy jsou
pro vydani obou osvédcéeni soucasné.
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E.1.8. Jedna se o béiné problémy, které vyplyvaji ze zplsobu projedndvani Zadosti o vydani casti
A osvédceni.
E.1.9. Zelezni¢ni podniky mohou své stanovisko uplatnit p¥i doplfiovani podkladovych materialG
k Zadostem.

E.2. Osvédceni o bezpecnosti dopravce ¢ast B.
E.2.1. V prubéhu roku 2014 byla vyddna 1 zména osvédceni casti B. Jednd se ozménu z dlvodu

organizacnich zmén u dopravce.

E.2.2. Doba pro vydani osvédceni ¢asti B neprekrocila 120 dnl a u jednotlivych vydanych osvédceni tato
doba cini primérné 31 dnl. Celkova primérna doba od podani Zadosti do vydani osvédceni
(v€etné preruseni fizeni na doplnéni Zadosti pfislusnymi podklady a doklady) byla 45 dn(.

E.2.3.viz pozndamka
E.2.4. Béhem vydavani osvédceni se nevyskytly Zadné problémy.

E.2.5. Z rozdilu celkové doby vydani osvédceni ¢asti B a doby vlastniho projednani (80 dny - 56 dny)
vyplyva, Ze dochazelo a dochazi k predkladani neuplnych zadosti spocivajici v nedostatecné
dolozenych podkladech o typech kolejovych vozidel, predlozeni vnitfnich predpisl pro provozovani
drazni dopravy, o provozovani draznich vozidel apod.

E.2.6. BEhem vydavani osvédceni se nevyskytly Zadné problémy.

E.2.7. Zelezni¢ni podniky mohou své stanovisko uplatnit p¥i doplfiovani podkladovych materialG
k Zadostem.

Pozndmka k bodtm E. 1.5 a E. 2.3: Legislativa Ceské republiky definuje pouze poplatek za vydani
osvédceni dopravce jako celek ¢asti A i B dohromady ve vysi 1000 K¢, tj. 40 Euro.

E.3 Bezpecnostni povoleni
Zakon o drahach pouziva pro bezpecnostni povoleni termin osvédcéeni o bezpecénosti provozovatele

drahy.
E.3.1. V prubéhu roku 2014 nebyla vydana zména bezpecnostniho povoleni pro provozovatele drahy.

E.3.2., E.3.3 Vroce 2014 nebyly vydany nové bezpecnostni povoleni pro provozovatele drahy. Prlimérnd
doba na vydani bezpecnostniho povoleni je 30 dni, jelikoZz bylo hned predlozeni Zzadosti kompletni,
nebylo nutné spravni fizeni ve véci vydani zmén bezpecnostnich povoleni prerusit.

E.3.4. Béhem vydavani povoleni se nevyskytly zadné problémy.

E.3.5. Provozovatelé drahy (provozovatelé infrastruktury) mohou své stanovisko uplatnit pfi doplfiovani
podkladovych materidld k zddostem.

E.3.6. Spravni poplatek za vydani bezpecnostniho povoleni je ve vysi 1000 K¢, tj. 40 Euro.

Poznamka: Obecné je tieba uvést, 7e podle legislativy Ceské republiky se projedndavani pfislusnych
certifikat( ridi ustanovenimi zdkona ¢.500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozdéjsich predpisa.
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Zde je stanovena doba spravniho fizeni od 30 dni do 60 dnl podle sloZitosti. Vzhledem k tomu,

Ze do této doby se nepocita doba preruseni spravniho fizeni, je tento institut vyuzivan prakticky ve vSech
pripadech a slouzi k doplnéni podané Zadosti.

E.4 Kontakty s jinymi vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy
Draznim uUradem nebyly zaslany ani obdrzeny Zadosti o informace tykajici se ¢asti A osvédceni
Zelezni¢niho podniku, jemuz bylo vydano osvédceni.

E.5 Procesni problémy
Béhem vydavani osvédceni se nevyskytly Zadné problémy.

E.5 Zpétna vazba
Zpétna vazba od ZadatelU je realizovana konzultacemi povérenych pracovnikl Drazniho Gradu.
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F. ZMENY PRAVNICH PREDPISU

F.1 Smérnice o bezpecnosti Zeleznic (RSD) (1)
F.1.1. Platné pravni predpisy provadéjici smérnici o bezpecnosti Zeleznic (1)

zakon ¢. 266/1994 Sb. o drahach

narizeni vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna Gprava pracovni doby a doby odpodinku
zaméstnanc( v dopravé

Pozn.: Ustanoveni § 2 pism. a), § 7 a 8 nabyvaji Gcinnosti 11. 4. 2007.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb. o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech
pfi vzniku mimoradnych udalosti na drahach

nafizeni vlady ¢. 133/2005 Sb. o technickych poZadavcich na provozni a technickou propojenost
evropského Zelezni¢niho systému

zakon ¢. 134/2011 Sb., kterym se méni zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich
predpisl, a zakon ¢. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich, ve znéni pozdéjsich predpist
Pozn.: Ustanoveni ¢l. | bodl 13 az 15, 30 az 35, 44, 45, 52 a 56 nabyvaji uc¢innosti 1. 1. 2012.

nafizeni vlady ¢.353/2008 Sb., kterym se méni nafizeni vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylnd uprava pracovni doby a doby odpocinku zaméstnanct v dopravé

zakon ¢.181/2006 Sb., kterym se méni zdkon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjsich
predpisu, a zakon ¢. 200/1990 Sb., o prestupcich, ve znéni pozdéjsich predpist

vyhlaska ¢. 248/2010 Sb., kterou se méni vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pti vzniku mimoradnych udalosti na drahach

nafizeni vlady ¢. 289/2010 Sb., kterym se méni natizeni vlady ¢. 133/2005 Sb., o technickych
pozadavcich na provozni a technickou propojenost evropského Zelezni¢niho systému, ve znéni nafizeni
vlady ¢. 371/2007 Sb.

F.1.2. Stav provadéni zmén smérnice o bezpecnosti Zeleznic (1) ke konci vykazovaného roku je uveden
v tabulce 3 pfilohy B.

F.2 Zmény pravnich a spravnich predpist
V tabulce 4 pfilohy B jsou uvedeny pftislusné zmény vnitrostatniho regulacniho ramce (pravni
a spravni predpisy) tykajici se bezpecnosti Zeleznic, k nimz doslo béhem roku 2014.
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G. UPLATNOVANI SPOLECNE BEZPECNOSTNi METODY PRO HODNOCENI A POSUZOVANI RIZIK
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Spolecné bezpecnostni metody dopravci pouZivaji v ramci zavadéni managementu bezpecnosti
ve formé, jak je popsdna v priloze lll Smérnice o bezpecnosti (1). Spolecné bezpecnostni cile a narodni
referenéni hodnoty slouzi dopravclm jako informativni podklad pro stanoveni jejich vlastnich
bezpecnostnich cilll. Pro ziskani Osvédceni z hlediska bezpecnosti jsou pouzivdna nafizeni Komise (EU)
¢. 1158/2010 ze dne 9. prosince 2010 o spole¢né bezpecnostni metodé pro posuzovani shody
s pozadavky pro ziskani osvédceni o bezpecnosti Zeleznic a nafizeni Komise (EU) ¢. 1169/2010 ze dne
10. prosince 2010 o spole¢né bezpecnostni metodé pro posuzovani shody s pozadavky pro ziskani
schvdéleni z hlediska bezpecnosti Zeleznic.

Tuto oblast upravuje opatfeni tykajici se uplatiovani nafizeni Komise ¢. 352/2009 o prijeti
spolec¢né bezpecnostni metody pro hodnoceni a posuzovani rizik (dale jen ,nafizeni 352/2009“)
a metodicky pokyn pro uplatriovani Natizeni Komise (ES) ¢. 352/2009 o pfijeti spole¢né bezpecnostni
metody pro hodnoceni a posuzovani rizik.

Ucelem tohoto metodického pokynu je stanovit postupy jak pro pfislusné zaméstnance Drainiho
Uradu, tak pro Zadatele pro uplatfiovani natizeni Komise (ES) ¢. 352/2009 ze dne 24. dubna 2009 o pfijeti
spolecné bezpecnostni metody pro hodnoceni a posuzovani rizik, jak je uvedeno v €l. 6 odst. 3 pism. a)
smérnice o bezpecnosti (1).

Tento metodicky pokyn plati pro uvadéni strukturalnich subsystému a vozidel do provozu, jejich
zmény a modernizace a rovnéZ se vztahuje na zmeény organizacni a provozni. Nafizeni se v ramci
prfechodnych ustanoveni nevztahuje na systémy, vozidla a zmény, které jsou ke dni vstupu nafizeni
v platnost v pokrocilé fazi vyvoje.

Pravdépodobnostni metody pro stanoveni rizik jsou pouzivany zejména pfi posuzovani funkce
zabezpecovaciho zafizeni. Pfi posuzovani subsystému vétsina posuzovatel(l postupuje podle kodexem
spravné praxe, tj. podle narodnich technickych norem. Néktefi posuzovatelé rovnéz pouzivaji porovnani
s referen¢nim systémem.

G.1  Zkusenosti vnitrostatniho bezpecnostniho organu
Navrhovatelé do soucasnosti relativné malo vyuzivaji moznosti klasifikovat zmény jako

nevyznamné. Vyskytuji se i pfipady, kdy navrhovatel zménu sice povazuje za nevyznamnou, avsak presto
na ni aplikuje proces Fizeni rizik a Draznimu ufadu predklada zpravu o posouzeni bezpecénosti.

Ze zprav o posouzeni bezpecnosti, které jsou Drazinimu urfadu predkladany, vyplyva,
Ze navrhovatelé v naprosté vétSiné spravné aplikuji proces fizeni rizik. V pfipadé, Ze navrhovatel
nepostupuje pri aplikaci procesu fizeni rizik spravné, Drazni Urad takovou informaci vlastné neobdrzi,
protoZe zprava o posouzeni bezpecnosti, kterd konstatuje, Ze navrhovatel neprokdzal shodu
s bezpecnostnimi pozadavky, neni pro Drazni Ufad akceptovatelnd, a tudiz mu neni ani predkladana.
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ovliviuji jejich ¢innost pfi aplikaci spolecné bezpecnostni metody.
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Nezavisli posuzovatelé bezpecnosti (externi i interni) Gzce spolupracuji s navrhovateli a pozitivné

G.2  Zpétna vazba od zucastnénych stran
Zpétna vazba od navrhovatelll a nezavislych posuzovatelll bezpeénosti je realizovana konzultacemi

7

pracovnikd Drainiho uradu povérenych hodnocenim zprav o posouzeni bezpecnosti (hodnotitelé

bezpecnosti jmenovani pifimo feditelem DU). Drazni Ufad se rovnéz podili na seminafich, které porada
ACRI k tématu aplikace nafizeni ES o spole¢né bezpectnostni metodé.

G.3  Revize vnitrostatnich bezpecnostnich predpisi (NSR) s cilem zohlednit nafizeni ES o spolecné
bezpecnostni metodé pro hodnoceni a posuzovani rizik

Drazni urad bezpecnostni pravidla nevydava a neprovadi jejich revizi. Tu provadi Ministerstvo
dopravy pfipadné provozovatel drahy Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace. V roce 2014
k revizi bezpecnostnich pravidel nedoslo.

24/44



%/
H. VYJIMKY TYKAJICi SE SYSTEMU UDELOVANiI OSVEDCENiI PRO SUBJEKTY ODPOVEDNE ZA UDRZBU
Nevyskytl se Zadny ptipad, kdy by byl vyuzit ¢lanek 14a odstavec 8 Smérnice Evropského

parlamentu a Rady 2008/110/ES ze dne 16. prosince 2008 (2), kterou se méni smérnice 2004/49/ES
o bezpecnosti (1):

ODDELEN{ BEZPECNOSTI A PRAV CESTUJICICH

,Clenské staty se mohou rozhodnout, Ze spini povinnost urcit subjekt odpovédny za udrzbu a vydat
mu osvédceni prostrednictvim alternativnich opatreni v pripadech:

a) vozidel registrovanych ve treti zemi a udrZovanych podle prdvnich predpisi této zemé;

b) vozidel pouZivanych na sitich nebo tratich, jejichZ rozchod koleji je odlisny od rozchodu koleji
hlavni Zelezni¢ni sité ve Spolecenstvi, pro néZ je splnéni poZadavku uvedeného v odstavci 3 zajisténo
mezindrodnimi dohodami se tretimi zemémi;

c¢) vozidel uvedenych v ¢l. 2. odst. 2 a vojenskych zarizeni a zvldstni dopravy, pro néZ se pred
poskytnutim sluzby poZaduje vyddni ad hoc povoleni vnitrostdatnim bezpecnostnim orgdnem. V tomto
pripadé se vyjimka udéli na doby nejvyse péti let.”
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PRILOHA A
SPOLECNE BEZPECNOSTNI UKAZATELE"

Prehled mimofadnych udalosti - podle definice nafizeni Evropského parlamentu a Rady
91/2003 je uloZzen v samostatném souboru.
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' Viz dodatek k pfiloze | smérnice o bezpecnosti Zeleznic (1) ve znéni smérnice Komise 2009/149/ES (6).
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Serious injuries per accident type
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300

Railway accidents

250

200

150

100

50

0

2010
B Derailments

99 97 91 105

2011 2012 2013 2014
B Level crossing accidents

B Accidents to persons caused by RS in motion M Fires in RS

E OQOthers

Total

Number of train kilometers (millions)

350

300

250

200

150

100

50

160

2010

161 161 161 160

2011 2012 2013 2014
B Freight Total

28/44



/

ODDELEN{ BEZPECNOSTI A PRAV CESTUJICICH

Number of passenger kilometers (millions)
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Number of track kilometres
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Percentage of tracks equipped with ATP
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Definice z nafizeni Evropského parlamentu a Rady 91/2003:

Nehoda — minéna neocekavana nebo neumysind nahla udalost nebo urcity retéz takovychto
udalosti, ktery ma Skodlivé nasledky. Nehody jsou déleny do nasledujicich kategorii: srazky, vykolejeni,
nehody na uUrovnovych prejezdech, nehody osob zplsobeny pohybujicimi se Zelezni¢nimi vozidly, poZary
v Zeleznic€nich vozidlech a ostatni.

Vaina nehoda — nehoda, které se ucastni nejméné jedno pohybujici se Zelezni¢ni vozidlo,
pfi které je usmrcena nebo téZce zranéna nejméné jedna osoba, nebo pfi které jsou vainé sSkody
na vozidlech, kolejich, ostatnim zafizeni, nebo na Zivotnim prostfedi, nebo dojde k rozsahlému preruseni
Zelezni¢niho provozu. Nehody na vleckach v tovarnach, skladech nebo nehody v depech jsou vylouceny.

Je nechténa a nezamyslenad, to vylucuje vznik z dlivod(i vandalizmu, sebevrazd a teroristickych
utoka.

Vaina skoda na vozidle, kolejich, ostatnim zafizeni, nebo na Zivotnim prostredi — je Skoda
odpovidajici ekvivalentu 150 000 EUR a vyssi.

Rozsahlé preruseni Zelezni¢niho provozu — je preruseni Zelezni¢niho provozu na Zeleznicni trati
na vice nez 6 hodin.

Nehoda svainymi nasledky na zdravi osob - nehoda, které se ucastni nejméné jedno
pohybujici se Zelezni¢ni vozidlo, pfi které je usmrcena nebo téZzce zranéna nejméné jedna osoba. Nehody
na vleckach v tovarnach, skladech nebo nehody v depech jsou vylouceny.

Srazka vlakul, vcéetné srazek s prekazkou v prajezdném prlifezu — je Celni nebo zadni srazka
mezi dvéma vlaky nebo bocni srazka mezi vlakem a ¢asti jiného vlaku zasahujiciho do prljezdného
prarezu, nebo srazka vlaku s:

a) posunujicimi vozidly;

b) pevnymi prekazkami jako zardzedla;

c) objekty docasné umisténymi na nebo v blizkosti koleji (s vyjimkou predmétd na drovriovych
prejezdech pokud byly ztraceny kfizujicimi vozidly nebo ostatnimi Ucastniky provozu na Zelezni¢nim
prejezdu), jako jsou skaly, sesuv pldy, stromy, ztracené Casti Zeleznicnich vozidel, vozy a stroje nebo
zarizeni pro udrzbu trati.

Vykolejeni vlaku — mini se udalost, kdy nejméné jedno kolo vlaku opusti kolej.

Nehoda na Uroviiovém Zeleznicnim piejezdu — nehoda na Uroviiovém Zelezni¢nim prejezdu,
které se zucastnilo nejméné jedno Zelezni¢ni vozidlo a jedno nebo vice kfiZujicich vozidel, ostatni
Ucastnici provozu na Zelezni¢nim prejezdu jako chodci nebo ostatni predméty docasné se vyskytujici
na nebo blizko koleji, které byly ztraceny kfizujicimi vozidly nebo ostatnimi ucastniky provozu
na zelezni¢nim prejezdu.

Nehody se skodami na zdravi osob zptisobené pohybujicimi se Zelezni¢nimi vozidly — nehody
jedné nebo vice osob, které byly bud' srazeny Zelezni¢nim vozidlem nebo predmétem nalozenym nebo
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uvolnénym z vozu. Do poctu osob, které vypadly ze Zeleznicnich vozidel, jsou zahrnuty, také osoby, které

upadly nebo byly zasazeny ztracenym predmétem, ktery byl pfepravovan na vozidle.

Pozar na vozovém parku — ohné a exploze, ke kterym doslo v Zelezni¢nich vozidlech (véetné
jejich nakladu) kdyz byly prepravovany mezi stanici nakladky a stanici vykladky, zahrnuje také mezilehlé
zastavky a serfad'ovaci prace (Skoda odpovidajici ekvivalentu 150 000 EUR a vyssi)

Cestujici — kazdd osoba, nezahrnujici doprovod vlaku, kterd cestuje Zeleznici. Pro ucely
statistiky o nehodach se poditaji i cestujici, ktefi se pokouseji nastoupit do pohybujiciho se vlaku nebo
vystoupit z pohybujiciho se vlaku.

Usmrcenad osoba — osoba, kterd na nasledky nehody zemre ihned nebo do 30 dni po nehodé.
Zranéna osoba - osoba, ktera nasledkem nehody utrpéla zranéni vyZzadujici Iékafské osetreni.

TéZce zranéna osoba — osoba, kterd nasledkem nehody utrpéla zranéni vyzadujici hospitalizaci
delsi nez 24 hodin.

Sebevrazida — znamena konani vedouci k umysinému sebezranéni se smrtelnymi nasledky,
které byly takto zaznamenany a klasifikovany prislusSnym vnitrostatnim organem.

Zaméstnanci (smluvni zaméstnanci a smluvni fyzické osoby jsou zahrnuty) — kazda osoba
v zaméstnaneckém poméru k provozovateli drazni dopravy, kterad pracuje v okamziku nehody. Zahrnuty
jsou vlakové Cety a personal manipulujici s vozovym parkem a zafizenim dopravni infrastruktury.

Ucastnik provozu na Zelezni¢nim prejezdu — osoba pouZivajici Uroviiovy Zelezni¢ni prejezd
k prekroceni Zelezni¢ni traté jakymkoliv dopravnim prostfedkem nebo pésky.

Osoba pohybujici se bez povoleni na trati (neopravnéna osoba) — jakakoliv osoba vyskytujici
se bez povoleni v prostoru Zelezni¢ni trati s vyjimkou ucéastnikd provozu na Zelezni¢nim prejezdu.

Vlakovy kilometr (vlkm) — znamend jednotku méreni pohybu vlaku na vzdalenost jednoho
kilometru. PouZita vzdalenost je, pokud je zndma, skutec¢né projeta vzdalenost, jinak se pouZije
standardni sitovd vzdalenost mezi vychozim a koneénym bodem. Bere se do uUvahy jen vzdélenost
na Uzemi vykazujiciho statu.

Osobovy kilometr (oskm) — znamena jednotku méreni prepravy jednoho cestujiciho Zeleznici
na vzdalenost jednoho kilometru. Bere se do Uvahy jen vzdalenost na Uzemi vykazujiciho statu.

Narodni definice

Celkovy pocet ostatnich mimoradnych udalosti - ohroZeni rozdéleny do nasledujicich typt

Lom kolejnice - je poruseni celistvosti kolejnice, které nedovoluje jizdu DV pres poskozené
misto.
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Vyboceni koleje - je zména polohy koleje v horizontdlnim nebo vertikdInim sméru z dlvod
prekroceni pricnych a podélnych odpord, vzpérné tuhosti koleje, kterd nedovoluje jizdu DV pres
poskozené misto.

s 7 v

Selhani navéstnich (zabezpecovacich) systémi — je stav, kdy vlivem zavady na soucasti
zabezpecdovaciho zafizeni nedojde k uvedeni zabezpecovaciho zatizeni do stavu zajistujiciho bezpeény
provoz drazni dopravy nebo odvracejiciho nebezpeci v drazni dopravé.

Nedovolena jizda drazniho vozidla za navéstidlo zakazujici jizdu - je jizda DV bez svoleni k jizdé
za navéstidlo zakazujici jizdu.

Lom kola nebo napravy drazniho vozidla - je poruseni celistvosti kola (ndpravy) plsobenim
vnitfnich a vnéjsich vlivli (materidlové a vyrobni vady, ...), pro které je nutné vyradit DV z provozu.
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ZMENY PRAVNICH PREDPISU
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ZMENY SMERNICE
O BEZPECNOSTI
ZELEZNIC

Provedeno ve
vnitrostatnim
pravu
(Ano/Ne)

Pravni odkaz

Datum
vstupu
v platnost

Smérnice
2008/57/ES

Ano

transpozice 266/1994 Sh.

266/1994 Sb.

transpozice 22/1997 Sb.
transpozice 71/2000 Sb.
transpozice 23/2000 Sb.

transpozice 205/2002 Sb.
transpozice 500/2004 Sh.
transpozice 103/2004 Sh.
transpozice 352/2004 Sh.

352/2004 Sb.

transpozice 133/2005 Sb.

133/2005 Sb.

transpozice 181/2006 Sb.
transpozice 191/2006 Sh.
transpozice 377/2006 Sh.
transpozice 371/2007 Sh.
transpozice 289/2010 Sb.

289/2010 Sb.

transpozice 134/2011 Sh.

transpozice 34/2011 Sb.

transpozice 326/2011 Sh.

134/2011 Sb.: ¢l. |
326/2011 Sh.

88/2012 Sbh.

6.4.2012
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Smérnice
2008/110/ES

Ano

transpozice 266/1994 Sb.
transpozice 173/1995 Sb.

transpozice 23/2000 Sb.

transpozice 174/2000 Sh.
transpozice 352/2004 Sh.
transpozice 103/2004 Sh.
transpozice 377/2006 Sb.
transpozice 181/2006 Sb.
transpozice 134/2011 Sb.

transpozice 326/2011 Sb.

26.11.2011

Smérnice Komise
2009/149/ES

Ano

transpozice 266/1994 Sb.
transpozice 181/2006 Sb.
transpozice 376/2006 Sb.

376/2006 Sb.

transpozice 248/2010 Sh.

248/2010 Sh.

30. 8.2010

Tabulka 3
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PRAVNI A SPRAVNI
PREDPIS

Pravni odkaz

Datum
vstupu
v platnost

Popis zmény

Dlvody pro zménu

Tykajici se wvnitrostatniho
bezpecnostniho organu

Zakon ¢. 180/2014 Sb.
Parlamentu Ceské
republiky, kterym
se méni zakon
¢. 266/1994 Sb.,
o drahach, ve znéni
pozdéjsich predpist

29.8.2014

ZELEZNICNi DOPRAVA.; Organizace
Zeleznic.

Transpozice 2012/34/EU

Zakon ¢. 64/2014 Sb.
Parlamentu Ceské
republiky, kterym
se méni nékteré
zakony v souvislosti
s prijetim kontrolniho
radu

7.4.2014

SPRAVNI PRESTUPKY. SPRAVNI
DELIKTY.; Pokuty. Blokové.

Jednotny postup spravnich organ(

Zakon ¢. 250/2014 Sb.

Parlamentu  Ceské
republiky o zméné
zakonU  souvisejicich
s prijetim zakona
o statni sluzbé

14.11. 2014

Statni zameéstnanci.
zameéstnanci.

Verejni

Narizeni ¢. 1299/2013/EU

1303/2013/EU
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PRAVNI A SPRAVNI - Datum o . )
PREDPIS Pravni odkaz vstupu Popis zmény Duvody pro zménu
v platnost
Tykajici se Zelezni¢nich | Vyhlaska ¢. 2/2014 Sb. | 7. 1. 2014 Drdini vozidla a zvlastni draini | Transpozice 2013/9/EU
podnikd / provozovateld | Ministerstva dopravy, mechanizacni  zafizeni.; Preprava
infrastruktury / subjektd | kterou se méni osob a zavazadel v Zelezni¢ni
odpovédnych za udrzbu vyhlaska dopravé.; Pfeprava nakladd
& 352/2004 Sb., v zelezni¢ni dgpravé.; Dopravni
o provozni predpisy. Rizeni provozu
a technické na zeleznici.; Mezindrodni Zeleznicni
propojenosti (vjopraya a preprava.; Organizace
evropského Zeleznic.
Zelezni¢niho systému,
ve znéni pozdéjsich
predpist

Tabulka 4
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