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DefinigGes e Abreviagoes

ANSF
CONVEL
DEIT

EF

EM

ERA
ERM
ERTMS

ETI
Gl
GPIAAF

GT
ICS
IET

IGS
IMT
LNEC
Lv
MCS
MFGP
PN
RFN
RGS
SGS
SPAD
TVM
UE

Autoridade Nacional de Seguranca Ferrovidria

Sistema Nacional de Controlo Automdtico de Velocidade
Departamento de Equipamentos e Infraestruturas de Transporte
Empresa Ferrovidria

Estado-Membro

Agéncia Ferroviaria da Unido Europeia

Entidade Responsdvel pela Manutencao

European Railway Traffic Management System (Sistema Europeu de Gestdo de Trafego
Ferroviario)

Especificagdo Técnica de Interoperabilidade
Gestor de Infraestrutura

Gabinete de Prevencdo e Investigacdo de Acidentes com Aeronaves e de Acidentes
Ferroviarios

Grupo de Trabalho

Instrucdo Complementar de Seguranca
Instrugdo de exploragdo Técnica

Instrugdo Geral

Instrucdo Geral de Sinalizacdo

Instituto da Mobilidade e dos Transportes, I. P.
Laboratoério Nacional de Engenharia Civil
Limitacdo de velocidade

Método Comum de Seguranca

Mortos e Feridos Graves Ponderados
Passagem de nivel

Rede Ferroviaria Nacional

Regulamento Geral de Seguranca

Sistema de Gestdo de Segurancga

Sinais ultrapassados apresentando o seu aspeto mais restritivo
Tabela de Velocidades Maximas

Unido Europeia
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1. Introdugao

1.1. Objetivo, ambito e destinatarios do relatério

O objetivo deste relatdrio é a divulgacdo das atividades desenvolvidas pelo Instituto da Mobilidade e dos
Transportes, |.P. (IMT), no quadro das suas competéncias de Autoridade Nacional de Seguranca Ferrovidria
(ANSF), conforme atribuicdes do Decreto-Lei n.2 77/2014 de 14 de maio, artigo 3.2, ponto 3, alinea m);
nomeadamente das a¢bes de supervisdo e monitorizacdo /gestdo da seguranga no caminho-de-ferro,
relativamente ao transporte ferrovidrio de passageiros e mercadorias realizado na Rede Ferrovidria Nacional
(RFN) durante o ano de 2021.

A publicacdo do Relatdrio Anual de Seguranca Ferroviaria (RASF) é uma competéncia da ANSF, enquadrando-
se no cumprimento do disposto do artigo 19.2 do Decreto-Lei n.2 85/2020, de 13 de outubro, no qual deve
constar:

e A evolugdo da seguranca ferroviaria, incluindo uma sintese dos indicadores comuns de seguranca a
nivel do pais, em conformidade com o disposto no n.2 1 do artigo 5.2 do mesmo diploma;

e Asalteracdes importantes da legislacdo e da regulamentacdo em matéria de seguranca ferrovidria;
e Aevolucdo da certificacdo de seguranca e da autorizacdo de seguranga;

e Os resultados da supervisdo ao Gestor da Infraestrutura (Gl) e das Empresas Ferroviarias (EF), bem
como a experiéncia adquirida com essa supervisdo, incluindo o niumero de inspec¢ées e auditorias
efetuadas e as respetivas conclusdes;

e As derrogagdes decididas nos termos do artigo 15.2 do mesmo diploma;

e A experiéncia das EF e do Gl no que se refere a aplicacdo dos Métodos Comuns de Seguranca (MCS)
pertinentes.

A ANSF adotou para este relatdrio o modelo baseado no guia da Agéncia Ferroviaria da Unido Europeia (ERA),
com a referéncia GUI_MRA_002 V3.0.

Os dados reportados resultam também da informagdo contida nos relatérios anuais sobre a aplicagdo do
Sistema de Gestdo de Seguranca (SGS) do Gl e das EF, em cumprimento do disposto no n.2 14 do artigo 9.2
do Decreto-Lei n.2 85/2020.

A descricdo genérica da RFN e a caracterizagdao das empresas que realizam a gestdo da infraestrutura e o
transporte ferrovidrio sdo apresentadas de forma detalhada no Anexo A do presente relatério.

Estdo excluidos do ambito deste relatério, todos os outros sistemas de transporte guiado que nao operam
na RFN, tais como metropolitanos, metropolitanos ligeiros de superficie, minicomboios, elétricos e
instalagGes por cabo para transporte de pessoas.

A divulgacdo deste relatorio é feita por via do sitio de internet do IMT, por comunicacdo eletréonica a ERA e
através da base de dados especifica da ERA, e por oficio as seguintes entidades e organismos:

e Secretaria de Estado das Infraestruturas;

e Gabinete de Prevengdo e Investigacdo de Acidentes com Aeronaves e de Acidentes Ferroviarios
(GPIAAF);

e Autoridade da Mobilidade e dos Transportes;
e Infraestruturas de Portugal, enquanto Gl;

e EF com licencas emitidas em Portugal.
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1.2. Principais conclusdes do ano reportado

O desempenho da seguranca do sistema ferrovidrio nacional em 2021 apesenta melhorias em diversos
aspetos face a 2020. Verificou-se, designadamente:

e areducdo dos acidentes ferroviarios significativos em 23,26%;

e areducdo do numero de mortos decorrentes de acidentes ferrovidrios em 33,33%;

e areducdo do n.2 de feridos graves decorrentes de acidentes ferroviarios em 47,67%;
e areducdo do indice MFGP (Mortos e Feridos Graves Ponderados) em 38,37%;

e areducdo do numero global de precursores de acidentes em 25,21%.

No entanto, denota-se que alguns aspetos relacionados com o desempenho de seguranca ndo obtiveram
melhorias, designadamente, o nimero de suicidios aumentou 43,48% e o n.2 de ultrapassagens de sinais
fechados aumentou 12%.

Relativamente a sinistralidade ferroviaria, observa-se uma reducdo do numero de acidentes, mortos e feridos
graves face a 2020, apesar do aumento do n.2 de passageiros e de comboios-quilémetro (ck) efetuados em
2021.

As fatalidades verificadas no sistema ferroviario em 2021, tal como nos anos anteriores, estdo associadas
guase na totalidade as categorias de acidente relacionadas com as interfaces do sistema com elementos
externos ao mesmo, designadamente colisGes de comboios com intrusos do espago ferroviario e com pedes
e veiculos em PN. Assim, importa identificar medidas mitigadoras do risco de colhidas, suicidios e acidentes
em PN.

Nos ultimos 5 anos verificou-se uma redugao residual do nimero de PN por quildémetro de via na RFN (2,44%)
e a automatizacdo de algumas PN. Estas a¢des sdo as mais relevantes para a reducdo da sinistralidade em
PN.

Em 2021 a ANSF manteve o foco nos trabalhos de supervisdo, seguindo o Regulamento para a Supervisao da
Atividade das Empresas do Sector Ferroviario® (Regulamento de Supervisdo), tendo realizado uma auditoria,
duas inspec¢Ges e sete controlos operacionais (sec¢do 7.2).

1 Aprovado pela Deliberagdo do Conselho Diretivo do IMT, I.P. n. 2 603/2021, de 18 de junho de 2021.
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2. English summary

The safety performance of the national rail system in 2021 shows improvements in several aspects compared
to 2020. In fact, it is interesting to note that despite the increase in the number of passengers and train-
kilometres (ck) in 2021, there was a substantial reduction in the number of accidents, deaths and serious
injuries compared to 2020:

e Significant accidents reduced by 23,26%;

e Fatalities and number of serious injuries resulting from rail accidents came down by 33,33% and
47,67% respectively;

e Fatalities and weighted serious injuries index (FWSI)2 fell by 38,37%;
e the overall number of accident precursors was reduced by 25,21%.

Having said that, some aspects related to safety performance did not improve, namely the number of suicides,
which escalated by 43,48% and the number of signals passed at danger (SPAD), which increased by 12%.

In 2021, the fatalities in the rail system, similarly to previous years, are almost entirely associated with
accidents related to the system's interfaces with external elements, in particular collisions of trains with
trespassers, suicides and with pedestrians and vehicles in level crossings. Thus, it is important to identify
measures to mitigate the risk of occurrences with trespassers, suicides and level crossing users.

In the last 5 years there was a residual reduction in the number of level crossings per kilometre of track in the
national railway network (2,44%) and the automation of some level crossings. These actions are the most
relevant to reduce fatalities in level crossings.

In 2021, ANSF maintained its focus on supervisory work, following the Supervision Regulation, having carried
out an audit, two inspections and seven operational controls (section 7.2)

2 FWSI is measurement of the consequences of significant accidents combining fatalities and serious injuries, where 1 serious injury
is considered statistically equivalent to 0.1 fatalities.
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3. Estratégia de Segurancga, programas, iniciativas e contexto organizacional da ANSF

3.1. Estratégia e planeamento

O Regulamento de Supervisdo define os procedimentos necessarios ao exercicio da atividade de supervisdo
do desempenho das EF e Gl no dominio da seguranca ferroviaria, subsequentes a emissdo do certificado de
seguranca e da autorizagdo de seguranga, por forma a verificar se os subsistemas ferroviarios sdo explorados
e mantidos de acordo com os requisitos legais aplicdveis. Estdo ainda detalhados os tipos de atividades de
supervisdo que sdo desenvolvidas, as metodologias de supervisdo a adotar, assim como as medidas
regulamentares e corretivas a aplicar quando necessario. Nele definem-se ainda os procedimentos de
elaboracgdo dos relatdrios individuais de supervisdo e dos planos de supervisdo bem como o mecanismo de
recurso da entidade supervisionada.

A estratégia de supervisdo é preparada trianualmente com base no regulamento de supervisdo e define os
procedimentos e metodologias para o periodo de 2021-2023. Esta define um método de avaliacdo de risco
que é aplicado ao acompanhamento de ocorréncias, estabelecendo-se assim prioridades para as atividades
de supervisao.

Para o ano 2021 foi elaborado o Plano de Supervisdo da ANSF com base na avaliacdo dos desempenhos de
seguranca. Este prioriza, programa e detalha as acdes de supervisdo ao Gl, EF e outras entidades. O plano de
supervisao é anual, revisto regularmente, tendo uma revisao formal semestral.

Para o Gl e para as EF, respetivamente detentoras de Autorizacdo e Certificados de Seguranca, a distribuicao
temporal das atividades de supervisdo tem em conta os prazos de validade da autorizagao e dos certificados
emitidos, bem como as areas identificadas para supervisdao aquando da avaliagdo dos pedidos de atualizagdo
ou renovag¢ao dos mesmos.

No ambito da atividade de supervisdo realizada ao Gl e as EF, pode ser considerado relevante realizar acGes
de supervisdo a entidades que prestam servigos a estas e cuja atividade tem impacto para a seguranga do
sistema ferroviario.

No ano 2021, a ANSF dedicou ainda alguns recursos a sua reestruturacdo organica, documental e processual
para dar cumprimento ao plano de agdo desenvolvido na sequéncia de uma auditoria ao desempenho do
IMT enquanto ANSF realizada em 2019, pela ERA, com enfoque nos processos e agles de supervisdo e na
gestdo de competéncias.

Foi também uma prioridade da ANSF dar continuidade ao processo de revisdao das normas técnicas de
seguranca ferrovidria que constituem a Regulamentagao de Seguran¢a do caminho-de-ferro, no sentido de a
simplificar e adequar ao enquadramento legal nacional e comunitdrio, no ambito da transposi¢do para a
legislagdo nacional do pilar técnico do 4.2 Pacote Ferrovidrio em 31 de outubro de 2020.

No ambito da analise e monitorizacdao dos indicadores de desempenho da seguranga do ano 2021 e dos
ultimos 10 anos (detalhada na secgdo 4 deste relatorio), conclui-se ser necessario continuar a melhorar a
avaliagcdo, gestdo e controlo dos riscos inerentes a exploragao ferrovidria, no sentido de garantir a
consisténcia alcangada na gestdo de segurancga dita interna ao sistema ferroviario, e melhor controlar a
sinistralidade ferrovidria no que se refere as causas externas a atividade do caminho-de-ferro,
particularmente nas interfaces do sistema ferroviario com terceiros, como em PN e acessos indevidos ao
canal ferrovidrio por pessoas ndo autorizadas.

A ANSF tem acordos transfronteiricos e de supervisdo com a ANSF Espanhola, AESF — Agencia Estatal de
Seguridad Ferroviaria (ver seccdo 6.6), e esta envolvida nos GT da ERA e na rede europeia de ANSF, com vista
a partilha conhecimento e de melhores praticas.
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3.2. Recomendagdes de Seguranca do GPIAAF

No ambito das investigacdes de seguranca de acidentes e incidentes na RFN, conduzidas pelo GPIAAF,
enguanto organismo nacional de investigacdo de acidentes ferroviarios, sdo emitidas recomendacdes de
seguranca. Estas recomendacdes poderdo indicar como entidade implementadora o préprio IMT, ou, como
acontece na maioria dos casos, o Gl ou uma ou mais EF. A ANSF compete, em conformidade com o
estabelecido na alinea I) do n.2 3 do artigo 16.2 do Decreto-Lei n.2 85/2020, analisar recomendacdes que |lhe
sejam dirigidas e, se for caso disso, garantir que as mesmas sdo devidamente aplicadas. Relativamente as
recomendacdes de seguranca emitidas pelo GPIAAF em 2021, as mesmas foram aceites pela ANSF, que
determinou dar seguimento as mesmas, de forma a garantir que estas sdao devidamente aplicadas,
estabelecendo para cada uma delas um prazo para a sua implementacdo, podendo ser prorrogado quando
devidamente justificado.

Conforme definido no protocolo celebrado em 26 de outubro de 2020 entre o IMT e o GPIAAF as medidas
desenvolvidas e apresentadas pelas empresas em resposta as recomendacBes de seguranca e em
conformidade com o protocolo estabelecido podem ser consideradas de acordo com o definido no Quadro

Estado da recomendagao Significado

ABERTA - Em implementacdo Recomendagdao com agdes em curso para concretizagdo do seu objetivo pelo
implementador final.

ABERTA - Parcialmente Recomendag¢do em que o respetivo objetivo ja foi parcialmente alcancado por a¢des
implementada tomadas pelo implementador final e ainda existem outras em processo de
concretizagao.

ENCERRADA - Implementada Recomendagdo em que o IMT considera que o respetivo objetivo ja foi totalmente
alcangado pelo implementador final ou foi definido planeamento para a conclusdo
das agOes identificadas e em implementagao.

ENCERRADA - Parcialmente Recomendac¢do em que o IMT considera que o respetivo objetivo ja foi parcialmente
implementada alcancado pelo implementador final e ndo sdo esperadas outras agdes.

ENCERRADA - N3o aceite Recomendagdo ndo aceite pelo IMT.

Quadro 1 - Classificagdo do estado de implementagao das recomendagoes

Anualmente, a ANSF transmite ao GPIAAF o ponto de situa¢do relativo a implementagdo de cada
recomendacdo. No ano de 2021 verifica-se que, das 18 recomendac¢des emitidas, 13 encontram-se abertas:
11 em implementagdo e 2 parcialmente implementadas. As restantes 5 encontram-se encerradas: 1
parcialmente implementada e 4 implementadas.

As recomendagbes de seguranca emitidas em 2021, bem como o seu desenvolvimento por parte das
entidades responsdveis pela sua implementagao, encontram-se listadas no Anexo B do presente relatério.
No Quadro 2 é apresentado o resumo do estado de implementagao das recomendagdes emitidas até 2021.
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Recomendagdes = Recomendagdes

Recomendagdes Abertas Encerradas

Recomendagdes Recomendagdes
Encerradas ndo aceites pelo

implementadas IMT

Relatério Recomendagodes

GPIAAF emitidas Abertas em parcialmente parcialmente

implementagdo

implementadas implementadas

N e e e
3 1 - - 2 -

Quadro 2 - Estado de implementacdo das recomendacdes de seguranga emitidas pelo IMT face aos relatérios do
GPIAAF, a data da publicagdo do presente relatério

3.3. Medidas de Seguranca implementadas, ndao relacionadas com as recomendag¢ées do
GPIAAF

Além das recomendag¢des emitidas pelo GPIAAF, a ANSF emitiu em 2021 varias medidas corretivas dirigidas
ao Gl, as EF e a terceiros, associadas as atividades de supervisdo realizadas (detalhadas na secgdo 7.2).

A ANSF, na sequéncia de ocorréncias reportadas pelas EF, pelo Gl e outras constatadas nas atividades de
supervisdo, para além das medidas regulamentares emanadas, desenvolveu um conjunto de agdes
relativamente a vdrios processos e tematicas, sendo os mais relevantes os que se apresentam de seguida:

Grupo de Trabalho Colhidas e Suicidios

O aumento substancial do n.2 de colhidas e de suicidios nos anos de 2019 e 2020 face aos anos anteriores
levaram a criacdo de um GT com o objetivo de analisar esta problematica e definir medidas para minimizar
este tipo de ocorréncias.

A 12 reunido do GT no final de 2020 contou com todas as entidades (ANSF, Gl e EF); foram abordadas as
estatisticas referentes a colhidas e suicidios dos ultimos anos, bem como os trabalhos em desenvolvimento
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pela ANSF que abrangem direta ou indiretamente este tipo de ocorréncias (supervisdo e estudo sobre
colhidas).

Ao longo de 2021 realizaram-se mais 2 reunides do GT, acordou-se a metodologia a seguir e procedeu-se a
analise de dados, que permitirdo em 2022 a identificagdo de um conjunto de medidas mitigadoras que visem
reduzir o numero de colhidas e suicidios na RFN.

LimitacOes de velocidade:

Na continuidade e evolugao do processo de melhoria da gestdo e condi¢des de segurancga associadas as LV e
no seguimento do pedido da IP que os sinais (de aviso e execucdo de velocidade mdaxima autorizada)
associados a TVM tenham fundo branco e que os sinais de LV passem a ter fundo amarelo, a ANSF solicitou
opinido a organizacdo representativa dos Maquinistas (SMAQ) quanto a alteragdo proposta que apresentou
sua opinido favoravel tendo em conta o reforgo da seguranca. Nesse sentido, a ANSF comecou a preparar a
elaboracdo dos necessarios aditamentos ao RGS Il e a ICS 102 no inicio de 2021.

De forma a reforgar ainda mais a seguranca nas limitagdes de velocidade, incluiu-se na ICS 102 alteragGes a
tabela que estabelece as condi¢es a observar na sinalizagdo e controlo de limitagdes de velocidade, de forma
a tornar mais restritiva a colocacdo de sinalizacdo vertical nas limitacdes de velocidade programadas.
Reformulou-se ainda o ponto relativo a dispensa de entrega do modelo ao Maquinista com a inclusdo dos
casos em que a LV conste em TVM e aos comboios urbanos/suburbanos desde que as LV sejam controladas
por balizas Convel e o Gl informe com antecedéncia a EF.

Estes aditamentos foram submetidos para aprova¢ao da ERA em 2021, mas face a demora na sua resposta
transitariam para publicagdo apenas no inicio de 2022.

No final de 2020 a ANSF notificou o Gl sobre as principais conclusGes dos relatérios do LNEC as LV
implementadas em 2019 e parte de 2020, solicitando a eliminagdo dos incumprimentos verificados e a
realizacdo de uma avaliacdo dos riscos associados ao ndo cumprimento das regras em vigor, bem como a
implementacdo das medidas de mitigacdo correspondentes. O Gl respondeu em abril de 2021 apresentando
alguns esclarecimentos e medidas adotadas e em curso, como os indicados de seguida:
e As LV designadas "para protecao a trabalhos" sdo na sua maioria de curta duragdo e destinadas a
proteger as equipas de inspe¢dao que laboram na zona de risco ou dos trabalhos desenvolvidos e
programados em ordens de servigos.

e Nos casos imprevistos, relacionados com anomalias na infraestrutura, a IP desenvolve uma resposta
mais célere por forma a proteger os locais com sinalizagdo vertical e controlo por CONVEL,
possibilitando desta forma adequada mitiga¢do do risco;

e Considerando o potencial impacto na seguranca ferroviaria, a tematica das LV tem vindo a ser
avaliada pela IP, por forma a otimizar os processos subjacentes ao seu cumprimento regulamentar.

e AP desenvolveu uma ferramenta de apoio a monitorizagdo do cumprimento regulamentar inerente
a sinalizagdo das LV e ao seu controlo por CONVEL, conforme regras de implementagdo definidas na
ICS 102. Esta aplicagdo, com experimentagdo iniciada em margo de 2020, permitiu uma melhoria
significativa no controlo das LV;

e Em complemento, a IP prop6s solucdo técnica para agilizacdo da instalagdo de sinalizagdo vertical de
protecdo as LV através de sinais apropriados para o efeito, adaptando as regras de instalagdo e
diferenciando os sinais associados a LV (alvo de fundo amarelo) dos sinais inerentes a Tabela de
Velocidades Mdximas (TVM), com alvo de fundo branco. Esta iniciativa colheu a aceitacdo de todos
os atores ferroviarios e encontra-se agora em condi¢des de submissdo para avaliagdo pela Agéncia
Ferroviaria Europeia;
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e Através do 1.2 aditamento a ICS 102, datado de 1 janeiro de 2020, a IP implementou regras de
protecdo de LV mais exigentes, o que permite a redugao do risco de incumprimento por parte das
Empresas Ferroviarias. Este esforco da IP contribui de forma significativa para aumento dos niveis de
seguranca da RFN;

e Resultado do esforco da IP em proteger as LV mais criticas, associadas a anomalias na infraestrutura,
verifica-se que em 2020 apenas registou incumprimento em 1% das LV imprevistas;

e Em 2020, nas LV "programadas ", verifica-se que 49% dos incumprimentos por falta de sinalizacdo
vertical resultaram de LV que, na aplicacdo informatica, tém duracdo até 04:15. Tendo em conta o
tempo necessario para transmissao e registo administrativo, pode-se concluir que os trabalhos que
estiveram na origem da implementacao destas LV concluiram antes das 04:00 de duracgao;

e As melhorias introduzidas pela IP nos modelos de LV a entregar aos maquinistas.

e AP encontra-se a estudar outras formas de otimizagdo das LV, com especial enfoque na reducdo do
seu numero, por exemplo através da inclusdo em TVM das LV de longa duragdo, e transmissdo
automatica das LV, em formato digital, as Empresas Ferroviarias, que temos vindo a defender nas
reunides promovidas pela ANSF sobre este tema.

Na sequéncia da informacdo recebida do GI, a ANSF solicitou que fossem prestados esclarecimentos e
fornecidas as evidéncias que sustentem a informacdo transmitida em algumas das respostas apresentadas,
assim como a resposta a questdes pendentes da comunicacdo anterior da ANSF. Indicou-se ainda a proposta
de inclusdo por parte da IP do cumprimento regulamentar das LV como um indicador de seguranga e que o
mesmo conste da estratégia, prioridades e plano(s) de monitorizagdo da IP no dmbito do cumprimento do
Regulamento n® 1078/2012 da Comissdo, relativo ao Método Comum de Seguranca para as atividades de
monitorizagado.

Passagens de nivel

Tendo em conta a realidade atual da seguranca e operagao ferrovidria e identificado que as PN sdo pontos
criticos para diminuir os acidentes, mortos e feridos graves em meio ferrovidrio, a ANSF tem vindo a
promover varias a¢oes especificas no sentido do refor¢o da seguranga para os utilizadores desta interface do
sistema ferroviario.

Em 2021 foram intensificados os trabalhos de revisdo do Regulamento de PN (Decreto-Lei n.2 568/99, de 23
de dezembro), tendo em vista a sua consulta publica em 2022 e publica¢do logo que possivel. Esta revisdo
tem em conta as recomendacdes de seguranca emitidas pelo GPIAAF sobre a matéria, assim como algumas
propostas recolhidas junto do Gl, do GPIAAF e da Associacdo Nacional de Municipios Portugueses. Este
processo de revisdo tem ainda em conta as melhores praticas a nivel europeu, em resultado da andlise de
instrumentos similares utilizados noutros paises. Um dos principais aspetos que serd desenvolvido no
Regulamento de PN refere-se a inclusdo da obrigatoriedade de uma gestdo eficaz e sistematica dos riscos
associados as PN.

Paralelamente ao processo de revisao do Regulamento de PN, a ANSF elaborou uma proposta de documento
normativo relativo a sinalizagao de PN para aplicagdo nas aproximagdes rodovidrias de passagens de nivel, o
qual devera ser publicado juntamente com a revisao do Regulamento de PN.

Dando cumprimento as prioridades definidas na estratégia de supervisdao da ANSF publicado em 2021, foram
realizadas algumas a¢Ges de supervisdo relacionadas com as PN. Com efeito, foi realizado um controlo
operacional que envolveu o acompanhamento de varias linhas, com vista a avaliar a aplica¢do da sinalizagdo
ferrovidria associada as PN, designadamente o sinal “S”, estando em curso a implementacdo de
recomendac¢des emitidas pela ANSF. A possibilidade de dispensa deste sinal nas PN automatizadas foi
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proposta pelo Gl, tendo em conta os equipamentos instalados nas PN e a pratica noutros paises, mas tal
modificacdo requer uma fundamentacao baseada numa analise de riscos, que ndo foi ainda satisfeita.

A gestdo das PN por parte do Gl foi também considerada no dambito da auditoria realizada pela ANSF a IP,
tendo resultado num plano de acao com o objetivo de corrigir algumas ndao conformidades identificadas e a
implementar algumas oportunidades de melhoria.

Tratando-se de um tema relevante para a seguranga ferroviaria, como anteriormente referido, foram
identificadas em 2021 as PN que representam maior risco, tendo em conta a sinistralidade associada nos
ultimos anos, as quais foram consideradas no Plano de Supervisdo para 2022 de forma a identificar medidas
de melhoria da sua seguranca.

3.4. Contexto Organizacional da Seguranca

A ANSF estd integrada no IMT é um instituto publico integrado na administracao indireta do estado (diagrama
no Anexo C1) dotada de autonomia administrativa e financeira.

No ambito do corrente modelo estrutural e funcional do IMT, (diagrama Anexo C2), as fung¢des atribuidas a
ANSF sdo asseguradas, na sua maioria, pelo Departamento de Equipamentos e Infraestruturas de Transporte
(DEIT), inserido na Direcdo de Servigcos de Regulamentacdo Técnica, de Qualidade e Segurancga. A fungdo de
Certificacdo de Maquinistas e Agentes de Acompanhamento é assegurada pelo Departamento de Formacgao
e Certificacdo de ProfissOes e Atividades, inserido na Direcao de Servicos de Formacao e Certificacdo. Releva-
se ainda que é também o DEIT a assumir, em acumulac¢do, a regulagdo, gestdo e supervisdao de seguranga dos
sistemas integrados (metro, metros ligeiros, minicomboios e elétricos) e dos sistemas de transporte por cabo
(funiculares, teleféricos, telecadeiras e telesquis).

O poder de decisdo das a¢des desenvolvidas pela ANSF é da competéncia do Conselho Diretivo do IMT,
estando na sua maioria sub-delegadas na chefia do DEIT.

O quadro de pessoal afeto ao DEIT sofreu alteragdes no final do ano de 2021, com a admissdo, em novembro,
de 1 chefe de departamento por concurso externo. Assim, no final de 2021, o Departamento era constituido
por 10 elementos, distribuidos por:

e 1 Chefe de Departamento (sede do IMT em Lisboa);

e 9 Técnicos Superiores, repartidos entre as instalacdes da Direcdo Regional de Mobilidade e
Transportes do Norte do IMT (1), da Dire¢cdo Regional de Mobilidade e Transportes do Centro do IMT
(3), e a sede do IMT, em Lisboa (5), sendo que um destes ultimos esta afeto exclusivamente aos
sistemas integrados e de transporte por cabo.

Dada a continuidade de escassez de colaboradores, torna-se fundamental criar condi¢Ges para que os atuais
colaboradores possam permanecer na ANSF e dotar o IMT dos recursos necessdrios a execuc¢do plena de
todas as fungdes adstritas a ANSF, para que possa também dar o cumprimento devido ao Regulamento de
Supervisdo. Estes recursos sdo essenciais para que a ANSF desenvolva um entendimento preciso do nivel de
desempenho da segurancga do sistema ferroviario portugués e de como os riscos sdo geridos pelas partes que
o integram. Nesse sentido, tem sido planeado um conjunto de medidas com vista ao refor¢o do quadro de
pessoal a afetar as fungdes da ANSF que se esperam ver concretizadas a curto ou médio prazo.

Em 2021 apostou-se na consolidagao da equipa e foram planeadas e ministradas a¢des de formagdo para a
equipa que se estenderdo a 2022.

As relagdes do IMT, enquanto ANSF, com entidades externas, encontram-se apresentadas no Anexo C1.
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4. Performance de Seguranga

Neste capitulo sdo analisadas, com detalhe, as tendéncias reveladas pelos Indicadores Comuns de Seguranca,
e o desempenho de seguranca do sistema ferrovidrio em 2021. Esta analise abrange os ultimos 5 anos (2017-
2021) e quando justificavel, este periodo de analise ird até aos 10 anos (2012-2021)

No Anexo D do presente relatdrio é disponibilizada a tabela com os dados numéricos do apuramento dos
Indicadores Comuns de Seguranga do ano 2021. O apuramento e tratamento dos dados apresentados neste
relatério realizaram-se com base em definigGes e métodos harmonizados a nivel europeu, os quais estao
definidos na Diretiva (UE) 2016/798 e no Decreto-Lei n.2 85/2020 que a transpde para o direito nacional
nesta matéria. O Anexo | deste Decreto-Lei define os Indicadores Comuns de Seguranca, a que se refere o
artigo 5.2 do mesmo diploma, os quais devem ser apurados e reportados pelas EF e pelo Gl a ANSF, que os
compila e publica.

O Anexo E do presente relatério contém uma breve descricdo de todos os acidentes significativos verificados
em 2021 na RFN.

4.1 Numero de acidentes significativos e sua distribui¢cao por categorias

A Figura 1 expde o numero de acidentes significativos ocorridos na RFN enquadrados nos Indicadores
Comuns de Seguranca, bem como a sua distribuicdo por categoria de acidente.
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——N2 de colisdes de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito
N2 de descarrilamentos de comboios
——N2 de acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
N2 de acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegdo de suicidios

Figura 1 — Evolugdo do niimero de acidentes significativos e sua distribui¢do por categorias, 2017-2021
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Analise:

>

>

O numero de acidentes significativos em 2021 (33) reduziu 23,26 % em relagdo a 2020 (43), estando
abaixo da média dos ultimos 5 (38,6) e 10 anos (38,8).

Consistentemente, ao longo dos ultimos 5 anos, e a semelhanca do que acontece nas restantes redes
de caminho-de-ferro europeias, as duas categorias que registam a maioria dos acidentes sao,
respetivamente, as relativas aos acidentes com pessoas causados por material circulante em
movimento e aos acidentes em PN, tendo estes sido os causadores de 75,76% dos acidentes
significativos registados na RFN em 2021.

A categoria de acidentes que registou maior variagdo face aos anos anteriores respeita aos acidentes
com pessoas causados por material circulante, tendo passado de 26 ocorréncias em 2020 para 15
ocorréncias no ano em estudo. Este indicador encontra-se abaixo das médias dos ultimos 5 (22,0) e
10 anos (22,9). Esta tem vindo a ser a categoria de acidentes com maior peso no nimero global de
acidentes.

O numero de acidentes em PN ocorridos em 2021 (10) manteve-se inalterado face a 2020. Este
indicador igualou o valor da média dos ultimos 5 anos (10) e é superior a média dos ultimos 10 anos
(9,60). Os valores obtidos nos anos de 2020 e 2021 para o parametro em andlise reforcam a
necessidade de acelerar o programa de supressao e reclassificagdo de PN, empreendido pelo Gl no
ambito do Regulamento de PN, pois esta categoria de acidentes continua a ser uma das que causa
mais fatalidades. Considera-se premente intensificar a politica de prevencdo destes acidentes, quer
através da reducdo do nimero de PN, quer através de campanhas de sensibilizagdo e educacdo para
os seus utilizadores.

Os 8 acidentes que ocorreram em 2021 devido a atividade intrinseca do caminho-de-ferro (colisdes,
descarrilamentos, acidente com pessoas envolvendo material circulante em movimento que ndo
envolvem intrusdes no canal ferrovidrio e outros) representam cerca de 32% do total dos acidentes.
Esta propor¢do aumentou face a média dos ultimos 5 anos (17,10%), fundamentalmente devido a
reducdo acentuada do numero dos acidentes nao relacionados com as atividades intrinsecas do
caminho-de-ferro. A média do ndmero de acidentes ocorridos devido a atividade intrinseca do
caminho-de-ferro nos ultimos 5 anos foi 6,60.

As 5 colisGes de comboios registadas em 2021 inserem-se na categoria de colisdes com obstaculos
dentro do gabarito (duas ocorreram com animais, uma com uma arvore, uma com uma pedra e uma
com um automoével, todos a ocupar o gabarito de obstaculos da via). Quanto a este tipo de ocorréncia
registou-se em 2021 mais um acidente significativo (5) face ao ano anterior (4). Este indicador
encontra-se acima das médias dos ultimos 5 (3,60) e 10 (3,20) anos. Importa, contudo, desenvolver
medidas para mitigar o risco destas colisdes com obstdculos, nomeadamente através da realizacdo
de empreitadas de contengdo de taludes, do recurso aos sistemas de dete¢do de queda de blocos e
da adequada gestdo da faixa vegetal arbdrea e das vedag¢bes junto a via-férrea.

O numero de descarrilamentos de comboios ocorridos em 2021 (3) manteve-se inalterado face a
2020. Este indicador encontra-se acima das médias dos ultimos 5 (2,60) e 10 (2,80) anos.

A categoria “outros acidentes”, ndo classificados nas categorias principais, ndo registou ocorréncias
em 2021.

Desde que ha registo dos Indicadores Comuns de Seguranca, i.e., desde 2004, que ndo se verificam
acidentes significativos devido a incéndios em material circulante.
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4.2 Vitimas mortais e feridos graves decorrentes dos acidentes e suicidios

Na presente seccdo aborda-se a tematica dos mortos e feridos graves decorrentes de acidentes, mostrando
a sua distribuicdo por categoria de acidente e por tipo de vitima. Mostra-se também a evolug¢ao do indice
MFGP e dos suicidios ocorridos na RFN.

Na seccdo 3.3 indicam-se ainda alguns trabalhos em curso para mitigar o risco de vitimas mortais e feridos
graves decorrentes dos acidentes e suicidios.

4.2.1  Vitimas mortais e feridos graves por categoria de acidente

A Figura 2 mostra o numero de vitimas mortais e feridos graves global e por tipo de acidente, sucedidos na
RFN.
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Figura 2 - Evolugdo do n.2 de vitimas mortais e de feridos graves por categoria de acidente, 2017-2021

Anilise:

> Registou-se em 2021, face a 2020, uma redug¢do do nimero de vitimas mortais (-33,33%) e de feridos
graves (-46,67%) resultantes de acidentes significativos na RFN. Os valores registados para estes
indicadores em 2021 (18 mortos e 8 feridos graves) séo inferiores aos valores médios dos ultimos 5
anos (23 mortos e 10,6 feridos graves).

» Em 2021 s6 se registam vitimas mortais nos acidentes com pessoas causados por material circulante
em movimento (61,11 % do total) e nos acidentes em PN (38,89 % do total).

» No periodo em anélise (2017-2021) sé se registaram vitimas mortais e feridos graves nas seguintes
categorias de acidente: acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes; acidentes com
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pessoas causados por material circulante, com a excecdo dos suicidios; e, colisbes de comboios,
incluindo colisGes com obstdculos dentro do gabarito.

» Asvitimas mortais registadas em 2021 estdo relacionadas com a interface do sistema ferroviario com
elementos externos ao mesmo, resultando, em grande medida, do uso indevido do espaco
ferroviario.

4.2.2  Vitimas mortais e feridos graves por categoria de pessoa

A Figura 3 mostra o numero de vitimas mortais e feridos graves global e por tipo de pessoa ocorridos na RFN.
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Figura 3 - Evolugdo do n.2 de vitimas mortais e feridos graves por categoria de pessoa, 2017-2021
Analise:

» Na categoria de pessoas ndo autorizadas verificou-se em 2021 uma redugdo de 43,75% do numero
de vitimas mortais face a 2020, passando de 16 para 9. Quanto ao numero de feridos graves nesta
categoria registou-se também uma redugdo de 71,43%, passando de 7 para 2. Os valores registados
para estes indicadores em 2021 (9 mortos e 2 feridos graves) sdo inferiores aos valores médios dos
ultimos 5 anos (média de 13,6 mortos e 5 feridos graves).

> Na categoria de utilizadores de PN verificou-se em 2021 a manutencgdo do nimero de vitimas mortais
(7) face a 2020. Quanto ao numero de feridos graves nesta categoria houve um aumento de 33,33%,
passando de 3 para 4. O valor dos mortos registado na categoria de utilizadores de PN em 2021 (7) é
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inferior ao valor médio dos ultimos 5 anos (7,2). Quanto ao nimero de feridos graves (4), superou o
valor médio dos ultimos 5 anos (3,0).

» Assim, e em termos de distribuicdo média nos Ultimos 5 anos, regista-se nestas duas categorias, que
correspondem a pessoas estranhas ao caminho-de-ferro, a esmagadora maioria das vitimas mortais
(90,43 %) e dos feridos graves (80,00 %).

» No periodo em andlise (2017-2021) ndo ocorreram vitimas mortais entre os passageiros, tendo-se
registado em 2021 um ferido grave nesta categoria de acidentado, que corresponde a uma reducao
de 66,67% face a 2020. Este registo indica que o transporte em caminho-de-ferro é particularmente
Seguro para os passageiros.

> Na categoria de trabalhadores, verificou-se em 2021 uma reducdo de 66,67% do numero de vitimas
mortais, face a 2020, passando de 3 para 1. Quanto ao numero de feridos graves nesta categoria
houve uma reducdo de 1 ocorréncia para 0.

> Desde 2017, o registo de mortos na categoria outros foi sempre igual (1). Quanto ao nimero de
feridos graves nesta categoria, mantem-se o mesmo valor que se regista desde 2019 (1).

4.2.3  Risco para a sociedade — indice MFGP

Um método importante para analisar a evolucgdo global da sinistralidade na rede ferrovidria e deste modo o
risco a que a sociedade estd exposta pela existéncia do transporte ferroviario, consiste no calculo de um
indice normalizado que tem em conta quer os mortos quer os feridos graves que ocorrem durante um ano,
assim como os percursos efetuados pelos comboios.

Este indicador é construido através da divisdo do numero total de Mortos e Feridos Graves Ponderados
(MFGP) pelo nimero de comboios-km? realizados durante o ano em andlise. Para o célculo do indice, dez
feridos graves ponderados sdo considerados estatisticamente equivalentes a uma vitima mortal.

A figura 4 mostra a evolugdo global e por categoria de vitima do MFGP, por milhdo de ck, no periodo
compreendido entre 2012 e 2021.

3 Unidade de medida que corresponde a deslocagdo de um comboio na distdncia de um quilémetro.
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Figura 4 - Evolugdo global e por tipo de vitima do MFGP por milhao de ck, 2012-2021

Analise:

> Verifica-se em 2021 uma evolugéo positiva do indice MFGP global, com uma reducio de 38,37%, face
ao ano anterior, de 0,86 para 0,53. Este valor fixa-se abaixo da média registada nos ultimos 5 (0,68)
e 10 anos (0,66).

» A linha de tendéncia (média mével a 5 anos) do indice MFGP global relativo aos ultimos dez anos
revela um acréscimo, apds 2018, do risco total que o sistema ferroviario gera para a sociedade, com
uma ligeira reducdo em 2021 face a 2020. Este acréscimo deve-se fundamentalmente aos resultados
negativos obtidos para este indicador nos anos de 2019 e 2020.

> Realca-se novamente a clara predominancia do risco para as categorias de pessoas ndo autorizadas
e utilizadores de PN, para os quais importa definir a estratégias para a sua mitigacdo. E de notar,
igualmente, o risco residual do sistema ferroviario para as categorias de pessoas relativas a
passageiros, trabalhadores e outros.

4.2.4. Suicidios e mortes decorrentes de acidentes

Estando os suicidios em ambiente ferroviario excluidos da definicdo de “acidente”, estas ocorréncias sdo
ainda assim muito relevantes no ambito da gestdao da segurancga ferroviaria. As causas resultantes destas
ocorréncias, para além de constituirem uma tragédia pessoal, familiar e social, provocam ainda enormes
perturbacdes e riscos para os maquinistas, agentes de acompanhamento e outros profissionais e utilizadores
do sistema ferroviario.
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A Figura 5 mostra o numero de suicidios e de vitimas mortais decorrentes de acidentes, bem com a tendéncia
destes indicadores.
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Figura 5 - Suicidios e Mortes decorrentes de acidentes, 2017-2021

Analise:

> relativamente ao ndmero de suicidios (33), registou-se em 2021 um aumento muito significativo
(45,45 %) face ao ano anterior(23), encontrando-se, no entanto, ligeiramente abaixo da média dos
ultimos 5 anos, 35,67%.

» Considerando o somatoério dos suicidios e das vitimas mortais em consequéncia de acidentes
ferroviarios, verificou-se que no ano de 2021 se registou mais uma fatalidade (51) quando
comparado com o ano anterior (50). Neste pardmetro, a média dos ultimos 5 anos foi de 58,40%,
que é superior ao valor do ano em analise.

» No ano em estudo, o nimero de mortos em todos os acidentes (18) foi inferior ao nimero de
suicidios (33).

» Dados os impactos negativos muito significativos para a sociedade e para a ferrovia da ocorréncia de
um suicidio, é necessario continuar a desenvolver a¢ées, conforme referidas na sec¢do 3.3, no
sentido tornar o sistema ferroviario menos vulneravel a este tipo de ocorréncias.
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Precursores de acidentes

A Figura 6 mostra a evolucao do nimero de precursores de acidentes, na RFN, no periodo compreendido
entre os anos 2017 e 2021.
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Figura 6 - Evolugdo global e por categoria dos precursores de acidentes, 2017-2021
Andlise:

» No ano 2021 houve uma melhoria no que se refere ao nimero de precursores de acidentes global
(89) face ao ano 2020 (119). Foi uma melhoria de 25,21% e deveu-se fundamentalmente a melhoria
dos precursores de acidentes relativos as deformac&es na via e carris partidos, onde se verificou uma
reducdo de 34,12%. Neste ano os precursores de acidentes relacionados com a infraestrutura
representam 68,54% do total registado.

» O numero total de precursores de acidentes de cada ano, no periodo compreendido entre 2017 e
2021, regista uma tendéncia decrescente acentuada, que se deve da mesma forma a evolugao
favoravel dos indicadores relativos a infraestrutura, deformacgdes de via e carris partidos. A média a
5 anos do numero de precursores de acidentes é de 156,80.

> Nesta tematica, a ANSF iniciou em 2017, com o apoio do LNEC, uma acdo de avaliacdo detalhada da

situacdo verificada numa das sec¢des mais criticas da RFN, tendo-se constatado uma redugao ligeira
e progressiva das a¢des de manutencdo preventiva em contraste com um aumento, também ligeiro
e progressivo, das acbes de manutengao corretiva, tendo sido implementadas varias medidas de
mitigacdo urgentes, cujos resultados estao refletidos nos dados apresentados.
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» Em 2021 o nimero de SPAD registou um acréscimo de 12,00%, face a 2020, encontrando-se acima
do valor médio dos ultimos 5 anos (19,60), e com tendéncia crescente.

» 0 aumento significativo do nimero de SPAD verificado a partir de 2020, com uma incidéncia acima
da média dos ultimos anos, recomendam a implementacao de a¢des de mitigacdao urgentes, por
parte de todas as empresas ferroviarias (EF e Gl), tendo em conta os potenciais impactos para a
seguranca deste tipo de ocorréncias.

» A ANSF estd neste momento a desenvolver, em parceria com uma universidade, estudos que
permitirdo compreender melhor este fendmeno e definir medidas para a sua mitigagao.

4.4 Passagens de nivel

A Figura 7 mostra a evolucdo das passagens de nivel da RFN por quildémetro de via no periodo compreendido
entre os anos de 2017 e 2021.
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Figura 7 - Evolucao das passagens de nivel da RFN por quilometro de via, 2017-2021

Anilise:
» No final de 2021 existiam 824 PN na RFN;

» No periodo compreendido entre 2017 e 2021 verifica-se uma redug¢do muito ligeira, no nimero de
passagens de nivel por quildémetro de via na RFN (2,44%);

» Em 2021 existia em média uma passagem de nivel por cada 3,912 km de via. Em 2017 a média era de
uma passagem de nivel por cada 3,817 km de via;

» Avariagdo que que ocorreu em 2021, face a 2020, onde se verifica a redugdo do nimero de passagens
de nivel passivas por quildmetro de via e aumento do nimero de passagens de nivel ativas por
quilémetro de via, deveu-se a supressdo ou reclassificagdo de algumas PN de passivas a ativas.
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4.5 ATP

A Figura 8 mostra a evolucdo das linhas da RFN equipadas com sistemas de Protecao Automadtica de
Comboios (ATP) em operacdo no periodo compreendido entre os anos 2017 e 2021.
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Figura 8 - Linhas com sistemas de Prote¢do Automatica de Comboios (ATP) em operagdo, 2017-2021

Analise:

> Em 2021 houve um aumento substancial da percentagem das linhas com sistemas de Protec¢do
Automatica de Comboios (ATP) em operacdo, face a 2020, ficando 70,63% das linhas da RFN dotadas
destes sistemas.
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5. Legislagao e Regulamentag¢ao da UE

5.1. AlteragOes na legislacdao e nos regulamentos

No ambito do Pilar Técnico do 42 Pacote Ferrovidrio, em aplicacdo a nivel nacional, e em particular a Diretiva
(UE) 2016/797 relativa a Interoperabilidade do sistema ferroviario europeu, importa informar os requerentes
dos requisitos técnicos, documentais e processuais que devem ser instruidos para que um veiculo, tipo de
veiculos e série de veiculos possam obter a respetiva Autorizagdo na Rede Ferrovidria Nacional. A Diretiva
(UE) 2016/797 foi transposta para o direito nacional através do Decreto-Lei 91/2020, de 20 de outubro. O
conceito de Autorizagdo de entrada em servigo, conforme foi assim designado no 32 Pacote Ferrovidrio em
2008, foi substituido pelo conceito de Autorizacdo de colocacdo no mercado, decorrente do 42 Pacote
Ferrovidrio. Este novo conceito inclui igualmente os veiculos existentes. A ANSF produziu o guia de aplicacao
“Autorizacdo para a colocacdo de veiculos no mercado” que entrou em vigor a 09-12-2021 e que se encontra
no sitio do IMT e que tem como objetivo definir os processos de autorizacdo de veiculos ferroviarios, de
autorizacdo de tipos de veiculos e de alteraces aos veiculos.

No dmbito da Emissdo de Autorizacdo de Seguranca a ANSF elaborou e publicou em 22-03-2021 o Guia de
implementacdo que se encontra disponivel no sitio do IMT e que tem como objetivo dar cumprimento ao
n.23 do artigo 12.2 do Decreto-Lei n.2 85/2020, de 13 de outubro, no sentido de definir a estrutura e contetido
do requerimento que as empresas interessadas devem apresentar a ANSF para solicitar a emissao, renovacao
ou alteracdo de uma autorizacdo de seguranca.

Relativo a Emissdo do Certificado de Segurancga Unico a ANSF elaborou e publicou em 30-12-2021 o Guia de
implementacdo que se encontra disponivel no sitio do IMT e que tem como objetivo dar conhecimento dos
requisitos legais previstos no artigo 10.2 do Decreto-Lei n2 85/2020, de 13 de outubro. E aplicado igualmente
o Regulamento (UE) 2018/763, da Comissdo, de 9 de abril, relativo as disposicdes praticas para a emissdo de
certificado de seguranca Unico as empresas ferroviarias e ainda o Regulamento (UE) 2018/762, da Comisséo,
de 8 de marco, que estabelece métodos comuns de seguranca em matéria de requisitos do sistema de gestao
da Segurancga, documentos necessdrios e informagdes complementares essenciais para que uma empresa
interessada possa proceder ao pedido de emissdo de certificado de seguranca Unico ou de autorizacdo de
seguranga.

A ANSF encontra-se atualmente a rever o Regulamento de PN (seccdo 3.3). Em 2021 foi concluido o
levantamento de todas as necessidades de revisdo do Regulamento de PN de forma a avaliar a sua prioridade
e desenvolver as propostas de revisdao mais adequadas. O projeto legislativo entrara muito em breve em
consulta publica e sera posteriormente enviado para circuito legislativo.

Na continuidade da revisao das regras nacionais de seguranga, processo que se enquadra no cumprimento
do estabelecido no artigo 8.2 da Diretiva (UE) 2016/798, cabe a ANSF assegurar que os procedimentos de
seguranca que deixam de pertencer ao quadro regulamentar de seguranga e que passardo para a
responsabilidade das empresas, conforme definido na Instrugdo do IMT n.2 1/2015. Da mesma forma e no
ambito da simplificagcdo das regras nacionais a ANSF elaborou e concluiu em junho de 2021 o novo RGS V -
Sistemas Complementares de Seguranca tendo sido submetido a ERA para aprovagdo, conforme
procedimento estabelecido na legislagdo.

No ambito deste processo a ANSF submeteu previamente o RGS V para consulta das EF, do Gl e das
OrganizagGes Representativas dos Trabalhadores com funcdes operacionais no dmbito da seguranca da
circulacdo, no sentido de poderem enviar os comentarios que entendessem oportunos e contribuir para uma
melhoria do mesmo. Disponibilizou o draft também no sitio do IMT para consulta publica disponibilizando
conjuntamente com o documento as Matrizes que permitem verificar o encaminhamento dado a cada ponto
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de cada capitulo e Anexos da IET 57 e ICS 104/06 no sentido de poderem incluir no &mbito do seu SGS as
matérias que ficam sob sua responsabilidade.

No ambito das acdes de supervisdo do desempenho da seguranca do sistema ferrovidrio nacional que
competem a ANSF, foi publicada e anulada a documentacdo listada no Anexo F.3. A ANSF anulou ainda
diversos documentos regulamentares, identificados na Instru¢cdo do IMT n.2 1/2015 como sendo da
responsabilidade do Gl e, entretanto, integrados no seu SGS. Outros foram eliminados por ndo serem mais
necessdrios. Estas anulagGes estdo listadas no mesmo Anexo.

5.2. Derrogacoes de acordo com o artigo 15.2 da Diretiva de Seguranca

N3o foram emitidas derrogacdes a sistemas de certificacdo das entidades de manutencgao, previstas no artigo
15.2 da Diretiva (UE) 2016/798.
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6. Certificagoes de Seguranga, Autorizagées de Seguranga e outros certificados emitidos
pela ANSF
6.1. Certificados de Seguranca e Autorizagdes de Seguranga

Durante o ano de 2021 foram emitidos 2 certificados de seguranca uUnicos e ndo houve emissdes de
autorizacOes de seguranca, conforme se indica no Quadro 3

Nome da Empresa Certificado Status Tipo

cP PT10 2021 0109 Nova emisso Transporte de
passageiros

Fertagus PT 10 2021 0210 Nova emissdao Transporte de

passageiros
Quadro 3 - Certificados de segurancga e autoriza¢des de seguranga emitidos em 2021

Ambos os casos se tratam de renovag¢des dos certificados de seguranga anteriores, no entanto, foram
emitidos novos certificados por terem sido avaliados de acordo com o DL 85/2020 que transpds a Diretiva
(UE) 2016/798.

Relativamente as restantes EF, mantém-se validos os Certificados de Seguranga anteriormente emitidos, os
guais estdo identificados nas respetivas fichas de caracterizagdo que constam do Anexo A.2.2 do presente
relatdrio.

Em 2021 manteve-se vélida a Autorizagao de Seguranga emitida ao Gl, identificada na ficha de caracterizagdo
gue consta do Anexo A.2.1 do presente relatério.

6.2. Autorizag¢oes de Veiculos

O procedimento de autoriza¢do de veiculos foi de acordo com a Diretiva (EU) 2016/797, transposta pelo
Decreto-Lei n291/2021. De acordo com esta diretiva, as autorizaces de veiculos que envolvam mais de um
Estado-Membro, sdo emitidas obrigatoriamente pela ERA. Neste sentido a ANSF apenas emitiu autorizagbes
de veiculos restringidos a RFN, no entanto, fez parte da avaliagdo de processos de autoriza¢do de veiculos
pela ERA, no que concerne a parte nacional.

Em 2021 todas as autorizagGes de entrada em servico de veiculos ferrovidrios a circular na RFN foram
emitidos pela ERA:

Requerente Tipo de veiculo Tipo de pedido
Transfesa Lfgnss Autorizagdo de conformidade com o tipo
Transfesa Lfgnss Autorizagdo de conformidade com o tipo
Transfesa Lfgnss Autorizagdo de conformidade com o tipo
Transfesa Lfgnss Autorizagdo de conformidade com o tipo
Transfesa Lfgnss Autorizagdo de conformidade com o tipo
Transfesa Lfgnss Autorizagdo de conformidade com o tipo
Mota-Engil Vagao balastreiro Faccs Nova autorizagdo
Transfesa Lfgnss Autorizagdo de conformidade com o tipo

Quadro 4 - Autorizagoes de veiculos emitidas em 2021
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Em 2021 nao foi solicitada qualquer retirada de veiculos ao registo nacional de material circulante, de acordo
com o Apéndice 3 da Decisdo de Execucdo (UE) 2018/1614 da Comissédo, de 25 de outubro.

Em 2021 foi preparado e enviado ao sector para consulta, o guia que substitui a IET 74 (Instrucdo de
Exploracdo Técnica — Processo para avaliacdo da conformidade de material circulante para a obtencao de
Autorizacdo de Circulagdo na Rede Ferroviaria Nacional — Via Larga) que define os processos de autoriza¢do
de veiculos que ndo cumprem as Especificacbes Técnicas de Interoperabilidade (ETI), alinhando esses
processos com a Diretiva de Interoperabilidade e com o Regulamento (UE) 2018/545. Este veio a ser
publicado em 2022.

O Anexo G do presente relatério apresenta alguns dados relativos ao progresso da interoperabilidade a nivel
nacional, com referéncia ao final do ano 2021.

6.3. Entidades Responsaveis pela Manutengao

A ANSF ndo é organismo de certificacdo das Entidades Responsdveis pela Manutencdo (ERM), tendo o Estado
Portugués notificado a Comissdo Europeia, ao abrigo do ponto 1 do artigo 10.2 do Regulamento (UE)
445/2011 da Comissdo, de 10 de maio, que reconheceu um organismo nacional (APNCF — Associacdo
Portuguesa para a Normalizacdo e Certificacdo Ferroviaria) como organismo de certificacdo nesse ambito.
Este regulamento foi alterado pelo Regulamento (UE) 2019/779 que estabelece disposi¢des pormenorizadas
no que respeita ao sistema de certificagdo das ERM de veiculos, devido a haver grande variedade de métodos
de conceg¢do e manutengao, devendo esse sistema de certificagdo ser mais orientado para os requisitos dos
sistemas de gestdo. Este regulamento veio estender a aplicagdo do regime de certificagdo as ERM de todos
os veiculos ferroviarios, a semelhanga do que estava em aplicagdo para as ERM de vagdes, com excegdo de
alguns casos particulares previstos no mesmo.

De acordo com o previsto no Decreto-Lei n.2 85/2020, os organismos de certificacdo neste dmbito tém de
ser acreditados conforme o esquema de acredita¢do ja desenvolvido pela ERA, estando a decorrer o processo
de acreditacao da APNCF.

No final de 2020 o IMT celebrou protocolo de cooperagdao com a APNCF, no ambito do previsto no n.2 3 do
artigo 8.2 do Regulamento Delegado (UE) 2018/761, enquanto organismo de certificagio de ERM. O
protocolo estabeleceu as formas de cooperacdo nas seguintes matérias:

e Acompanhamento das ERM;

e Informagdes no ambito das ETI e regras técnicas nacionais e da avaliagdo da conformidade com as
mesmas;

e Normalizagdo técnica no dominio das aplicagdes ferroviarias;

e Intercambio de informacgdes relevantes;

e Resolucdo de conflitos.

Conforme prevé o atual regulamento, no seu artigo 3.2, n.2 4, no caso das empresas ferrovidrias, a avaliacdo
da conformidade com os requisitos aplicaveis podera ser demonstrada através de uma certificagdo ERM ou
através do processo de certificagdo de seguranca, caso a empresa apenas execute a manutenc¢do dos seus
proprios veiculos. Apds consulta a todas as empresas ferrovidrias, apenas a Fertagus optou pela
demonstragdo no ambito da Certificacdo de Seguranca, o que veio a acontecer com o processo de emissdo
do certificado de seguranca Unico, emitido em dezembro de 2021.

A Certificacdo de ERM de acordo com o Regulamento, sendo vantajosa para a harmoniza¢do dos critérios de
avaliacdo dos requisitos aplicaveis, cuja conclusdo estava prevista até 16/06/2022.
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6.4. Magquinistas

Constam no Registo Nacional de Carta de Maquinistas 1281 cartas de maquinista, das quais 163 cartas foram
emitidas no ano de 2021, de acordo com a Diretiva 2007/59/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de
23 de outubro, transposta para Direito Nacional através da Lei n.2 16/2011, de 3 de maio.

Encontram-se no estado “Suspensa” 16 cartas de maquinista apds informacdo das EF que estes se
encontravam incapacitados para o trabalho por um periodo superior a 90 dias e foram retiradas 11 cartas de
magquinista por limite de idade dos maquinistas.

No decorrer de 2021 foram atualizadas 15 cartas, referentes a atualizacdo do numero de funciondrio que
consta na carta de maquinista (mudancga de EF ou ingresso numa EF pela primeira vez). Ndao houve nenhuma
renovagdo, uma vez que nao decorreram ainda 10 anos desde a emissado da 1.2 carta de maquinista (2019).

No ano de 2021 foram certificadas 4 entidades formadoras de acordo com a Portaria n.2 213/2020, de 7 de
setembro, que estabelece os requisitos e procedimentos de certificacdo das entidades formadoras e dos
cursos de formacdo inicial e continua, destinados a obtencgdo e renovacdo da carta de maquinista de
locomotivas e comboios do sistema ferroviario nacional.

De acordo com a Portaria n.2 214/2020, que estabelece os requisitos e procedimentos de reconhecimento
das entidades prestadoras de servicos na area da medicina e na drea da psicologia que pretendam realizar
exames médicos e avaliagdes psicoldgicas a candidatos a maquinistas e maquinistas de locomotivas e
comboios do sistema ferroviario foram, durante o ano 2021, reconhecidas 3 entidades para realizarem
exames médicos e avaliagbes psicoldgicas a candidatos a maquinistas e maquinistas de locomotivas e
comboios do sistema ferrovidrio nacional.

6.5. Outros tipos de autorizagdo / certificacdo — Autorizac¢do Instalagdes fixas

Durante o ano 2021 foram emitidas pela ANSF 3 autorizagdes de entrada em servico a subsistemas
estruturais ferrovidrios de instalagGes fixas (energia; infraestrutura; controlo, comando e sinalizagdo-CCS),
conforme referido no Quadro 5.

Subsistema Designagao N.2 Autorizagao
CCs GSM-R Vendas Novas a Evora PT 63 2021 0001
ENE Energia Viana-Valenca PT 62 2021 0001
INF ENE CCS INF ENE CCS Covilhd-Guarda e Concordancia das Beiras PT 60 2021 0001

Quadro 5 - Autorizagdes emitidas a subsistemas estruturais de instalagées fixas em 2021

6.6. Contactos com outras Autoridades Nacionais de Seguranca

Durante o ano 2021 foram realizadas varias reunides de trabalho com a ANSF espanhola, com vista ao
estabelecimento de novos acordos de cooperagdo, conforme se indica de seguida:

e Protocolo de supervisdo, para partilha de informacdes resultantes das agdes de supervisdo
realizadas as EF que desenvolvem a sua atividade em ambos os Estados-Membros;

e Protocolo sobre circulagdo nos trogos transfronteiricos, visando criar condi¢des regulamentares
para que as EF possam circular até a estacdo fronteirica de outro Estado-Membro sem necessidade
de um processo de extensdo da area de utilizacdo e consequente emissdo de novo Certificado de
Seguranca, que se prevé que seja assinado durante o ano de 2022.
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As discussdes para a celebracao dos referidos protocolos tiveram continuidade em 2022.

A ANSF tem, ainda, mantido contactos regulares com a congénere espanhola sobre questdes de seguranca
associadas a vagdes de detentores sediados em Espanha que circulam em territério nacional, de forma a
manter atualizada toda a informacao relevante em matéria de seguranca que respeita a entidades reguladas
por aquela autoridade, bem como relativamente a regularizacdo dos registos de material circulante que
circula em ambos os Estados-Membros.

E ainda de relevar os contactos regulares que tém sido mantidos com ANSF de outros Estados-Membros,
qguer durante as reunides de trabalho que se realizam entre estes organismos, quer através de consultas,
guestionarios e troca de informacGes que se fazem através de mensagens de correio eletrénico. Estes
contactos sdo relevantes para manter alguma harmonizacao de processos e procedimentos entre as varias
ANSF e para que a curva de aprendizagem induza as melhores praticas nas atividades desenvolvidas pelas
ANSF, seja no ambito da supervisdo, definicdo de regras e processos de autorizagdo diversos.

6.7. Troca de informacgao entre a ANSF e os setor ferroviario

A ANSF, durante o ano 2021, promoveu a continuagao dos trabalhos de diversos grupos de trabalho técnico,
onde participam as varias empresas do setor, dos quais se destacam:

e GT relativo aos indicadores comuns de seguranca;

o GT de trabalho especifico sobre colhidas e suicidios (sec¢do 3.3);

e Grupos de trabalho para a implementacdo das ETI e subgrupos de trabalho para cada ETI, com
representantes das partes interessadas do setor;

e GT de trabalho especifico sobre utilizagdo de placas de cauda refletoras e intensidade luminosa dos
fardis frontais do material motor;

e GT de revisdo das regras nacionais de seguranga, que relne trimestralmente;

Houve contactos com ANSF espanhola relativamente ao transporte de madeira, cujo peso da carga ndo é
controlado na origem, provocando pontualmente a circulagdo de vagdes com excesso de peso, para
preparagao de agdo de supervisdo futura.

Ainda, a ANSF trocou informagdes com o setor ferrovidrio e promoveu vdrias reunides de trabalho, no ambito
de diversas matérias relevantes para a seguranca ferroviaria, nomeadamente:

e Pedidos de informag&es sobre ocorréncias significativas;

e Reunides com diversos requerentes e entidades envolvidas nos processos de entrada em servigo de
veiculos ferroviarios;

e Reunides com as EF no &mbito dos processos de emissdo do Certificado de Seguranca Unico.

No seguimento da aplicacdo da Instrucdo n.2 03/20, para andlise e avaliagdo de um conjunto tipificado de
informacdo de acordo com a natureza de ocorréncias, foi comunicado pelos operadores ferroviarios um
conjunto de informagdo que se encontra previsto na prépria instrucdo. Por diversas vezes a ANSF necessitou
de solicitar informagGes complementares aos operadores ferroviarios, nomeadamente para solicitacdo de
elementos em falta. Estes dados foram relevantes para a elaborac¢do do plano de supervisdo anual da ANSF.
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7. Supervisdo

7.1. Estratégia, plano e tomadas de decisao

O Regulamento e estratégia de Supervisdo (seccdo 3.1) considera as seguintes atividades de supervisao a
serem implementadas de forma regular:

e Auditorias aos SGS do Gl e das EF, programadas ou extraordindrias;
e Aclesdeinspecdo as entidades abrangidas pela regulacdo da ANSF, programadas ou extraordindrias;

e Acles de controlo operacional do cumprimento pelas entidades de regras, procedimentos, controlos
ou registos especificos, programadas ou extraordinarias.

Em 2021 foram realizadas a¢Oes de controlo operacional de acordo com o plano de supervisdo (secc¢do 3.1)
e algumas ac¢des de controlo extraordinarias (seccdo 7.2).

N3o houve pedidos de revisdao ou recurso relativamente a decisées da ANSF em 2021.

7.2. Resultados da supervisao
Em 2021 foram realizadas:
2 inspegdes:

e Condicbes de seguranca em diversas estacOes e apeadeiros da linha do Norte localizados;
e Condigbes de seguranga na estacao de Belém, da Linha de Cascais.

das quais resultaram 7 recomendacoes:

o 7 recomendagdes preliminares, que se efetivaram em 2022.

e 7 controlos operacionais:

e Utilizagdo da buzina nas condi¢Ges regulamentarmente exigidas;

e Gestdo da vegetacdo e da Faixa combustivel entre Mira Sintra - Melegas e Bifurcagao de Lares Linha
do Oeste;

e Inspecdo a bordo do comboio 541 e 542 da CP;

e Verificacdo da existéncia de sinalizagdo “S” na aproximacgao das PN;

e Gestdo da vegetacdo e da Faixa combustivel nos trajetos Entroncamento - Abrantes (linha da Beira
Baixa) e Abrantes - Elvas (linha do Leste);

e Acompanhamento a bordo do comboio 50313 da Medway;

e Acompanhamento a bordo do comboio 41811 da Takargo.

dos quais resultaram 25 recomendagdes:

o 3 alertas de seguranga;
o 8 recomendagdes preliminares;
o 14 recomendagdes definitivas.

Foi realizada 1 auditoria a aplicagdo do SGS do Gl, da qual resultaram:

o 3 ndo conformidades graves;
o 6 ndo conformidades simples;
o 10 oportunidades de melhoria.
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Atividades de

e Alertas de Recomendagdes Recomendagdes Nao Ndo Oportunidades
supervisao seguranga preliminares definitivas conformidades conformidades de melhoria
graves simples

2021_1_Controlo - - 4 o - -
Operacional

2021_2_Controlo 1 - = > - -
Operacional

2021_5_Controlo 1 = o - - -
Operacional

2021_6_Controlo - 5 = o - -
Operacional

2021_7_Controlo = 3 = o - -
Operacional

- - - 3 6 10

Quadro 6 - Ponto de situagao do final de 2021, das medidas emitidas pela ANSF

Em 2021 foi também emitida 1 instrugdo vinculativa, onde o Gl se encontra em falha no envio de documentos
de suporte a autorizagGes de entrada em servico de subsistemas ferroviarios.

Todas as ag¢Bes de supervisdo necessitaram de medidas corretivas a serem implementadas pelas EF/ Gl.

Para além destas a¢Oes, outras a¢cdes de supervisao foram desenvolvidas no ambito do acompanhamento
detalhado de questdes de segurancga identificadas como relevantes para o desempenho da seguranga do
sistema ferrovidrio, no seguimento das quais foram solicitadas e analisadas um numero significativo de
informacgdes e requeridas medidas concretas de mitigagao do risco por parte das entidades envolvidas.
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Cumprimento do prazo @ Dentro do prazo @Encerrada @Ultrapassou prazo

Fertagus

GMF
Medway ERM

Figura 8 - Estado da implementagao das recomendagdes emitidas até ao final de 2021

No ano de 2021 foram emitidas 18 recomendagdes nos relatdrios do GPIAAF (sec¢do 3.2 e Anexo B).

Relativamente a implementag¢do do 42 pacote ferrovidrio foram emitidos 2 certificados de seguranga Unicos
(secgdo 6.1), tendo resultado algumas questdes pendentes cuja aplicagdo foi monitorizada pela ANSF.

7.3. Coordenagdo e cooperagao

Ha um trabalho continuo de cooperagdo com a NSA Espanhola que se encontra descrita na sec¢ao 6.7.

Em 2020, o IMT celebrou protocolo de cooperagao com a Autoridade da Mobilidade e dos Transportes, no
ambito do previsto no n.2 3 do artigo 8.2 do Regulamento Delegado (UE) 2018/761, e em conformidade com
o artigo 562, n.2 4 e n.2 5 do Decreto-Lei n.2 217/2015, de 7 de outubro. Este protocolo tem por objeto
estabelecer as formas e dreas de cooperacgao, relativamente as matérias de seguranca ferrovidria e de acesso
a atividade de transporte ferroviario (atribuicdo de licengas), num quadro de partilha de informacgées e de
cooperagdo para o aprofundamento das capacidades das partes, de forma a evitar efeitos adversos na
concorréncia e/ou na seguranca ferroviaria.
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8. Aplicagao dos MCS pelas EF e GI

8.1. Aplicacao do MCS relativo ao Sistema de Gestao de Seguranca

O Regulamento Delegado (UE) n.2 2018/762, aplicavel desde junho 2020, estabelece os métodos comuns de
seguranca relativos aos requisitos do sistema de gestdo da seguranga das empresas ferroviarias e gestores
de infraestrutura.

A aplicacdo do MCS pelas empresas é ainda um procedimento relativamente recente, a sua aplicagdo tem
permitido uma aprendizagem continua decorrente da experiéncia adquirida, mas o sector beneficiaria de
mais formagdo/ troca de informagdo/ experiéncias. Neste sentido, foi acordado um conjunto de a¢des de
formacao “safety leadership”, programado para 2022 (sec¢do 9.2).

8.2. Aplica¢do do Regulamento (EU) 402/2013 sobre o MCS para a Determinagdo e Avaliagdo
de Riscos

As EF e o Gl tém aplicado o MCS para a determinacdo e a avaliacdo dos riscos, na sequéncia de alteracoes
significativas, de acordo com o Regulamento de Execu¢do (UE) n.2 402/2013 alterado pelo Regulamento de
Execucdo (CE) 2015/1136, aplicavel desde 23 de agosto de 2015.

O processo ainda tem os seus desafios, com dificuldades nomeadamente na coordenagdo e gestdo conjunta
de riscos de interface que envolvem diferentes atores.

Os recursos envolvidos neste processo variam entre pessoal interno e prestagdo de servigos de empresas
nacionais e de outros EM. O Gl constituiu um Organismo de Avalia¢gdo Independente interno.

8.3. Aplicagdo do MCS para a Monitorizagao

O Regulamento (UE) 1078/2012 da Comissdo, aplicavel desde junho 2013, estabelece os métodos comuns
de seguranga para a atividade de monitorizagdo a aplicar pelas empresas ferrovidrias e os gestores de
infraestruturas, subsequentemente a obtengdo do certificado de seguran¢a ou da autorizagao de seguranga,
e pelas entidades responsaveis pela manutencao.

A monitorizacdo realizada pelas empresas incide nos ICS e outros indicadores, a monitoriza¢gdo continua
permite as empresas avaliar se os indicadores de seguranca estdo a contribuir para manter os objetivos de
seguranca definidos pelas empresas anualmente e agir rapidamente na estrutura, nos procedimentos ou nas
operacgoes, caso esses indicadores possam constituir desvios a esses objetivos.

8.4. Participacdao e Implementacao de projetos da UE

O IMT participa regularmente em diversos GT, a nivel comunitario, para além dos que se relacionam com a
seguranca e interoperabilidade ferroviaria, nomeadamente:

e Single European Railway Area Committee — SERAC;
e States Representatives Group — Europe’s Rail Joint Undertaking;
e Redes Transeuropeias de Transporte — TEN-T;
Plataforma sobre o Transporte Ferroviario Internacional de Passageiros.
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9. Cultura de Seguranga

9.1. Avalia¢cdo e monitoriza¢ao da cultura de seguranca

A “cultura de seguranca” foi um conceito introduzido na legislacdo pelo pilar técnico do 4.2 Pacote
Ferroviario. As empresas do sector tém vindo a dar os primeiros passos para desenvolver estratégias para a
implantacdo e promogdo do mesmo, das quais resultam:

e criacdo de grupos de trabalho com participacao de pessoas de diferentes dreas da empresa;

e publicacGes distribuidas pelos trabalhadores, alusiva a “cultura de segurancga”;

e acles de formacdo;

e acdes de supervisdo e acompanhamento de chefias aos seus colaboradores na execu¢ao das suas
funcdes;

e criacdo de procedimentos que fomentam a comunicacdo, o reporte e colocacdo de duvidas;

e consultas aos trabalhadores para identificar oportunidades de melhoria.

A ANSF planeia desenvolver metodologias de monitorizacdo e avaliacdo da implementacgado destas iniciativas
em parceria com as EF e Gl.

9.2. Iniciativas/projetos de cultura de seguranca

Em 2021, a ANSF participou num inquérito europeu sobre o clima de seguranca ferrovidria desenvolvido pela
ERA, ANSFs e peritos de organizagdes ferrovidrias, cujo objetivo era uma melhor compreensao da cultura de
seguranca do setor ferrovidrio na Europa. A ANSF mobilizou o sector nacional e disseminou o inquérito de
modo a estar disponivel a todos os profissionais ferrovidrios, incluindo organismos reguladores e de
investigacdo. Os resultados disponibilizados pela ERA serdo analisados de modo a desenvolver uma
estratégia e medidas que promovam a melhoria da cultura de seguranga.

Grande parte da equipa da ANSF participor, no final de 2021 no evento "Safety Days”, um seminario sobre
a cultura de segurancga, cujo objetivo foi promover e antecipar a implementacdo da metodologia
desenvolvida pela ERA para a cultura de seguranga. Realizou-se no Porto e contou com a presencga de peritos
da ERA e de outras entidades com experiéncia no assunto, pertencendo a outros setores de atividade
destintos da ferrovia.

A ANSF delineou uma estratégia para reforgar a cultura de seguranga a nivel interno, com atividades de
brainstorming e a¢ées de formagdo a serem implementadas em 2022.

Em 2021 iniciou-se a organizacdao de um curso ministrado pela ERA, ao nivel dos quadros das empresas,
intitulado “Safety leadership”, que terd lugar em 2022.

9.3. Comunicagdo da cultura de seguranca

“Nas passagens de nivel ndo arrisque” foi uma campanha promovida pelo Gl e a junta de freguesia de Vila
Franca de Xira, em parceria com a camara municipal e Policia de Seguranga Publica com o objetivo de
sensibilizar a populagdo para os riscos com o atravessamento de PNs. Envolveu a colocagao de cartazes com
fotografias de conterrdneos na proximidade de uma PN com histérico de acidentes com colhidas, que alertam
para a importancia dos cuidados a ter e cumprimento das regras de seguranca no atravessamento da PN.
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ANEXO A

A.l.
Al.1.

LEGENDA :

Via Larga

Linha do Minho:
Con. de 5. Gamil
Raamal d= Braga
Linha de Leixbes
Linha do Doure
Linha do Norte
Linha de Guimardes
20 Linha da Beira Aka
21 Ramal da Loush

22 Rarnal de Aliarelos
23 Linha do Oesle

24 Faarmal de Tomar

25 Linha da Beira Baixa
2T Linha do Lesie

28 Linha de Sintra

29 Linha de Cintura

32 Linha de Cascais
33 Linha de Vendas Novas
M Linha do Alertejo
37 Linha do Sul

38 Linha de Sines

33 Linha de Evara

R

AT Ramal da Pefrogal - Adfalios
48 Core. da Funchera

48 Conc. de Ermidas

50 Ramal da EDP - Cinzas

82 Conec. die Verride

53 Core. de Agualva

84 Conc. de Agus de Moura
558 Conc. de Bombel

58 Conc. de Xabregas

57 Cone. de Sate Rios.

58 Rarmal do Lounical

82 Ramal da Figuera da Foz
83 Linha da Matinha

B8 Varianie de Alchcer

88 Conc. Norte do Sedl

79 Ramal Meves Corvo

82 Ramal da Sidenurgia Naciorsl

Mapas da RFN

Mapa da RFN com trdfego ferrovidrio

83 Raarmal Terminal de Mercadoriss do Fundio

80 Faamal do Poria de fwein
188 Conc. das Beiras

Via Estraita

18 Linha do Youga
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'Wila Rigal Sanin Ankdnix

Fonte: Relatério Anual de Aplicagdo do SGS 2021 - IP, S.A.
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A.1.2  Mapa da rede eletrificada

Figuaina da Foz

LEGENDA:

Com tensdo de 25 Kw/S0 Hz

_________________ Com tensdo continua de 1500 V

Bfurcaghoda Chalas

'Wila Rl Santo Anidnk

Fonte: Relatério Anual de Aplicagdo do SGS 2021 —IP, S.A.
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A.1.3  Mapa dos Sistemas de Controlo Automdtico de Velocidade

LEGENDA:

Sistema Convel tipo EBICAB 700

----------------- Sistema de Frenagem Automatica

BlUrcagho de Chabis

Via Real Santo Anldnio

Fonte: Relatério Anual de Aplicagdo do SGS 2021 - IP, S.A.
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A.1.4  Mapa dos sistemas de comunicagdo solo-comboio

LEGENDA:

Radio Sole-Comboio

Bfurcagod Chakis

Fonte: Relatério Anual de Aplicagdo do SGS 2021 - IP, S.A.
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Descrigao

Informagdo

& IMT

Lista das empresas de gestao da infraestrutura e das empresas ferroviarias
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Nome Infraestruturas de Portugal, S.A.
Praga da Portagem
Morada
2809-013 Almada. Portugal
Website www.infraestruturasdeportugal.pt

Autorizagdes de Seguranga validas durante
o periodo (Decreto-Lei n.2 270/2003, na
sua redagdo atualizada)

Parte A—PT 21 2019 0001
Parte B—PT 22 2019 0001

Data de inicio da atividade

1 de junho de 2015

Extensao da rede em exploragdo

Total: 2 527,053 km
Via larga (bitola 1668 mm): 2 431,185 km
Via estreita (bitola 1000 mm): 95,868 km

Extensao das linhas por nimero de vias

Via multipla larga: 610,482 km
Via Unica larga: 1 820,703 km
Via Unica estreita: 95,868 km

Extensdo das vias

Total vias: 3 225,090 km
Via larga: 3 129,222 km
Via estreita 95,868 km

Extensdo da rede eletrificada

Total: 1 791,174 km

25000 Vca: 1 765,724 km

1500 Vcc: 25,450 km

% da rede em exploragdo: 70,87 %

Extensao das linhas equipadas com
CONVEL / ATP:

1784,841 km
% da rede em exploragdo: 70,62 %

Extensao das linhas equipadas com
comunicag6es Solo-Comboio:

RSC: 1 515,367 km (59,96 %)
GSM-P: 319,792 km (12,65 %)
GSM-R: 224,967 km (8,90%)

Numero de Passagens de Nivel
(incluindo particulares e de pedes)

Total: 824
Densidade: 0,33 PN / km de linha
0,26 PN / km de via

Passagens de nivel com proteg¢do
automatica ou manual

Total: 477
% do total de PN: 57.9,0 %

Numero de comboios realizados na rede

Total: 578 488
Passageiros: 469 941
Mercadorias: 32 957
Marchas: 75 590

Comboios X km realizados na rede (ck)

Total: 35,14x 106
Passageiros: 28,54x 106
Mercadorias: 5,50x 10°
Marchas: 1,10x 106

% de ck realizados com protegao

em atividades da empresa

0,
automatica (CONVEL / ATP) 87,86 %
% de ck realizados com sistema radio solo- 86.47 %
comboio R
Numero de horas de trabalho realizadas 5822467 h
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A.2.2  Empresas Ferrovidrias

A.2.2.1 CP—Comboios de Portugal, E.P.E.

Descri¢ao Informagdo

Nome CP — Comboios de Portugal, E.P.E.
Calgada do Duque, n.2 20
Morada 1249-109 Lisboa
Portugal
Website wWww.cp.pt

Licenga de acesso a atividade valida durante o periodo

PT 01 202 1
(licenga emitidas ao abrigo Decreto-Lei n.2 217/2015) 012020000

Parte A - PT 11 2016 0002

Certificados de Seguranca validos durante o periodo Parte B - PT 12 2016 0002

(Decreto-Lei n.2 270/2003, na sua redacdo atualizada) Certificado de Seguranca Unico n.2 PT 10 2021 0109
(valido a partir de 1/09/2021).

Data de inicio da atividade 9 de maio de 1951

Tipo de trafego Passageiros

Numero de Locomotivas Total: 44 (Diesel: 11; Elétricas: 33)
Numero de Automotoras Total: 245 (Diesel: 50; Elétricas: 195)
Numero de Carruagens 126

Numero de responsaveis de condugio 747

Numero de agentes de apoio a condug¢do 0

Numero de operadores comerciais com fungées

. 634
relacionadas com a seguranga
Numero de comboios realizados Passageiros: 423 207
Comboios x km realizados (ck) Passageiros: 27,463 x 10° (inclui marchas)
% de ck realizados com protegdo automatica 999 %
operacional nos comboios (CONVEL / ATP) =R
Numero de passageiros x km (pk) 2,526 x 10°
Numero de horas de trabalho realizadas em atividades 6760 043 h

da empresa
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A.2.2.2 FERTAGUS, S.A.

Descri¢ao Informagdo

Nome FERTAGUS, Travessia do Tejo, Transportes, S.A.

Estagdo do Pragal

Porta 23

Morada 2805-333 Almada
Portugal

Website www.fertagus.pt

Licenga de acesso a atividade valida durante o periodo PT 01 2016 0001
(licenga emitida ao abrigo Decreto-Lei n.2 217/2015) PT 01 2021 0002 (valido a partir de 10/05/2021)

Parte A - PT 11 2016 0004

Parte B - PT 12 2016 0004

Certificado de Seguranca Unico n.2 PT 10 2021 0210
(valido a partir de 15/12/2021).

Certificados de Seguranca validos durante o periodo
(Decreto-Lei n.2 270/2003, na sua redacdo atualizada)

Data de inicio da atividade 29 de julho de 1999
Tipo de trafego Passageiros

Numero de Automotoras Elétricas: 18

Numero de responsaveis de condugao 47

Numero de agentes de apoio a condugdo 0

Numero de operadores comerciais com fungées 57

relacionadas com a seguranga

Numero de comboios realizados Passageiros: 55 931 (inclui marchas)
Comboios x km realizados (ck) Passageiros: 1,717 x 10°
Numero de passageiros x km (pk) 385,020 x 108

% de ck realizados com prote¢do automatica (CONVEL / 99,76 %

ATP)

Numero de horas de trabalho realizadas em atividades 297814 h

da empresa
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A.2.2.3 TAKARGO, Transporte de Mercadorias, S.A.

Descrigao

Informagdo

& IMT

INSTITUTO DA
MOBILIDADE E DOS
TRANSPORTES, I.P.

Nome TAKARGO, Transporte de Mercadorias, S.A.
Rua Mério Dionisio, n2 2

Morada 2799 — 557 Linda-a-Velha
Portugal

Website www.takargo.pt

Licenga de acesso a atividade valida durante o periodo
(licenga emitida ao abrigo Decreto-Lei n.2 217/2015)

PT 02 2019 0001

Certificados de Seguranca validos durante o periodo
(Decreto-Lei n.2 270/2003, na sua redacdo atualizada)

Parte A- PT 11 2020 0001
Parte B - PT 12 2020 0002

Data de inicio da atividade

25 de setembro de 2008

Tipo de trafego Mercadorias
Numero de Locomotivas Diesel: 16
Numero de vagoes 125
Numero de responsaveis de condugio 45

Numero de agentes de apoio a condugdo 24

Numero de comboios realizados

Mercadorias: 8 121 (inclui marchas)

Comboios x km realizados (ck)

Mercadorias: 1,205 X 10° (inclui marchas)

Numero de toneladas x km (tk)

458,900 x 10°

% de ck realizados com prote¢do automatica (CONVEL /
ATP)

99.8 %

Numero de horas de trabalho realizadas em atividades
da empresa

198945 h

Relatério Anual de Seguranca Ferrovidria 2021

43 /70


http://www.takargo.pt/

Descrigao

& IMT

A.2.2.4 MEDWAY — Operador Ferrovidrio de Mercadorias.

Informagdo

INSTITUTO DA
MOBILIDADE E DOS
TRANSPORTES, I.P.

Nome MEDWAY — Operador Ferroviario de Mercadorias
Avenida da Republica, 66

Morada 1050-197 Lisboa
Portugal

Website www.medway-iberia.com

Licenga de acesso a atividade valida durante o periodo
(licenga emitida ao abrigo Decreto-Lei n.2 217/2015)

PT 01 2019 0001

Certificados de Seguranga validos durante o periodo
(Decreto-Lei n.2 270/2003, na sua redagdo atualizada)

Parte A—PT 11 2020 0001
Parte B—PT 12 2020 0002

Data de inicio da atividade

1 de agosto de 2009

Tipo de trafego

Mercadorias

Numero de Locomotivas

Total: 60 (Diesel: 28; Elétricas: 36)

Numero de Vagoes 2044
Numero de responsaveis de condugdo 182
Numero de agentes de apoio a condugdo 119

Numero de comboios realizados

Mercadorias: 29 399 (inclui marchas)

Comboios x km realizados (ck)

Mercadorias: 4,451 x 10°

% de ck realizados com protegdo automatica
operacional nos comboios (CONVEL / ATP)

99,00 %

Numero de toneladas x km (tk)

1888,374 x 10°

Numero de horas de trabalho realizadas em atividades
da empresa

913673 h
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ANEXO B

INSTITUTO DA
; l MOBILIDADE E DOS
. TRANSPORTES, |.P.

Estado de implementagao das recomendagdes de seguranga

B.1 Relatério RI_F2021/01
Assunto Colisdo de comboios na estagdo de Soure, em 31-07-2020
Proc.2 Inv_20200731
Relatério RI_F2021/01
Data entrada IMT 01/10/2021

Recomendagdes Seguimento

Cddigo Designacao Implerrlentador Informagdo GPIAAF Estado da~
final recomendagdo

2021/01

2021/02

Proceder a uma reavaliagdo documentada da eficacia dos processos do seu sistema de
gestdo da seguranga, testando-os face aos objetivos do SGS, aos objetivos de segurancga e
aos compromissos assumidos na “Politica de Seguranga” da empresa, no que respeita a
melhoria continua e aumento da seguranga ferroviaria, nomeadamente dos processos
correspondentes aos requisitos legais relativos a:

= Identificagdo dos riscos, implementagdo de medidas de controlo e monitorizagdo da
eficacia dessas medidas,

= Aprendizagem com as ocorréncias de seguranca e implementagdo de medidas corretivas, =
Implementagdo de recomendagdes e proposta de melhoria, incluindo a avaliagdo da
capacidade instalada, nomeadamente quanto a disponibilidade de meios técnicos e
humanos para o pleno cumprimento daqueles requisitos no que respeita a monitorizagdo da
eficacia das medidas de controlo do risco, a investigagdo e analise de ocorréncias relevantes
para a seguranga, a adogdo de medidas de melhoria da segurangca e monitorizagdo do seu
estado de implementagdo.

As medidas corretivas que resultarem dessas avaliagdes serdo implementadas dentro de
prazo a ser definido posteriormente.

Realizar ou promover a realizagdo de andlise do risco das condig¢des de circulagdo em via
aberta a exploragdo de comboios sem sistema CONVEL, ou com este inativo, com vista a
aferir a adequabilidade das atuais disposi¢des regulamentares para os diversos tipos de
veiculos, tendo em consideragdo os fatores que sejam considerados relevantes, incluindo:

= A admissibilidade de poderem circular adiantados;

= A auséncia de indicagdes especiais no documento horério;

= A auséncia de ordem de partida verbal e confirmada por parte da gestdo do trafego.
implementando as medidas que eventualmente resultem dessa analise.

Enquanto tal andlise ndo é concluida, devera, no mais curto espago de tempo, ser ponderada
a pertinéncia e adequabilidade de estender aos demais comboios com o CONVEL fora de
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IMT

O IMT considera que o Plano apresentado pela IP da resposta aos
requisitos indicados na recomendagdo, contudo, conforme oficio
enviado a IP em julho de 2022, considera ser necessario melhor
esclarecer a definigdo dos prazos indicados com vista a sua efetiva
concretizagdo.

O IMT estabeleceu uma pareceria com o Instituto Superior Técnico
(IST) para que estes possam promover um estudo associado ao risco
de circulagdo em via aberta a exploragdo de comboios sem sistema
CONVEL, ou com este inativo.

O IMT esta a avaliar a possibilidade de incrementar medidas

adicionais que reforcem a seguranga dos comboios quando estes
tenham de circular com o convel fora de servigo.
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2021/03

2021/04

2021/05

2021/06

servigo, as medidas adicionais para a circulagdo de VME em via aberta a explora¢do adotadas
na sequéncia do acidente de 31-07-2020 em Soure.

Proceder a uma reavaliagdo documentada de todo o seu processo e plano de gestdo de
competéncias dos seus agentes que desempenham fungGes de condugdo de veiculos
ferroviarios em via aberta a exploragdo, no que concerne as competéncias relativas a essa
fungdo, abrangendo os diversos aspetos relevantes, entre os quais, pelo menos:

= A formacdo inicial,

= A formagdo continua,

= A garantia de proficiéncia dos agentes,

= A monitorizagdo do desempenho da fungdo, tendo em conta as melhores praticas na
industria ferroviaria e, explicitamente, o conhecimento no dominio dos fatores humanos
nomeadamente, e entre outros aspetos relevantes, no que respeita ao ambiente e veiculos
em que a fungdo é executada, e o facto de a fungdo condugdo em via aberta a exploragdo
consistir numa proporgao residual do tempo de trabalho desses trabalhadores.

As medidas corretivas que resultarem dessa reavaliagdo deverdo ser implementadas dentro
de prazo a ser definido pela autoridade nacional de seguranga.

Integrar nos seus procedimentos e normas internas que tenham impacto na visualizagdo e
interpretacdo dos aspetos dos sinais ferrovidrios, a obrigatoriedade de consideragdo do
conhecimento e boas praticas em matéria de fatores humanos neste dominio, conforme
decorre da legislagdo europeia e nacional atual, garantindo também que o contributo dos
representantes dos utilizadores é tido em consideragdo na instalagdo dos sinais.

Neste ambito, devera também ser estabelecido um plano de agdo para verificagdo, segundo
os principios desta recomendacdo, pelo menos dos sinais existentes em que haja registo de
mais de um SPAD, bem como daqueles em que haja reportes de dificuldades de visualizagdo
ou interpretagdo no passado ou no futuro.

Articular com as empresas de transporte ferroviario e tendo em consideragdo o normativo
aplicavel e as boas préticas internacionais na industria dos transportes, estabeleca em
instrumento que considere apropriado, uma orientagao definindo requisitos minimos e boas
praticas quanto a sinalética de emergéncia, interior e exterior, a utilizar nos veiculos
ferroviarios de transporte de passageiros, visando, sempre que possivel e aplicavel, a
harmonizag¢do dos pictogramas com aqueles correntemente utilizados, do seu contetdo e
da localizagdo da informacdo.

Melhorar a sinalética dos manipulos exteriores de abertura de emergéncia das portas
automaticas dos CPA 4000, tendo em consideragdo as boas préticas internacionais e
desejavelmente com aconselhamento da ANEPC, avaliando se é benéfico introduzir tal
melhoria no demais material circulante com portas automaticas.
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IMT

CpP

O IMT considera que o documento enviado pela IP ndo da cabal
resposta ao solicitado atendendo ao facto da fungdo condugdo
consistir numa proporgdo residual do tempo de trabalho dos Agentes
habilitados a conduzir esses veiculos. Por oficio enviado em julho de
2022, foi solicitado que a IP inclua procedimento que garanta que os
Agentes habilitados a conduzir esses veiculos estejam aptos a fazé-lo
em todas as circunstancias.

O IMT, através de oficio enviado em julho de 2022, informou a IP que
aguarda pelo resultado da avaliagdo realizada e pelo envio do
normativo técnico cuja publicagdo se prevé concretizar até final do
presente ano, bem como das eventuais medidas a aplicar face as
situagoes identificadas que carecem de corregdo.

O IMT estd a analisar internamente o estado da arte relativamente a
sinalética de emergéncia.

A CP informou que a 30 de junho de 2022 foi concluido o processo de
aplicagdo em todos os CPA de um pictograma que envolve o manipulo
original vermelho de desencravamento pelo exterior das portas de
acesso a carruagem, com a finalidade de o destacar ainda mais, sendo
complementado com a inscri¢do "ABERTURA DE EMERGENCIA" de
forma a facilitar o seu manuseamento pelas equipas de socorro.

Foi enviado email a CP no dia 05/07/2022 a questionar do resultado

da avaliagdo realizada no sentido de aplicar esta melhoria ao restante
material circulante.
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Proceder a uma avaliagdo dos riscos para a tripulagdo dos VCC decorrente da colisdo do
veiculo com algum objeto na via, tendo em conta, entre os demais aspetos relevantes,

2021/07 = O arranjo interior dos veiculos, IP
= As ferramentas, materiais e outros objetos existentes a bordo e a sua fixagcdo e protegao,
implementando as medidas de protecdo que resultem dessa analise.

Implementagdo das propostas/recomendagbes constantes dos respetivos relatdrios
relativos ao acidente ocorrido em Soure em 31-07-2020 e ainda ndo implementadas,
2021/08 estabelecendo uma calendarizagdo adequada para implementagdo de cada uma delas. CpP

Relatdrio Anual de Segurancga Ferroviaria 2021

A CP respondeu por email em 28-07-2022 a seguinte informagao:

Relativamente ao pedido de ‘avaliagdo da extensdo da sinalética da
abertura das portas exteriores a todo o material circulante’ constante
da recomendagdo 2021/06, promovemos a realizagdo de um
levantamento exaustivo do desbloqueio das portas exteriores em
todo o material circulante da CP, cujo relatério se anexa.

Verifica-se que estes dispositivos devem ser de utilizagdo exclusiva
das tripulagdes dos comboios, devido as suas particularidades
técnicas. Excegdo feita aos dispositivos instalados nos CPA 4000, que
foram concebidos especificamente para desbloqueio das portas em
caso de emergéncia e nos quais foram colocados pictogramas de
sinalizagdo, no ambito da presente recomendagdo.

Como conclusdo ao relatério efetuado conclui a CP:

Conforme se pode observar, existe uma grande heterogeneidade de
solugdes dentro da frota da CP.

Salienta-se que todas as solugdes existentes para desbloqueio das
portas pelo exterior, excetuando a solugdo existente no CPA 4000,
sdo para uso exclusivo das tripulagGes.

A IP informou que as medidas imediatas sobre a arrumagdo dos
equipamentos foram implementadas numa agdo interna de
adaptagdo de um VCC, que constituiu o piloto. posteriormente
definiram as solugdes para a restante frota e efetuada consulta ao
mercado para a aquisigdo de armdrios e bancadas. Indicam ja ter todo
o processo concluido em trés VCC prevendo-se as modificagbes em
todos os veiculos em setembro de 2022.

O IMT solicitou por oficio a IP o envio da avaliagdo de riscos
subjacente as alteragGes realizadas.

A CP enviou informagdo ao IMT a 17-12-2022 e a 15-02-2022
informando das medidas implementadas, indicando que:

a) as saidas de emergéncia irdo receber nova sinalética contrastante,
tendo como objetivo melhorar a sua rapida identificacdo, que sera
aplicada no imediato, nas saidas de emergéncia existentes, até 31 de
margo de 2022.

A relocalizagdo dos martelos podera levar a substituicdo dos atuais
por outros mais adequados a localizagdo proposta, pelo que se
aguarda informagdo de disponibilidade dos novos modelos. Prevé-se
conclusdo até 30 de junho de 2022.
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2021/09

2021/10

Realizar ou promover a realizagdo de uma avaliagdo apropriada ao risco de ultrapassagem
indevida de sinais e de ndo cumprimento de redugdes significativas de velocidade maxima,
nos trogos de linha ndo equipados com CONVEL, tendo em conta, entre outros aspetos
relevantes a considerar:

= As condigdes de exploragdo da infraestrutura,

= O trafego existente em cada trogo, incluindo a sua intensidade e se sdo transportadas
mercadorias perigosas,

= O conhecimento cientifico sobre fatores humanos,

= O histérico de SPAD e de incumprimento de limitagdes de velocidade, em linhas ndo
equipadas com CONVEL, implementando as eventuais medidas que resultem dessa analise.
Devera igualmente ponderar a inclusdo nessa avaliagdo da admissibilidade da existéncia de
sinais de manobras desprovidos de CONVEL abrindo para linhas gerais equipadas

Promover as agdes necessarias a, com base no conhecimento cientifico sobre a matéria e
boas praticas na industria dos transportes, ser fixada legalmente a taxa maxima de
alcoolemia admitida no exercicio da fungdo de maquinista. Adicionalmente, devera
promover a avaliacdo se tal disposi¢do legal devera também abranger todos os demais
trabalhadores desempenhando fungdes criticas para a seguranga, ainda que,
eventualmente, com valores limite distintos
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IMT

IMT

b) irdo duplicar as saidas de emergéncia existentes por veiculo,
passando das atuais 12 saidas para 24 por CPA. Esta modificacdo,
atendendo a necessidade de aquisicdo de novos vidros de
emergéncia, estara concluida até ao final de 2022.

c) O eventual reposicionamento da cadeira, recuando para libertar as
pernas da zona por baixo da mesa ird comprometer, por sua vez, o
acesso aos compartimentos atrds desta cadeira, nomeadamente o
acesso do extintor existente na cabina.

Face ao exposto, entendem que é de manter a configuragdo atual da
cadeira do acompanhante.

Relativamente a IP enviaram a 10-12-2021 ponto de situagdo das 14
medidas a ter em conta e que no seu entendimento 6 estariam
concluidas, contudo numa delas (medida 10) o IMT entende que a
informagdo deve estar em consondncia com a Recomendagdo
2021/04 aguardando o IMT pela informagdo quanto aos locais
identificados e medidas implementadas ou a implementar para cada
caso em concreto. Das restantes medidas ainda por concluir o IMT
enviou em julho de 2022 oficio a solicitar novo ponto de situagao.

O IMT estabeleceu uma parceria com o Instituto Superior Técnico
(IST) para que estes possam promover um estudo associado ao risco
de ultrapassagem indevida de sinais e de ndo cumprimento de
redugdes significativas de velocidade maxima, nos trogos de linha ndo
equipados com CONVEL. Aguarda-se conclusdo do estudo de forma a
poder avaliar a sua pertinéncia.

A recomendacgdo encontra-se a ser tratada pela DSFC no sentido de
rever o regime juridico de certificagdo dos maquinistas, onde vai
incluir uma proposta especifica sobre os limites de alcool na
condugdo de comboios e a definigdo dos procedimentos de
verificagdo, estando a sua conclusdo prevista para o primeiro
trimestre de 2023.
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B.2. Relatério RI_F2021/02

Assunto Colhida de trabalhador por material circulante em manobras na estagado de LeixGes, em 21-02-2018
Proc.2 Inv_20200731

Relatério RI_F2021/02

Data entrada IMT 22/11/2021

Seguimento

es
® Designacdo mplerrlentad Informagdo GPIAAF 2L da~
final recomendagdo

Clarificar junto das ETF utilizadoras de locomotivas da série 1400 e outras de configuragdo
monocabina, o regime aplicavel as manobras com aquele tipo de locomotivas, tendo em
consideragdo as condigdes existentes em cada tipo para exequibilidade dos regimes definidos.
No ambito de agdes ordinarias de supervisdo subsequentes, devera verificar que os
procedimentos internos das ETF refletem adequadamente esse regime, incluindo no que
respeita a formagdo do pessoal relevante.

O IMT publicou em 18-03-2022 a Instrugdo 01/22 - Manobra com
IMT locomotivas - Complemento a IG 4 e que entrou em vigor a 28-03-
2022.

Encerrada -

2021/11 Implementada

Estabelecer nos seus procedimentos um prazo maximo de reparagdo de lumindrias avariadas O IMT enviou oficio em julho de 2022 a solicitar o ponto de situagdo Aberta — Em

2021/12 . . . . . = = . ~
/ nas suas infraestruturas onde sejam desenvolvidas regularmente atividades de manobras. guanto ao estado de implementagdo da recomendagao. implementagdo

Definir os procedimentos adequados a que as suas infraestruturas onde se realizem
regularmente atividades de manobras com a presenga de trabalhadores no terreno, sejam
objeto de projetos de luminotecnia cumprindo as normas e recomendagdes aplicaveis na
matéria, e
2021/13 sejam tidos igualmente em consideragdo os contributos das empresas ferrovidrias que ali IP
atuam.
Nas referidas instalagGes ja em funcionamento, também em prazo a definir pelo IMT, deverdo
as mesmas ser verificadas a luz dos referidos procedimentos, implementando as medidas
corretivas que eventualmente sejam necessarias.

O IMT enviou oficio em julho de 2022 a solicitar o ponto de situagdo Aberta — Em
guanto ao estado de implementagdo da recomendagao. implementagdo

Estabelecer os procedimentos adequados a definir, nas suas infraestruturas onde se realizem

regularmente atividades de manobras com a presenga de trabalhadores no terreno, os

critérios de colocagdo de caminhos de circulacdo, tendo em consideragdo as necessidades dos

trabalhadores que ali atuem, conforme identificadas pelas respetivas empresas ferroviarias. O IMT enviou oficio em julho de 2022 a solicitar o ponto de situagdo Aberta - Em
Nas referidas instalagdes ja em funcionamento, deverdo as mesmas ser verificadas a luz dos quanto ao estado de implementagdo da recomendagao. implementagdo
referidos procedimentos, implementando as medidas corretivas que eventualmente sejam

necessdrias, em

prazo igualmente a fixar pelo IMT.

2021/14
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& IMT =

Rever os planos de emergéncia de todas as suas instalagdes onde se realizem regularmente
atividades de manobras com a presenca de trabalhadores no terreno, por forma a garantir, de
acordo com o grau de risco das instalagdes, a definigdo de acessos adequados ao socorro pelos
servigos publicos, e implemente as medidas que resultem dessa analise, incluindo a realizagdo
de simulacros. Os planos devem ser devidamente comunicados e acordados com as entidades
relevantes.

2021/15

Reforgar os seus procedimentos de supervisdo da atividade e gestdo local dos parques de
manobra onde atua, nomeadamente, estabelecendo um plano de supervisdo regular e
2021/16 intempestiva, abrangendo, entre outros aspetos que considere necessario, a utilizacdo dos EPI Medway
por todos os trabalhadores no terreno bem como as condicGes como sdo realizadas as
manobras.

Reanalisar e introduzir as alteragdes necessarias nos seus procedimentos de gestdo de pessoal,
2021/17 no sentido de garantir que os trabalhadores apenas desempenhem fungbes com os exames Medway
médicos requeridos devidamente em dia.
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O IMT enviou oficio em julho de 2022 a solicitar o ponto de situagdo
guanto ao estado de implementagdo da recomendagao.

A Medway enviou por email em 16-03-2022 a informacgdo que no seu
entendimento da resposta a recomendagdo, nomeadamente através
da implementagdo das seguintes medidas:

a) Plano Anual de Vistas de Seguranga e Saude no Trabalho realizadas
em 2021 e planeadas em 2022

b) Registo de Entrega e Distribuigdo de EPI;

c) Modelo de Avaliagdo de Conformidade de utilizagdo de EPI;

d) Divulgacdo Generalizada Catalogo de EPI da Medway;

e) Instalagdo Camaras de Video nas Loc. 1400 de Manobra para
aumentar a visibilidade;

f) Reforco na interligagdo com o Gestor Infraestrutura,
nomeadamente na partilha de relatdrios e informagao.

A Medway enviou por email em 16-03-2022 a informagdo quanto a
implementagdo das seguintes medidas:

a) Implementado sistema de notificagdes automatica de controlo de
exames Meédicos, 30 dias antes da sua caducidade, com
conhecimento da chefia do trabalhador;

b) Implementado controlo mensal de trabalhadores com exames
médicos e formagdo em atraso por parte dos RH e RS;

c) Novo Procedimento de Fungdes e Competéncias do Sistema de
Gestdo e Seguranga da Medway, em que define claramente os
requisitos a serem cumpridos para as fungdes de seguranga, relativas
ao contelido e prazos a cumprir na realizagdo de Exames Médicos e
Formagéo de Pessoal.
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B.3. Relatério RI_F2021/03
Assunto Colhida fatal de passageiro apeado do comboio IC 723, na estacdo de Coimbra-B,
em 23-01-2020
Proc.2 Inv_20200123
Relatério RI_F2021/03
Data entrada IMT 30/12/2021

Reci ndagoes Seguimento

Caédigo Designagao Implerpentado Informagdo GPIAAF AER da~
final recomendagdo

2021/18

Proceder a realizagdo de uma analise de risco formal e documentada relativamente a
abertura das portas de acionamento manual do material circulante em local inseguro,
tendo em

consideragdo, entre os demais aspetos que sejam identificados como relevantes:

— O histdrico de eventos relacionados,

— Os diversos tipos de portas de acionamento manual existentes no material circulante,
— As caracteristicas de utilizagdo de cada tipo de material circulante,

— Procedimentos passiveis de realizagdo eficaz pela tripulagdo,

— Sistemas tecnoldgicos aplicaveis,

implementando, em prazo também a aceitar pelo IMT, as medidas resultantes dessa
andlise

necessarias a controlar os riscos para os passageiros, conforme seja considerado aceitdvel
pela

autoridade nacional de seguranga
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CpP

A CP informou que a analise de risco foi feita para as carruagens
Corail e modernizadas faltando ainda completar para as
carruagens Schindler e Sorefame. Informam que a andlise estara
completa até dia 8 de julho de 2022.

Posteriormente a CP enviou ao IMT a seguinte documentagdo:
- Processo avaliagdo riscos - Abertura portas acionamento
manual - DMS 761770 - Revl;

- Anexo | - Avaliagdo dos riscos - Rev0;

- Anexo |l - Histdrico de eventos relacionados_10 anos - RevO0.

O IMT verifica pela analise de risco efetuada pela CP a existéncia
de um conjunto de medidas nomeadamente de ambito
regulamentar para atenuar os efeitos da abertura de portas de
forma intempestiva. Contudo a CP apresenta um plano de agdes
a concretizar até final de 2023 nomeadamente no comando
exclusivo de abertura e fecho de portas pertencer em exclusivo
ao Maquinista a semelhanga do existente para as unidades
automotoras.
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ANEXO C Informacgao sobre a organizacao do IMT, I.P.

C.1 Relagdes do IMT, I.P. com outras entidades no ambito da seguranca ferroviaria

Ministério das Finangas Ministério das Infraestruturas Ministério do Ambiente
e Habitacdo

Instituto da Mobilidade e dos
Transportes, IMT I.P.

GPIAAF

Comiss3o Nacional do Orgdos da

Transporte de Mercadorias Administragao

Perigosas ¥ Outras Entidades 1 Publica
A )/

Organismos de Normalizagdo

Institutos Publicos
(LNEC, INE, etc.)

PSP/GNR/ANPC/SIS

Setorial

RelagGes
Internacionais

Outras ANSF
Empresas Reguladas

Sistemas Integrados

|
i

Metros Gestor de Infraestrutura Funiculares

Teleféricos e
telecadeiras

Metros Ligeiros Empresas Ferroviarias

Minicomboios Telesquis

Detentores de vagdes

Elétricos Empreiteiros

Oficinas de manutengao

CoN N (o (e e
NN NN N
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ANEXO D Indicadores Comuns de Seguranga 2021

D.1. Indicadores relativos a acidentes

D.1.1. Numero total de acidentes significativos e desagregacdo por tipo

N¢ total de todos os acidentes 33

N2 de colisGes de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do gabarito

Colis6es de comboios com veiculos ferroviarios 0
N2 de descarrilamentos de comboios 3
N2 de acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 10
Acidentes em PN passivas

Acidentes em PN ndo automaticas sem Guarda

Acidentes em PN ndo automaticas de pedes

Acidentes em PN ativas
Acidentes em PN manuais
Acidentes em PN automaticas com aviso para os utilizadores
Acidentes em PN automaticas com protegdo para os utilizadores

Acidentes em PN protegdo do lado dos comboios

N2 de acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegdo de suicidios

o A B O O NN

=
(6]

N2 de incéndios em material circulante

o

N2 de outros acidentes

o

D.1.2. Numero total de feridos graves e mortos por tipo de acidente e categoria de pessoas
D.1.2.1a Numero total de feridos graves, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

N2 total em todos os acidentes

Em colis6es de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito
Colisdes de comboios com veiculos ferrovidrios
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito
Em descarrilamentos de comboios
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegao de suicidios

Em incéndios em material circulante
Em outros acidentes

OO O M OO O O

D.1.2.1b Numero total de passageiros com ferimentos graves, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

Ne total em todos os acidentes

Em colisGes de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito
Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito

Em descarrilamentos de comboios

Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegao de suicidios
Em incéndios em material circulante

ol RO OO0 O Of -

Em outros acidentes
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D.1.2.1c Numero total de trabalhadores, incluindo prestadores de servigos, com ferimentos graves por tipo de acidente, divididos
nas seguintes categorias

N2 total em todos os acidentes

Em colisGes de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito

Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios
ColisGes de comboios com obstaculos dentro do gabarito
Em descarrilamentos de comboios
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegdo de suicidios
Em incéndios em material circulante

O O OO0 oo o o o

Em outros acidentes

D.1.2.1d Numero total utilizadores de PN com ferimentos graves, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

N2 total em todos os acidentes

Em colisGes de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito

Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito
Em descarrilamentos de comboios
Acidentes em PN passivas
Acidentes em PN n3o automdticas sem Guarda
Acidentes em PN ndo automaticas de pedes
Acidentes em PN ativas
Acidentes em PN manuais
Acidentes em PN automaticas com aviso para os utilizadores
Acidentes em PN automaticas com protegdo para os utilizadores
Acidentes em PN protegao do lado dos comboios
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegao de suicidios
Em incéndios em material circulante

Em outros acidentes

D.1.2.1e Numero total de pessoas nido autorizadas com ferimentos graves, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

O OO0 O0OFRPr NOWORFREFPR B OOOC O &

N2 total em todos os acidentes 2

Em colis6es de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito

Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito
Em descarrilamentos de comboios
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegao de suicidios
Em incéndios em material circulante

O O NO OO o O

Em outros acidentes

D.1.2.1f Numero total de outras pessoas com ferimentos graves, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

Ne total em todos os acidentes

Em colisGes de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito
Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito

Em descarrilamentos de comboios

Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegdo de suicidios
Em incéndios em material ¢

(= = I« Nell« ol =) N

Em s acidentes
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D.1.2.1g Numero total de outras pessoas em plataformas com ferimentos graves, por tipo de acidente, divididos nas seguintes
categorias

N2 total em todos os acidentes

Em colisGes de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito

Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios
ColisGes de comboios com obstaculos dentro do gabarito
Em descarrilamentos de comboios
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegdo de suicidios
Em incéndios em material circulante

Ol PO OO0 O[O+

Em outros acidentes

D.1.2.1h Numero total de outras pessoas fora de plataformas com ferimentos graves, por tipo de acidente, divididos nas seguintes
categorias

N2 total em todos os acidentes

Em colisGes de comboios, incluindo colisées com obstaculos dentro do gabarito
Colisdes de comboios com veiculos ferrovidrios
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito
Em descarrilamentos de comboios
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegao de suicidios
Em incéndios em material circulante

O O OO0 oo o o o

Em outros acidentes

D.1.2.2a Numero total de mortos por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

N2 total em todos os acidentes 18

Em colis6es de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito

0
Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios 0
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito 0

Em descarrilamentos de comboios 0

7

Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegdo de suicidios 11

Em incéndios em material circulante 0
Em outros acidentes 0

D.1.2.2b Numero total de passageiros mortos, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

Ne total em todos os acidentes

Em colisGes de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito
Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito

Em descarrilamentos de comboios

Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegao de suicidios
Em incéndios em material circulante

O OO0 oo o oo

Em s acidentes
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D.1.2.2c Numero total de trabalhadores mortos, incluindo prestadores de servigos, por tipo de acidente, divididos nas seguintes
categorias

N2 total em todos os acidentes 1
Em colisGes de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito 0
Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios 0
ColisGes de comboios com obstaculos dentro do gabarito 0
Em descarrilamentos de comboios 0
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 0
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegdo de suicidios 1
Em incéndios em material circulante 0
Em outros acidentes 0
D.1.2.2d Numero total utilizadores de PN mortos, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias
N2 total em todos os acidentes 7
Em colisdes de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do gabarito 0
0
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito 0
Em descarrilamentos de comboios 0
7
Acidentes em PN passivas 1
Acidentes em PN n3o automdticas sem Guarda 1
Acidentes em PN ndo automaticas de pedes 0
Acidentes em PN ativas 6
Acidentes em PN manuais 0
Acidentes em PN automaticas com aviso para os utilizadores 3
Acidentes em PN automaticas com protegdo para os utilizadores 3
Acidentes em PN protegao do lado dos comboios 0
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegao de suicidios 0
Em incéndios em material circulante 0
0
D.1.2.2e Numero total de pessoas ndo autorizadas mortas, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias
N2 total em todos os acidentes 9
Em colis6es de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito 0
Colis6es de comboios com veiculos ferroviarios 0
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito 0
Em descarrilamentos de comboios 0
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 0
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegao de suicidios 9
Em incéndios em material circulante 0
Em outros acidentes 0
D.1.2.2f Numero total de outras pessoas mortas, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias
N2 total em todos os acidentes 1
Em colis6es de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do gabarito 0
ColisGes de comboios com veiculos ferroviarios 0
ColisGes de comboios com obstdculos dentro do gabarito 0
Em descarrilamentos de comboios 0
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 0
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegdo de suicidios 1
Em incéndios em material c 0
Em s acidentes 0
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D.1.2.2g Numero total de outras pessoas mortas em plataformas, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

N2 total em todos os acidentes 1

do gabarito

s de comboios com obstaculos dentro

0
Em descarrilamentos de comboios

Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo peGes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegao de suicidios
Em incéndios em material circulante

Em outros acidentes

D.1.2.2h Numero total de outras pessoas mortas fora de plataformas, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

(=N = I3« Neoll <) o} (=)

N2 total em todos os acidentes 0
Em colisGes de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito 0
s de comboios com veiculos ferrov 0
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito 0
Em descarrilamentos de comboios 0
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 0
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegdo de suicidios 0
Em incéndios em material circulante 0
Em outros acidentes 0
D.2. Numero de acidentes que envolvam o transporte de mercadorias perigosas
Ne total de acidentes envolvendo, pelo menos, um veiculo de transporte de mercadorias perigosas. 0
N2 de acidentes, que envolvam, pelo menos, um veiculo de transporte de mercadorias perigosas no qual ndo 0
haja libertagdo das mercadorias
N2 de acidentes que provoquem a libertagdo de mercadorias perigosas 0
D.3. Numero de suicidios
Ne total de suicidios 33

(9]

N.2 total de tentativas de suicidio

D.4. Numero total de precursores de acidentes e desagregacao por tipo

N2 total de precursores de acidentes 89

N2 de carris partidos 35
N2 de deformagdes na via 26
N2 de falhas contra a seguranga da sinalizagao 0
N2 de sinais transpostos em situagdo de perigo (SPAD) 28

Sinais transpostos em situagdo de perigo (SPAD) em ponto de perigo 19
Sinais transpostos em situagdo de perigo (SPAD) fora de ponto de perigo 9
N2 de ruturas de rodas 0

N2 de ruturas de eixos 0
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D.5. Indicadores para o calculo do custo dos acidentes significativos, em euros

Impacto econémico dos acidentes significativos 57 388633,45 €

Impacto econémico das fatalidades [N2 de mortos x VPC (morto)] 51994 073,38 €
Impacto econémico dos ferimentos graves [N2 de feridos graves x VPC (ferido grave)] 3509734,23 €

Custo da substituicdo ou reparagdo de material circulante ou infraestrutura danificados 346 301,79 €
Custo dos danos causados ao ambiente 0,00 €

Custo dos atrasos devidos a acidentes 1538 524,05

D.6. Indicadores relativos a seguranga técnica da infraestrutura e sua implementagao

D.6.1. Prote¢do automatica de comboios (TPS)

71,627
% de linhas com sistemas TPS em operag¢io que providenciam aviso e paragem automatica 71,627
% de linhas com sistemas TPS em operagdo que providenciam aviso e paragem automadtica e supervisdao 71627
discreta da velocidade !

% del linhas com sﬁstemas de ATP em operacgdo (que providenciam aviso e paragem automatica e supervisdo 70,62 (*)
continua da velocidade) ’
% de ck realizados utilizando sistemas TPS operacionais que providenciam aviso 92,04
% de ck realizados utilizando sistemas TPS operacionais que providenciam aviso e paragem automatica 92,04
% de ck realizados utilizando sistemas TPS operacionais que providenciam aviso e paragem automdtica e 9204
supervisdo discreta de velocidade !
% de c.kNreaIizatl:los utilizandc.J sistemas ATP operacionais (que providenciam aviso e paragem automatica e 87,85 ()
supervisdo continua da velocidade) !
D.6.2 Passagens de Nivel N.2 N.2/km via
Total de todas as PN ativas 477 0,15
Aviso automatico aos utilizadores 418 0,01
Proteg¢do automatica aos utilizadores, incluindo com aviso automdtico 393 0,12
Aviso e protecdo automatica aos utilizadores e protegdo automatica dos comboios 3 0,00
W ERIEIS 33 0,01
Total de todas as PN passivas 347 0,11
Ndo automaticas sem Guarda 242 0,08
N3do automaticas de pedes 105 0,03

D.7. Indicadores relativos a gestao da segurancga
Nudmero total de auditorias internas realizadas pelas empresas 18
% de auditorias realizadas em relagao as requeridas ou planeadas 55,56

D.8. Dados de referéncia do trafego e da infraestrutura
N¢ total de comboios.quilémetros (milhGes de ck) 35,749 (**)

Comboios.quilémetro de passageiros (milhdes de ck) 29,313 (**)

Comboios.quilémetro de mercadorias (milhdes de ck) 6,436 (**)

Comboios.quilémetro - outros (milhdes de ck) - (*%)
N2 de passageiros.quildémetro (milhGes de pk) 2912

2699
N2 de km de via (somatério km linha x n2 das respetivas vias) 3 225,090
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D.9. Dados de referéncia para os indicadores econémicos

% Média de passageiros em viagens em trabalho 75%
% Média de passageiros fora de viagens de trabalho 25%
Valor da prevengdo de 1 morto (***) 2888 559,63 €

Valor da prevengao de 1 ferido grave (***) 438 716,78 €

Valor do tempo em viagem de trabalho por hora (***) 29,19 €
Valor do tempo em viagens fora de trabalho por hora (***) 9,73 €
Valor do tempo para comboios de mercadorias por hora (***) 1,60 €

(*) Nao considerado neste ambito o Sistema de Frenagem Automatica, instalado na Linha de Cascais.

(**) Para preenchimento destes campos foram considerados os dados dos ck realizados pelas EF
disponibilizados pelo Instituto Nacional de Estatistica (INE).

(***) Valores de referéncia propostos pela ERA para Portugal.

Nota: As defini¢Ges utilizadas nos Indicadores Comuns de Seguranca e o método comum para o calculo do
impacto econdmico dos custos dos acidentes sdo os que se encontram definidos no Anexo | do Decreto-Lei
n.2 85/2020, de 13 de outubro, que transpde parcialmente a Diretiva (UE) 2016/798 do Parlamento Europeu
e do Conselho, de 11 de maio de 2016, relativa a seguranca ferroviaria.
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ANEXO E Lista de Acidentes Significativos 2021

Acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento

Da Comboio D o
eGOC Ho n.e escricao

0O maquinista informou o CCO do Porto que ao km indicado colheu um individuo do sexo masculino que se encontrava a atravessar da via D para a via A. Foi suspensa

373135 01-abr 133 Linha do 30,200 a circulagdo na via A, entre Lousado e Famalicdo. Ativado o PEG, categoria laranja e nomeado GLE que chegou ao local as 18h00. Estabelecida a circulagdo pela via

17:20 Minho ! D com Marcha a Vista no local, em ambos os sentidos, entre Famalicdo e Lousado. Apds a remogdo do corpo e limpeza da via, foi dada via livre a partir das 20h00.A
velocidade méxima de circulagdo (TVM) no local é de 130 km/h.

0O magquinista informou o CCO do Porto que efetuou paragem no apeadeiro de Valega, devido ao comboio ter embatido em algo que ndo conseguiu identificar. Apds

374257 16-abr Linha do vistoria ao local, foi encontrada uma vitima do sexo masculino que se encontrava cadaver. Da frente da composi¢do foi retirada uma bicicleta, tendo ficado a saia

20:21 el Norte Pl do CPA danificada. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria laranja. Dado
conhecimento ao CDOS de Aveiro que mobilizou os meios de socorro. A velocidade maxima de circulagdo (TVM) no local é de 220 km/h.
30-jun Linha do O ORV informou o CCO do Porto que o comboio colheu mortalmente um individuo do sexo masculino no apeadeiro de Meinedo. O individuo encontrava-se na
380938 18:22 874 Douro 43,057 berma da via D, entre os carris e a plataforma, tendo ficado trucidado com o corpo a ocupar ambas as vias. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor
Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria laranja.
O agente IP em servigo na estagdo de Darque informou o CCO do Porto que durante a vigéncia da OS 3332, um trabalhador do prestador de servigos Fernandes &
17-jul Linha do Remelhe Lda., foi colhido na linha N.2 3 de Darque pela Rail-Route N.2 97519452460-2, ao realizar manobras de desengatagem da referida Rail-Route com o Vagdo
382609 03:25 - Minho 76,777 N.2 93944500590-2, pertencente ao mesmo prestador de servigos, ficando gravemente ferido. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de
Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria laranja. O socorro a vitima foi prestado pelos Bombeiros de Viana do Castelo e pelo INEM. A PSP de Viana
do Castelo esteve presente no local, tomando conta da ocorréncia. A vitima veio a falecer no local.
19-jul Linha do O magquinista informou o CCO do Porto que se encontrava detido ao km 34,200 por o comboio ter colhido um individuo de sexo masculino, que se encontrava a

382795 27227 34,200 caminhar de costas para a circulagdo. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria

05:23 Wl laranja. Foi dado conhecimento ao CDOS de Braga. Compareceram no local o INEM, Bombeiros de Famalicdo, PSP de Famalicdo e NIC.

09-a20 Linha do 0O ORV informou o CCO do Porto que o comboio efetuou paragem ao km indicado por ter colhido um individuo do sexo masculino que se atravessou na via, tendo
13-3gS 5208 Vouga 0,820 ficado ferido. Dado conhecimento ao CDOS de Aveiro que mobilizou os meios de socorro e autoridades. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local
’ g de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria laranja.
. O maquinista informou o CCO de Lisboa que efetuou paragem ao km indicado porque estava com uma fuga de ar motivado por embate, cuja origem era
12-ago Linha do X A . X Lo .
2223 16046 T 29,000 desconhecida. Apds vistoria a composi¢do, constatou-se que o comboio colheu mortalmente um individuo do sexo masculino. Nomeado o Coordenador de
’ Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria laranja.
O maquinista informou o CCO de Lisboa que efetuou paragem ao km 79,780 por ter sentido um ressalto na composi¢do ao km indicado.
. Ap6s a inspegdo ao local, nada de anormal foi detetado.
18-ago Linha do ) - . L
13:49 6409 Oeste 78,750 Posteriormente foi encontrado um cadaver ao km indicado.
’ Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria laranja. Deslocaram-se para o local os
Bombeiros voluntarios e GNR de Cadaval. (Agdo de mitigagdo desenvolvida nos termos do registo SIGMA n.2 21203109).

384682

385016

385521
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O maquinista do C2 n.2 15541 informou o CCO do Porto que o comboio tinha colhido um individuo do sexo feminino na dependéncia indicada, tendo sofrido
ferimentos graves.

387644 11%'_;? 15541 L'S:jf? 50,184  Foiativado o PEG, emergéncia laranja e nomeado GLE as 18h55.
’ A vitima foi transportada pelo INEM para o hospital.

Segundo informagdes da tripulagdo do comboio, a pessoa em causa, fazia uso do telemével no momento da colhida.
14-set Linha do O maquinista informou o CCO do Porto que ao km indicado o comboio colheu mortalmente um individuo do sexo masculino. Nomeado o Coordenador de

Se802% 17:21 15637 Norte 330,943 Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria laranja.
O magquinista do C2 96207 informou o CCO de Setubal que ao km indicado se encontrava o corpo de um individuo na via, tendo efetuado paragem antes do local.
389350 29-set 583 Linha do 153.000 Foi suspensa a circulagdo de comboios entre Vila Nova da Baronia e Beja. Foi dado conhecimento ao CDOS de Beja. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o
15:10 Alentejo ! Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria laranja. Apds vistoria a UDD 459, chegada a Beja em C2 583, foram detetados vestigios
da colhida.
. A CP informou o CCO de Setubal que o C2 591 se encontrava detido na dependéncia indicada devido a queda de um passageiro do sexo masculino que desembarcou
14-out Linha do ) . ) . S .
390481 591 X 30,407 depois do comboio ter retomado a marcha, tendo ficado com ferimentos aparentemente graves nos membros inferiores. O comboio ficou a aguardar a chegada de
07:57 Alentejo A . . N
assisténcia médica e da GNR de Pinhal Novo que tomou conta da ocorréncia.
21-out Linha de O magquinista informou o CCO de Lisboa que um individuo do sexo masculino tinha sido colhido mortalmente, a entrada da dependéncia indicada. O individuo
18066 . 8,689 caminhava junto a via descendente, tendo sido projetado para fora da via-férrea. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado
17:37 Cintura N X . . k
o plano de emergéncia de categoria laranja. Compareceram no local os Sapadores Bombeiros de Lisboa e a PSP da GIL.
O maquinista informou o CCO do Porto que ao km indicado o comboio colheu um individuo do sexo masculino, tendo este sofrido ferimentos graves. Segundo
30-nov Linha do informagdes do maquinista o individuo encontrava-se no meio da via quando se apercebeu da aproximag¢do do comboio, tentando ainda evitar a colhida. Foi

3108 . 79,130 suspensa a circulagdo de comboios entre Darque e Viana do Castelo. No local estiveram a PSP e o INEM de Viana do Castelo que transportou o individuo para o
12:40 Minho . . N N . N . .
Hospital de Viana do Castelo. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria laranja. A

394385
velocidade méaxima de circulagdo (TVM) no local é de 110 km/h.
395686 19-dez Linha do O magquinista despoletou um alarme via Radio Solo-comboio devido ao comboio ter colhido uma pessoa do sexo masculino, ao km 8,580, tendo esta tido morte

11:41 15222 Minho 8,430 imediata. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria laranja.

Colisdo de Comboios com Obstaculos dentro do Gabarito

Data/ | Comboio Descricio
Hora n.2 .

O magquinista informou o CCO de Lisboa que o bogie da frente da locomotiva tinha descarrilado ao km indicado por se encontrarem pedras na via caidas de uma
barreira do lado esquerdo, no sentido da marcha.

Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria laranja.

Foi solicitado socorro e ativada a composigdo de emergéncia.

23-ian LI:;:B Efetuado o corte de tensdo de acordo com o PATE n2 7/2021 entre as estagdes de Contengas e Gouveia.
368334 16'102 83434 Beira 139,400 O carrilamento da locomotiva teve inicio as 22h40, ficando concluido as 4h00.

A locomotiva acidentada foi rebocada pelo comboio socorro, ficando estacionada na estagdo de Mangualde.

Apds reparacdo da via foi ligada a tensdo elétrica.

Foi dada via livre a circulagdo de comboios a hora indicada, com a limitagdo de velocidade de 30 km/h entre os km 139,400 a 139,600, local sinalizado e com convel.
A velocidade maxima de circulagdo (TVM) no local é de 90 km/h.

(Agdo de mitigagdo desenvolvida nos termos do registo SIGMA n.2 21197142 e 21197141)

Alta
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O magquinista informou o CCO do Porto que ao km indicado o comboio embateu numa arvore e em terras que se encontravam na via, devido a um deslizamento.
Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria amarela, posteriormente alterada para laranja.

Linha Ap0ds a chegada da Equipa de via do RF COM Norte, constou-se que se encontrava muita terra e pedra debaixo da UDD, tendo originado o descarrilamento do 22

01-fev rodado do 12 bogie.
SEES16 07:19 5201 el 32,350 Foi ativado o socorro ferroviario por meio rodoviario para efetuar o carrilamento da UDD.
Vouga . . Lo . L .
Ap0s o carrilamento a UDD recuou a Oliveira de Azeméis pelos préprios meios.
Foi dada via livre a hora indicada com as restrigdes de 10kmh entre os km 32,200 e 32,380 em ambos os sentidos.
(Agdo de mitigagdo desenvolvida nos termos do registo SIGMA n.2 21197353)
0O magquinista informou o CCO de Lisboa que ao km indicado o comboio colidiu com um animal de raga bovina, tendo resultado danos nas torneiras e condutas frontais
Linha da Loc. 6006. Por impossibilidade de prosseguir a marcha foi solicitado socorro pela cabega, com a indicagdo da detengdo ao km 237,764 com carga rebocada de
381642 09-jul 98204 da 237764 1162t e comprimento total de 229mt. O CCO suspendeu a circulagdo entre Noémi e Vilar Formoso. A colisdo com animais de grande porte pode originar o
02:13 Beira ! descarrilamento do material circulante. O comboio de mercadorias (1310 Ton; 262 m) tem a marcha especial programada para transporte de produtos siderurgicos
Alta entre Fuentes de Ondro e Plataforma de Cacia. A velocidade maxima de circulagdo (TVM) no local é de 100 km/h. (A¢do de mitigacdo desenvolvida nos termos do
registo SIGMA n.2 21201791)
O maquinista informou o CCO de Lisboa que o comboio tinha embatido num veiculo automdvel que se encontrava a cerca de 10 metros antes da PN ao km indicado
Linha tendo a viatura_sido arrastada a frgnte do combc_)iq, ficando este deti.do ao km 62,750. O veiculo automoével ficou debaixo .do bogie da Loc. 5620. Ndo s:e e.ncontrjc\vam
05-nov da ocupantes na viatura nem foram vistos nas proximidades os eventuais ocupantes. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado

392470 545 62,530 o plano de emergéncia de categoria laranja. Foi efetuado pedido de socorro pela retaguarda. O comboio de socorro partiu de Entroncamento para o local. A

21:50 Bei . . . X . . 3 ~ , P 7
B:;;Z composi¢do acidentada foi resguardada no Fratel e o comboio de socorro voltou para o local do acidente a fim de proceder a remogdo do veiculo automaével. Apés a
remocdo da viatura, foi dada via livre e o fim da emergéncia as 07h10. Da ocorréncia resultaram danos na PN, tendo sido reparada por uma equipa da Thales. (A¢do
de mitigagdo desenvolvida nos termos do registo SIGMA n.2 21205716, 21205717 e 21205718)
O ORV do C2575 informou o CCO de Setubal que a locomotiva embateu num veado ao km indicado, ficando o comboio detido ao km 281,750, por ter ficado danificada
. a torneira da conduta principal da locomotiva, impossibilitando o prosseguimento da marcha. Foi suspensa a circulagdo entre as estagdes de Sdo Marcos e Messines.
08-nov Linha . . N . h . e P ~ .
392675 1:18 575 do Sul 282,200 Foi efetuado o transbordo dos passageiros. O socorro a locomotiva foi efetuado por meios rodoviarios. Apés a intervengdo, o comboio retomou a marcha, com
’ limitagdo da velocidade maxima de 60 km/h. A circulagdo entre SGo Marcos e Messines foi restabelecida as 04h42. A velocidade méxima de circulagdo (TVM) no local
é de 140 km/h.

Acidentes em passagem de nivel, incluindo acidentes envolvendo pedes

Data/ | Comboio Descricio
Hora n.2 .

O maquinista informou o CCO de Lisboa que o comboio colidiu com um automavel ligeiro (identificado pela GNR), na PN ao km indicado. Do acidente resultaram
ferimentos no condutor do automével e danos no veiculo e na locomotiva. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano

06-mar Linha de emergéncia de categoria laranja. A PN encontrava-se a funcionar em perfeitas condigdes e segundo informou o Agente de condugdo, a viatura encontrava-se
371158 00:10 529 do 220,436  imobilizada no meio da via e apesar do uso constante dos sinais sonoros o0 mesmo so se deslocou cerca de 1 metro, o que ndo evitou o embate. O veiculo automével
’ Norte foi retirado do local por uma Rail-Route que se encontrava para trabalhos na vigéncia da OS 965. (A¢do de mitigagdo desenvolvida nos termos do registo SIGMA n.2

21198229 e 21198230).

PN Tipo A - PN com protegdo automatica aos utilizadores, incluindo aviso automatico
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O magquinista informou o CCO de Lisboa que o comboio embateu num veiculo que se encontrava parado na PN indicada. O condutor do veiculo faleceu na sequéncia
do embate. A PN encontrava-se em funcionamento normal, com as meias barreiras fechadas e em anuncio. Registaram-se danos significativos na Loc. 4722 e no AMV
2. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria laranja. Dado conhecimento ao CDOS de
Santarém. Compareceram no local a GNR e os Bombeiros Voluntdrios de Coruche. A circulagdo manteve-se suspensa para repara¢ao do AMV 2 que ficou parcialmente
destruido. Ap6s a reparagdo do AMV 2, foi dada via livre sem restri¢Ges. (A¢do de mitigacdo desenvolvida nos termos do registo SIGMA n.2 21201260, 21201261 e
21201262).

PN Tipo A - PN com protegdo automatica aos utilizadores, incluindo aviso automatico

A CP informou o CCO de Lisboa que o comboio indicado colheu mortalmente um individuo do sexo feminino na PN pedonal ao km 1,648. Segundo informagdo do
maquinista, o individuo atravessou a PN com auscultadores nos ouvidos, ndo se tendo apercebido da chegada do comboio. Foi suspensa a circulagdo de comboios nas
duas vias. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria laranja. A PN encontrava-se com
os sinais sonoros e luminosos em funcionamento normal. Foi dada via livre nas duas vias sem restri¢des a hora indicada.

PN Pedes - PN com aviso automatico aos utilizadores

O ORV do C2 804 informou o CCO de Lisboa que o comboio tinha colhido mortalmente um individuo do sexo feminino, na PN ao km indicado. A PN encontrava-se a
funcionar em perfeitas condi¢Ges. Informado o CDOS de Leiria. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de
emergéncia de categoria laranja. Foi suspensa a circulagdo de comboios entre Sdo Martinho do Porto e Caldas da Rainha. A GNR e o INEM estiveram no local.

PN Tipo A - PN com protegdo automatica aos utilizadores, incluindo aviso automatico

O ORV informou o CCO do Porto que o comboio colheu de raspdo um individuo que efetuava o atravessamento da PN de pedes ao km indicado. O acidentado
apresentou-se pelo lado direito, no sentido da marcha, fazendo-se transportar de uma bicicleta. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de
Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria amarela. O individuo ficou ferido e fora da via, tendo sido assistido no local pelo INEM e transportado para
o hospital, pelos Bombeiros Voluntérios de Viatodos. Tomou conta da ocorréncia a GNR de Barcelos.

PN Pedes - PN com aviso automatico aos utilizadores

0O magquinista informou o CCO do Porto que efetuou paragem ao km 301,450 por ter colhido dois individuos do sexo feminino que estavam a atravessar a PN de pedes
ao km 300,581, do lado da via D para o lado da via A. Avisado o CDOS de Aveiro que acionou os meios de socorro para o local. Nomeado o Coordenador de Emergéncia
e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria laranja. O atravessamento esta sinalizado com sinais acusticos e luminosos em perfeito
funcionamento, dotado de labirinto pedonal e com uma placa com a indicagdo de "na auséncia de sinalizagdo pare, escute e olhe".

PN Pedes - PN com aviso automatico aos utilizadores

0O maquinista informou o CCO de Setubal que o comboio colidiu com um veiculo automdvel que atravessava a PN particular, ao km indicado. Nomeado o Coordenador
de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria laranja. Do embate resultou gravemente ferido o condutor do veiculo
que foi transportado para o Hospital de Evora. A UDD ficou com avarias que impediram a prossecugdo da marcha, tendo recuado a Vila Nova da Baronia, ficando o
comboio suprimido. Dado conhecimento ao CDOS de Evora e GNR de Alcacovas. A velocidade maxima de circulagdo (TVM) no local é de 120 km/h. (A¢do de mitigacdo
desenvolvida nos termos do registo SIGMA n.2 21205599)

PN Particular - PN ndo automaticas sem guarda

O maquinista informou o CCO do Porto que efetuou paragem por ter colhido mortalmente um individuo do sexo masculino que atravessou a PN ao km indicado no
sentido da via D para a via A. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria laranja. Notificado
o0 CDOS que acionou os meios de socorro para o local.

PN Tipo A - PN com protegdo automatica aos utilizadores, incluindo aviso automatico

O magquinista informou o CCO do Porto que o comboio tinha colidido com uma viatura ligeira na PN ao km indicado. A viatura apresentou-se do lado esquerdo no
sentido da marcha, encontrando-se a sinalizagdo da PN em perfeitas condigdes de funcionamento. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de
Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria laranja. O condutor da viatura ficou ferido, sendo transportado para o Hospital pelos Bombeiros Voluntérios
de Valenga. Do incidente resultaram danos na viatura acidentada, nas instalages de sinalizagdo da PN, na locomotiva e nas carruagens do comboio. O C2 853 pediu
socorro pela cauda, tendo sido prestado pela Loc. 2605, que apds chegar ao local impeliu a composigdo para Valenga. Apds a retirada do veiculo acidentado do local,
foi restabelecida a circulagdo entre Vila Nova de Cerveira e Valenga, com Marcha a Vista na abordagem da PN ao km indicado. Aguarda reparagdo da protecdo de
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acesso aos equipamentos da PN, mantendo-se a Marcha a Vista no local. Tomou conta da ocorréncia a GNR de Valenga. A velocidade maxima de circulagdo (TVM) no
local é de 80 km/h. (Agdo de mitigacdo desenvolvida nos termos do registo SIGMA n.2 21206847 e 21206850)
PN Tipo C - PN com aviso automatico aos utilizadores

O maquinista informou o CCO de Setubal que deteve o comboio ao km 127,800, por ter colidido com um veiculo automédvel que atravessava a PN particular ao km
128,209, do lado esquerdo para o direito, no sentido da marcha do comboio. Da colisdo resultaram a morte do condutor do veiculo e o descarrilamento do rodado
da frente da UDD 461. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria laranja. Foi suspensa
a circulagdo de comboios entre Beja e V.N. Baronia e dado conhecimento ao CDOS de Beja e a GNR de Cuba. Foi solicitada a composi¢do de emergéncia, que seguiu
em C295224/5 para o local. Apds o carrilamento da UDD e da remog&o do veiculo automdvel do local, foi restabelecida a circulagdo de comboios. A velocidade maxima
de circulagdo (TVM) no local é de 120 km/h. (Agdo de mitigacdo desenvolvida nos termos do registo SIGMA n.2 21206911) PN Particular - PN ndo automaticas sem
guarda

Descarrilamentos de comboios

Descrigao

07-mar Linha
371229 92207 do 34,100
13:20
Vouga
23-nov Linha
393862 27002 do 36,100
19:25
Vouga
Linha
30-nov
18:45 27001 do 35,773
Vouga
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0O ORV informou o CCO do Porto que ao km indicado o comboio descarrilou 2 bogies da UDD 9634 e 3 bogies da UDD 9637. Nomeado o Coordenador de Emergéncia
e 0 Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria amarela. A ocorréncia originou danos na via. Socorro rodoviario enviado para o local.
(Agdo de mitigagdo desenvolvida nos termos do registo SIGMA n. 2 21198253)

O magquinista informou o CCO do Porto que o comboio se encontrava detido ao km indicado devido ao ultimo bogie da UDD ter descarrilado. Nomeado o Coordenador
de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria azul. Foram mobilizados os meios rodoviarios de socorro para o local.
O carrilamento ficou concluido as 00h50 e os trabalhos de via ficaram concluidos as 03h15. A UDD ficou impossibilitada de prosseguir a marcha por falta de 6leo no
motor, pelo que pediu socorro pela retaguarda. O socorro foi prestado pela UDD 9631 que se encontrava estacionada em Oliveira de Azeméis. Foi dada via livre apds
a chegada das UDD a Oliveira de Azeméis as 04h25. A velocidade maxima de circulagdo (TVM) no local é de 10 km/h.

O maquinista informou o CCO do Porto que o comboio se encontrava detido ao km indicado devido ao descarrilamento dos dois primeiros bogies da UDD 9637.
Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria azul. Foram mobilizados os meios rodoviarios
de socorro para o local. O carrilamento ficou concluido as 23h40 do dia 30/11. Foram realizados trabalhos de reparagdo de via provisoriamente a fim de permitir a
passagem da marcha do C2 27001. Os trabalhos de via ficaram concluidos as 03h10, sendo dada via livre sem restrigdes. A velocidade maxima de circulagdo (TVM) no
local é de 10 km/h. (Agdo de mitigagdo desenvolvida nos termos do registo SIGMA n.2 21206392 e 29206393)
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ANEXO F Alteragdes na legislagao e regulamentaciao 2021
F.1 Legislagdo comunitaria transposta
Em 2021 ndo houve alteragdes ao quadro legal.

F.2 Nova legislagdo comunitdria derivada

No ambito da Diretiva da Interoperabilidade, foram publicados os seguintes atos legais comunitdrios:

Regulamento / Recomendagdo Titulo |

Regulamento de Execug¢ao Altera o Regulamento (UE) n.2 1305/2014 no respeitante a simplificagdo e

(UE) 2021/541 melhoramento do calculo e intercambio de dados e a atualizagdo do processo
de gestao do controlo das modificagdes

Regulamento de Execug¢ao Altera o Regulamento de Execug¢do (UE) 2019/773 no que diz respeito a

(UE) 2021/2238 eliminagdo progressiva de casos especificos de sinalizagdo de cauda

Regulamento de Execugao Altera o Regulamento de Execugdo (UE) 2018/764 relativo as taxas e

(UE) 2021/1903 imposi¢oes a pagar a Agéncia Ferroviaria da Unido Europeia e respetivas
condicdes de pagamento (Texto relevante para efeitos do EEE)

F.3 Regulamentagao nacional de seguranga

No ambito do processo de revisdao da regulamentacdo de seguranga aplicdvel ao caminho-de-ferro, sob a
gestdo da ANSF, ao abrigo da Instrugcdo IMT n.2 01/2015, foram publicados e anulados os documentos
regulamentares a seguir identificados e com entrada em vigor em 2021.

DOCUMENTAGCAO COM ENTRADA EM VIGOR EM 2021 |

Documento IMT Data da Data entrada Documento anulado

publicagao em vigor

Deliberagdo IMT n.2 34-A/2021 — Disposi¢do de um 08-01-2021 08-01-2021 -
registo nacional de todos os trabalhadores que

desempenham fungoes criticas para a seguranga do

sistema ferroviario (Diario da Republica n.2 5/2021,

12 Suplemento, Série Il de 2021-01-08)

Deliberagdo IMT n.2 603/2021 — Regulamento de 18/06/2021 18/06/2021 -
supervisdo (Diario da Republica n.2 117/2021, Série Il
de 2021-06-18)

78.2 aditamento IET 57 - Utilizagdo dos Equipamentos 13-08-2021 15-08-2021 77.2 adit.

de Telecomunicagoes

79.2 aditamento IET 57 - Utilizacao dos Equipamentos 25-02-2021 01-03-2021 78.2 adit.

de Telecomunicagdes

80.2 aditamento IET 57 - Utilizagdo dos Equipamentos 21-04-2021 02-05-2021 65.2; 72.2; 73.2e 74.2
de Telecomunicagées adit.

81.2 aditamento IET 57 - Utilizagdo dos Equipamentos 15-09-2021 21-09-2021

de Telecomunicagoes
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Instrugdo 01/21- Sinal Indicador de Identificagdo de 12-03-2021 15-03-2021 i
Linha
Instrugdo 02/21 - Condigdes excecionais de circulagio 12-08-2021 17-09-2021 Instrugdo 05/20

do veiculo de inspe¢do geométrica de via, EM-120 da
Infraestruturas de Portugal

6.2 aditamento RGS XIV — Exploracao dos Trogos 13-05-2021 01-06-2021 RGS XIV
Fronteiricos

DOCUMENTAGAO ANULADA EM 2021 |

Documento IMT DEIENGE] Novo documento Data entrada Documento de
anulagdo em vigor anulagdo
. IcS64-02  20-09-2021 Anulado 29-09-2021 3¢ adit.
ICS 32-03 20-09-2021 DCV - LOC 004 MOE 24-09-2021 29 adit.
ICS 33-03 09-08-2021 DCV — DRE 001 ROV 13-08-2021 12 adit.
ICS 34-03 09-08-2021 DCV ROF 001 FER 13-08-2021 22 adit.
ICS 35-03 09-08-2021 DCV — ROF 001 ROV 13-08-2021 29 adit.
ICS 37-03 17-06-2021 Anulado 29-06-2021 19 adit
ICS 41-03 17-06-2021 Anulado 29-06-2021 29 adit.
ICS 42-03 17-06-2021 Anulado 29-06-2021 29 adit.
ICS 32-04 04-02-2021 DCV — ROF 004 NEO 15-02-2021 29 adit.
ICS 10-05 20-12-2021 DCV - REA 007 COM 23-12-2021 29 adit.
ICS 32-07 03-12-2021 Anulado 14-12-2021 12 adit
ICS 35-08 28-01-2021 Anulado 02-02-2021 19 adit
ICS 36-08 28-01-2021 Anulado 02-02-2021 12 adit
ICS 18-09 04-02-2021 DCV - ROF 002 EIP 15-02-2021 19 adit
ICS 41-09 12-03-2021 DCV - ROF 012 MOE 17-03-2021 29 adit
ICS 57-09 21-04-2021 DCV - ATA 001 AIS 27-04-2021 29 adit
ICS 19-10 09-08-2021 DCV - DRE 001 EIP 23-08-2021 12 adit
ICS 48-10 02-06-2021 DCV - ROF 013 MOE 15-06-2021 29 adit
ICS 49-10 04-02-2021 DCV — ROF 010 INF 15-02-2021 12 adit
ICS 73-10 02-06-2021 DCV - ROF 003 FRE 15-06-2021 19 adit
ICS 25-11 06-12-2021 DCV — ROF 014 STE 21-12-2021 19 adit
ICS 41-11 20-12-2021 DCV - EST 003 MOE 23-11-2021 19 adit
IS 8 Anexo 2 16-06-2021 Anulado 20-06-2021 32 adit
IS 1 Anexo 6 Parte 2 20-09-2021 Anulado 23-09-2021 29 adit
IS 1 Anexo 6 Parte 3 20-09-2021 Anulado 27-09-2021 42 adit
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ANEXO G Progresso com a Interoperabilidade

Os dados apresentados neste anexo tém como referéncia a data de 31 de dezembro de 2021.

1. Linhas excluidas do ambito da Diretiva relativa a Interoperabilidade / Seguranga Ferroviaria

la | Extensdo das linhas excluidas do ambito da Diretiva relativa a Interoperabilidade [km] 95 868

1b | Extensdo das linhas excluidas do ambito da Diretiva relativa a Seguranga [km] 0000

As linhas excluidas referentes ao ponto 1a sdo as linhas de via estreita atualmente em exploragdo: Linha do Vouga.

2. Extensdo de novas linhas autorizadas pela ANSF (durante o ano reportado)

22 | Extensdo total das linhas [km] 1552

3. Estag¢Oes adaptadas para PMR

3a | Estagdes em conformidade com a ETI PMR 0

3b | EstagGes em conformidade com a ETI PMR — conformidade parcial com a ETI n.d.
3c | EstagOes ferroviarias acessiveis n.d.
3d | Outras estac¢oes 465

4. Licengas de maquinistas (fim do ano)

4a | Numero total de licengas europeias validas, emitidas de acordo com a Diretiva Maquinistas 1281

4b | Numero de licengas europeias novas emitidas (primeira emissdo) 163

5. Numero de veiculos autorizados no ambito da Diretiva de Interoperabilidade (UE)
2016/797 (durante o ano reportados)

5a | Primeira autorizagdo (art.2 14(1)(a) Regulamento (UE) 2018/545)- total

5aa | Vagoes

5ab | Veiculos rebocados de passageiros

5ac | Locomotivas elétricas ou a diesel

5ad | Automotoras elétricas ou a diesel

5ae | Veiculos motorizados especiais

5b | Autorizag¢io de tipo de veiculo renovada (art.2 14(1)(b) Regulamento (UE) 2018/545)- total

S5ba | Vagdes

S5bb | Veiculos rebocados de passageiros

5bc | Locomotivas elétricas ou a diesel

5bd | Automotoras elétricas ou a diesel

S5be | Veiculos motorizados especiais

o ©o| ol o] o] ol ©o|] ©o| of ©o| ©o| o| ©

5c | Area de utilizagdo alargada (art.2 14(1)(c) Regulamento (UE) 2018/545)- total
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5ca | Vagoes 0
5cb | Veiculos rebocados de passageiros 0
Scc | Locomotivas elétricas ou a diesel 0
Scd | Automotoras elétricas ou a diesel 0
5ce | Veiculos motorizados especiais 0
5d | Nova autorizagdo (art.2 14(1)(d) Regulamento (UE) 2018/545)- total 0
5da | Vagdes 0
5db | Veiculos rebocados de passageiros 0
5dc | Locomotivas elétricas ou a diesel 0
5de | Automotoras elétricas ou a diesel 0
5df | Veiculos motorizados especiais 0
5e | Autorizagdo de conformidade com o tipo (art.2 14(1)(d) Regulamento (UE) 2018/545)- total 0
5ea | Vagdes 0
5eb | Veiculos rebocados de passageiros 0
S5ec | Locomotivas elétricas ou a diesel 0
See | Automotoras elétricas ou a diesel 0
Sef | Veiculos motorizados especiais 0
6. Veiculos equipados com ERTMS (fim do ano)
6a | Veiculos com tragdo incluindo automotoras, equipados com ERTMS Nivel 1 0
6b | Veiculos com tragdo incluindo automotoras, equipados com ERTMS Nivel 2 0
6c | Veiculos com tragdo incluindo automotoras — sem ERTMS 383*
7. Numero de funcionarios (empregados a tempo inteiro equivalente) ao fim do ano
7a | Funcionarios FTE envolvidos na certificagcdo de seguranca 1
7b | Funcionarios FTE envolvidos na autorizacdo de veiculos 1,2
7c | Funcionarios FTE envolvidos na supervisdo 4,5
7d | Funcionarios FTE envolvidos em outros aspetos relacionados com o caminho-de-ferro 3
*ndo inclui veiculos do Gl (n.d)
Relatério Anual de Seguranca Ferrovidria 2021 69/70



NSTITUTO DA
MOBIL E DOS
' TRANSPORTES, I.P.

ANEXO H Referéncias Bibliograficas
e Relatdrio Anual de Aplicagdo do Sistema de Gestdo de Seguranga 2021- Infraestruturas de Portugal,
S.A.
e Relatério Anual de Aplica¢do do Sistema de Gestdo de Seguranca 2021 — Comboios de Portugal, E.P.E.
e Relatério Anual de Aplicagdo do Sistema de Gestao de Seguranga 2021 — MEDWAY
e Relatério Anual de Aplicacdo do Sistema de Gestao de Seguranca 2021 — FERTAGUS
e Relatério Anual de Seguranca 2021 — TAKARGO
e Apuramento de Indicadores Comuns de Seguranca — Guia de Implementacdo — IMT
e Relatério Anual de Aplicacdo do Sistema de Gestdo de Seguranca — Guia de Estrutura — IMT
e Guide on issuing the NSA annual report (GUI_MRA_002 V3.0) — ERA

e Implementation Guidance for CSls — ERA

Handbook on the external costs of transport (CE Delft for EC, version 2019 - 1.1)

Relatério Anual de Seguranca Ferrovidria 2021 70/70



