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A - AMBITO

O presente relatério reporta os factos mais relevantes ocorridos em 2006, relacionados
com a seguranca e com as actividades desenvolvidas pelo INTF no exercicio das suas
competéncias, no ambito do transporte ferroviario realizado na rede ferroviaria nacional
em exploracéo.

A.l - SUMMARY

The Annual Safety Report — 2006 is the first report made in accordance with Directive
2004/49/CE, and it was drafted following the template “Structure for the content of the
National Safety Authority Annual Report* and its guideline, both developed by ERA -
European Railway Agency.

Railway safety performance is described and analysed in this report, as well as INTF’s

activities related to safety in the railway transport on the Portuguese network opened to
traffic.

intf



B - INTRODUGAO

B.1 - Introducdo ao relatério

Com a entrada em vigor da Directiva 2004/49/CE foi estabelecida a obrigatoriedade das
Autoridades Nacionais de Seguranca elaborarem, a partir de 2007, um relatério anual de
seguranca relativo ao ano precedente, e de o enviarem a Agéncia Ferroviaria Europeia
(ERA). Esta obrigacdo comunitaria foi transposta para a legislacdo nacional através do
Decreto-Lei n.° 231/2007 de 14 de Junho.

No quadro destas obrigacOes legais, o INTF, no desempenho das funcdes atribuidas as
Autoridade Nacional de Seguranca, elaborou o presente relatério relativo ao ano de 2006
seguindo a estrutura desenvolvida pela “Task Force on National Safety Authorities Annual
Reports” da ERA, a qual foi recomendada que fosse adoptada na elaboragdo dos
Relatérios Anuais de Seguranca.

Este relatério da conhecimento das actividades do INTF no dominio da seguranga,
nomeadamente, no que respeita a iniciativas para melhorar a seguranca do sistema
ferroviario; publicacdo de normativo relevante sobre seguranca; desenvolvimento da
certificacdo e autorizacdo de segurancga das empresas e a supervisdo das suas actividades.
Para além disso, para realizar a medicdo e avaliacdo do desempenho da seguranga, sao
também apresentados, no Anexo C, os Indicadores Comuns de Seguranca (ICS).

B.2 — Informacéo sobre a estrutura do sector ferroviario

A descricdo genérica da rede ferroviaria nacional e a caracterizacdo das empresas que
realizam transporte ferroviario e a gestao da infra-estrutura sdo apresentadas de forma
detalhada no Anexo A.

B.3.—- Tendéncias verificadas
B.3.1 — Acidentes no sistema ferroviario

Com este relatdrio, inicia-se a publicacdo dos Indicadores Comuns de Seguranga (ICS) -
Anexo C, os quais foram apurados tendo por base ndo sé as definicdes constantes no
normativo legal — Directiva 2004/49/CE e Regulamentos (CE) n.° 91/2003 e n.° 1192/2003,
mas também as definicbes e métodos desenvolvidos no ambito do Grupo de Trabalho
“Monitoring of Safety Performance” da ERA.
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Até esta data, as estatisticas oficiais sobre seguranca ferroviaria tém sido publicadas pelo
Instituto Nacional de Estatistica (INE), sendo os dados estatisticos apurados com base em
conceitos e defini¢Bes ndo coincidentes com as que agora sdo utilizados nos indicadores
comuns de segurancga. Por este motivo, ndo é possivel neste relatdério, com rigor, comparar
dados e identificar tendéncias, tendo como fonte dois conjuntos de dados apurados de
modo diverso - estatisticas do INE e ICS.

Futuramente, e a medida que se forem acumulando dados recolhidos com base num
conjunto de definicBes harmonizadas que estdo a ser desenvolvidas a nivel europeu pela
ERA, sera entdo possivel, com seguranca, identificar e analisar tendéncias de evolucdo da
sinistralidade ferroviaria portuguesa e compara-las com as de outros paises europeus.

Contudo, tendo por base a informacéo recolhida é possivel fazer algumas analises e tirar

conclusbes sobre os acidentes significativos de 2006, que sdo apresentadas
detalhadamente no paragrafo D.2 — Andlise das tendéncias.

B.3.2 — Desenvolvimento da Gestdo da Seguranca

Duas novas empresas para o transporte de mercadorias — CARGO RAIL e COMSA RAIL -
instruiram junto do INTF o pedido para obterem a licenca, no caso da CARGO RAIL, e
obterem o reconhecimento da licenca atribuida em Espanha, no caso da COMSA
RAIL.Contudo, no final do ano em apreco, nenhuma tinha formalizado ainda o seu pedido
para atribuicdo do certificado de seguranca.

A FERTAGUS formalizou o pedido para obtencao do Certificado de Seguranca em 10 de
Novembro de 2006, tendo desenvolvido o seu Sistema de Gestdo de Seguranga cumprindo
0s requisitos estabelecidos no Decreto-Lei n.° 270/2003 de 28 de Outubro e na Instrucéo do
INTF de 11/11/2005 relativa a Certificacdo de Seguranca, assim como 0s requisitos da
norma NP 4397 (norma portuguesa que teve por base os requisitos estabelecido na norma
OHSAS 18 000).

Em 2005, a REFER comunicou ao INTF o seu objectivo de desenvolver um sistema de gestédo
da seguranca integrando as vertentes da seguranca da circulacdo e da salde e seguranca
no trabalho, de acordo com a Directiva da Seguran¢a e com a norma NP 4397. Em 2006,
ndo se constataram acc¢des significativas no sentido de concretizar aquele objectivo.

A CP, em 2006, instruiu o pedido para atribuicao de licenca, mas no final do ano ainda néo

tinha formalizado o seu pedido para a obtenc¢do do Certificado de Seguranga, de acordo
com o disposto no Decreto-Lei n.° 270/2003 de 28 de Outubro.
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B.4 — Accdes empreendidas no &mbito da seguranca

B.4.1 — Implementacéo da Directiva 2004/49/CE (Directiva da Seguranca)

O sector ferroviario em Portugal tem vindo, desde ha alguns anos, a passar por uma
sucessdo de alteragBes institucionais que se iniciaram com a separagdo entre a gestdo da
infra-estrutura e a prestacdo de servicos de transporte, através da criacdo, em 1997, da
empresa publica REFER, responsavel pela gestao da infra-estrutura, e pela atribuicdo a CP
da exploracdo dos servicos de transporte ferroviario. Em 1998 foi criado o INTF, com
funcBes de regulacdo técnica e econdmica, o qual, desde entdo, tem assegurado as
fun¢Bes de Autoridade Nacional de Seguranca do sector ferroviario previstas na Directiva
2004/49/CE. Em 1999, o Estado atribui a FERTAGUS a concessao para a exploragao dos
servicos de transporte de passageiros no Eixo Ferroviario Norte-Sul, constituindo a
primeira empresa privada na prestacao de servicos de transporte ferroviario.

Durante o ano de 2005, o Governo aprovou o PRACE - Programa de Reestruturacdo da
Administracdo Central do Estado, através da resolucdo de Conselho de Ministros n.°
124/2005 de 4 de Agosto. No &mbito deste programa, foi publicado o Decreto-Lei n.°
210/2006 de 27 de Outubro que estabeleceu a nova estrutura organica do Ministério das
Obras Publicas, Transportes e Comunicacdes (MOPTC). Esse diploma estabelece a extingdo
do INTF e a criagdo do Instituto da Mobilidade e dos Transportes Terrestres (IMTT) e do
Gabinete de Investigacdo de Seguranca e Acidentes Ferroviarios (GISAF). O referido
Decreto-Lei estabelece ainda que o IMTT assumird, entre outras, as fun¢gdes anteriormente
desempenhadas pelo INTF. Contudo, s6 o podera fazer quando for publicado o diploma
que define a sua estrutura organica, o que ndo aconteceu no decurso de 2006.

Neste contexto de transi¢ao institucional, foi preparado pelo INTF e entregue a tutela,
ainda em 2006, um anteprojecto de Decreto-Lei que transpde para o ordenamento
juridico portugués a Directiva 2004/49/CE (Directiva da Seguranca Ferroviaria), o qual nao
chegou a ser aprovado e publicado em 2006, s6 o tendo vindo a ser em 2007.

A auséncia de enquadramento legal ndo impediu que, dentro do espirito da referida
Directiva, em 2006 se tomassem iniciativas no sentido de preparar a sua implementacéo,
quer pelo INTF quer pelas empresas do sector. Assim, o INTF participou activamente em
varios o6rgdos da Agéncia Ferroviaria Europeia e nos seus Grupos de Trabalho
especializados que desenvolvem actividades relacionadas com a implementacdo da
referida Directiva nos Estados-Membros. A nivel interno, foi criado durante 2006 um
Grupo de Trabalho de Seguranca constituido pelo INTF e pelas empresas do sector, onde
se procura discutir, sensibilizar e esclarecer as empresas sobre as ac¢fes e as medidas
necessarias a empreender no contexto da implementacdo da Directiva da Seguranca.
Nesse Grupo de Trabalho, entre outras actividades, é divulgada informacdo actualizada
sobre os trabalhos e os documentos em desenvolvimento na ERA, procurando-se deste
modo antecipar e preparar as medidas a concretizar no futuro.
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B.4.2 — Introducao de sistemas de seguranca

Durante o ano de 2006, continuou-se a reforcar a seguranca no sistema ferroviario quer
pela continuidade de ac¢bes anteriores, como sejam a supressao e reclassificacdo de
passagens de nivel, a instalacdo do sistema automatico de proteccdo de comboios
(CONVEL) em trocos de via ainda ndo equipados e a instalacdo dos sistemas radio solo-
comboio e CONVEL a bordo dos comboios, quer pelo lancamento de novas solucdes de
engenharia, como sejam a instalacdo de um sistema automatico de deteccéo de obstaculos
em passagens de nivel, de um sistema automatico de detec¢ao de caixas de eixo e rodas
quentes e o projecto e teste de um sistema de videovigilancia de comboios e plataformas
de estagcdo com recurso a tecnologia de transmisséo sem fios.
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C - A organizacao do INTF

O Instituto Nacional do Transporte Ferroviario — INTF - continuou a ser em 2006 a
entidade publica que exerceu funcdes de Regulagdo, Supervisdo e Desenvolvimento do
sector ferroviario, entendido como o conjunto de infra-estruturas e servicos dos varios
modos de transporte que circulam em sitio préprio: caminho-de-ferro, metropolitanos,
teleféricos e outros sistemas guiados, tendo sido criado através da publicacdo do Decreto-
-Lei n.° 299-B/98 de 29 de Setembro e iniciado a sua actividade em 23 de Novembro de
1998.

C.1 — Misséo
A Missdo estatutariamente definida para o INTF assenta em trés pilares principais:

e Propor e administrar um quadro juridico, econédmico e técnico que incentive a
qualidade, a seguranca e a eficiéncia econdmica do transporte ferroviario;

« Promover o crescimento e a competitividade dos servicos de transporte ferroviario,
de forma a satisfazer as necessidades das populacdes e a fomentar o
desenvolvimento econdmico-social do Pais;

e Trabalhar num ambiente de interaccdo construtiva com a Administracdo Publica,
empresas, clientes e demais entidades envolvidas no sector.

C.2 — Objectivos

O INTF prossegue objectivos que visam, prioritariamente:

e Promover e concretizar uma profunda reforma no caminho-de-ferro;

e Criar condi¢Bes para o desenvolvimento e modernizacdo do transporte ferroviario,
tendo em conta a integracdo do caminho-de-ferro nas redes transeuropeias;

* Promover a intermodalidade e o aumento das quotas de mercado do transporte
ferroviario, quando economicamente relevante, contribuindo para a melhoria do
ambiente;

e Conceber um novo quadro legislativo e regulamentar que possibilite o controlo da
Qualidade, Seguranca e Fiabilidade dos servi¢cos prestados pelas empresas;

e Assegurar os direitos dos consumidores.

C.3 — Actividades no ambito da seguranca

O INTF, no ambito da seguranca, actua como Autoridade Nacional de Seguranca, tendo
pelos seus estatutos a competéncia para desenvolver actividades cujo conteddo a seguir se
enuncia:
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C.3.1 — Actividades de Regulacdo e Supervisdo

» Preparar legislacdo de enquadramento e disciplina do sector ferroviario, incluindo
a transposi¢do de directivas comunitarias;

* Propor a fixacdo dos requisitos de acesso as actividades do sector ferroviario e
atribuir e gerir as respectivas licengas e certificados;

» Definir o ambito e as caracteristicas dos Servi¢os Publicos de transporte ferroviario;

e Garantir a normalizagdo e especificacdo técnica das infra-estruturas ferroviarias, do
material circulante e de outros equipamentos e instalacdes, procedendo as
respectivas homologagdes.

C.3.2 — Actividades de Promoc¢&o da Seguranca

e Aprovar ou recusar a aprovacdo dos Sistemas de Gestdo da Seguranca das
empresas, determinando, se necessario, a sua modificacdo ou revisao;

« Determinar a introducdo progressiva, nas infra-estruturas, no material circulante,
nas oficinas de manutenc¢éo e restantes meios de exploracdo, de aperfeicoamentos
técnicos que contribuam para a Seguranca;

« Promover e coordenar a elabora¢do de Inquéritos Técnicos a acidentes ferroviarios,
sempre que necessario.

C.3.3 — Actividades de Fiscalizacdo

e Fiscalizar e inspeccionar 0s servigos prestados pelas empresas, os locais onde
exercem as suas actividades, bem como as infra-estruturas e o material circulante;

« Fiscalizar o cumprimento das disposi¢Oes legais e regulamentares aplicaveis, ou de
outras com relevancia em matéria de Regulacdo e Supervisdo, constantes dos
estatutos das empresas, de licencas, de contratos de concessdo ou de outros
instrumentos juridicos que disciplinem a respectiva actividade.

C.4 - Organograma

O organograma do INTF é apresentado no Anexo B.1.

C.5 — Quadro de Pessoal

O INTF, no final do ano de 2006, contava com um quadro de pessoal constituido por 42
pessoas, dividas nas seguintes categorias:

e 12 Dirigentes;
e 13 Técnicos superiores;
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¢ 14 Técnicos;
¢ 3 Auxiliares.

C.6 — Relacionamento com outras entidades nacionais

O organograma das relagbes institucionais do INTF com outras entidades nacionais €
apresentado no Anexo B.2.

IiNtf
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D - O desenvolvimento da seguranca ferroviaria

D.1 - Iniciativas para manter ou melhorar a seguranca

No quadro da manutenc¢do e melhoria da seguranga no sistema ferroviario, durante o ano
de 2006 deu-se continuidade a ac¢bes definidas em anos anteriores, tendo também sido
definidas novas iniciativas, quer como resultado directo da andlise efectuada as causas de
acidentes, quer como resultado de implementacdo de politicas definidas pelas empresas e

pelo INTF para melhorar a seguranca das operacdes ferroviarias.

As iniciativas mais relevantes sdo apresentadas nos quadros seguintes:

Iniciativas de seguranca decididas

Acidentes que motivaram a medida

Data Local Descri¢do do evento
Alteracdo de procedimento de comando do | 31.05. Linha de Descarrilamento do vagéo
freio de comboios de mercadorias, em cuja | 2005 Vendas Novas | balastreiro da NEOPUL.
composi¢cao existam  vagfes  vazios (Muge)
intercalados com vagdes carregados (17.°
Adit. RGS V).
Colocacdo ao servico de sistema de | 03.06. | Linha do Oeste | Colisdo de comboio com semi-
deteccdo automatica de obstaculos em PN. | 2005 (PN Sabugo) -reboque de veiculo rodoviario

pesado.

Instrucdo do INTF sobre obrigatoriedade de | 10.11. | Linha do Norte | Fuga de locomotiva 2500 para
registo de dados em caso de acidentes ou | 2005 (Pampilhosa) | a plena via.

incidentes.

Quadro D.1.1 - Iniciativas de seguranca mais relevantes decididas na sequéncia de

acidentes.

12
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Iniciativas de seguranca decididas

Descricdo do motivo

Instalacdo de sistema piloto de detec¢do de caixas de eixo e
rodas quentes na Linha do Norte — Pombal.

Evitar incidentes e acidentes motivados

por deficiéncias nos o6rgdos de

rolamento e/ou sistema de freio.

Projecto e teste de sistema de videovigilancia de comboios e
plataformas de esta¢Bes, com transmissdo “sem fios” de
imagens.

Melhorar a seguranca no interior dos
comboios e no embarque/desembarque
dos passageiros.

Obrigatoriedade de todas as unidades motoras dos
que transporte
mercadorias ou passageiros, estarem equipadas com sistema
de radio solo-comboio e com sistema automatico de

controlo de velocidade (ICS 20/06).

comboios realizem ferroviario de

Estabelecimento de requisitos
uniformes para todos os operadores
ferroviarios, com reforco significativo

da seguranga das operagdes.

Obrigatoriedade de todos os comboios circularem com o0s
farois acesos durante o dia (37.° Adit. RGS ).

Melhoria da visibilidade dos comboios,
particularmente para os utilizadores das
PN e trabalhadores na via-férrea.

Continuacédo do programa sobre PN, com supressdo de 66 PN
e reclassificacdo de 87 PN.

Eliminar / reduzir a sinistralidade

associada ao atravessamento de

Passagens de Nivel.

Continuacdo da instalagdo do sistema CONVEL no material
motor.

Evitar incidentes e acidentes motivados
por erro humano.

Continuacéo da instalagdo do sistema radio solo-comboio no
material motor.

Melhorar as condi¢des de exploragdo e
reforcar a seguranga da circulagao.

Quadro D.1.2 - Iniciativas de seguranca mais relevantes decididas por outros motivos

D.2 — Anélise de tendéncias

Como referido anteriormente, sendo este o primeiro relatorio onde sdo apurados dados
com base num conjunto de defini¢cdes diferente do que tradicionalmente se utilizava para
a realizacdo de estatisticas sobre os acidentes ferroviarios, ndo é possivel, com rigor,
comparar dados e identificar tendéncias. Contudo, é possivel fazer algumas analises e tirar
conclusdes sobre os acidentes significativos de 2006 e realizar algumas compara¢gbes com
indicadores internacionais que, em principio, se baseiam em definigbes semelhantes as

utilizadas no presente relatério.

No Anexo C sao apresentadas tabelas com os dados numéricos, racios e definicdes
utilizados no apuramento dos indicadores comuns de seguranca.

D.2.1 — NUumero de acidentes

Do total de 89 acidentes significativos ocorridos em 2006, constata-se (ver grafico 1) que
dois itens correspondem a 87 % das ocorréncias — acidentes com pessoas causados por

- iNntf
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material circulante em movimento, com excep¢do de suicidios (62 %) + acidentes em PN
incluindo acidentes envolvendo pedes (25 %) — sendo que O primeiro regista mais de
metade do total de acidentes. S&o, portanto, estes dois tipos de acidentes que
constituiram a principal causa de sinistralidade na rede ferroviaria portuguesa, e por isso
se considera que deve ser realizada uma reflexdo com todas as entidades (regulador,
operadores e gestor da infra-estrutura), no sentido de melhor se compreenderem as
causas subjacentes e de se estudarem e implementarem ac¢bes que 0s evitem,
principalmente no primeiro caso. Nao se pode, contudo, deixar de se assinalar as ac¢des
concretas que tém vindo a ser realizadas nos ultimos anos através do programa de
supressao e reclassificacdo de passagens de nivel.

N° e % de acidentes

022
|55 25%

62%

ONe de colisdes de comboios

ENe de colisdes contra obstaculos

ONe de descarrilamentos de comboios

ONe de acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes

BN de acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excepg&o de suicidios
ONe de incéndios em material circulante

B N° de outros acidentes

Gréfico 1 - N.° e % de acidentes
Em Portugal, no ano de 2006, a taxa de acidentes foi de 2,27 por milhdo de comboio km.

Sem se pretender fazer uma comparacdo rigorosa, mas somente para dar uma ideia da
ordem de grandeza dos valores internacionais, no ano de 2005, a Union International des
Chemins de Fer (UIC) no relatério de actividades do projecto “UIC Safety Database™
publicou uma taxa de acidentes significativos na Europa de 0,35 por milhdo de comboio
km, ou seja 6,5 vezes inferior a registada em Portugal no ano de 2006.

D.2.2 — Numero de mortos

O numero de mortos é o indicador mais fiavel, importante e representativo da seguranga
do sistema ferroviario e nesse sentido caracteriza o grau de seguranca do sistema. No ano
de 2006 registaram-se 53 mortos, sendo que, a semelhanca do que acontece com o

- iNntf
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nuamero de acidentes, também neste item duas categorias sdo largamente maioritarias na
distribuicdo do numero de mortos, somando 89 % do total de ocorréncias — pessoas ndo
autorizadas em instalagdes ferroviarias (55 %) + utilizadores de PN (34 %) - ver grafico 2.

Como se pode constatar pela analise do grafico 2, a quase totalidade dos mortos (98 %)
verificou-se com pessoas estranhas ao caminho-de-ferro, mas que com ele interagem -
pessoas ndo autorizadas em instalagbes ferroviarias (55 %) + utilizadores de PN (34 %) +
outros (9%) - o que demonstra que o principal problema da seguran¢ga do sistema
ferroviario reside na sua interaccdo com terceiros, principalmente com as pessoas que
violam o espago ferroviario e que com isso arriscam a prépria vida.

N° e % de mortos
oo Bl
m5 0% 2%
o8
34%
o029
55%

0 Passageiros B Empregados (incluindo pessoal de empreiteiros)

O Utilizadores de PN O Pessoas ndo autorizadas eminstalacdes ferroviarias
m Outros

Grafico 2 - N.° e % de mortos

E de salientar que, em 2006, nenhum passageiro morreu no transporte ferroviario, o que
evidencia o elevado nivel de seguranca que o sistema de transporte oferece aos seus
utilizadores directos.

Também para realcar o elevado nivel de seguranca que o sistema ferroviario proporcionou
aos seus utilizadores, constata-se que, em 2006, nao se registaram mortos devido a
colisdes, descarrilamentos ou incéndios de comboios.

Relativamente ao réacio apurado de 1,53 mortos por milhdo de comboio km no ano de
2006, assumindo-se os pressupostos enunciados no ponto anterior, verifica-se que a UIC
publicou para a média europeia de 2005 o valor de 0,2 mortos por milhdo de comboio km,
ou seja, 7,7 vezes menos do que em Portugal, o que pode querer indicar que ainda existe
muita margem de melhoria e é possivel diminuir substancialmente a mortalidade causada
por acidentes ferroviarios.
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Relativamente aos presumiveis suicidios (grafico 3) registados no espaco ferroviario, estes
ascendem a 40, valor que é quase da mesma ordem de grandeza do nimero de mortos
devido a acidentes. Ou seja, do total de 93 pessoas que faleceram no contexto do espaco
ferroviario nestas duas categorias 43 % sao presumivelmente devido a suicidios e 57%
devido a acidentes.

IMortalidade no dominio ferroviario

40
43%

53
57%

‘DMortos devido a acidentes B Suicidios ‘

Grafico 3 - Mortalidade no dominio ferroviario

D.2.3 — Numero de feridos graves

A estatistica relativa aos feridos graves segue, embora de forma mais atenuada, um
padrédo idéntico a dos mortos, sendo que duas categorias — pessoas ndo autorizadas em
instalagbes ferroviarias (31%) + utilizadores de PN (27 %) — somam 58 % do total de
feridos graves (ver grafico 4).

As pessoas feridas estranhas ao caminho-de-ferro — pessoas ndo autorizadas em
instalacdes ferroviarias (31 %) + utilizadores de PN (27 %) + outros (12 %) — somam 70 %,
0 que volta a confirmar que o principal problema da seguranca do sistema ferroviario
reside na sua interac¢do com terceiros.

O récio de feridos graves por milhdo de comboio km do ano de 2006 foi de 0,84. A UIC
publicou para a média europeia de 2005 o valor de 0,3 feridos graves por milhdo de
comboio km, ou seja, 2,8 vezes menos do que em Portugal.

Devera ser objecto de reflexao futura o motivo pelo qual foram registados menos feridos
graves do que mortos (33 vs. 53), ao contrario do que acontece nos dados publicados pela
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UIC em 2005 (1047 feridos graves vs. 943 mortos), devendo ser investigado se este

fendmeno constitui uma realidade ou se existem falhas ao nivel da recolha dos dados.

N° e % de feridos graves

o010
31%

|4
12%

27%

os
24%

@2
6%

DOPassageiros
DO utilizadores de PN
@ Outros

B Empregados (incluindo pessoal de empreiteiros)

DO Pessoas ndo autorizadas em instalagdes ferroviarias

Gréafico 4 — N.° e % de feridos graves

D.2.4 - Numero de incidentes e “gquase acidentes”

Relativamente a situagbes de risco com potencial de provocar acidentes, constata-se que

dois itens totalizam 83 % — deformacdes na via (56%) + carris partidos (27%).

Analisando em pormenor (ver grafico 5), constata-se que:

- Os itens associados a infra-estrutura — deformagdes na via (56%) + carris partidos

(27%) + falhas na sinalizacao lateral (0 %) - totalizam 83 %;

- Os itens associados ao material circulante — sinais ultrapassados (14 %) + rodas

partidas (1 %) + eixos avariados (2 %) — totalizam 17 %.

Verifica-se assim que a grande maioria das situacbes registadas como precursoras de
acidente tiveram origem na infra-estrutura, o que devera ser objecto de reflexdo, sem
contudo se poder deixar de referir que 0s riscos associados as ocorréncias na infra-
estrutura e material circulante ndo tém necessariamente a mesma importancia relativa.

17
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O réacio de incidentes e “quase acidentes” foi de 4,3 por milhdo de comboio km, nédo
sendo possivel, neste relatério, fazer qualquer analise comparativa com idénticos
indicadores internacionais.

N° e % deincidentes e "quase acidentes”

os

|1 2%

024
14%

o 45
27%

oo

0%\

|95
56%

O N° de carris partidos

B N° de deformagdes navia

O N° de falhas na sinalizagéo lateral

O N° de sinais ultrapassados apresentando 0 seu aspecto mais restritivo
B N° derodas partidas em material circulante ao servico

O N° de caixas de eixo avariadas em material circulante ao servigo

Gréfico 5 - N.° e % de incidentes e “quase acidentes™

D.2.5 — Custos dos acidentes

Relativamente ao calculo dos custos dos acidentes dos quais resultam mortos e feridos,
utilizou-se a metodologia desenvolvida no &mbito de um projecto comunitario (HEATCO -
Developing Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project
Assessment), a qual tem em conta o valor que a sociedade atribui a prevencdo da
ocorréncia de mortos e feridos em acidentes ferrovidrios. A ERA esta a estudar a
possibilidade de revisdo do Anexo | da Directiva 2004/49/CE, no sentido de ser oficialmente
adoptada esta metodologia aquando da revisdo dos ICS.

Também no que diz respeito a valorizacdo dos atrasos foi adoptada a metodologia do
projecto HEATCO que tem por base o valor do tempo, quer para o transporte de
passageiros quer para o transporte de mercadorias.

No Anexo C sao apresentados os valores monetarios (em euros) que a sociedade suportou,
no seu conjunto, em virtude de nao terem sido evitados acidentes.

IiNtf
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E significativo o valor relativo a rubrica dos mortos — 47,24 milhdes de euros - indicando
que futuras decisdes em investimentos na area da seguranca devem ser adequadamente
estudadas e ponderadas, de modo a que o0s recursos sejam aplicados prioritariamente em
accdes de onde se possam tirar os maiores beneficios, em termos humanos e materiais.

D.2.5 - Indicadores relativos & seguranca técnica da infra-estrutura e sua implementacdo

D.2.5.1 — Sistemas automaticos de proteccdo dos comboios

Sobre os indicadores relativos a seguranca técnica da infra-estrutura, convém realcar que
metade da rede em exploragao ja esta equipada com sistemas automaticos de proteccédo,
sendo que as linhas de maior trafego (Linha do Norte, Linha da Beira Alta, Linha do Sul,
zona suburbana de Lisboa e Porto, etc. - ver mapa no Anexo A.l1.1) estdo praticamente
todas dotadas e, por esse motivo, 90 % dos comboios km realizados na rede ferroviaria
beneficiam da proteccédo desses sistemas.

D.2.5.2 — Passagens de nivel

Constituindo as passagens de nivel locais onde se verifica elevada sinistralidade, tem-se
assistido, ao longo dos ultimos anos, a um enorme esfor¢o no sentido da sua supressédo e
melhoria das condi¢des de seguranca.

Como resultado desse esforco, verifica-se que o numero total de passagens de nivel (PN)
na linha aberta a exploracédo tem regredido consistentemente, diminuindo o seu total em
1/3 no quinquénio 2002-2006.

2002 2003 2004 2005 2006 Redugéo
2002-2006
N.°de PN 1947 1737 1476 1348 1297
Densidade 33 %
. 0,69 0,60 0,524 0,479 0,457
(PN / km linha)

No grafico seguinte, pode-se visualizar a evolucdo do decréscimo verificado.
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N° de PN

20001

2002 2003 2004 2005 2006

Gréfico 6 — N.° de Passagens de Nivel

Como seria de esperar, estas ac¢des tém reflexos na melhoria da seguranca, o que se
traduz numa reducao do nimero de acidentes, como é evidenciado no quadro seguinte e
no grafico 7.

1990 | 1991 | 1992 | 1993 | 1994 | 1995 | 1996 | 1997 | 1998 | 1999 | 2000 | 2001 | 2002 | 2003 | 2004 | 2005

Colhidas 35 45 38 34 22 18 18 22 17 25 15 17 18 15 18 19
Colisbes 199 | 173 | 160 | 171 | 160 | 148 | 129 | 122 | 127 | 129 | 104 | 106 | 95 90 84 59
Total 234 | 218 | 198 | 205 | 182 | 166 | 147 | 144 | 144 | 154 | 119 | 123 | 113 | 105 | 102 | 78

N° de acidentes em PN

20011
150
100
50

=

1990 1992 1994 1996 1998 2000 2002 2004
O Colhidas B Colisdes

Gréafico 7 - Evolugdo do N.° de acidentes em PN
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Do total de pessoas de pessoas que em 2006 morreram em acidentes ferroviarios, verifica-
se que as mortes nos acidentes de PN representam 1/3 do total de mortos nas varias
categorias de acidentes, 0 que ainda € bastante significativo (ver grafico 8).

N° e % mortos por tipo de acidente

oo
008 O
mo 0@ 0
0% 0%

o 18
34%

o 35
66%

B Em colisdes de comboios, incluindo colisdes comobstaculos dentro do gabarito

B Emdescarrilamentos de comboios

O Emacidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes

0O Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excepcéo de suicidios
B Emincéndios em material circulante

O Emoutros acidentes

Gréafico 8 - N.° e % de mortos por tipo de acidente

Como referido anteriormente, apesar do numero de acidentes ter vindo a diminuir
sustentadamente, o Governo, nas Orienta¢gfes Estratégicas para o Caminho-de-ferro
apresentadas em 28 de Outubro de 2006, definiu como meta para 2015 a diminuicao, em
60 %, do numero de acidentes em PN, sendo que a REFER devera adequar o seu Plano de
Reclassificacdo e Supressao de Passagens de Nivel a esse objectivo.
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E - Alteracdes relevantes na legisla¢do e regulacdo
E.1 - Legislacdo

Na sequéncia da aprovacdo do programa PRACE por resolucdo do Conselho de Ministros
n.° 124/2005 de 4 de Agosto, em 2006 foi publicado o Decreto-Lei n.° 210/2006 de 27 de
Outubro que define a estrutura orgénica do MOPTC.

Através deste diploma, foi estabelecida a criacdo do Instituto da Mobilidade e dos
Transportes Terrestres (IMTT, I.P.) com a missdo de regular, fiscalizar e exercer fun¢des de
coordenacdo e planeamento do sector dos transportes terrestres, supervisionar e
regulamentar as actividades desenvolvidas neste sector, de modo a satisfazer as
necessidades de mobilidade de pessoas e bens, visando ainda a promoc¢édo da seguranca,
da qualidade e dos direitos dos utilizadores dos referidos transportes. O mesmo diploma
estabelece também a criacdo do Gabinete de Investigacdo de Seguranca e de Acidentes
Ferroviarios (GISAF). Com a criacdo do IMTT procede-se a extingdo do INTF, sendo as suas
func¢Bes assumidas pelo IMTT e GISAF.

O Decreto-Lei n.° 210/2006 de 27 de Outubro ira provocar uma profunda alteracdo no
desenho do quadro institucional do sector ferroviario até agora vigente, uma vez que o
regulador sectorial ferroviario sera extinto e integrado num regulador com funcdes
alargadas a todos os transportes terrestres. A criacdo do IMTT e a publicacdo dos seus
estatutos ndo se concretizaram em 2006, s6 vindo a ocorrer em 2007 com a publicacdo do
Decreto-Lei n.° 147/2007 de 27 de Abril, pelo que as entidades a extinguir continuaram a
desenvolver as suas actividades normais durante esse ano.

Relativamente ao transporte ferroviario de matérias perigosas, foi publicado o Decreto-Lei
n.° 189/2006 de 22 de Setembro que estabelece a primeira alteracdo ao Decreto-Lei n.°
322/2000 de 19 de Dezembro, que institui o regime juridico relativo a designacédo e a
qualificacdo profissional dos conselheiros de seguranca para o transporte de mercadorias
perigosas por estrada, caminho-de-ferro ou via navegavel. Também foi publicado o
Despacho n.° 23 721/2006 da Direcgdo-Geral dos Transportes Terrestres e Fluviais (DGTTF)
que estabelece os requisitos a que devem obedecer as entidades formadoras, 0s cursos de
formacédo, a avaliacdo de conhecimentos e a certificacdo de conselheiros de seguranca e
dos condutores de mercadorias perigosas.

E.2 — Regulacdo

No dominio da regulacdo técnica de seguranca foram publicados diversos documentos
regulamentares que introduziram alteracdes, no sentido de reforcar a seguranca do
sistema, destacando-se as mais relevantes:
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- Instrucdo do INTF relativa aos procedimentos a encetar em matéria de registos de
exploracdo em caso de ocorréncia de acidente, acidente grave ou incidente passivel de
suscitar o inicio de procedimento de inquérito;

- 37.° Aditamento ao Regulamento Geral de Seguranca Il (Sinais) — estabelece a
obrigatoriedade de todos os comboios circularem com os fardis acesos durante o dia;

- 21.° Aditamento ao Regulamento Geral de Seguranca Ill (Circulacdo de Comboios) -
introduz a utilizacdo de uma aplicacdo informatica no registo e transmissdo de
comunicacdes telefdnicas (telegramas telefonados);

- 22.° Aditamento ao Regulamento Geral de Seguranga lll (Circulacdo de Comboios) -
reforca os procedimentos a adoptar pelo 6rgdo de gestdo da circulacdo do PCL, em caso
de anormalidade ou acidente;

- 17.° Aditamento ao Regulamento Geral de Seguranc¢a V (Frenagem de Comboios) — altera
0 procedimento de comando do freio de comboios de mercadorias, em cuja composi¢ado
existam vagoOes vazios intercalados com vagdes carregados;

- 121.° Aditamento a Instrucdo Geral de Sinalizacdo 7 (Passagens de Nivel Automaticas) —
regulamenta o inicio do funcionamento do sistema de detecgdo de obstaculos em PN;

- Instrug¢do Complementar de Seguranca 20/06 (Circulacdo de Unidades Motoras) —
estabelece a obrigatoriedade de todas as unidades motoras de comboios que realizem

transporte ferroviario de mercadorias ou passageiros estarem equipadas com sistema de
radio solo-comboio e com sistema automatico de controlo de velocidade (CONVEL).
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F. - O desenvolvimento da Certificacdo e Autorizacdo de Seguranca

F.1 - Legislacdo nacional

Em 2006, a legislacdo nacional que regulava a atribuicdo de certificados de seguranca era
0 Decreto-Lei n.° 270/2003 de 28 de Outubro e a Instrucdo do INTF relativa a Certificacdo
de Seguranca de 11/11/2005, ndo tendo ainda sido transposta a Directiva 2004/49/CE,
embora decorresse o processo legislativo que levaria a que essa transposicdo fosse
concretizada em 2007.

Ao abrigo do Decreto-Lei n.° 270/2003 de 28 de Outubro, a FERTAGUS entregou a
documentacdo necessaria para formalizar o seu pedido de emissdo de Certificado de
Seguranca em 10 de Novembro de 2006, tendo-se iniciado na REFER a analise para
obtencdo de parecer e posteriormente continuada no INTF para emissdo do certificado.
Esse processo de analise decorreu até ao final de 2006, com troca de esclarecimentos e
documentos entre os intervenientes, tendo a emissdo do certificado acontecido ja em
2007.

No sentido de facilitar e orientar os candidatos nos pedidos para emisséo do certificado de
seguranca, foi publicada a medida n.° 320 do programa SIMPLEX.

Outra documentacdo de suporte eventualmente necessaria para o pedido, tal como a
listagem de legislagdo e regulamentacdo relativa ao caminho-de-ferro, encontrava-se
publicada no Directério da Rede (REFER), sendo que os documentos regulamentares de
seguranca poderiam, a pedido dos candidatos, ser obtidos junto da REFER.

Toda a documentacédo legal relevante para a Certificacdo e Autorizacdo de Seguranca
encontrava-se disponivel no sitio de /internet do INTF (http:\\www.intf.pt)

F.2 — Dados numéricos

Os dados numéricos que existem sobre o desenvolvimento da certificacdo e autorizacdo de
seguranca sao apresentados no Anexo E.

F.3 — Aspectos de procedimento

Dada a escassa actividade registada no campo da certificacdo e autorizacdo de seguranca,
ndo existe ainda muito a reportar, salientando-se que a FERTAGUS entregou o seu pedido
de certificado de seguranca dentro do prazo legal e que a REFER emitiu o seu parecer
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sobre o pedido do certificado de seguran¢a da FERTAGUS dentro do prazo legal previsto
de 30 dias uteis.

Relativamente ao custo de emissdo do certificado de seguranca, encontra-se estabelecido

na Portaria 383/2005, de 5 de Abril, e o seu valor é de 5000 Euros para cada tipo de
servicgo.
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G - Supervisdo das Empresas de Transporte Ferroviario e do Gestor da Infra-estrutura

G.1 - Descri¢édo da supervisédo

A supervisdo das actividades do Gestor da Infra-estrutura e das empresas de transporte
ferroviario realiza-se através de varios métodos, a saber:

- Analise das ocorréncias registadas no Relatorio Diario de Circulacdo elaborado
pela REFER;

- Realizacéo de accdes de fiscalizacdo previamente planeadas;

- Realizacdo de ac¢bes de fiscalizacdo decididas em funcdo da analise de
ocorréncias relativas a acidentes ou incidentes, de reclamacbes ou de
recomendacdes de comissdes de inquérito.

As accgdes de fiscalizacdo sdo sempre efectuadas por elementos do INTF, no minimo dois,
que podem solicitar a colaboracdo dos agentes das empresas fiscalizadas para a
concretizacdo de actividades necessaria a essas acgoes.

Para realizar as accbes de fiscalizacdo, o INTF dispde de 9 agentes oficialmente
credenciados, o que corresponde a cerca de 21% do seu efectivo (em 31.12.2006).

Relativamente ao aspecto econémico da actividade de supervisdo, ndo foi possivel apurar
0 seu custo, visto a contabilidade do INTF ndo estar organizada com esse objectivo.

G.2 — Relatérios anuais de seguranca das empresas de transporte ferroviario e do gestor
da infra-estrutura

As empresas, no ambito da sua actividade, e em particular as empresas publicas do sector
ferroviario — CP e REFER —, por forca dos Despachos n.° 1094/98 (2.2 série) e n.° 4344/2000
(2.2 série) tém vindo ao longo dos anos a elaborar regularmente relatdrios de seguranca.
Contudo, com a publicacdo da Directiva 2004/49/CE e da sua transposicdo pelo Decreto-Lei
n.° 231/2007 de 14 de Junho, as empresas tém a obrigacdo de apresentar todos os anos,
antes de 30 de Junho, um novo relatério sobre a seguranca, respeitante ao ano civil
anterior, contendo uma série de informacgdes obrigatorias definidas no referido diploma.

Sendo o relatdrio relativo a 2006 o primeiro elaborado no referido enquadramento legal,
o INTF, conjuntamente com as empresas, realizou diversas ac¢des durante 2006 e 2007, de

forma a clarificar e esclarecer os requisitos legais e a promover a utilizacdo de uma
estrutura comum de documento.
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No seguimento desse trabalho e dando cumprimento a obrigacdo legal, todas as empresas
elaboraram e enviaram o seu relatério de seguranca de 2006, sendo que uma o entregou
dentro do prazo legal e as outras duas ndo o conseguiram cumprir.

G.3 — Fiscalizacdes realizadas

Durante o ano de 2006, foram realizadas as accOes de fiscalizacdo que a seguir se
mencionam:

- 7 accOes de fiscalizacdo as condi¢cdes de operagdo nas instalagbes ferroviarias do Pégo,
Bobadela, Entroncamento, Leixdes, Loulé, Porto de Sines, designadamente no ambito
da preparacdo das composi¢Bes antes da partida, da manobra e da imobilizacdo do
material circulante;

- 1 accdo de fiscalizagdo das condi¢cdes de realizacdo dos transportes ferroviarios de
mercadorias perigosas por aplicacdo do Regulamento Nacional para o Transporte de
Mercadorias Perigosas por Caminho-de-ferro (RPF) — Decreto-Lei n.° 124-A/2004 de 26
de Maio, designadamente no que respeita a actividade de Conselheiros de Seguranca;

- 3 accdes de fiscalizacdo sobre os vagdes de transporte de mercadorias perigosas;

- 2 acgOes de fiscalizagao as actividades de manuten¢do do material circulante.

G.4 — Accdes correctivas

Na sequéncia das accdes de fiscalizacdo realizadas e das subsequentes recomendacdes
emitidas, as empresas implementaram acg¢des correctivas, de que se destacam:

- AccBes de formacdo de pessoal operacional com enfoque na formacao/deformacéo de
comboios e revisdo de material circulante;

- Manutencéo e reposicdo de cal¢os para imobilizacao;

- Melhoria do controlo do cumprimento dos planos de manutencdo de vagbes
estrangeiros a circular em Portugal;

- Demolicéo de dep6sito de agua em ruina, com risco de queda para a via-férrea.

intf

27



H - Conclusoes

O ano de 2006 marca o inicio de um novo ciclo na analise do desempenho da seguranca
do sistema ferroviario, originado pela implementacdo da Directiva da Seguranca. Como 0s
pressupostos que fundamentam a andlise sdo diferentes dos até aqui correntemente
utilizados, ndo existe referencial seguro para comparar, em termos relativos, os valores
dos indicadores de seguranca apurados neste relatorio. Nos préximos anos, com o
acumular de dados e utilizando a metodologia harmonizada a nivel europeu pela ERA,
seréa possivel, com rigor, identificar tendéncias e fazer comparacdes internacionais.

Relativamente ao desempenho do sistema em 2006, analisado sob o ponto de vista dos
utilizadores do transporte ferroviario, constata-se que ele é seguro, visto nao se ter
registado qualquer vitima mortal nos comboios realizados. Contudo, em termos globais de
seguranca e em confronto com dados de fontes internacionais, existem indicios de que a
seguranca do sistema ferroviario portugués se situa num nivel inferior a média europeia, o0
que podera ser confirmado ou infirmado em anos subsequentes através dos Indicadores
Comuns de Seguranca recolhidos a nivel europeu pela ERA.

Da analise dos dados verifica-se que a principal causa de sinistralidade na rede ferroviaria
nacional, a semelhanca do padrdo europeu, sdo os acidentes que ocorrem com estranhos
ao sistema ferroviario, particularmente os devidos a presenca de pessoas ndo autorizadas
em instalacdes ferroviarias e aos utilizadores de PN.

Se relativamente as PN, o Estado, principalmente através da REFER, tem vindo ao longo
dos ultimos anos a realizar um grande esfor¢o de investimento no sentido de reduzir o seu
nimero e melhorar as condi¢gbes de seguranga das existentes — 0 que se tem vindo a
traduzir numa clara diminuicdo do numero de acidentes — ja no que respeita a
sinistralidade associada a presenca de pessoas em locais ndo autorizados, ndo parecem
existir acgbes relevantes com impacto positivo, pelo que se considera que serd necessario
definir com todos os intervenientes do sector, particularmente com o gestor da infra-
-estrutura, um plano de accdo que proporcione uma rapida e efectiva diminuicdo destes
acidentes.

Para além da continuagcdo da modernizagdo de alguns tro¢os de linha (Porto Campanha -
Contumil; Mouriscas A — Castelo Branco; Santo Tirso — Guimardes) onde se instalaram
sistemas de proteccao automatica de comboios (CONVEL), a seguranca continuou a ser
reforcada no ano de 2006, mercé de ac¢bes, quer no dominio da engenharia quer no
dominio da regulamentacédo de seguranca, destacando-se pela sua importancia e impacto
positivo, num e noutro dominio respectivamente, o inicio da instalacdo de sistemas
automaticos de deteccao de caixas e rodas quentes dos comboios e de obstaculos nas PN
automaticas e a obrigatoriedade de todas as unidades motoras que realizem comboios
estarem equipadas com sistemas de radio solo-comboio e CONVEL.
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No capitulo da gestdo da seguranca, o ano de 2006 marca também o inicio do processo
relativo a atribuicdo de certificados de seguranca as empresas de transporte ferroviario,
que se prevé que tenha continuidade e desenvolvimento nos proximos anos, fruto da
efectiva entrada no mercado de empresas que ja sdo detentoras de licenca para realizar
servicos de transporte ferroviario. Com este provavel desenvolvimento e com o acumular
da experiéncia do INTF nestes processos, sera possivel melhora-los, nomeadamente, ao
nivel da sua andlise, definicdo e harmonizacdo de requisitos e numa fase subsequente,
verificacdo e controlo do seu cumprimento.

Como actividades prioritarias do INTF/IMTT para 2007 destacam-se as seguintes:

- Desenvolver os regulamentos definidos no Decreto-Lei n.° 231/2007 de 14 de Junho,
necessarios para a implementacéo da certificacdo e autorizacao de seguranca:

¢ Regulamento com procedimentos e requisitos para a emissdo do Certificado de
Seguranca e Autorizacdo de Seguranca;

* Regulamento para aprovacéo dos Sistemas de Gestdo de Seguranga;

e Regulamento para aprovacédo dos Procedimentos Comuns de Emergéncia;

« Regulamento para formacdo, exames e concessao de certificados a pessoal com
funcBes relevantes de seguranca, no ambito do Certificado de Seguranca e

Autorizacdo de Seguranca;

e Autorizagdo de Circulacdo de Material Circulante;

Adequar a Regulamentacdo Técnica de Seguranca a actual realidade do sector
ferroviério;

Continuar a apoiar as empresas no desenvolvimento dos seus sistemas de gestdo de
seguranca, divulgando e esclarecendo o resultado dos trabalhos realizados pela ERA;

Definir accdes com as empresas tendo em vista a redu¢do do niumero de acidentes
verificados com pessoas ndo autorizadas em instalacdes ferroviarias;

Incrementar as ac¢des de fiscalizacdo efectuadas e melhorar o controlo sobre a
implementacdo de eventuais medidas correctivas.
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ANEXO A

INFORMAGCAO SOBRE A ESTRUTURA DO SISTEMA
FERROVIARIO
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A.1 - Mapa da Rede Ferroviaria Nacional

Anexo 1 - Linhas e Ramais com Trafego Ferroviario

REFER

LEGENDA.:

VIA LARGA

1 Linha do Minho
3 Conc. de 5. Gemil

9 Linha de Guimardes
20 Linha da Beira Alta
22 Ramal de Alfarelos
23 Linha do Deste

24 Ramal de Tomar

25 Linha da Beira Baixa
26 Ramal de Cacerss
27 Linha do Leste

2§ Linha de Sinfa

29 Linha de Cintura

32 Linha de Cascais

33 Linha de Vendas Novas
34 Linha do Alentsjo
36 Conc. de Funcheira
37 Linha do Sul

38 Linha de Sines

39 Linha de Evora

45 Linha do Algarve

53 Conc. de Agualva

54 Cone. de Aguas de Moura
55 Conc. de

56 Conc. de Xa.blﬁ

57 Conc. de Sele

58 Ramal do Lourigal *

62 Ramal da Figueira da Foz
63 LinhadaMatnha

69 Conc. Nork Sai

78 Ramal Meves Corvo ®

VIA ESTREITA

12 Linha do Tamega *
13 Linha do Corgo *
14 Linha do Tua ™

16 Linha do Vouga *

i ————

T —
]

T -

Directirio da Rede 2007
* Linhas incuidas no Smbito das redes anldnomas constantes no Anexo | do Decreto-Lain® Z70/2003
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A.1.1 — Mapa dos Sistemas de Controlo Automético de Velocidade

Anexo 7 - Sistemas de Controlo de Velocdade

REFER

Deraciterio cn Fsde SIOT




A.2 - Lista das empresas de gestdo da infra-estrutura e de transporte

ferroviario

A.2.1 — Gestor da Infra-Estrutura

Descricao

Informacéao

Nome REFER, Rede Ferroviaria Nacional, E.P.
Estacdo de Santa Apoldnia, 1100-105
Morada Stagao de Santa Apolonia
Lisboa, Portugal
Website www.refer.pt

Autorizacdo de Seguranca
(Directiva 2004/49/CE)

Nao aplicavel — a 31 de Dezembro de 2006
a Directiva 2004/49/CE ainda néo tinha sido
transposta para o direito nacional e
portanto ndo existia enquadramento legal
para regular a emissdo de uma Autorizacdo
de Seguranca para o Gestor da Infra-
-estrutura.

Data de inicio da actividade

29 de Abril de 1997

Extensdo da rede em exploragao

Total: 2839,3 km
Via larga (bitola 1668 mm): 2647,6 km
Via estreita (bitola 1000 mm): 191,7 km

Extensdo das linhas por namero de vias

Via maltipla: 607,3 km
Via Unica: 2232 km

Extensdo da rede electrificada

Total: 1436,3 km

25 000 Vca: 1410,8 km

1 500 Vcc: 25,5 km

% da rede em exploracéo: 50,6 %

Extensdo das linhas equipadas com CONVEL
| ATS:

1443,6 km
% da rede em exploracéo: 50,8 %
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Extensdo das linhas equipadas com Radio
Solo-Comboio:

1428 km
% da rede em exploracéo: 50,3 %

Numero de Passagens de Nivel

(incluindo particulares e de pedes)

1297 PN
densidade: 0,46 PN / km de linha
0,37 PN / km de via

Passagens de nivel com protec¢éo
automética ou manual

510 PN
% do total de PN: 39,3 %

NuUmero de comboios realizados na rede

Total: 694 007 (inclui marchas)
Passageiros: 510 868 (inclui marchas)
Mercadorias: 183 139 (inclui marchas)

Comboios km realizados na rede (ck)

Total: 39,3 x 10°
Passageiros: 31,8 x 10°
Mercadorias: 7,5 x 10°

% de ck realizados com CONVEL / ATS ao
servigo

90 %

N.° de horas de trabalho realizadas em
actividades da empresa

6 523 462
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A.2.2 - Empresas de Transporte Ferroviario

A.2.2.1 - CP - Caminhos-de-ferro Portugueses, E.P.E.

Descricao

Informacéao

Nome CP — Caminhos-de-ferro Portugueses, E.P.E.
Calgada do Duque, n.° 20

Morada 1249-109 Lisboa
Portugal

Website www.cp.pt

Licenca de acesso a actividade
(DL n.° 270/ 2003 de 28 de Outubro)

Ainda nédo atribuido

Certificado de Seguranca
(DL n.° 270/2003 de 28 de Outubro)

Ainda nado atribuido

Data de inicio da actividade

28 de Outubro del856

Tipo de trafego Passageiros e mercadorias
Total: 141

Numero de Locomotivas Diesel: 66
Eléctricas: 75
Total: 271

Numero de Automotoras Diesel: 80

Eléctricas: 191

Numero de Carruagens

153

Numero de Vagdes

2961
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Numero de responséaveis de conduc¢do 1090
Numero de agentes de apoio a condug¢do 178
Numero de operadores comerciais com 655

funcbes relacionadas com a seguranc¢a

NUmero de comboios realizados

Total: 639 551 (inclui marchas)
Passageiros: 456 412 (inclui marchas)
Mercadorias: 183 139 (inclui marchas)

Comboios km realizados (ck)

Total: 37,508 x 10°
Passageiros: 30,056 x 10°
Mercadorias: 7,452 x 10°

% de ck realizados com CONVEL / ATS ao
servigo

N&o disponivel

Numero de passageiros km (pk) 3514 x 10°
Numero de toneladas km (tk) 2 430 x 10°
Numero de horas de trabalho realizadas 7913014

em actividades da empresa

38

intf



A.2.2.2 - FERTAGUS

Descricéo

Informacéo

Nome

FERTAGUS, Travessia do Tejo, Transportes,
S.A.

Morada

Estacdo do Pragal
Porta 23
2805-333 Almada
Portugal

Website

www.fertagus.pt

Licenca de acesso a actividade
(DL n.° 270/ 2003 de 28 de Outubro)

Licenca n.° 01/ 2005

Certificado de Seguranca
(DL n.° 270/ 2003 de 28 de Outubro)

Pedido apresentado em 10 de Novembro
de 2006. Em 31 de Dezembro de 2006, o
pedido encontrava-se em processo de
analise no INTF.

Data de inicio da actividade

29 de Julho de 1999

Tipo de trafego

Passageiros

Numero de Automotoras

Eléctricas: 18

Numero de responséaveis de conduc¢do

45

Numero de agentes de apoio a conducao

N&o aplicavel

Numero de operadores comerciais com
funcbes relacionadas com a seguran¢a

87
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NUmero de comboios realizados

Passageiros: 54 456 (inclui marchas)

Comboios km realizados (ck)

Passageiros: 1, 756 x 10°

Numero de passageiros km (pk)

361,541 x 10°

% de CK realizados com CONVEL / ATS ao 99,98 %
servigo

Numero de horas de trabalho realizadas

em actividades da empresa 325898 h
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ANEXO B

INFORMAGAO SOBRE A ORGANIZAGAO DO INTF
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B.1 - Organograma do INTF

Conselho Conselho Conselho
Fiscal de Consultivo
Administracéo

Relacdes Observatdrio
Internacionais

Area

) ! Area de Area de Area Juridica Inspecgédo
Flna_ln_cewa_e Economia Engenharia Ferroviaria Desenvolvimento
Administrativa
Gestéo Anélise e
Administrativa Regulagdo | | Segurancae || Contratos | | Fiscalizagéo || Inovagéo e
e Recursos Economica Regulament. Desenvolvimento
Humanos
Caminho Regulagéo e Investigacéo Estudos
L] Gestéo | | De | | Producéo L | de L | e
Financeira e Ferro Normativa Acidentes Inovacéo
Patrimonial
L | Sistemas L_| Contencioso
Integrados
. t f
~
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B.2 — Rela¢Bes do INTF com outras entidades na area da seguranca

Instituto Nacional do
Transporte Ferroviario

i

= =
— T

Reguladas Caminho-de-Ferro Sistemas Integrados Transporte por Cabo

Gestor da Infra- Metros Funiculares
ectritira

Operadores Metros Ligeiros Teleféricos e
telecadeiras

Empreiteiros Mini comboios Telesquis

Oficinas de
manutencdo
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ANEXO C

INDICADORES COMUNS DE SEGURANCA E
DEFINICOES UTILIZADAS
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C.1 - Indicadores Comuns de Seguranca

Numero total de acidentes e desagregacao por tipo POL?::IEQO
N.° total de todos os acidentes 89 2,27
N.° de colisbes de comboios 0 0
N.° de colisGes contra obstaculos 3 0,08
N.° de descarrilamentos de comboios 9 0,23
N.° de acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 22 0,56
N.° de acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento,
com a excepgdo de suicidios 55 1,4
N.° de incéndios em material circulante 0 0
N.° de outros acidentes 0 0
Numero total de presumiveis suicidios PoLmiIhéo
e ck
N.° de suicidios 40 1,02
Namero total de mortos e desagregacao por tipo de pessoa Po(rjgl(i:lliléo P(zjreb’ijlli(éo
N.° total de mortos 53 1,35
Passageiros 0 0 0
Empregados (incluindo pessoal de empreiteiros) 1 0,03
Utilizadores de PN 18 0,46
Pessoas ndo autorizadas em instalacfes ferroviarias 29 0,74
Outros 5 0,13
NGmero total de mortos e desagregagéo por tipo de acidente Po(rjg‘::'li‘éo
N.° total de mortos 53 1.35
Em colisbes de comboios 0 0
Em descarrilamentos de comboios 0 0
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 18 0.46
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento,
com a excepcao de suicidios 35 0.89
Em incéndios em material circulante 0 0
Em outros acidentes 0 0
Numero total de feridos graves e desagregacao por tipo POL?::IEQO Pc:jreb[i)lli(éo
N.° total de feridos graves 33 0,84
Passageiros 8 0,2 0,05
Empregados (incluindo pessoal de empreiteiros) 2 0,05
Utilizadores de PN 9 0,23
Pessoas ndo autorizadas em instalacfes ferroviarias 10 0,25
Outros 4 0,1
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Numero total de incidentes e “quase acidentes” e desagregacao por tipo POL?::IEQO
N.° Total de incidentes e “guase acidentes” 168 4,28
N.° de carris partidos 45 1,15
N.° de deformagdes na via 95 2,42
N.° de falhas na sinalizacao lateral 0 0
N.° de sinais ultrapassados apresentando o seu aspecto mais restritivo 24 0,61
N.° de rodas partidas em material circulante ao servico 1 0,03
N.° de eixos avariados em material circulante ao servico 3 0,08
Custo total dos acidentes (em milh&o de euros) (Fj’:rcrlz]ilhéo
Custo total 52,11 1,33
Custo dos mortos 47,24 1,2
Custo dos feridos 3,93 0,1
Custo da substituicdo ou reparacdo de material circulante ou infra-estrutura danificados n.d. n.d.
Custo dos atrasos, perturbagdes e reencaminhamento do trafego, incluindo
despesas suplementares com pessoal e lucros cessantes 0,94 0,02
Por milh&o
Namero de horas perdidas pelo pessoal como consequéncia de acidentes de horas
trabalhadas
Numero total de horas perdidas pelo pessoal como consequéncia de acidentes | n.d. n.d.

Indicadores relativos a seguranca técnica da infra-estrutura e sua implementacao

% de linhas com sistemas de Proteccéo Automatica de Comboios (ATP) em operacdo 50,33%
% de ck realizados utilizando sistemas ATP operacionais 90%
Numero total de PN 1297
Nimero de PN por quilémetro de via 0,37
% de PN com protecgdo automatica ou manual 39,32%

Dados de referéncia

N.° de comboios km (em milhGes de ck) 39,264
N.° de passageiros km (em bilies de ck) 3,88
N.° de km de via (km de linhas mdltiplas sdo multiplicados pelo n.° de vias) 35127
N.° total de horas trabalhadas 16 238 611

Quadro C.1.1 - Resumo dos Indicadores Comuns de Seguranga

Nota metodoldgica

Para o apuramento dos indicadores comuns de seguranga, assumiram-se 0s seguintes
pressupostos:

« O numero de horas trabalhadas inclui uma majoracédo estimada de 10% para

ter em conta o trabalho de fornecedores de servigos externos, o qual néo foi
contabilizado pelas empresas nos dados fornecidos ao INTF;
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« A percentagem de passageiros que se deslocam em trabalho estimou-se em
1%;

« O custo dos acidentes refere-se aos 89 acidentes significativos reportados;

« Nao foram reportados dados suficientes relativos aos custos da substituicdo ou
reparacdo de material circulante ou infra-estrutura danificados nem as horas
perdidas pelo pessoal como consequéncia de acidentes.

C.2 - Definic¢des utilizadas

Para o apuramento dos indicadores comuns de seguranca (ICS) utilizaram-se, na
generalidade, as defini¢cdes e os métodos desenvolvidos no ambito da actividade do Grupo
de Trabalho “Safety Performance and Monitoring” da Agéncia Ferroviaria Europeia. Este
conjunto de defini¢Bes integra as definicbes constantes no Regulamento (CE) n.° 91/2003
(Estatisticas Ferroviarias) e na Directiva 2004/49/CE (Seguranca).

No que respeita ao indicador relativo aos suicidios, foram apurados presumiveis suicidios
porque, embora o registo das circunstancias em que ocorreu o falecimento indiciem a
concretizacdo de um “acto deliberado contra si proprio destinado a provocar a morte”, tal
acto ainda néo foi classificado como suicidio pelas autoridades competentes.

Relativamente ao céalculo dos custos dos acidentes dos quais resultam mortos e feridos,
utilizou-se a metodologia desenvolvida no ambito de um projecto comunitario (HEATCO -
Developing Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project
Assessment), a qual tem em conta o valor que a sociedade atribui a prevencdo da
ocorréncia de mortos e feridos em acidentes ferroviarios.

Também no que diz respeito a valorizacdo dos atrasos foi adoptada a metodologia do
projecto HEATCO que tem por base o valor do tempo, quer para o transporte de
passageiros quer para o transporte de mercadorias.

A seguir sdo apresentadas as consideracdes, orientacdes, exemplos, métodos e defini¢des,
que, como referido anteriormente, tém como fonte o trabalho que tem vindo a ser

desenvolvido pelo Grupo de Trabalho da ERA “Monitoring of Safety Performance”, no
qual o INTF participa activamente.
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ICS relativos a acidentes

O Anexo 1 da Directiva 2004/49/CE estabelece:

Para os indicadores relativos aos acidentes contemplados no ponto 1 (ICS), aplicar-se-a o
Regulamento (CE) n.° 91/2003 do Parlamento Europeu e do Conselho, de 16 de Dezembro
de 2002, relativo as estatisticas dos transportes ferrovidrios, na medida em que essas
informagdOes se encontrem disponiveis.

Assim, o ambito das estatisticas da Directiva 2004/49/CE é o mesmo do Regulamento (CE)
n.° 91/2003 e do seu Aditamento — Regulamento (CE) n.° 1192/2003. O campo de aplicacdo
esta estabelecido no Regulamento (CE) n.° 1192/03 — Anexo H, onde se refere o que tem
que ser reportado pelos Estados-Membros:

Quadro H1: numero de acidentes, por tipo de acidente

Quadro H2: numero de acidentes que envolvam o transporte de mercadorias perigosas
Quadro H3: numero de mortos, por tipo de acidente e categoria de pessoa

Quadro H4: numero de feridos graves, por tipo de acidente e categoria de pessoa

Considerando que o conteudo da Directiva 2004/49/CE ndo contempla acidentes que
envolvam o transporte de mercadorias perigosas, 0s quadros relevantes para este
documento sdo o H1, H3 e H4.

Relativamente ao quadro H1, acidente grave é definido no art. 3° do Regulamento (CE) n.°
1192/03 do seguinte modo:

“Acidente grave” — qualquer acidente que implique pelo menos um veiculo ferroviario em
movimento e provoque a morte ou ferimentos graves em, pelo menos, uma pessoa, ou
consideraveis prejuizos ao material, as vias, a outras instalagbes, ao ambiente, ou
interrupgbes prolongadas da circulacdo. Excluem-se os acidentes ocorridos em oficinas,
armazeéens e depaositos.

Acidente é definido na Directiva 2004/49/CE, art. 3.° do seguinte modo:

“Acidente” — um acontecimento subito, indesefado ou involuntério, ou uma cadeia de
acontecimentos dessa natureza com consequéncias danosas, os acidentes dividem-se nas
seguintes categorias. colisées, descarrilamentos, acidentes em passagens de nivel,

acidentes com pessoas provocados por material circulante em movimento, incéndios e
outros;
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Em resumo, o ambito das estatisticas de acidentes da Directiva 2004/49/CE é composto das

definicbes de “acidente” e “acidente grave” e deste modo um evento para ser reportado tem
de:

e Estar relacionado com um veiculo ferrovidrio em movimento;

e Ter causado pelo menos um morto ou um ferido grave, consideraveis prejuizos ao
material, as vias, a outras instalagbes, ao ambiente, ou interrupc¢des prolongadas da
circulacéo;

* Nao ter ocorrido em oficinas, armazéns e depdsitos;

e Ser subito, indesejado ou involuntario, o que exclui vandalismo, suicidios e actos de
terrorismo.

As defini¢des de “consideraveis prejuizos” e “interrupcdes prolongadas da circulagdo™ foram
aprovadas pelo Grupo de Trabalho CSls/Safety Performance e tém sido desenvolvidas ac¢bes
entre a ERA e o Eurostat para harmonizar o Regulamento (CE) n.° 1192/03 para os valores
definidos:

* *“Consideraveis prejuizos ao material, as vias, a outras instala¢des, ou ao ambiente”
significa prejuizos iguais ou superiores a 150 000 euros;

*  *“Interrupcdes prolongadas da circulacdo™ significa que a explora¢do dos comboios ou a
circulagdo numa linha ferroviaria esteve suspensa mais de 6 horas.

ICS relativo a suicidios

Um dos indicadores dos ICS é relativo a suicidios. Estes eventos seréo classificados de
acordo com os seguintes critérios:

¢ Se um evento levar ao ferimento ou morte de outra(s) pessoa(s) que nao queira(m)
cometer suicidio, ele serd incluido num dos seguintes ICS:;

Colisdes de comboios, incluindo colisdes com obstaculos no gabarito;
Descarrilamento de comboios;

Acidentes em PN, incluindo acidentes que envolvam pedes em PN;
Acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento;
Incéndios em material circulante;

Outros.

O O O O o o°
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As pessoas envolvidas serdo classificadas em:

Passageiros;

Empregados, incluindo pessoal dos empreiteiros;
Utilizadores de PN;

Pessoas nao autorizadas em instalacdes ferroviarias;
Outros.

O O O O ©

Exemplo: uma pessoa que queira cometer suicidio numa PN, utilizando um automaovel, e
que deste modo provoque uma colisdo com um comboio que leve a sua morte e
a morte de N passageiros; este evento sera classificado como uma colisdo numa
PN que teve como consequéncia a morte de 1 utilizador de PN + N passageiros.

ICS relativos a incidentes e casos de “quase acidente” ‘

Todos os eventos (carris partidos, garrotes, falhas na sinalizacdo lateral, ultrapassagem de
sinais apresentando o aspecto mais restritivo (SPAD), rodas partidas e avarias em eixos)
devem ser reportados. Se um destes eventos levar a um acidente, este deve ser também
reportado.

Exemplo: uma ultrapassagem indevida de um sinal fechado (SPAD) que provoque uma
colisdo; devera ser reportado 1 SPAD + 1 coliséo.

ICS relativos as consequéncias de acidentes

O impacto econémico de todos os acidentes, com custos consideraveis ou ndo, deve ser
reportado.
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Defini¢des de ICS e Métodos Comuns para calcular o impacto
econdmico de acidentes

Defini¢cbes de Indicadores relativos a acidentes

1. Comboio: significa um ou mais veiculos ferroviarios rebocados por uma ou mais
locomotivas ou automotoras, ou uma automotora isolada, circulando com um numero
determinado ou uma designacao especifica, de um ponto fixo inicial para um ponto fixo
final. Uma locomotiva isolada, isto €, que viaje sozinha, ndo é considerada um comboio
(Regulamento (CE) n.° 1192/2003)

Ap0bs discussdo com o GT CSI, o Eurostat propds uma emenda na referida definicéo:

Comboio: significa um ou mais veiculos ferroviarios rebocados por uma ou mais
locomotivas ou automotoras, ou uma automotora isolada, circulando com um ndmero
determinado ou uma designacao especifica, de um ponto fixo inicial para um ponto fixo
final. Uma locomotiva isolada, isto é, que viaje sozinha, ndo é considerada um comboio,
excepto para efeitos do Anexo H.

Esta ultima definicdo é a que devera ser utilizada para o apuramento dos ICS.

2. Colisdo de comboios, incluindo colisGes com obstaculos no gabarito: significa uma
colisdo que pode ser: frontal entre comboios; entre a frente e a cauda de dois comboios;
entre um comboio e qualquer parte de outro comboio que nao livre o gabarito; ou a
colisdo de um comboio com:

a. Movimentos de manobra;

b. Objectos fixos, tais como topos de linha;

c. Objectos temporariamente presentes na via, ou nas suas proximidades
(excepto nas passagens de nivel, se perdidos por veiculo rodoviario ou
pedo), tais como pedras, deslizamentos de terras, arvores, pecas perdidas
por veiculos ferroviarios, veiculos rodoviarios e maquinas ou equipamentos
utilizados na manutencédo das linhas férreas.

Guia: uma coliséo seguida de um descarrilamento é considerada como colisdo. Para efeitos

estatisticos, 0s animais sdo contados como objectos. ColisGes entre veiculos em
manobras ou veiculos de manutencédo sao classificados na categoria de “outros”.
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ColisBes contra objectos perdidos nas PN, por veiculos rodoviarios ou pedes, sédo
classificadas como “Acidente em PN”.
3. Descarrilamento: significa qualquer situa¢cdo em que pelo menos uma roda de um
comboio salta do carril.

Guia: colisBes contra material circulante ou obstaculos seguidas de um descarrilamento
ndo estdo incluidas. Estes eventos devem ser classificados como colisbes. “Re-
carrilamentos” (se provocarem danos significativos) sdo para incluir como
descarrilamentos. Descarrilamentos provocados voluntariamente como resultado de
aplicacdo de medidas de seguranca estao excluidos. Descarrilamentos de veiculos em
manobras ou de maquinas de manutencdo da via devem ser classificados na
categoria de “outros”.

4. Acidentes em Passagens de Nivel: significa acidentes em passagens de nivel, envolvendo:
pelo menos um veiculo ferroviario e um ou mais veiculos rodoviarios; outros
utilizadores de passagens de nivel tais como pedes ou objectos presentes na linha ou
nas suas proximidades, se perdidos por um veiculo ou utilizador da PN.

Guia: colisbes com obstaculos em PN, que ndo tenham sido perdidos por um utilizador da
PN ou que nao tenham caido de um veiculo, sao classificadas como “colises” e nao
como “acidentes em PN”’.

5. Acidentes com pessoas provocados por material circulante em movimento: significa
acidentes com uma ou mais pessoas atingidas por um veiculo ferroviario, ou por um
objecto preso ao veiculo ou que dele se tenha solto. Pessoas que caiam dos veiculos
ferroviarios estédo incluidas, assim como pessoas que caiam ou que sejam atingidas por
objectos soltos quando viajem em comboios.

6. Suicidio: significa qualquer acto deliberado contra si proprio destinado a provocar a
morte, tal como registado e classificado pelas autoridades nacionais competentes.
(Regulamento (CE) n.°© 1192/2003)

7. Incéndios em material circulante: significa incéndios e explosbes que ocorram em
veiculos ferroviarios (incluindo a sua carga), quando circulem entre a estacdo de
origem e de destino, incluindo ambas, assim como paragens intermédias e operagdes
de formac¢do ou deformacédo que ocorram durante a viagem.

Guia: actos de vandalismo estdo excluidos. Incéndios durante paragens prolongadas em
estacdes de triagem ou em parques de material estédo excluidos.

8. Outros tipos de acidentes: significa todos os acidentes que nado sejam classificados como:
colisdes; descarrilamentos em PN; com pessoas provocados por material circulante em

movimento; incéndios em material circulante; suicidios.

Guia: Os casos principais que pertencem a esta categoria devem ser:
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e Colisdes/descarrilamentos de veiculos em manobras ou de
maquinas de manutencédo da linha;

e Libertacdo de matérias perigosas durante o transporte;

e Obijectos projectados por um comboio, tais como balastro, gelo,
etc.

9. Passageiro ferroviario: significa qualquer pessoa, excluindo o pessoal afecto ao servico
do comboio, que efectue um percurso num veiculo ferroviario. Para efeitos das
estatisticas sobre acidentes, incluem-se 0s passageiros que tentem
embarcar/desembarcar num/de um comboio em movimento (Regulamento (CE) n.°
1192/2003).

Guia: pessoas que atravessem as linhas nas esta¢des, quando envolvidas em acidentes, sdo
classificadas como: “pessoas ndo autorizadas” se atravessarem em local néo
permitido, ou como “outros” em caso contrario. Pessoas que aguardem nas
plataformas, quando envolvidas em acidentes sdo classificadas como “outros”.

10. Empregado (pessoal dos empreiteiros estd incluido): significa qualquer pessoa cujo
emprego esteja relacionado com a ferrovia e que se encontre ao servico no momento
do acidente. Isto inclui a tripulacdo dos comboios e as pessoas que lidam com material
circulante ou instala¢des da infra-estrutura.

11. Utilizadores de PN: significa qualquer pessoa que utilize a passagem de nivel para
atravessar linhas ferroviarias, por qualquer meio de transporte ou a pé.

12. Pessoas ndo autorizadas em instalagfes ferroviarias: significa qualquer pessoa presente
em instalacBes ferroviarias onde tal presenca seja proibida, com excep¢do dos
utilizadores de PN.

13. Outros (terceiros): significa todas as pessoas ndo definidas como ‘“passageiro

ferroviario”; “empregados, incluido pessoal dos empreiteiros™; utilizadores de PN ou
pessoas ndo autorizadas em instalagbes ferroviarias.

14. Morto: significa um O6bito resultante de um acidente ou em sua consequéncia
registado dentro de 30 dias, excluindo os suicidios. (Regulamento (CE) n.° 1192/2003)

15. Ferido grave: qualquer pessoa que, em consequéncia de um acidente, tenha sofrido
lesBes que levem a sua hospitalizacdo por periodos superiores a 24 horas, excluindo as
tentativas de suicidio. (Regulamento (CE) n.° 1192/2003)

Defini¢cbes de indicadores relativos a incidentes e casos de “quase acidente™

16. Incidente: significa qualquer ocorréncia, distinta de acidente ou acidente grave,
associada a exploracéo ferroviaria e que afecte a seguranca da exploragéo.

17. Carris partidos: significa qualquer carril que se se separe em duas ou mais partes, ou
qualquer carril do qual se destaque uma peca de metal, causando uma

descontinuidade na superficie de rolamento com mais de 50 mm de comprimento e
mais de 10 mm de profundidade.
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18. Deformacdo na via (garrotes ou empenos): significa falha relativamente a
continuidade e geometria da via, obrigando a supressédo da circulagdo na via ou a uma
imediata reduc¢do de velocidade para manter a seguranca.

19. Falha na sinalizagdo lateral: significa qualquer falha do sistema de sinalizacdo (quer
seja na infra-estrutura ou no material circulante), resultando na apresentacao pelo
sistema de sinalizacdo de um sinal menos restritivo do que o exigido.

Guia: alguns exemplos:

e A apresentagdo de um sinal com indicacdo verde em vez de um sinal com indicagdo
restritiva, como por exemplo: sinal de aviso para reducdo de velocidade, de precaucéo,
sinal de anuncio de paragem ou um sinal de limitacao de velocidade maxima,;

e Sinal com indicacdo menos restritiva que paragem, apresentado em vez do sinal de
paragem;

« A falha de apresentac¢do de indicacdo num sinal avancado anunciando ou um sinal de
paragem ou um sinal de limitacdo de velocidade maxima.

Falhas relacionadas com o funcionamento em situacdo degradada devem ser excluidas.

20. Sinais transpostos apresentando o aspecto mais restritivo (SPAD): significa qualquer
ocorréncia quando qualquer parte de um comboio circule para além do seu
movimento autorizado.

Guia: exemplos de movimentos ndo autorizados:

e Ultrapassar um sinal luminoso ou semaforo com indica¢do de paragem;

e Ultrapassar uma autorizacdo de movimento prevista num sistema de controlo
automatico de comboios (ATP);

e Ultrapassar indevidamente um local comunicado através duma autorizacdo verbal ou
escrita prevista na regulamentagao;

e Ultrapassar sinais de figura ou sinais portateis apresentando indicacao de paragem.

Situacdes em que veiculos sem unidades motoras acopladas ou comboios ndo previstos
ultrapassem sinais, ndo devem ser incluidas. Situa¢cbes em que, por diversas e diferentes
razdes, o sinal é extemporaneamente colocado num aspecto restritivo sem que o
responsavel de conducdo tenha possibilidade de deter o comboio antes dele, ndo devem
ser incluidas.

21. Rupturas de rodas e de eixos: significa uma quebra que afecte partes essenciais de
uma roda ou de um eixo, criando um risco de acidente (descarrilamento ou colisdo).
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Definicbes e métodos para os indicadores relacionados com as consequéncias de acidentes

22. Custo dos mortos e feridos (Valor de prevenir uma vitima — VPC)

Para o célculo dos indicadores — mortos e feridos — relacionados com consequéncias dos
acidentes, recomenda-se a utilizacdo da metodologia desenvolvida pelo projecto HEATCO
(Developing Harmonized European Approaches for Transport Costing and Project
Assessment” que utiliza o conceito de VPC (Value of Preventing a Casualty) que se
decompde nas seguintes parcelas:

a) Valor da seguranca per se: Disponibilidade para pagar (Willingness To Pay - WTP) —
valores baseados nas preferéncias declaradas em estudos levados a cabo no
Estado-Membro onde eles sdo aplicados.

b) Custos econdémicos directos e indirectos: custos avaliados no Estado-Membro,
compostos por:

e Custos médicos e de reabilitagao;

« Custos judiciais, policiais, da investigacdo privada de colisBes, dos servi¢os
de emergéncia e de custos administrativos de seguros;

e Perdas de producdo (valor para a sociedade de bens e servicos que
poderiam ter sido produzidos pela pessoa, se o acidente ndo tivesse
ocorrido).

Para as alineas a) e b), os valores locais devem ser usados sempre que possivel, desde que
eles tenham sido desenvolvidos usando uma metodologia apropriada.

Se estes valores ndo estiveram disponiveis, os valores da Tabela 1 podem ser utilizados:
Os valores apresentados na Tabela 1 tém como referéncia o ano de 2002, devendo ser
actualizados linearmente de acordo com o crescimento do PIB per capita para o ano de

calculo.

Para o ano de 2006, o factor de correc¢édo para Portugal é de 1,11, tomando como base 0s
seguintes valores:

2002 2006
PIB 135 433,6 x 10°€ 152 873,0 x 10°€
Populacéo 10 407 465 10 569 592
PIB per capita 13013 €/ hab 14 463 €/ hab

Fontes: Eurostat e INE

Portugal — Aplicacéo da Tabela 1
Valor da Prevencédo de uma Morte em 2006 = 803 000 * 1,11 = 891 330 Euros

Valor da Prevengdo de um Ferido Grave em 2006 = 107 400 * 1,11 = 119 214 Euros
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a)Value of safety per se b)Direct and indirect costs VPC (a+b)

Country Fatality S;\JIE:;C/ ?r!;%?;/ Fatality Sli\jﬁ:fl Isrl];%r:; Fatality Sﬁ]‘]’g:s Isr:;%?;
Austria 1,600,000 208,000 16,000 160,000 32,300 3,000 1,760,000 240,300 19,000
Belgium 1,490,000 194,000 14,900 149,000 55,000 1,100 1,639,000 249,000 16,000
Cyprus 640,000 83,000 6,400 64,000 9,900 400 704,000 92,900 6,800
Czech Republic 450,000 59,000 4,500 45,000 8,100 300 495,000 67,100 4,800
Denmark 2,000,000 260,000 20,000 200,000 12,300 1,300 2,200,000 272,300 21,300
Estonia 320,000 41,000 3,200 32,000 5,500 200 352,000 46,500 3,400
Finland 1,580,000 205,000 15,800 158,000 25,600 1,500 1,738,000 230,600 17,300
France 1,470,000 191,000 14,700 147,000 34,800 2,300 1,617,000 225,800 17,000
Germany 1,510,000 196,000 15,100 151,000 33,400 3,500 1,661,000 229,400 18,600
Greece 760,000 99,000 7,600 76,000 10,500 800 836,000 109,500 8,400
Hungary 400,000 52,000 4,000 40,000 7,000 300 440,000 59,000 4,300
Ireland 1,940,000 252,000 19,400 194,000 18,100 1,300 2,134,000 270,100 20,700
Italy 1,300,000 169,000 13,000 130,000 14,700 1,100 1,430,000 183,700 14,100
Latvia 250,000 32,000 2,500 25,000 4,700 200 275,000 36,700 2,700
Lithuania 250,000 33,000 2,500 25,000 5,000 200 275,000 38,000 2,700
Luxembourg 2,120,000 276,000 21,200 212,000 87,700 700 2,332,000 363,700 21,900
Malta 910,000 119,000 9,100 91,000 8,800 400 1,001,000 127,800 9,500
Netherlands 1,620,000 211,000 16,200 162,000 25,600 2,800 1,782,000 236,600 19,000
Norway 2,630,000 342,000 26,300 263,000 64,000 2,800 2,893,000 406,000 29,100
Poland 310,000 41,000 3,100 31,000 5,500 200 341,000 46,500 3,300
Portugal 730,000 95,000 7,300 73,000 12,400 100 803,000 107,400 7,400
Slovakia 280,000 36,000 2,800 28,000 6,100 200 308,000 42,100 3,000
Slovenia 690,000 90,000 6,900 69,000 9,000 400 759,000 99,000 7,300
Spain 1,020,000 132,000 10,200 102,000 6,900 300 1,122,000 138,900 10,500
Sweden 1,700,000 220,000 17,000 170,000 53,300 2,700 1,870,000 273,300 19,700
United Kingdom 1,650,000 215,000 16500 165,000 20,100 2100 1,815,000 235,100 18,600

Developing Harmonised European Approaches for Transport Costing and Project Assessment (for details about the deliverable 5, of
interest for the CSIs WG - Proposal for Harmonised Guidelines: http://heatco.ier.uni-stuttgart.de/ )
! Items are valued as if no indirect taxation or subsidy were applied

Fonte: WG “Safety Performance and Monitoring” da Agéncia Ferroviaria Europeia / Projecto HEATCO

Tabela 1 - Valor da Prevengdo de uma Vitima de Acidente (VPC) - Valores de 2002

Fonte: WG “Safety Performance and Monitoring” da Agéncia Ferroviaria Europeia / Projecto HEATCO

Exemplo: custos associados a ocorréncia de 10 mortos e 50 feridos graves no ano de 2006
em Portugal (valores ficticios)

Mortos: 10 x 803 000 x 1,11 = 8 913 300 euros
Feridos graves: 50 x 107 400 x 1,11 = 5 960 700 euros
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23. Custo de substituicdo ou reparagdo de material circulante ou infra-estruturas
danificados: significa o custo de repor novo material circulante ou infra-estruturas com
as mesmas funcionalidades e parametros técnicos quando nao haja possibilidade de
reparacdo, ou o custo de repor o material circulante ou as infra-estruturas no seu
estado anterior ao acidente. Ambos devem ser estimados com base na experiéncia do
Operador/Gestor da Infra-estrutura. Possiveis custos com o leasing de material
circulante, como consequéncia da nao disponibilidade do danificado, deverdo ser
incluidos.

24, Custos dos danos causados ao ambiente: significa o custo que o Operador/Gl estima
que tem de suportar, com base na sua experiéncia, para restabelecer a area danificada
no seu estado anterior ao acidente.

Guia: Os acidentes devem ser contabilizados sempre que haja libertacdo de matérias
solidas, liquidas ou gasosas que sejam poluentes. Incéndios causados em florestas
por material circulante em movimento estdo também incluidos.

25. Custos dos atrasos: Significa o valor monetario dos atrasos incorridos pelos
utilizadores, passageiros e clientes das mercadorias do transporte ferroviario, como
consequéncia de um acidente, calculado pelo seguinte modelo:

VT = Valor das poupancas dos tempos de viagem

O principio subjacente em VT é o de que os valores de cada pais sejam usados sempre que
possivel, desde que tenha sido desenvolvida uma metodologia adequada.

Se tais valores ndo estiverem disponiveis, os valores das Tabelas 2 e 3 podem ser usados.
Estes dados sdo baseados nos valores e assumpcdes do projecto HEATCO.

Os valores apresentados nas Tabelas 2 e 3 tém como referéncia o ano de 2002, devendo
ser actualizados linearmente de acordo com o crescimento do PIB per capita para o ano de
calculo.

Para passageiros que nao viajem em negdcios, VT é aproximadamente 1/3 dos valores

indicados na Tabela 2. Os passageiros que se desloquem para ou regressem do seu local de
trabalho nao sdo considerados como estando em viagem de negocios.

e Valor do tempo para um passageiro de um comboio (por hora)

VTy = [VT (ravela 2] * [Percentagem média anual de passageiros em viagens de negocios] +
13 * [VT (ravela 2] * [Percentagem media anual de passageiros que néo viajem em negocios]
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Business
Country Air Bus Car, Train
Austria 39.11 22.79 28.4
Belgium 37.79 22.03 27.44
Cyprus 29.04 16.92 21.08
Czech Republic 19.65 11.45 14.27
Denmark 43.43 25.31 31.54
Estonia 17.66 10.3 12.82
Finland 38.77 22.59 28.15
France 38.14 22.23 27.7
Germany 38.37 22.35 27.86
Greece 26.74 15.59 19.42
Hungary 18.62 10.85 13.52
Ireland 41.14 23.97 29.87
Italy 35.29 20.57 25.63
Latvia 16.15 9.41 11.73
Lithuania 15.95 9.29 11.58
Luxembourg 52.36 30.51 38.02
Malta 25.67 14.96 18.64
Netherlands 38.56 22.47 28
Poland 17.72 10.33 12.87
Portugal 26.63 15.52 19.34
Slovakia 17.02 9.92 12.36
Slovenia 25.88 15.08 18.8
Spain 30.77 17.93 22.34
Sweden 41.72 24.32 30.3
United Kingdom | 39.97 23.29 29.02
EU 32.8 19.11 23.82
(25Countries)

Fonte: WG “Safety Performance and Monitoring” da Agéncia Ferroviaria Europeia / Projecto HEATCO

Tabela 2 - Valor do Tempo para Viagens de Passageiros em Negdcios (VT,) - Valores de
2002

Exemplo: supondo que, em Portugal, 10 % dos passageiros fazem viagens de negocios, o
VT, (referido a 2002) seria:

VT, =19,34*0,1 + 1/3 * (19,34*0,9) = 7,74 euros/hora
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* Valor do tempo para um comboio de mercadorias (uma hora):

VT, = [VT (rabela 3] * tkick

Per tonne of freight
carried

Country Road Rail

Austria 3.37 1.38
Belgium 3.29 1.35
Cyprus 2.73 1.12
Czech Republic 2.06 0.84
Denmark 3.63 1.49
Estonia 1.9 0.78
Finland 3.34 1.37
France 3.32 1.36
Germany 3.34 1.37
Greece 2.55 1.05
Hungary 1.99 0.82
Ireland 3.48 1.43
Italy 3.14 1.3
Latvia 1.78 0.73
Lithuania 1.76 0.72
Luxembourg 4.14 1.7
Malta 2.52 1.04
Netherlands 3.35 1.38
Poland 1.92 0.78
Portugal 2.58 1.06
Slovakia 1.86 0.77
Slovenia 2.51 1.03
Spain 2.84 1.17
Sweden 3.53 1.45
United Kingdom 3.42 1.4
EU (25 2.98 1.22
Countries)

Fonte: WG “Safety Performance and Monitoring” da Agéncia Ferroviaria Europeia / Projecto HEATCO
Tabela 3 - Valor do Tempo para Comboios de Mercadorias (VT,) - Valores de 2002
Exemplo: supondo que, em Portugal, o valor de tk/ck dos comboios de mercadorias é de
300 ton.

VT, =300 * 1,06 = 318 euros/hora
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» Calculo do custo de 1 minuto de atraso de um comboio (Cy,)

a) Comboios de Passageiros (Cmp)

Cmp = 2,5 * (VT;/ 60) * pkick

b) Comboios de mercadorias (Cpy)

Crne = 2,15 * (VT,/ 60)

Nota: Os factores 2,5 e 2,15 entre o valor de VT e o valor do atraso sdo sugeridos pelo
projecto HEATCO

Célculo do custo do atraso dos comboios para um acidente:

Cacidente = Cmp * (Minutos de atraso dos comboios de passageiros) +
Cms ™ (Minutos de atraso dos comboios de mercadorias)

Exemplo: Custo do atraso de comboios provocado por um acidente em 2006 que causou
100 minutos de atraso a comboios de passageiros e 300 minutos a comboios de
mercadorias:

Dados: pk/ck =150
ton/ck = 300
% passageiros em negoécios = 10 %
(valores ficticios)
Factor de correccéo para 2006 = 1,11
VT1 = 7,74 euros/hora
VT2 = 318 euros/hora

Cmp = 2,5* (7,74/60) * 150 * 1,11 = 53,70 euros/min
Cms=2,15* (318/60) *1,11 = 12,65 euros/min

Cacidente = 53,7* 100 + 12,6* 300 = 9150 euros

26. Numero total de horas perdidas devido a acidentes: significa o0 nimero de horas,

estimadas com base na experiéncia do Operador/Gestor da Infra-estrutura, que foram
perdidas por auséncia ao trabalho do pessoal proprio ou de empreiteiros que se tenham
ferido em acidentes.

27. Nimero de horas trabalhadas pelo pessoal e empreiteiros num ano: significa o
numero total de horas, estimadas com base na experiéncia do Operador/Gestor da
Infra-estrutura, que foram trabalhadas num ano pelo pessoal proprio ou de
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fornecedores de servi¢cos, para executar todas as actividades da empresa, ndo sO as
relacionadas com a seguranca.

Indicadores relativos a seguranca técnica da infra-estrutura e a sua implementacéo

28. Protec¢do Automatica de Comboios (ATP): significa um sistema que determina a
obediéncia a sinais e a limita¢gbes de velocidade através da supervisdo da velocidade,
incluindo a paragem automatica a sinais.

Guia: As Autoridades de Segurancga devem listar no seu Relatério Anual de Seguranga o0s
sistemas ATP em servico na rede.

29. Passagem de Nivel: significa qualquer interseccdo de nivel entre a estrada e a ferrovia,
se autorizada pelo gestor de infra-estrutura e aberta ao publico ou utilizadores
rodoviarios privados.

30. Passagem de Nivel Activa: significa uma passagem de nivel onde os seus utilizadores
sdo protegidos e/ou avisados da aproximacdo dos comboios, quando néo for seguro o
seu atravessamento, através da activagao de dispositivos.

A proteccdo pode ser garantida através dos seguintes dispositivos fisicos:

¢ Meias barreiras ou barreiras completas;
» Cancelas.

O aviso pode ser realizado através de:

« Dispositivos visuais: luzes, bandeiras, tochas;
« Dispositivos sonoros: campainhas, cornetas, etc.;
« Dispositivos fisicos: ex.: vibracdo de lombas na estrada.

Este tipo de atravessamentos pode ser classificado como sendo controlado por um
sistema automatico ou, manualmente, por um funcionario ferroviario (controlador de
circulagdo, guarda de passagem de nivel, ou membro da tripulacdo dos comboios).

a) Passagem de nivel com protec¢do e/ou aviso automatico para o atravessamento
rodoviario: significa uma PN cuja protec¢do e/ou aviso sdo activados pela
aproximacédo do comboio.

Estas PN podem ser classificadas do seguinte modo:

e PN com protec¢ao automatica para o atravessamento rodoviario;
e PN com aviso automatico para o atravessamento rodoviario;
e PN com protecgao e aviso automatico para o atravessamento rodoviario.

Guia: PN com proteccdo e/ou aviso activado por um funcionéario ferroviério séo
também incluidas, desde que equipadas com um sinal encravado apresentando
ao comboio sinal de via livre, e desde que a protecgdo e/ou aviso da PN tenham
sido activados.
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b) Passagem de nivel com proteccdo manual para o atravessamento rodoviario:
significa uma PN cuja protec¢do e/ou aviso sdo activados manualmente por um
funcionario ferroviario e que ndo tem nenhum encravamento com a sinalizacao
ferroviaria.

PN podem ser classificadas do seguinte modo:

« PN com protec¢do manual para o atravessamento rodoviario;
¢ PN com aviso manual para o atravessamento rodoviario;
e PN com protecg¢ao e aviso manual para o atravessamento rodoviario.

31. Passagem de Nivel Passiva: significa uma passagem de nivel sem qualquer forma de
activacdo de sistema de proteccdo e/ou aviso da aproximacdo dos comboios, quando
nao for seguro o seu atravessamento.

Guia: Estdo incluidas as PN utilizadas somente por pedes. Estdo também incluidas as PN s6
com um sinal rodoviario assinalando a presenca da PN.

32. Estrada: significa para efeitos dos dados reportados de acordo com o Regulamento
(CE) n.° 1192/2003 - Anexo H, qualquer estrada privada ou publica, avenida ou auto-
-estrada, incluindo caminhos pedonais e ciclovias.

‘ Indicadores relativos a gestdo da seguranga

33. Auditoria: significa um processo sistematico, independente e documentado para obter
evidéncias de auditoria e respectiva avaliagdo objectiva, com vista a determinar em
que medida os critérios de auditoria sdo satisfeitos (ISO 9000).

Factores de escala

34. Comboio.km (CK): significa unidade de medida que corresponde & desloca¢do de um
comboio num percurso de um quildmetro. A distancia utilizada é a distancia
efectivamente percorrida, se disponivel, ou a distancia normal da rede entre a origem
e o destino. S6 seréa tida em consideracao a distancia percorrida no territério nacional
do pais declarante (Regulamento (CE) n.° 1192/2003).

35. Passageiro.km (PK): significa unidade de medida correspondente ao transporte de um
passageiro na distancia de um quildmetro. Deve considerar-se apenas a distancia

efectivamente percorrida pelo passageiro no territério nacional do pais declarante
(Regulamento (CE) n.° 1192/2003).
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C.3 — Quadros e Graficos de ICS — ERA

Pais de reporte: Portugal Ano de reparte: 2006

Directiva da Seguranca 2004/49/EC - Anexo 1: ICS’s

1. Indicadores relativos a acidentes
1.1a. Numero total de acidentes e desagregacao nos seguintes tipos
1.1b. NGmero total de acidentes & desagregacio por tipo, por milhdo de combolo.quilémetro [ek)

W' de acidentes com

WY de colisbes de
@ calases N* de acidenins em PN_| pessoas causados par

Wetotaldetodos s | combaios, incluinda | H* de descamilamentes " . N* de incéndies em | .
acidentes salizées com obsticulod de comboios nekindo acdertes | material circulante om | circuianty | TV 98 0Uires acicentes
errobeende pedes maviments
dentra da gabarito et o .
chil e e L [
Codigo da varidval MO N1 Na2 NO3 NO2 WO NO&
1.2, Mimaro de acidentes 89 3 4] 22 55 0 0
Codigo da varidval M0 H11 Ni12 N3 M1z N18 MG
1.1, Wimero relativo de acidentes] 2 27 E+00 7.64E-02 2,29E-01 5,60E-01 1,40E+00 0,00E+00 0,00E+00

[ Cucae: ]

Chdiga da variwvel HOT
1.12. H* total de suicidics 40
Codigo da varidval HiT

1.1b. Himera tofal de suicidio par 1.02E+00

milhic de comibaio. quilémetre

1.2a. Nimers total de ferldos graves por tips de acldente divididos nas seguintes categorias
1.2b. Numero tetal de feridos graves por tipo de acidente, por milhao de ck, nas ©
1.2c. Ndmero total passageiros com ferimentos graves por tipo de acldente, por billde de passageiro.quildmetro (pk), dividlides nas seguintes categorias

M! de colisbas de ' 0o acidemes com
N* total de todos as comiboios, incluinda H* der descarilamentos N* de acidontos em PN, pessoas causados par W* de incéndics em -
_ _ inchindo acidertes | material circulsnte am N* de ouiras acidentes
acidentes colizbes com obaticulog e comboios . material circuiante
denro da gabarito emvolrende pedes movimento, cama
excepcdo de suicidios
Cadign ca varidvel TEDD TS TS02 TE0S TE04 TS08 TS06
1.2a. Mimero total de foridos
oraves 33 1 1 9 22 0 0
' de colsdas de N* de aciderdes com
N* total de todos as comiboios, incluinda H* der descarilamentos N* de acidontos em PH,| passoas causados par W* de incéndics em -
_ _ mchindo acidentes | material circulante em N* de oulras acidentes
acidentes colisbes com obstaculog de comboios material circulante
emvolrende pedes movimento, coma
dentra da gabariio excopcdo de suisiios
Cédign ca varidvel TEID TS TS12 TS13 TE14 TS18 TS18
X lativa de ferid o
I 8 .40E-01 2.55E-02 2,55E-02 2,29E-01 5,60E-01 0,00E+00 0,00E+00
p—— W* de aciderdes com
* total de todos o5 somibaios, incluinda | N* c descamilamentes| N 9@ acidentzs em PH,| pesscas cawsados por | s 4o incancics em .
. _ nclundo acidentes matenal circulante em N* de outros acicentes
acidentes colisbes com obstaculog de comboios : material circulante
dorira do gabarito erolende pedes movimenta, sama
cwoepcdo de suicidios
Cédign ca varidwel PEOD PSS Poz Pl BEd4 PS0E PE0E
1.2 Himeno de Passageins 8 0 0 0 8 0 0
Cédiga da varivel EE10 P51 PEiz PE13 Bl PEIE PE16
1,20, Mamers relativa de
Pazsagsiz 2,04E-01 0,00E+00 0,00E+00 0,00E+00 2,04E-01 0,00E+00 0,00E+00
Cédiga da varivel BE20 P521 Pazz PEz3 P24 PE26 PE3G
1.2 W koo o
ety 2.06E+00 | 0,00E+00 | 0,00E+00 | 0,00E+00 | 2.08E+00 | 0,00E+00 | 0,00E+00
Cédiga da varivel =500 5501 5802 5803 S804 5506 5506
ToE T T SR, T
s mpreiteiros, cam farimenios 2 1 1 W] 0 0 0
Chdign da varidvel S50 B511 512 HE13 EE14 EE15 S516
[T20. W re=tiva 0o ompregados,
nchinde smareseirez, com 509E-02 2,55E-02 2,55E-02 0,00E+00 0.00E+00 0,00E+00 0,00E+00
Cadign ca varidvel L500 L= Ls02 L503 LS04 LE05 LE0E
1.2a. Mimero de utilizadores de
e 9 0 0 9 0 0 0
Codign ca varidvel L510 LE 512 L513 LE14 LE15 LS16
1.20. Mamero relativa e
e o e ea| 2,29E-01 | 0,00E4+00 | 0,00E+00 | 229E-01 | 000E+00 | 0,00E+00 | 0,00E+00
Codign ca varidvel usoo usn Uz Usas U504 USS UE0E
1,22, Mimers de peaseas nda
oizacias 10 0 0 0 10 0 0
Codign ca varidvel usio us1 usi2 us1s usi4 us1s UE16
120, My lativa de poss
b autorzadas | 2,55E-01 0,00E+00 0,00E+00 0,00E+00 2,55E-01 0,00E+00 0,00E+00
Cadign ca varidvel 0500 oE01 02 D508 0504 OE0S OE0E
1.2, Cutros 4 0 0 0 4 0 0
Cadign ca varidvel 0510 o511 o512 05135 0514 [k (=51
1.22. Wimaro relativo de “outres 1,02E-01 0,00E+00 0,00E+00 0,00E+00 1,02E-01 0,00E+00 0,00E+00
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Pais de reporte: Portugal Ano de reporte: 2006

Directiva da Seguranca 2004/49/EC - Anexo 1: ICS’s

1.3a. NOmers total de mortos por tipo de acidente divididos nas seguintes categorias
1.3b. Nimero tolal de mortos por tipo de acidente, por milh&o de ck, divididos nas seguintes categorias

1.3¢. Nomero total passageiros mortos por tipo de acidente, por biligo de p .q o (pk). nas seg © (56 para p ]

H* de acidertes com

M* fotal de todos as combaios, incluinda N* de descarrimentos. W* da acidentss em PH, | pessoas causados por N* de incéndics em

N* de colisdes de

azdontes zalizdos com obeticuing dn combainz el accleries | matenial sircuanie om |y ) virciame | 1 5 2UiraS acoentes
erwotvende pedes moviments, cam a
denira o gabarito " "
swoepedo de suigidios
Codigo da varidvel TEDD TRO1 TKOZ TROS Te04 TROS TKOS
1.2a. Mdmero total de mertos 53 0 0 18 35 0 0

H* de acidentes com

H* de colisdes de
H* do acidentes em PN, | pesseas causados par

M* fotal de fodos os comibaios, incluinds N* de descarriamentos N* de incéndicz am
ibaniae colizkes oo abtiouk a o mohindo acidentes | material circulznte 2m iorial circuiante | V¢ €2 oulros acidentes
acidontes solisfies com obstacuiog 2 comboios awolvando pades o vimeenin. oom 2 material circulante
deniro da gabarito
excopeds de suisidios
Cadigo da varidvel TEAD TH11 T2 TR13 T4 THI1E TE1E

1.20. Nmra relativa de martaz 1,35E+00 0,00E+00 0,00E+00 4 58E-01 8,91E-01 0,00E+00 0,00E+00

' O acidenies com

N* de colizfes e
H* de acidentes em PH,| pesscas causados par

B* okl de todos os samibaios, incluinds | N¥ de descariamentss - i W deincéndicsem |
acidentes salizbes com obeticulod de combaios el accleries | matenial sircuanie o |y ) circuiame | 1 5 2UiraS acoentes
demira o gabariia ervohende podes mevimento, som a
excepcio de suicidios

Codigo da varidvel PKOD PEI PKOZ PEO3 PROd PKOS PKDS
1.5, Mimero de Passageiros 0 0 0 (4] 0 0 0

Codigo da varidvel PKID PK11 PK1Z PE13 Pr14 PK15 PKIS
1.30. M lativa o
et 0,00E+00 | 0,00E+00 | 0,00E+00 | 0,00E+00 | 0.00E+00 | 0,00E+00 | ©0,00E+00

Codigo da varidvel P20 PE1 PKZ2 PEZ3 Pr2d PK25 PHIS

1.%. Numero de Passageros 0.00E+00 0,00E+00 0,00E+00 0,00E+00 0.00E+00 0,00E+00 0,00E+00

Chdigs da varidval EX0D SKD1 SKO2 SEO3 Ex04 SRS SKDS
1.3a. W* de empregados, incluinda
arrpraolrns 1 0 0 0 1 0 0
Chdigs da varidval EKID SK11 SK12 SK13 EK14 SK16 SKIS

L5 oo de emeregados. | 2 B5E-02 0,00E+00 0,00E+00 0,00E+00 2,55E-02 0,00E+00 0,00E+00

nchuind ¢ empredsics

Cadigo da varidvel LKLO LkO1 LKa2 LKLS LKOS LKaS LKog

;:;::’::22;\: :‘c;mul:llza:ums de ,l 8 D 0 _I 8 0 D 0
Cadigo da varidvel LK1 LK1 LK12 LK13 LK14 LK1§ LK1g

| e e omval| 4/58E-01 | 0,00E+00 | 0,00E+00 | 4,58E-01 | 0,00E+00 | 0,00E+00 | 0,00E+00
Godiga da varidvel UKG0 UKD UKoz [TE5 UKDS UKDS koS

;;nzﬁ.:‘m:a: :I:'n |::I;I:=;ons 29 0 0 0 29 0 0
Chdigo da varidvel UKo UKt UKz [TES K] uK14 UK15 [IESE

busoizadas om nsnsses | 7,39E-01 | 0,00E+00 | 0,00E+00 | 0,00E+00 | 7.39E-01 | 0,00E+00 | 0,00E+00
Codigo da varidvel QKoa st oKz QKOS kD2 owas CROE

135, Qutrs 5 0 0 0 5 0 0
Cadigo da varidvel QK1 oK1l K12 SRS OK14 oK15 OK1E

e 1,27E-01 0,00E+00 0,00E+00 0,00E+00 1,27E-01 0,00E+00 0,00E+00

2. Indicadores relativos a incidentes e acidentes
2.1a. Nimero total de incldentes & quase-acidentes & desagregagio por Hipo

2.1b. Namers total de & guase & greg per tipo, por milkdo de comboios.qullémetrs
" e minais N N N N
M Total de incidentez s N* de deformagdes na N* e falhas na urapassados H* e radas partidas e W' oe ehios avarados
H* de cans partides material srculande 20 | em material crculanie
quase acidentes iz sinalizacdo lateral apresentanco o seu -
aspecto mais restritive serigo 20 Sanigo
Chdigs da varidval Li] I {[er3 3 04 s (=3
2.12. Mumero de acidenies 168 45 g5 (4] 24 1 3
Chdigs da varidval no 1 nz n3 n4 ns ns
2.15. Wimars ralxtiva o acisentez| 4 ZBE+00 1,16E+00 242E+00 0,00E+00 6.11E-01 2.55E-02 7,64E-02
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Pais de reporte: Partugal Ano de reporte: 2006

Directiva da Seguranca 2004/49/EC - Anexo 1: ICS’s

3. Indicadores relativos as consequéncias de acidentes

3.1a. Custos iofals em euros de todos 0s acidentes

3.1b. Cuisto total dos acidentes am euros, por milhss de combokss.gquildmetra

3.2a. Numers total de horas perdidas pelo pessasl & como q de

3.2b. Nomere relative de horas perdidas pelo pessoal e empreltelros como consequéncia de acldentes

Custe dos atrasas,
perturbagdes o
rencaminhaments do
trifego, inchuindo
despesas suplementare
com peszoal @ lucros

Custo da substituigas o

Custotpal detodasos| e Custo dos ferimentos | TEFETFS0 de material
acidentes circulante ou infra-

sstrutura danificados

cassantos
Codiga da varidval o = [ 03 04
3,12, Gusto (eme) 52114413,4 | 47240490 3934062 pao disponive| 939861,37
Cédiga da varidval ci0 e 2 i3 14
3.15. Gusto relativo (eme) 1,33E+08 1,20E+06 1,00E+05 VALOR! 2,39E+04

Himere iotal de haras
perdidas pelo pessoal o
empreiiziras coma
consequéncia de

scidentes
Codigo da varidvel DO
Brf:a.lg:mm total de horas de hao disponivel
Codigo da varidvel o
Srf:a.lmnmm ralativa de horas da H/ALOR!

4. Indicadores relativos a seguranga técnica da infra-estrutura & sua impleamentagio

o T WIS T
sistomes de Projecgdo | % de ok realizados .
Automitica de utiizando sisiomas ATF|  Mimera total de PN o e SO Ptacse
. quilémetra devia | automndtica ou marwal
Combeios (ATR}em operacionais
Codigo da varidvel T Tz T3 Tod4 TS
4. Nimera 50.33% 90,00% 1297 3,69E-01 39,32%

5. Indicadores relativos a gestio da seguranga
Auditorias intemas efectuadas pelo gestor da infra-estrutura e empresas de transporte ferrovidria, tal como estabelecida na documentacho
do slstema de gestio da seguranga

" de audkonas
resizadas om relaglc
as reguendas ou

Himera tetal de
awditorias internas
realizacas

plancadas
Cédigo da varidval A A2
5. Himaro o 100.00¢

6. Dados de referéncia

fotal de horas

Codige da vandvel Rii Ri2 Red R

5. Himara 39,264 3,876 35127 16238611
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Numero de acidentes e CK Numero de acidentes / CK
TR Tigs de o ideste
Jrp—
T Coksies Oatros Totad Ano Coksdos Dosearralmetios AT, om PN oo WG Fogos na MC Culws Tedal
mavimaok
5 FF] 55 o o 55 £ T PR RG] T 11 21) e iy
a o L] a a u u
o o [1] o o o o
a [] [1] a a [1] [1]
a [] [1] a a [1] [1]
N® de mortos, CK e PK N° de mortos / CK e PK
r——— e
alegot ) Cale gor| 2 pessors
Fassoas
Empmgad dor | oo . PH. fem . i Wiradoras do | Pessoss odo ,
B 2 as o AN |astorzas | C4P02 L Ana Passzgaras Passzgares Pt Cues
f
s [] 1 ] 5 5] 2 0 DOE+0H 4 56501 1 25E+00
s [1] 1] [1] 1] 1] 200
o L] a L] a a D
s [1] a [1] a a P
0 [1] 1] [1] 1] 1] I
01t FiTE
012 FiiF]
kS pitiE)
[ 504 3014
015 FiiE]
ralatien a C% sladvo & PR ralativo @ CK sladivo @ CK el @ CH ralarig & CH ralatve 8 CH
N® de feridos, CK e PK N® de feridos / CK e PK
it pesioas ale goria de pessoins
Fassoas
e Empgad | Lo ado Cwtros - PR fem Ano Passegars ATavornas do Fossoes oo ke
o8 s e PN | asforizeda Lt P AukiRatas
i i i) r ) TIRET = i =2 TanETT T
0 [1] o [1] o o
s [1] 1] [1] 1] 1]
0 [1] o [1] o o
i) [] [ [] [ [ I
_Jl' it
[ =01z FITTF]
013 113
14 pirir}
e T
= diden g P Ll LK e SE s A sk Lelals p oK Lk g ol
N° de percursores e CK N° de pracursores / CK
Eale ot G PECOTaeT Talegoia (e petmsor
. [
N Mdmones L =
Mmoo T L] N e &
P s na A | . on— W s fatas oa
e oo b magefamizaga Wasasa) sodas | ot | o Sl R snazagan akral
. " (' s com | partiras | meariaden
u o gl | 028 2o
s 85 38 i El 188 20 1 15E-00 O DE -+ AZEE+OD
s 1] [1] 1] 1] 200
o a L] a a D
s a [1] a a P
0 o [7] o o FIl
iy FillE
013 2013
013 2013
. 014 FiliE}
015 FiiE]
Custo de fodos os acldentes, horas
Tipo de acide nbs Tipo de acidents
Cusio da parfuagies o
et = ot ca faago | S40S0ZO 0w |rewneamittamast | 7oy g g
Ano . e Ano Wiflas da . - ) am mihdas de
e pi e auwes ours ourns
censanud
el de ys—
acidenied broron ceasanias
s FEGL062 Ko o il o g FaL ORI 1 33E+08 FuAL ORI
jus '] 1]
s [1] a a
s [1] 1] 1]
1] L] a a
01t
012
013
014
[
et & CH
Seguranga da infra-estrufura e sua
implementagdo, gestdo da seguranga
A Ann
s o) 1287 3513 3, 0% 100,008
0 % [] % 0L 00
s e [1] ey 0 DS
s e [1] % 0L 00
1 by L] b 0 0.
0
0
iy
0
01!
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C.1. Dados dos Indicadores Comuns de Seguranca (ICS)
Apreciaco geral do dezempenio

N® Tatal de acidentes por milkao de CK N* de mortos por mihao de CK
mada dios ditimios & anos média dos dlimos & anos
F 1,4E430
2 5B
— 14E430
2HEM ] 128400 —]
108400 1—
1S EA0 T—
B 0E-01 T
LAy +— B, DE-01 —]
& BE01 1—
LoEa1 1—
2 0801 T
0,4E 1]
s 2007 M T 208 2 | ey [ mm | wmee [ 20w
h 2 INEaD O O3EHID 3 00E+00 O D3E 03 3 00E+30 o 1 SSEO0 I G a0Eed0 | O B I G a0Eed0 | O, Cx1 B 363
N de fersdos por millhdo de CK N*iolal de peecursores por mihao de km
miérdia dos Whimos cineo anos A0 - mitdia dos Nmos onoon anos
20801 _
— 4 BB T—
apeon +—] )
B0 18 Ewah T
aom o 108400 T
a5 28 Ewah T
4 0E00 1 2 0EW30 T
10801 1— 1,5E430 T
20801 1—] 108430 +—
1,08-01 +— & BB J—
1 800 1]
o [ v [ s [ 6@ [ = 2004 207 Fod 20083 i)
b | ssteon | amoewe | ocoeeon | omoEas | oouEen O | #28Bi0 | Goofeon | Qoofem0 | O00Es0 | oS00
Custo tofal {milhdo de eurcs | por milhao de CK
madia dos (oS cico anos
1 ABa0H
1280 1 —
LO8e0E 1 —
#08aS 1—
B8 (s 1—
4 08a 0 1—
2088 1—
00800
Mk 04T o] 2001 L]
E 135806 e | 1, 01 B 403 000840 3008600

relahina 2007 valones relatvns a 2006

relzidnio de 2008 vakones relisos & media emee 2005 ¢ 2007

relahing de 2009 valones selriesos & medis emee 2005 2007 & 20038
refahing de 200 valones selriesgs & medis emee 2005 2007, 2008 = 2002

IiNtf
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Acidentes dezagregados por calegoris

W de colisoes por milhao de CK
media des Wlimes Sanos

Pl O R O3 [eERADEE CRUSIO0E pa BTGl ¢ iisalnnte &

mesEimenns por milhde S0 G

68

QtE-Iu 156+ TSI OGS =05 A0S
B OE-I 14E+ DD
TOE-I 14— 1,25+ 00 +—
H.0E- 14— 108+ 00 +—
S0E-0) aoem 41
AREE T a.0Em
3 0E +— ’
20E-12 {— 40BN 1
1.0E-0 14— 3 OE T et
e T 2007 2002 o e e T e w7 ) 2000 P
b THEAE-02 GO0EHD D OEE+0 0.00E=D0 QoaEHD h 1 40E+D0 0, D3E+D0 O0E+HID 0, DOE+H O EH
N°de descarmlamenics por milhao de CK N* die fogas em mat. circulanbe por milhio de CK
FEEM - médi dos uiimos Sanos media dos abmos Sancs
1,0E+0
i BEET
FOEAM ] 8001
i T0EH
SE ] B0E-01
i SREM
DE0 ] 40E-01
20E-M
510 1 |
S0 201
1001
O.0E+00 =
) 2007 0k ) EAE) 0,02+ e o e e i
o [ e QUOE:00 | OO0EH00 | OOS+00 | 0000 lo | woosson | oooEsmr | oocEend | ogiEscn | 0 D0E+D
N® de acidentes em PR por milhao de CK N* de "Outres™ por mihao de CK
BOEH media dos Glimos Sanos 1 0E+00 méda dos olimos Sances
e
& —
Fe =] e
4080 — T0ET
B 0E
A0E0 +—i SDEOi
B 40
I0E0 L 0Em
e L] 20EM
1, 0ET
O.0E+00 00E+0
pe. L] 207 s ] L iy i} i 207 i 2000 a0
||:| 5 80ET o, DOE-+I 0 00E=00 oyEE+H 0 DOE+D |u] 00+ OEEHD 0, DOE+I 00DE=00 BO0E=00
re kzbdrio 2007 valomes e latives a 2005
e labivin diz 2008: valkoees relatves & meda enire 2006 & 2007
re kebdrio o 2009: valoes relatives & meda enine 2006, 2007 @ 2008
re ebdrio g 2010: vakees relatives & meda enine 2006, 2007, 2008 e 2009
~—



Morfos divididos por calegoria ds pessoas envolvidas

W*de morios por milhao de CK - passageiros
méde dos olimos cmoo ancs

N de marios por milhie de K - utilizadores do PH

méda dos alhimos omos anos

1,08=00 5 DE-Iri
S0E01 & 550
a0EH 4 0E-fn +—
T0E0 58501 1+—
B0EM 508 +—
S0E0 o gEar +—
40801 2 0EN ]
A0EH 1,880 +—
30E0 1,080 ]
1,0E-01 5 e —
0,0E=00 BOE+I
IDE=D0 2005 2007 e 2000 v 1 ]i]
O LRDE=00 0,00E+00 OyIEE+H0 000E+00 BO0EED0 o PR i B0E+00 CUE+D £, E0E -+ BO0E=00
MW'de mortos por bilido de CK - passageiros M oS par mlhbe de CH. peEssas ik Rlenzdas
N média doz akmos anco anos mgdia coes R Cincn anas
1 DE+} B OE-Iri
e ToEn +— |
BDE0 B
7, 0E-0 S0E0 +—
&, DE-In 5080 +—
5 0E-r 4 0E-fn 14—
— 5001 J—|
5 0 N
20541 HOED T
1,0E-0r 1,080 ]
0+ +
OE+0 e+ 200 00T e 2000 wiyi}
[m] DD0E+00 O00E+DD QoaE+HD 0, DO+ O0E=D0 o TA0E.0 000E+DD SOOEHID 0, DOE+ BO0EED0
¥ de morios por milhdo de CK - empregados H*de morins par milhao de GK - “outros®
_ média doz albmos anco anos _ mgdia oo b cinco anos
5 0= 1,450
5 B — 1,280 +—
20502 1 el
B 0=
1,58k 19—
& 0= 1—
1,08k 19—
&nean ]
SDE 1+ 20502 +—]
0,0E+00 : = — B0EHD
005 2007 205 i) sy =] 2005 IO0T S 2000 110
o | z=Em BO0ESDD 0 IEH OIESDD | OUOEHD o TEAN LOE+DD | OOOE+0 I D0+ BOCE=D0
nelatdvia 2007, valores relaivvos a Z00E
reladii die 208 valones relatesos & medis enire 2006 & 2007
neladvio de 2005 valones nelativeos & media enine 2008, 2007 & 2008
redatdiia de 2T 0 valones relafeacs & medis enire 2006, 2007, 2008 « 2009
~—
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ANEXO D

ALTERAGOES RELEVANTES NA LEGISLAGAO E
REGULAGCAO
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Legislagéo nacional Referéncia Data de Razdo para a sua Descri¢édo
Legal entrada em introducéo
vigor
L . Decreto-Lei n.° 27.10.2006 Reestruturagéo Define a organica do
Legislagdo relacionada com a 210/2006 de 27 da MOPTC, estabelecendo a
autoridade nacional de seguranca de Outubro Administracio criagdo do IMTT.
Pablica
Decreto-Lei n.° 22.09.2006 Actualizacdo do Estabelece a primeira
189/2006 de 22 Decreto-Lei n.° alteragdo ao Decreto-Lei
de Setembro 322/2000 de 19 n.° 322/2000 de 19 de
de Dezembro Dezembro que institui o
regime juridico relativo a
designacéo e a
qualificagdo profissional
dos conselheiros de
seguranca para o
Legislacdo relacionada com transporte de
organismos notificados, assessores, mercadorias perigosas
terceiras partes para o registo, exames, por estrada, caminho-de-
etc. ferro ou via navegavel.
Despacho n.° 30.10.2006 Actualizagdo dos | Estabelece os requisitos

23721/2006 da
DGTTF

requisitos de
acordo com
ADR/RPE 2005 e
clarificagdo e
aperfeicoamento
de
procedimentos

a que devem obedecer
as entidades formadoras,
os cursos de formacéo, a
avaliacdo de
conhecimentos e a
certificacdo de
conselheiros de
seguranca e dos
condutores de
mercadorias perigosas.

Regras Nacionais de Seguranca Ferroviar

ia

Regras sobre métodos e objectivos
nacionais de seguranca

Regras estabelecendo requisitos para
sistemas de gestéo de seguranga e
certificagdo de seguranca das empresas
de transporte ferroviario

Regras estabelecendo requisitos para
sistemas de gestdo de segurancga e
autorizacdo de seguranca do Gestor da
Infra-estrutura

Regras estabelecendo requisitos para
detentores de vagbes

Regras estabelecendo requisitos para
oficinas de manutencéo de vagdes

Regras estabelecendo requisitos para a
autorizagao de colocagdo em servigo e
manutenc¢do de material circulante ou
modificado, incluindo regras para a
troca de material circulante entre
operadores, sistemas de registo e

requisitos para procedimentos de teste
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Regras gerais de circulacdo da rede
ferroviaria, incluindo regras relativas a
sinalizacao e procedimentos de
circulacdo

37.°
Aditamento ao
Regulamento
Geral de
Seguranca Il
(Sinais) -

21.°
Aditamento ao
Regulamento
Geral de
Seguranga Ill
(Circulagéo de
Comboios)

22.°
Aditamento ao
Regulamento
Geral de
Seguranga Ill
(Circulagéo de
Comboios)

121.°
Aditamento a
Instrucéo Geral
de Sinalizagdo 7
(Passagens de
Nivel
Automaticas)

Instrucéo
Complementar
de Seguranca
20/06
(Circulagéo de
Unidades
Motoras)

17.° Aditamento
ao Regulamento
Geral de
Seguranca V
(Frenagem de
comboios)

10.04.2006

21.08.2006

17.11.2006

16.12.2006

13.06.2006

01.04.2006

Melhorar as
condicBes de
visibilidade dos
comboios para
trabalhadores na
via e utilizadores
de PN

Agilizar e
reforcar a
seguranca das
comunicacdes de
seguranca

Optimizagéo da
resposta do
Gestor da Infra-
estrutura
perante
acidentes e
incidentes

Melhoria da
seguranca nas
PN

Melhoria e
uniformizagao
das condicBes de
circulagao dos
comboios

Prevencéo de
descarrilamentos
motivados pela
frenagem

Estabelece a
obrigatoriedade de
todos os comboios
circularem com os faréis
acesos durante o dia.

Introduz a utilizagédo de
uma aplicacéo
informéatica no registo e
transmissdo de
comunicagdes
telefénicas (telegramas
telefonados).

Reforca os
procedimentos a
adoptar pelo 6rgao de
gestédo da circulacdo do
PCL, em caso de
anormalidade ou
acidente.

Regulamenta o inicio do
funcionamento de
sistema de deteccdo de
obstaculos em Passagens
de Nivel.

Estabelece a
obrigatoriedade de
todas as unidades
motoras de comboios
que realizem transporte
ferroviario de
mercadorias e
passageiros, estarem
equipadas com sistema
de radio solo-comboio e
de sistema automatico
de controlo de
velocidade (CONVEL).

Alteracéo de
procedimento de
comando do freio de
comboios de
mercadorias, em cuja
constituicdo existam
vagOes vazios
intercalados com vagdes
carregados .

Regras estabelecendo requisitos para
regras operacionais internas (regras
das empresas) que devem ser
estabelecidas pelo gestor da infra-
estrutura e operadores.
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Regras relativas aos requisitos de
pessoal com actividades relevantes
para a seguranga, incluindo critérios
de seleccédo, aptidao fisica e formagao
e certificacdo profissional

Regras relativas a investigacao de
acidentes e incidentes incluindo
recomendagdes

Instrucéo do
INTF

23.03.2006

Falta de
regulamentacdo
relativamente ao
registo de dados
de incidentes e
acidentes

Procedimentos a encetar
em matéria de registos
de Exploragdo em caso
de ocorréncia de
acidente, acidente grave
ou incidente passivel de
suscitar o inicio de
procedimento de

inquérito.

Regras estabelecendo requisitos para
indicadores nacionais de seguranca,
incluindo como recolher e analisar
esses indicadores

Regras estabelecendo requisitos para a
autorizacéo de colocacdo em servico
de infra-estruturas (linhas, pontes,
taneis, energia, ATC, radio,
sinalizagdo, encravamentos, passagens
de nivel, plataformas, etc.)
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ANEXO E

DESENVOLVIMENTO DA CERTIFICAGAO E
AUTORIZACAO DE SEGURANCA

intf
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E.1 - Certificados de Seguranca de acordo com a Directiva
2001/14/CE

Quadro E.1.1

N.° de Certificados de

Segurancga emitidos de acordo
com a Directiva 2001/14/CE a:

Portugal

Empresas licenciadas em

Empresas licenciadas noutro
Estado-Membro

Quadro E.1.2 Aceite* Rejeitado* Pendente*
N.° de pedidos de
Certificados de Empresas licenciadas - - 1

Seguranga
submetidos de
acordo com a
Directiva 2001/14/CE
por:

em Portugal

Empresas licenciadas
noutro Estado-
-Membro

Nota (*) — Aceite: pedido aceite e certificado ja emitido
Rejeitado: pedido rejeitado e certificado ndo emitido
Pendente: pedido em analise, certificado ainda ndo emitido (em 31.12.2006)

E.2 — Certificados de Seguranca de acordo com a Directiva

2004/49/CE

Quadro E.2.1 Novos Alterados/Revistos Renovados

Empresas
o licenciadas em - - -

N.c de Portugal

Certificados de Empresas

Seguranca — Parte | |icenciadas

A emitidos a: noutro Estado- - - -
-Membro
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Quadro E.2.2 Novos Alterados/Revistos Renovados
Empresas
licenciadas em - - -

N.c de Portugal

Certificados de Empresas

Seguranca — Parte | |icenciadas

B emitidos a:

noutro Estado-

-Membro
Quadro E.2.3 Aceite* Rejeitado* Pendente*
Novos _ _ -
Empresas Certificados
N.° de licenciadas em Alteracéo/revisdo _ _ _
pedidos de Portugal dos Certificados
Certificados Renovacéo dos _ _ _
de Seguranca Certificados
— Parte A Novos _ _ _
. E .
submetidos "2?]2?;3;5 Certificados
por: noutro Estado- Alteracéo/revisao _ _ _
-Membro dos Certificados
Renovacéo dos - _ _
Certificados
Quadro E.2.4 Aceite* Rejeitado* Pendente*
Novos _ _ _
Empresas Certificados
N.° de licenciadas em Alteracéo/revisdo _ _ _
pedidos de Portugal dos Certificados
Certificados Renovagéo dos _ _ _
de Seguranca Certificados
— Parte B Novos _ - -
h Empresas e
submetidos Iice?wiadas Certificados
por: noutro Estado- Alteracéo/revisdo _ _ _
-Membro dos Certificados
Renovagéo dos _ _ _
Certificados

Nota (*) — Aceite: pedido aceite e certificado ja emitido

Rejeitado: pedido rejeitado e certificado ndo emitido
Pendente: pedido em analise, certificado ainda ndo emitido (em 31.12.2006)
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E.2.5 - Lista dos paises onde as empresas que solicitam o pedido de
certificado de Seguranca — Parte B, obtiveram o Certificado de
Seguranga — Parte A:

N&o aplicavel — nenhum pedido de Certificado de Seguranca — Parte B foi apresentado em

2006.

E.3 — Autorizacdo de Seguranca de acordo com a Directiva 2004/49/CE

Quadro E.3.1 Novas Alteradas/Revistas Renovadas
N.° de Autorizagdes de Seguranca _ _ _
emitidas a empresas de Gestdo da

Infra-estrutura

Quadro E.3.2 Aceite* Rejeitado* Pendente*

N.° de pedidos de autorizacdo
de seguranc¢a submetidos por
empresas de Gestdo da Infra-

-estrutura

Novas

autorizacOes

Alteracdo/revisao
das autorizacdes

Renovacdo das
autorizacOes

Nota (*) — Aceite: pedido aceite e certificado ja emitido
Rejeitado: pedido rejeitado e certificado ndo emitido
Pendente: pedido em andlise, certificado ainda ndo emitido (em 31.12.2006)

E.4 - Certificados de Seguranca — Parte A: procedimentos

Novo

Alterado/Revisto

Renovado

Tempo médio para
emitir um Certificado
de Seguranga - Parte
A, depois de ser
recebida toda a
documentacédo
necessaria

Empresas licenciadas
em Portugal

Empresas licenciadas
noutro Estado-
-Membro
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E.5 - Certificados de Seguranca — Parte B: procedimentos

Novo Alterado/Revisto Renovado
Tempo médio para
emitir um Certificado | Empresas licenciadas - - -
de Seguranca — Parte | €m Portugal
B, depois de ser
recebida toda a Empresas licenciadas _ _ _
documentacgéo noutro Estado-
necessaria -Membro
E.6 — Autorizacdo de Seguranca: procedimentos
Nova Alterada/Revista Renovada

Tempo médio para emitir uma Autorizacdo

de Seguranca, depois de ser recebida toda a
documentac¢do necessaria
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