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Aruandes kasutatud lühendid  

 

Lühendid 

CSI - ühtsed ohutusnäitajad (Common Safety Indicators)  

CSM - ühtsed ohutusmeetodid (Common Safety Methods)  

CST – ühtsed ohutuseesmärgid (Common Safety Targets) 

ECM – hoolduse eest vastutav üksus (Entity in Charge of Maintenance)  

ERA – Euroopa Raudteeamet 

ERADIS – Euroopa Raudteeameti koostalitlusvõime ja ohutuse andmebaas (European Railway Agency 

Database of Interoperability and Safety) 

MKM – Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium 

NSA – riiklik raudteeohutusasutus (National Safety Authority) 

NRV - riiklik kontrollväärtus (National Reference Value) 

OBS – iga-aastase ülevaatuse näitaja (annual observation) 

OJK – Ohutusjuurdluse Keskus (NIB – National Investigation Body) 

RB – Rail Baltic 

TKE – Majandus- ja taristuministri 09.11.2020 määrus nr 71 „Raudtee tehnokasutuseeskiri“ 

TTJA – Tarbijakaitse ja Tehnilise Järelevalve Amet 

OSS – ühtne kontaktpunkt (One-Stop Shop) 
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Sissejuhatus 

Aruande eesmärk, ulatus ja sihtgrupp 

Käesolev aruanne annab avalikkusele ülevaate Eesti raudtee valdkonnast ja ohutuse arengust 

järelevalveasutuse, kui ka riikliku raudteeohutusasutuse vaatekohast 2021. aasta kohta vastavalt 

raudteeohutuse direktiivi artiklile 19. Aruande on koostanud Tarbijakaitse ja Tehnilise Järelevalve 

Amet (TTJA). Aruanne on suunatud Euroopa Raudteeametile, kes teeb ohutusalaseid järeldusi Euroopa 

Liidu raudteesektori ohutuse olukorrast aastal 2021. Samuti on käesolev 2021. aasta tegevuste 

ülevaade ja kokkuvõte suunatud raudtee-ettevõtjatele ning TTJA koostööpartneritele raudtee 

valdkonnas. Aruandes on võetud arvesse Euroopa Raudteeameti poolt koostatud soovituslikku vormi 

ning Euroopa Raudteeameti kvalitatiivset analüüsi ohutusasutuste aruannete põhjal. Aruanne 

avaldatakse eesti ja inglise keeles Euroopa Raudteeameti ERADIS andmebaasis ning TTJA kodulehel. 

Aruanne tutvustab Eesti raudteesektori tegevusi järgmistes valdkondades: ohutusasutuse 

ohutusstrateegia, programmid, tegevused ja organisatsioon, ohutustase, muudatused 

seadusandluses, ohutustunnistused, ohutusload, autoriseerimised ja teised ohutusasutuse poolt 

väljastatud sertifikaadid, kontaktid teiste ohutusasutustega, informatsiooni jagamine ohutusasutuse 

ja raudtee-ettevõtete vahel ning teiste ohutusasutustega, järelevalve, ühtsete ohutusmeetodite 

rakendamine raudtee-ettevõtete poolt, ohutuskultuur ja osalemisest Euroopa Liidu projektides. 
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Aruandeaasta kokkuvõte 

Riikliku ohutusasutuse (NSA) rolli täidab, alates 01.04.2021, TTJA struktuuris ehitus- ja 

raudteeosakond. Struktuurimuudatusega liideti eelnevalt eraldiseisvad ehitusosakond ja 

transpordiosakond üheks ehitus- ja raudteeosakonnaks ning moodustati osakonna koosseisu 

raudteetalitus, mis täidab riikliku raudteeohutusasutuse ülesandeid. Eesti riikliku ohutusasutuse 

ülesandeid täitis enne 01.04.2021 TTJA struktuuris transpordiosakond. Lisaks raudtee valdkonnale oli 

transpordiosakonnas Euroopa Liidu struktuurivahendite jagamisega seotud üksus kuni 31.03.2021. 

Käesolev aruanne vaatleb 2021. aasta kalendriaasta jooksul toimunud tegevusi, olenemata mis 

struktuuriüksuses riikliku ohutusasutuse ülesandeid täideti. 

Seoses Euroopa Liidu direktiivide (nn neljas raudteepakett) ülevõtmisega jõustus 31. oktoobril 2020 

raudteeseaduse uus redaktsioon. Sellega seoses kehtestati raudteeseaduse rakendusaktid uuendatud 

kujul. Eraldi tooks välja raudtee tehnokasutuseeskirja, kus toimus ulatuslik tervikteksti uustöötlus. 

Nimetatud muudatused mõjutasid 2021. aastal läbi viidud tegevusi nii ettevõtjate kui riikliku 

ohutusasutuse töös. 

2021. aastal toimus Eestis 9 avaliku raudteeohutusega seotud juhtumit, neist 4 olid sõiduki ja rongi 

kokkupõrked raudteeülesõidukohas ja 5 otsasõidud raudteel viibinud inimestele, mille tulemusel 

hukkus 1 inimene ning sai vigastada 4 inimest. Rongi ja mootorsõiduki kokkupõrgetes inimesi ei 

hukkunud ning ei saanud ka raskelt vigastada. Avaliku raudteeohutuse näitaja puhul saab välja tuua, 

et juhtumeid on eelmise aastaga võrreldes rohkem – 2020. aastal oli Eesti raudteedel 7 avaliku 

raudteeohutusega seotud juhtumit. Neist juhtumit 2 olid sõiduki ja rongi kokkupõrked 

raudteeülesõidukohas ning 5 otsasõidud raudteel viibinud inimestele, mille tulemusel hukkus 2 inimest 

ning sai vigastada 3 inimest. Rongi ja mootorsõiduki kokkupõrgetes samuti inimesi ei hukkunud ning ei 

saanud ka raskelt vigastada. Kuigi otsasõitude arv jäi samaks mis aasta varem, siis sõiduki ja rongi 

kokkupõrked suurenesid 50%. Lisaks on sektori ettevõtete poolt jätkuvalt ka 2021. aastal 

kommunikeeritud ohtlike olukordade probleem, mis on seotud raudteeületuskohtadega ja isikute 

viibimisega mitte-lubatud kohas raudteel. 

Järelevalve tegevused transpordiosakonnas olid 2021. aastal jätkuvalt mõjutatud ülemaailmsest 

COVID-19 viirusest, mille tõttu tuli osaliselt jätta ära paikvaatlusi ettevõtetes. Ehitus- ja 

raudteeosakond teostas järelevalvet neljas erinevas raudtee-ettevõttes. Järelevalvetoiminguid 

teostati kokku seitsmes raudteejaamas, kus kontrolliti raudteeliikluse korraldamise vastavust 

liiklusreeglitele ja kehtivatele ohutusnõuetele. Järelevalvega hinnati ka kaubavagunite 

tehnohooldepunkti toimingute asjakohasust ning reisijateveo osutaja raudteeveeremi tehnohoolde ja 
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remondi korraldamist. Kontrolliti mitte avalikul raudteel jalakäijate isetekkelisi raudteeületuskohti 

ning tehti raudteeinfrastruktuuri majandajale ettepanek need likvideerida ja planeerida koostöös 

kohaliku omavalitsusega õigusnormile vastavate jalakäijate ülekäigukohtade projekteerimine ja 

väljaehitamine. 
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English summary 

From 1st of April 2021, the role of the National Safety Authority (NSA) is performed by the Construction 

and Railway Department within the structure of the Consumer Protection and Technical Regulatory 

Authority (TTJA). With the structural changes, the previously separate Construction Department and 

Transport Department were merged into one Construction and Railway Department, and a Railway 

Division was formed within the department, which performs the tasks of the National Safety Authority. 

Before 1st of April 2021, functions of the Estonian National Safety Authority were performed by the 

Transport Department within the structure of TTJA. In addition to the railway sector, the Transport 

Department had a unit related to the distribution of structural funds of the European Union until 31st 

of March 2021. The report in hand gives an insight of the activities that took place during the year 

2021, regardless of which structural unit performed the tasks of the National Safety Authority. 

In connection with the adoption of the European Union directives (the so-called fourth railway 

package), redaction of the Estonian Railways Act entered into force on 31st of October 2020. 

Additionally, it is worth to point out the Rules for Technical use of Railways Regulation, where extensive 

reworking of the entire text took place. The mentioned changes affected the activities carried out in 

2021, both in the work processes of the railway companies and the National Safety Authority. 

In 2021, there were 9 incidents related to public railway safety in Estonia, of which 4 were collisions 

between a vehicle and a train at level crossing and 5 were collisions with people on the railway, as a 

result of which 1 person died and 4 people were injured. No people were killed or seriously injured in 

collision between a train and a motor vehicle. It can be pointed out that there were more incidents 

compared to last year - in 2020, Estonian public railways had 7 incidents related to public railway 

safety. Of these, 2 were collisions between a motor vehicle and a train at level crossing, and 5 were 

collisions with people on the railways, as a result of which 2 people died and 3 people were injured. In 

2020 also no people were killed or seriously injured in collision between a train and a motor vehicle. 

Although the number of collisions with people on the railways remained the same as the year before, 

collisions between vehicles and trains increased by 50%. In addition, the problem of dangerous 

situations related to level crossings and the presence of persons in non-permitted places on railways 

was continued to be communicated by companies in the sector in 2021 and after. 

Surveillance activities in the Transport Department (later Railway Division) continued to be affected by 

the global COVID-19 virus in 2021, due to which on-site observations in companies had to be partially 

cancelled. The Railway Division carried out supervision in four different railway companies. Supervisory 

operations were carried out in a total of seven railway stations, where the compliance of railway traffic 



9 
 

management with traffic rules and valid safety requirements was checked. The supervision also 

evaluated the appropriateness of the operations of the maintenance point for freight wagons and the 

organization of maintenance and repair of the railway rolling stock of the passenger transport provider. 

Self-created pedestrian level crossings on non-public railways were checked and proposals were made 

to the manager or the owner of the railway infrastructure to eliminate them and to plan the design 

and construction of legally compliant pedestrian level crossings in cooperation with the local 

authorities.  
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1. Ohutusasutuse ohutusstrateegia, programmid, tegevused ja 

organisatsioon 

Järgnevad alapeatükid kirjeldavad ohutusasutuse ohutusstrateegiat, seotud programme ja tegevusi. 

Lisaks on antud ülevaade organisatsioonist ning ehitus- ja raudteeosakonnast üldiselt. 

1.1. Strateegia ja tegevuste planeerimine 

Järgime oma järelevalves Euroopa Liidu ja Eesti seadusandlust, eesmärgiga olla oma tegevuses ja 

otsustes proportsionaalsed, ühtsed ja vastutavad. Meie järelevalve põhimõtted on üldistatult 

järgmised: 

• Oleme avatud. Meie tegevus on läbipaistev ja sõltumatu, meie otsused on objektiivsed, 

õiglased ja põhjendatud. Oleme proaktiivsed nõuandjad ning suhtluses peame oluliseks ausust 

ja austust. 

• Oleme koostööle suunatud. Väärtustame koostööd ja kaasamist nii asutuse sees kui väliste 

partnerite ja turuosalistega, sh teiste ohutusasutuste, Ohutusjuurdluse Keskuse ja Euroopa 

Raudteeametiga. 

• Oleme tulemuslikud. Meie töö on eesmärgistatud ning me soovime, et meie tegevusel oleks 

positiivne mõju. Oleme alati orienteeritud lahendusele ning protsessis püüdleme efektiivsuse 

ja võimalikult optimaalse tulemuse poole. 

• Oleme asjatundlikud. Väärtustame kompetentsust, teaduspõhisust ning elukestvat õpet. 

Oleme avatud muutustele ning otsime pidevalt võimalusi arenguks. Ühiskonnas oleme 

hinnatud ja usaldusväärne arvamusliider, kes panustab ka raudteesektori ja avalikkuse 

teadlikkuse tõstmisse. 

• Kogume ja analüüsime teavet. Kogume teavet paljudest usaldusväärsetest allikatest. 

Raudteeohutuse tagamiseks kasutame mõõdikuid ja tegeleme riskide ennetamisega. 

• Oleme menetluslikult järjepidevad. Tagame järjepidevuse sama liiki menetlustes, et süsteemi 

osapooltele oleks selge, millistel alustel toimub menetluse protsess ning otsuse tegemine. 

• Seame esikohale olulised tegevused. Hindame erinevatest usaldusväärsetest allikatest 

saadud teavet ja analüüsime, et teha kindlaks, millised teemad on kõige tähtsamad. 

• Oleme uuenduslikud. Oleme tulevikku vaatav nutikas ja arenev ohutusasutus. Hoiame ennast 

kursis uute tehnoloogiate, meetodite ning e-lahenduste kasutuselevõtu võimalustega. Meie 

eesmärgiks on väiksem halduskoormus. 
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1.2. Ohutusjuurdluse Keskuse ohutusalased soovitused 

2021. aastal ei viinud Ohutusjuurdluse Keskus (OJK) läbi raudtee juhtumitega seotud juurdlusi. Sellest 

tulenevalt ei esitatud TTJA-le ohutusalaseid soovitusi. OJK-ga on TTJA koostöö seotud raudtee üldise 

ohutuse ning juhtumitega seotud teemadega (sh vastav statistika). Ohutusasutus on OJK-d kursis 

hoidnud ja võimalusel kaasanud TTJA poolt korraldatavate ümarlaudade ja arutelude toimumisse. TTJA 

ja OJK kohtuvad vähemalt kaks korda aastas. 

1.3. Rakendatud ohutusmeetmed, mis ei ole seotud Ohutusjuurdluse Keskuse 

ohutusalaste soovitustega 

Raudteega seotud õnnetusjuhtumite vähendamiseks viidi Eestis 2021. aastal läbi mitmeid ennetus- ja 

teavitustegevusi, koos partnerite ja raudtee-ettevõtjatega. 2021. aasta veebruaris toimus TTJA kokku 

kutsutud raudteesektori ennetus- ja teavitustegevuste ümarlaud, kus kaardistati ja lepiti kokku sektori 

olulised tegevused ja plaanid. 

Teisel poolaastal asutasid Euroopa Raudteeaasta raames AS Eesti Raudtee, AS Operail, Edelaraudtee 

AS, AS GoRail, OÜ Rail Baltic Estonia, Operation Lifesaver Estonia MTÜ ning Euroopa Komisjoni esindus 

Eestis Raudteeaasta Fondi. Fondi eesmärgiks oli toetada raudteefännide, aga ka õpilaste, noorte ning 

paljude teiste huvigruppide ettevõtmisi, mis aitavad populariseerida raudteetransporti ja 

raudteevaldkonnaga seotud tegevusi. Raudteeaasta Fond kutsus ellu kaks stipendiumivooru – kultuuri- 

ja ohutusprojektide voor ning loomekonkurssi voor. TTJA osales fondi töös projektide 

hindamiskomisjonis, mis vaatas üle esitatud projektid ning määras vastavad stipendiumid. 

22.09.2021 toimus üle-eestiline aktsioon „Jalgrattur, ületa raudteeülekäigukoht jalakäijana – Tule 

rattalt maha“. Tegemist oli raudteeohutusnädala raames läbi viidud tegevustega, kus ühel päeval 

osalesid raudtee-ettevõtjad, Politsei- ja Piirivalveamet ja TTJA ühisaktsioonis, mille fookuses oli 

jalgratturite ohutu ja õiguspärane käitumine raudtee ületamisel. Aktsiooni käigus pöörasid ametnikud 

TTJA ja Politsei- ja Piirivalveametist ning AS Eesti Raudtee, Operail AS, Edelaraudtee AS ja AS Eesti 

Liinirongid töötajad erinevatel raudteeülekäigukohtadel tähelepanu jalgratturitele, kes eirasid rattalt 

maha tulemise kohustust. Samuti pöörati tähelepanu neile, kes raudtee ületamisel tegelesid kõrvaliste 

tegevustega, rääkisid telefoniga või olid eraldanud ennast liiklusest, kandes kõrvaklappe. Aktsiooni 

eestvedaja oli raudteeohutusega tegelev mittetulundusühing Operation Lifesaver Estonia. TTJA aitas 

tegevuste koordineerimisega ning suurema riskidega asukohtade tuvastamisega, mis jagati osalevate 

organisatsioonide vahel laiali. Raudteeohutusnädala viisid läbi Eesti Raudtee AS, Operail AS, 

Edelaraudtee AS, GoRail AS ja Elron. Kampaaniat toetasid TTJA, Politsei- ja Piirivalveamet, 

Transpordiamet ja Päästeamet. 



12 
 

2021. aasta maikuu alguses toimus raudteeohutusnädalal kampaania, mille põhisõnum oli „TULE 

RATTALT MAHA ja LASE RONG LÄBI“. Sotsiaalkampaania eesmärk oli jalgratastega liiklejatele meelde 

tuletada, et raudteeülekäigukoha ületamisel tuleb ohutuse tagamiseks rattalt maha tulla, veenduda, 

et rongi ei ole lähenemas ja ületada raudtee jalakäijana ‒ ratas käekõrval. 

24.09.2021 tunnustas Eesti Vabariigi siseminister Kristian Jaani, tänusündmusel “Kuldne Tõkkepuu”, 

organisatsioone ja vabatahtlikke panuse eest raudteeohutuse valdkonnas. Triinu Uiboleht, ehituse- ja 

raudteeosakonna ekspert, pälvis raudteeohutuse valdkonna kõrgeima tunnustuse – OLE teenetemärgi. 

TTJA-le omistati tänukiri raudteeohutuse arendamise eest Eestis. 

Operation Lifesaver Estonia ja TTJA jagasid 2021. aasta septembris raudteeohutusnädalal 

lasteaedadele raudteeohutuse töövihikuid. Tegemist oli projektiga, kus TTJA kaardistas ära raudtee 

läheduses asuvad lasteaiad. Esialgu oli plaanis nendes lasteaedades läbi viia ka mänguline ohutusloeng, 

kuid koroonaviiruse olukord ei võimaldanud kontaktloengut korraldada. TTJA võttis lasteaedadega 

ühendust ning projekti esimeses faasis jagati lasteaedadele ligi 800 töövihikut. Kuna huvilisi oli rohkem, 

siis alustati ka projekti teise faasiga ning plaanime 2022. aastal lasteaedadele täiendavalt jagada 2500 

töövihikut. Töövihik on prinditavas versioonis kättesaadav TTJA kodulehel. 

Novembris 2021 ilmus artikkel ajalehes „Viimsi teataja“, mis keskendus Viimsi piirkonnas 

raudteeohutusega seotud probleemile – mittelubatud kohtades raudtee ületamine. Tegemist oli 

kohalikele elanikele suunatud ohutusalase- ja teavitustegevusega. 

Detsembris toimus OLE raudteeohutuskampaania „Sind oodatakse jõuluks koju“. TTJA panustas OLE 

jõulukampaaniasse kampaania sõnumi ja reklaammaterjali levitamisega. 

TTJA andis kogu 2021. aasta jooksul välja mitu pressiteadet, mis andsid ülevaate raudteeohutusega 

seotud statistikast, tuletasid liiklejatele meelde kuidas raudteed ületada ja ka hooajalisi nõuandeid, 

mis kutsusid ülesse kõrgendatud tähelepanule raudtee läheduses liiklemisel. 
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1.4. Organisatsioon 

2021. aastal toimus TTJA-s struktuurimuudatus, kus ehitusosakond ja transpordiosakond liideti üheks 

ehitus- ja raudteeosakonnaks, mille koosseisu moodustati raudteetalitus, kui riikliku 

raudteeohutusasutuse ülesannete peamine täitja. Eesti riiklik raudteeohutusasutus asus enne 

01.04.2021 TTJA struktuuris transpordiosakonnas. Kuni 01.04.2021 kehtinud struktuur on esitatud 

joonisel 1. Lisaks raudtee poolele oli transpordiosakonnas Euroopa Liidu struktuurivahendite 

jagamisega seotud üksus kuni 31.03.2021, mis liikus TTJA-st välja teise ametiasutuse koosseisu. 

Struktuurimuudatus hakkas kehtima alates 01.04.2021 ning uut struktuuri kujutab joonis 2. 2021. 

aastal jätkati 2020. aasta oktoobris TTJA ehitusosakonnast transpordiosakonda ülekantud mitmete 

raudtee järelevalvega seotud ülesannnetega, mis varasemalt olid TTJA ehitusosakonnas 

raudteeinfrastruktuuriga seotud spetsialistide täita. 2021. aastal jätkati raudteeinfrastruktuuri 

järelevalve toimingute läbiviimist ja riikliku raudteeliikusregistri raudteerajatiste registritoimingute 

tegemist transpordiosakonna spetsialistide pädevuses kuni 31.03.2021. Paralleelselt jätkas TTJA 

ehitusosakond raudteerajatiste ehitus- ja kasutuslubade menetluste teostamist. Inimressursi arvulist 

suurenemist ei toimunud, ülesandeid täidetakse olemasolevate ametikohtade ülesannete 

ümberkorraldamisega. Korra kuus toimusid TTJA ehitusosakonna ja transpordiosakonna tegevuste 

koordineerimise nõupidamised. Alates aprillist 2021 jätkati sama praktikat ühtses ehitus- ja 

raudteeosakonnas, kus osapoolteks olid vastavalt raudteetalitus ning 01.11.2021 formeeritud 

ehitusõiguse talitus. 

Joonis 1. TTJA struktuur enne 01.04.2021. 
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Joonis 2. TTJA struktuur alates 01.11.2021. 

Ehitus- ja raudteeosakond täidab vastavalt TTJA põhimäärusele järgnevaid ülesandeid: 

1) ehitusseadustikuga ametile pandud ülesannete täitmine; 

2) transpordi tegevusvaldkonna arendusprojektide läbiviimine; 

3) raudteeseadusega ametile pandud ülesannete täitmine; 

4) raudteeohutusasutuse ülesannete täitmine. 

Ameti struktuuriüksusteks on osakonnad. Osakonna põhimääruses võib näha ette, et osakonna 

koosseisu kuuluvad talitused. Osakonna põhimääruse kinnitab peadirektor. Raudteeohutusasutuse 

rolli täidab TTJA-s raudteetalitus. 
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Joonis 3. TTJA raudteetalituse põhiülesanded. 

2020. aastal algas TTJA üleselt ametikohtade hindamine, mille tulemina on hinnatud TTJA 
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hilisemalt laiendada väljatöötatud kompetentsimudelit majaüleseks. Ametikohtade hindamisel ja 

kompententsi juhtimismudeli väljatöötamise käigus viidi 2020. aastal TTJA transpordiosakonna 
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hindamismudelit, kus ametnik hindas esmalt ise oma teadmisi ja oskusi. Seejärel hindasid ametniku 

samu näitajaid kolleegid ning otsene juht. Hindamise tulemusena tekkis erinevate näitajate skaala, 

millelt oli võimalik tuvastada elemente, kus ametnikul olid tulemused väga head ning elemente, kus oli 

arenguruumi. 
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2. Ohutustase 

Järgnevas peatükis esitab TTJA informatsiooni oluliste siseriiklike ning Euroopa tasandi ohutusnäitajate 

kohta. Esitatud on juhtumite analüüs ning asjaolud. 

2.1 Siseriiklikud ohutustaseme näitajad 

TTJA esitab statistikat ja aruandlust järgmistele osapooltele: 

• Eurostat 

• Statistikaamet 

• Euroopa Raudteeamet 

• Ohutusjuurdluse Keskus 

• Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium 

• Avaliku raudteeohutusega seotud päringute puhul (meedia, partnerid) 

TTJA andmeallikad statistika ja aruandluse koostamiseks on järgmised: 

• Ettevõtete juhtumitega seotud teated 

• Ettevõtete aruandlus 

• Raudteeliiklusregistri andmed 

• Järelevalvetoimingud 

2021. aastal toimus Eesti raudteedel 9 avaliku raudteeohutusega seotud juhtumit, neist 4 olid sõiduki 

ja rongi kokkupõrked raudteeülesõidukohas ja 5 otsasõidud raudteel viibinud inimestele, mille 

tulemusel hukkus 1 inimene ja vigastada sai 3 inimest. 

2021. aastal toimusid juhtumitest 2 Tartumaal, 3 Ida-Virumaal, 3 Harjumaal ja 1 Lääne-Virumaal. 

Juhtumitest 7 toimusid raudteeülekäigukohal või -ülesõidukohal. Kokkupõrked leidsid aset III 

kategooria raudteeülesõidukohtadel, mis on reguleeritud ainult liiklusmärkidega. Valdavalt on 

juhtumite menetluste tulemusena hinnatud, et tegemist on olnud liikleja tähelepanematusega ja 

ebaõige sõidukiirusega, mis ei ole võimaldanud enne veenduda raudteeülesõidukoha ületamise 

ohutuses või kõrvaliste tegevustega tegelemisega. 

Raudteeülekäigukohtadel toimunud juhtumitest kahel juhul seisis inimene raudtee vahetus läheduses 

ning sai rongilt löögi. Ühel juhul ületati raudteeülekäigukohta jalgrattal sõites ning jalgrattur ei saanud 

rongi lähenemisel pidama. Samuti toimus juhtum, kus liikleja lähenes raudteeülekäigukohale, ei 

reageerinud vedurijuhi antud hoiatussignaalile ja jätkas teed. Mainitud juhtumi puhul tuvastati, et 

liikleja kandis kõrvaklappe, mistõttu liikleja tõenäoliselt ei kuulnud lähenevat rongi. 
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Raudtee õnnetusjuhtumite analüüs viitab, et tegeleda tuleb raudteeületuskohtade teemaga. Selleks 

on TTJA koos raudteesektoriga koostanud ettepaneku olemasolevate normide täiendamiseks, et 

raudteeinfrastruktuuril oleks eelistatud eritasandilised raudteeületuskohtade lahendused või 

foorisignalisatsiooniga seadmestatud raudteeületuskohad. 

Viimaste aastate juhtumite (2019-2021) põhjal saab välja tuua, et 3 aastat järjest ei ole 

raudteeülesõidukohtadel toimunud õnnetusjuhtumites olnud tõsiseid inimkahjusid, kus inimene oleks 

kokkupõrkes hukkunud. Samas on analüüs näidanud, et juhtumid toimuvad valdavalt III kategooria 

raudteeülesõidukohtadel, mis on reguleeritud ainult liiklusmärkidega või on ohutuse suurendamiseks 

täiendavalt lisatud foorisignalisatsioon. Kõikides raudteeülesõidukohtades on äärmiselt oluline liikleja 

poolne tähelepanu ja õigesti valitud sõidukiirus, mis võimaldab rongi tulekul veenduda raudtee 

ületamise ohutuses.  

Toimunud juhtumitele lisaks tekitavad muret olukorrad, kus on oht õnnetusjuhtumiks, mille tagajärjel 

inimene võib saada raskelt vigastada või hukkuda. Raudtee-ettevõtted registreerivad ohtlikud 

olukorrad, kus liikleja on vahetult rongi eest möödunud või jäänud seisma rongile ohtlikult lähedal. 

2021. aastal oli selliseid juhtumeid ligikaudu 60. Lisaks registreeriti 2021. aastal ligi 100 korral 

raudteeülesõidukohal maha sõidetud tõkkepuuga seotud juhtumit. Ohuolukordade analüüs näitab, et 

ohtlikud olukorrad toimuvad nii jalakäijatega, kui ka autojuhtide ning jalgratturite ja 

elektritõukeratturitega. Oluliseks ohuteguriks on ka kõrvaliste tegevustega tegelemine. 

Kvartalite kaupa jagunesid juhtumid järgnevalt: 

I kvartalis toimus 1 kokkupõrge, inimkahjusid juhtumis ei olnud. 

II kvartalis toimus 4 juhtumit. 2 kokkupõrget, inimkahjusid juhtumites ei olnud. 2 otsasõitu, milles 

inimesed sai vigastada. 

III kvartalis toimus 3 juhtumit. 1 kokkupõrge, inimkahjusid juhtumis ei olnud. 2 otsasõitu, milles 1 

inimene sai vigastada ja 1 inimene hukkus. 

IV kvartalis toimus 1 otsasõit, milles inimene sai vigastada. 
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Kvartalite kaupa jagunesid juhtumid 2021. aastal järgnevalt: 

Kvartal Juhtumite arv Otsasõidu 

juhtumeid 

Kokkupõrke 

juhtumeid 

Hukkunud Vigastatud 

I 1 0 1 0 0 

II 4 2 2 0 2 

III 3 2 1 1 1 

IV 1 1 0 0 1 

Kokku 9 5 4 1 4 

Tabel 1. 2021. aastal kvartalite kaupa juhtumite jagunemine (välja arvatud suitsiidid). 

Avaliku raudteeohutustasemega on seotud eelkõige otsasõidud inimestele ning kokkupõrked 

sõidukiga. Raudteel toimub arvuliselt juhtumeid vähe, kuid need on tavapäraselt raskete 

tagajärgedega. Kui vaadata pikemat aegrida, siis selgub, et otsasõidu juhtumite arv on langevas trendis, 

kuid numbrid ei ole stabiilselt madalad. Sama näitab ka viimase 5 aasta otsasõidu juhtumite näitajate 

kokkuvõte (Joonis 5). Viimasel 5 aastal juhtumites vigastada saanud liiklejate arv on võrreldavalt samal 

tasemel, kuid hukkunute arv varieerub. Aastatel 2019 ja 2020 on toimunud langus juhtumite koguarvus 

ning hukkunute inimeste arvus, kuid aastal 2021 on näha juhtumite aru märkimisväärset suurenemist. 

Muutused juhtumite arvudes võivad tuleneda koroonaviiruse levikust ja selle tagajärjel vähenenud 

liiklustiheduses. TTJA on raudteeohutuse järelevalvet tehes soovitanud ettevõtetele meetmeid (tõkete 

paigutus, piirdeaiad), mille abil suunata inimest raudteed ületama korrektsest kohast, kus on loodud 

tingimused võimalikult ohutuks raudtee ületamiseks. Ohutusasutus teeb koostööd MTÜ Operation 

Lifesaver Estonia ning raudtee-ettevõtetega, et ellu viia ennetus- ja teavitustegevusi raudteega seotud 

ohtudest, mis on seotud inimeste teadlikkuse ning ohuteadliku käitumisega. 

 

Joonis 4. Otsasõidud aastatel 2012-2021. 
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Joonis 5. Otsasõidud aastatel 2017-2021 (välja arvatud suitsiidid). 

 

 

Joonis 6. Otsasõidu juhtumid asukoha järgi aastatel 2017-2021 (välja arvatud suitsiidid). 
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Otsasõidu juhtumeid 

(2012-2021) 

Väljaspool 

ületuskohta 

Raudteeülesõidukohal Raudteeülekäigukohal 

2012 4 1 3 

2013 5 0 3 

2014 2 1 6 

2015 1 1 4 

2016 1 1 1 

2017 2 0 5 

2018 4 0 2 

2019 3 0 3 

2020 2 1 1 

2021 2 0 3 

Tabel 2. Otsasõidu juhtumite näitajad asukoha järgi aastatel 2012-2021 (välja arvatud suitsiidid). 

 

Joonis 7. Kokkupõrked aastatel 2012-2021. 
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teatud ajaperioodil vähendati ka rongiliikluse sagedust. Alates aastast 2018. on toimunud langus 

juhtumite koguarvus, vigastatute ja hukkunute inimeste arvus. 

 

Joonis 8. Kokkupõrked aastatel 2017-2021. 

Eestis on raudteeinfrastruktuuril olnud üheks probleemkohaks raudteeohutuse mõttes 
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Joonis 9. Kokkupõrked juhtumi asukoha järgi aastatel 2017-2021. 

Vastavalt majandus- ja taristuministri 09.11.2020 määruse nr 71 „Raudtee tehnokasutuseeskiri” Lisa 4 

„Raudteeülesõidukoha ja -ülekäigukoha ehitamise, korrashoiu ja kasutamise juhend“ punktile 5.2 

jaotatakse avalikult kasutatavad raudteeülesõidukohad kolme kategooriasse lähtuvalt 

raudteeülesõidukohta ööpäevas läbiva raudteeveeremi ja raudteeülesõidukohta ületavate sõidukite 

korrutisest. Kategooriasse jaotamisel ei võeta arvesse raudteeülesõidukoha läbimisi, mis tehti rongi- 

või manöövrikoosseisu koostamise eesmärgil. Raudteeülesõidukohale määrab kategooria 

raudteeinfrastruktuuri majandaja raudteeveeremi ja sõidukite liikluse intensiivsuse kontrollimisel 

fikseeritud liiklusmahtude alusel. Raudteeülesõidukoha kategooria ei muutu, kui raudteeülesõidukoht 

varustatakse täiendavate seadmetega. 

Jooniselt 9 selgub, et valdavalt on 2017-2021 ajavahemikul kokkupõrked toimunud kas 

liiklusmärkidega reguleeritud või fooriga reguleeritud raudteeülesõidukohas. Kokkupõrkeid tõkkepuu 

ja fooriga reguleeritud raudteeülesõidukohas on sel perioodil olnud üks. 

Ohutuse baastasemed, mis on siseriiklikult paika pandud, on järgmised: 

1. Avaliku raudteeohutustaseme baastase 0,4; 

2. Raudteeliikluse ohutustase on seotud aasta jooksul läbitud rong-kilomeetrite vahemiku näitajaga, 

millele on määratud normaaltase ja häiretase; 

3. Veeremi tehniline ohutustase 0,85 

Avaliku raudteeohutustaseme osas on tulevateks aastateks seatud eesmärgiks ohutustaseme üldine 

märkimisväärne parandamine. Transpordi ja liikuvuse arengukava ellu viimisega seotud riigieelarveline 
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tegevuskava „Transpordi konkurentsivõime ja liikuvuse programm aastateks 2023–2026“ seab alates 

2025. aastast üldise raudteeohutustaseme sihiks 0,2, senise 0,4 asemel. Avaliku raudteeohutustaseme 

arvestamises kasutatakse kolme näitajat: hukkunute arv, vigastatute arv ning tõenäoliste tahtliku 

tegevuse ilmingutega juhtumite arv. Hukkunute ja vigastatute arvul on näitajas erinev osakaal. Tahtliku 

tegevuse ilmingutega juhtumite arv arvestatakse hukkunute koguarvust välja, sest see element ei ole 

raudteeohutusega põhjus-tagajärg seoses, vaid kolmanda osapoole tegevus. 

Raudteeliikluse ohutustaseme puhul analüüsitakse raudteeliikluse ohutust mõjutavad juhtumeid 

(näiteks rongi keelavast foorinäidust möödasõit), tehnilisi juhtumeid (näiteks rööpamurrud) ning 

kolmanda osapoolega seonduvad juhtumid, kuhu kuuluvad veeremi kokkupõrked takistustega vabas 

gabariitmõõtmes ning veeremi kokkupõrked raudteeülesõidukohal sõidukiga. Nendel kolmel teguril on 

ohutusnäitajas erinev osakaal. Nii avaliku raudteeohutustaseme ning raudteeliikluse ohutustaseme 

puhul saadakse tulemuseks suhtarv, mis on sõltuv läbitud rongikilomeetritest. 

Alates 2018. aastast arvestatakse veeremi ohutustaseme näitajat, mis on seotud juhtumitega nagu 

näiteks raudteeveeremiosade teele kukkumine; raudteeveeremi peatala, automaatsiduri või 

pöördvankri osa murdumine rongi koosseisus; veduririke rongis, kui selle tõttu on vaja abivedurit või 

seoses veduririkkega tekib jaamavahel rongiliikluses seisak üle 30 minuti, veduri või mootorrongi 

turvaseadme rike rongis, tehnilise rikke tõttu reisivaguni mahajätmine enne sihtjaama jõudmist, 

kauba- või reisirongis automaatsiduri iseeneselik lahtihaakimine, Hotboxi tuvastatud ja kinnitatud 

veeremi tehnilised kõrvalekalded rongis. Ka nende juhtumite puhul on osakaal erinev. 

Raudteeliikluse ohutustaseme näitaja ning veeremi ohutustaseme näitaja on seotud järelevalve 

tegevustega, sest need annavad sisendit ja näitavad, millist tüüpi juhtumid on sagenenud. Vastavalt 

sellele saab raudteetalitus tähelepanu pöörata erinevatele tegevustele ettevõtetes. Avaliku 

raudteeohutustaseme näitaja on seotud TTJA avalikkusele suunatud teavitus-ja ennetustegevustega. 

Ohutustaseme näitajaid tasandatakse rongkilomeetrite arvuga. Kõigile näitajatele on lisatud 

baastasemed või aktsepteeritavad tasemed. Raudteeliikluse ohutustaseme baastase on otseselt 

seotud rongkilomeetrite vahemikega. Ohutusnäitajate olukorda arvestatakse ja hinnatakse igas 

kvartalis, mille alusel vaadatakse üle ka osakonna järelevalve plaan. 
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 Näitaja 2021 Näitaja 2020 Näitaja 2019 Näitaja 2018 

Rauteeliikluse ohutustase 0,21 0,81 0,34 0,33 

Baastase 0,31 0,34 0,31 0,32 

Avalik raudteeohutuse tase 0,19 0,35 0,23 0,78 

Baastase 0,4 0,4 0,4 0,4 

Veeremi tehnilise ohutuse tase 0,96 0,61 0,96 1,17 

Baastase 0,85 0,85 0,85 0,85 

Tabel 3. Ohutustaseme näitajate koond 2018-2021. 

Tabelis 3 on esitatud ohutustaseme näitajate koond ning vastavalt ohutasemele on väljatoodud 

valgusfoori süsteemis hinnang. Avaliku raudteeohutuse näitaja puhul saab välja tuua, et juhtumeid on 

eelmiste aastatega võrreldes vähem ning näitaja on baastasemest madalamal. Samas sektori 

ettevõtete poolt on 2021. aastal kommunikeeritud ohtlike olukordade probleem, mis on seotud 

raudteeületuskohtadega. 

 

Joonis 10. Avalik raudteeohutustase 2017-2021. 

Avalik raudteeohutustaseme näitaja koosneb järgmistest osadest: 
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Joonis 11. Raudteeliikluse ohutustase 2017-2021. 

Raudteeliikluse ohutustaseme näitaja koosneb järgmistest osadest: 

Näitajas osakaal 100% 

• Rongide kokkupõrked, sh kokkupõrked takistustega vabas gabariitmõõtmes; 

• Keelavast näidust möödasõit; 

• Rongide rööbastelt mahasõitmine; 

• Veeremipõlengud. 

Näitajas osakaal 50% 

• Veeremi mahasõitmine rööbastelt manöövritöödel; 

• Rööpamurrud; 

• Rööbastee kõverdused; 

• Tehnohoolduses tuvastatud veeremi rattatelgede murrud; 

• Tehnhoolduses tuvastatud veeremi rataste murrud; 

• Intsident ohtliku kaupa vedava raudteeveeremiga, kus ohtlik kaup ei olnud lubatud; 

• Intsident ohtliku kaupa vedava raudteeveeremiga, kus vabaneb ohtilkku ainet; 

• Rongi saatmine mööda ettevalmistamata matka; 

• Vale foorisignaaliga juhtumid (infra rike). 

Näitajas osakaal 25% 

• Veeremi kokkupõrked takistustega vabas gabariitmõõtmes; 

• Veeremi kokkupõrked raudteeülesõidukohal sõidukiga. 
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Raudteeliikluse ohutus on seotud eelkõige tehniliste juhtumidega. 2021. aasta taseme langus on 

seotud juhtumitega, millel on näitajas 50% osakaal – toimus 25 juhtumit, mis kuuluvad 50% osakaalu 

arvestusse. Registreeriti 11 rööpamurru juhtu, 2 veeremi mahasõitu rööbastelt manöövritööde ajal, 6 

korda saadeti rong mööda ettevalmistamata matka ning 6 korral esines valest foorisignaalist 

(infrastruktuuri rike) mööda sõitu. Positiivse asjaoluna saab välja tuua, et ei toimunud raudteeliikluse 

ohutust oluliselt mõjutavaid juhtumeid (mis on näitajas 100% osakaaluga). 

Raudteega seotud tehniliste juhtumite osas, mis mõjutavad raudteeliikluse ja veeremi tehnilise 

ohutustaseme näitajaid, esitati ettevõtetele mitmeid päringuid ning korraldati kohtumisi, et 

täpsustada juhtumi detaile. Seoses 2021. aasta suvekuude palavate ilmadega toimusid rikked 

diiselrongide diiselmootorite töös. TTJA järelevalvemeeskond tutvus olukorraga ning koostöös rongide 

valdajaga tuvastati probleemi olemus. 

 

Joonis 12. Veeremi tehniline ohutustase 2018-2021. 

Veeremi tehnilise ohutustaseme näitaja koosneb järgmistest osadest: 

Näitajas osakaal 100% 

• Raudteeveeremiosade teele kukkumine; 

• Raudteeveeremi peatala, automaatsiduri või pöördvankri osa murdumine rongi koosseisus; 

• Veduririke rongis, kui selle tõttu on vaja abivedurit või seoses veduririkkega tekib jaamavahel 

rongiliikluses seisak üle 30 minuti; 

• Veduri või mootorrongi turvaseadme rike rongis. 

Näitajas osakaal 50% 

• Tehnilise rikke tõttu reisivaguni mahajätmine enne sihtjaama jõudmist; 

• Kauba- või reisirongis automaatsiduri iseeneselik lahtihaakimine; 
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• Hotboxi tuvastatud ja kinnitatud veeremi tehnilised kõrvalekalded rongis. 

Veeremi ohutustaseme näitaja (0,86) on 2021. aastal olnud vähesel määral negatiivne ehk üle 

baastaseme 0,85. Näitajat mõjutasid veduririke rongis, kui selle tõttu on vaja abivedurit või seoses 

veduririkkega tekib jaamavahel rongiliikluses seisak üle 30 minuti (7 juhtumit) ning HOTBOX-i 

tuvastatud ja kinnitatud veeremi tehnilised kõrvalekalded rongis (17 juhtumit). 

Kõik 2021. aastal toimunud tehniliste juhtumite põhjused on jaotatud nelja kategooriasse: tarkvara, 

riistvara, inimfaktor, muu. Valdavalt (75% juhtumitest) on tegemist olnud riistvara ehk tehnika ning 

raudtee tehniliste osade rikete, purunemiste tagajärjel. Riistvaraga seotud juhtumite olulise osakaalu 

põhjuseks on foori pirnide läbipõlemised, raudtee tehniliste osade ajutised rikked. Selle järgnevad 

juhtumid, milles on tuvastatud põhjus inimfaktoris (15% juhtumitest) ning muu (3% juhtumitest, 

näiteks ilmastik) ja tarkvaras (7% juhtumitest). Inimfaktori puhul on valdavalt põhjuseks 

normdokumentide/juhendite mitte järgimine ja kaablite lõhkumised. Liiklejate poolsed tegevused on 

samuti arvestatud inimfaktori alla. Siin on arvestatud muuhulgas juhtumid, kus tõkkepuu on sõidetud 

maanteetranspordi poolt maha, mis on tekitanud raudteeülesõidukoha seadmetes rikke või olukorrad, 

kus liikleja ei ole rongile andnud teed. Tarkvara puhul on olnud tegemist tarkvara ajutise rikke või 

seadme taaskäivitamise vajadusega. 

 

Joonis 13. Juhtumite põhjuste jagunemine üldkategooriate järgi 2021. 

Juhtumite puhul toob TTJA eraldi välja põhjuse ja tagajärje vastavalt raudtee-ettevõte poolt esitatud 

juhtumi informatsioonile ja andmetele. Selle põhjal saab välja tuua põhjuste jagunemise osakaalude 
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järgi. Paljud esitatud juhtumitest on seotud raudteefoori pirni läbipõlemisega. Alates 2022. aastast 

pirnide läbipõlemisi juhtumitena ei registreerita. Siin on oluline välja tuua, et see ei pruugi tähendada, 

et foor ei toimi, vaid selle kahest niidist üks on läbi põlenud ning selle kohta saab informatsiooni 

raudtee-ettevõtja. Tegemist on suhteliselt madala riskiga juhtumiga. Trafode, releede ja ploki rikete 

suur arv on seotud sellega, et kasutusel on analoogsüsteemi seadmed, mis ei ole eriti töökindlad. 

2.2 Euroopa Liidu ohutustaseme näitajad (CST) 

Euroopa Raudteeamet avaldas tänavu märtsis 2020. aasta ülevaate ohutusalastest suundumustest 

Euroopas. Ühiste ohutusnäitajate (CSI) aruanne koostatakse liikmesriikide riiklike ohutusasutuste 

edastatud statistika põhjal. Arvestama peab seda, et Euroopa ülene statistika tuleb viivitusega, 

seetõttu põhineb andmestik 2020. aastal toimunud juhtumitel. 

2020. aasta andmed kinnitavad üldist positiivset arengut Euroopa Liidus – 2020. aasta oli Euroopa 

Liidus kõigi aegade turvalisim. Sama sai eelmise ülevaate põhjal öelda ka 2019. aasta kohta, seega on 

õnnetuste arv jätkuvalt langenud. Sellest hoolimata toimus 2020. aastal Euroopas kokku 1331 

õnnetusjuhtumit, milles hukkus 687 inimest. Euroopa Liidu liikmesriikide ohutustasemete varieeruvus 

on endiselt suur. Jätkatakse tööd, et nii liikmesriikides ning seeläbi ka Euroopa Liidus üldiselt 

raudteeohutustaset parandada. Eesti puhul võib välja tuua, et jätkuvalt on probleem 

raudteeületuskohtades toimunud õnnetusjuhtumitega. 

Riskitase määratakse kindlaks arvestades Euroopa Liidu poolt kehtestatud ühtseid ohutusnäitajaid ja 

osakonnasiseselt koostatud arvestustabeli riskihinnangust tulenevaid riigisiseseid ohutusnäitajaid. 

Ohutusnäitajate puhul jälgitakse üldiselt avaliku raudteeohutuse taset, raudteeliikluse ohutustaset ja 

veeremi tehnilist ohutustaset. Nendest lähtuvalt mõõdetakse konkreetsemaid riske lähtuvalt Euroopa 

Komisjoni (edaspidi KOM) otsuse 2009/460/EÜ suunistest, majandus ja taristuministri 03.12.2020. a 

määrusest nr 831 ja raudteetalituse arvestustabeli (jaguneb kolmeks alamtabeliks) näitajatest. 

Riiklikud kontrollväärtused, mis on kehtestatud KOM otsusega 2012/226/EL (konsolideeritud versioon) 

lähtuvalt näitajast 2004-2009. aastate põhjal, on järgmised ning need baasväärtused on lisatud ka TTJA 

transpordiosakonna ja alates 01.04.2021, raudteetalituse järelevalvestrateegia dokumenti. Euroopa 

Raudteeamet annab iga aasta välja ohutuseesmärkide täitmise kohta aruande ja teeb iga-aastase 

ülevaatuse näitaja (annual observation-OBS). Viimases aruandes on näitajate baasväärtuseks 2020. 

aasta, mis liikmesriikide poolt on viimati esitatud. Oluline on see, et ülevaatuse näitaja oleks väiksem 

riiklikust kontrollväärtusest. NRV tähendab riiklikku kontrollväärtust 2004-2009 aastate põhjal, millega 

näidatakse aktsepteeritavat taset riigis. CST tähendab ühiste ohutuseesmärkide väärtusi, mis 

hõlmavad kogu Eurooa Liidu raudteesüsteemi. Eesti näitajate puhul (tabel 4) jäävad 2020. aasta 



30 
 

väärtused alla riikliku kontrollväärtuse taseme. Näeme, et Eestis on probleemkohad 

raudteeületuskoha kasutajatega seotud riskide, raudteemaal loata viibivate isikutega seotud riskid 

ning ühiskonnaga seotud riskid. See on seotud toimunud õnnetusjuhtumitega. Eestis on üldiselt olnud 

probleeme juhtumitega, kus inimesed viibivad selleks mitte-ettenähtud kohas või ületavad raudteed 

rongi lähenemisel. Nende juhtumite vähendamiseks on raudteeinfrastruktuuril rakendatud 

täiendavaid meetmeid nagu raudtee piiramine aiaga ning raudteeületuskohtade täiendav 

seadmestamine. Täiendavalt kirjeldame seotud juhtumeid aruande peatükis 2.1. 

 Riiklik 

kontrollväärtus 

(NRV) (2004-

2009) 

2019. aasta 

väärtus 

(OBS)  

Ohutuseesmärk 

(CST) 

Reisijatega seotud riskid (1.1) 78.18 0 0.17 

Reisijatega seotud riskid (1.2) 0.67 0 0.00165 

Raudteetöötajatega seotud riskid (2) 64.83 0 0.0779 

Raudteeületuskoha kasutajaga seotud riskid 

(3) 

399.88 177.33 0.71 

Muude isikutega seotud riskid (4) 11.64 0 0.0145 

Raudteemaal loata viibivate isikutega 

seotud riskid (5) 

1547.95 136.41 2.05 

Ühiskonnaga seotud riskid (6) 2107.86 313.74 2.59 

Tabel 4. Euroopa Liidu ohutustaseme näitajad. 

Riiklik kontrollväärtus reisijatega seotud riskid arvestatakse järgmiselt: reisijatega seotud rasketest 

õnnetustest tulenevate surmajuhtumite ja kaalutud raskete vigastuste arv 

aastas/reisirongikilomeetrite arv aastas. 

Riiklik kontrollväärtus reisijatega seotud riskid arvestatakse järgmiselt: reisijatega seotud rasketest 

õnnetustest tulenevate surmajuhtumite ja kaalutud raskete vigastuste arv aastas/reisijakilomeetrite 

arv aastas. 

Riiklik kontrollväärtus raudteetöötajatega seotud riskid arvestatakse järgmiselt: töötajatega seotud 

rasketest õnnetustest tulenevate surmajuhtumite ja kaalutud raskete vigastuste arv 

aastas/rongikilomeetrite arv aastas. 



31 
 

Riiklik kontrollväärtus raudteeületuskoha kasutajaga seotud riskid, väljendatuna järgmiselt: 

raudteeületuskoha kasutajatega seotud rasketest õnnetustest tulenevate surmajuhtumite ja kaalutud 

raskete vigastuste arv aastas/rongikilomeetrite arv aastas. Riiklik kontrollväärtus raudteeületuskoha 

kasutajaga seotud riskid arvestatakse järgmiselt: raudteeületuskoha kasutajatega seotud rasketest 

õnnetustest tulenevate surmajuhtumite ja kaalutud raskete vigastuste arv aastas/[(rongikilomeetrite 

arv aastas × raudteeületuskohtade arv)/rööbasteekilomeetrid)]. 

Riiklik kontrollväärtus muude isikutega seotud riskid, arvestatakse järgmiselt: muude isikutena 

määratletavate isikutega seotud rasketest õnnetustest tulenevate surmajuhtumite ja kaalutud raskete 

vigastuste arv aastas/rongikilomeetrite arv aastas. 

Riiklik kontrollväärtus raudteemaal loata viibivate isikutega seotud riskid arvestatakse järgmiselt: 

raudtee territooriumil loata viibivate isikutega seotud rasketest õnnetustest tulenevate 

surmajuhtumite ja kaalutud raskete vigastuste arv aastas/rongikilomeetrite arv aastas. 

Riiklik kontrollväärtus ühiskonnaga seotud riskid, arvestatakse järgmiselt: rasketest õnnetustest 

tulenevate surmajuhtumite ja kaalutud raskete vigastuste koguarv aastas/rongikilomeetrite arv aastas. 

 

Joonis 14. Märkimisväärsed õnnetusjuhtumid liigiti 2017-2021 (välja arvatud suitsiidid). 

Märkimisväärsete juhtumite arv on oluliselt vähenenud viimasel 5 aastal. 2021. aastal toimus 

inimestega seotult 3 juhtumit, kus inimene ületas raudteeületuskohalt raudteed ning üks, kus inimene 

2017 2018 2019 2020 2021

Rongide kokkupõrked 4 0 0 0 0

Rongide mahaminek 0 0 0 1 2

Raudteeületuskoha juhtum 13 17 4 2 4

Inimestega seotud õnnetusjuhtum 2 3 1 2 4

Põleng rongis 0 0 0 0 0

Muud juhtumid 0 1 0 0 1
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sai löögi jaamavahel viibides mitte-ettenähtud kohas. Kahel korral toimus kaubarongi osaline 

rööbastelt mahasõit. Ühel korral põhjustas rööbastelt maha sõidu seotud vagunis ühele küljele ära 

jäätunud killustik, mis pärast tühjendamist vagunisse jäi. Teisel korral põhjustas maha sõidu liipri 

purunemine. 

 

Joonis 15. Hukkunuga juhtumid liigiti 2017-2021 (välja arvatud suitsiidid). 

2021. aastal hukkus 1 inimene raudteeületuskohal toimunud juhtumis. 

 

Joonis 16. Hukkunuga juhtumite liikleja rolliti 2017-2021 (välja arvatud suitsiidid). 

2017 2018 2019 2020 2021

Rongide kokkupõrked 0 0 0 0 0

Rongide mahaminek 0 0 0 0 0

Raudteeületuskoha juhtum 5 2 1 1 0

Inimestega seotud õnnetusjuhtum 2 3 1 1 1

Põleng rongis 0 0 0 0 0

Muud juhtumid 0 0 0 0 0
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Joonis 17. Tõsise vigastusega juhtumid liigiti 2017-2021 (välja arvatud suitsiidid). 

2021. aastal ei toimunud juhtumeid, mis oleksid seotud järgnevate kategooriatega: 

• rongide kokkupõrgete 

• põlengutega rongis 

• juhtumitega ooteplatvormil, millega oleks kaasnenud vigastusi 

• ohtlike kaupadega aset leidnud õnnetusjuhtumeid 

• tehnohoolduses tuvastatud veeremi rattatelgede või rataste murdudega 

• rööbastee kõverdustega 

Märkimisväärsete õnnetusjuhtumite tagajärjel hilinesid 2021. aastal reisirongid kokku 3196 minutit 

ning kaubarongid 1670 minutit.  

Võrreldes Eesti raudtee õnnetusjuhtumite statistikat Euroopa Liidu riikidega paistab silma, et perioodil 

2018-2020 on Eesti raudteeületuskohtadel toimunud juhtumite osas olnud negatiivsel esikohal. 2018. 

aastal toimus ületuskohtadel kokku 19 juhtumit, samas on näitaja järgmistel aastatel vähenenud (2019 

– 9 juhtumit ja 2020 – 5 juhtumit). 

2017 2018 2019 2020 2021

Rongide kokkupõrked 0 0 0 0 0

Rongide mahaminek 0 0 0 0 0

Raudteeületuskoha juhtum 4 9 2 1 0

Inimestega seotud õnnetusjuhtum 0 3 1 1 1

Põleng rongis 0 0 0 0 0

Muud juhtumid 0 0 0 0 0
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Joonis 18. Euroopa ülene statistika raudteeületuskohtadel toimunud õnnetustest arvestades rong-

kilomeetrite arvuga raudteeinfrastruktuuril. (Allikas: ERA 2020. aasta statistiline analüüs) 

Euroopa üleses statistikas pannakse riigis toimunud juhtumite koguarv seosesse rong-kilomeetrite 

arvuga raudteeinfrastruktuuril, mis tähendab seda, et arvestatakse kui palju rongid reaalselt 

raudteedel sõidavad. Eestis on kogu raudteevõrgustiku mõttes Euroopa üks kõige madalamaid rong-

kilomeetrite kogusummasid. Suhteliselt kõrge juhtumite arv ja madal rong-kilomeetrite kogusumma 

konkreetsel perioodil on andnud tulemuseks statistilise näitaja. 
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3. Euroopa Liidu seadusandlus ja regulatsioonid 

3.1. Muudatused seadusandluses 

Seoses Euroopa Liidu direktiivide (nn neljas raudteepakett) ülevõtmisega jõustus 31.10.2020 uus 

raudteeseadus, milles kaasajastati ka muid regulatsioone. Sellega seoses kehtestati kõik 

raudteeseadusega seotud ministri määrused uuesti. Eraldi on välja toodud raudtee 

tehnokasutuseeskirja (TKE), millel toimus ulatuslik tervikteksti kaasajastamine. Nimelt TKE ei reguleeri 

enam teemasid, mis on reguleeritud koostalituse tehnilistes kirjeldustes. Samuti said raudtee-

ettevõtjad pädevuse kehtestada ise rongiliikluse ja manöövritöö ohutu korraldamise juhend. Teine 

eraldi märkimist vajav määruse muudatus on seotud majandus- ja taristuministri 3.12.2020.a 

määrusega nr 83 „Ohutusjuhtimise süsteem, ohutusnäitajad, raudteeinfrastruktuuri, -liikluse 

korralduse ja -ohutuse nõuetele vastavuse kontrollimine, nende aruandlus, vormid ning tähtajad ja 

raudteeohutust mõjutavatest juhtumitest teavitamine“. Esiteks ühendati varasemad kolm eraldi 

määrust ühte määrusesse. Teiseks täiendati oluliselt aruandeid, mida raudtee-ettevõtjad peavad 

siseriiklikult TTJA-le esitama: elektripaigaldistega seotud aruandlus jäeti välja (reguleeritud 

energieetikavaldkonna poolt), kaasajastati raudteerajatistega seotud aruandlust. 2021. aastal oli üks 

peamisi tegevusi tutvustada seadusandluse muudatusi ettevõtetele, neid nõustada ja lisaks 

ohutusasutusena vastavalt enda töökorralduses muudatused teha. 

3.2. Erandid vastavalt raudteeohutuse direktiivi artiklile 15 

Hoolduse eest vastutavate üksuste sertifitseerimise süsteemi erandid on kehtestatud raudteeseaduse 

§ 42 lõikes 6, mis on vastavuses raudteeohutuse direktiivi artiklis 15 kehtestatule. Selle kohaselt ei pea 

Eestis omama hoolduse eest vastutava üksuse sertifikaati, kui hooldatakse: 

  1) kolmandas riigis registreeritud raudteeveeremit selle riigi nõuete kohaselt; 

  2) raudteeveeremit, mida kasutatakse raudteevõrgustikus, mille rööpmelaius erineb Euroopa Liidu 

peamise raudteevõrgustiku rööpmelaiusest ja mille puhul on Euroopa Parlamendi ja nõukogu 

direktiivi (EL) 2016/798 artikli 14 lõikes 2 sätestatud nõuete täitmine tagatud kolmanda riigiga 

sõlmitud rahvusvahelise lepinguga; 

  3) kauba- ja reisivaguneid, mida kasutatakse ühiselt ettevõtjatega sellisest kolmandast riigist, mille 

raudteevõrgustiku rööpmelaius erineb Euroopa Liidu peamise raudteevõrgustiku rööpmelaiusest. 
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4. Ohutustunnistused, ohutusload, autoriseerimised ja teised 

ohutusasutuse poolt väljastatud sertifikaadid 

4.1. Ohutustunnistused, ohutusload ja autoriseerimised 

2021. aastal osales Eesti ohutusasutus kahe ettevõtte ühtse ohutustunnistuse väljastamisel. Eesti 

ettevõtetest taotles ühtset ohutustunnistust Enefit Power AS ning rahvusvahelistest ettevõtetest SIA 

LDZ Cargo. Ohutuslubade menetlusi ei toimunud. 2022. aastal lisandub vähemalt kaks ettevõtet, kellel 

lõpeb ohutustunnistuse A ja B osa ning kes uuenenud seadusandluse alusel taotlevad ühtset 

ohutustunnistust. 

Enefit Power AS ühtse ohutustunnistuse menetlus oli TTJA esimene ühtse ohutustunnistuse menetlus. 

Ettevõte soovis läbida ka eelmenetluse faasi. Menetluse läbiviimiseks koostas TTJA hindamise 

abivahendid, mis lisaks OSS süsteemile aitavad menetlejaid dokumentide läbivaatamisel. Menetluses 

osales projektijuht ning täiendavalt viis inimest hindajatena. Menetlusprotsessis toimus ettevõttega 

mitmeid koosolekuid. Peale menetluse lõppu saadeti ettevõttele tagasiside küsimustik. 

SIA LDZ Cargo ühtse ohutustunnistuse menetlus oli TTJA esimene rahvusvaheline ühtse 

ohutustunnistuse menetlus, kus peamenetlejaks oli ERA ning kaasatud olid teised Euroopa Liidu 

asjakohased liikmesriigid. Menetluses osales TTJA poolelt kokku neli inimest hindajatena. 

Menetlusest saadud kogemustest lähtudes koostas TTJA raudteetalitus ühtse ohutustunnistuse 

väljastamise juhendi, mis on mõeldud abistava materjalina ERA ohutustunnistuste juhendile. Juhendis 

käsitletakse järgmisi teemasid: õiguslik raamistik, ühtse ohutustunnistuse taotlemise tingimused, eel- 

ja põhimenetluse faasid, taotluse menetlemise tähtajad, teabevahetuse kord, keelepoliitika, tasu, 

piiriülesed veolepingud ja kokkulepped, tegevusluba ja vastutuskindlustus, vaidemenetlus, ühtse 

ohutustunnistuse piiramine ja kehtetuks tunnistamine, juhendmaterjalid ja viited seadusandlikele 

nõuetele. Juhendit peab arvesse võtma kui ettevõte soovib, et ühtse ohutustunnistuse menetlejaks 

oleks TTJA. Siseriiklik juhend on kättesaadav TTJA kodulehel. Ohutusloa osas on koostatud sarnane 

juhend, mis avalikustatakse TTJA kodulehel 2022.aastal. 

4.2. Veeremi vastavushindamised 

2021. aastal anti menetlusse 3 veeremi vastavushindamise taotlust. Esmakordselt esitati 

menetlusdokumendid ERA OSS menetlusplatvormil ja kogu veeremite vastavushindamine täiendava 

kasutuselevõtu loa saamiseks toimus ka samas keskkonnas. Vastavushindamise menetlusse antud 

veeremitel algas esimese etapina 2021. aastal dokumentsatsiooni täielikkuse hindamine.  
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4.3. Hoolduse eest vastutavad üksused 

Eestis ei ole 2021. aasta seisuga raudteeveeremi tehnohoolde ja remondi ettevõtjatele hoolduse eest 

vastutava üksuse ECM-sertifikaate väljastatud. Seoses 4. raudteepaketi rakendumisega on tehtud 

korralduslikku eeltööd ettevõtjatele, et selgitada hoolduse eest vastutavate üksuste nõudeid ning 

seotud seadusandlust. ECM-sertifikaadi nõudega seoses on TTJA korraldanud infopäeva ning vastanud 

ettevõtete vastavatele päringutele. 2021. aastal toimus esimene ECM-sertifikaadi menetluse 

dokumentide terviklikkuse kontroll, menetlus plaanitakse lõpule viia 2022. aastal. 

4.4. Vedurijuhid 

2020. aastal toimus uue raudteeseaduse kehtestamisega oluline muudatus vedurijuhtidega seotud 

reeglites. Varasemalt ei nõutud eriveeremi juhtidelt vedurijuhiloa olemasolu, kuid edaspidi on ainult 

kutsetunnistuse alusel eriveeremi juhtimine lubatud vaid liikluseks suletud raudteel. Raudteeseadus 

nägi ette üleminekuperioodi kuni 31. detsembrini 2021, ehk siis kuni aasta lõpuni eriveeremi juhtidelt 

veel vedurijuhiluba ei nõutud. Uutest reeglitest tulenevalt korraldas AS Eesti Raudtee 2021. aasta teisel 

poolel üle 50 osalejaga täiendkoolituse, mis valmistas 160 akadeemilise tunni ulatuses eriveeremi 

juhte ette vedurijuhieksami sooritamiseks. Regulatsiooni muutusega seotud esmaseid 

vedurijuhilubasid väljastati 2021. aasta lõpuks 9, suurem osa loataotlusi jääb 2022. aasta esimesse 

poolde. 

4.5. Teised ohutusasutuse poolt väljastatud sertifikaadid või autoriseerimised 

Lisaks ohutuslubadele ja ühtsetele ohutustunnistusele väljastab TTJA siseriiklikult tegutsemise 

ohutustunnistusi raudtee majandamiseks ning kauba- ja reisiveo teostamiseks. Alates 2020. aastast on 

TTJA võtnud fookuse alla just mitteavaliku raudteega seotud ettevõtete lubade olemasolu. Sellest 

tulenevalt oli ette näha suuremat menetluskoormust selles valdkonnas 2021. aastal ja on ka oodata 

2022. aastal. Väljastatud tegutsemise ohutustunnistused on toodud lisas 4. 

Siseriikliku seadusandluse järgi peavad tegutsemise ohutustunnistust omama mitteavaliku raudtee 

valdaja, mitteavalikul raudteel kaubaveo või reisijateveoga tegelev ettevõte. Tegutsemise 

ohutustunnistus antakse välja ettevõtjale, kelle raudteeinfrastruktuur, raudteeliikluse korraldus või 

raudteeveerem ning personal vastavad käesoleva seaduse ja selle alusel antud õigusaktide nõuetele 

ning kui ettevõtja on võimeline täitma raudteeohutusalaseid nõudeid. Kui varasemalt oli siseriiklikus 

seadusandluses nimetatud tunnistus raudteeliikluse korraldamise ohutustunnistuseks, siis uuenenud 

raudteeseadusega üldistati mõistet raudtee majandamise ohutustunnistuseks. Raudtee majandamine 
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ehk raudteeinfrastruktuuri majandamine on raudteeinfrastruktuuri ja liiklusjuhtimise süsteemide 

ehitamine, remont, hooldamine ning haldamine, samuti raudteeliikluse ja manöövritöö korraldamine. 

2021. aastal viidi mitteavaliku raudtee tegutsemise ohutustunnistuse menetlusi läbi kokku 26. 

Osakonna ametnikud osalesid komisjoni korras tunnistuste väljastamise menetluses oma pädevuse 

piires. Tegemist on menetluse mõttes väiksema mahuga menetlusega kui ühtse ohutustunnistuse 

puhul, kuid omab väga olulist mõju mitteavaliku raudtee raudteeohutuse kontrollis. 

4.6. Kontaktid teiste ohutusasutustega ja ERA-ga 

Sarnaselt 2020. aastale mõjutas ohutusasutuse tegevusi ka 2021. aastal koroonaviiruse puhang ning 

koostöö teiste ohutusasutuste ja ERA-ga toimus ainult veebikohtumiste vahendusel. Siiski 2021. aastal 

uuendasime ohutuasutuste vahelist koostööd Soome raudteeohutusasutusega TRAFICOM, kellega 

sõlmisime pikaajalise koostööleppe. TRAFICOM-i raudteeohutuse ametnikega peeti ka vastastikku 

kasulik töönõupidamine. ERA ja teiste Euroopa liikmesriikide ametnikega, toimusid kontaktid 

virtuaalsete töögruppides ning ERA (virtuaal) plenaarkoosolekudel, mis toimuvad kuni 4 korda aastas. 

2021. aastal tugevnes koostöö ka Läti raudteeohutusasutuse ehk Läti Raudteeinspektsiooni 

ametnikega, kuna Läti raudtee kaubaveo-ettevõtja avaldas soovi laiendada oma tegevuspiirkonda 

Eestisse. Esimeseks tegevuseks oli ühtse ohutustunnistuse menetlemine ERA OSS platvormil ERA poolt, 

millesse oli kaastatud mõlema riigi raudteeohutusasutused. 

2021. aasta raudteeaasta raames toimus European Connection Train sõit Tallinn-Riia-Kaunas 

raudteetrassil. Rongisõidu ettevalmistamisel, lisaks raudteeinfrastruktuuri majandajatele Balti riikides, 

andsid enda väärtusliku sisendi ka Balti riikide ohutusasutuste ning ERA koostöö Leedu raudtee 

reisijateveooperaatori LTG Link rongi ühekordseks liiklemise lubamiseks Läti ja Eesti 

raudteevõrgustikul. 

2021. aasta üks peamisi eesmärke oli 2020. aastal Euroopa Raudteeameti poolt läbi viidud auditi 

tulemuste analüüsimine ning järeltegevuste planeerimine. Suurima positiivse muutusena loodi ja asuti 

rakendama Eesti ohutusasutuses kompetentsijuhtimise süsteem (CMS) alates väljast pädeva 

analüütiku kaasamise otsusest, kuni ametijuhendite ja koolitamise ning värbamise protseduurika ühes 

tervikdokumendis kirjeldamisemisega. Raudteeohutuse tagamisel ettevõtetes võeti 2020. aastal plaani 

uuendusena rakendada ERA poolt välja töötatud küpsusastmete hindamise süsteem, mille aspekte 

vaadeldi 2021. aastal ettevõtete puhul. Varem olemas olnud protseduurikast tunnustati TTJA 

järelevalve planeerimise töövahendit. 
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4.7. Informatsiooni jagamine ohutusasutuse ja raudtee-ettevõtete vahel 

Ohutusasutus alustas juba 2020. aasta jaanuaris järjepidevat info edastust ettevõtjatele, mille 

tegevusetapi esimese üritusena toimus TTJA infopäev ettevõtjatele 4. raudteepaketi (RP) teemadest 

ülevaadet andes. Osakonna ametnikud kandsid olulist rolli, et esitleda ettevõtetele 4. RP seotud 

eelseisvaid uuendusi seadusandluses. 2020. aastal toimunud infopäeval käsitletud teemad: ühtne 

ohutustunnistus, ohutusjuhtimise süsteem, One-Stop-Shop (OSS) platvormi kasutamine, veeremi 

vastavushindamise põhimõtted ja hooldusüksuse sertifitseerimine. Transpordiosakond jätkas 

ettevõtete teavitamisse intensiivset panustamist 2021. aastal, mille esimeseks kolmeks kuuks oli 

ohutusasutus ettenäinud viis temaatilist veebinari uue seadusandluse tutvustamiseks ettevõtjatele. 

Seadusest tulenevate muutunud nõuete kompleksset käsitlemist viiid läbi teemadeks jaotatuna. 

Toimus viis temaatilist Teams keskonnas läbi viidud üritust. Igale, ametnike poolt tehtud esitlusele 

järgnes küsimuste ja vastuste osa, kus ettevõtjatel oli võimalik küsida selgitusi kehtestatud 

seadusemuudatuste rakendamise kohta. Käsitletud teemade hulgas oli ka menetluste ühtseks 

haldamiseks kasutusele võetud One-Stop Shop platvormi tutvustus ning ettevõtjate suunamine 

vastavale ERA koolitusele. Ettekannete kättesaadavuse tagamiseks lisati slaidid TTJA kodulehele. 

Järelkaja teavitusürituste seeriale oli positiivne ning tagasisidest sai ohutusasutus info, et ettevõtjad 

on huvitatud ka järgmistest sarnastest üritustest ning ettevõtte esindajate jaoks on oluline TTJA avatus 

ning süsteemne teemade tutvustus. Täiendavalt salvestati taskuhääling raudteeohutuse teemadel, mis 

on kättesaadav TTJA kodulehel.  

2021. aasta II poolaastal ehitus- ja raudteeosakonna raudteetalitus korraldas Tarbijakaitse ja Tehnilise 

Järelevalve Ameti ning raudtee-ettevõtjate juhtkondade vahelised kohtumised. Kohtumistel arutati 

raudtee-ettevõtjate ohutusalast olukorda ja planeeritud tegevusi raudteeohutuse taseme säilitamisel 

ja parendamisel. Tutvustati ka raudteeohutusasutuse püüdlusi raudteeohutuse olukorra parendamisel 

ning uudiseid õigusloomes. Raudteeohutusasutuse juhtkond külastas avalikku raudteed majandavaid 

ettevõtteid AS Eesti Raudtee ja Edelaraudtee AS ning reisijateveo-ettevõtet AS Eesti Liinirongid ja 

kaubaveo-ettevõtet AS Operail. 

01.07.2021 korraldas TTJA ohutusjuhtimise süsteemi omavatele raudtee-ettevõtetele veebiseminari. 

Ohutussüsteemi alusel esitatakse TTJA-le 1. juuniks eelneva aasta ohutusaruanne. Veebiseminari 

teemaks oli aruannete koostamise vajadus, seaduslik alus (muutuv neljas raudteepakett), TTJA 

ootused ja aruannete kasutamine ning aruande koostamisega lisaväärtuse loomine ettevõtte sees. 

Samuti esitati veebiseminaril 2019. ja 2020. aasta ohutusaruannete kokkuvõtted. TTJA andis peale 

veebiseminari ettevõtetele aega eneseanalüüsi teostamiseks ja ootas täiendatud aruandeid 
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ettevõtetelt, kes soovivad lisada täpsustusi enda tegevuste kohta. 2021. aasta aruannete alusel on 

plaanis sarnases vormis ettevõtetele tagasisidet anda. 

2021. aastal jätkusid erinevad tegevused seoses 2020. aasta detsembris toimunud ohutusasutuse 

poolt kokku kutsutud raudteeülekäigukohtade teemalise ümarlauaga, kus arutelu teemaks oli 

raudteeülekäigukohtadega seotud aktuaalsed küsimused. Ületuskohtade teema seeria veel varasem 

ümarlaua kohtumine toimus 2019. aastal MKM-is seoses raudteeülesõidukohtadega, kuid 

raudteeülekäigukohtade teemad ei olnud suuremas ringis arutlusel olnud. Ümarlauale kaasatud 

raudtee-ettevõttete, kohalike omavalitsuste, OJK, MKM ja Transpordiameti vahel toimunud arutelu 

võeti ohutusasutuse poolt sisendiks Eesti siseriikliku määruse „Raudtee tehnokasutuseeskiri“ Lisa 4 

„Raudteeülesõidukoha ja -ülekäigukoha ehitamise, korrashoiu ja kasutamise juhend“ muudatuste 

ettepaneku koostamiseks. Ettepaneku koostamisse olid aktiivselt kaasatud ettevõtjad ja MKM ning 

Transpordiamet. Ettevõtjad andsid TTJA-le sisendit aktiivses dialoogis mitme kohtumise käigus ja 

väärtusliku panuse ettepaneku võimalikult heasse kvalteeti. Ettepanek jõudis küpsesse faasi 2021. 

aasta lõpuks, et jõuda MKM-ile esitamiseni 2022. aasta alguses. 

2021. aastal alustas raudteetalitus raudteevaldkonda puudutava infokirja koostamist. Infokiri on 

peamiselt mõeldud sektori ettevõtetele ning on raudteetalitusele, kui riiklikule ohutusasutusele üks 

võimalus olulist informatsiooni jagada. Infokirja saajaks saavad lisada end kõik, kes Tarbijakaitse ja 

Tehnilise Järelevalve Ameti kodulehel oma meiliaadressi selleks märgivad. 2021. aastal koostati ja anti 

välja 3 infokirja ning nende koostamisega jätkatakse ka 2022. aastal. 
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4.8. Infotehnoloogiliste lahenduste arendus 

Raudteevaldkonna infotehnoloogiliste lahenduste arendus TTJA-s sai 2021. aastal senisest 

strateegilisema lähtekoha. Koostöös MKM-ga viidi läbi projekt „TTJA teenuste kasutusmugavuse ja 

ärianalüüs“, mille käigus vaadati üle kogu TTJA kliendisegmendid, neile pakutavad teenused ja nende 

arendamise vajadused koos teeninduskanalite ja tehnoloogia osa ülevaatamisega ning loodi uus 

teenuste kontseptsioon ja põhimõtted. Projekti kaasrahastati Euroopa Sotsiaalfondist, taotlejaks oli 

MKM. Teenuste kaardistamise järel määrati kõigile teenustele ka teenuseomanik, mis peaks tulevikus 

tagama efektiivsema vigade raporteerimise ja arendustegevuste kavandamise. 

Täna on NSA tegevustega seotud toimingud, seal hulgas raudteeliiklusregistri pidamine koondunud 

TTJA ühtsesse järelevalve infosüsteemi (JVIS). Raudteeliiklusregister koondab endas andmeid nii 

raudteeinfrastruktuuri rajatiste, Eestis registreeritud raudteeveeremi kui ka vedurijuhtide (seal hulgas 

väljastatud sertifikaatide andmed) kohta. Arvestades, et JVIS koondab endas lõviosa kogu asutuse 

põhitegevustega seotud toiminguid ning andmekogusid, läheb kõigi tegevuskavas planeeritavate 

arendustegevustega aega. Seetõttu on 2021. aastal tehtud tegevused ja 2022. aasta plaanid seotud 

eelkõige jooksvate probleemide parandamise ning arendustegevuste ettevalmistamisega. 2022. aasta 

esimeses pooles on kavandatud läbi viia põhjalik raudteeliiklusregistri andmekvaliteedi kontroll, et 

mitte eksportida ajaloolisi probleeme arendatavatesse rakendustesse. 2022. aastal on kavandatud ka 

analüüsida, kas oleks võimalik ühendada raudteerajatiste ehitusõiguse andmine ja registrisse 

kandmine, mis tänaseni toimub täielikult eraldiseisvalt. 

IT arendamise edasised plaanid näevad ette, et järk-järgult liigutakse rakenduste puhul mikroteenuste 

põhimõttele, mis peaks oluliselt tõstma kasutatavate lahenduste paindlikkust ja lihtsustama ka edasist 

arendustegevust. Samuti tuleb lahendada probleemid, mis puudutavad täna raudtee infrastruktuuri ja 

raudteeveeremi andmete edastamist vastavalt RINF-i (Register of Infrastructure) ja ECVVR-i (European 

Vehicle Register). Täna on andmevahetus kesksete registritega katkenud. Välja tuleb ka töötada 

põhimõtted andmevahetuseks alates aastast 2024, kui raudteeveeremi andmete registreerimine 

peaks liikuma EVR-i, samas kui veeremiüksustega seotud järelevalvetoiminguteks on tehnilist 

informatsiooni jätkuvalt vaja ka JVIS-s. 

Kokkuvõtlikult on täna ohutusasutuses hulk infotehnoloogilisi väljakutseid, millest suurem osa on 

seotud menetluste jagunemisega mitme erineva infosüsteemi ja andmebaasi vahel. Lähemas tulevikus 

on vaja lahendada andmevahetuse probleemid Euroopa kesksete registritega, samuti tuleb rõhku 

panna registriandmete kvaliteedi parandamisele. Pikemas plaanis on kavandamisel arendused, mis 

võimaldaksid optimeerida kogu järelevalvetegevuse protsessi. 
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5. Järelevalve 

5.1. Strateegia, plaanid, protseduurid ja otsuse vastuvõtmine 

TTJA järgib oma järelevalve läbiviimises Euroopa Raudteeameti järelevalvet käsitlevat juhendit (CSM 

on Supervision). Kõrgendatud tähelepanu sai 2021. aastal mitteavaliku raudteega seotud ettevõtete 

tegutsemise ohutustunnistuste taotluste menetlemine ning vastavate tunnistuste väljastamine. 

Samuti liikus 2020. aastal transpordiosakonna pädevuste alla raudteeinfrastruktuuri järelevalve 

teostamine, mille tegevustega jätkati 2021. aastal. 

TTJA põhjendab oma otsuseid vajadusel ettevõttele saadetavas protokollis või ettekirjutuse sisus. TTJA 

otsuseid on võimalik vaidlustada, kui isik leiab, et haldusaktiga rikutakse tema õigusi, 30 kalendripäeva 

jooksul arvates haldusaktist teadasaamisest õigus esitada vaie. TTJA-ga mittenõustumisel on isikul 

õigus esitada haldusmenetluse seaduses sätestatud korras vaie TTJA peadirektorile või esitada 

halduskohtumenetluse seadustikus sätestatud korras kaebus Tallinna Halduskohtule. 

Raudteetalituse järelevalve strateegilised prioriteedid pannakse paika järgmiselt: 

• Hinnatakse möödunud aastal toimunud juhtumeid. Selle alusel planeeritakse 

ohutuskvaliteedi kontrolli ja paikvaatlusi. 

• Korraldatakse ohutuskvaliteedi kontrolli või paikvaatlust möödunud aastal väljastatud 

ohutustunnistuse, ohutusloa, tegevusloa (ehitus, tehnohoole ja remont) või ECM-sertifikaadi 

osas. 

• Analüüsitakse ettevõtte poolt esitatud aruannete asjakohasust ja kaalutakse 

ohutuskvaliteedi kontrolli, paikvaatluse või muu järelevalve korraldamise vajalikkust. 

• Analüüsitakse üle möödunud aasta järelevalve tulemused ja kaalutakse täiendava 

ohutuskvaliteedi kontrolli, paikvaatluse või muu järelevalve korraldamise vajalikkust. 

• Planeeritakse paikvaatluse või ohutuskvaliteedi kontrolli põhjendatud kahtluse, 

esitatud kaebuse, vihje või muust allikast saadud teabe alusel. 

5.2. Järelevalve tulemused 

Järelevalve plaan 2021. aasta osas on toodud aruande Lisas 1 Ülevaade ehitus- ja raudteeosakonna 

järelevalve tegevustest 2021. Järelevalve tegevused ehitus- ja raudteeosakonnas olid 2021. aastal, 

sarnaselt 2020. aastale, mõjutatud ülemaailmsest COVID-19 viirusest, mille tõttu tuli osaliselt jätta ära 

paikvaatlusi ettevõtetes. 
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2021. aastal viidi läbi neljas erinevas ettevõttes järelevalvetoiminguid, mille käigus kontrolliti seitsmes 

raudteejaamas raudteeliikluse korraldamise vastavust liiklusreeglitele ja kehtivatele ohutusnõuetele. 

Järelevalvega hinnati ka kaubavagunite tehnohooldepunkti toimingute asjakohasust ning reisijateveo 

osutaja raudteeveeremi tehnohoolde ja remondi korraldamist. Kontrolliti mitte avaliku raudteel 

jalakäijate isetekkelisi raudteeületuskohti ning tehti raudtee majandajale ettepanek need likvideerida 

ja planeerida koostöös kohaliku omavalitsusega õigusnormile vastavate jalakäijate ülekäigukohtade 

projekteerimine ja väljaehitamine. 

Ettevõtte ohutusjuhtimise süsteemi ja selle toimimist kontrolliti kahe järelevalvetoimingu osana AS 

Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuri majandamise järelevalvetoimingute käigus. 

Seoses raudteeliikluse järelevalvetoimingutega tuvastati järgmisi puudusi ja vajadusi korrigeerivateks 

meetmeteks: 

• Hoiatuste registreerimise raamatu täitmine 

• Liikluskorraldusliku dokumentatsiooni korrektsus jaamas 

• Raudteejaamas laaditud käsilaternate olemasolu 

• Raudteejaama väljasõidufoori ja manöövrifoori nõuetekohane täistamine 

• Raudteejaamas tupikprismade tõkkepukkide märgistus 

• Raudteejaamas piirdetulpade signaalmärgistus 

• Reisijate ooteplatvormide märgistus 

• Raudteejaamas pidurikingade tähistuse uuendamine 

Seoses raudteeinfrastruktuuri järelevalvetoimingutega tuvastati järgmisi puudusi ja vajadusi 

korrigeerivateks meetmeteks: 

• Raudteejaamas töötajate töökohta mineku ohutud liikumisteed 

• Puitliiprite ebakohane ladustamine 

• Reisijate ooteplatvormi juurdepääsu tagava pandus ohumärgistuse nõuetekohane tähistamine 

kollaste joontega. Teostada jaamades ja peatuskohtades ooteplatvormile juurdepääsu 

tagavate treppide trepimarsi ohumärgistus platvormidel, millel nõuetekohane märgistus 

puudub. 

• Raudteejaamas raudteeülekäigu- ja ülesõidukohad ning ooteplatvormid viia nõuetele 

vastavaks 

2021. aastal oli Eestis raudteekutsete andja Sihtasutus Raudteekutsed, kes on moodustanud AS Eesti 

Raudtee peakutsekomisjoni, mille koosseisu kuuluvad raudteeinfrastruktuuri ja -veoettevõtjad, 

raudteelaste ametiühingu, raudteeohutuse- ning koolitusasutuste esindajad. Erapooletuse tagamiseks 
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on moodustatud kolm kutsekomisjoni: AS Eesti Raudtee kutsekomisjon, Edelaraudtee AS 

kutsekomisjon ja Enefit Power AS kutsekomisjon, kes on tegevuses aruandekohustuslikud AS Eesti 

Raudtee peakutsekomisjonile. AS Eesti Raudtee peakutsekomisjoni ja kõigi kolme kutsekomisjoni töös 

osalesid ka 2021. aastal TTJA poolt määratud komisjoni liikmed. Kutsekomisjonide töö oli 2021. aastal 

COVID-19 leviku tõkestamise kaalutlusel korraldatud hübiidkoosolekutena kutsekomisjoni ruumides, 

jätkates töökorralduse kohase lisameetmena MS Teams keskkonnas videokohtumisi. Suvekuudel 

langenud COVID-19 nakatumise ajal oli võimalus kohtuda kutsekomisjoni ruumides. Sügis- ja 

talvekuudel kasutati kombineeritult või täielikult MS Teams keskkonda kutsekomisjonide läbiviimiseks. 

Samuti rakendati eksamite ja proovitööde korralduses viiruse levikut tõkestavaid meetmeid. 

AS Eesti Raudtee kutsekomisjon kogunes 2021. aastal raudteekutsete omistamiseks 12 korral. 

Eksamineeriti 279 isikut, kellest 11 isikut ei sooritanud eksamit või proovitööd ning 268 isikut sooritas 

eksami ja proovitöö edukalt, kellele AS Eesti Raudtee kutsekomisjoni poolt omistati raudteekutsed 

järgnevalt: 

• 1 isikule „Defektoskoopia operaator, tase 4“  

• 71 isikule „Raudtee liikluskorraldaja, tase 4“ 

• 9 isikule „Raudtee liikluskorraldaja, tase 5“ 

• 4 isikule „Raudtee liikluskorraldaja, tase 6“ 

• 23 isikule „Raudtee teemehaaniku abi, tase 2“ 

• 18 isikule „Raudtee eriveeremi juht, tase 4“ 

• 11 isikule „Raudtee teemehaanik, tase 3“ 

• 5 isikule „Raudtee teemehaanik, tase 4“ 

• 1 isikule „Raudtee keevitusmeister, tase 5“ 

• 24 isikule „Raudtee teemehaanik, tase 5“ 

• 4 isikule „Raudtee turvanguseadmete mehaanik, tase 4“ 

• 2 isikule „Raudtee turvanguseadmete mehaanik, tase 5“ 

• 10 isikule „Raudteeveeremi lukksepp, tase 3“ 

• 6 isikule „Raudteeveeremi lukksepp, tase 4“ 

• 11 isikule „Raudteeveeremi mehaanik, tase 5“ 

• 11 isikule „Rongikoostaja, tase 3“ 

• 2 isikule „Rongikoostaja abi, tase 2“ 

• 2 isikule „Raudtee teemehaanik, tase 5 osakutse Sillameister, tase 5“ 

• 1 isikule „Sillatööline, tase 3“ 

• 7 isikule „Vagunijärelevaataja, tase 3“ 
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• 10 isikule „Vagunijärelevaataja, tase 4“ 

• 2 isikule „Vagunipidurdaja, tase 2“ 

• 24 isikule „Vedurijuhi abi, tase 3“ 

AS Eesti Raudtee KOO Edelaraudtee AS-i kutsekomisjone TTJA ametniku osalusel toimus 2021. aastal 

kokku 8 korda, nende käigus omistati kokku 53 kutset, nendest proovitöö tehti 9 juhul. Väljastatud 

kutsed ja osakutsed järgmiselt: 

• 15 isikut said „Raudtee liikluskorraldaja, tase 4“ 

• 1 isik sai „Raudtee liikluskorraldaja, tase 5“ 

• 7 isikut said „Raudtee eriveeremijuht, tase 4“ 

• 1 isik sai „Rongikoostaja, tase 3“ 

• 1 isik sai „Raudtee teemehaanik, tase 3“ 

• 7 isikut said „Raudtee teemehaanik, tase 4“ 

• 10 isikut said“ Raudtee teemehaanik, tase 5“ 

• 1 isik sai „Raudtee turvanguseadmete mehaanik, tase 6“ 

• 4 isikut said „Raudtee teemehaaniku abi, tase 2“ 

• 4 isikut said „Raudtee teemehaaniku abi, tase 2“ ja „Ülekäikude ja ülesõitude puhastaja, tase 

2“ 

• 2 isikut said „Raudtee defektoskoopia operaator, tase 3“ 

AS Eesti Raudtee Enefit Power AS kutsekomisjon kogunes 2021. aastal raudteekutsete omistamiseks 

11 korral. Eksamineeriti 150 isikut, kellest 3 isikut ei sooritanud eksamit või proovitööd ning 147 isikut 

sooritas eksami ja proovitöö edukalt, kellele Enefit Power AS kutsekomisjon omistas raudteekutsed 

järgmiselt: 

• 4 isikule „Raudtee eriveeremi juht, tase 4“  

• 35 isikule „Raudtee liikluskorraldaja, tase 4“ 

• 6 isikule „Raudtee teemehaaniku abi, tase 2“ 

• 50 isikule „Raudtee teemehaaniku abi, tase 2, pöörmete puhastaja, tase 2“ 

• 8 isikule „Raudtee teemehaanik, tase 3“ 

• 3 isikule „Raudtee teemehaanik, tase 4“ 

• 1 isikule „Raudtee turvanguseadmete mehaanik, tase 4“ 

• 15 isikule „Raudtee teemehaanik, tase 5“ 

• 2 isikule „Rongikoostaja, tase 3“ 

• 7 isikule „Vagunijärelevaataja, tase 3“ 

• 16 isikule „Vedurijuhi abi, tase 3“ 
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Teist aastat järjest osales 2021. aastal transpordiosakond/raudteetalitus raudtee-ettevõtjate 

raudteeülekäigukohtade ja ülesõidukohtade komisjoni töös TTJA vastutava esindajana. Siseriikliku 

seadusandluse järgi peavad ettevõtted määrama ületuskohtade komisjoni perioodilisuse ning kaasama 

komisjoni töösse kohaliku omavalitsuse, Politsei- ja Piirivalveameti ja TTJA ning Transpordiameti 

esindajad. Tuvastati, et olukord on Eesti erinevatel ülekäigukohtadel ohutuse mõttes varieeruv. 

Jätkuvalt on põhilised probleemid raudteeülekäigukohtadel TTJA vaatenurgast (kokkuvõtvalt esitatud 

ka joonisel 19): 

• Tõkked ei täida eesmärki, tõkete kõrvalt on võimalik raudteed ületada 

• Teedevaheliselt ooteplatvormilt raudteeülekäigukohale suundudes on raudtee ületamine 

ohutusrisk, sest platvormilt tulles ei ole seadusandluse järgi kohustust paigaldada märki või 

tõkkeid 

• Probleemiks jalgratturite raudteeületus raudteeülekäigukohal 

• Liiklejate tähelepanematus (k.a kõrvalised tegevused), ei tajuta raudtee ületuse ohtlikkust 

• Kergtee/jalgrattatee jätk raudteeülekäigukohal 

• Piiratud liikumisvõimega isikutele (PRM) ligipääsu nõuete täitmise tagamine jaamade 

ooteplatvormidega seotud ülekäigukohtadel 

 

Joonis 19. Kokkuvõtvalt probleemid tuvastatud ülevaatuskomisjonidest ja TTJA järelevalvest 2021. 

aastal. 

1. Piirded

2. "Jalgratta sõidu keeld" märk

3. Kate

4. Valgustus

5. Nähtavus

6. "Ülekäik"märk

7. Piiratud liikumisvõimega isikutele ligipääsu tagamine
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2021. aastal raudteeveo ohtlike kaupade ohutusnõuniku tunnistusi ei väljastatud. Kokku on Eestis 

2021. aasta seisuga 37 tunnistust omavat raudteeveo ohtlike kaupade ohutusnõuniku, kellest enamik 

töötavad raudteeveo ettevõtete juures ning kelle tegevuse üle raudtee-ettevõtetes teostab TTJA 

raudteetalitus järelevalvet. 

5.3. Koordineerimine ja koostöö 

Koordineerimine ja koostöö on raudteeohutuse järelevalves olulised märksõnad. TTJA julgustab 

järelevalve protsessis osapooli tegema koostööd ning lisaks ametlikule infovahetusele on alati valmis 

jagama selgitusi ja täiendavad informatsiooni tehtud otsuste kohta. Lisaks järelevalvemeetmetele on 

järelevalve põhimõtted seotud ka ennetamisega, mille osas teeb ohutusasutus sektoriga koostööd.  

Asutuse sisene koostöö on toimunud põhiliselt ennetus- ja teavitustegevustes tugiteenuste 

osakonnaga ning raudteeohutuse ja järelevalve teemades ehitusosakonna raudteeinfrastruktuuri 

teemadega tegelevate kolleegidega. 2021. aastal toimusid regulaarselt ehitusosakonna ja 

transpordiosakonna kuni märtsi lõpuni tegevuste koordineerimise nõupidamised. Alates aprillist 2021 

jätkati koostööd juba ühtses ehitus- ja raudteeosakonnas. 
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6. Ühtsete ohutusmeetodite rakendamine raudtee-ettevõtete poolt  

Ühtsed ohutusmeetodid (inglise keeles lühend CSM), mida raudtee-ettevõtjad rakendavad, on 

eelkõige seotud riskihindamisega (EL rakendusmäärus 402/2013), raudtee-ettevõtja enda 

ohutuseesmärkide ja ohutusnäitajatega ning raudtee-ettevõtja sisese järelevalvemenetlusega (EL 

määrus 1078/2012). Tegemist on kokkulepitud süsteemse lähenemise ja ohutuse jälgimisega, mis 

võimaldab raudtee-ettevõtjatel saada parema ülevaate oma olukorrast ja võrrelda seda nii teiste 

raudtee-ettevõtjatega kui ka riigi ja Euroopa Liidu tasemetega. 

Järgnev peatükk kirjeldab ühtsete ohutusmeetodite rakendamist raudtee-ettevõtete poolt. Ühtsete 

ohutusmeetoditest teadlikkuse tõstmiseks informeerib ohutusasutus raudtee-ettevõtteid 

infokoosolekute ning TTJA esitlusmaterjalide kaudu Euroopa Liidu raudteeohutusalaste õiguslikest 

materjalidest. 

6.1. Ohutusjuhtimise süsteemi ühtsete ohutusmeetodite rakendamine 

Ohutusjuhtimise süsteemi ühtsete ohutusmeetodite rakendamine tuleneb Komisjoni delegeeritud 

määrusest (EL) 2018/762, 8. märts 2018, millega kehtestatakse Euroopa Parlamendi ja nõukogu 

direktiivi (EL) 2016/798 kohastele ohutusjuhtimissüsteemi nõuetele vastavad ühised ohutusmeetodid 

ning tunnistatakse kehtetuks komisjoni määrused (EL) nr 1158/2010 ja (EL) nr 1169/2010. 

Ohutusjuhtimise süsteemi eesmärk on tagada, et organisatsioon kontrollib ärilistest eesmärkidest 

tulenevaid riske ohutul viisil ja täidab kõiki tema suhtes kohaldatavaid ohutuse tagamise kohustusi. 

Ettevõtted rakendavad oma dokumentides ja tegevustes ohutusjuhtimise süsteemi ühtseid 

ohutusmeetodeid ning ohutusdirektiivi, kuid teevad seda ettevõtete tegevusvaldkonnast ning 

suurusest erineva detailsusega. Suuremad ettevõtted saavad planeerida ja kaasata ressurssi, et oleksid 

rakendatud ühtsed ohutusmeetodid. 

2021. aastal toimus kaks suuremahulist uue ühtse ohutustunnistuse menetlust. Ühtsed 

ohutustunnistused anti välja Enefit Power AS-ile ja Läti ettevõttele Sabiedrība ar ierobežoto atbildību 

"LDZ CARGO", viimase puhul anti luba välja kõrvaltingimustega. 2021. aastal ohutuslube ei väljastatud. 

6.2. Riskide hindamise ühtsete ohutusmeetodite rakendamine 

Riskide hindamise ühtsete ohutusmeetodite rakendamine tuleneb Komisjoni delegeeritud määrusest 

(EL) nr 402/2013, 30. aprill 2013,riskihindamise ühise ohutusmeetodi kohta ja määruse (EÜ) nr 

352/2009 kehtetuks tunnistamise kohta ning Komisjoni rakendusmäärusest (EL) 2015/1136, 13. juuli 
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2015, millega muudetakse rakendusmäärust (EL) nr 402/2013 riskihindamise ühise ohutusmeetodi 

kohta. 

Ohutusasutus hindab riske ohutusjuhtimise süsteemi uuendamisel, väljaandmisel ja järelevalvel 

perioodiliselt oluliste muudatuste korral. Samuti kui tegemist on vastavushindamisega näiteks 

veeremite kontekstis või olulise ohutusalase muudatuse kontekstis. Ühise ohutusmeetodi määruses 

viidatud riskijuhtimise ja -hindamise menetlused on seotud menetlustega, mis kehtestatakse 

ohutustasemete ning olulise muudatuse ohutusnõuetele vastavuse hindamiseks. Seega moodustavad 

need üksnes osa raudteeinfrastruktuuri-ettevõtjate ja raudtee-ettevõtjate ohutuse juhtimise süsteemi 

üldisest riskijuhtimise ja -hindamise menetlusest. 

6.3. Järelevalve ühtsete ohutusmeetodite rakendamine 

Järelevalve ühtsete ohutusmeetodite rakendamine tuleneb Komisjoni delegeeritud määrusest (EL) 

2018/761, 16. veebruar 2018, millega kehtestatakse ühised ohutusmeetodid riiklike ohutusasutuste 

poolt pärast Euroopa Parlamendi ja nõukogu direktiivi (EL) 2016/798 kohase ühtse ohutustunnistuse 

või ohutusloa väljaandmist tehtavaks järelevalveks ning tunnistatakse kehtetuks komisjoni määrus (EL) 

nr 1077/2012. 

Ohutusasutus kaasab oma töösse järelevalve/monitoorimise ühtsete ohutusmeetodite põhimõtteid 

ning rakendatakse neid järelevalve planeerimisel, teostamisel ja tulemuste analüüsimisel. Järelevalve 

planeerimisel lähtutakse ettevõtete esitatud andmetest, varasematest järelevalvetest. Samas 

võetakse arvesse ettevõtte tegevusega kaasnevaid riske. Järelevalve käigus on tuvastatud, et 

ettevõtted seiravad oma protsesse ning rakendavad sisekontrolli meetmeid. Üldiselt on monitoorimise 

ohutusmeetodite rakendamine seotud ettevõtte ohutusjuhtimise süsteemiga. Senine kogemus näitab, 

et väiksemad ettevõtted on suutelised oma protsesse haldama, kuid suuremad ettevõtted saavad 

ohutusmeetodeid rakendada süsteemsemalt. 

Ohutusasutus jälgib aruannetes ja järelevalves, kas ettevõte on tegevustes proaktiivne ning on 

suunanud oma tegevused juhtumite ennetamisele ning neist õppimisele, mitte reageerimisele. 

Ettevõttel on oluline omada ülevaadet oma tegevusega seotud suurimatest riskidest ning 

prioritiseerida oma tegevused nende riskide realiseerumise vältimisele. Samas on ettevõtted 

rakendanud protsesse, kus erinevad osakonnad teostavad raudteeohutusega otseselt seotud 

osakondade üle kontrolli ja järelevalvet. 
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7. Ohutuskultuur 

Järgnevad alapeatükid kirjeldavad ohutuskultuuri tegevusi raudteesektoris aastal 2021. 

7.1. Ohutuskultuuri hindamine ja järelevalve 

Arusaamine ohutuskultuurist ja selle rakendamisest ettevõtetes suureneb pidevalt. Ohutusasutus on 

leidnud võimalusi, milliste teemadega seoses on võimalik ettevõtete ohutusjärelevalve tegevustes 

sisse tuua ohutuskultuuri teemat. Ohutusjuhtimise süsteemide uuendamise kontekstis on mitmed 

ettevõtted sõnastanud positiivse ohutuskultuuri edendamise ettevõtte tegevustes, mis 

ohutusasutusele annab omakorda konkreetse võimaluse selle rakendamist ka kontrollida. 

Ohutuskultuuri temaatika on tulnud teemaks ka mitme juhtumi analüüsi kontekstis. Ohutuskultuur on 

tihedalt seotud inim- ja organisatsiooniliste faktoritega ning ka ohutusjuhtimise süsteemis on see 

otsene punkt, mida kontrollida. 

7.2. Ohutuskultuuri initsiatiivid, projektid ja kommunikatsioon 

Ohutuskultuuri ja inim- ja organisatsiooni faktorite andmeallikatega seotud kommunikatsiooni on TTJA 

asunud järjepidevalt teostama ettevõtetele suunatud infopäevadel ja nõupidamistel, jagades 

ettevõtetega ohutuskultuuri üldisi printsiipe ja Euroopa üleselt koostatud juhendmaterjale. Lisaks on 

ohutusasutus jaganud informatsiooni inim- ja organisatsiooniliste faktorite ja ohutuskultuuri alaste 

seminaride kohta. Näiteks edastati ettevõtetele 2021. aastal toimuvate One-Stop Shop koolituste 

informatsioon, teavitati Euroopa raudteeohutuskeskkonna uuringust, ERTMS süsteemiks 

valmistumisest, uue Euroopa Komisjoni rakendusmääruse jõustumisest ning kus huvi korral, saaksid 

ettevõtted osaleda Euroopa Raudteeameti veebiseminaridel ja tutvuda ERA uudiskirjadega. 

Ohutusasutus edastas selle informatsiooni raudteega seotud infrastruktuuri- ja veo-ettevõtjatele. 

Transpordiosakonna algatusel osales TTJA Euroopa Raudteeameti 2021. aasta raudteeohutuskultuuri 

uuringus. Läbiti ohutusteemaline uuring, mis hõlmas kogu TTJA-d ning saadi tagasisidet, kuidas meie 

asutuses ohutust tunnetatakse ja kas sellega tegeletakse töötajate arvates piisavalt.  

2020. aastal alustati kompententside juhtimise süsteemi väljatöötamist, mille eesmärgiks oli 2021. 

aastal rakendada kohandatud 360 kraadise kompententsi juhtimismudelit piloodina TTJA 

transpordiosakonna ametnike hindamisel ning hilisemalt laiendada väljatöötatud kompetentsimudelit 

majaüleseks. Lisaks TTJA töötajatele osales juhtimise süsteemi väljatöötamise sisendikorjes viis TTJA 

transpordiosakonna võtmepartnerit. Osalejatega viidi läbi virtuaalsed süvaintervjuud. Intervjuude 

eesmärk oli koguda tagasisidet koostööle ning ühtlasi aidata TTJA-l paremini mõista antud sektori 



51 
 

tegutsevate ettevõtete tulevikuplaane ja valdkonna tulevikuperspektiive. Intervjuud koosnesid kahest 

osast – koostöö ja rahuloluga seotud küsimused ning valdkonnaspetsiifilised küsimused. Osalejad said 

TTJA tegevusi hinnata 5 palli skaalal. Üldist koostööd hinnati 4,3 palliga, kvaliteeti 4,0, kättesaadavust 

4,6 palliga ning infovahetus ja kommunikatsioon 4,6 palli. TTJA-d peetakse koostööle avatuks ja 

professionaalseks. Puudustena toodi välja, et mõnel korral on infovahetus liiga aeglane. 

8. Euroopa Liidu projektide rakendamine ja osalus 

Rail Baltic (edaspidi RB) – 2021. aastal jätkati Eestis põhitrassi projekteerimisega ning kohtobjektide 

ehitamisega. On alustatud mitme maanteeviadukti rajamist, samuti alustati 3 ökodukti ehitustöödega. 

Ehitustööde tellimine ja koordineerimine on jagatud kolme erineva organisatsiooni vahel, 

kohtobjektidega tegeleb Rail Baltic Estonia OÜ, maanteerajatistega Transpordiamet ning põhitrassiga 

rahvusvaheline ühisettevõte RB Rail AS. Põhitrassi projekteerimine on kahjuks jätkuvalt veninud, 

tänase seisuga kavandatakse esimeste raudteelõikude ehituslubade taotluste esitamist 2022. aasta 

sügisel. 

Nagu eelnevalt mainitud, on ehitus- ja kasutuslubade väljastamine seoses tehnilises projekteerimises 

tekkinud viivitustega käivitunud kavandatust aeglasemalt. Seni on TTJA menetlenud eelkõige RB 

kohtobjektidega seotud taotlusi 2021. aasta jooksul laekus 127 ehitusloa taotlust, aasta lõpu seisuga 

oli väljastatud 27 ehitusluba. Kui otsida projekti ajakavast mahajäämuse positiivseid pooli, siis TTJA on 

seda aega kasutanud oma meeskonna täiendamiseks ning täna peaks olemas olemas täielik võimekus 

toime tulla ka kõige intensiivsema loataotluste perioodiga. Esimeseks tõsisemaks proovikiviks saab 

Ülemiste multimodaalse reisiterminali ehitus, mille hankeleping peaks sõlmitama 2022. aasta suvel. 

Terminali rajatistega on indikatiivselt seotud ligikaudu 100 erinevat loamenetlust. 

Projekteerimine käib jätkuvalt kogu põhitrassi ulatuses, v.a eelmises aruandes nimetatud ala 

Pärnumaal, kus maakonnaplaneeringu muutmine on endiselt käimas. Olulisemate kohtobjektide, nagu 

reisirongide hooldusdepoo ning Muuga sadamas asuva multimodaalse kaubaterminali eelprojektid 

valmisid 2020. aastal. 

Kokkuvõtlikult saab öelda, et RB elluviimine on olenemata viivitustest selgelt hoogu kogumas. 

Ehitustööd on alanud, projekteerimistegevused hakkavad jõudma lõppjärku ning ühes sellega hakkab 

järk-järgult kasvama ka TTJA roll ning koormus projektis. 
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Joonis 20. Künka viadukti ehitustööd. Allikas: Kelly Koort, Rail Baltic Estonia OÜ 

 

Vahetult pärast aruandeperioodi lõppu kinnitas Vabariigi Valitsus 27.01.2022 avaliku 

raudteeinfrastruktuuri arendamist suunava tegevuskava aastateks 2021–20281. Tegevuskava annab 

suunised uute investeerimisprojektide alustamiseks ning on seni kõige ambitsioonikam 

investeeringute kava, mis Eestis vastu võetud. Tegevuskava näeb muuhulgas ette TEN-T põhivõrku 

kuuluvate 1520 mm raudteeliinide elektrifitseerimise ning peamistel liinidel ka reisirongide kiiruse 

tõstmise kuni kiiruseni 160 km/h. 

AS Eesti Raudtee võrgustikul jätkusid kõik juba varasemalt ja 2020. aasta aruandes alanud 

ehitusprojektid, suurimateks eraldiseisvateks sündmusteks oli uue raudteesilla valmimise üle Emajõe 

ning alustati Keila-Pääsküla 2. peatee ehitusega. 

Uue tegevusena lisandus Euroopa ühendamise rahastust (CEF) kaasrahastatav AS Läti Raudtee ja AS 

Eesti Raudtee piiriülene koostööprojekt "Koostalitlusvõimeline raudteesüsteem Balti riikides". Projekti 

kogumaksumus on 2,4 miljonit eurot, 40% kogumaksumusest kaasrahastab CEF. 

Projekti eesmärgiks on vähendada täna mõneti puudulikku piiriülest infovahetust, selle 

lõpptulemuseks on Eesti ja Läti teabevahetussüsteemide uuendamine, millega viiakse vedude jälgimise 

 
1 https://www.mkm.ee/media/6948/download  

https://www.mkm.ee/media/6948/download
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süsteemid igas Balti riigis kooskõlla Euroopa Parlamendi ja nõukogu direktiivi 2008/57/EÜ ning 

Komisjoni määrustega 1305/2014 ja 454/2011. 

 

Koostööprojekti üldisteks eesmärkideks on: 

- Balti riikide ühtse raudteeteabesüsteemi väljaarendamine ja kasutuselevõtmine, et 

saavutada raudteeteabesüsteemi koostalitlusvõime Balti riikide 1520 mm raudteevõrgustiku 

ja Euroopa Liidu standardse nominaalse rööpmelaiusega raudteevõrgustiku vahel (1435 mm); 

- anda raudteeveo äriprotsessile teabevahetusega seotud tuge, mis parandaks märgatavalt 

veoteenuste kvaliteeti Baltimaade raudteevõrgustikus; 

- arendada välja kolme Balti riigi raudteeteabesüsteemi koostalitlusvõime, mis ühildub 

Venemaa raudteeteabesüsteemiga ning on kooskõlas ELi õigusaktide (TAF-TSI ja TAP-TSI) ja 

SMGSi nõuetega. 

Projekt hõlmab raudtee-kaubaveokoridori (North Sea - Baltic (RFC8)) jaoks vajalikku funktsionaalsust: 

- Infrastruktuuri teabe toomine; 

- Suutlikkuse planeerimine, koordineerimine ja levitamine; 

- Infrastruktuurimaksude kehtestamine; 

- Rongi liikumise teave. 

Projekti esimeses etapis 2021. aastal selgitati välja erinevused AS Läti Raudtee ja AS Eesti Raudtee TAF 

ja TAP KTK-de elluviimises ning pakkuda välja soovitud ärimudel ja sõnastada kriitilise tähtsusega 

funktsioonid, et tagada infrastruktuuriettevõtjate raudtee infosüsteemide vastavus TAF ja TAP KTK 

nõuetele seoses taristuettevõtja äriprotsessidega ning taristuettevõtja ja raudtee-ettevõtjate vahelise 

suhtlusega. 

Projekti järgmise etapi tegevuste ellu viimiseks vajaliku hankelepinguni on kavandatud jõuda 2022. 

aasta jooksul. 
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LISA 1 Ülevaade transpordiosakonna/ehitus- ja raudteeosakonna järelevalve 

tegevustest 2021 

Tabel 5. 2021. aasta järelevalve tegevused. 

Järelevalve 

toimumine 

Seotud ettevõte Järelevalve teemad 

I poolaasta Eesti Raudtee AS 

(Kiviõli, Püssi, Oru) 

• Ettevõtte ohutusjuhtimise süsteem ja selle toimimine 

• Ettevõtte riskide hindamise kord ja selle toimimine 

• Raudteeliikluse ja manöövritöö korraldamiseks ettenähtud tehniliste 

vahendite ja dokumentatsiooni olemasolu ja kasutamine 

• Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nõuetele 

• Liikluskorralduse ja -seadmete vastavus sätestatud nõuetele  

• Jaama tehnokorraldusakti kontroll 

I poolaasta Eesti Raudtee AS 

(Muuga) 

• Ettevõtte ohutusjuhtimise süsteem ja selle toimimine 

• Ettevõtte riskide hindamise kord ja selle toimimine 

• Raudteeliikluse ja manöövritöö korraldamiseks ettenähtud tehniliste 

vahendite ja dokumentatsiooni olemasolu ja kasutamine 

• Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nõuetele 

• Liikluskorralduse ja -seadmete vastavus sätestatud nõuetele 

• Jaama tehnokorraldusakti kontroll 

I poolaasta Operail AS (Muuga, 

Maardu) 

• Raudteeveeremite hoolduse ja remondi teostamine 

• Raudteeveeremite vastavus kehtestatud nõuetele 

I poolaasta Eesti Raudtee AS 

(Tallinn-Balti, 

Tallinn-Kopli) 

• Ettevõtte ohutusjuhtimise süsteem ja selle toimimine 

• Ettevõtte riskide hindamise kord ja selle toimimine 

• Raudteeliikluse ja manöövritöö korraldamiseks ettenähtud tehniliste 

vahendite ja dokumentatsiooni olemasolu ja kasutamine 

• Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nõuetele 

• Liikluskorralduse ja -seadmete vastavus sätestatud nõuetele 

• Jaama tehnokorraldusakti kontroll 

I poolaasta Milstrand AS • Raudteeliikluse ja manöövritöö korraldamiseks ettenähtud tehniliste 

vahendite ja dokumentatsiooni olemasolu ja kasutamine 

• Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nõuetele 

• Liikluskorralduse ja -seadmete vastavus sätestatud nõuetele 

II poolaasta 

 

Eesti Liinirongid AS • Raudteeveeremite hoolduse ja remondi teostamine 

• Raudteeveeremite vastavus kehtestatud nõuetele 



55 
 

LISA 2: Koostalitusvõime arengud 

Tabel 6. Andmetabel Euroopa Raudteeametile. Andmed seisuga 31. detsember 2021 

1. Lines excluded from the scope of IOP/SAF Directive (end of year)  
1a Length of lines excluded from the scope of application of the IOP Directive [km] 0 

1b Length of lines excluded from the scope of application of the SAF Directive [km] 0 
   

 

2. Length of new lines authorized by NSA (during the reporting year)  
2a Total length of lines [km] 0 

   
3. PRM adapted stations (end of year)  
3a PRM TSI compliant railway stations  0 

3b PRM TSI compliant railway stations - partial TSI compliance 0 

3c Accessible railway stations 62 

3d Other stations 25 

   
4. Train driver licenses (end of year)  

4a 

Total number of valid European licenses issued in accordance with the Directive 

2007/59/EC (as amended) 553 

4b Number of newly issued European licenses (first issuance) 9 

   
5. Number of vehicles authorised under the interoperability Directive (EU) 2016/797 

(during the reporting year)  
5a First authorisations (article 14(1)(a) Regulation (EU) 2018/545) - total 0 

5aa Freight wagons 0 

5ab Passenger coaches 0 

5ac Thermal or electric traction units 0 

5ad Self-propelling thermal or electric passenger trains 0 

5ae Special vehicles/OTM 0 

5b 

Renewed vehicle type authorisations (article 14(1)(b) Regulation (EU) 2018/545) - 

total 0 

5ba Freight wagons 0 

5bb Passenger coaches 0 

5bc Thermal or electric traction units 0 

5bd Self-propelling thermal or electric passenger trains 0 

5be Special vehicles/OTM 0 

5c 

Extended area of use authorisations (article 14(1)(c) Regulation (EU) 2018/545) - 

total 0 

5ca Freight wagons 0 

5cb Passenger coaches 0 

5cc Thermal or electric traction units 0 

5cd Self-propelling thermal or electric passenger trains 0 

5ce Special vehicles/OTM 0 
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5d New authorisations (article 14(1)(d) Regulation (EU) - total 0 

5da Freight wagons 0 

5db Passenger coaches 0 

5dc Thermal or electric traction units 0 

5de Self-propelling thermal or electric passenger trains 0 

5df Special vehicles/OTM 0 

5e Authorisations in conformity to type (article 14(1)(e) Regulation (EU) - total 0 

5ea Freight wagons 0 

5eb Passenger coaches 0 

5ec Thermal or electric traction units 0 

5ee Self-propelling thermal or electric passenger trains 0 

5ef Special vehicles/OTM 0 

   
6. ERTMS equipped vehicles (total fleet, end of year)  
6a Tractive vehicles including trainsets equipped with ERTMS Level 1 0 

6b Tractive vehicles including trainsets equipped with ERTMS Level 2 0 

6c Tractive vehicles including trainsets – no ERTMS installed 0 

   
7. Number of NSA staff (full time equivalent employees) by the end of year  

7a FTE staff involved in safety certification 2 

7b FTE staff involved in vehicle authorization 1 

7c FTE staff involved in supervision 6 

7d FTE staff involved in other railway-related tasks 1 
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LISA 3 Kehtivad ohutustunnistused ja -load 

Tabel 7. Kehtivad ohutustunnistused ja -looad seisuga 31.12.2021. 

 

Ettevõtte nimi Loa/tunnistuse tüüp Loa/tunnistuse 

number 

Kehtivuse 

algus 

Kehtivuse 

lõpp 

AS Eesti Raudtee Ohutusluba A osa EE1120190002 24.01.2019 24.01.2024 

Ohutusluba B osa EE1220190002 25.01.2019 25.01.2024 

Edelaraudtee AS Ohutusluba A osa EE1120180003 11.11.2018 11.11.2023 

Ohutusluba B osa EE1220180006  24.12.2018 24.12.2023 

AS Operail Ohutustunnistus A osa EE1120190001 23.01.2019 23.01.2024 

Ohutustunnistus B osa EE1220190001 23.01.2019 23.01.2024 

Vesta Terminal Tallinn OÜ Ohutustunnistus A osa EE1120190003 01.02.2019 01.02.2024 

Ohutustunnistus B osa EE1220190003 15.02.2019 15.02.2024 

AS Maardu Raudtee Ohutustunnistus A osa EE1120180004 02.10.2018 02.10.2023 

Ohutustunnistus B osa EE1220180003  10.12.2018 10.12.2023 

AS Eesti Liinirongid Ohutustunnistus A osa EE1120180006 03.10.2018 03.10.2023 

Ohutustunnistus B osa EE1220190006 03.12.2019 11.12.2023 

Dekoil OÜ Ohutustunnistus A osa EE1120180009 02.11.2018 02.11.2023 

Ohutustunnistus B osa EE1220180009 10.12.2018 10.12.2023 

AS GoRail Ohutustunnistus A osa EE1120190006 07.06.2019 07.06.2024 

Ohutustunnistus B osa EE1220200001 06.01.2020 07.06.2024 

AS Railservis Ohutustunnistus A osa EE1120190007 05.12.2019 11.12.2023 

Ohutustunnistus B osa EE1220190008 05.12.2019 11.12.2023 

AS Sillamäe Sadam Ohutustunnistus A osa EE1120180008 02.10.2018 02.10.2023 

Ohutustunnistus B osa EE1220180008 10.12.2018 10.12.2023 

AS Kunda Trans Ohutustunnistus A osa EE1120190005 22.03.2019 22.03.2024 

Ohutustunnistus B osa EE1220190005 03.04.2019 03.04.2024 

Horizon Tselluloosi ja Paberi AS Ohutustunnistus A osa EE1120170002 07.06.2017 07.06.2022 

Ohutustunnistus B osa EE1220170002 07.06.2017 07.06.2022 

Leonhard Weiss OÜ Ohutustunnistus A osa EE1120190008 25.09.2017 25.09.2022 

Ohutustunnistus B osa EE1120190009 25.10.2017 25.10.2022 

Skinest Rail AS Ohutustunnistus A osa EE1120180002 11.07.2018 05.02.2023 

Ohutustunnistus B osa EE1220180002 11.07.2018 05.02.2023 
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AS DBT Ohutustunnistus A osa EE1120190004 22.03.2019 22.03.2024 

Ohutustunnistus B osa EE1220190004 22.03.2019 22.03.2024 

AS Alexela Logistics Ohutustunnistus A osa EE1120200003 04.02.2020 04.02.2025 

Ohutustunnistus B osa EE1220200004 04.02.2020 04.02.2025 

Enefit Power AS Ühtne ohutustunnistus EE1020210112 31.08.2021 31.08.2026 

Sabiedrība ar ierobežoto 

atbildību "LDZ CARGO" 

Ühtne ohutustunnistus EU1020210211 17.12.2021 16.12.2026 
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LISA 4 Kehtivad tegutsemise ohutustunnistused 

Tabel 8. Kehtivad tegutsemise ohutustunnistused seisuga 31.12.2021. 

Ettevõtte nimi Tunnistuse number Kehtivuse algus Kehtivuse 

lõpp 

AS SANKOTRANS EE1320210025 06.12.2021 06.12.2026 

AS TARTU TERMINAL EE1320210024 26.11.2021 26.11.2026 

OÜ Stivis EE1320210021 25.11.2021 25.11.2026 

Aktsiaselts RGR EE1320210023 12.11.2021 12.11.2026 

Aktsiaselts Propaan EE1320210022 07.10.2021 07.10.2026 

BLRT Refonda Baltic OÜ EE1320210020 04.08.2021 04.08.2026 

AS Kuusakoski EE1320210019 15.07.2021 15.07.2026 

OÜ Exmet EE1320210018 16.06.2021 16.06.2026 

ALEKON CARGO Osaühing EE1320210017 08.06.2021 08.06.2026 

OÜ TMB Element EE1320210016 03.06.2021 03.06.2026 

Aktsiaselts FRELOK EE1320210014 06.05.2021 06.05.2026 

OÜ Kemotar EE1320210013 06.05.2021 06.05.2026 

Aktsiaselts Komerk EE1320210015 05.05.2021 05.05.2026 

OÜ Stivis EE1320210012 14.04.2021 14.04.2026 

"HORIZON" TSELLULOOSI JA PABERI AKTSIASELTS EE1320210005 06.04.2021 06.04.2026 

Aktsiaselts Vigolin EE1320210009 02.04.2021 02.04.2026 

Osaühing Aleksander-Ehitus EE1320210011 01.04.2021 01.04.2026 

Osaühing Raudteeveod EE1320210010 01.04.2021 01.04.2026 

BALTIC OIL SERVICE OÜ EE1320210008 01.04.2021 01.04.2026 

Narva Gate OÜ EE1320210007 01.04.2021 01.04.2026 

ABEMI LAOTEENUSED OÜ EE1320210006 04.03.2021 04.03.2026 

Aktsiaselts Ingle EE1320210004 15.02.2021 15.02.2026 

Osaühing Riigiressursside Keskus EE1320210003 28.01.2021 28.01.2026 

AS Alexela EE1320210026 21.01.2021 21.01.2026 

Enefit Power AS EE1320210002 01.01.2021 01.01.2026 

Enefit Power AS EE1320210001 01.01.2021 01.01.2026 

AS Liwathon E.O.S. EE 1 3 2020 0029 20.12.2020 20.12.2025 

EuroChem Terminal Sillamäe Osaühing EE 1 3 2020 0028 08.12.2020 08.12.2025 

Nordkalk AS EE 1 3 2020 0027 07.12.2020 07.12.2025 
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Scandagra Eesti Aktsiaselts EE 1 3 2020 0026 01.11.2020 01.11.2025 

Katoen Natie Eesti Aktsiaselts EE 1 3 2020 0025 01.12.2020 01.12.2025 

Katoen Natie Eesti Aktsiaselts EE 1 3 2020 0024 01.12.2020 01.12.2025 

AS NOVOTRADE INVEST EE 1 3 2020 0023 06.11.2020 06.11.2025 

AS Alexela Logistics EE 1 3 2020 0022 16.06.2020 16.06.2025 

AS GoProperty EE 1 3 2020 0021 15.07.2020 15.07.2025 

OÜ Estreftransservice EE 1 3 2020 0020 08.07.2020 08.07.2025 

LEONHARD WEISS OÜ EE 1 3 2020 0019 15.05.2020 15.05.2025 

ESTMA Terminaali Osaühing EE 1 3 2020 0018 03.07.2020 03.07.2025 

Vesta Terminal Tallinn OÜ EE 1 3 2020 0017 02.07.2020 02.07.2025 

aktsiaselts TALLINNA SADAM EE 1 3 2020 0016 02.07.2020 02.07.2025 

AS Valga Depoo EE 1 3 2020 0015 23.05.2020 23.05.2025 

PALDISKI SADAMATE AS EE 1 3 2020 0014 09.07.2020 09.07.2025 

BLRT Grupp Aktsiaselts EE 1 3 2020 0013 03.07.2020 03.07.2025 

AS Nynas EE 1 3 2020 0012 02.07.2020 02.07.2025 

HHLA TK Estonia AS EE 1 3 2020 0011 08.07.2020 08.07.2025 

Aktsiaselts Kunda Trans EE 1 3 2020 0010 02.07.2020 02.07.2025 

AS DBT EE 1 3 2020 0009 01.05.2020 01.05.2025 

Enefit Kaevandused AS EE 1 3 2020 0008 18.05.2020 18.05.2025 

Aktsiaselts SILLAMÄE SADAM EE 1 3 2020 0007 08.07.2020 08.07.2025 

OÜ GALLUM KOMMERTS EE 1 3 2020 0006 28.04.2020 28.04.2025 

Aktsiaselts Alexela Terminal EE 1 3 2020 0005 09.07.2020 09.07.2025 

Aktsiaselts Olerex Terminal EE 1 3 2020 0004 18.05.2020 18.05.2025 

Aktsiaselts Milstrand EE 1 3 2020 0003 29.04.2020 29.04.2025 

AS Eesti Liinirongid EE 1 3 2020 0002 28.04.2020 28.04.2025 

Dekoil OÜ EE 1 3 2020 0001 22.05.2020 22.05.2025 

VKG Logistika OÜ EE 1 3 2019 0002 16.05.2019 16.05.2024 

Osaühing Roodevälja Terminal EE 1 3 2019 0001 19.09.2018 19.09.2023 

AS Ühinenud Depood EE 1 3 2018 0006 05.10.2018 05.10.2023 

ORICA EESTI OSAÜHING EE 1 3 2018 0005 13.09.2018 13.09.2023 

Skinest Technology AS EE 1 3 2018 0004 01.05.2018 01.05.2023 

MAARDU RAUDTEE AKTSIASELTS EE 1 3 2018 0003 01.02.2018 01.02.2023 

Osaühing Elme Metall EE 1 3 2018 0002 18.09.2017 18.09.2022 
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Nordkalk AS EE 1 3 2018 0001 07.12.2017 07.12.2022 

AS Operail EE 1 2 2017 0009 01.11.2017 01.11.2022 

LEONHARD WEISS RTE AS EE 1 2 2017 0008 06.11.2017 06.11.2022 

Osaühing Elme Metall EE 1 2 2017 0005 18.09.2017 18.09.2022 

Osaühing Eesti Viljasalv EE 1 2 2017 0004 08.06.2017 08.06.2022 

 

 


