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Definigoes e Abreviagoes

AESF Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria

ANSF Autoridade Nacional de Seguranca Ferroviaria

CONVEL | Sistema Nacional de Controlo Automatico de Velocidade

EF Empresa Ferroviaria
ERA Agéncia Ferroviaria da Unido Europeia
ERM Entidade Responsdavel pela Manutengdo

ERTMS | European Railway Traffic Management System (Sistema Europeu de Gestdo de Trafego
Ferroviario)

ETI Especificacdo Técnica de Interoperabilidade

ETI PMR | Especificacdo técnica de interoperabilidade relativa a acessibilidade do sistema ferroviario da
Unido para as pessoas com deficiéncia ou com mobilidade reduzida

FTE Full Time Equivalent

Gl Gestor de Infraestrutura

GPIAAF | Gabinete de Prevencdo e Investigacdo de Acidentes com Aeronaves e de Acidentes
Ferroviarios

ICS Indicador Comum de Seguranga

IMT Instituto da Mobilidade e dos Transportes, |. P.
INE Instituto Nacional de Estatisticas

LNEC Laboratério Nacional de Engenharia Civil

MCS Método Comum de Seguranga

PN Passagem de nivel

SGS Sistema de Gestdo de Seguranga

UE Unido Europeia
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1. Introdugao

1.1. Objetivo, ambito e destinatarios do relatério

O objetivo deste relatdrio é a divulgacao das atividades desenvolvidas pelo Instituto da Mobilidade e dos
Transportes, I.P. (IMT), no quadro das suas competéncias de Autoridade Nacional de Seguranca Ferroviaria
(ANSF), conforme atribuicdes do Decreto-Lei n.2 77/2014 de 14 de maio, ponto 3, alinea m),
nomeadamente das a¢cdes de monitorizacdo, supervisao, evolucdo e de gestdo da seguranca no caminho-
de-ferro, relativamente ao transporte ferrovidrio de passageiros e mercadorias realizado na Rede
Ferroviaria Nacional (RFN).

A publicagdo do Relatério Anual de Seguranga Ferroviaria € uma competéncia da ANSF, enquadrando-se no
cumprimento do disposto do Artigo 66.2-O do Decreto-Lei n.2 270/2003, de 28 de outubro, na sua versdo
atual, no qual deve constar:

e A evolugdo da seguranga ferrovidria, incluindo informagdo sobre os indicadores comuns de
seguranca (ICS) previstos no Anexo V do mesmo diploma;

e As alteragdes importantes da legislacdo e da regulamentagao em matéria de seguranca ferrovidria;

e A evolugdo da certificagcdo de seguranca e da autorizagao de seguranca;

e Os resultados da supervisdo aos gestores das infraestruturas e das empresas ferroviarias, bem
como a experiéncia adquirida com essa supervisao;

e As isen¢Oes concedidas ao abrigo do disposto nos n.2s 4 a 6 do artigo 66.2-S do Decreto-Lei n.2
270/2003.

A nova Diretiva (UE) 2016/798, de 11 de maio, relativa a seguranca ferroviaria, sera transposta para o
Direito Nacional com aplica¢do a partir de 31 de outubro de 2020. O adiamento de 16 de junho de 2020
para esta data deveu-se ao acordo entre Estados-membros da UE e a Comissao Europeia, tendo em conta a
situacdo de pandemia de COVID-19, do qual resultou a publicagdo da Diretiva (UE) 2020/700, de 25 de
maio, que altera a anterior. De acordo com a Diretiva de Seguranca, o modelo de relatério anual de
seguranca deve ser apresentado tendo em conta o especificado no seu Artigo 192. A ANSF adotou para o
relatério de seguranca de 2019 o novo modelo baseado no guia da Agéncia Ferroviaria da Unido Europeia
(ERA), com a ref2 GUI_MRA_002 V3.0 enviado a 20 de abril de 2020. Assim, para além dos elementos
mencionados anteriormente, constam ainda no presente relatério as seguintes informacoes:

e As acOes desencadeadas resultantes das recomendagOes de seguranca emitidas pelo Gabinete de
Prevencdo e Investigacdo de Acidentes com Aeronaves e de Acidentes Ferroviarios (GPIAAF);

e As acGes desencadeadas e as medidas implementadas pelo IMT para melhoria global da seguranca
ferroviaria;

e As autorizagGes de entrada em servico emitidas a subsistemas de carater estrutural (material
circulante, infraestrutura, energia e controlo, comando e sinalizacdo);

e A experiéncia das empresas ferrovidrias e do gestor de infraestrutura no que se refere a aplicagdo
dos Métodos Comuns de Seguranca (MCS) pertinentes.

Os dados reportados resultam também da informacgdo contida nos relatérios anuais sobre a aplicacdo do
Sistema de Gestdo de Seguranca (SGS) do Gestor da Infraestrutura (Gl) e das Empresas Ferrovidrias (EF), em
cumprimento do disposto no Artigo 66.2-C do Decreto-Lei n.2 270/2003, complementados por dados
estatisticos do Instituto Nacional de Estatistica (INE).

Através do presente relatério pretende-se ainda apresentar de forma compreensiva os aspetos mais
positivos e menos positivos no desempenho da seguranca do sistema ferrovidrio nacional, no ano em
anadlise, e, ainda, sensibilizar o setor ferrovidrio nacional para a importancia de se empregar todos os
esforcos na melhoria do desempenho da seguranca no sentido de positivamente consolidar os indicadores
de sinistralidade ferroviaria.
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A descricdo genérica da RFN e a caracterizacdo das empresas que realizam a gestdo da infraestrutura e o
transporte ferrovidrio sdo apresentadas de forma detalhada no Anexo A do presente relatério.

Estdo excluidos do ambito deste relatdrio todos os outros sistemas de transporte guiado que ndo operam
na RFN, tais como metropolitanos, metropolitanos ligeiros de superficie, minicomboios, elétricos e
instalacGes por cabo para transporte de pessoas.

A divulgacdo deste relatério é feita por via do sitio de internet do IMT, por comunicacao eletrdnica a ERA e
através da base de dados especifica da ERA, e por oficio as seguintes entidades e organismos:

Secretaria de Estado das Infraestruturas;
GPIAAF;

Autoridade da Mobilidade e dos Transportes;
Infraestruturas de Portugal, I.P. enquanto GI;
EF com licenga emitida em Portugal.

1.2, Principais conclusdes do ano reportado

Relativamente ao desempenho da segurancga do sistema ferrovidrio nacional, verifica-se uma trajetéria de
aumento da sinistralidade ferroviaria (numero de acidentes ferrovidarios) nos ultimos 2 anos, verificou-se
em 2019 um aumento de 77,78 % das vitimas mortais, e o consequente aumento do indice MFGP (Mortos
e Feridos Graves Ponderados) em 76,92 %, registando-se um dos valores mais altos dos ultimos dez anos.
Estes dados contribuiram para a inversao da linha de tendéncia positiva que se verificava até 2018 em
termos de desempenho geral da seguranca ferroviaria.

Releva-se ainda o facto de que as fatalidades verificadas no sistema ferrovidrio estiveram associadas a
categorias de acidente relacionadas com os interfaces do sistema com elementos externos ao mesmo
(passagens de nivel - PN - e canal ferroviario), resultando do uso indevido do espaco ferrovidrio. Em
contrapartida, ndo se registou qualquer fatalidade nem ferimento grave resultante de acidentes
ferroviarios devido a problemas intrinsecos ao sistema (colisdes de comboios, descarrilamentos, incéndio
em material circulante ou outro).

Analisando os anos 2018 e 2019, verifica-se que 2019 foi negativo em termos de desempenho da seguranca
ferroviaria pelos motivos acima aduzidos, contudo se a andlise for feita em relacdo aos ultimos 10 anos,
constata-se que o sistema ferrovidrio nacional continua a ser intrinsecamente seguro para os seus
utilizadores, sendo importante atuar ativamente na prevencdo e sensibilizacdo dos que interagem com ele
para utilizacdo segura do espaco ferroviario.

Assim, em termos de desempenho da seguranca ferroviaria os dados dos ultimos 10 anos vém reforcar e
consolidar a perce¢do dos bons niveis de andlise, gestdo e controlo dos riscos intrinsecos a exploracdo
ferroviaria, num contexto de alargado numero de utilizadores e trabalhadores do sistema de transporte
ferrovidrio. No entanto, importa identificar medidas mitigadoras do risco de acidentes com pessoas
causados por material circulante em movimento, os quais sdo responsaveis pelo maior nimero de vitimas
mortais em ambiente ferroviario, bem como do risco de acidentes em PN.

Verificou-se ainda, em 2019, um aumento significativo do nimero de suicidios (37,93 %), face ao ano
anterior, sendo estas ocorréncias geradoras de impactos negativos para a sociedade. Este facto, em
complemento com o aumento de vitimas mortais referido anteriormente, coloca o ano 2019 como um em
gue se registou um nuimero elevado de fatalidades no sistema ferrovidario.

No que respeita aos precursores de acidentes, o ano 2019 veio consolidar a tendéncia positiva de
diminuicdo do nimero de ocorréncias de precursores de acidente associados a infraestrutura (deformagoes
de via e carris partidos), o qual reduziu no total 26,46 % face ao registado em 2018, que ja apresentava uma
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ligeira melhoria relativamente a 2017. Nos anos 2017 e 2018 a ANSF desenvolveu agdes especificas de
supervisdao e acompanhamento da situacdo, tendo contribuido para a consolidacdo das melhorias do
indicador o conjunto de medidas adotadas pelo Gl para mitigar o risco de ocorréncia. No entanto, mesmo
sabendo que o Programa de Investimentos em curso para a ferrovia ird corrigir muitas das situacdes de
estado mais degradado da infraestrutura ferroviaria, importa continuar a monitorizar este indicador e a
supervisionar a implementacdo de novas medidas de mitigacdo do risco, pois este indicador continua ainda
com um nivel elevado de ocorréncias.

Estes dados consolidam a conclusdo da analise de anos anteriores, de que o nimero de acidentes deriva
essencialmente de ocorréncias extrinsecas a atividade nuclear do caminho-de-ferro, traduzida por colisGes
de comboios com intrusos do espago ferrovidrio e com pedes e veiculos que transgridem as regras
rodoviarias de atravessamento de PN, tendo sido nestas duas categorias de acidente onde se verificou a
totalidade dos mortos.

A ANSF intensificou os trabalhos de desenvolvimento de uma estratégia de supervisdo, que foi
materializada através do Regulamento de Supervisdo aprovado por Delibera¢do do IMT n.2 952/2019
publicado em Diario da Republica de 18 de setembro de 2019. O Regulamento de Supervisdo detalha os
procedimentos para o exercicio da atividade de supervisdo do desempenho da seguran¢a das empresas
detentoras de certificado e autorizagdao de segurancga, emitidos pela ANSF, bem como a metodologia para
avaliacdo do cumprimento permanente dos requisitos subjacentes a emissdo dos mesmos.

Torna-se fundamental dotar o IMT dos recursos necessarios a execugao plena de todas as fungdes adstritas
a ANSF, para que possa também dar o cumprimento devido ao Regulamento de Supervisdo. Estes recursos
sdo essenciais para que a ANSF desenvolva um entendimento preciso do nivel de desempenho da
seguranca do sistema ferrovidrio portugués e de como os riscos sao geridos pelas partes que o integram.
Nesse sentido, foi planeado um conjunto de medidas com vista ao refor¢o do quadro de pessoal a afetar as
funcdes da ANSF que se esperam ver concretizadas em 2020 e 2021.
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2. English summary

Concerning national railway system safety performance it shows an increase on rail accidents in the last 2
years, with 2019 with an increase of 77,78 % of fatalities and, consequently a consequent increase of
76,92 % on FWSI Index (Fatalities and Weighted Serious Injured), representing one of the highest numbers
in the last 10 years. These data made an inversion on the positive trend of safety performance that was
observed until 2018

It is remarked the fact that fatalities in the railway system were related to accidents with the system and its
external issues (level crossings — LC — and rail corridor), resulting in an inadequate behaviour. On the other
hand, there were no fatalities or serious injured within the railway system, provoked by its intrinsically
internal issues (train collisions, derailments, rolling stock fires and others).

Analysing years 2018 and 2019, the last year had a worse railway safety performance, but analysing the last
10 years, we can see that the railway system is still intrinsically safe to its users, being important to act
forward on prevention and awareness of people that interacts with it.

Thus, the data collected in the last 10 years reinforces and consolidate good levels in risk assessment and
management on railway operations, considering the high number of users and railway workers. But it is
important to identify the risk mitigation measures on accidents caused by train movement, which are
responsible for most fatalities, as well as LC accident risks.

It is also verified an increasing number of suicides (37,93 %), compared with the previous year, provoking
negative impacts on society. Adding this, to the number of previous mentioned fatalities, makes 2019 one
year with an high number of fatalities in the railway system.

About accident precursors, lower numbers in 2019 consolidates the positive trend concerning railway
infrastructure (deformations and broken rails). The accident precursors were reduced in 26,46 % compared
with 2018, which already represented a slight improvement compared with 2017.

In 2017 and 2018, IMT had made supervision tasks on following these accident precursors, with IM
measures contributing with consolidation on this improvement. However, even knowing that actual
Investment Programme on railways will correct many of the most degraded railway conditions, it is
important to keep following these precursors and supervise new risk mitigation measures, as these keeps
with high level of events.

Data from 2019 confirms the analysis from previous years, that the number of accidents are caused by
external events of railway core, mainly accidents to persons involving rolling stock in motion, and level
crossing accidents, which represents the totality of fatalities.

NSA has intensified the development of its supervisory strategy by publication, in the Republic Journal in
September 18™, 2019 of the Supervision Regulation, approved by IMT Decision nr. 952/2019.

This Regulation have details on supervision activities procedures for safety performance of railway
undertakings which has safety certificates and safety authorization, issued by NSA , as well as detailed
permanent assessment methodology of requirements issued in these certificates and authorization.

It is essential to provide IMT with the necessary resources to fully perform all the functions assigned to
NSA, so that it can also comply with the Supervisory Regulation. These resources are essential for NSA to
develop an accurate understanding of the safety performance level of the Portuguese rail system and how
risks are managed by stakeholders. In this sense, some measures were planned with a view to
strengthening the staff to affect the functions of the ANSF that are expected to be implemented in 2020
and 2021.
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3. Estratégia de Seguranca, programas, iniciativas e contexto organizacional da ANSF

3.1. Estratégia e planeamento

No ano em andlise, a ANSF intensificou os trabalhos de desenvolvimento de uma estratégia de supervisao,
entretanto materializada através do Regulamento de Supervisdo publicado em 18 de setembro de 2019. O
Regulamento terd a sua plena aplicacdo a partir de 2020. O Regulamento de Supervisdo detalha os
procedimentos para o exercicio da atividade de supervisdo do desempenho da seguranca das empresas
detentoras de certificado e autorizagdao de seguranga, emitidos pela ANSF, bem como a metodologia para
avaliacdo do cumprimento permanente dos requisitos subjacentes a emissdao dos mesmos.

Neste Regulamento estdo definidos e detalhados os tipos de atividades de supervisdo que sdo
desenvolvidas, as metodologias de supervisdo a adotar, assim como as medidas regulamentares e
corretivas a aplicar quando necessario. Nele se define, ainda, o procedimento de elabora¢do dos relatdérios
individuais de supervisdo e o mecanismo de recurso da entidade supervisionada.

Fez ainda parte desta estratégia de supervisdo a publicacdo da Instrucdo n.2 01/19, emitida pela ANSF, com
a defini¢do clara das regras de notificacdo e envido de dados de segurancga relacionados com as principais
ocorréncias com impacto para a seguranca (acidentes, quase acidentes, precursores de acidentes, etc.), a
qual entrou em vigor no dia 1 de margo 2019.

Para o ano 2019 foi elaborado o Plano de Supervisdao da ANSF que prioriza, programa e detalha as a¢des de
supervisdo as entidades de transportes licenciadas e/ou reguladas pelo IMT, tais como:

Gestdo da Infraestrutura Ferroviaria - Gl

Empresas de Transporte Ferroviario - EF

Metropolitanos

Minicomboios

Elétricos

Transportes por Cabo (Funiculares, Teleféricos, Telesquis)
Outras entidades.

Este plano, sendo anterior ao Regulamento de Supervisdo publicado em setembro de 2019, foi elaborado
de acordo com os principios internos anteriormente vigentes.

Para as matérias relativas a seguranca e interoperabilidade ferrovidria sdo relevantes as atividades
desenvolvidas pelo Gl e EF, os quais sdo detentores de Autoriza¢do e Certificados de Segurancga, “Parte A” e
“Parte B”. A distribuicdo temporal das atividades de supervisdo tem em conta os prazos de validade da
autorizacdo e dos certificados de seguranga emitidos, bem como as dreas identificadas para supervisao
aquando da avaliacdo dos pedidos de atualizagdo ou renovag¢do dos mesmos.

No ambito da atividade de supervisdo realizada ao Gl e as EF, pode ser considerado relevante realizar
também acdes de supervisdo a entidades que prestam servicos a estas e cuja atividade tem impacto para a
seguranca do sistema ferrovidrio.

No plano de supervisdo para o ano 2019, a semelhanca do que ocorreu nos anos antecedentes, a ANSF
desenvolveu acbes de supervisdo baseadas nos indicadores comuns de seguranca e na incidéncia de
ocorréncias reportadas, sendo de destacar as seguintes:

e Acdo de inspecdo/controlo operacional no dmbito da seguranca na manobra (Vila Nova de Gaia)
em 26-03-2019;

e Acdo de inspecdo/controlo operacional no dmbito da seguranca na manobra (Pampilhosa) em
19-09-2019;
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e Acompanhamento das alteragdes ao layout interno das UQE 3500-2P da Fertagus, com visitas as
instalacées em 29-03-2019 e 10-07-2019, avaliacao da solucdo adotada e emissdo de parecer;

e Acdo de verificagdo da medicdo de um rodado de vagdao da Transfesa envolvido em acidente
ferrovidrio, com a participacdo do operador Medway e verificacdo das medidas adotadas para
controlo do estado dos rodados dos vagdes alugados pela Transfesa para trafego doméstico.

O IMT continuou as suas ac¢Oes inspetivas e de controlo do desempenho da seguranca do sistema
ferroviario, através da observagao atenta das ocorréncias didrias da circulagao ferrovidria, nomeadamente
das principais ocorréncias com potencial impacto para a seguranca da exploragao ferrovidria, e solicitagdo
de informacao especifica relativa as que se consideram relevantes em matéria de seguranga da exploragdo
ferroviaria.

No ambito da analise e monitoriza¢do dos indicadores de desempenho da seguranga do ano 2019 e dos
ultimos 10 anos (detalhada no capitulo 4 deste relatério), conclui-se ser necessario melhorar a avaliagado,
gestdo e controlo dos riscos inerentes a explora¢do ferrovidria, no sentido de garantir a consisténcia
alcangada na gestdo de seguranga dita interna ao sistema ferrovidrio, e melhor controlar a sinistralidade
ferroviaria no que se refere as causas extrinsecas a atividade nuclear do caminho-de-ferro, particularmente
nos interfaces do sistema ferroviario com terceiros (exemplo: interface rodoferroviario nas PN e acesso
indevido ao canal ferroviario por pessoas ndo autorizadas).

Em 2019 verificou-se um aumento de 77,78 % das vitimas mortais, e o consequente aumento do indice
MFGP (Mortos e Feridos Graves Ponderados) em 76,92 %, sendo um dos valores mais altos dos ultimos dez
anos, invertendo a linha de tendéncia positiva que se verificava até 2018 em termos de desempenho geral
da seguranca ferroviaria.

No ano 2019, para além do trabalho continuo de supervisdo, decorreu uma auditoria da ERA ao
desempenho do IMT enquanto ANSF, nos processos e a¢des de supervisao e gestdo de competéncias. Esta
auditoria alocou significativos recursos do IMT afetos a ANSF, para dar resposta as solicitacdes de
informacdo por parte da equipa auditora, a par de entrevistas e reunides relacionadas. Para além disso, o
IMT tem alocado estes recursos para a reestruturacdo organica, documental e processual dentro deste
Instituto para dar cumprimento ao plano de a¢do apresentado a ERA.

E também uma prioridade da ANSF dar continuidade ao processo de revisdo das normas técnicas de
seguranca ferroviaria que constituem a Regulamentac¢ao de Seguranga do caminho-de-ferro, no sentido de
simplificar e adequar ao enquadramento legal nacional e comunitario, sendo fundamental para a plena
implementacdo do Pilar Técnico do 4.2 Pacote Ferrovidrio em 31 de outubro de 2020.

3.2 Recomendagodes de Seguranga

No ambito das investigacGes de seguranca de acidentes e incidentes na RFN, conduzidas pelo GPIAAF,
enquanto organismo nacional de investigacdo de acidentes ferroviarios, sdo emitidas recomendacgdes de
seguranga, na sua maioria dirigidas ao IMT, enquanto ANSF. Estas recomendac¢fes poderdo indicar como
entidade implementadora o préprio IMT, ou, como acontece na maioria dos casos, o Gl ou uma ou mais EF.

A ANSF compete, em conformidade com o estabelecido na alinea g) do n.2 1 do artigo 63.2-B do Decreto-Lei
n.2 270/2003, analisar recomendacdes que lhe foram dirigidas e, se for caso disso, garantir que as mesmas
sdo devidamente aplicadas.

Relativamente as recomendac¢des de seguranca emitidas pelo GPIAAF em 2019, as mesmas foram aceites
pela ANSF, que determinou dar seguimento as mesmas, de forma a garantir que estas sdo devidamente
aplicadas, estabelecendo para cada uma delas um prazo para a sua implementacao, podendo ser
prorrogado quando devidamente justificado.
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As medidas desenvolvidas e apresentadas pelas empresas em resposta as recomendacfes de seguranga
poderdo ter dois niveis de avaliacdo face a resposta enviada:

e Concluida;
e Em Implementacdo ou Parcialmente Concluida.

A ANSF considera a recomendagdo como Concluida quando a informagdo apresentada cobre todo o ambito
da mesma.

A ANSF considera a recomendag¢do em Implementagao quando existe um planeamento com apresentac¢do
de datas com vista a sua resolugdo. Caso a recomendagao abranja mais que um objetivo e ainda nao se
encontrem todos concretizados considera-se Parcialmente Concluida.

Anualmente a ANSF transmite ao GPIAAF o ponto de situagdo relativo a implementagdo de cada
recomendacdao. No ano de 2019 verifica-se que das 16 recomendag¢des emitidas, 12 encontram-se
concluidas e das restantes 4, estdao 2 delas em implementagdo e as outras 2 parcialmente concluidas.

Do relatério RI_F2019/04 relativo ao descarrilamento dos trés ultimos vagdes do comboio n.2 51323 na
Linha do Douro, em 04-02-2018 ndo foi produzida nenhuma recomenda¢do embora o GPIAAF tivesse
reforcado uma recomendacéo ja emitida: GPIAAF-2019/14.

Do relatdrio RI_F2019/05 relativo a rotura e queda de componentes de UTD 592.0, em 31-01-2019 n3o foi
emitida qualquer recomendacao.

As recomendacgbes de seguranga emitidas em 2019, bem como o seu desenvolvimento por parte das
entidades responsdveis pela sua implementagao, encontram-se listadas no Anexo B do presente relatério.
No Quadro 1 é apresentado o resumo do estado de implementagao das recomendac¢des emitidas até 2019.

Recomendagodes
_ _ em Recomendagoes
Relatério Recomfetl?:agoes Recomelm,idag:oes implementacio nao aceites pelo
GPIAAF emitiaas concluiaas S parcialmente IMT
concluidas
2016/01 7 7 0 0
2016/02 ) 8 3 0
2018/01 & & & .
2018/02 & & Y s
2018/03 s : : s
2018/04 e . e .
2018/05 & & Y .
2019/01 g & & .
2019/02 3 3 4 g
2019/03 “ “ 4 g
Total 64 47 17 0

Quadro 1 - Estado de implementac¢ado das recomendagdes de seguranca
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3.3. Medidas de Seguranc¢a implementadas, ndo relacionadas com as recomendacgées

A ANSF, durante o ano de 2019 e na sequéncia de ocorréncias reportadas e outras constatadas em acdes de
inspecao e supervisao, emitiu diversas recomendagdes e orientagdes a serem tidas em conta pelas EF e
pelo Gl, relativamente a varios processos, sendo os mais relevantes os seguintes:

e Avaliagdo da situacao relativa aos precursores de acidentes:

Em 2019 a ANSF deu continuidade a acdo de supervisdo junto do Gl, nomeadamente no que respeita aos
precursores de acidentes referentes a infraestrutura, de forma a propor recomendagbes para a melhoria
deste indicador.

Em resultado do aumento significativo e progressivo destes precursores de acidente (deformagdes de via e
carris partidos) que se verificou até 2016, o IMT iniciou em 2017, com o apoio do Laboratério Nacional de
Engenharia Civil (LNEC), uma ag¢do de avaliagdo detalhada da situagdo verificada numa das sec¢des mais
criticas da Rede Ferrovidria Nacional (trogo Vélega-Gaia). Em resultado desta avaliagdo, com base num
conjunto de dados solicitados ao Gl, foi constatado uma redugdo continuada e progressiva das a¢des de
manutengdo preventiva.

Estas constatagdes foram apresentadas ao Gl, solicitando a adogao de medidas de mitigacdo urgentes, as
quais ja estavam, entretanto, a ser implementadas e cujos resultados estdo ja refletidos nos dados
estatisticos referentes aos anos 2018 e 2019, consolidando a tendéncia de melhoria.

Esta melhoria verificou-se nos anos em que a ANSF desenvolveu a¢les especificas de supervisdo e
acompanhamento da situacdo, tendo contribuido para a melhoria do indicador o conjunto de medidas
adotadas pelo Gl para mitigar o risco de ocorréncia. Mesmo sabendo que o Programa de Investimentos em
curso para a ferrovia ird corrigir muitas das situagdes de estado mais degradado da infraestrutura
ferroviaria, o IMT decidiu dar continuidade a este processo para outras linhas, o que se concretizard em
2020.

e Manobras em terminais de mercadorias:

No sentido de avaliar as condi¢Bes técnicas e operacionais nas manobras realizadas em terminais de
mercadorias, a ANSF fez diversas a¢Ges de inspe¢do, com o foco na imobilizagdo de material circulante,
estado de manutencdo do mesmo, procedimentos em manobra complexa, utilizacdo dos equipamentos
individuais de protecdo, estado dos caminhos pedonais adjacentes as vias, vegetacdo e limpeza dos
terminais. Em 2019 desenvolveram-se estas ac¢des nos seguintes locais: Estacdo de Vila Nova de Gaia e
estacdo de Pampilhosa. Destas inspecdes, foram identificadas as seguintes situacdes:

Estacdo da Pampilhosa:

e A existéncia de multiplas passagens niveladas e a falta de meios no controlo quanto a passagem
dos passageiros sobre as mesmas;

e Ostabuleiros, em algumas das Passagens de Nivel encontram-se em mau estado de utilizacdo;

e Falta de controlo na entrada e saida de pessoas por locais inapropriados;

e A existéncia de equipamentos junto a linha suscetiveis de serem utilizados de forma indevida por
pessoas ndo autorizadas;

e (O Parque encontra-se de uma forma geral limpo embora tenha o pavimento num ou outro local em
mau estado para o material circulante e Agentes em Servico.

Estacdo de V. N. Gaia:

e Aexisténcia de uma passagem nivelada e o elevado nimero de pessoas/veiculos que as atravessam
aliado a circulagdo ferroviaria constitui um fator de risco elevado;
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e Falta de controlo no acesso a partir da estacao de Vila Nova de Gaia as linhas do Parque e vice-
versa;

e 0O Parque encontra-se de uma forma geral com bastante erva e areia, e o pavimento em mau
estado.

e Aroupa utilizada pelos Agentes de Apoio a manobra ndo é a mais indicada para esta atividade dada
a fraca visibilidade da mesma.

e Algumas linhas do Parque apresentam um perfil bastante irregular e travessas a necessitarem de
ser substituidas.

Estas situagdes, bem como outras identificadas e registadas em 2018 relativamente as manobras noutros
parques e terminais, integrardo relatério final de inspegao de 2020.

e Risco de incéndios:

Dado o elevado risco de incéndio na época estival e no sentido de minorar o risco de igni¢do junto a via, e a
necessidade de cumprimento a RCM n.2 161/2017, o IMT solicitou, em 11-06-2019, a atualizacdo do Plano
Ferrovidrio de Defesa da Floresta Contra Incéndios para o ano 2019, atendendo a necessidade de
coordenacgdo entre o Gl e as ETF.

O IMT solicitou igualmente ao Gl uma lista atualizada de ocorréncias verificadas na RFN relativas a
anomalias no sistema de frenagem dos comboios e o ponto de situacdo da execuc¢do do previsto no plano
de Manutengdo Preventiva Sistematica 2017-2021 (MMPS) no ambito da gestdo do combustivel na RFN,
bem como o ponto de situagdo da execugdo da gestdo do combustivel numa faixa lateral de terreno
confinante conforme previsto na RCM n.2 161/2017. O Gl enviou em 04-07-2019 a informac3o solicitada.

Para as EF, o IMT solicitou uma lista dos vagdes presentemente equipados sem “para-chispas” (EF de
mercadorias), bem como medidas especificas adotadas para mitigar o risco de libertagcdo de particulas
incandescentes ou outras situagdes que possam constituir fonte de ignicdo de possiveis incéndios. As EF
responderam ao IMT entre 14-06-2019 e 21-06-2019, informando as medidas mitigadoras do risco de
deflagracdo de incéndio, provocado pela frenagem dos comboios.

e Limitagoes de velocidade:

A implantagdo de muitas limitacdes de velocidade (LV) na RFN nao sinalizadas e ndo controladas pelo
sistema nacional de controlo automatico de velocidade (Convel) podem potenciar o risco de acidentes por
0 seu cumprimento estar apenas dependente do fator humano.

Com o objetivo de efetuar algumas alteragdes a ICS 102 — Normas e Procedimentos Complementares ao
RGS Il — Sinais no que as limita¢des de velocidade diz respeito quanto ao estabelecimento de regras mais
restritas que garantam ao maximo o cumprimento das velocidades por parte dos Maquinistas assim como
numa melhor gestdao das mesmas, criou-se um grupo de trabalho que iniciou sua atividade ja em 2018 com
a participagao das EF e do GI, coordenado pelo IMT, que concluiu em Fevereiro de 2019 este processo.

Apds varias reunides anteriormente realizadas, em fevereiro de 2019 chegou-se a um entendimento entre
todos com vista a alteracdo da ICS 102 e que por “arrastamento” iria produzir alteracées também no RGS Il
através da introducdo de um novo sinal a instalar para limita¢cdes de velocidade superiores a 100 km/h em
linhas equipadas com Convel. Aproveitou-se perante a situacdo de se alterar o RGS Il de se poder fazer
também outras alteracdes perante sugestSes ja enviadas pela CP e que apds andlise considerou-se
incorporar. Foi solicitado pela ANSF as restantes EF e Gl propostas de melhoria ao documento.
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Apresenta-se de seguida as principais alteracdes a cada um dos documentos:

¢ |CS 102:

o Incluir a obrigatoriedade do Gl, estabelecer em documento prdprio procedimento para a gestdo das
limitagdes de velocidade;

o Reformulacdo da tabela no que concerne aos prazos de sinalizacdo das LVs, bem como, a inclusdo
de coluna para os trocos ndo equipados com Convel;

o Dispensa de entrega do modelo ao Maquinista, quando a limitacdo de velocidade conste em
documento especifico do Gestor da Infraestrutura ou que sejam cumpridas as formalidades
constantes em Procedimento especifico do GlI;

o Que as Limitagdes de Velocidade ndo sinalizadas por Sinal de Velocidade Maxima Autorizada e sem
Convel, devem ter inicio e fim sempre num ponto quilométrico, ponto hectométrico ou ponto
singular da rede, bem como, intervalo de tempo minimo, entre duas Limita¢des de Velocidade
programadas que abranjam o mesmo ponto quilométrico.

e RGSI

o Incluir os Sinais Totalizadores na nova alinea e);

o Clarificar a pintura dos postes dos sinais avangados puros e de todos os sinais a montante dos sinais
principais;

o Corrigir a designa¢do do Sinal Repetidor “RSxx”;

o Incluir os novos sinais: Sinal de Aviso de Velocidade Maxima Autorizada, luminoso e Sinal de Inicio
de Velocidade Maxima Autorizada, luminoso;

o Criados os seguintes novos sinais: Sinal Indicador de “Inicio de Limita¢do de Velocidade Tempordria,
nao controlada” e novo Sinal Indicador Quilométrico e Hectométrico.

No inicio de Margo consideraram-se fechados os documentos sendo os mesmos submetidos a ERA para
apreciacdo e validacdo havendo a expectativa de se proceder a sua publicacdo em setembro de 2019.
Contudo a ERA enviou para o IMT um conjunto de questGes que pretendia esclarecer sobre o assunto, o
gue veio a impossibilitar a sua publicacdo na data pretendida.

O IMT enviou as respostas devidas a ERA, que veio a aceitar todas as alteragdes propostas aos documentos
sendo validadas pela Comissdo em outubro de 2019. Face a situagdo, o IMT apresentou uma proposta ao
sector sendo a mesma aceite quanto a publicagdo dos aditamentos aos documentos para 31 de outubro de
2019 e entrada em vigor a partir de 1 de janeiro de 2020, de forma a permitir a preparac¢do da sua correta
implementacdo.

e Linha do Tua:

No ambito do Plano de Mobilidade do Vale do Tua, esta prevista a exploracdo da Linha do Tua tanto para
fins turisticos como para a mobilidade quotidiana das populagdes.

Nesse sentido, a ANSF esclareceu em 2017 o processo com vista a reabertura do trogo ferroviario entre
Brunheda e Cachao, interditado a circulacdo ferroviaria desde 2008 por motivos de seguranga. Para além
disso, foi adquirido novo material circulante cuja compatibilidade com a infraestrutura era necessario
avaliar e demonstrar, de forma a garantir as condi¢Ges de seguranca da sua circulagdo.

Por despacho ministerial, o IMT foi incumbido de realizar um plano de vistoria / inspecédo a Linha do Tua de
forma a avaliar as condicGes de seguranga existentes e necessarias para a implementacdo do sistema de
mobilidade do Tua, na componente da exploracdo ferroviaria.

Para o efeito, realizou diversas visitas técnicas a infraestrutura e acompanhou alguns ensaios ao material
circulante. Considerou, ainda, relevante solicitar parecer do LNEC sobre as condi¢des de seguranca da
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exploragdo da Linha do Tua, dado esta entidade ter estado envolvida na avaliagao das causas apontadas
para o acidente corrido em 2007 e ter elaborado na altura um relatério definindo as intervengoes
necessarias inerentes a reabertura da linha apds o referido acidente.

No seguimento da andlise efetuada aos elementos requeridos ao Gl, ao relatério elaborado pelo LNEC e as
acdes de inspecao e vistoria realizadas pelo IMT, este, determinou as condicdes a serem garantidas para a
reabertura do troco Brunheda/Cachdo e a garantia de uma exploracdo ferrovidria segura no troco
Brunheda / Mirandela.

Diversas reunides foram realizadas em 2019 com as partes interessadas, resultando na defini¢cdo de todo o
processo a ser seguido por cada uma das partes, nomeadamente ao nivel das responsabilidades pela
exploragdo e manutengao da infraestrutura, bem como das operag¢bes do comboio turistico e comboios
regulares, com vista a implementag¢do do sistema de mobilidade do Tua. Das reunides havidas em 2019,
retiram-se os assuntos mais relevantes:

e  Os trabalhos em curso na infraestrutura visam garantir as condi¢gdes de seguranga necessdrias a
implementac¢do do plano e mobilidade do Tua no canal ferroviario, entre Brunheda e Mirandela.

e A atividade do IMT neste processo desenvolve-se em 2 niveis: i) autorizagdo de entrada em servigo
das infraestruturas e do material circulante apds os trabalhos realizados e a demonstra¢dao da
conformidade dos mesmos; ii) licenca e emissdo do certificado e autorizacdo de seguranca do
operador, que podera assumir um duplo papel de gestor da infraestrutura e de empresa de
transporte ferrovidrio.

e A Agéncia de Desenvolvimento Regional do Vale do Tua (ADRVT) assumiu a responsabilidade da
contratacdo da execugdo dos trabalhos de reabilitacdo da linha, para ultrapassar algumas
dificuldades verificadas, tendo esta entidade assinado com uma construtora o auto de consignacdo
dos trabalhos a executar no seguimento de contrato assinado entre as partes em 01/10/2019. Estes
trabalhos respeitam a intervengdes na infraestrutura ferrovidria e de contencdo de taludes, estes
ultimos da responsabilidade da Infraestrutura de Portugal, I.P..

e Ira ser instalado um sistema de detecdo de queda de blocos, com suporte na rede de fibra ética a
instalar, e, apds inicio da operagdo, esta previsto o acompanhamento do sistema durante um
periodo de tempo para se procederem aos ajustes que forem considerados necessarios.

e Serdo realizadas as grandes repara¢des no material circulante ja existente e intervenc¢des no
comboio turistico para garantir a compatibilidade com a infraestrutura e outros aspetos de
seguranca.

Relativamente a autorizacdo da entrada em servico das infraestruturas o IMT poderd eventualmente
requerer novamente a colaboragdo do LNEC para avaliacdo das condi¢des estabelecidas no seu relatério
emitido em Abril de 2018, tendo a ADRVT e a construtora referido que o LNEC poderia acompanhar, de
forma regular, o andamento dos trabalhos.

Relativamente ao operador, o IMT manifestou a importancia da apresentacdo do plano de exploragdo
previsto para o sistema, o qual é igualmente relevante para os trabalhos a desenvolver, bem como a
definicdo do quadro técnico necessario ao desempenho da sua atividade. Também, em 2019 nao foi
rececionado qualquer pedido de licenciamento da entidade nem processo com vista a emissdao do
certificado e autorizacdo de seguranca.

3.4. Contexto Organizacional da Seguranca

No ambito do corrente modelo estrutural e funcional do IMT, conforme se apresenta no Anexo C do
presente relatdrio, as fun¢des atribuidas a ANSF sdo asseguradas, na sua maioria pelo Departamento de
Equipamentos e Infraestruturas de Transporte, inserido na Direcdo de Servicos de Regulamentacdo Técnica,
Qualidade e Seguranca, com excecdo da funcdo de Certificacdo de Maquinistas e Agentes de
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Acompanhamento, que é assegurada pelo Departamento de Formacdo e Certificacdo de Profissdes e
Atividades, inserido na Direcao de Servigcos de Formacao e Certificacdo. Releva-se ainda que é também este
Departamento a assumir, em acumulacdo, a regulacdo, gestdo e supervisdo de seguranca dos varios modos
de transporte guiado (Metropolitanos, Minicomboios, Elétricos, Transportes por cabo - Funiculares,
Teleféricos, Telesquis).

O poder de decisao das acdes desenvolvidas pela ANSF é da competéncia do Conselho Diretivo do IMT.

Em 2019, o quadro de pessoal afeto ao Departamento de Equipamentos e Infraestruturas de Transporte
sofreu algumas alteragdes, com a saida de 1 técnico logo no inicio do ano e de outro técnico em abril.
Ambos desenvolviam atividades em grupos de trabalho como as ETI, regulamenta¢do, monitorizagdo da
seguranca e sistemas integrados (transporte por cabo e metros).

Durante 2019, foram admitidos 2 colaboradores internos do IMT que estiveram em formagdo especifica de
forma a reforgar os quadros afetos a este Departamento. Mas estas alteragdes vieram mais uma vez
obrigar a reorganizagao e redistribuicdo de tarefas pelos elementos existentes.

Para além disso, 2019 contou com a deslocaliza¢do destes dois novos técnicos e de um outro de Lisboa para
as instalagdes do IMT em Coimbra. Assim, o Departamento passou a contar com:

e 1 Chefe de Departamento (sede do IMT em Lisboa);
e 5 Técnicos Superiores, repartidos em dois locais: 3 em Coimbra, instala¢gdes da Dire¢do Regional de
Mobilidade do Centro do IMT, e 2 na sede do IMT, em Lisboa.

Em 2019 foi planeado um conjunto de medidas com vista ao reforco do quadro de pessoal a afetar as
fungdes da ANSF que se esperam ver concretizadas em 2020 e 2021.

Por parte das empresas do setor verificaram-se as seguintes alteragdes organizacionais significativas no ano
em andlise:

e Fusdo da EMEF — Empresa de Manutenc¢do de Equipamento Ferrovidrio na empresa CP — Comboios
de Portugal, E.P.E.
e (Criacdo da empresa de manutengao de material circulante Medway, Maintenance & Repair.

Ambas as alteragGes obrigaram a novos processos de revisdo dos SGS das empresas, bem como novos
processos de certificacdo de ERM (vagdes).

As relagdes do IMT, enquanto ANSF, com entidades externas, encontram-se apresentadas no Anexo C2.
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4, Performance de Seguranga

Neste capitulo sdo analisadas, com detalhe, as tendéncias reveladas pelos Indicadores Comuns de
Seguranca, no periodo de dez anos correspondente aos anos de 2010 a 2019. O desempenho de seguranca
do sistema ferrovidrio em 2019 sera também analisado por comparacdao com o ano anterior e a média dos
ultimos cinco anos (2015 a 2019), podendo em alguns casos justificar-se a sua comparacdo com o periodo
de dez anos.

No Anexo D do presente relatério é disponibilizada a tabela com os dados numéricos do apuramento dos
Indicadores Comuns de Seguranga de 2019. O apuramento e tratamento dos dados apresentados neste
relatério foram realizados com base em defini¢cdes e métodos harmonizados a nivel europeu, os quais
estdo definidos da Diretiva relativa & seguranca dos caminhos-de-ferro da Comunidade’, transposta para o
Direito Nacional através do Decreto-Lei n.2 270/2003>.

O Anexo V do Decreto-Lei n.2 270/2003 define os Indicadores Comuns de Seguranca, a que se referem os
artigos 66.2-C e 66.2-O do mesmo diploma, os quais devem ser apurados e reportadas pelas empresas
ferrovidrias e gestor da infraestruturas e notificados e publicitados pela ANSF.

De uma forma geral, em 2019, o niumero de acidentes significativos aumentou 37,84 % relativamente ao
ano 2018, anulando a melhoria que havia sido registada. Registou-se também um agravamento significativo
ao nivel das fatalidades verificadas em ambiente ferroviario. Com efeito, registou-se em 2019 um aumento
de 77,78 % de vitimas mortais, tendo todas elas (32) ocorrido em resultado do uso indevido do espaco
ferrovidrios (PN e canal ferroviario) e ndo em resultado de acidentes ferroviarios intrinsecos ao sistema
(colisbes de comboios, descarrilamentos, incéndio em material circulante ou outro).

Verificou-se, ainda, em 2019, um aumento significativo do nimero de suicidios (37,93 %), face ao ano
anterior, sendo estas ocorréncias geradoras de impactos negativos para a sociedade. Este facto, em
complemento com o aumento de vitimas mortais referido anteriormente, coloca o ano 2019 numa posi¢do
muito distinta da verificada em 2018 (ano onde se verificou o menor nimero de fatalidades no sistema
ferroviario).

Um aspeto positivo a destacar no desempenho da seguranca ferrovidria no ano de 2019 é a reducdo
verificada no numero total de precursores de acidentes de cerca de % face ao registado em 2018, tendo
contribuido positivamente os principais precursores associados a infraestrutura (deformacdes de via e
carris partidos), onde se verificou uma redugao de 22,49 %.

Nas sec¢des seguintes sdo apresentadas as analises estatisticas detalhadas dos diversos Indicadores
Comuns de Seguranca, que nos transmitem uma visdo clara e intuitiva da evolucdo do desempenho da
seguranca na Rede Ferrovidria Nacional ao longo dos ultimos anos.

! Diretiva 2004/49/CE (Diretiva da Seguranca), de 29 de abril, e posteriores revisdes, em particular a Diretiva 2014/88/UE, de 9 de
julho, que altera o Anexo | da Diretiva da Seguranca.

2 0 Decreto-Lei n.2 214D/2015, de 30 de setembro, transpde a Diretiva 2014/88/UE, alterando a Anexo V do Decreto-Lei n.2
270/2003, de 28 de outubro.
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4.1. Numero de acidentes

O numero de acidentes em 2019 (Tabela 1) aumentou 37,84 % em relagdo a 2018, mantendo-se a
tendéncia de subida iniciada em 2018.

O valor registado é substancialmente superior a média do niUmero de acidentes registados nos ultimos 5 e
10 anos.

Numero total de acidentes
significativos e
desagregacgao por
categoria

Colisdes de comboios, incluindo

colisdes com obstaculos dentro 2 1 1 1 7 1 4 0 6 3 2,60 2,80

do gabarito

Descarrilamentos de comboios 3 2 0 4 3 3 5 3 4 0 2,70 3,00

Ac.ldentes em PN, |~nclumdo 14 7 11 12 9 6 3 7 7 16 9,70 8,80

acidentes envolvendo pedes

Acidentes com pessoas causados

terial circulant

R 2> 17 23 31 31 13 21 19 20 | 30| 2270 20,60

movimento, com a exceg¢do de

suicidios

Incéndios em material circulante 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0,00 0,00
1 0 1 0 0 0 0 0 0 2 0,40 0,40

Outros acidentes

Total de todos [

acidentes

Tabela 1 — Numero de acidentes por categoria, 2010 — 2019

Desde que ha registo dos Indicadores Comuns de Seguranga, i.e., desde 2004, que ndo se verificam
acidentes significativos devido a incéndios em material circulante. Relativamente a frequéncia de outros
acidentes, nao classificados nas categorias principais, registaram-se duas ocorréncias em 2019, mantendo-
se apesar de tudo em valores residuais. De salientar que nestas duas ocorréncias ndo se registaram vitimas
mortais ou feridos graves.

Consistentemente, ao longo dos Ultimos dez anos, e a semelhanga do que acontece nas restantes redes de
caminho-de-ferro europeias, as duas categorias que registam a maioria dos acidentes sao, respetivamente,
as relativas aos acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento e aos acidentes em
passagens de nivel, tendo estes sido os causadores de 90,20 % das fatalidades e feridos graves registados
em Portugal em 2019, como se apresenta na sec¢do 4.2.

Conforme representado pelo Grafico 1, continua a constatar-se que os acidentes que ocorrem devido a
atividade intrinseca do caminho-de-ferro (colisGes, descarrilamentos e outros) representam apenas uma
pequena parcela do total (9,80 %). Verifica-se que, no ano em analise, o peso relativo destes acidentes face
aos das restantes categorias foi atenuado, comparado com o ano anterior (27,02 %) e a média dos ultimos
cinco anos (17,42 %), principalmente devido aos descarrilamentos por nao ter ocorrido nenhum em 2019.

Das 3 colisGes nenhuma se insere na categoria de colisdo entre veiculos ferroviarios. Estas deveram-se a
colisdes com obstaculos dentro do gabarito, duas colisdes com pedras, que resultaram em acidentes
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significativos devido aos impactos causados na exploragdo ferrovidria, e uma com veiculo rodoviario parado
junto a via que originou uma fatalidade. Importa, contudo, desenvolver medidas para mitigar o risco destas
colisdes com obstaculos, nomeadamente com a realizagdo de empreitadas de contengdo de taludes e
recurso aos sistemas de dete¢do de queda de blocos, assim como a adogao de medidas que impegam a
intrusdo de agentes externos as secgdes de linha mais criticas.

N2 de outros
acidentes
4%

Ne de colisoes de
comboios, incluindo
colis6es com

: obstaculos
N2 de incéndios em 6%
material circulante
0% N2 de

descarrilamentos de
N2 de acidentes comboios

com pessoas 0%
causados por
material circulante
em movimento,
com a excecao de
suicidios
59%

N2 de acidentes em
PN, incluindo
acidentes
envolvendo pedes
31%

Grafico 1 - Distribuicao dos acidentes por categoria, 2019

O numero de acidentes significativos verificado em 2019 encontra-se consideravelmente acima da média
dos ultimos anos, invertendo a linha de tendéncia decrescente que se tinha verificado até ao ano 2018,
como ilustra o Gréfico 2. Releva-se também que com o aumento da sinistralidade ja referida, aumentou
também o numero de fatalidades, agravando desta forma as consequéncias dos acidentes significativos,
como se apresenta na sec¢ao 4.2.

A categoria de acidentes onde se verificou maior variagao face aos anos anteriores respeita ao nimero de
descarrilamentos de comboios (Grafico 3), ndo tendo ocorrido nenhum no ano em anlise.

37
i i

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Grafico 2 — Numero total de acidentes, 2019 Grafico 3 — Numero de descarrilamentos de comboios, 2019
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Quanto as colisdes de comboios, registou-se em 2019 menos 3 acidentes significativos desta categoria face
ao ano anterior, o que, tendo em conta os numeros reduzidos deste tipo de ocorréncia, coloca este
indicador ligeiramente acima da média verificada nos ultimos cinco anos.

O numero de acidentes em PN registou um aumento
substancial em 2019 quando comparado com o ano de
2018, tendo-se registado mesmo o valor mais alto dos

ultimos 10 anos, como se verifica no Grafico 4. Apesar

deste aumento pontual, ndo houve inversao da linha de

tendencia decrescente que tem por base os registos dos

ultmos 10 anos, para a qual contribuiu o programa de 7 i i
supressao e reclassificagdo de PN, empreendido pelo E

gestor da infraestrutura no ambito do Regulamento de

PN. Os valores obtidos no ano 2019 para o parametro em 2010201120122013201420152016201720182019
andlise reforcam a necessidade de acelerar o referido e .

g. . . . Grafico 4 — Acidentes em PN, 2019
programa, pois esta categoria de acidentes continua a ser uma
das que causa mais fatalidades.

Os acidentes em PN continuam a ser a segunda principal categoria de acidentes, pelo que se considera ser
necessario intensificar a politica de prevenc¢do destes acidentes, quer através da reducao de PNs, quer de
campanhas de sensibilizacdo e educacdo para os seus utilizadores.

Finalmente, relativamente aos acidentes com pessoas
causados por material circulante em movimento, a

categoria de acidentes com maior peso no numero
global de acidentes (58,82% do total de 2019), foi
registado em 2019 mais 10 acidentes que em 2018,
correspondendo a um aumento de 50%. 17
Consequentemente, o valor registado em 2019 foi
superior as médias dos Ultimos cinco e dez anos,
contribuindo para a inversdo da tendéncia decrescente

do indicador, como se verifica no Grafico 5.
201020112012 20132014 201520162017 2018 2019

E importante referir que esta categoria de acidentes
foi a que mais contribui para as fatalidades e feridos
graves que se verificam na Rede Ferroviaria Nacional,
assunto que esta tratado na secgdo 4.2.

Grafico 5 — Acidentes com pessoas causados por
material circulante, 2019

O Anexo E do presente relatdrio apresenta uma breve descricdo de todos os acidentes significativos
verificados em 2019.

Face ao aumento da sinistralidade ferrovidria e consequente aumento do n.2 de mortos e feridos graves
registados em Portugal no ano de 2019, o IMT tem vindo a desenvolver e implementar acbes com o
objetivo de mitigar o risco de acidentes significativos e suas consequéncias para a sociedade. Nos
paragrafos seguintes indica-se algumas medidas que estdo a ser desenvolvidas / implementadas pelo IMT
para esse efeito.

Uma delas foi a entrada em vigor no dia 19/09/2019 do regulamento para a supervisdo da atividade das
empresas do setor ferrovidrio, que veio definir os procedimentos necessarios ao exercicio da atividade de
supervisdao do desempenho no dominio da seguranca ferrovidria, subsequentes a emissado do certificado de
seguranca ou da autorizagdo de seguranca. Este regulamento veio reforcar o papel da ANSF, estabelecendo
os procedimentos a observar para supervisdo do desempenho no dominio da seguranca das empresas de
transporte ferroviario, do gestor da infraestrutura e de outras entidades cuja atividade tem impacto para a
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& IMT:

seguranca do sistema ferroviario, bem como a metodologia a adotar para a avaliagdo do cumprimento
desse desempenho.

Face ao acréscimo, em 2019, do numero de colhidas e de acidentes em passagens de nivel (PN), o IMT
programou realizar em 2020 uma série acdes de inspecdo as estacdes e as passagens de nivel mais criticas
para aferir as respetivas condicdes de seguranca e de exploracdo, com o objetivo de emitir quando
necessario recomendacdes de seguranga que visem mitigar o risco de acidente.

O IMT esta a efetuar uma monitorizacdo sistematica da seguranca como forma de reforcar a prevencao de
acidentes e incidentes, sendo dada particular atengdo ao comportamento e evolu¢dao dos Indicadores
Comuns de Seguranga (ICS), incluindo os relativos aos precursores de acidentes. Estes, conjuntamente com
a bateria de outros indicadores resultantes da avaliagdo do registo didrio das principais ocorréncias na
exploragdo ferrovidria, sdo analisados e estudados no contexto do comportamento e desempenho dos
sistemas de seguranga do Gl e EF, constituindo elementos fundamentais para as atividades de supervisdo
do IMT.

Destaca-se também que o IMT iniciou um estudo que tem como objeto a andlise das caracteristicas
intrinsecas e extrinsecas das passadeiras pedonais existentes nas esta¢des e apeadeiros da RFN de forma a
implementar um conjunto de medidas mitigadoras, regulamentares ou corretivas, que possam minimizar o
risco colhida nestes locais. Foi também decidido constituir um grupo de trabalho que visa estudar a
problematica das colhidas e suicidios, com o intuito de procurar encontrar solu¢des que possam reduzir
este tipo de recorréncias na RFN.

De referir que no ambito de uma de uma recomendacgao de seguranga do GPIAAF — Gabinete de Prevengao
de Acidentes com Aeronaves e de Acidentes Ferrovidrios, o IMT, a ANSR (Autoridade Nacional de Seguranga
Rodoviaria), e o Gl desenvolveram um folheto de sensibilizacdo que visa promover a ado¢do de
comportamentos seguros em passagens de nivel, com vista a reducdo desta tipologia de acidente. A
brochura informativa fornece indicagdes de segurancga, quer para condutores de veiculos, quer para pedes
(ver secgao 7.2).

4.2, Vitimas mortais e feridos graves

Registou-se em 2019 o pior desempenho dos ultimos 10 anos em termos de consequéncias resultantes dos
acidentes significativos, tendo-se verificado o maior nimero de mortos e um numero de suicidios
ligeiramente abaixo da média.

O somatodrio dos dois indicadores respeitantes a fatalidades é o quarto pior desde 2010, igualando o valor
de 2017, conforme se expGe nas subsecdes seguintes.

4.2.1. Vitimas mortais por tipo de acidente

A Tabela 2 apresenta a distribuicdo das vitimas mortais verificadas nos ultimos dez anos, por categoria de
acidente. Verifica-se que neste periodo sé se registaram vitimas mortais nas seguintes trés categorias de
acidente:

e Acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes;
e Acidentes com pessoas causados por material circulante, com a exceg¢do dos suicidios;
e (ColisGes de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito.
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Vitimas Mortais

Colisdes de comboios, incluindo

colisées com obstaculos dentro do 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1 0,1 0,2
gabarito
Aci PN inclui
c.ldentes em 3 ~|ncu|ndo 11 4 8 10 4 6 8 6 4 12 73 72
acidentes envolvendo pedes
Acidentes com pessoas causados
terial irculant
TR 11 10 16 16 15 13 17 14 14 | 19 14,5 15,4

movimento, com a exce¢do de
suicidios

Total de todos os acidentes

Tabela 2 — Numero total de vitimas mortais por categoria de acidente, 2010 — 2019

Estas categorias de acidente estdo relacionadas com a interface do sistema ferrovidrio com elementos
externos ao mesmo, resultando do uso indevido do espaco ferroviarios. Mantém-se assim a tendéncia em
Portugal, tal como nos restantes paises europeus, de que as pessoas que utilizam impropriamente o espago
ferroviario, quer por se deslocarem ou permanecerem em locais ndo autorizados, quer por desrespeito
pelas regras de atravessamento das passagens de nivel, constituem a esmagadora maioria das vitimas
mortais, sendo que em Portugal correspondem a sua totalidade, desde 2010.

Este facto vem, novamente, reforcar e consolidar a percecao dos bons niveis de analise, gestdo e controlo
dos riscos intrinsecos a exploragdo ferrovidria, num contexto de alargado numero de utilizadores e
trabalhadores do sistema de transporte ferroviario.

O numero de vitimas mortais em resultado de acidentes ferrovidrios foi, em 2019, 77,78 % superior
relativamente ao ano precedente 2018, traduzindo-se também num aumento de 40,35 % em relagdo a
média dos ultimos cinco anos. Este dado corresponde ao pior desempenho de seguranca registados neste
indicador nos ultimos 10 anos, invertendo a tendéncia decrescente do numero de vitimas mortais, tal como
ilustrado no Grafico 6.

O aumento registado em 2019 neste indicador insere-se fundamentalmente no ambito das vitimas mortais
em acidentes em PN (+8), e nas vitimas mortais de acidentes com pessoas causados por material circulante
em movimento (+5).

Os tipos de acidentes onde se registam mais vitimas mortais sdo os provocados por material circulante em
movimento (59,38 %) e os que ocorrem nas PN (37,50 %).

Apesar de se ter verificado alguns acidentes significativos resultantes de colisGes e outros acidentes, os
guais normalmente tém alguma visibilidade mediatica e impacto social, os mesmos foram responsaveis por
uma vitima mortal nos ultimos dez anos.
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W Em acidentes em PN, incluindo

. o 11 4 8 10 4 6 8 6 4 12
acidentes envolvendo pedes
W Em acidentes com pessoas causados
por material circulante em 11 10 16 16 15 13 17 14 14 19
movimento, com a excepcdo de
suicidios
Em colisbes de comboios, incluindo
colisdes com obstaculos dentro do 0 0 0 0 0 0 0 0 0 1
gabarito
=N total em todos os acidentes 22 14 24 26 19 19 25 20 18 32

Grafico 6 — Fatalidades e sua tendéncia, 2010 — 2019

4.2.2. Vitimas mortais por categoria de pessoa

A Tabela 3 apresenta novamente a distribuicdo das vitimas mortais verificadas nos ultimos dez anos, mas
agora por categoria de pessoas, conforme definido na legislacdo comunitdria. Verificou-se, pelo sexto ano
consecutivo, a inexisténcia de vitimas mortais de acidentes entre os passageiros.

Vitimas Mortais

Passageiros 1 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0,2 0
Trabalhadores 1 0 0 0 0 0 0 0 1 1 0,3 0,4
Utilizadores de PN 11 4 8 10 4 6 8 6 4 12 7,3 7,2

Pessoas ndo autorizadas 9 10 16 14 15 12 15 13 12 18 13,4 14

Total de todos os acidentes

Tabela 3 — Numero total de vitimas mortais por categoria de pessoas, 2010 — 2019
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Relativamente as categorias dos utilizadores de PN e pessoas ndo autorizadas, verificou-se um aumento das
vitimas mortais, em relacdo a 2018, de 200 % e 50 % respetivamente. Assim, e em termos de distribuicdo
média nos ultimos dez anos, regista-se relativamente a estas duas categorias, que correspondem a pessoas
estranhas ao caminho-de-ferro, a esmagadora maioria das vitimas mortais (93,75 %).

Os registos mostram que o
transporte em caminho-de-ferro 20
€ particularmente seguro para os g
seus utilizadores, pois no periodo

em andlise, apenas 1% das 16 —
fatalidades registadas em 4,
acidentes  ferrovidrios  foram =

passageiros. 12 Pessoas nio
08498 5 &8 8 £ F ___ autorizadas

m Utilizadores de PN

Os valores atingidos em 2019, tal
como se ilustra no Grafico 7,
inverteram a tendéncia de
decréscimo que se verificava até 6 -
ao ano 2018 no que se refere
numero de fatalidades devido a
acidentes no caminho-de-ferro. E =~ 2 -
necessario acompanhar com mais
atencdo a evolugdo deste
indicador e preparar estratégias
para inverter esta tendéncia.

— M Em colisGes de
comboios, incluindo
colisdes com
obstaculos dentro
do gabarito

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Grafico 7 — Fatalidades nas principais categorias de pessoas, 2010-
2019

4.2.3.  Feridos graves por tipo de acidente

Em linha com o n.2 de mortes, em 2019 verificou-se um incremento de 112,50 % no numero de feridos
graves quando comparado com 2018. Se a comparag¢do do numero de feridos graves tiver por base a média
dos ultimos 5 ou 10 anos verifica-se que os valores de 2019 apontam para um aumento considerdvel quer
na distribuicdo de feridos graves por tipo de acidentes (Tabela 4) quer por categorias de pessoas (Tabela 5).

Também aqui, tal como nas vitimas mortais, durante o periodo de dez anos a esmagadora maioria dos
feridos graves (97,44 %) tiveram origem em acidentes em PN e acidentes com pessoas causados por
material circulante em movimento, sendo que em 2019 correspondeu a totalidade dos feridos graves.

No que respeita as categorias de pessoas com registo de ferimentos graves (Tabela 5), verifica-se também
que a maioria corresponde aos utilizadores de PN e pessoas ndo autorizadas (70,94 % nos ultimos 10 anos e
82,35 % em 2019), pessoas externas ao sistema que fazem uso indevido do espaco ferroviarios

A distribuicdo média ao longo dos ultimos dez anos continua a revelar a existéncia de uma parcela ndo
negligencidvel de passageiros feridos, que corresponde a 23,08 % do total de feridos, mas que tem vindo a
diminuir significativamente (17,50 % nos ultimos 5 anos e 11,76 % em 2019).
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Feridos Graves

Colisdes de comboios, incluindo
colisées com obstaculos dentro do 0 0 2 0 0 0 1 0 0 0 0,3 0,2
gabarito

Acidentes incluindo
acidentes envolvendo pedes

Acidentes com pessoas causados
por material circulante em movi- K] 7 9 9 16 3 5 5 6 11 8,4 6
mento, com a excegdo de suicidios

Total de todos os acidentes

Tabela 4 — Numero total de feridos graves por categoria de acidente, 2010 — 2019

Feridos Graves

32339121122,71,4
85757234485,34,2
=] °

Total de todos os acidentes

Tabela 5 — Numero total de feridos graves por categoria de pessoas, 2010 — 2019

4.2.4. Risco para a sociedade

Um método importante para analisar a evoluc¢do global da sinistralidade na rede ferroviaria e deste modo o
risco a que a sociedade estd exposta pela existéncia do transporte ferroviario, consiste no calculo de um
indice normalizado que tem em conta quer os mortos quer os feridos graves que ocorrem durante um ano,
assim como os percursos efetuados pelos comboios.

Este indicador é construido através da divisdo do numero total de Mortos e Feridos Graves Ponderados
(MFGP) pelo nimero de milhdes de comboios multiplicados por quilémetro realizado durante o ano em
andlise. Para o calculo do indice, 10 feridos graves ponderados sdo considerados estatisticamente
equivalente a 1 morto. A Tabela 6 apresenta o resultado do célculo deste indicador, relativamente ao total
dos acidentes e por categoria de pessoas, no periodo compreendido entre 2010 a 2019.
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indice MFGP
(x10°km)

Passageiros 003 001 001 004 003 000 001 000 0,00 | 001 0,01 0,00
003 000 000 000 000 000 000 000 003 ]| 003 0,01 0,01

Utilizadores de PN 028 012 023 029 012 016 022 0,16 0,12 | 0,34 0,20 0,20

Pessoas ndo

autorizadas 025 028 045 040 043 032 041 036 034|051 0,38 0,39

Outros 000 000 000 003 000 003 005 003 003] 003 0,02 0,03

Total de todos os

acidentes

Tabela 6 — indice MFGP por categorias de pessoas, 2010 — 2019

Verifica-se que o ano 2019 registou uma evolu¢do negativa deste indicador, com um aumento de 76,92 %
face ao ano anterior, sendo um dos mais elevado da série de dados apresentada e fixando-se acima da
média registada nos ultimos cinco e dez anos.

Constata-se em 2019 a evolugdao negativa do desempenho geral da seguranga do sistema ferroviario
nacional pela comparagdao das médias dos ultimos cinco e dez anos, esta evolugdo contraria a tendéncia
positiva registada até ao ano 2018. A constatacdo da evolu¢do negativa é ilustrada pela linha de tendéncia
deste indicador, apresentada no Grafico 8.

1,00

0,90 40,92

0,80
AN\ /
0,70

I Passageiros

0,60
\NQ,SQ./ Trabalhadores
0,50 0,51 0,52
0,40 mmm Utilizadores de PN
’ ’

030 I Pessoas nao
autorizadas

0,20
Outros

0,10

0,00 - Total em todos os

acidentes
2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Grafico 8 — indice MFGP e sua tendéncia, 2010-2019
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A linha de tendéncia do indice global relativo
aos Ultimos dez anos revela um acréscimo do Indice MFGP x 10-6 (Média
risco total que o sistema ferroviario gera para a movel 5 anos)
sociedade, embora este acréscimo se deva
fundamentalmente aos resultados obtidos para 2,50
este indicador no ano de 2019, conforme se

pode observar no Gréfico 8.

2,00 Y 7’ﬂ2

O Gréfico 9 apresenta a evolugdo deste
indicador desde que foram estabelecidos estes 1,50
indicadores harmonizados (2004), com a 1,50
respetiva curva de tendéncia ajustada com base

na média mével dos dados registados nos cinco

anos precedentes. Neste grafico é possivel 1,00
verificar a evolugdo muito positiva que se tem
registado neste indicador ao longo dos anos, 0.50

com uma tendéncia que demonstra certa 040V 0,51 °>> 0,52
estabilidade e consolidagdo do risco total do
sistema ferrovidrio para a sociedade, pese 0,00

embora os resultados pontuais de 2019 ndo § § § vé § § g g g g g g g g g g
tenham sido muito animadores. Devem todos NNAARNAARAARARAQN QA

os agentes do setor ferrovidrio continuar a

empenhar-se no objetivo de reduzir este risco. Grafico 9 — Indice MFGP e sua tendéncia, 2004-2019

E de realcar, novamente, pela observacio do Grafico 8, a clara predominancia do risco para as categorias
mais significativas para a sinistralidade, nomeadamente para as pessoas ndao autorizadas e para os
utilizadores de PN, para os quais importa definir algumas estratégias para a sua reducdo sistematica. E de
notar, igualmente, o risco residual do sistema ferrovidrio para as categorias de pessoas relativas a
passageiros, trabalhadores e outros.

4.2.5. Suicidios

Estando os suicidios em ambiente ferroviario excluidos dos indicadores de performance de seguranca do
sistema ferroviario, ndo sendo considerados acidentes ferroviarios, sdo, ainda assim, alvo de andlise no
ambito da gestdo da seguranca ferrovidria. As causas resultantes destas ocorréncias, para além de
constituirem uma tragédia pessoal, familiar e social, provocam enormes perturbac¢des e riscos para os
utilizadores do sistema ferrovidrio. Dai o esforco dos operadores do sistema ferroviario e outras entidades
para tentarem diminuir o nimero de incidéncias desta natureza, tal como os inerentes impactos negativos
para os profissionais e utilizadores.

Tabela 7 — Suicidios no sistema ferroviario, 2010 — 2019
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Assim, relativamente ao n.2 de suicidios
(40), registou-se em 2019 um aumento
muito significativo face ao ano anterior
(37,93 %), mantendo-se no entanto entre
a média dos ultimos cinco e dez anos,
38,4 e 43,4 mortes, respetivamente. Este
facto vem, desta forma, consolidar a
média de suicidios que tiveram lugar nos
ultimos anos.

Considerando o somatodrio dos suicidios
com as vitimas mortais em consequéncia
de acidentes ferroviarios, verificou-se
ainda que o ano 2019 registou um
numero total de fatalidades ocorridas no
sistema ferroviario (72, como demonstra
o Gréfico 10) superior as médias dos
ultimos 5 e 10 anos (61,2 e 65,3,
respetivamente).

Decorrente de uma maior maturidade dos
sistemas gestdo de seguranga das
empresas, ao longo dos anos, tem-se
verificado que em média o ndmero de
suicidios ultrapassa o das vitimas mortais
devido a acidentes ferroviarios, como
demonstra o Grafico 11, sendo a média
dos suicidios no total das fatalidades, no
periodo de 10 anos, de 66,27 %.

Finalmente, o Gréafico 12 apresenta as
linhas de tendéncia das fatalidades
ocorridas no sistema ferroviario (suicidios
e vitimas mortais em consequéncia de
acidentes ferroviarios), onde se verifica
gue as vitimas mortais em consequéncia
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Grafico 10 — Numero de mortos na ferrovia, 2009-2018
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Grafico 11 — Relagao entre os suicidios e as vitimas mortais,

2010-2019

de acidentes ferrovidrios aprestam uma evolucdo negativa e os suicidios apresentam uma evolucdo
positiva. E percetivel maior oscilacdo no registo de suicidios, por tratar-se de fator completamente externo

ao sistema.

No entanto, dado os impactos significativos para a sociedade da ocorréncia de um suicidio, é necessario
desenvolver agdes no sentido tornar o sistema ferroviario um pouco menos vulnerdvel a este tipo de

fatalidade.
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Grafico 12 — Linha de tendéncia dos suicidios vitimas mortais, 2010 — 2019
4.3. Precursores de acidentes

O numero total de precursores de acidentes (Tabela 8 e Grafico 13) tem vindo a registar uma evolugao
flutuante desde 2011, com tendéncia negativa acentuada até 2016, nomeadamente sobre os indicadores
relativos a infraestrutura, deformacgbes de via e carris partidos. Esta degradacdo é globalmente visivel
guando se compara a média dos dados registados nos ultimos cinco e dez anos, onde a ultima é melhor que
a primeira.

Contudo, nos dois anos anteriores os dados relativos a este indicador comecaram a melhorar
significativamente, principalmente ao nivel do precursor de acidente relativo as deformacgées na via.
Consolidando esta tendéncia, os numeros de 2019 registam uma melhoria consideravel no nimero de
percursores de acidentes quando comparado com 2018. Registou-se uma redugdo 26,46 % que deveu-se
fundamentalmente, uma vez mais, a melhoria do precursor deformacgoes de via.

Importa salientar também a reducdo em 2019 do numero de sinais ultrapassados apresentando o seu
aspeto mais restritivo (SPAD) que registou uma decréscimo de 57,89 %, em comparagdo com o ano 2018,
colocando o ano 2019 num dos melhores anos de sempre desde que ha registos (apenas superado em
2010).

Relatdrio Anual de Seguranca Ferroviaria 2019 31/89

0S
=]



INSTITUTO DA
] MOBILIDADE E DOS
' TRANSPORTES, I.P.

Precursores de acidente

Carris partidos 50 21 45 29 52 43 71 50 43 47 45,10 50,80
Deformagdes na via 56 24 76 121 146 128 167 180 126 84 110,80 137,00
Falhas na sinalizacdo lateral 1 0 0 0 0 0 1 0 0 0 0,20 0,20
Sinais ultrapassados apresentando
. - 22 25 26 30 17 32 18 19 8 20,30 18,80

0 seu aspeto mais restritivo (SPAD)
Rodas partidas em  material

. . 0 0 1 1 0 0 0 0 0 0,20 0,00
circulante ao servigo
Ruturas de eixos 1 1 0 2 2 0 0 0 1 0 0,70 0,20

Total de todos os acidentes

Tabela 8 — Numero de precursores de acidentes, 2010 — 2019

Relativamente a estes indicadores, com excegdo dos carris partidos que aumentou ligeiramente (9,30 %),
verifica-se uma melhoria do nivel de desempenho, contudo continua a representar uma situacgdo critica a
melhorar, comprovado pelo facto de a média dos ultimos dez anos ser melhor que a média dos ultimos
cinco anos e ilustrada na tabela 8. Esta situagdo teve também origem no facto de se iniciar em 2015 um
registo muito mais rigoroso destes indicadores, no seguimento da publicagdo do guia de implementacdo do
IMT sobre o apuramento dos Indicadores Comuns de Seguranga.

== N2 total de incidentes e quase acidentes
= Carris partidos
/A Deformacdes na via
—%— Sinais ultrapassados apresentando o seu aspeto mais restritivo (SPAD)
= Polinomial (N2 total de incidentes e quase acidentes)
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231

200

179

150 > 146 75146 O 139
\121 128 A\ 126
0\114 =2
100
L 76

N A

50—

29

26

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

Grafico 13 — Evolugdo das principais categorias de precursor de acidente, 2010 — 2019
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O Grafico 14 apresenta a distribuicdo dos precursores de acidente ocorridos em 2019, onde é clara a
predominancia dos precursores relativos a infraestrutura (94,24 %). Apesar da melhoria significativa
verificada em 2019, para a qual contribuiu por certo as acdes de supervisdao desenvolvidas pelo ANSF junto
do Gl e das medidas de mitigacdo do risco adotadas por este ultimo, continua a ser urgente manter a
inversdo da tendéncia gravosa que se verificou até 2016.

H Carris partidos

H Deformacgdes na via

M Falhas na sinalizagdo lateral

H Sinais ultrapassados apresentando
0 seu aspeto mais restritivo
(SPAD)

Grafico 14 — Distribui¢cao dos precursores de acidentes, 2019

De facto, em resultado do aumento significativo e progressivo dos precursores relativos a infraestrutura
(deformacgdes de via e carris partidos) que se verificou até 2016, a ANSF iniciou em 2017, com o apoio do
Laboratdrio Nacional de Engenharia Civil (LNEC), uma a¢do de avaliacdo detalhada da situacdo verificada
numa das secgdes mais criticas da Rede Ferroviaria Nacional, tendo-se constatado uma reducdo ligeira e
progressiva das a¢des de manutencdo preventiva em contraste com um aumento, também ligeiro e
progressivo, das agcdes de manutencdo corretiva, tendo sido entretanto implementadas varias medidas de
mitigacdo urgentes, cujos resultados estdo refletidos nos dados apresentados. No entanto, os niveis
elevados ainda verificados nestes precursores recomendam a continuidade da implementacdo de a¢des de
mitigacdo urgentes, pelo Gl, nas sec¢des de linha mais criticas, pois continuam a indiciar um estado de
degradacdo das condicGes de exploracdo da rede ferrovidria nacional, eventualmente por caréncias de
manutencgao.

Mesmo sabendo que o Programa de Investimentos em curso para a ferrovia ira corrigir muitas das
situacGes de estado mais degradado da infraestrutura ferrovidria que se verifica em algumas linhas
ferrovidrias, importa continuar a monitorizar este indicador e a supervisionar a implementacdo de novas
medidas de mitigacdo do risco, pelas razGes atrds expostas.

A monitorizagdo e acompanhamento destes dados continuardo a fazer parte das prioridades de acGes de
supervisao da ANSF junto das empresas do setor.
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5. Legislacdao e Regulamentag¢do da UE

5.1. Alteragdes na legislacdao e nos regulamentos

A transposicdo das novas Diretivas (UE) 2016/798 e (UE) 2016/797, ambas do Parlamento e do Conselho,
para o Direito Nacional, ocorrerd até 31 de outubro de 2020, tendo sido adiada de 16 junho de 2020 para
esta data o prazo de transposicao por acordo entre Estados-membros da UE e a Comissdo Europeia, tendo
em conta a situagdo de pandemia de COVID-19. Este acordo resultou na publicacdo da Diretiva (UE)
2020/700, de 25 de maio, que altera as anteriores.

Em 2019 o IMT continuou a desenvolver os trabalhos de transposi¢do das Diretivas referidas, considerando
na sua proposta final os comentdrios apresentados pelas partes interessadas e remetendo as propostas
finais para o Ministério das Infraestruturas e Habitagcdo, esclarecendo algumas questdes levantadas sobre a
proposta apresentada. Iniciou também a preparagdo dos procedimentos internos e guias para o setor para
uma aplicagdao adequada das alteragGes introduzidas por estas novas diretivas, as quais integram o Pilar
Técnico do 42 Pacote Ferroviario.

Dado que o conhecimento e a aplicagdo destes atos legais pelo setor é de extrema relevancia para o
cumprimento das alteragbes impostas pelas Diretivas referidas, o IMT tinha previsto um conjunto de
semindrios e sessdes de esclarecimento com a participacdo da ERA, a realizar em 2020, com especial énfase
para o papel de cada parte no sistema e as alteragdes processuais no que respeita a emissao de certificados
de seguranga Unicos e de autorizacGes de tipo de veiculos e de colocagdo de veiculos no mercado, assim
como no que respeita aos projetos de ERTMS na parte respeitante as instalagdes fixas. No entanto, face a
situagdo de pandemia por COVID-19, estas iniciativas foram canceladas.

Sobre a revisdo das regras nacionais de seguranga, processo que se encontra em curso e que se enquadra
no cumprimento do estabelecido no artigo 8.2 da Diretiva (UE) 2016/798, esta tem sido desenvolvida tendo
por principio a manutencdo das atuais regras fundamentais para a seguranga da exploragao, cabendo a
ANSF assegurar que os procedimentos de seguranga que ndo sdo incluidos nas novas regras nacionais de
seguranca sao transpostos para as normas e procedimentos internos das empresas, conforme definido na
Instrucdo do IMT n.2 1/2015.

No ano em andlise, o IMT desenvolveu novo RGS Il — Circulagdo de comboios e movimentos de manobras e
o futuro RGS IV — Regimes de Explorac¢do, que deverdo estar concluidos em 2020 e que vao aglutinar um
conjunto de documentos atualmente em vigor, sendo que alguns dos conteudos desses documentos a
anular passardo a ser integrados no SGS das EF e/ou Gl.

A ANSF anulou diversos documentos regulamentares, identificados na Instrucdo do IMT n.2 1/2015 como
sendo da responsabilidade do Gl e entretanto integrados no seu SGS. Outros foram eliminados por nao
serem mais necessdrios. Estas anulagGes estdo listadas no Anexo F.3.

No ambito das acBes de supervisdo do desempenho da seguranca do sistema ferroviario nacional que
competem a ANSF, o IMT publicou a Instrucdo n.2 01/19 definindo a informag&o a enviar a ANSF em caso
de acidente ou incidente, aplicdvel a todas as EF assim como ao Gl (Quadro 2).

DOCUMENTO IMT DATA DA PUBLICAGCAO DATA ENTRADA EM VIGOR

Instrugdo 01/19 — Notificacdo e envio de informagdo de 01-02-2019 15-03-2019
| acidentes e incidentes ao IMT

Quadro 2 — Nova documentacgao regulamentar de seguranca
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5.2. Derrogag¢des de acordo com o Artigo 152 da Diretiva de Seguranca

Nao foram emitidas derrogacbes a sistemas de certificacdo das entidades de manutencdo, previstas no
artigo 15.2 da Diretiva (UE) 2016/798.
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6. Certificagoes de Seguranga, Autorizacoes de Seguranca e outros certificados emitidos
pela ANSF
6.1. Certificados de Seguranga e Autorizacoes de Seguranga

Durante o ano de 2019 foram emitidos 2 Certificados de Seguranca e 2 Autoriza¢cdes de Seguranca,
conforme se indica no Quadro 3.

Nome da Empresa Certificado Status Tipo Parte
MEDWAY, Operador o Transporte de mercadorias,
s Atualizacdo/ . . .
Ferrovidrio de PT 11 2019 0001 o incluindo mercadorias Parte A
. Alteragdo .
Mercadorias, S.A. perigosas
MEDWAY, Operador . Transporte de mercadorias,
o Atualizacdo/ . . .
Ferroviario de PT 12 2019 0001 " incluindo mercadorias Parte B
. Alteragdo .
Mercadorias, S.A. perigosas

Infraestruturas de
Portugal, S.A.
Infraestruturas de
Portugal, S.A.

PT 21 2019 0001 Renovagao Gestor de Infraestrutura Parte A

PT 22 2019 0001 Renovacao Gestor de Infraestrutura Parte B

Quadro 3 — Certificados de seguranga e autorizagées de seguranga emitidos em 2019

Os requisitos especificos necessarios, tanto para a Certificacdo de Seguranca de Parte A como de Parte B,
assim como o procedimento de avaliagdo da conformidade dos mesmos, encontram-se expressos no
Regulamento (UE) 1158/2010 da Comiss&o, de 9 de dezembro.

No caso da Medway, tratando-se de um processo simples de atualizagdo dos Certificados de Seguranca
Parte A e Parte B para alteracdo da designacdo social da empresa, mantendo-se inalterados todos os
requisitos que estiveram na origem dos certificados anteriores, assim, como o prazo de validade dos
mesmos, ndo se considerou necessaria a reavaliagdo dos requisitos do SGS. Dado ndo ter sido efetuada
qualquer alteracdo ao SGS ou a qualquer outro documento que esteve na origem da renovagdo dos
Certificados de Seguranca em 2016, mantiveram-se validos os assuntos referidos para supervisdo na
Avaliacdo Formal inicial.

Os requisitos especificos necessarios, tanto para a Autorizagdo de Seguranca de Parte A como de Parte B,
encontram-se expressos no Regulamento (UE) 1169/2010 da Comissdo, de 10 de dezembro.

Principalmente devido a falta de recursos internos, e outras incidéncias que afetaram a alocagdo dos
recursos necessarios a este processo, ndao foi possivel a conclusdo da avaliacdo do requerimento da
Infraestruturas de Portugal, S.A. durante o ano 2018, vindo a acontecer em 2019. Aquando da atribuicdo da
Autorizacdo de Seguranca Parte A e Parte B, foram identificadas oportunidades de melhoria e ndo
conformidades simples a resolver. O Gl apresentou o respetivo plano de acdo com as medidas propostas
para resolver todas as questdes identificadas.

Relativamente as restantes EF, mantém-se validos os Certificados de Seguranga anteriormente emitidos, os
guais estdo identificados nas respetivas fichas de caracterizacdo que constam do Anexo A.2.2 do presente
relatorio.

Nas avalia¢Oes levadas a cabo pela ANSF s3o utilizados os procedimentos internos do processo de emissao
de certificacdo/autorizacdo de seguranca e é também considerado o guia da ERA intitulado «Applying the
common safety method on conformity assessment — a guide for national safety authorities», o qual esta
disponivel no seu sitio de internet.

Relatdrio Anual de Seguranca Ferroviaria 2019 36/ 89


https://eradis.era.europa.eu/safety_docs/scert/view.aspx?id=10409
https://eradis.era.europa.eu/safety_docs/scert/view.aspx?id=10409
https://eradis.era.europa.eu/safety_docs/scert/view.aspx?id=10409
https://eradis.era.europa.eu/safety_docs/scert/view.aspx?id=10409
https://eradis.era.europa.eu/safety_docs/scert/view.aspx?id=10409
https://eradis.era.europa.eu/safety_docs/scert/view.aspx?id=10409

INSTITUTO DA
: I MOBILIDADE E DOS
' TRANSPORTES, |.P.

6.2. Autorizacoes de Veiculos

Durante o ano de 2019 foram emitidas 6 autorizacdes de entrada em servico de veiculos ferroviarios,
correspondentes a 1 locomotiva, 2 veiculos especiais e 111 vagdes, conforme se indica no Quadro 4.

Autorizagao de

Requerente Tipo de veiculo R Tipo de Autorizagao

IP . Automotora de inspegao . PT 51 2019 0001 . Nova autorizagao

Somafel Estabilizadora Dindmica PT 54 2019 0001 Nova autorizagao
Transfesa VagGes plataforma articulados PT 53 2019 0001 Autorizagao complementar
Ermewa Vagoes Porta Bobinas PT 53 2019 0002 Autorizagao complementar
Ermewa Vagoes para transporte cereais PT 53 2019 0003 Autorizagdao complementar
Convensa Locomotiva PT 51 2019 0002 Autorizagdao complementar

Quadro 4 — Autorizacoes de veiculos emitidas

Foram retirados do registo nacional de material circulante, de acordo com o Apéndice 3 a Decisdo de
Execucdo (UE) 2018/1614 da Comissdo, de 25 de outubro, os seguintes veiculos:

e 1veiculo com registo suspenso a pedido da ANS do Estado-Membro de registo.

e 4 veiculos com registo suprimido a pedido do detentor, e para continuarem a ser utilizados como
veiculos ferrovidrios fora do sistema ferroviario da Unido.

e 1 veiculo com registo suprimido a pedido do detentor, do qual serdo recuperados os
componentes / mddulos / pegas principais interoperaveis ou sofrera profundas transformacdes.

e 177 veiculos com registo suprimido a pedido do detentor, tendo sido desmantelados e os materiais
eliminados (incluindo as componentes mais importantes) serdo reciclados.

O IMT tem vindo a atualizar os seus procedimentos de autorizacdo de veiculos, de forma a dar
cumprimento integral a Diretiva 2008/57/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 17 de junho,
relativa a interoperabilidade do sistema ferrovidrio, transposta pelo Decreto-Lei n.2 27/2011, de 17 de
fevereiro.

Esta Diretiva foi entretanto revogada, dando lugar a nova Diretiva (UE) 2016/797, que sera transposta para
a legislacdo nacional até 31 de outubro de 2020.

Até essa data, a ANSF continuara a utilizar o Protocolo de Aceitagdo Cruzada de vagoes entre Espanha e
Portugal para vagles ja autorizados a circular em Espanha e cujo detentor pretenda que os mesmos
circulem na RFN. Para os veiculos motorizados especiais, 0 processo passa por um relatdrio, a elaborar por
um Organismo Designado para verificacdo da conformidade com as regras nacionais aplicaveis.

A revisdo da IET 74 (Instrucdo de Exploracdo Técnica — Processo para avaliacdo da conformidade de
material circulante para a obtencdo de Autorizagdo de Circulagdo na Rede Ferroviaria Nacional — Via Larga)
estd prevista antes da transposi¢do da Diretiva (UE) 2016/797. A sua revis3o é essencial para a definicdo do
processo de autorizacdo de veiculos que ndo cumprem as EspecificacGes Técnicas de Interoperabilidade
(ETI), para que esteja alinhado com a Diretiva de Interoperabilidade e que defina as regras técnicas
nacionais aplicaveis que ndo constem das ETlI como caso especifico nacional.

O anexo G do presente relatério apresenta alguns dados relativos ao progresso da interoperabilidade a
nivel nacional, com referéncia ao final do ano 2019.
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6.3. Entidades Responsdveis pela Manutengao

O IMT nao é organismo de certificacdo das ERM, tendo o Estado Portugués notificado a Comissdo Europeia,
ao abrigo do ponto 1 do artigo 102 do Regulamento (UE) 445/2011 da Comissdo, de 10 de maio, que
reconheceu um organismo nacional (APNCF — Associacdo Portuguesa para a Normalizacdo e Certificacdo
Ferroviaria) como organismo de certificagdo nesse ambito. Este Regulamento foi alterado pelo
Regulamento (UE) 2019/779 que estabelece disposicdes pormenorizadas no que respeita ao sistema de
certificacdo das entidades responsaveis pela manutencao de veiculos, devido a haver grande variedade de
métodos de conce¢do e manutengao, devendo esse sistema de manutengdo ser mais orientado para os
requisitos dos sistemas de gestdo.

De acordo com o previsto na legislagdo que ira transpor a Diretiva de Seguranca (Diretiva 2016/798), os
organismos de certificacdo neste ambito terdo de ser acreditados conforme o esquema de acreditagdo ja
desenvolvido pela ERA.

6.4. Maquinistas

No ano de 2019 foi iniciado em Portugal, o processo de emissdo de Cartas de Maquinista segundo o artigo
14.2 da Diretiva 2007/59/CE do Parlamento Europeu e do Conselho, de 23 de outubro, transposta para
Direito Nacional através da Lei n.2 16/2011, de 3 de maio.

Das 729 cartas emitidas em 2019 de acordo com a referida Diretiva, ndo existiu qualquer acdo de
suspensdo ou anulagdo de Cartas de Maquinista.

O reconhecimento de entidades formadoras de acordo com as regras harmonizadas aguarda a publicagao
do respetivo enquadramento juridico nacional®.

6.5. Outros tipos de autorizacdo / certificagdo

Durante o ano 2019 foram emitidas pela ANSF autoriza¢Oes a outros subsistemas estruturais ferroviarios de
instalagGes fixas (energia; infraestrutura; controlo, comando e sinalizagao), conforme referido no Quadro 5.

Subsistema Designagao N2 Autorizagao

Energia Linha M3e de Ramais e Acessos ao Terminal Vale do Tejo PT 62 2019 0001
no Entroncamento

Energia Linha do Minho — Troco entre a estacdo de Nine PT 62 2019 0002
(exclusive) e a estacdo de Viana do Castelo (inclusive)

Energia Linha do Douro — Troco entre a estacdo de Caide PT 62 2019 0003
(exclusive) e a estagdo de Marco de Canaveses (inclusive)

Quadro 5 — Autorizagdes emitidas a subsistemas estruturais de instalacoes fixas

35 N s . .

A data da publicacdo do presente relatdrio, ja se encontra publicada a Portaria N.2 213/2020, de 7 setembro, que estabelece os
requisitos e procedimentos de certificagdo das entidades formadoras e dos cursos de formagdo inicial e continua, destinados a
obtencdo e renovagdo da carta de maquinista de locomotivas e comboios do sistema ferroviario.
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6.6. Contactos com outras Autoridades Nacionais de Seguranca

Durante o ano 2019 foram realizadas vdrias reunides de trabalho com a Autoridade Nacional de Seguranca
de Espanha (AESF — Agencia Estatal de Seguridad Ferroviaria), com vista ao estabelecimento de um guia de
aplicacdo do Protocolo de aceitacdo cruzada para a autorizacdo de vagdes entre as autoridades nacionais
de seguranca de Espanha e de Portugal. Este Protocolo terminara a sua vigéncia aquando da transposicao
da Diretiva de Interoperabilidade.

Em 2019 continuou a ser vdlido o protocolo de cooperacdo estabelecido com a AESF para a aplicacdo dos
procedimentos de reconhecimento mutuo das interven¢des de manutengao realizadas pelos centros de
manuteng¢do de material circulante ferrovidrio.

Durante o ano 2019 foram igualmente realizadas varias reunides de trabalho com a AESF, com vista ao
estabelecimento de novos acordos de cooperagao, conforme se indica de seguida:

e Protocolo de supervisdo, para partilha de informagbes resultantes das a¢des de supervisdo
realizadas as EF que desenvolvem a sua atividade em ambos os Estados-membros;

e Protocolo sobre circulagdo nos trogos transfronteiricos, visando criar condi¢des regulamentares
para que as EF possam circular até a estacao fronteirica de outro Estado-Membro sem necessidade
de um processo de extensdo da drea de utilizagdo e consequente emissdo de novo Certificado de
Segurancga Parte B.

A ANSF tem, ainda, mantido contactos regulares com a AESF sobre questGes de seguranc¢a associadas a
vagbes de detentores sediados em Espanha que circulam em territério nacional, de forma a manter
atualizada toda a informacdo relevante em matéria de seguranca que respeita a entidades reguladas por
aquela autoridade nacional de seguranca ferrovidria, bem como relativamente a regulariza¢do dos registos
de material circulante que circula em ambos os Estados-membros.

E ainda de relevar os contactos regulares que tém sido mantidos com ANSF de outros Estados-membros,
quer durante as reunides de trabalho que se realizam entre estes organismos, quer através de consultas e
troca de informagGes que se fazem através de mensagens de correio eletrdnico. Estes contactos sdo
relevantes para manter alguma harmonizacao de processos e procedimentos entre as vdrias ANSF.

6.7. Troca de informacdo entre ANSF e operadores ferrovidrios

A ANSF, durante o ano 2019, promoveu a continuacdo dos trabalhos de diversos grupos de trabalho
técnico, onde participam as varias empresas do setor, dos quais se destacam:

e Grupos de trabalho para a implementagdo das ETIl, com trés reunides plenarias anuais;

e Subgrupos de trabalho para cada ETI, com representantes das partes interessadas do setor;

e Grupo de revisdo das regras nacionais de seguranca, que relne trimestralmente;

e Grupo de trabalho técnico para o desenvolvimento do mddulo especifico de transmissao a instalar
nas unidades motoras em complemento do Sistema Europeu de Gestdo de Trafego Ferroviario
(ERTMS) embarcado, para comunicagdo com o sistema nacional de controlo de velocidade;

e Grupo de trabalho para as limitagGes de velocidade, com varias reunies anuais.

Ainda, a ANSF trocou informagGes com o setor ferrovidrio e promoveu varias reunides de trabalho, no
ambito de diversas matérias relevantes para a seguranca ferrovidria, nomeadamente:

e Pedidos de informacGes sobre ocorréncias significativas
e Reunides com diversos requerentes e entidades envolvidas nos processos de entrada em servigo de

veiculos ferroviarios.
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e Reunides relativas ao funcionamento do sistema de comunicagées solo-comboio.

No seguimento da aplica¢do da Instrucdo n.2 01/19, para analise e avaliacdo de um conjunto tipificado de
informacdo de acordo com a natureza de ocorréncias, foi comunicado pelos operadores ferrovidrios um
conjunto de informacdo que se encontra previsto na prdpria instrucdo. Por diversas vezes o IMT necessitou
de solicitar informacdes complementares aos operadores ferrovidrios, nomeadamente para solicitacdo de
elementos em falta. Estes dados foram relevantes para a elaboracdo do plano de supervisdao do ano 2020
do IMT.
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7. Supervisao

7.1. Estratégia, plano e tomadas de decisao

No ambito da observacdo do desempenho da seguranca ferrovidria, tanto o Gl como as EF executam uma
monitorizacdo diaria das ocorréncias com potencial impacto na seguranca da exploracdo do sistema
ferrovidrio nacional. Para além dessa analise diaria, sdo realizadas analises de tendéncia, cujos resultados
sdo posteriormente vertidos nos relatérios anuais de aplicacdo dos SGS. Estes relatérios didrios de
ocorréncias sao do conhecimento da ANSF que, sempre que considerou necessario, solicitou dados
detalhados de ocorréncias especificas e realiza reuniées com as entidades envolvidas, com o objetivo de
analisar as causas das mesmas e as melhorias a implementar em matéria de seguranca ferroviaria.

Tendo em conta que compete ao IMT, |.P. desenvolver as atividades de supervisdo do setor ferrovidrio, de
acordo com os principios enunciados na legislagdo comunitdria aplicavel, foi necessario estabelecer os
procedimentos e metodologia para fiscalizar o desempenho no dominio da seguranga do Gl, das EF e de
outras entidades cuja atividade tem impacto para a seguranca do sistema ferroviario.

O IMT publicou o Regulamento de Supervisdo pela Deliberagdo do IMT n.2 952/2019 em 18 de setembro de
2019, que define os procedimentos necessarios ao exercicio da atividade de supervisdo do desempenho no
dominio da seguranca ferrovidria, subsequentes a emissdo do certificado de segurancga e da autoriza¢do de
seguranca, por forma a verificar se os subsistemas ferroviarios sao explorados e mantidos de acordo com
os requisitos legais aplicaveis.

O Regulamento de Supervisdo considera as seguintes atividades de supervisdo a serem implementadas de
forma regular:

e Auditorias programadas e extraordinarias ao SGS do Gl e EF;
e Acles de inspecdo programadas e extraordindrias as entidades abrangidas pela regulacao da ANSF;

e Acbes de controlos operacionais do cumprimento pelas entidades de regras, procedimentos,
controlos ou registos especificos.

O Regulamento de Supervisdo define o ambito das acles de supervisdo referidas, assim como o
procedimento de elaboracdo dos respetivos relatérios e contraditério dos mesmos, bem como as medidas
corretivas a aplicar em caso de incumprimento ou falhas na atividade das empresas.

Para recolha de informacdo sistematica de dados de seguranca relevantes para as a¢des de supervisdo a
desenvolver, a ANSF iniciou em 2018 a preparacao de uma Instrucdo vinculativa com a defini¢do clara das
regras de notificagdo e envido de dados de seguranga relacionados com as principais ocorréncias com
impacto para a seguranca (acidentes, quase acidentes, precursores de acidentes, etc.). O documento,
Instrucdo n.2 01/19, foi publicado no inicio de 2019 com entrada em vigor a 1 de marco de 2019.

No seguimento da aplicagdo da Instrucdo n.2 01/19, para analise e avaliagdo de um conjunto tipificado de
informacdo de acordo com a natureza de ocorréncias, foi comunicado pelos operadores ferroviarios um
conjunto de informacdo que se encontra previsto na prépria instrucdo. Por diversas vezes o IMT necessitou
de solicitar informacgdes complementares aos operadores ferrovidrios, nomeadamente para solicitacdo de
elementos em falta. Estes dados foram relevantes para a elaborag¢do do plano de supervisdo do ano 2020
do IMT, o qual foi desenvolvido de acordo com o Regulamento de Supervisao.

E determinante que nos préximos anos se intensifique a monitorizagdo e supervisdo das empresas
ferrovidrias sujeitas a regulacdo do IMT, implementando para tal, uma estratégia sistematica e abrangente
de supervisdo conforme o novo Regulamento Delegado (UE) 2018/761, de 16 de fevereiro. Para este efeito
torna-se imperativo que, a fim de desempenhar as tarefas que lhes estdo cometidas, a ANSF seja dotada da
capacidade organizativa interna e externa necessaria em termos de recursos humanos e materiais.
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7.2. Resultados da supervisao

Como referido anteriormente, o IMT efetua uma monitorizacdo sistematica da seguranca como forma de
reforcar a prevencdao de acidentes e incidentes, sendo dada particular atencdo ao comportamento e
evolugdo dos Indicadores Comuns de Seguranca (ICS), incluindo os relativos aos precursores de acidentes.
Estes, conjuntamente com a bateria de outros indicadores resultantes da avaliacdo do registo didrio das
principais ocorréncias na exploragdo ferrovidria, sdao analisados e estudados no contexto do
comportamento e desempenho dos sistemas de seguranca do Gl e EF, constituindo elementos
fundamentais para as atividades de supervisao que o IMT.

No ano 2019 nao foi possivel realizar qualquer auditoria a aplicagdo do SGS das EF ou do Gl. No entanto,
foram desenvolvidas a¢des de inspeg¢do, abrangendo a atividades desenvolvida pelo Gl, pelas EF e outras
entidades do setor, compreendendo alguns aspetos principais do sistema ferroviario, tais como:

e Inspecdo as condi¢des de realizagdao de manobras na Estacdao de Pampilhosa e na estagao de Vila
Nova de Gaia;

e Inspec¢do as condi¢des de circulagdo na linha do Tua, verificagdo dos pontos a intervir para
mitigac¢do do risco geotécnico.

e Acompanhamento dos ensaios ao novo material circulante para o Sistema de Mobilidade do Tua.

Para além destas a¢des, outras a¢des de supervisao foram desenvolvidas no ambito do acompanhamento
detalhado de questdes de seguranca identificadas como relevantes para o desempenho da seguranca do
sistema ferroviario, no seguimento das quais foram solicitadas e analisadas muitas informacgGes e
requeridas medidas concretas de mitigacao do risco por parte das entidades envolvidas.

Na sec¢do 3.3 estdo descritas outras agGes de supervisdao desenvolvidas, bem como os resultados obtidos
relativamente a algumas medidas adotadas, destacando-se o referido sobre a mitigacdo do risco de
ocorréncias de precursores de acidentes.

O IMT iniciou também um estudo com o objeto de analisar as caracteristicas intrinsecas e extrinsecas das
passadeiras pedonais existentes nas esta¢des e apeadeiros da RFN de forma a implementar um conjunto de
medidas mitigadoras, regulamentares ou corretivas, que possam minimizar o risco colhida nestes locais. Foi
também constituido um grupo de trabalho que visa estudar a problematica das colhidas e suicidios, com o
intuito de procurar encontrar solu¢ées que possam reduzir este tipo de recorréncias na RFN.

Ainda, tendo presente os dados de sinistralidade em PN, que resultaram de comportamentos de risco por
parte dos utilizadores, tanto peGes como automobilistas, foram desenvolvidas iniciativas especificas em
2019.

O presente regulamento de PN, refere que a quebra de meias barreiras por parte dos automobilistas,
constitui um delito. O regulamento de PN estd a ser alterado para que, entre outros aspetos, a quebra das
meias barreiras das PN possa ser contemplada como recurso de evitar acidentes de colisdo.

No entanto, e dado que o novo regulamento podera sé entrar em vigor em 2020 ou em 2021, o IMT tomou
a iniciativa de criacdo e divulgacdo de um flyer de sensibiliza¢cdo, o qual contou com a colaboracdo da ANSR
(Autoridade Nacional de Seguranca Rodoviaria) e do Gl.

Este flyer foi disponibilizado no sitio de internet do IMT, bem como nos sitios de internet das entidades
colaboradoras e outras relacionadas com a atividade do ensino da conducgdo, e foram distribuidos 12.000
exemplares em locais estratégicos de forma a abranger o maior nimero de potenciais utilizadores de PN.

A Imagem 1 ilustra o flyer desenvolvido, impresso e distribuido. Foi ainda produzido um video com a
mesma informacdo tematica do flyer, o qual vai sendo reproduzido de forma automatica nos monitores
colocados nos postos de atendimento publico do IMT, em todo o pais.
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Imagem 1 — Flyer sobre a seguranca em PN
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7.3. Coordenacdo e cooperagao

A ANSF estd a desenvolver um acordo de cooperacdao com a AESF em matéria de supervisao e certificacao
de seguranca, como referido na seccdo 6.6. A cooperacao incluird a realizacdo de reunides regulares e troca
de experiéncias com relacdo aos processos de certificacdo e supervisdo de seguranca desenvolvidos por
ambos organismos as EF que operam nos dois Estados. Este acordo deverd estar concluido e assinado em
2020.
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8. Aplicagao dos MCS pelas EF e GI

8.1. Aplicagao do MCS relativo ao Sistema de Gestdao de Seguranga

O Regulamento Delegado (UE) 2018/762 da Comissdo, de 8 de margo, serd aplicadvel em Portugal apenas a
31 de outubro de 2020. A ANSF avalia os SGS das EF e do Gl tendo como referéncia o Regulamento (UE)
1158/2010 e o Regulamento (UE) 1169/2010, os quais estabelecem o MCS para a avaliagdo da
conformidade com os requisitos para a obtengdo de uma certificagdo ou autorizagdo de seguranga
ferroviaria (ver secgdo 6.1).

8.2. Aplicagdao do Regulamento 402/2013 sobre o MCS para a Determinagdo e Avaliagdo de
Riscos

O Instituto Portugués de Acreditacdo, I.P. ja disponibilizou no seu sitio de internet o documento que define
o servico de acreditacdo de entidades que efetuem uma avaliagdo independente da adequac¢do da
aplicagdo do processo de gestdo dos riscos descrito no anexo | do Regulamento (UE) 402/2013 alterado
pelo Regulamento (UE) 2015/1136.

As EF e o Gl aplicaram o MCS para a determinagdo e avaliagdo dos riscos as alteragGes operacionais,
organizacionais e técnicas identificadas no quadro seguinte, tendo avaliado cada uma delas quanto ao seu
impacto para a seguranca e a significancia do mesmo:

o . ~ Impacto
Alteracao Tipo de Alteragdao . .~ .
¢ ' ¢ significativo?
FT Alteracao do layout dos saldes das UQE 3500 2P Técnica Nao
FT Alteracdao do modelo organizacional Organizacional N3o
MW Prolongamento da periodicidade da intervengao em locomotiva Técnica Nao
MW Transporte Carril em Vagdes com Acessorios Méveis Técnica Sim
MW Exploragdo em Regime Agente Unico Operacional Sim
MW ERM — Maintenance & Repair Organizacional Sim
TK Entrada ao servico de locomotivas da série 1550 Operacional Nao
TK Novos clientes, servigos e alteragdo de terminais Operacional Nao
Eletrificacdo a 25 kV-50Hz do trogo Caide a Marco de Canaveses, da L. ~
IP . Técnica Nao
Linha do Douro
Eletrificacdo a 25 kV-50Hz do trogo Nine a Viana do Castelo, da Linha . ~
IP . Técnica Nao
do Minho
Sistema de radiocomunicagées GSM-R no trogo entre Vendas Novas L. .
IP Técnica Sim

(Linha do Alentejo) e Evora (Linha de Evora)

Quadro 6 — Lista de alterag6es com aplicagio do MCS
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8.3. Aplicagao do MCS para a Monitorizagao

As EF e o Gl aplicaram o MCS para a monitorizacdo dos seus SGS, conforme o disposto no Regulamento
(UE) 1078/2012 da Comissdo, de 16 de novembro, tendo apresentado a ANSF a evidéncia do seu
desenvolvimento nos respetivos Relatorios Anuais de Aplicacdo do SGS.

Os procedimentos do SGS estdo concebidos de forma a permitir a sua modificacdo sempre que necessario,
podendo-se ajustar as alteracdes que possam ocorrer e evitar situacdes de incumprimento legislativo ou
normativo aplicavel. As altera¢des sao tratadas de acordo com procedimentos especificos, tendo em conta
o MCS referido na secgdo anterior para a avaliagdo do seu impacto para a seguranga.

Estes procedimentos devem ser disseminados e implantados de forma eficaz, em toda a estrutura das
empresas, num processo de melhoria continua.

A monitorizagdo continua permite as empresas avaliar se os indicadores comuns de seguranga estdo a
contribuir para manter os objetivos de seguranga definidos pelas empresas anualmente e agir rapidamente
na estrutura, nos procedimentos ou nas operagdes, caso esses indicadores possam constituir desvios a
esses objetivos.

Nesse sentido, as empresas recorrem a relatérios de investigacdo, relatdrios técnicos especificos, relatdrios
de seguranga mensais, ou anuais bem como auditorias de seguranca, de forma a aperfeicoar a identificacdo
de riscos e para melhorar a prevencgao de acidentes.

8.4. Participacao e Implementagao de projetos da UE;

O IMT participa regularmente em diversos grupos de trabalho, a nivel comunitdrio, para além dos que se
relacionam com a seguranca e interoperabilidade ferroviaria, nomeadamente:

Single European Railway Area Committee — SERAC;

SHIFT2RAIL;

Redes Transeuropeias de Transporte — TEN-T;

Plataforma de Seguranca dos Passageiros Ferroviarios da UE;
Plataforma sobre o Transporte Ferrovidrio Internacional de Passageiros.

O IMT participou, ainda, no processo de legislativo europeu de revisdao do Regulamento dos direitos e
obrigaces dos passageiros ferroviarios na UE.
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9. Cultura de Seguranca

9.1. Avaliagao e monitorizagao da cultura de seguranga

O IMT tinha em preparacdo algumas iniciativas de disseminacdo de cultura de seguranca, ao nivel dos
quadros das empresas, estando previsto realizar um seminario sobre o tema em 2020. Face a situacdo de
sobrecarga de tarefas acometidas a ANSF e a escassez de recursos, ndao foi possivel preparar o referido
seminario no ano em andlise. Ainda assim, em reunides havidas com as empresas do setor, a ANSF tem
recorrentemente alertado as mesmas para a necessidade de terem de ser revistos alguns procedimentos
do SGS de forma a demonstrar que o mesmo promove uma cultura de seguranga positiva.

Importa esclarecer que, apds a transposi¢ao do Pilar Técnico do 42 Pacote Ferrovidrio, em 31 de outubro de
2020, este serd um requisito obrigatdrio a demonstrar pelo Gl e EF, no ambito dos seus SGS, pelo menos
aquando da atualizagdo ou renovagao da respetiva autorizagao ou certificado de seguranga.

9.2. Iniciativas/projetos de cultura de seguranga
Foram desenvolvidas as iniciativas descritas no ponto 9.3.

A Medway informou o IMT que, no ambito do processo de renovagao do certificado de seguranga previsto
acontecer em 2020, ainda que os requisitos obrigatdérios se mantenham os mesmos, dado que a renovagao
acontecerd antes da entrada em vigor da transposicdo do pilar técnico do 42 Pacote Ferrovidrio, ira ja
prever procedimentos para desenvolver uma cultura justa de seguranga.

9.3. Comunica¢ao da cultura de seguranga

Foi previsto realizar em 2020 um seminario sobre a cultura de seguranga, dirigido a todo o setor ferrovidrio
nacional, de forma a promover e a antecipar a implementacdo da metodologia desenvolvida pela ERA sobre
a cultura de seguranca. Neste semindrio prevé-se a presenca de peritos da ERA e de outras entidades com
experiéncia no assunto, ainda que podendo pertencer a outros setores de atividade destintos da ferrovia.
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10. Capitulo tematico

No dmbito do Artigo 332 do Regulamento 2016/796, o IMT foi auditado no ano 2019 pela ERA, com foco
nas atividades de supervisdao e gestdao de competéncias, de forma a avaliar os aspetos organizacionais da
ANSF e as tarefas desta autoridade listada no Artigo 16 da Diretiva de Seguranca 2004/49 e os Artigos 16 e
17 da Diretiva 2016/798. Esta auditoria insere-se num plano de auditorias ciclicas a realizar pela ERA as
ANSF dos vdrios Estados-membros, que se repetirdao, previsivelmente e de acordo com o referido artigo, a
cada 3 anos.

A auditoria decorreu ao longo do ano, para a qual o IMT enviou a ERA respostas a questionarios e diversa
documentacgdo relevante. Foram ainda realizadas reunides entre varias unidades organicas do IMT com a
equipa auditora da ERA, durante o periodo da auditoria no local.

A auditoria atingiu os propdsitos para a qual foi desenvolvida. As constatagdes identificadas sao relevantes
e enquadram-se com as principais dificuldades e limitagGes presentemente sentidas pela ANSF, sobre as
guais ja estavam a ser desenvolvidas medidas para a sua resolucdo.

O resultado permitiu ao IMT elaborar um plano de agao contendo um conjunto de medidas a desenvolver
no ambito do objeto da auditoria. A implementa¢do dessas medidas tém vindo a ser reportada a ERA numa
base regular.
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Mapas da RFN

Mapa da RFN com trdfego ferrovidrio
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A.1.2  Mapa da rede eletrificada

LEGENDA.:
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Fonte: Relatério Anual de Aplicagdo do SGS 2019 — IP, S.A..
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A.1.3  Mapa dos Sistemas de Controlo Automdtico de Velocidade

veo

~

Seerwrca

LEGENDA:

Sistema Convel tipo EBICABR

....... Sistoma de Frenagem Automatica

Fonte: Relatério Anual de Aplicagdo do SGS 2019 — IP, S.A..
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A.1.4  Mapa dos sistemas de comunicagdo solo-comboio

LEGENDA:

Via 0o Ridko Solo-Combeio

Via corn GSM-R
‘Aa com GSM-P

Fonte: Relatério Anual de Aplicagdo do SGS 2019 - IP, S.A..
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Lista das empresas de gestao da infraestrutura e de transporte ferrovidario

Gestor da Infraestrutura

Descri¢ao

Informagdo

INSTITUTO DA
MOBILIDADE E DOS
TRANSPORTES, I.P.

Nome Infraestruturas de Portugal, S.A.
Praga da Portagem
Morada 2809-013 Almada. Portugal
Website http://www.infraestruturasdeportugal.pt/

Autorizagées de Seguranga validas durante o periodo
(Decreto-Lei n.2 270/2003, na sua redagdo atualizada)

Parte A—PT 21 2019 0001
Parte B—PT 22 2019 0001

Data de inicio da atividade

1 de junho de 2015

Extensdo da rede em exploragio

Total: 2 526,149 km
Via larga (bitola 1668 mm): 2 430,28 km
Via estreita (bitola 1000 mm): 95,868 km

Extensdo das linhas por nimero de vias

Via multipla larga: 610,48 km
Via Unica larga: 1 819,80 km
Via Unica estreita: 95,868 km

Extensao das vias

Total vias) 3 224,19 km
Via larga: 3.128,32 km
Via estreita 95,868 km

Extensdo da rede eletrificada

Total: 1 695,653 km

25 000 Vca: 1 670,20 km

1500 V,: 25,450 km

% da rede em exploragdo: 67,12 %

Extensdo das linhas equipadas com CONVEL / ATP:

1 695,343 km
% da rede em exploragdo: 67,11 %

Extensdo das linhas equipadas com Radio Solo-Comboio:

1510,033 km
% da rede em exploragdo: 59,77 %

Numero de Passagens de Nivel
(incluindo particulares e de pedes)

Total: 834
Densidade: 0,33 PN / km de linha
0,26 PN / km de via

Passagens de nivel com prote¢do automatica ou manual

Total: 457
% do total de PN: 54,0 %

Numero de comboios realizados na rede

Total: 586.397
Passageiros: 479.313
Mercadorias: 32.290
Marchas: 74.794

Comboios X km realizados na rede (ck)

Total: 36,57x 10°
Passageiros: 29,76x 10°
Mercadorias: 5,70x 10°
Marchas: 1,12x 10°

% de ck realizados com protecdo automatica (CONVEL / ATP) 89,57 %
% de ck realizados com sistema radio solo-comboio 88,32 %
Numero de horas de trabalho realizadas em atividades da 5 644.673 h

empresa
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A22

Empresas de Transporte Ferrovidrio

A.2.2.1 CP—Comboios de Portugal, E.P.E.

Descri¢ao

& IMT

Informagdo
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CP — Comboios de Portugal, E.P.E.

Nome

Calgada do Duque, n.2 20
Morada Lisboa

Portugal
Website WWW.cp.pt

Licengas de acesso a atividade validas durante o
periodo (licengas emitidas ainda ao abrigo DL n.2
270/2003, republicado pelo DL 151/2014)

PT 01 2015 0001 — Passageiros internacional
PT 01 2015 0002 — Passageiros nacional

PT 01 2015 0003 — Passageiros regional

PT 01 2015 0004 — Passageiros suburbano

Certificados de Seguranca validos durante o periodo
(Decreto-Lei n.2 270/2003, na sua redagdo atualizada)

Parte A - PT 11 2016 0002
Parte B - PT 12 2016 0002

Data de inicio da atividade

9 de maio de 1951

Tipo de trafego

Passageiros

Numero de Locomotivas

Total: 32 (Diesel: 8; Elétricas: 24)

Numero de Automotoras

Total: 240 (Diesel: 51; Elétricas: 189)

Numero de Carruagens 104
Numero de responsaveis de condugdo 729
Numero de agentes de apoio a condugdo 0

Numero de operadores comerciais com fungoes 612

relacionadas com a seguranga

Numero de comboios realizados

Passageiros: 434.275

Comboios x km realizados (ck)

Passageiros: 29 x 10° (inclui marchas)

% de ck realizados com protecdo automatica

0,
operacional nos comboios (CONVEL / ATP) 99,9%
Numero de passageiros x km (pk) 4.436 x 10°
Numero de horas de trabalho realizadas em atividades 4.993.426,45h

da empresa
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A.2.2.2 FERTAGUS, S.A.

Descri¢ao

& IMT

Informagdo

INSTITUTO DA
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Nome

FERTAGUS, Travessia do Tejo, Transportes, S.A.

Morada

Estagdo do Pragal
Porta 23
2805-333 Almada
Portugal

Website

www.fertagus.pt

Licenga de acesso a atividade valida durante o periodo
(licenga emitida ao abrigo DL n.2 217/2015)

PT 01 2016 0001

Certificados de Seguranca validos durante o periodo
(Decreto-Lei n.2 270/2003, na sua redagdo atualizada)

Parte A - PT 11 2016 0004
Parte B - PT 12 2016 0004

Data de inicio da atividade

29 de julho de 1999

relacionadas com a seguranga

Tipo de trafego Passageiros
Numero de Automotoras Elétricas: 18
Numero de responsaveis de condugdo 46

Numero de agentes de apoio a condugio 0

Numero de operadores comerciais com fungoes 76

Numero de comboios realizados

Passageiros: 45.689 (inclui marchas)

Comboios x km realizados (ck)

Passageiros: 1,802 x 10°

Numero de passageiros x km (pk)

382,620 x 10°

% de ck realizados com protec¢do automatica (CONVEL /
ATP)

99,79 %

Numero de horas de trabalho realizadas em atividades
da empresa

293.392 h
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A.2.2.3 TAKARGO, Transporte de Mercadorias, S.A.

Descri¢cao Informagdo

Nome TAKARGO, Transporte de Mercadorias, S.A.
Rua Mario Dionisio, n2 2

Morada 2799 — 557 Linda-a-Velha
Portugal

Website www.takargo.pt

Licenga de acesso a atividade valida durante o periodo
(licenga emitida ainda ao abrigo DL n.2 270/2003, PT 012014 0003 — Mercadorias nacional
republicado pelo DL 151/2014)

Certificados de Seguranca validos durante o periodo Parte A - PT 11 2018 0002
(Decreto-Lei n.2 270/2003, na sua redagdo atualizada) Parte B- PT 12 2018 0002

Data de inicio da atividade 25 de setembro de 2008
Tipo de trafego Mercadorias
Numero de Locomotivas Diesel:16
Numero de vagées 125
Numero de responsaveis de condugdo 43
Numero de agentes de apoio a condugio 39
Numero de comboios realizados Mercadorias: 5.264 (inclui marchas)
Comboios x km realizados (ck) Mercadorias: 1,013X 106(inclui marchas)
Numero de toneladas x km (tk) 427,440 x 10°
% de ck realizados com protec¢do automatica (CONVEL /
85 %
ATP)
Numero de horas de trabalho realizadas em atividades 175.348 h
da empresa
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A.2.2.4 MEDWAY — Operador Ferrovidrio e Logistico de Mercadorias.

Descri¢cao Informagdo

" MEDWAY — Operador Ferrovidrio e Logistico de

Nome Mercadorias
Avenida da Republica, 66
Morada 1050-197 Lisboa
Portugal
Website www.medway.com

Licengas de acesso a atividade validas durante o

i . - . 1201 1- i i
periodo (licenca emitida ao abrigo DL n.2 217/2015) PT 01 2019 0001 — Mercadorias nacional

Certificados de Seguranca validos durante o periodo Parte A—PT 11 2019 0001
(Decreto-Lei n.2 270/2003, na sua redagdo atualizada) Parte B—PT 12 2019 0001

Data de inicio da atividade 1 de agosto de 2009

Tipo de trafego Mercadorias

Numero de Locomotivas Total: 58 (Diesel: 24; Elétricas: 34)
Numero de Vagoes 2368

Numero de responsaveis de condugdo 188

Numero de agentes de apoio a condugdo 110

Numero de comboios realizados Mercadorias: 30 577 (inclui marchas)
Comboios x km realizados (ck) Mercadorias: 5,029 x 10°

% de ck realizados com protegdo automatica

0,
operacional nos comboios (CONVEL / ATP) 99,92%
Numero de toneladas x km (tk) 2.151,707 x 10°
Numero de horas de trabalho realizadas em atividades 378.512 h

da empresa
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Estado de implementag¢ao das recomendagdes de seguranga

B.1 Relatério RI_F2019/01

Assunto Descarrilamento de comboio de mercadorias na Linha do Norte, préximo de Adémia, em 01-04-2017

Proc.2 Inv_20170401

Relatério RI_F2019/01

Data ent IMT | 17/01/2019

Arq DEIT IMCD.000
Ambito :
Recomendagdes de

Recomen- seguranga relativas a Destina- Data de

dagao ocorréncia tario Prazo Informacgdo Avaliagdo

GPIAAF- Proceder ao IMT (afixar apds | 01-03-2019 | De acordo com informagéao enviada pela IP, indica-se face as

2019/01 acompanhamento e reunido com refd varias Medidas adotadas e indicadas no capitulo 5 do relatorio,
verificagdo da IP) 2418219- | do ponto de situagdo:
concretizagdo e 30/04/2020 007 1- A IP passou a fazer inspe¢Ges mensais a via relativamente a
implementagdo, no 17-07-2020 | Linha da Beira Alta e Linha do Norte quando apenas o fazia
espaco de tempo que refa, trimestralmente. E igualmente feito o acompanhamento mensal
aquela autoridade 2654002- | dos precursores de acidentes e o seu registo com vista a
considere adequado, 008 manutencdo corretiva e defini¢do de estratégia preventiva.

das agOes encetadas
pela Infraestruturas de
Portugal, S.A.
registadas no capitulo 5
do presente relatorio.

Medida Fechada

2 - A IP efetuou a revisdo do Normativo "CondigOes técnicas
gerais de via - GR. MN:VIA.006" e a elaboragdo de novo
procedimento para "Tratamento de defeitos pontuais na
geometria de via". Medida Fechada

3 - Realizagdo de Auditoria aos Procedimentos de Intervengdes
de Manutengdo na Ferrovia

A IP desenvolveu as seguintes agdes:

- Diagnostico ao conhecimento técnico dos colaboradores da
manutencdo ferrovidria, que envolve um teste de avaliagdo e
inquérito a chefia, concluido no 22 trimestre de 2019.

- Reavaliagdo dos referenciais de formagdo e seus contetidos de
modo a verificar a adequagdo dos programas de formagdo de
reciclagem de conhecimento. Concluido em Abril de 2019

- Formagdo com programa reajustado a iniciar no segundo
semestre de 2019. Medida por concluir

- Constituigdo de grupo de trabalho (GT) com propésito de
elaborar procedimento:

i. definindo a forma de atuagdo em fungdo do tipo de defeito
geométrico e do valor do mesmo (tempo de resposta e limitagdo
de velocidade);

ii. para controlo da boa execugdo dos trabalhos de corregdo das
falhas, assegurando a conformidade destes com os normativos
em vigor.

O Procedimento foi finalizado até 31 de Margo de 2019. Medida
concluida

4 - No ambito dos novos contratos plurianuais de manutengdo
de catenaria e via, com inicio previsto para maio de 2019,
requisito assegurado pelo cumprimento do normativo
GR.MN.VIA.006. Medida concluida

5 - A andlise dos resultados permite concluir uma evolugdo
positiva estando na fase de consolidagdo do modelo. Medida
por concluir

6 - Informa que em 2018 foram realizadas trés auditorias com 17
constatag@es, 7 ndo conformidades, 6 situacBes de alerta e 4
oportunidades de melhoria, encontrando-se o processo em
analise pelas dreas técnicas. Medida por concluir

7 - A formagdo de colaboradores incidiu nas seguintes
especialidades: Via com suporte em normativos técnicos - 167
colaboradores; Via (reciclagem) 178 colaboradores; Segurancga
Ferroviaria e Seguranga no Trabalho 51 colaboradores. Medida
concluida

8 - O processo de investigagdo conjunto com a Medway ndo foi
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ainda concluido pelo que para ja ndo foram identificadas
recomendagbes ou melhorias no dmbito deste processo.
Medida por Concluir O IMT face as medidas ainda nao
concluidas solicitou novo ponto de situacdo com vista a sua
conclusdo e a recomendagao foi considerado parcialmente
concluida

Informa a IP relativamente aos pontos em aberto do seguinte:
Ponto 3 - Os conteudos dos programas de formagdo foram
reajustados e implementados nas agdes de formagdo
ministradas a Encarregados de Infraestruturas - Via e Geotecnia
realizada em 2019. Para as novas formagGes também serdo
ministrados os novos conteudos. Foi realizada agcdo de
diagndstico em dezembro de 2019 e fevereiro de 2020
abrangendo todos os colaboradores afectos & especialidade de
via e Geotecnia, estando em curso a analise dos resultados, com
vista a preparagao e realizagdo de formagdo especifica e
dedicada em fungdo do publico-alvo. Concluida uma primeira
versao do Procedimento em 05-09-2019, esta em fase de
avaliagcdo a sua implementacgdo pratica de forma a introduzir
melhorias antes da sua publicacéo final. E expetativa da IP que o
periodo de avaliagdo venha a decorrer até ao final da 22
campanha de inspe¢do com o veiculo EM-120 e se prevé
terminar em meados de outubro de 2020. Ponto 5: A
monitorizagdo estd a ser feita ao registo da corregdo dos
parametros geométricos de via permitindo concluir uma
evolugdo positiva, tendo os resultados do indicador evoluido
para 91% no segundo semestre de 2019, quando no semestre
homdlogo de 2018 foi de 65%. Ponto 6: Além das auditorias
realizadas em 2018 indicam ter realizado também auditorias em
2019 dando continuidade ao trabalho desenvolvido no sentido
de acompanhar alguns dos trabalhos criticos realizados na
superestrutura de via e verificar o desempenho da fiscalizagdo
no acompanhamento desses trabalhos. Das referidas auditorias
indicam ter verificado algumas caréncias de competéncias
técnicas dos colaboradores afectos a fiscalizagdo, tendo sido
ministrada formagdo a nivel nacional a sua maioria

Ponto 8: A IP entende que uma investigagdo conjunta com a
Medway ndo acrescenta valor em termos de seguranga. A IP
indica estar disponivel através da Direcdo de Seguranca, para
gue caso seja considerado de interesse analisar conjuntamente
as conclusdes da investigagdo e respetivas recomendagdes
propostas pelo GPIAAF, bem como as fundamentagdes
apresentadas pela IP, medidas implementadas e
constrangimentos existentes na gestdo da infraestrutura.
Recomendagdo parcialmente concluida.

GPIAAF-
2019/02

Proceder no ambito das
agOes de supervisdo do
Sistema de Gestdo da
Segurancga do Gl que
Ihe competem, e tendo
em consideragdo as
conclusdes da presente
investigagdo, verificar a
robustez dos processos
relativos a: a) controlo
dos trabalhos de
manutengdo
executados pelos
prestadores de
servigos; b) auditorias
internas para efeito de
monitorizagdo e
melhoria continua de
processos e c) andlise
de risco dos processos
associados a
manutengdo.

IMT

31/12/2019
31/12/2020

O IMT tem previsto no seu plano de Supervisdo 2020 a
realizagdo de auditoria ao SGS da IP, mas serad dada prioridade
aos processos que se relacionam com as PNs. Nesta auditoria,
condicionada aos recursos existentes, sera considerada a
possibilidade de verificar também os processos indicados.
Recomendagdo em implementagdo
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GPIAAF- Reforgar e MEDWAY | 31/05/2019 A Medway indica que quase a totalidade dos vagdes de terceiros
2019/03 complementar os que circulam nos seus comboios encontram-se ao abrigo do
procedimentos do seu General Contract for Use of Wagons (GCU) e que dada a
SGS relativos ao dificuldade em estabelecer contratos individuais com cada ERM,
controlo adequado do decidiu aderir ao GCU como forma de solucionar o problema,
risco da existéncia de dando assim cumprimento ao regulamento (UE) 445/2011,
vagoes nos seus nomeadamente no estabelecimento de responsabilidades
comboios com formais de verificagdo e acompanhamento das condigdes em
anomalias impeditivas que os vagoes de terceiros sao admitidos a comboio. Para além
de utilizagdo sem disto e tal como previsto no seu SGS, continuard a assegurar a
restri¢des, e reforgar preparagdo, ensaio e verificagdo funcional de todos os seus
também os seus comboios comunicando qualquer irregularidade. Recomendagdo
processos de interagdo concluida
com as respetivas ERM,
nos termos expressos
nos pontos 9.3,9.4 e 11
do guia de aplicagdo do
art.2 14.2-A da Diretiva
2004/49/CE e do
Regulamento (UE)
445/2011, publicado
pela Agéncia
Ferroviaria Europeia
(ERA-GUI-100 v2.0).
GPIAAF- Desenvolver as agoes IMT 31/05/2019 | Email de 25- | O IMT solicitou reunido com a Medway e Transfesa que veio a
2019/04 necessarias, em 01-2019 realizar-se em 06-02-2019 para o esclarecimento cabal da

conformidade com o
expresso no ponto 9.7
do guia de aplicagdo do
art.2 14.2-A da Diretiva
2004/49/CE e do
Regulamento (UE)
445/2011, publicado
pela Agéncia
Ferroviaria Europeia
(ERA-GUI-100 v2.0),
com vista a garantir
que o regime de
inspegdes a cargo da
ETF e de manutengdo a
cargo da ERM, aplicavel
aos vagdes Uacs 83 71
930 5 XXX-X utilizados
em Portugal, sdo
devidamente
compatibilizados e
atualizados, tendo em
consideragdo as
anomalias detetadas na
presente investigagdo.

responsabilidade que cabe a cada uma das empresas, ndo sendo
sustentdvel a continuagdo da situagdo presente de falta de
manutencdo de nivel 2 e falta de formalizagdo da troca de
informagdo corrente sobre os quildmetros percorridos e
incidéncias no material circulante.

Como resultado da presente reunido, ficou assente que as
empresas se dispdem a colaborar para encontrar a melhor
solugdo que satisfaca ambas as partes, tendo o IMT
reiteradamente solicitado a celebragdo de um acordo onde
estejam definidas as relages entre a Medway enquanto EF e a
Transfesa enquanto ERM.

No seguimento do discutido na reunido e no sentido de garantir
a existéncia de protocolo de comunicagdes entre a ERM e a EF, o
esclarecimento do estado atual de manutengdo dos vagdes
alugados pela Transfesa para trafego nacional, bem como a
realizagdo de visita de manutengdo de nivel 2 entre as revisdes
que se realizam a cada 6 anos, foi acordado realizar um conjunto
de agOes definidas na “Lista de agdes” e enviadas as Empresas.
Foi enviado email por parte da Medway ao IMT em 22-05-2019
informando que a Medway ja desencadeou o processo de
adesdo ao GCU, pelo que que importa a Transfesa dar
seguimento as agdes constantes na ata da reunido de
06/02/2019, para que a MEDWAY possa de futuro proceder a
realizagdo das intervengdes nivel 2, sendo necessario conhecer:
1. Qual a frota da Transfesa sobre a qual incide este tipo de
intervengao;

2. Qual a periodicidade da intervengdo a realizar;

3. Qual a consisténcia e respetiva documentagdo técnica de
suporte a esta intervengdo de nivel 2.

A Transfesa enviou por email no dia 01-03-2019 a lista
nominativa de todos os vagdes da Transfesa que estdo a realizar
servico doméstico em Portugal e no dia 05-08-2019 a Norma
Técnica de Manutengdo DT-NTM.001-14, a qual sera seguida nas
acOes de manutengdo de nivel 2 a realizar a estes vagdes.
Enviou, ainda, por email, nos dias 20 e 30 de agosto, o
certificado de calibragdo do medidor de didametros, assim como
os certificados das manuteng&es realizadas a 18 vagdes e registo
da medicdo dos diametros das rodas dos mesmos, conforme
acordado. Falta receber informacdo relativa aos restantes
vagdes e concluir entendimento sobre o futuro
acompanhamento dos mesmos. O IMT em breve promover nova
reunido apuramento de ponto de situagdo. Recomendagdo
Parcialmente Concluida
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GPIAAF- Garantir as condi¢des IMT 31/12/2019 O IMT elaborou e publicou, em 2019, o regulamento de
2019/05 para a efetiva supervisdo que estabelece estabelecer os procedimentos a
concretizagdo da observar para supervisdo do desempenho no dominio da
execugdo regular de um seguranga das empresas de transporte ferroviario, do gestor da
plano plurianual de infraestrutura e de outras entidades cuja atividade tem impacto
auditorias a aplicacdo para a seguranga do sistema ferroviario, bem como a
dos Sistemas de Gestdo metodologia a adotar para a avaliagdo do cumprimento desse
da Seguranga das desempenho. Este regulamento define as a¢des de supervisdao
empresas ferroviarias, que sdo realizadas, bem como a obrigatoriedade de publicar o
no ambito da agdo de Plano Anual de Supervisdo, o que ja aconteceu para 2020.
supervisdo continua De forma a garantir os cumprimentos das a¢Ges definidas, estdo
que lhe incumbe em varias medidas de reforgo do quadro de pessoal do IMT, para
enquanto autoridade as fungdes de ANSF, as quais sdo publicas.
nacional de seguranga Recomendagdo Concluida
ferrovidria,
considerando que ndo
tem tido capacidade de
meios para realizar as
auditorias previstas nos
seus planos anuais.
Ambito :
Recomendagdes de
seguranga relativas a
observagdes
suplementares
GPIAAF- Rever os IP 30/06/2019 | 27-06-2019 | AIP indica que todo o planeamento relativo as medidas de
2019/06 procedimentos do seu 30/04/2020 refd seguranca a aplicar durante os trabalhos devem estar em
SGS no sentido de 2480645- | conformidade com o preceituado regulamentarmente e sdo
garantir que nas 007 validados por pessoal da IP habilitado. Face a ocorréncia
intervengGes realizadas 17-07-2020 | verificou-se que ndo foram implementadas no local do trabalho
em ambiente refd as medidas de seguranga conforme deveria ter acontecido,
ferroviario sdo sempre 2654002- | entendendo que ndo existe necessidade de realizar revisdo aos
aplicadas as medidas 008 procedimentos, mas sim ao reforgo da inspe¢do e auditorias aos
de seguranca para trabalhos. Face ao exposto a resposta da IP ndo da cabal
protegdo dos resposta a recomendagdo do GPIAAF pelo que o IMT considerou
trabalhadores, a recomendagdo aberta e solicitou novamente que a IP proceda
apropriadas as zonas de em conformidade no sentido de garantir que as medidas de
risco ocupadas por seguranga para protegdo aos trabalhos validadas pela IP estdo
estes, estabelecendo implementadas no terreno.
para o efeito os Indica a IP que ndo obstante a regulamentagdo e normativos
mecanismos de ferroviarios que definem as medidas de seguranca para
controlo e verificagdo trabalhos na via-férrea e sua proximidade, existem os diplomas
adequados e realizados legais que definem as regras com vista a promogdo da seguranga
por pessoal no contexto do trabalho como a Lei n2102/2009 ou o DL n2
especializado na 273/2003 e que se aplicam a todo o tipo de trabalhos,
matéria, independentemente do setor de atividade. Sendo assim
independentemente da consideram que os mecanismos de controlo e verificagdo
antecedéncia de definidos no DL sdo os adequados, sendo o DL de aplicagdo
planeamento das obrigatdria a todo o tipo de trabalhos, independentemente do
intervengdes. setor de atividade, sobrepondo-se ao SGS da IP, razdo pelo qual
ndo identificam a necessidade de rever os procedimentos
relativos a promogdo da seguranga no trabalho. O IMT ird
propor reunido com a IP de forma a esclarecer o pretendido com
arecomendacdo para que a IP dé cumprimento a mesma.
Recomendag¢do em implementacdo.
GPIAAF- Transmitir a autoridade IMT 25/01/2019 | Email de 25- | Enviado email a ANSE em 25-01-2019 e resposta pela mesma via ¢
2019/07 nacional de seguranga 01-2019 de Fevereiro de 2019. Recomendagdo Concluida

sua homdloga em
Espanha as
constatagdes feitas no
presente relatério
relativamente a
impossibilidade de
completa
rastreabilidade de
alguns componentes de
seguranga dos vagdes
Uacs 83 71 930 5 XXX-X,
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para que a respetiva
entidade responsavel
pela manutengdo tome
as acOes necessarias
para garantir a
rastreabilidade da
configuragdo dos
veiculos a seu cargo,
incluindo em especial,
mas nao
exclusivamente, os
respetivos
componentes de
seguranga.

TO DA
JADE |
RTES,

B.2. Relatério RI_F2019/02
Assunto Colhida de trabalhador por material circulante na estagdo de
Lisboa Santa Apoldnia, em 05-06-2018
Proc.2 Inv20180605
Relatério RI_F2019/02
Data ent IMT | 04/04/2019
Arq DEIT IMCD.000
Ambito :
Recomendagdes de
Recomen- seguranga relativas a Destina- Data de
dagdo ocorréncia tario Prazo Informacgdo Avaliagdo
GPIAAF- Supervisionar a efetiva IMT 30/06/2019 | 03-07-2019 | Do conjunto de medidas de engenharia, de medidas de
2019/08 concretizagdo das 30/04/2020 | Ref2 687164; | organizagao do trabalho, de medidas de formagdo e/ou
medidas encetadas 29-04-2020 | informagdo e de medidas relacionadas com equipamentos de
pela ETF e que ainda Ref2 706517 | seguranga, indica-se o ponto de situagdo para as que ainda ndo
ndo se encontrem se encontravam concluidas a data da conclusdo de relatério
concluidas, conforme Final:
descritas no ponto 5 do a) Medidas de Engenharia/Construtivas:
presente relatério. - Videovigilancia no parque IP — Medida Concluida
- Vedagdo do parque de concessdo CP - Medida Concluida.
b) Medidas de Organizagdo do Trabalho: Emissores-recetores
portdteis que permitam aos vigilantes estar a par das manobras
- Medida Concluida;
c) Medidas de Formagdo e Informagdo - Todas as medidas estdo
concluidas
d) Equipamentos de Seguranga: Uso de vestuario de alta
visibilidade, em todos os trabalhos com entrada no gabarito
ferroviario — Medida Concluida
O IMT face as conclusdes da implementagdo de todas as
medidas propostas considera a Recomendagao concluida
GPIAAF- Reforgar os seus cp 31/08/2019 | 03-07-2019 | Informa a CP ter ja tomado medidas relativas a formagao dos
2019/09 procedimentos de Ref2 687164 | Vigilantes, obrigatoriedade de uso de colete de alta visibilidade

controlo dos
prestadores de servigos
de vigilancia,
nomeadamente com
vista a garantir que
proceda a andlise e
validagdo prévia, no
que respeita a
seguranga da
exploragdo ferroviaria,
da forma como o
servigo dos vigilantes
deve ser efetuado,
assim como da
confirmagdo de que
qualquer dos vigilantes

e uso de radios que possibilitem a comunicagdo entre Vigilantes
que se encontrem nos diferentes locais do Parque de Material e
o conhecimento prévio das movimentagdes do material
circulante. Elaborou plano das rondas a realizar em
conformidade com a avaliagdo dos riscos identificados no
Relatdrio realizado e que juntaram em anexo. Recomendagdo
concluida
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apenas desempenha
fungdes depois de
receber formagdo
apropriada
especificamente
quanto aos riscos em
ambiente ferrovidrio.

TO DA
JADE |
RTES,

GPIAAF- Avaliar se as medidas cpP 31/08/2019 | 03-07-2019 | Em resultado da avaliagdo realizada para as restantes
2019/10 estabelecidas para o 30/04/2020 | Ref2 687164 | instalagdes de servico, a CP - Comboios de Portugal, E. P. E.,
parque de Lisboa Santa 29-04-2020 | indicou que onde existem contratos de vigilancia, foram
Apoldnia, conforme Ref2 706517 | estabelecidas as seguintes medidas:
descrito no capitulo 5 a) Em todos os parques de material circulante onde se
do relatdrio, devem ser encontram contratados servigos de vigilancia, esta instituido o
adotadas similarmente uso obrigatorio de coletes refletores de alta visibilidade. Foi
nas demais instalagOes ainda ministrada formagdo especifica a todos estes agentes;
ferroviarias onde tenha Concluido
contratado servigos de b) No Parque de Material de Campolide foi refor¢ada a vedagdo
vigilancia, e colocado arame farpado (obra concluida no final de 2019);
implementando as Concluido
acOes apropriadas que c) Nos Parques de Material de Algueirdo, Carcavelos,
resultem dessa Entroncamento e Contumil prevé-se o reforgo das vedagGes no
avaliagdo. triénio 2020/ 2022; A Concluir
d) Ao nivel do CCTV, foi instalado um novo sistema no Parque de
Material de Carcavelos com possibilidade de video analitico e
alarmistica. Foi igualmente implementado um sistema de
videovigilancia no Parque de Material do Algueirdo. Nos
restantes parques de material, encontra-se em curso a
implementagdo do reforgo da sinalética de seguranca e a
videovigilancia. A Concluir
O IMT, face as conclusGes da implementagdo da maioria das
medidas propostas e a calendarizagdo/programacio
apresentada para a conclusdo da implementagdo das medidas c)
e d), considera a Recomendagao concluida
GPIAAF- Reforgar os seus cpP 31/08/2019 | 03-07-2019 | Para além da sensibilizagdo realizada na altura, as
2019/11 procedimentos de 30/04/2020 | Ref2 687164 | recomendacdes efetuadas ao pessoal operacional tém incluido
controlo e supervisdo 29-04-2020 | sistematicamente esta questdo, conforme documento em anexo
do cumprimento das Ref2 706517 | relativo ao 22 semestre de 2019, que acrescem as realizadas no
regras a utilizar nas 19 trimestre de 2019, com foco no pessoal afeto ao servico de
manobras com material manobras e ao pessoal afeto a condugdo, ja anteriormente
circulante, com vista a comunicadas ao IMT. A CP procede a monitorizagdo com recurso
detetar eventuais aos "acompanhamentos ", utilizando modelos de registo
préticas de especificos nos quais estdo discriminados os requisitos mais
transgressdo de rotina relevantes a verificar. Para que todos os dados dos
e eliminar as condigGes acompanhamentos possam estar disponiveis e partilhados entre
que as propiciam. os diversos intervenientes, é utilizada a aplicagdo informatica
"rTrip ", possibilitando monitorizar e aferir o desempenho das
atividades relacionadas com manobras. Recomendagao
concluida
GPIAAF- Desenvolver as agdes cp 31/08/2019 | 03-07-2019 | Aresposta a Recomendagdo 2019/09 responde igualmente a
2019/12 adequadas a Ref2 687164 | esta recomendagdo, a qual se considera satisfeita.

estabelecer a
obrigatoriedade de uso
de vestudrio de alta
visibilidade apropriado,
por todos os
trabalhadores
ferroviarios, ou de
empresas prestadoras
de servigos para as
empresas ferroviarias,
que tenham de circular
em espago onde exista
o risco de colhida por
material circulante em
movimento.

Recomendagdo concluida
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B.3.

Relatério RI_F2019/03

Assunto

Descarrilamento do comboio n.2 868 a entrada da estagdo da Livragdo, na Linha do Douro, em 15-01-2017

Proc.2

Inv20170115

Relatério

F_RI2019/03

Data ent IMT

13/05/2019

Arq DEIT

IMCD.000

Recomen-
dacdo

Ambito :
Recomendagdes de
seguranga relativas a
ocorréncia

Destina-
tario

Prazo

Data de
Informagdo

Avaliacdo

GPIAAF-
2019/13

Garantir que as
empresas integram nos
respetivos SGS os
fatores humanos em
conformidade com as
orientagbes elaboradas
pela Agéncia
Ferrovidria da Unido
Europeia, e fomenta a
introdugdo ou
desenvolvimento dos
principios de cultura
justa, para que nas
empresas ferrovidrias
seja reforgado um
ambiente de confianga
mutua com os
trabalhadores, que
propicie o reporte de
ocorréncias relevantes
para a seguranga sem
que estes tenham
receio de ser
penalizados por agdes,
omissdes ou decisdes
comensuraveis com a
sua experiéncia,
formacdo e
circunstancias.

IMT

imediato

Foi enviada notificacdo a todas as empresas ferroviarias e ao
gestor da infraestrutura para garantirem a integragdo nos
respetivos SGS dos aspetos referidos na recomendacgdo, os
quais deverdo ser demonstrados aquando da renovagao dos
certificados e autorizagdo de seguranca. Foi ainda assumido o
compromisso de avaliar estes aspetos nos processos de
acompanhamento regular ao funcionamento do SGS das
empresas. Recomendagdo concluida

GPIAAF-
2019/14

Complementar os
procedimentos de
inspegdo dos AMV
manuais, com vista a
permitir detetar
atempadamente o
desenvolvimento de
anomalias em todos os
componentes que uma
analise integral do seu
funcionamento
identifique como
criticos para a
seguranga.

31/10/2019

31-10-2019
Ref?
2552858-
007

A IP indicou ter procedido a inspegdo de 60 AMV do mesmo
tipo, detetando apenas um caso com pequena fissuragdo, sem
relevancia. Incluiram no processo de contratagdo da
Manutengdo dos Aparelhos de Via, a desmontagem de todas
as pegas do sistema de transmissdo dos AMV para melhor
inspecdo e reparagdo se necessario. Recomendagdo concluida
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GPIAAF- Reforgar junto dos P 31/10/2019 | 31-10-2019 | AIP indica que antes de 2017 foram realizadas e registadas
2019/15 responsaveis pela Ref2 acdes de formagdo profissional aos colaboradores envolvidos
circulagdo nas estagcGes 2552858- | nesta ocorréncia, sendo posteriormente ao acidente
com AMV manobrados 007 concretizadas ac¢bes de sensibilizagdo no local. Indica ainda que
manualmente, o as matérias relacionadas com a manobra de agulhas manuais
fundamento e estdo incluidas nos normais programas de formagdao embora se
importancia do tenha feito um reforgo informativo através de uma
cumprimento da comunicagdo direcionada a todos os colaboradores nas
obrigacdo estagcdes com AMV operados. Recomendagdo concluida
regulamentar de
confirmar o bom
estabelecimento dos
itinerdrios, em
conformidade com a
regulamentagdo em
vigor.
GPIAAF- Reforgar junto dos cpP 31/10/2019 | 05-11-2019 | A CPindicou ter divulgado junto de todos os Depdsitos/Postos
2019/16 agentes de condugdo o Ref2 694813 | de Tragdo a importancia quanto ao cumprimento do estatuido

fundamento e
importancia do
cumprimento da
obrigacdo
regulamentar de
prestar a maxima
atengdo a sinalizagdo e
estado da via, de modo
a estar preparado para
reduzir a velocidade ou
efetuar paragem
conforme as
circunstancias
apresentadas, em
conformidade com o
disposto no ponto 14.4
do capitulo 4 da IOP 2.

no ponto 14.4 do capitulo 4 da IOP 2 sendo que fard parte da
lista de recomendacgGes aos agentes de Condugdo para o 22
semestre de 2019. Irdo incluir a IOP 2 nos varios programas de
formagdo destinados aos Agentes de Condugdo com especial
atengdo no ponto 14.4. Recomendagao concluida
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ANEXO C Informacgao sobre a organizacao do IMT, I.P.

C.1 Organograma do IMT, I.P., 2019
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C.2 Relag¢6es do IMT, I.P. com outras entidades no ambito da seguranca ferroviaria

Ministério das
Infraestruturas e Habitacao

Instituto da Mobilidade e dos
Transportes, IMT I.P.

Comissao Nacional do

Transporte de Mercadorias _

S |\ |

INE, etc.)

Organismos de Normalizagao

Setorial

111

Empresas Reguladas

Sistemas Integrados Caminho-de-ferro Transporte por Cabo

~

_/

Gestor da Infraestrutura Funiculares

Metros

Teleféricos e
telecadeiras

Metros Ligeiros Empresas Ferroviarias

Minicomboios Telesquis

Detentores de vagdes

Elétricos Empreiteiros

Oficinas de manutengdo

CoN NN (e e
NG NN NG

Relatério Anual de Seguranga Ferrovidria 2019 67 /89



INSTITUTO DA
I MOBILIDADE E DOS
' TRANSPORTES, I.P.

ANEXO D Indicadores Comuns de Seguranga 2019

D.1. Indicadores relativos a acidentes

D.1.1. Numero total de acidentes significativos e desagregacdo por tipo

N¢ total de todos os acidentes 51

N2 de colisGes de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do gabarito 3
ColisGes de comboios com veiculos ferroviarios
ColisGes de comboios com obstaculos dentro do gabarito 3

N2 de descarrilamentos de comboios

N2 de acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 16
Acidentes em PN passivas 2
Acidentes em PN ndo automaticas sem Guarda
Acidentes em PN ndo automaticas de pedes 2
Acidentes em PN ativas 14
Acidentes em PN manuais
Acidentes em PN automaticas com aviso para os utilizadores 3
Acidentes em PN automaticas com protecgdo para os utilizadores 11
Acidentes em PN protegdo do lado dos comboios 0
N2 de acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegao de suicidios 30
N2 de incéndios em material circulante

0
N2 de outros acidentes 2

D.1.2. Numero total de feridos graves e mortos por tipo de acidente e categoria de pessoas
D.1.2.1a Numero total de feridos graves, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

N2 total em todos os acidentes 17

es de comboios, incluindo colisdes 0

0
0
0
0
6
11

. ~ . . 0

Em incéndios em material circulante
Em outros acidentes 0

D.1.2.1b Numero total de passageiros com ferimentos graves, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

N2 total em todos os acidentes

Em colisGes de comboios, incluindo colisdes com obstdculos dentro do gabarito

ColisGes de comboios com veiculos ferroviarios
ColisGes de comboios com obstaculos dentro do gabarito

Em descarrilamentos de comboios

Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegdo de suicidios
Em incéndios em material circulante

O O NO OO0 O OoON

Em outros acidentes
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D.1.2.1c Numero total de trabalhadores, incluindo prestadores de servigos, com ferimentos graves por tipo de acidente,
divididos nas seguintes categorias

N2 total em todos os acidentes

Em colisGes de comboios, incluindo colisdes com obstdculos dentro do gabarito

ColisGes de comboios com veiculos ferroviarios
ColisGes de comboios com obstaculos dentro do gabarito
Em descarrilamentos de comboios
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegdo de suicidios
Em incéndios em material circulante

O O OO0 OO0 o o o

Em outros acidentes

D.1.2.1d Numero total utilizadores de PN com ferimentos graves, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

N2 total em todos os acidentes 6

Em colisGes de comboios, incluindo colisdes com aculos dentro do gabarito
Colis6es de comboios com veiculos ferroviarios
ColisGes de comboios com obstaculos dentro do gabarito
Em descarrilamentos de comboios
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Acidentes em PN passivas
Acidentes em PN ndo automaticas sem Guarda
Acidentes em PN ndo automaticas de pe

Em outros acidentes

D.1.2.1e Numero total de pessoas ndo autorizadas com ferimentos graves, por tipo de acidente, divididos nas seguintes
categorias

O OO0 A~ANOOOOOO OO O O

N2 total em todos os acidentes

do gabarito

Em descarrilamentos de comboios
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a exce¢ado de suicidios

Em incéndios em material circulante
Em outros acidentes

D.1.2.1f Numero total de outras pessoas com ferimentos graves, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

O O 0O OO0 O O ®

N2 total em todos os acidentes 1

Em colisGes de comboios, incluindo colisdes com obstdculos dentro do gabarito
Colisdes de comboios com veiculos ferroviarios
ColisGes de comboios com obstaculos dentro do gabarito

Em descarrilamentos de comboios

Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pe&es
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegdo de suicidios
Em incéndios em material circulante

oo O O OO

Em outros acidentes
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D.1.2.1g Numero total de outras pessoas em plataformas com ferimentos graves, por tipo de acidente, divididos nas seguintes
categorias

N2 total em todos os acidentes

Em colisGes de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito
ColisGes de comboios com veiculos ferroviarios
ColisGes de comboios com obstaculos dentro do gabarito

Em descarrilamentos de comboios

Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a exce¢do de suicidios
Em incéndios em material circulante

O O OO0 OO0 o o o

Em outros acidentes

D.1.2.1h Numero total de outras pessoas fora de plataformas com ferimentos graves, por tipo de acidente, divididos nas
seguintes categorias

N2 total em todos os acidentes

Em colisGes de comboios, incluindo colisées com obstaculos dentro do gabarito
Colisbes de comboios com veiculos ferroviarios
ColisGes de comboios com obstaculos dentro do gabarito
Em descarrilamentos de comboios
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegdo de suicidios
Em incéndios em material circulante

Em outros acidentes

D.1.2.2a Numero total de mortos por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

O/l RO OO0 O O~

N2 total em todos os acidentes 32

colisdes de comboios, incluindo coli ulos dentro do gabarito

Colisdes de comboios com veiculos ferro 0s 0
Colisdes de comboios com obstaculos dentro do gabarito 1
Em descarrilamentos de comboios 0

Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 12
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegao de suicidios 19

Emi ios em material circulante 0
Em outros acidentes 0

D.1.2.2b Numero total de passageiros mortos, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

N2 total em todos os acidentes

Em colisGes de comboios, incluindo colisdes com obstdculos dentro do gabarito

ol
ColisGes de comboios com obstaculos dentro do gabarito

Em descarrilamentos de comboios

Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegao de suicidios
Em incéndios em material circulante

O O OO0 OO0 o o o

Em outros acidentes
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D.1.2.2c Numero total de trabalhadores mortos, incluindo prestadores de servigos, por tipo de acidente, divididos nas seguintes
categorias

N¢ total em todos os acidentes 1
Em colisGes de comboios, incluindo colisGes com obstaculos dentro do gabarito 0
ColisGes de comboios com veiculos ferroviarios 0
ColisGes de comboios com obstaculos dentro do gabarito 0
Em descarrilamentos de comboios 0
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 0
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegdo de suicidios 1
Em incéndios em material circulante 0
Em outros acidentes 0
D.1.2.2d Numero total utilizadores de PN mortos, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias
N¢ total em todos os acidentes 12
Em colisGes de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do gabarito 0
Colis6es de comboios com veiculos ferroviarios 0
ColisGes de comboios com obstaculos dentro do gabarito 0
Em descarrilamentos de comboios 0
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes 12
Acidentes em PN passivas 2
Acidentes em PN ndo automaticas sem Guarda 0
Acidentes em PN ndo automaticas de peGes 2

10
0
1
9
0
0
:
0

Em outros acidentes

D.1.2.2e Numero total de pessoas ndo autorizadas mortas, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

N2 total em todos os acidentes 18

s de comboios, incluindo coli

1
0
1
0
0

Em descarrilamentos de comboios
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a exce¢ao de suicidios 17

Em incéndios em material circulante 0
Em outros acidentes 0

D.1.2.2f Numero total de outras pessoas mortas, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

N2 total em todos os acidentes

Em colisGes de comboios, incluindo colisdes com obstdculos dentro do gabarito
Colisdes de comboios com veiculos ferrovidrios
ColisGes de comboios com obstaculos dentro do gabarito

Em descarrilamentos de comboios

Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegdo de suicidios
Em incéndios em material circulante

O OPFr O OO0 O O -

Em outros acidentes
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D.1.2.2g Numero total de outras pessoas mortas em plataformas, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

N2 total em todos os acidentes 1

Em colisGes de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do gabarito

Colis6es de comboios com veiculos ferroviarios
ColisGes de comboios com obstaculos dentro do gabarito
Em descarrilamentos de comboios
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a exce¢do de suicidios
Em incéndios em material circulante

O Orr O OO0 O o

os acidentes

D.1.2.2h Numero total de outras pessoas mortas fora de plataformas, por tipo de acidente, divididos nas seguintes categorias

N2 total em todos os acidentes 0

Em colisGes de comboios, incluindo colisdes com obstaculos dentro do gabarito
ColisGes de comboios com veiculos ferroviarios
ColisGes de comboios com obstaculos dentro do gabarito
Em descarrilamentos de comboios
Em acidentes em PN, incluindo acidentes envolvendo pedes
Em acidentes com pessoas causados por material circulante em movimento, com a excegdo de suicidios
Em incéndios em material circulante

O O OO0 OO0 o o

Em outros acidentes

D.2. Numero de acidentes que envolvam o transporte de mercadorias perigosas

N2 total de acidentes envolvendo, pelo menos, um veiculo de transporte de mercadorias perigosas. 0

N2 de acidentes, que envolvam, pelo menos, um veiculo de transporte de mercadorias perigosas no qual ndo
haja libertagao das mercadorias
N2 de acidentes que provoquem a libertagao de mercadorias perigosas 0

D.3. Numero de suicidios

N2 total de suicidios 40

N.2 total de tentativas de suicidio

B

D.4. Numero total de precursores de acidentes e desagregacao por tipo

N@ total de precursores de acidentes 139

N2 de carris partidos 47

N2 de deformagdes na via 84

N2 de falhas contra a seguranga da sinalizagao
N2 de sinais transpostos em situagdo de perigo (SPAD)

Sinais transpostos em situagdo de perigo (SPAD) fora de ponto de perigo

0
8
Sinais transpostos em situagdo de perigo (SPAD) em ponto de perigo 7
1
N2 de ruturas de rodas 0

0

N2 de ruturas de eixos
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D.5. Indicadores para o calculo do custo dos acidentes significativos, em euros

Impacto econdmico dos acidentes significativos

94.135.401,57

Impacto econémico das fatalidades [N2 de mortos x VPC (morto)] 83.596.368,64
Impacto econémico dos ferimentos graves [N2 de feridos graves x VPC (ferido grave)] 6.745.121,96
Custo da substituicdo ou reparagao de material circulante ou infraestrutura danificados 255.960,84
Custo dos danos causados ao ambiente -

Custo dos atrasos devidos a acidentes 3.537.950,23

D.6.

D.6.1. Prote¢do automatica de comboios (TPS)

Indicadores relativos a seguranga técnica da infraestrutura e sua implementacao

% de linhas com sistemas TPS em operagdo que providenciam aviso 68,11
% de linhas com sistemas TPS em operagdo que providenciam aviso e paragem automatica 68,11
% de linhas com sistemas TPS em operagdo que providenciam aviso e paragem automdtica e supervisdo 6811
discreta da velocidade !
% de linhas com sistemas de ATP em operagdo (que providenciam aviso e paragem automatica e supervisdao 67,11 (*)
continua da velocidade) !
% de ck realizados utilizando sistemas TPS operacionais que providenciam aviso 93,64
% de ck realizados utilizando sistemas TPS operacionais que providenciam aviso e paragem automatica 93,64
% de ck realizados utilizando sistemas TPS operacionais que providenciam aviso e paragem automatica e 93 64
supervisdo discreta de velocidade !
% de ck realizados utilizando sistemas ATP operacionais (que providenciam aviso e paragem automatica e 89,57 (*)
supervisdo continua da velocidade) !
D.6.2 Passagens de Nivel N.2 N.2/km via
Total de todas as PN ( activas + passivas) 834 0,26
Total de todas as PN ativas 457 0,14
Aviso automadtico aos utilizadores 41 0,01
Prote¢do automatica aos utilizadores, incluindo com aviso automatico 372 0,12
Aviso e prote¢do automatica aos utilizadores e protegao automatica dos comboios 4 0,00
Total de todas as PN passivas 377 0,12
N3o automdticas sem Guarda 270 0,08
N3do automaticas de pedes 107 0,03
D.7. Indicadores relativos a gestao da seguranga
Numero total de auditorias internas realizadas pelas empresas 12
% de auditorias realizadas em relagdo as requeridas ou planeadas 76,33
D.8. Dados de referéncia do trafego e da infraestrutura
N¢ total de comboios.quilémetros (milhGes de ck) 36,575
Comboios.quilémetro de passageiros (milhGes de ck) 29,758
Comboios.quilémetro de mercadorias (milhGes de ck) 5,695
Comboios.quilémetro - outros (milhdes de ck) 1,121
N2 de passageiros.quilémetro (milhdes de pk) 5.001,669
N2 de toneladas.quilémetro (milhGes de Tk) 2.580,907
N2 de km de linha 2.526,149
N2 de km de via (somatério km linha x n2 das respetivas vias) 3.224,190
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D.9. Dados de referéncia para os indicadores econémicos

% Média de passageiros em viagens em trabalho 75%
% Média de passageiros fora de viagens de trabalho 25%
Valor da prevengdo de 1 morto (**) 2.612.386,52 €
Valor da prevengdo de 1 ferido grave (**) 396.771,88 €
Valor do tempo em viagem de trabalho por hora 28,26 €
Valor do tempo em viagens fora de trabalho por hora 9,42 €
Valor do tempo para comboios de mercadorias por hora 1,55 €

(*) Ndo considerado neste ambito o Sistema de Frenagem Automatica, instalado na Linha de Cascais

(**) Estes valores apresentam uma descontinuidade face aos apresentados em anos anteriores pois foi publicado em 2019 o
seguinte documento com valores de referéncia atualizados: Handbook on external costs of transport (CE Delft for EC, 2019)
https://op.europa.eu/en/publication-detail /-/publication/9781f65f-8448-11ea-bf12-01aa75ed71al.

Nota: As defini¢des utilizadas nos Indicadores Comuns de Seguranga e o método comum para o célculo do
impacto econdmico dos custos dos acidentes sdo os que se encontram definidos no Anexo V do Decreto-Lei
n.2 270/2003, com a alteragdo introduzida pelo Decreto-Lei n.2 214D/2015, de 30 de setembro, que
transpde a Diretiva 2014/88/UE da Comiss&o, de 9 de julho.
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ANEXO E Lista de Acidentes Significativos 2019

Comboio o
n.o Descri¢ao

0 maquinista informou o CCO de Setubal/Faro que na PN tipo A,
ao km indicado, colidiu com um motociclista do sexo masculino.
Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de
Acidentes Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria

em 2019/01/06 laranja. Informado o CDOS de Faro e a GNR de Silves. Do embate

305514 k k . -

passagem 13:20 resultaram danos na meia barreira. A velocidade maxima de
de nivel circulagdo (TVM) no local é de 80 km/h. Esta ocorréncia tem
enquadramento nos Acidentes Significativos, no dmbito da
Diretiva 2014/88/UE da Comissdo, como “Acidente em
Passagem de Nivel”.

5906 Algarve 306,121

Acidentes O magquinista informou o CCO de Lisboa que ao km indicado
com tinha colhido mortalmente um individuo do sexo masculino que
pessoas se encontrava atravessar a via do lado da via D para o lado da
causados 2019/01/16 via A. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local
por 306289 15:16 19061 Cascais 11,763  de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria
material ’ laranja. Esta ocorréncia tem enquadramento nos Acidentes
circulante Significativos, no ambito da Diretiva 2014/88/UE da Comissdo,
em como “Acidente com Pessoas envolvendo Material Circulante
movimento em Movimento”.
O ORV informou o CCO de Setubal/Faro que na passagem
pedonal da estagdo, ao km indicado, o comboio colheu
Acidentes mortalmente um individuo do sexo masculino. Nomeado o
em 306405 2019/01/18 5902 A 302,145 Ct?ordenador de Emergéncia ? o.Gestor Local d'e Emerg'éncia, e
passagem 09:44 ativado o plano de emergéncia de categoria laranja. Esta
de nivel ocorréncia tem enquadramento nos Acidentes Significativos, no
ambito da Diretiva 2014/88/UE da Comissdo, como “Acidente
em Passagem de Nivel”.
0 CCO de Lisboa foi informado pela PSP/GIL que ao km indicado
: 0 C2 16558 colheu dois agentes da PSP a entrada da linha IV. Do
Acidentes X - o e [Frerf
om acidente resultaram :Jm ferido grave e um ferido ligeiro. O CCO
e suspendeu a circulagdo em todas as vias, entre Lisboa Oriente e
causados Sacavém-Bobadela Sul. Nomead? 0.Coorden.ador de Emergéncia
2 306763 2019/01/23 16588 Norte 6,600 e o §esFor Local dg Emergencm, e atjvafio o' 'plano de
21:14 emergeéncia de categoria laranja. Esta ocorréncia verificou-se na

material iy - Aot .
sequéncia do pedido da comparéncia das autoridades na

estagdo, a pedido da tripulagdo do C2 4433, (ver ID 04). Esta
ocorréncia tem enquadramento nos Acidentes Significativos, no
ambito da Diretiva 2014/88/UE da Comissdo, como “Acidente
com Pessoas envolvendo Material Circulante em Movimento”.
O ORV do C2 3209 informou o CCO do Porto que na PN ao km
indicado sentiu um ruido estranho na parte de tras da unidade.
O CCO informou o maquinista do C2 422 para circular em
marcha a vista no local. O ORV do C2 422 informou que ao km
Acidentes 124,300 se encontrava um corpo humano que supostamente
em 306999 2019/01/27 teria sido colhido pelo C2 3209. Nomeado o Coordenador de
passagem 19:40 Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano
de nivel de emergéncia de categoria laranja. O GLE informou que se
tratava de um individuo do sexo masculino. Esta ocorréncia tem
enquadramento nos Acidentes Significativos, no ambito da
Diretiva 2014/88/UE da Comissdo, como “Acidente em
Passagem de Nivel”.
0O ORV informou o CCO do Porto que o comboio se encontrava
retido ao km indicado por se ter desprendido um dos apoios do
motor n2 4. Foi efetuado pedido de socorro pela cauda. O CCO
suspendeu a circulagdo de comboios entre Viana do Castelo e
Valenga. O comboio socorro partiu de Contumil as 00h47
chegando ao local as 02h02. Apds reunidas as condi¢Bes para
rebocar a UTD avariada, saiu do local as 05h40 chegando a
Viana do Castelo as 06h01. Esta ocorréncia tem enquadramento
nos Acidentes Significativos, no ambito da Diretiva 2014/88/UE
da Comissdo como “Outros Acidentes”.

circulante
em
movimento

3209 Minho 124,256

Outros 307264 2019/01/31

acidentes 21:47 e ili® SRR
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SRl Descrigdo
n.2
Acidentes O maquinista informou o CCO de Lisboa que um individuo foi
com colhido na via DL quando tentava subir da linha para a
pessoas plataforma. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor
causados 2019/02/14 Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de
por 308359 22:49 528 Norte 11,013 categoria laranja. Esta ocorréncia tem enquadramento nos
material ’ Acidentes Significativos, no ambito da Diretiva 2014/88/UE da
circulante Comissdo, como “Acidente com Pessoas envolvendo Material
em Circulante em Movimento”
movimento
O maquinista do referido comboio informou o CCO de Lisboa
que tinha colhido um individuo na passagem de nivel pedonal,
ao km 29,199. O individuo atravessava a passagem distraido ao
: telemovel. Suspensa a circulagdo entre Settbal e Praias Sado e
Acidentes . X .
o 2019/03/04 ativado o PEG ‘com a categoria !ararya. No_meado GLE que
P — 309542 09:46 17216 Sul 29,199 chegou ao local as 10h10. O comboio foi autorizado a retomar a
o marcha pelas 10h23 e foi dada via livre as 10h25. A vitima foi
de nivel X .
retirada com ferimentos graves, sendo transportada pelo INEM
para o hospital de Setubal. Esta ocorréncia tem enquadramento
nos Acidentes Significativos, no ambito da Diretiva 2014/88/UE
da Comissdo, como “Acidente em Passagem de Nivel”.
: O maquinista do C.2 540 informou o CCO de Lisboa que a
Acidentes ~ L
om entrada da estag'ao de I?elver, colheu mortalmente um mdw@uo
e do sexo masculino. Ativado o PEG‘ com a cat'egorla laranja e
causados nomeado GLE que chegou 3(3 local as 11h00. Avisado o CDOS (!e
. 309925 2019/03/09 540 Beira 27512 Portaleg‘re e a GNR de Gavido. O C.2 540 retomou a marcha as
material 09:42 Baixa ! 11h35. As 12h00 foi dada via livre sem restricdes e declarado
circulante fim de emergéncia. Esta oc?rréncia tem enquadramento nos
o Acidentes Significativos, no ambito da Diretiva 2014/88/UE da
, Comissdo, como “Acidente com Pessoas envolvendo Material
movimento ) .
Circulante em Movimento”.
O maquinista informou o CCO de Lisboa que colheu
mortalmente um individuo do sexo feminino na PN ao km
indicado. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor
Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de
Acidentes categoria laranja. O CCO suspendeu a circulagdo de comboios
em 310442 2019/03/16 140 Norte 29,887 nas Fiuas \:ias, entre Cas?tanheira d'o Riba}ejo eNAIhandra. Apds
passagem 12:20 confirmagdo no local, foi estabelecida a circulagdo em ambos os
de nivel sentidos pela via A, com marcha a vista e paragem no local se
necessério. A velocidade maxima de circulagdo (TVM) no local é
de 140 km/h. Esta ocorréncia tem enquadramento nos
Acidentes Significativos no ambito da Diretiva 2014/88/UE da
Comissdo como “Acidente em Passagens de Nivel”.
O maquinista do referido comboio informou o CCO de Lisboa
Acidentes que suspeitou ter colhido um individuo, junto ao inicio da
com plataforma. O maquinista do C.2 4422 confirmou que se
pessoas encontrava um corpo do sexo masculino na banqueta da via
causados 2019/03/20 ascendente. Foi suspensa a circulagdo na via ascendente,
por 310767 14:45 16432 Norte 30,164  ativado o PEG, emergéncia com a categoria laranja, e nomeado
material ’ GLE. O individuo foi transportado ainda com vida para o
circulante Hospital, mas acabou por falecer. Esta ocorréncia tem
em enquadramento nos Acidentes Significativos, no ambito da
movimento Diretiva 2014/88/UE da Comissdo, como “Acidente com Pessoas
envolvendo Material Circulante em Movimento”.
Acidentes O magquinista informou (IJ CCO de Setubal que na estagdo
o indicada colheu um individuo do sexo feminino. O individuo
B saltou da porta da carruagem 81 do C2 670 para a entrevia.
causados Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de
2019/03/23 Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria
por 311026 10:07 181 sul 226,461 laranja. O individuo foi assistido no local e transportado para o

material
circulante
em
movimento

hospital. Esta ocorréncia tem enquadramento nos Acidentes
Significativos, no ambito da Diretiva 2014/88/UE da Comiss3o,
como “Acidente com Pessoas envolvendo Material Circulante
em Movimento”.
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Comboio

n.e Descrigdo
Acidentes O magquinista informou o CCO de Lisboa que tinha colhido um
com individuo do sexo masculino na linha IV da referida estagdo,
pessoas tendo o mesmo ficado gravemente ferido. Foi ativado o PEG
causados 2019/03/29 categoria laranja e nomeado GLE que chegou ao local as 00h53.
por 311503 00:15 18904 Sintra 10,010 A vitima foi retirada cerca da 01h00 e encaminhada para o
material ’ hospital Amadora-Sintra. Esta ocorréncia tem enquadramento
circulante nos Acidentes Significativos, no ambito da Diretiva 2014/88/UE
em da Comissdo, como “Acidente com Pessoas envolvendo Material
movimento Circulante em Movimento”.
O magquinista informou o CCO de Lisboa que colheu
mortalmente um individuo do sexo masculino, na PN ao km
29,887. O individuo apresentou-se a correr do lado esquerdo,
Acidentes sendo colhido pelo tampdo de choque do lado direito da
em 311645 2019/03/30 543 Norte 29,887 locomotiva, ficando P _corpo entre vias. Nomefldc? o
passagem 13:35 Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e
de nivel ativado o plano de emergéncia de categoria laranja. Esta
ocorréncia tem enquadramento nos Acidentes Significativos, no
ambito da Diretiva 2014/88/UE da Comissdo, como “Acidente
com Pessoas envolvendo Material Circulante em Movimento”.
Acidentes O Maquinista informou o CCO de Lishoa que colheu
com mortalmente um individuo do sexo masculino, na linha Il da
pessoas estagdo indicada. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o
causados 2019/04/02 Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de
por 311907 19:53 18312 Sintra 17,343  categoria laranja. A PSP e o INEM estiveram no local. Esta
material ocorréncia tem enquadramento nos Acidentes Significativos, no
circulante ambito da Diretiva 2014/88/UE da Comissdo, como “Acidente
em com Pessoas envolvendo Material Circulante em Movimento”.
movimento
Acidentes A CP informou o CCO do Porto que o comboio indicado colheu
com mortalmente um individuo do sexo masculino a saida da
pessoas estagdo. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor
causados 2019/04/08 Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de
por 312390 13:08 15525 Douro 32,445  categoria laranja. Notificado o CDOS, que acionou os meios de
material ’ socorro. Esta ocorréncia tem enquadramento nos Acidentes
circulante Significativos, no ambito da Diretiva 2014/88/UE da Comissao,
em como “Acidente com Pessoas envolvendo Material Circulante
movimento em Movimento”.
O magquinista informou o CCO de Lisboa que ao km indicado o
comboio embateu num veiculo automoével que se encontrava
parado com a traseira a ocupar parte da via-férrea. Da colisdo
- resultaram a morte do ocupante do veiculo e danos na
Colisdo de i A
2 locomotiva. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor
EOmBoIo Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de
com objeto 2019/04/24 . . . .
dentro do 313749 02:17 311 Beira Alta 224,800 categoria laranja. Foi informado o CDOS da Guarda, estando

presente no local o INEM, Bombeiros e GNR do Sabugal. Foi
dada via livre as 6:50. A velocidade maxima de circulagdo (TVM)
no local é de 120 km/h. Esta ocorréncia tem enquadramento
nos Acidentes Significativos, no ambito da Diretiva 2014/88/UE
da Comissdo, como “Colisdo de Comboio com Objeto dentro do
Gabarito de Obstaculos”.
O maquinista informou o CCO do Porto que tinha colhido
mortalmente um individuo do sexo feminino na via D, quando
Acidentes este atravessava a PN ao km indicado, do lado da via A para a
em 2019/05/09 via D. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local
315066 N . - .
passagem 19:03 de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria
de nivel laranja. Esta ocorréncia tem enquadramento nos Acidentes
Significativos, no ambito da Diretiva 2014/88/UE da Comiss3o,
como “Acidente em Passagem de Nivel”.

gabarito de
obstaculos

42800 Norte 223,110
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acidentes 18:35 14234 Su
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com
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material
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em
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2019/06/03

12:00 5707 Algarve 342,895
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Descrigao

O magquinista informou o CCO de Lisboa que ao km indicado
colheu mortalmente um individuo do sexo feminino que
atravessava a linha, no sentido da via descendente para a via
ascendente. Foi ativado o PEG, emergéncia laranja e nomeado
GLE que chegou ao local as 14h25. Suspensa a circulagdo de
comboios entre Alverca e Castanheira do Ribatejo, entre as
13h07 e as 13h55. Esta ocorréncia tem enquadramento nos
Acidentes Significativos, no ambito da Diretiva 2014/88/UE da
Comissdo, como “Acidente com Pessoas envolvendo Material
Circulante em Movimento”.

O maquinista informou o CCO de Lisboa que na PN ao km
indicado colheu um individuo do que resultaram ferimentos
graves. O CCO suspendeu a circulagdo em ambas as vias, entre
Cascais e S3o Pedro do Estoril. Nomeado o Coordenador de
Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano
de emergéncia de categoria laranja. Esta ocorréncia tem
enquadramento nos Acidentes Significativos no ambito da
Diretiva 2014/88/UE da Comissdo como “Acidente em Passagem
de Nivel”.

O magquinista informou o CCO de Lisboa que ao km indicado o
comboio colheu um individuo que efetuava o atravessamento
da via. O individuo foi projetado para a banqueta da via, ficando
com ferimentos graves. Nomeado o Coordenador de
Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano
de emergéncia de categoria laranja. A velocidade maxima de
circulagdo (TVM) no local é de 140 km/h. Esta ocorréncia tem
enquadramento nos Acidentes Significativos, no ambito da
Diretiva 2014/88/UE da Comissdo, como “Acidente com Pessoas
envolvendo Material Circulante em Movimento”.

A Central de Seguranga informou que os Bombeiros de Aveiro se
encontravam ao km indicado a socorrer um individuo junto a
via. O individuo apresentava ferimentos graves num membro
inferior. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor
Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de
categoria laranja. A vitima foi levada para o Hospital de Aveiro.
No local esteve presente a PSP de Aveiro. Esta ocorréncia tem
enquadramento nos Acidentes Significativos, no ambito da
Diretiva 2014/88/UE da

Indicagdo no CCO de lisboa de avaria na catendria entre a
estagdo do Fogueteiro e o Complexo de Coina nas duas vias. Na
via D a catenaria caiu entre os PKs 20,000 e 20,600 e na via A
entre os PKs 20,000 e km 20,400. O C.2 14234 ficou detido junto
do sinal 193D, com trés pantdgrafos partidos e o C.2 14091 ficou
detido ao PK 20,600 com dois pantégrafos partidos. Ativado o
PEG, emergéncia amarela e nomeado GLE que chegou ao local
as 20h00. As 06:37h foi restabelecida a circulagdo em via Unica
pela via ascendente, e as 08:25h foi restabelecida a circulagdo
em via dupla, com LV de 60 km/h. (A¢do de mitigagdo
desenvolvida nos termos do registo SIGMA n.2 21179067)
(Ocorréncia do telecomando de catendria n.2 14029) Esta
ocorréncia tem enquadramento nos Acidentes Significativos, no
ambito da Diretiva 2014/88/UE da Comissdo, como “Colisdo de
Comboio com Objeto dentro do Gabarito de Obstaculos”. As
circunstancias desta ocorréncia serdo objeto de investigagdo.

O maquinista comunicou ao CCO de Setubal/Faro que colheu
um individuo ao km indicado. Ativado o PEG, com a categoria
laranja e nomeado GLE que chegou ao local as 12h35. O corpo
ficou fora da via e foi removido as 13h27. Esta ocorréncia tem
enquadramento nos Acidentes Significativos, no ambito da
Diretiva 2014/88/UE da Comissdo, como “Acidente com Pessoas
envolvendo Material Circulante em Movimento”.
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Descrigao

O magquinista despoletou o alarme RSC e informou o CCO de
Lisboa que colheu um individuo, a partida da linha Ill. A vitima,
do sexo masculino, vinha a correr para o comboio, ja com a
circulagdo em andamento, apds o servigo concluido e que, no
decorrer dessa agdo, caiu para baixo do comboio. Ativado o
PEG, emergéncia laranja e nomeado GLE que chegou ao local as
23h00. A vitima foi retirada pelos bombeiros de Algueirdo-Mem
Martins e transportada para o hospital.

0O CDOS informou o CCO de Setubal/Faro que um comboio tinha
colhido um individuo ao km 341,680. Nomeado o Coordenador
de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o
plano de emergéncia de categoria laranja. A velocidade maxima
de circulagdo (TVM) no local é de 90 km/h. Esta ocorréncia tem
enquadramento nos Acidentes Significativos, no ambito da
Diretiva 2014/88/UE da Comissdo, como “Acidente com Pessoas
envolvendo Material Circulante em Movimento”.

O magquinista informou o CCO de Lisboa ter colhido
mortalmente um individuo do sexo masculino, que se
encontrava a subir para a gare da via descendente do apeadeiro,
transportando consigo uma bicicleta. Nomeado o Coordenador
de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o
plano de emergéncia de categoria laranja. Esta ocorréncia tem
enquadramento nos Acidentes Significativos, no ambito da
Diretiva 2014/88/UE da Comissdo, como “Acidente com Pessoas
envolvendo Material Circulante em Movimento”.

O magquinista informou o CCO do Porto que colidiu com um
veiculo automével na PN automdtica ao km 57,156, que se
encontrava em condigdes normais de funcionamento, a viatura
contornou a meia barreira que se encontrava fechada. Foi
ativado o PEG, com emergéncia de categoria laranja e nomeado
GLE que se apresentou no local as 10h35. Esta ocorréncia tem
enquadramento nos Acidentes Significativos, no ambito da
Diretiva 2014/88/UE da Comissdo, como “Acidente em
Passagem de Nivel”.

O magquinista informou o CCO de Lisboa que ao km indicado
colheu mortalmente um individuo do sexo masculino. O
individuo efetuou o atravessamento do lado da via A para o lado
da via D na aproximagdo do comboio. Nomeado o Coordenador
de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o
plano de emergéncia de categoria laranja. Esta ocorréncia tem
enquadramento nos Acidentes Significativos, no ambito da
Diretiva 2014/88/UE da Comissdo, como “Acidente com Pessoas
envolvendo Material Circulante em Movimento”.

O maquinista informou o CCO de Lisboa que ao km indicado se
encontrava um corpo na banqueta do lado Via Descendente. O
CCO estabeleceu circulagdo em regime de marcha a vista, ao km
indicado, na Via Descendente. O CCO pediu as tripulagdes dos
C2 722 e 4512 para verificarem se havia algum sinal de colhida
no material, ndo tendo sido encontrados quaisquer indicios.
Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de
Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria
laranja. A delegada de salde ap6s chegada ao local, confirmou
um morto do sexo masculino por colhida, sendo desconhecido
qual foi o comboio. Esta ocorréncia tem enquadramento nos
Acidentes Significativos, no ambito da Diretiva 2014/88/UE da
Comissdo, como “Acidente com Pessoas envolvendo Material
Circulante em Movimento”.
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Comboio

o Descrigdo

0O ORV informou o CCO do Porto que o comboio se encontrava
retido ao km 50,500 por ter colhido mortalmente um individuo
do sexo feminino, que atravessava a PN de pedes ao km
. indicado. O CCO informou o CDOS de Braga, que alertou as
Acidentes X N
o 2019/07/13 restantes entidades. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e
321022 422 Minho 50,945 o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia
passagem 21:00 X X N T &
> de categoria laranja. A UTD recolheu a oficina para reparagdo de
de nivel . P
danos sofridos na parte frontal. Esta ocorréncia tem
enquadramento nos Acidentes Significativos, no dmbito da
Diretiva 2014/88/UE da Comissdo, como “Acidente com Pessoas
envolvendo Material Circulante em Movimento”.
O maquinista informou o CCO do Porto que na PN de pedes ao
km indicado colheu um individuo do sexo feminino. Nomeado o

Acidentes Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e

em 321122 2019/07/15 120 Norte 327,582 at!vado o plano de emergenaa de categon? amarela. A vitima
passagem 09:52 foi transportada com vida para o Hospital de Gaia. Esta
de nivel ocorréncia tem enquadramento nos Acidentes Significativos, no

ambito da Diretiva 2014/88/UE da Comissdo, como “Acidente
em Passagem de Nivel”.
O magquinista despoletou o alarme Radio solo-comboio por ter
colhido mortalmente um individuo do sexo masculino na PN ao
Acidentes km indicado. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o
em 321141 2019/07/15 Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de
passagem 13:34 categoria laranja. Do acidente resultaram danos no CPA. Esta
de nivel ocorréncia tem enquadramento nos Acidentes Significativos, no
ambito da Diretiva 2014/88/UE da Comissdo, como “Acidente
em Passagem de Nivel”.
O magquinista informou o CCO de Lisboa que a entrada da
estacdo indicada o comboio tinha colhido mortalmente um

132 Minho 5,098

Acidentes
Icom individuo que procedia a trabalhos de controlo de vegetagdo, ao
abrigo da ODT 609266. O CCO suspendeu a circulagdo de
pessoas . ; . .
causados comboios nas duas vias entre Caxias e Oeiras. Nomeado o
o 321212 2019/07/16 19204 Cascais 11,763 C(?ordenador de Emergenﬁcla.e o Gestor Lf)cal de.Emergenua, e
material 07:47 ativado o plano de emergéncia de categoria laranja. Informada a
> PSP de Oeiras e o CDOS de Lisboa. Esta ocorréncia tem
circulante . e N
o enquadramento nos Acidentes Significativos, no ambito da
movimento Diretiva 2014/88/UE da Comissdo, como “Acidente com Pessoas
envolvendo Material Circulante em Movimento”. As
circunstancias desta ocorréncia serdo objeto de investigagdo.
O magquinista informou o CCO de Setubal que o comboio tinha
Acidentes colhido um individuo do sexo masculino, que atravessava a
com passadeira da linha | para a linha Il. Nomeado o Coordenador de
pessoas Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano
causados 2019/07/18 de emergéncia de categoria laranja. O individuo foi assistido no
por 321494 21:30 185 Sul 254,765 local e conduzido ao hospital. Compareceram no local os
material ’ Bombeiros de Odemira e a GNR de S. Teotdnio. A velocidade
circulante maxima de circulagdo (TVM) no local é de 110 km/h. Esta
em ocorréncia tem enquadramento nos Acidentes Significativos, no
movimento ambito da Diretiva 2014/88/UE da Comissdo, como “Acidente
com Pessoas envolvendo Material Circulante em Movimento”.
: O magquinista informou o CCO de Setubal/Faro que colheu um
Acidentes A .
o individuo do sexo masculino que se encontrava sentado sobre a
via, junto ao AMV 2. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e
pessoas P . P
causados o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia
2019/08/08 de categoria laranja. O individuo foi retirado pelo INEM e
por 323588 22:34 5725 ALERT 340,008 transportado ao Hospital Distrital de Faro, com ferimentos

material N .
graves. Esta ocorréncia tem enquadramento nos Acidentes

Significativos, no ambito da Diretiva 2014/88/UE da Comiss3o,
como “Acidente com Pessoas envolvendo Material Circulante
em Movimento”.

circulante
em
movimento
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Descrigao

A CP informou o CCO de Lisboa que na plataforma de embarque
se encontrava sangue, roupas e material de assisténcia médica
usado (ligaduras). A informagédo terd sido obtida através do ORV
do C2 510. Contactado o CDOS da Guarda, o mesmo confirmou
que tinha sido prestada assisténcia médica no local pelo INEM a
um individuo que tinha caido do comboio 312, ao desembarcar,
com o comboio ja em andamento. Foi comunicado ao PGl, para
a limpeza da plataforma.

O magquinista informou o CCO de Lisboa que ao km indicado o
comboio colheu um individuo do sexo masculino. O individuo
atravessava a via do lado da Via D para o lado da Via A, tendo
ficado gravemente ferido, vindo posteriormente a falecer no
local. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local
de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria
laranja. Esta ocorréncia tem enquadramento nos Acidentes
Significativos, no ambito da Diretiva 2014/88/UE da Comissdo,
como “Acidente com Pessoas envolvendo Material Circulante
em Movimento”.

O maquinista do C.2 51822 informou o CCO de Lisboa que
colidiu com um veiculo automdvel ligeiro que se encontrava
imobilizado na PN ao km indicado. Do embate ndo se registaram
danos humanos, apenas danos no veiculo, locomotiva e PN. Foi
ativado o PEG de categoria laranja e nomeado GLE que chegou
ao local as 01h40. A referida PN encontrava-se a funcionar em
perfeitas condi¢gdes e sem qualquer registo de avaria. Foi
ativado a composi¢do de emergéncia, que rebocou o guindaste
GY21, para retirar o veiculo debaixo da locomotiva. (Agdo de
mitigacdo desenvolvida nos termos dos registos SIGMA n.2
21181999; 21182001, 21182002) (Ocorréncia do telecomando
de catendria n.2 142133).Esta ocorréncia tem enquadramento
nos Acidentes Significativos, no ambito da Diretiva 2014/88/UE
da Comissdo, como “Acidente em Passagem de Nivel”.

O magquinista informou o CCO de Lisboa que ao km indicado o
comboio colheu de raspdo uma crianga do sexo masculino junto
ao sinal STD. Alegadamente, a mesma estaria a brincar no meio
da via. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local
de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria
laranja. A crianga veio a falecer apds tentativa de reanimagdo.
Compareceram no local a PSP e os Bombeiros Voluntarios da
Guarda. Esta ocorréncia tem enquadramento nos Acidentes
Significativos, no ambito da Diretiva 2014/88/UE da Comisséo,
como “Acidente com Pessoas envolvendo Material Circulante
em Movimento”.

O magquinista do C.2 4426 informou o CCO de Lisboa que tinha
colhido mortalmente um individuo ao km 4,010, a
sensivelmente 5 metros da ponta da gare da plataforma de
embarque da linha IV, quando este tentava recuperar o
telemovel caido a via. Ativado PEG, emergéncia com a categoria
laranja e nomeado GLE. Foi dado conhecimento ao CDOS de
Lisboa e a esquadra da PSP da GIL. Esta ocorréncia tem
enquadramento nos Acidentes Significativos, no ambito da
Diretiva 2014/88/UE da Comissdo, como “Acidente com Pessoas
envolvendo Material Circulante em Movimento”.
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Descrigao

n.2

A CP informou o CCO de Lisboa, que na PN ao km indicado o C2
n.2 19000 tinha colhido um individuo do sexo masculino, que
ficou ferido. Ativado o Plano de Emergéncia de categoria
laranja. Nomeado Coordenador de Emergéncia e Gestor Local

Acu::tes 2019/10/18 de Emergéncia. Para o local deslocaram-se o INEM e as
e 330189 00:07 19000 Cascais 22,556 autoridades locais. Suspensa a circulagdo de comboios nas vias
pde nglel ’ A e D entre Sdo Pedro do Estoril e Cascais. O sujeito foi
transportado pelo INEM para o hospital de Cascais. Esta
ocorréncia tem enquadramento nos Acidentes Significativos, no
ambito da Diretiva 2014/88/UE da Comissdo, como “Acidente
com Pessoas envolvendo Material Circulante em Movimento”.
O Centro de Servigos da CP Lisboa informou o CCO de Lisboa
que o comboio indicado colheu dois individuos na PN ao km
. 22,556, tendo um morte imediata e o outro ficado gravemente
Acidentes . -
o 2019/10/28 ferido. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local
e 331005 14:50 19060 Cascais 22,556 de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria
pde n§IeI ’ laranja. Informado o CDOS e a PSP de Oeiras. Esta ocorréncia
tem enquadramento nos Acidentes Significativos, no ambito da
Diretiva 2014/88/UE da Comissdo, como “Acidente em
Passagem de Nivel”.
Acidentes O magquinista informou o CCO do Porto que ao km indicado o
com comboio colheu mortalmente um individuo de sexo masculino
pessoas que efetuava o atravessamento indevido, do lado da Via
causados 2019/11/06 Descendente para a Via Ascendente. Nomeado o Coordenador
por 331722 12:50 15221 Minho 30,200 de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o
material ’ plano de emergéncia de categoria laranja. Esta ocorréncia tem
circulante enquadramento nos Acidentes Significativos, no ambito da
em Diretiva 2014/88/UE da Comissdo, como “Acidente com Pessoas
movimento envolvendo Material Circulante em Movimento”.
O Operador de apoio do C2 52162 informou o CCO do Porto que
na passagem de pedes ao km 327,582, o comboio colheu
Acidentes mortalmente um individuo do sexo feminino. Nomeado o
em 332461 2019/11/15 52162 Norte 327,582 Cc?ordenador de Emergéncia ? o.Gestor Local dfe Emerg.enua, e
passagem 10:10 ativado o plano de emergéncia de categoria laranja. Esta
de nivel ocorréncia tem enquadramento nos Acidentes Significativos, no
ambito da Diretiva 2014/88/UE da Comissdo, como “Acidente
em Passagem de Nivel”.
O magquinista informou o CCO de Lisboa que ao passar no km
. indicado sentiu algo a embater no comboio que ndo conseguiu
Acidentes . oo . . ~ . 5
om identificar.O CCO determinou circulagdo em regime de marcha a
vista no local ao C2 5677, que informou posteriormente estar
pessoas . .
causados um corpo humano junto da via. Nomeado o Coordenador de
2019/11/19 Beira Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano
por 332823 544 . 97,650 . . . ) .
material 19:43 Baixa de emergéncia de categoria laranja. Foi dado conhecimento ao
. CDOS. O corpo do sexo masculino foi retirado do local e levado
circulante N
para o IML de Castelo Branco. Esta ocorréncia tem
em . ATl A .
movimento enquadramento nos Acidentes Significativos, no ambito da
Diretiva 2014/88/UE da Comissdo, como “Acidente com Pessoas
envolvendo Material Circulante em Movimento”.
: O ORV informou o CCO de Lisboa que o comboio tinha colhido
Acidentes A . .
om um individuo do sexo masculino, ficando o corpo entre a
penultima e ultima carruagem. O maquinista informou ndo ter
pessoas A [ .
visto qualquer individuo suspeito. Nomeado o Coordenador de
CAUSSEos 2019/11/21 Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano
por 333984 18:05 19239 Cascais 16,207 de emergéncia de categoria laranja. Informado CDOS de Lisboa
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e PSP de Oeiras. Esta ocorréncia tem enquadramento nos
Acidentes Significativos, no ambito da Diretiva 2014/88/UE da
Comissdo, como “Acidente com Pessoas envolvendo Material
Circulante em Movimento”.
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Descrigao

Acidentes A CP informou o CCO de Lisboa que se encontrava um corpo
com trucidado entre as vias, a saida da estagdo no sentido de Parede.
[T EH Suspensa a circulagdo de comboios entre Carcavelos e Sdo
causados 2019/12/13 Pedro. Nomeado o Coordenador de Emergéncia e o Gestor Local
por 338796 20:20 N/Apurado Cascais 17,805 de Emergéncia, e ativado o plano de emergéncia de categoria
material laranja. Esta ocorréncia tem enquadramento nos Acidentes
circulante Significativos, no ambito da Diretiva 2014/88/UE da Comiss3o,
em como “Acidente com Pessoas envolvendo Material Circulante
movimento em Movimento”.
O maquinista informou o CCO de Lisboa que o comboio
descarrilou ao km 148,000 por ter embatido numa pedra. Ndo
se verificaram danos humanos. Nomeado o Coordenador de
Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano
de emergéncia de categoria amarela. O CCO suspendeu de
imediato a circulagdo entre Gouveia e Fornos de Algodres e
Informou o CDOS da Guarda. Seguiu para o local a composigdo
de emergéncia para carrilar a locomotiva. Para proceder ao
Colisdo de carrilamento da locomotiva foi efetuado corte de tensdo elétrica
comboio entre Gouveia e Fornos de Algodres. O GLE informou por ndo
com objeto 2019/12/20 X ser possivel efetuar o carrilamento por intermédio do GY 21,
dentrojdo 339508 19:25 >14 ERee 149,100 deviZo a instabilidade do terreno. Opcarrilamento foi efetuado
gabarito de por intermédio de macacos hidraulicos. Apés o carrilamento da
obstaculos locomotiva e resguardado o C2 514 na estagdo de Gouveia, foi
efetuada inspegdo a via pela Equipa de Via do RF COM Norte.
Foi dada via livre as 20h30 do dia 21/12 com limitagdo de
velocidade de 30 km/h entre os km 148,800 e149,200. (Agdo de
mitigacdo desenvolvida nos termos do registo SIGMA n.2
21185688 e 21185706) Esta ocorréncia tem enquadramento nos
Acidentes Significativos, no ambito da Diretiva 2014/88/UE da
Comissdo, como “Colisdo de Comboio com Objeto dentro do
Gabarito de Obstaculos”.
Colisdo de 339671 2019/12/22 4104 Douro 85,000 O magquinista informou o CCO do Porto que ao km indicado a
comboio 18:40 UTD tinha embatido numa pedra que se encontrava no meio da
com objeto via, provocando o descarrilamento do primeiro bogie, ficando a
dentro do pedra por baixo da UTD. Nomeado o Coordenador de
gabarito de Emergéncia e o Gestor Local de Emergéncia, e ativado o plano
obstaculos de emergéncia de categoria amarela. O CCO suspendeu a
circulagdo de comboios entre Rede e Aregos. Apds chegada da
Composigdo de Emergéncia, foi iniciado o carrilamento da UTD,
ficando concluido as 01:30h de 23/12/2019. Foi dada via livre as
04h30, depois da intervengdo efetuada pela equipa de via do RF
COM Norte. (Agdo de mitigagdo desenvolvida nos termos do
registo SIGMA n.2 21185505) A velocidade maxima de circulagdo
(TVM) no local é de 80 km/h. Esta ocorréncia tem
enquadramento nos Acidentes Significativos, no ambito da
Diretiva 2014/88/UE da Comissdo, como “Colisdo de Comboio
com Objeto dentro do Gabarito de Obstaculos”.
Acidentes 340321 2019/12/31 721 Norte 139,011 O CDOS de Santarém informou o CCO de Lisboa que se
com 11:38 encontrava uma crianga ferida na estagdo. A CP informou que o
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INEM se encontrava a prestar assisténcia médica na plataforma
da linha | a uma crianga que terd desembarcado com os pais ja
com o comboio em andamento tendo sido arrastada. O ferido
foi encaminhado para o hospital de Leiria. Esta ocorréncia tem
enquadramento nos Acidentes Significativos, no ambito da
Diretiva 2014/88/UE da Comissdo, como “Acidente com Pessoas
envolvendo Material Circulante em Movimento
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ANEXO F Alteragdes na legislacao e regulamentacao 2019

F.1 Legislagdo comunitaria em fase de transposi¢ao

Diretiva Transposta Referéncia legal Data de entrada em vigor

Diretiva (UE) 2016/797 N (transposicdo até 31/10/2020)

Diretiva (UE) 2016/798 N (transposicdo até 31/10/2020)

F.2 Nova legislagao comunitaria derivada

No ambito da Diretiva da Seguranga, foram publicados em 2019 os seguintes atos legais comunitdrios:

Regulamento / Recomendagio Titulo

Recomendagio (UE) 2019/780 Estabelece orientagdes para a apreciagao dos pedidos apresentados pelos
gestores de infraestrutura as autoridades nacionais de seguranga, com vista a
emissdo, renovagdo ou atualizagdo das autorizagdes de segurancga, tal como
previsto no artigo 122 da Diretiva (UE) 2016/798.

Regulamento de Execugdo (UE) Estabelece disposi¢cdes pormenorizadas no que respeita ao sistema de

2019/779 certificacdo das entidades responsaveis pela manutengdo de veiculos nos
termos da Diretiva (UE) 2016/798 do Parlamento Europeu e do Conselho e que
revoga o Regulamento (UE) n2 445/2011 da Comiss&o.

No ambito da Diretiva da Interoperabilidade, foram publicados os seguintes atos legais comunitarios:

Regulamento / Recomendagio Titulo

Regulamento de Execugdo (UE) Estabelece o modelo da declaragdao CE de conformidade ou de aptid3ao para

2019/250 utilizacdo dos componentes de interoperabilidade, tal como referido no artigo
99, n2 2, da Diretiva (UE) 2016/797, os detalhes dos procedimentos de
verificacdo CE dos subsistemas e o modelo da declaracdo CE de verificacdo,
conforme previsto no artigo 152, n2 9, da Diretiva (UE) 2016/797, o modelo da
declaragdo de verificagdo intermédia dos subsistemas, tal como referido no
artigo 152, n2 9, da Diretiva (UE) 2016/797, o modelo do certificado CE de
conformidade ou de aptiddo para utilizagdo dos componentes de
interoperabilidade, tal como referido no artigo 92, n2 2 e o modelo do
certificado de verificagdo dos subsistemas, como previsto no artigo 152, n2 9,
da Diretiva (UE) 2016/797 e o modelo da declaragdo de conformidade com um
tipo de veiculo autorizado, tal como referido no artigo 242, n2 4, da Diretiva
(UE) 2016/797.

Regulamento de Execugdo (UE) Altera o Regulamento (UE) n2 1300/2014 no que respeita ao inventario de

2019/772 ativos com vista a identificar as barreiras a acessibilidade, prestar informacGes
aos utilizadores e monitorizar e avaliar os progressos em matéria de
acessibilidade

Regulamento de Execugdo (UE) Estabelece a especificagdo técnica de interoperabilidade (ETI) para o
2019/773 subsistema «exploragdo e gestdo do trafego» do sistema ferroviario da Unido.

Regulamento de Execugao (UE) Altera o Regulamento (UE) n2 1304/2014 no que respeita a aplicagdo da
2019/774 especificacdo técnica de interoperabilidade para o subsistema «material
circulante — ruido» aos vagdes de mercadorias existentes
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Regulamento de Execugao (UE) Altera o Regulamento (UE) n2 454/2011 no que diz respeito a gestdo do
2019/775 controlo das modificagdes.

Regulamento de Execugdo (UE) Altera os Regulamentos (UE) n2 321/2013, (UE) n® 1299/2014, (UE) n¢

2019/776 1301/2014, (UE) n2 1302/2014, (UE) n2 1303/2014 e (UE) 2016/919 da
Comissdo e a Decisdo de Execugdo 2011/665/UE da Comissdo no que respeita
ao alinhamento com a Diretiva (UE) 2016/797 do Parlamento Europeu e do
Conselho e a execugdo dos objetivos especificos estabelecidos na Decisdao
Delegada (UE) 2017/1474 da Comissdo

Regulamento de Execugdo (UE) Estabelece as especificagdes comuns do registo da infraestrutura ferroviaria e

2019/777 revoga a Decisdo de Execugdo 2014/880/UE
Regulamento de Execugdo (UE) Altera o Regulamento (UE) n® 1305/2014 da Comissdo no que diz respeito a
2019/778 gestdo do controlo das modificagdes

F.3 Regulamentag¢do nacional de seguranga

No ambito do processo de revisdo da regulamentacdo de seguranga aplicdvel ao caminho-de-ferro, sob a
gestdo da ANSF, ao abrigo da Instrugdo IMT n.2 01/2015, foram anulados os documentos regulamentares a
seguir identificados.

DOCUMENTAGAO ANULADA
DOCUMENTO DATA DA ANULAGAO NOVO DOCUMENTO DATA ENTRADA EM DOCUMENTO DE
IMT VIGOR ANULACAO
ICS 02-03 09-10-2019 DCV - ATA 003 AzV 15-10-2019 12 adit.
ICS 03-03 09-10-2019 DCV - ATA 002 AZV 15-10-2019 12 adit.
ICS 04-03 26-09-2019 DCV - DES 002 AzV 27-09-2019 12 adit.
ICS 05-03 26-07-2019 Anulado 30-07-2019 12 adit.
ICS 06-03 14-08-2019 DCV - REA 007 SOM 23-08-2019 12 adit.
ICS 07-03 14-08-2019 DCV - DRE 003 SOM 23-08-2019 12 adit.
ICS 10-03 04-07-2019 DCV - REA 003 AZV 12-07-2019 12 adit
ICS 10-97 16-04-2019 DCV - ROF 008 INF 18-04-2019 22 adit
ICS 11-03 04-07-2019 DCV - LOC 003 AzZV 12-07-2019 12 adit.
ICS 12-03 19-06-2019 DCV - EST 001 AzV 24-06-2019 12 adit.
ICS 18-99 14-03-2019 DCV - ATA 004 MOE 20-03-2019 39 adit.
ICS 21-03 11-12-2019 DCV - ATA 006 COM 17-12-2019 12 adit
ICS 22-03 11-12-2019 DCV - DES 003 COM 17-12-2019 12 adit
ICS 25-03 09-10-2019 DCV - ATA 005 AzV 15-10-2019 12 adit.
ICS 28-11 01-03-2019 DCV - VAG 002 SOM 08-03-2019 12 adit.
ICS 37-02 14-03-2019 DCV - ATA 003 MOE, 20-03-2019 32 adit.
ICS 41-02 14-03-2019 DCV - VAG 005 MOE 20-03-2019 2 adit.
ICS 41-04 03-06-2019 DCV - EST 002 MOE 05-06-2019 29 adit.
ICS 48-02 01-02-2019 DCV - REA 004 COM 06-02-2019 12 adit
ICS 49-02 08-02-2019 DCV - LOR 001 SOM 13-02-2019 12 adit
I1CS 50-02 30-05-2019 Anulado 07-06-2019 12 adit.
ICS 51-02 18-02-2019 DCV - VAG 003 SOM 23-02-2019 12 adit.
ICS 55-02 19-06-2019 DCV - VAG 002 AZV 24-06-2019 12 adit.
ICS 56-02 19-06-2019 DCV - VAG 001 AZV 24-06-2019 12 adit
ICS 57-02 16-07-2019 DCV - VAG 002 TRA 17-07-2019 12 adit
ICS 59-02 29-03-2019 DCV - DES 002 COM 03-04-2019 12 adit
ICS 59-03 20-03-2019 DCV - ROF 001 SNO 22-03-2019 22 adit.
ICS 60-02 29-03-2019 DCV - LOC 004 COM 03-04-2019 12 adit.
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ICS 65-02 14-03-2019 DCV - ROF 004 MOE, 20-03-2019 32 adit.
ICS 75-08 16-10-2019 DCV - VAG 006 MOE 22-10-2019 29 adit.
ICS 83-04 26-11-2019 DCV - DRE 005 MOE 10-12-2019 32 adit.

IT 29 16-10-2019 Anulado 21-10-2019 19 adit
Anexo1als12 21-11-2019 Novo Anexo 13 IS 12 27-11-2019 92 adit.
Anexo4AalS 3 11-12-2019 Anexo 5alS 3. 13-12-2019 59 adit.
Anexo4alS3 11-12-2019 Anexo4alS3 13-12-2019 52 adit.
Anexo7alS3 11-12-2019 Novo Anexo 7alS 3 18-12-2019 129 adit

Os novos documentos publicados estdo identificados no ponto 5.1 do presente relatério.
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Os dados apresentados neste anexo tém como referéncia a data de 31 de dezembro de 2019.

1. Linhas excluidas do ambito da Diretiva relativa a Interoperabilidade / Seguranca Ferroviaria
la | Extensdo das linhas excluidas do ambito da Diretiva relativa a Interoperabilidade [km] 95,868
1b | Extensdo das linhas excluidas do ambito da Diretiva relativa a Seguranga [km] 0,000

As linhas excluidas referentes ao ponto 1a sdo as linhas de via estreita atualmente em exploragdo: Linha do Vouga.

2. Extensdo de novas linhas autorizadas pela ANSF (durante o ano reportado)

2a | Extensao total das linhas [km] 0,000

3. EstagOes adaptadas para PMR

3a | Estagdes em conformidade com a ETI PMR 0

3b | EstagGes em conformidade com a ETI PMR — conformidade parcial com a ETI n.d.

3c | EstagOes ferrovidrias acessiveis n.d.

3d | Outras estac¢des n.d.

4. Licengas de maquinistas (fim do ano)

4a | Numero total de licengas europeias validas, emitidas de acordo com a Diretiva Maquinistas 729

4b | Numero de licengas europeias novas emitidas (primeira emissdo) 729

5. Numero de veiculos autorizados no ambito da Diretiva de Interoperabilidade (UE)

2008/57 (durante o ano reportados)

5a | Primeira autorizagao —total 1
5aa | Vagoes 0
5ab | Locomotivas 0
5ac | Veiculos rebocados de passageiros 0
5ad | Composicdes fixas ou com formacdo pré-definida 0
5ae | Veiculos especiais 1

5b | Autorizacdes complementares — total 112
5ba | Vagdes 111
Sbb | Locomotivas 1
5bc | Veiculos rebocados de passageiros 0
5bd | Composices fixas ou com formacgdo pré-definida 0
5be | Veiculos especiais 0
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5c | AutorizagGes de tipo - total 0

5ca | Vagdes 0
5cb | Locomotivas 0

5cc | Veiculos rebocados de passageiros 0
5cd | ComposigGes fixas ou com formagdo pré-definida 0

5ce | Veiculos especiais 0

5d | Autorizagbes concedidas apds renovagao ou readaptagdo — total 1
5da | Vagdes 0
5db | Locomotivas 0
5dc | Veiculos rebocados de passageiros 0
5de | Composigoes fixas ou com formagao pré-definida 0

5df | Veiculos especiais 1

6. Veiculos equipados com ERTMS (fim do ano)

6a | Veiculos com tra¢do incluindo automotoras, equipados com ERTMS 0

6b | Veiculos com tragao incluindo automotoras — sem ERTMS 364*

7. Numero de funcionarios (empregados a tempo inteiro equivalente) ao fim do ano

7a | Funciondrios FTE envolvidos na certificacdo de seguranga 1

7b | Funcionarios FTE envolvidos na autoriza¢do de veiculos 1

7c | Funcionadrios FTE envolvidos na supervisao 3

7d | Funcionarios FTE envolvidos em outros aspetos relacionados com o caminho-de-ferro 6

*ndo inclui veiculos do Gl (n.d.)
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