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Aruandes kasutatud moisted, liihendid

CSI - Common Safety Indicators (eesti k (ihtsed ohutusnéitajad)

CSM - Common Safety Methods (eesti k Gihtsed ohutusmeetodid)

ECM — Entity in Charge of Maintenance (eesti k hoolduse eest vastutavad lksused)
ERA — Euroopa Raudteeamet

JKS - juhtimis- ja kontrollsiisteem

KMH - keskkonnamdjude hindamine

MKM — Majandus- ja Kommunikatsiooniministeerium

NSA — National Safety Authority (eesti k riiklik raudteeohutusasutus)
OJK — Ohutusjuurdluse Keskus (ingl k NIB — National Investigation Body)
RB — Rail Baltic

RLOP - rahvuslikus liiklusohutusprogramm

THP - vagunite tehnohooldepunkt

TKE - raudtee tehnokasutuseeskiri

TTJA — Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet

SRU - SBltumatute Riikide Uhendus



Sissejuhatus

Aruande eesmark, ulatus ja sihtgrupp

Kaesolev aruanne annab avalikkusele llevaate Eesti raudtee valdkonnast ja ohutuse arengust jarelevalveasutuse
vaatekohast 2019. aastal vastavalt raudteeohutuse direktiivi artiklile 19. Raporti on koostanud Tarbijakaitse ja
Tehnilise Jarelevalve Amet (edaspidi TTJA). Ohutusasutuse rolli taitis kuni 31.12.2018 TJA (Tehnilise Jarelevalve
Amet) ning alates 01.01.2019 taidab ohutusasutuse rolli TTJA. Aruanne on suunatud Euroopa Raudteeametile, kes
antud aruande pdhjal teeb ohutusalaseid jareldusi Euroopa Liidu raudteesektori ohutusest aastal 2019. Samuti on
aruanne suunatud raudtee-ettevotetele ning TTJA koostddpartneritele raudtee valdkonnas. Raportis on véetud
arvesse Euroopa Raudteeameti poolt koostatud soovituslikku raporti vormi aastaks 2018 ning Euroopa
Raudteeameti kvalitatiivset analliisi ohutusasutuste (edaspidi NSA) raportite pdhjal. Aruanne avaldatakse

Euroopa Raudteeameti ERADIS andmebaasis ning TTJA kodulehel.

Aruanne tutvustab Eesti raudteesektori tegevusi jargmistes valdkondades: ohutusasutuse ohutusstrateegia,
programmid, tegevused ja organisatsioon, ohutustase, muudatused seadusandluses, ohutustunnistused,
ohutusload, autoriseerimised ja teised ohutusasutuse poolt vialjastatud sertifikaadid, kontaktid teiste
ohutusasutustega, informatsiooni jagamine ohutusasutuse ja raudtee-ettevotete vahel ning teiste

ohutusasutustega, jarelevalve, Gihtsete ohutusmeetodite rakendamine raudtee-ettevétete poolt, ohutuskultuur.

Aruandeaasta kokkuvote

Avalikku raudteeohutust md&jutas 2019. aastal kokku 17 dnnetusjuhtumit. Nende hulgas oli 11 otsasdidu juhtumit
ning 6 kokkupdrget. Kokku hukkus Gnnetusjuhtumites 7 inimest ning vigastada sai 7 inimest. Rongi ja
mootorsSiduki kokkupdrgete puhul oli juhtumite pdhjuseks valdavalt autojuhi tdhelepanematus. Otsasdidu
juhtumite osas saab vélja tuua mitmeid asjaolusid. Kaks otsasdidu juhtumit olid seotud jalgratturitega. Seitsme
juhtumi puhul viibis inimene raudteel mitte-ettendhtud kohas. Uhe otsasdidu juhtumi puhul on téen&oline, et
inimene kasutas raudtee lletamisel kérvaklappe ja seetdottu ei kuulnud Idhenevat rongi. Mitme juhtumi osas on
menetluse tulemused naidanud, et 6nnetusjuhtumi toimumise ajal oliinimene joobes. Tésiseid dnnetusjuhtumeid

2019. aastal aset ei leidnud.



Kui vorrelda 2019. ja 2018. aastat, siis dnnetusjuhtumite koguarv on 2019. aastal vdhenenud ligikaudu 50% (2019
— 17 juhtumit, 2018 — 35 juhtumit). 2019. aastal oli vihem ka raudteega seotud dnnetusjuhtumites hukkunuid ja

vigastatuid (2019 — vastavalt 7 ja 7, 2018 — vastavalt 13 ja 17).

Kui 2018. aastal jagunesid dnnetusjuhtumid arvuliselt vordselt mdlemasse poolaastasse, siis 2019. aastal oli |
poolaastal 4 &nnetusjuhtumit ning 13 juhtumit Il poolaastal. Kokkupdrgete arv ehk rongi ja mootorséiduki
kokkupdrgete arv on 2019. aastal oluliselt vaiksem kui 2018. aastal (2019 — 6, 2018 — 17). 2019. aastal toimusid 17
onnetusjuhtumist 11 raudteeiletuskohtades (raudteetilesdidukoht voi raudteetilekaigukoht). Erakordselt palju oli
2019. aastal ka olukordi raudteel, kus &nnetust kill ei toimunud, kuid tekkis vaga ohtlik olukord. Nende
juhtumitega olid seotud eelkdige noored ja lapsed ning need kinnitasid, et probleem on tahelepanematusega

raudtee (iletamisel. Olukordadest sai ohutusasutus informatsiooni veeremi pardakaamera videotest.

Olgugi, et saame kahe viimase aasta vordluses valja tuua, et 6nnetusjuhtumite arv on vahenenud, siis jatkuvalt on
probleemiks olukorrad, kus eiratakse koiki raudtee Uletamisega seotud ndudeid (iletatakse raudteed
raudteelilekdigukohalt rattal soites vGi naiteks korvaklapid peas, viibitakse raudteel selleks mitte-ettendhtud
kohas). Raudtee-ettevotjad panustavad Uletuskohtade ohutumaks muutmisesse, muuhulgas lisades
raudteellesdidukohtadele foore ja tkkepuid. Nii nagu maanteeliikluses Gldiselt, on ka raudteed lletades eluliselt
oluline, et jalakaija, rattur voi autojuht podrab tahelepanu raudteel toimuvale liiklusele ja annab rongile alati

eesdiguse.

TTJA transpordiosakonna fookused 2019. aastal olid seotud ettevalmistustega 4. raudteepaketi tlevétmiseks,
ohutustaseme parendamise ning Rail Baltica jarelevalve funktsiooni sisustamise ja rakendamisega. Osalesime
Uhtsete ohutustunnistuste ning veeremi vastavushindamise koolitusel ERA-s. Lisaks jarelevalve tegevustele oli
2019. aastal jatkuvalt osakonna Uheks tegevusvaldkonnaks ka sektori ennetus- ja teavitusprojektidesse

panustamine.

Ohutusasutuse ohutusaruande kontekstis oleme seadnud eesmargiks iga aasta parandada oma aruande sisulist
kvaliteeti, arvestades sealjuures Euroopa Raudteeameti tagasisidet eelmise aasta aruande osas. Samas teeme ka
ettepaneku, et lisaks Uldisele analiiisile oleks ohutusasutusele kasulik saada ka individuaalne tagasiside, mis oleks

jagatud vaid konkreetse ohutusasutusega.



English summary

In 2019, public railway safety was affected by a total of 17 accidents. These included 11 accidents related to people
and 6 collisions. A total of 7 people died and 7 were injured in accidents. In the case of train-motorvehicle
collisions, the incidents were mainly due to the motorvehicle driver's inattention. There are a number of factors
that can be identified in the case of accidents related to people. Two crashes involved cyclists. In seven cases, the
person was in a non-designated place on the railway. In one crash case, it is likely that the person was using
headphones when crossing the railway and therefore could not hear the approaching train. In several cases, the
results of the proceedings have shown that the person was intoxicated at the time of the accident. There were no

serious accidents in 2019.

Comparing 2019 and 2018, the total number of accidents has decreased by approximately 50% in 2019 (2019 - 17
cases, 2018 - 35 cases). In 2019, there were also fewer deaths and injuries in railway-related accidents (2019 - 7

and 7, respectively, 2018 - 13 and 17, respectively).

While in 2018 the number of accidents was equally divided in both half-years, in 2019 there were 4 accidents in
the first half of the year and 13 cases in the second half of the year. The number of collisions, ie the number of
train and motorvehicle collisions, is significantly lower in 2019 than in 2018 (2019 - 6, 2018 - 17). In 2019, 17
accidents occurred at 11 level crossings. There were also an extraordinary number of situations on the railway in
2019, where no accident occurred, but a very dangerous situation arose. Young people and children in particular
were involved in these cases and these situations confirmed that there is a problem of inattentivness when
crossing the railway. The safety authority received information from the situations from the videos of the on-

board camera of the vehicle.

Although we can show in the comparison of the last two years that the number of accidents has decreased,
situations where all requirements for crossing the railway are disregarded (crossing the railway from a level
crossing by bicycle or, for example, headphones on the head, in a place not intended) remain a problem. Railway
undertakings contribute to making level crossings safer by, adding traffic lights and barriers to level crossings. As
with road traffic in general, it is vital when crossing railways that a pedestrian, cyclist or driver pays attention to

rail traffic and always gives priority to the train.



The focuses of the TTJA transport department in 2019 were related to the preparations for the transposition of
the 4th railway package, the improvement of the safety level and the furnishing and implementation of the Rail
Baltica supervision function. We participated in the training of safety certificates and rolling stock conformity
assessment in ERA. In addition to monitoring activities, in 2019 one of the department's areas of activity was also

contributing to the sector's prevention and information projects.

In the context of the safety authority's safety report, we have set ourselves the goal of improving the substantive
quality of our report each year, taking into account the feedback from the European Railway Agency on last year's
report. At the same time, we also suggest that, in addition to the general analysis, it would be useful for the safety

authority to receive individual feedback that would only be shared with a specific safety authority.



1. Ohutusasutuse ohutusstrateegia, programmid, tegevused ja organisatsioon

Jargnevad alapeatiikid kirjeldavad ohutusasutuse ohutusstrateegiat, seotud programme, tegevusi ning

organisatsiooni ning transpordiosakonda tldiselt.

1.1. Strateegia ja tegevuste planeerimine

TTJA asutuse strateegia ja tegevused on planeeritud mitmel tasemel. On olemas (ldised suunad ja vaartused, mis
on ihised organisatsioonile ning konkreetsed stateegilised eesmargid, mis on seostatud méddikutega osakondade
t66 hindamiseks. 2019. aastal kehtis asutuses TJA tegevuskava, kus olulised teemad kdikidest valdkondadest olid
kajastatud koos vastavate mdddikutega. Kuna kaks asutust liideti, siis alustati (ihtlasi ka uue straeegia loomist.
2019-2020 tks eesmarkidest on organisatsioonis tegeleda strateegia loomise ning sisustamisega, kontrollimaks,

et k&ik olulised osakonna tegevused on seotud asutuse (ldise strateegiaga ja vastupidi.

TTJA missioon: KUWUNDAME OHUTUT JA OIGLAST ELUKESKKONDA
TTJA visioon: UUENDUSLIK JA VASTUTUSTUNDLIK ELUKESKKOND KOIGILE

TTJA Uldisteks vaartusteks on olla:
*AVATUD - Meie tegevus on labipaistev ning s6ltumatu, meie otsused on objektiivsed, diglased ja pdhjendatud.

Oleme proaktiivsed néuandjad ning suhtluses peame oluliseks ausust ja austust.

*KOOSTOOLE SUUNATUD - Vairtustame koostédd ja kaasamist nii asutuse sees kui viliste partnerite ja

turuosalistega. Toimime Uhtse meeskonnana, hoiame haid suhteid ning hindame meile antud tagasisidet.

*ASJATUNDLIKUD - Vaartustame kompetentsust, teaduspdShisust ning elukestvat Gpet. Oleme avatud muutustele
ning otsime pidevalt vdimalusi arenguks. Uhiskonnas oleme hinnatud ja usaldusvdirne arvamusliider, kes

panustab ka tarbijate ja ettevGtete teadlikkuse tGstmisesse.

eUUENDUSLIKUD - Oleme tulevikku vaatav nutikas ja arenev riigiasutus. Innovatsiooni eestvedajana otsime
pidevalt vGéimalusi uute tehnoloogiate, meetodite ning e-lahenduste kasutuselevotuks. Meie eesmargiks on

nutikus ja vaiksem halduskoormus.



*TULEMUSLIKUD - Meie t66 on eesmargistatud ning me soovime, et meie tegevusel oleks m&ju. Oleme alati

orienteeritud lahendusele, kuid protsessis puidleme efektiivsuse ning véimalikult optimaalse tulemuse poole.

2019. aasta tooplaan ldhtus asutuse kehtivast strateegiast ning osakonnas oli 4 strateegilist teemat
(ohutusastusega seotud tegevused; kasutustasu; rakendusiiksus; RB). Lahtuvalt on koostatud ka tédplaan ning
koikides rubriikides maaratud eesmargid. Osakonna tegevuste ning eesmargi tditmist kajastavate nditajate seos
on toodud allolevas tabelis. Transpordiosakonna raudtee poole tegevused on jaotatud nelja pdhilisse
tegevusvaldkonda ning need on seotud valdkonna strateegiliste dokumentidega. 2019. aastal toimub asutuse

Uleste ja osakonna strateegiliste eesmarkide llevaatus, et tagada nende omavaheline seos ja vastavus.

Osakonna seatud eesmarke vaadatakse juhtkonna tasemel (ile igas kvartalis. Osakonna juhataja saab eesmarkide
tditmise osas sisendi osakonnalt ning tagasisidestab eesmarkide taitmise konkreetsetest tulemustest ldhtuvalt.
Tadiendavalt oleme osalised ka rahvuslikus liiklusohutusprogrammis (RLOP), mis on Eesti Maanteeameti
koordineeritav programm, kus erinevatel osapooltel on (lesanded, mille tditmisel panustatakse riiklikku
liiklusohutusse. Ohutusasutusena on meil seal roll naiteks raudteellesdidukohtade ning raudteealaste

ennetustegevuste rubriigis.

ASUTUSE

OSAKONNA SEOTUD STRATEEGILINE

EESMARK/ DOKUMENT

TEGEVUS TULEMUS

EESMARK

EESMARGID

Ennetustegevuse labiviimine

(Gpetajate koolituse 2018. a eesmark 0.8 Transpordi

1.1 Avalik ohutus
labiviimine; TTJA (hukkunute/vigastatute suhtarv arengukava
tase
ohutussdnumi levitamine labitud rongkilomeetri kohta). Riiklik liiklusohutus-
(ohutusjarelevalve;
Tegelik 2018 a. 0.78

avalikus ruumis; programm

T6sta Ghiskonna ennetustegevus)

valemivihikus ohutussénumi | Tahtaeg 31.12.2019 TTJA strateegiadokument
teadlikkust ohutust
edastamine)

ja vastutustundlikust

e 2018. a eesmark 0.2 (kriitiliste
kaitumisest

1.2 Raudteeliikluse

ohutustase

Ohutusjarelevalve labiviimine
vastavalt riskimudelile ning
osakonna detailsele

téoplaanile.

tehniliste juhtumite suhe labitud
rongkilomeetri kohta). Tegelik 2018
a 0.33. 2019 a eesmark 0.2 (0.2 on
talutav labitud rongkilomeetrite

juures)

Transpordi arengukava;
Riiklik
liklusohutusprogramm

TTJA strateegiadokument
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Tahtaeg 31.12.2019

1.3 Veeremi
tehnilise

ohutustase

Ohutusjarelevalve vastavalt
riskimudelile ning osakonna
téoplaanile. 2019. aasta
fookus on suunatud veeremi
valdajate ja veeremi

hoolduse labiviimisele.

Baas eesmark 0.85 (veeremi
tehniliste juhtumite suhe
rongkilomeetrite kohta). Tegelik
2018. aasta 1.24

Tahtaeg 31.12.2019

Transpordi arengukava;
Riiklik
liiklusohutusprogramm

TTJA strateegiadokument

2. Uue direktiivi
rakendamine

raudteevaldkonnas

2.1 Siseriiklike
raudteetehniliste
eeskirjade

uuendamine

Euroopa Raudteeameti ja
TTJA vahelise lepingu
s6lmimine. Euroopa
Raudteeameti ja Eesti, Lati ja
Leedu ohutusasutuste

vahelise lepingu sdlmimine.

Raudteeseaduse alusel
kehtestatud maaruste
uuendamine. Ettevotjate
ndustamine (Ettevotjad
peavad uuendama enamiku
enda sisemistest

juhenditest).

TTJA ning raudtee-ettevotjad valmis

4. raudteepaketti rakendama.

TKE juhendid uuendatud

Esialgne tahtaeg: 31.12.2019
Seadusandlikud muudatused
[Gkkusid 2020. aastasse. JOustumine

planeeritud 31. oktoober 2020

4. raudteepakett

TTJA strateegiadokument
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4. RB jarelevalve funktsiooni
|abiviimine.

5.1 MKM/RM:-ile seoses
sisendi andmine ja RB

elluviimiseks kokku kutsutud

3. Rail Baltica siseriiklikes (maakorralduse
Tegevused osapooltega
jarelevalve toogrupp, tehniline
kokkulepitud ning jarelevalve MKM JKS (uuendamisel)
funktsiooni toogrupp) ja rahvusvahelistes
tegevused toimuvad torgeteta. TTJA strateegiadokument
sisustamine ja toogruppides (infrastruktuuri
Tahtaeg 31.12.2019
rakendamine ettevotja mudeli téogrupp,
hangete t66grupp)

osalemine. Taiendavate
t66gruppide moodustamine
ja TTJA nendes osalemine

otsustatakse ad hoc.

2019. aasta sligisel toimus osakonna strateegiapdev meeskonnakoolitusena, mille Gheks eesmargiks oli anda
sisend asutuse Ulesesse strateegiadokumenti. Tegevuse formaadiks oli grupitédde arutelu, mille tulemusi esitas
iga grupp. Koigi valjatoodud punkte selgitati ja grupeeriti vastavalt teemadele. Asutuse Uleselt on planeeritud
strateegiliste eesmarkide ning osakonna reaalsete igapaevategevuste sidumine, et tagada iga Uksiku tegevuse
panustamine organisatsiooni olulistesse eesmarkidesse. 2019. aasta eesmarkide tditmine on tdpsemalt

kirjeldatud peatikkides 2, 5 ja 6.
TTJA transpordiosakonna oluline ohutusstrateegia element on panustamine ennetus- ja teavitustegevustesse.

Seoses sellega teeme koostddd raudtee-ettevdtete ning sektoris raudteeohutusalaseid tegevusi labi viiva MTU

Operation Lifesaver Estonia’ga (MTU OLE). Tegevused on tdpsemalt kirjeldatud peatiikis 4.
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1.2. Ohutusjuurdluse Keskuse ohutusalased soovitused

2018. aastal viis OJK l1abi menetluse 20. veebruaril 2018 kell 08:29 toimus Vasalemma-Keila jaamavahel asulavilisel
automaatselt seadistamata AS Eesti Raudtee infrastruktuuril Kulna raudteelletuskohal veoki ja AS Eesti Liinirongid
reisirongi kokkupdrge. Autojuht sai tdsiseid kehavigastusi. Kergemaid vigastusi said kaks rongimeeskonna liiget ja

6 reisijat.

Tehnilise Jarelevalve Ametile kui ohutusasutusele esitati jargmised soovitused 11.10.2018 valminud
ohutusaruandes:

e Kavandada ettepanekute tegemine Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumile (edaspidi MKM)
raudteelletuskoha (levaatus komisjoni staatuse t&stmiseks tema tddillesannete ja volituste
suurendamise teel.

e Suunata AS-i Eesti Raudtee pidama prioriteetseks Kulna raudteeliletuskoha automaatse
foorisignalisatsiooniga seadmestamist.

e Juhendada AS-i Eesti Raudtee |dbi vaatama dokumendihalduse pohimdtteid, et kindlustada maistliku aja

jooksul erinevate andmestike sisu Ghtlustamine.

TTJA vastas OJK-le 29. martsil 2019 kirjaga number 7-4/18-0601-010, kus tdi vilja omapoolsed selgitused seoses

Kulna raudteelilesdidukohas toimunud dnnetusjuhtumiga jargnevalt toodud tabelis.

Juhtumi toimumise aeg ja koht: Kulna raudteellesdidukoht (km 73,208) 20.02.2018

Juhtumi kirjeldus:
20. veebruaril 2018. aastal kell 08:29 toimus Keila — Vasalemma jaamavahel asulavilisel automaatselt seadistamata (passiivsel)
Kulna raudteedletuskohal (km 73,208) veoki ja reisirongi kokkupdrge. Kokkupdrke tulemusena sai tosiseid kehavigastusi veoki juht,

kergemaid kehavigastusi 2 raudtee t66tajat ja 6 rongireisijat.

Uurimisaruande valmimise kuupdev: 11.10.2018

Soovituste menetlemise aruande esitaja (asutus, institutsioon, ettevote): Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Amet (edaspidi TTJA)

Soovitus nr 1 Soovitus: Menetlemise seis:
Kavandada ettepanekute tegemine MKM-ile raudteelletuskoha | 17.05.2019 toimus MKM-is
Ulevaatuskomisjoni staatuse tdstmiseks tema tddllesannete ja | raudteelilesdidukohtade

volituste suurendamise teel. teemaline Umarlaud.
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Muuhulgas arutati teemat
seoses raudteeiletuskoha
Ulevaatuskomisjoni

staatuse tOstmisega
tooilesannete ja volituste

suurendamiseks.

Menetlemisprotseduuride
kuupdevad:
17.05.2019 Gmarlaud
MKM-is

Soovituse pdhjal voetud voi kavandatud meede:
Vdimalike muudatuste arutamiseks toimus MKM-is 17.05.2019
Umarlaud, kus mitme osapoole (raudtee valdajad, Ohutusjuurdluse
Keskus (edaspidi OJK), ohutusasutus, MKM, kohalikud omavalitsused).
Kohtumisel tegi ettekande ka TTJA esindaja llevaatuskomisjoni teemal
ning arutati Glevaatuskomisjoni staatuse tdstmist. Toimunud arutelu
pohjal selgus, et raudteeliletuskoha ilevaatuskomisjonil on piisavad
volitused, mis puudutab raudtee valdajaid. Ulevaatuskomisjoni
volitused ja ettepanekud raudtee valdajatele on otseselt seotud
soovitusega nr 1. Siinkohal saab arvesse votta ka asjaolu, et avaliku
raudteeinfrastruktuuri ettevGtjate suundumus on
raudteelilesGidukohtade foori -ja tékkepuuga varustamise suunas, mis
suurendama raudtee Uletamise  ohutust

peaks  samuti

mootorsdidukitele.

Kehtib Teede- ja sideministri 9. juuli 1999. a maarus nr 39 ,Raudtee
tehnokasutuseeskirja kinnitamine” Lisa 4 (Majandus- ja taristuministri
05.02.2019 maédruse nr 12 soOnastuses) RaudteeillesGidu- ja
Ulekaigukoha ehitamise, korrashoiu ja kasutamise juhendi punktile 4.4
ndue: Ulevaatuskomisjon hindab, kas raudteeiiletuskoht vastab
sitestatud nduetele ning on kasutamiseks ohutu. Ulevaatuskomisjon
teeb ettepanekuid ning tahelepanekuid raudteelletuskoha ja seal
kasutatud seadmete ning Ulesdidukohaga liituvate teede tehnilise
olukorra ja nduete jargimise kohta. Kui Ulevaatuskomisjoni
ettepanekuid ei jargita, peab raudteelletuskoha omanik voi valdaja

téendama muu tehnilise dokumentatsiooni ja/vGi arvutustega, et

14




raudteeliletuskoht vastab nduetele ja on turvaline kasutada.

2019. aasta aruande info:

TTJA valmistab ette MKM-ile raudtee tehnokasutuseeskirja Lisa 4
muudatusettepanekut, millega suurendada (levaatuskomisjoni
vastutust ning volitusi, et muuta komisjoni t66 efektiivsemaks ning
vastuvoetud otsused kiiremini teostatavaks. Raudteelletuskoha
Ulevaatuskomisjoni otsus peab olema koheselt tdidetav ning raudtee-
ettevétjale ning tee-valdajale Giguslikult siduv. Tanane olukord on
mitme-etapiline ning alati ei ole selge, kuidas teevaldajat kohustada
kasutusele votma naiteks kiirust alandavaid meetmeid (tdiendavad
liiklusmargid jms), mis on loonud vdimaluse komisjoni otsustest méodda
vaadata ning neid mitte tdita. Raudtee-ettevétja puhul peab TTJA
vormistama protokolli voi ettekirjutuse. Muudatusega kaasneks
vaiksem bilirokraatia ning kiirem aeg muudatuste ellu kutsumiseks
Ulesdidukohal. Samuti oleks tee-valdajal otsene kohustus komisjoni

otsuseid ellu viia.

Soovitus nr 2

Soovitus:
Suunata AS-i Eesti Raudtee pidama prioriteetseks Kulna
raudteeliletuskoha automaatse foorisignalisatsiooniga

seadmestamist.

Menetlemise seis:

Aktsepteeritud ja tdidetud.

Menetlemisprotseduuride
kuupdevad:

Ehitusloa taotlus nr
1911271/08396 esitati
23.09.2019.

Ehitusluba nr
1912271/26661 viljastati
27.09.2019.

Ehitamise alustamise
teatis nr 1911581/08479
esitati 27.09.2019.

Soovituse pohjal véetud voi kavandatud meede:

Raudteerajatise Kulna raudteedlesGidu automaatne
foorisignalisatsioon ehitisregistri kood on 221284919, esmase
kasutuselevGtu aasta AFS-il on 2020. Peamine kasutamise otstarve
rajatisel on ,21216 Raudtee ohutus-, signalisatsiooni-, turva-, side-,
valgustus- vGi energiarajatis voi tehnorajatis” ja ehitise koha-aadress on
Harju maakond, Ldane-Harju vald, Ohtu kiila, Vasalemma-Keila 67,9-
75,8 km

Ehitise ehitamise ajalugu dokumentides: Ehitusloa taotlus nr
1911271/08396 esitati 23.09.2019.

Ehitusluba nr 1912271/26661 viljastati 27.09.2019.
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Ehitise kasutusloa
valjastakse 2020. aastal.
01.03.2019 TTJA poolt AS-
ile Eesti Raudtee esitatud
ametlik paring nr 7-4/18-
0601-006

19.03.2019 AS-i Eesti
Raudtee poolt TTJA-le
saadetud ametlik

vastuskiri nr 1-12/570-1

Ehitust alustati ehk ehitamise alustamise teatis nr 1911581/08479
esitati 27.09.2019.

2019. aasta aruande info:

Ettevotte nGukogu otsusega AS Eesti Raudtee peab eriti oluliseks Ladne-
Harju liiklusjuhtimissiisteemi projektis véimalikult kiirelt varustada
automaatse Kulna

foorisignalisatsiooni ja tokkepuudega

raudteelilesdidukoht. Laane-Harju liiklusjuhtimisstisteemi toovotja
Mipro Eesti OU on teadlik, et Kulna raudteeiilesdidukoht vastavalt
ndukogu otsusele oli prioriteetsena vajalik varustada fooride ja
tokkepuudega hiljemalt | poolaastal 2019. Erinevatel pdhjustel
liiklusjuhtimissiisteemi projekti elluviimise tahtaegasid on muudetud,
muuhulgas Mipro Eesti OU hinnangul on Kulna raudteeiilesdidukoha

ohutusseadmetega varustamine siiski realistlik 2019. a. augusti I8puks.

Soovitus nr 3

Soovitus:

Juhendada AS-i Eesti Raudtee |abi vaatama dokumendihalduse

pohimotteid, et kindlustada mdistliku aja jooksul erinevate andmestike

sisu Uhtlustamine.

Menetlemise seis:

Aktsepteeritud ja tdidetud.

Menetlemisprotseduuride

kuupdevad:

01.03.2019 TTJA poolt AS-
ile Eesti Raudtee esitatud
ametlik paring nr 7-4/18-
0601-006

19.03.2019 AS-i  Eesti
Raudtee poolt TTJA-le
saadetud ametlik

vastuskiri nr 1-12/570-1

Soovituse pohjal voetud voi kavandatud meede:
Ohutusjuurdluse Keskuse uurimiskokkuvétte ettepanek nr 5 oli seotud
sellega, et AS Eesti Raudtee raudteeiileséidukohtade andmestikus

Kulna lesdidukoha andmed osaliselt nahtavuskolmnurga ja

liiklusmarkide osas ei vastanud tegelikkusele. Nimelt raudtee

kapitaalremondi téédega oli raudteellesGidukohal kd&rvaldatud

nahtavuspiirangud ja péarast seda oli tee valdaja eemaldanud margi
,Peatu ja anna teed”, kuid AS Eesti Raudtee llesGitude andmestikus olid

jddanud need andmed ajakohastamata. Tanaseks on andmed

kontrollitud ja mittevastavused korvaldatud.
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1.3. Rakendatud ohutusmeetmed, mis ei ole seotud Ohutusjuurdluse Keskuse ohutusalaste

soovitustega

Ohutusasutusena oleme seotud sektori ennetus- ja teavitustegevustega, mille 2019. aasta kokkuvdte on aruande
peatiikis 2.3. Peatiikis 1.1 kirjeldasime seotust rahvusliku liiklusohutusprogrammiga (RLOP). 2019. aastaga

seotud tegevused on kirjeldatud allolevas tabelis.

Eesmirk/Meede/Tege | Indikaator/Tulemus | Vastutaja Lihililevaade tegevusest 2019. aastal

vus

Olemasolevate Eritasandilistele MKM/TTJA | 2019. aastal suleti olemasoleval raudteeinfrastruktuuril 5
lihetasandiliste raudteelileséidukoht raudteeiilesdidukohta (Tartus: Sdbra tn US, Turu tn US, Tihe tn
raudteeliletuskohtade | adele IGhemal kui 2 US ning V&ru tn US ja Tallinnas: Telliskivi 1 US ). Tegemist oli AS
sulgemine mdistlike km paiknevad Eesti Raudtee raudteeinfrastruktuuriga. Tartus lammutati
liikkumisalternatiivide samatasandilised raudteetilesdidukohad, kuna likvideeriti ,,sadamaraudtee”.
olemasolul ilesbidud on suletud Tallinnas lammutati Telliskivi 1 US seoses Reisjate tdnavaga

paralleelne raudtee. Raudteeliletuskohal on maistlik
lilkumisalternatiiv ehk alternatiivselt paaseb lile samast kohast.

TTJA poolt véljastati ehitusload raudtee, US ja mé&ne

raudteeilekdigukoha lammutamiseks.

Eestis on suurem osa liletuskohtadest samatasandilised ristumised. Raudteellekaigukohtades on liiklusmargid,
mis hoiatavad inimesi, et lahenetakse raudteeliletuskohale, ja tdiendavad t6kked, mis takistavad inimesi (eriti
jalgrattureid) jdudma raudteele taiskiirusel. Liiklusmargid on m&eldud inimestele hoiatamiseks, et Iahenetakse nn
ohualale. Samuti on paigaldatud tdiendavad hoiatusmargid, mis hoiatavad rongide eest ja tuletavad inimestele
meelde, et jalgrattaga tlekdigukoha liletamine on keelatud ning nad ei tohiks vaadata mobiiltelefoni ega kuulata
muusikat, vihendades sellega ndgemist ja kuulmist. Uks Eesti avaliku infrastruktuuri ettevdtjatest plaanib
jalakaijate raudteellekdigukohad varustada hoiatavate fooridega, kuid kavandamine on hanke etapis. Need
raudteelletuskohad on valitud riskianallisi tulemusel, tuginedes vahejuhtumitele ja raudteeiletuskoha

konkreetsele asukohale. Lisaks on AS Eesti Raudtee raudteeilesdidukohtadele ettevéte planeerinud suures mahus
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ohutusseadmete tdiendamist fooride ja tokkepuude naol. Taristul on plaanis piloteerida ka raudteeilesdidu

foorikaamera lahendust.

Uks ohutusmeede, et vihendada dnnetusjuhtumeid, on ohtlike ebaseaduslike tletuskohtade likvideerimine neid
aiaga piirates. Aedadega seoses puudub konkreetne riiklik vdi infrastruktuuri ettevdtja ndue, kuid ettevotjate
riskianallisi tulemusena on ehitatud raudtee darde tidiendavaid aiapiireid. Ka ohutusasutuse jarelevalvetegevuse
pdhjal oleme soovitanud, et jaamade |aheduses oleks vaja tdiendavaid aegasid. Infrastruktuuri ettevotted on
votnud initsiatiivi ka linnadesse piirdeaedade ehitamiseks, et valtida inimeste raudtee lletamist selleks mitte-

ettenahtud kohas.

1.4. Organisatsioon

Eesti riiklik raudteeohutusasutus kuulub MKM-i haldusalasse ning ohutusasutuse rolli tdidab TTJA transpordi
osakond. 2019. aastal toimus oluline muudatus, mis oli seotud kahe ameti — Tarbijakaitseameti ja Tehnilise
Jarelevalve Ameti — Uhinemisega. Lisaks toimusid struktuurilised muudatused ning raudteeohutusasutuse
Glesanded jaotati transpordiosakonna ja ehitusosakonna vahel. Lisaks tdidab transpordiosakond Euroopa Liidu
Uhtekuuluvusfondi rahastussiisteemis rakendustiksuse rolli, tdiendavad tlesanded on kasutustasu maaramisel ja
Rail Baltica projekti elluviimisel. Sellega seoses on osakonnas esindatud ka transpordi investeeringutega seotud

rakendusiiksus, mis koosneb kuuest inimesest.

Ohutusasutuse rolli tdidab pShimaaruse jargi transpordiosakonna raudteeohutuse pool. Samas on vaga oluline
raudteeinfrastruktuuri teemade sisend ehitusosakonnast. Kahe asutuse (ihendamisel loodi ka tugiteenuste
osakond, kellelt oleme ohutusasutusena saanud tuge oma tegevuste kommunikeerimisel, avalikele paringutele
vastamisel ning ennetus- ja teavitustegevuste planeerimisel. 2019. aastal toimusid muudatused ka

transpordiosakonna personali koosseisus.
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TTJA struktuur
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TTJA-s hallatakse kompetentse - nduete kehtestamisest nende rakendamiseni - toetudes HR poliitika peamistele

elementidele avatus, eetika, kommunikatsioon, kaasamine jargmiselt:

Avatus - TTJA-s rakendatakse avatud ja kaasavat juhtimisstiili. Juhtkonna otsused avalikustatakse koosolekute
protokollidena TTJA siseveebis. Koigi TTJA ametikohtade kohta kehtib: ametikohtade palgad on avalikud,
ametikohtade tditmise konkursid on avalikud ja otsused p&hjendatud, otsuseid on vdimalus protestida ning
dokumente séilitatakse ettendhtud aja. HR poliitika on varbamise puhul tohusalt toimiv, kui Gigete hoiakute ja

Oigete kompetentsidega inimesed on ametikohtadel.
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Eetika - Juhindume Eesti avaliku teenistuse eetikakoodeksist. Teenistujatel on igal ajal vdimalik ametniku eetika
alaseid teadmisi omandada vo&i varskendada e-koolitusel, mis on leitav Justiitsministeeriumi veebilehel
https://www.korruptsioon.ee/et/koolitusmaterjalid  (lehel on osaline inglise keelne  versioon

https://www.korruptsioon.ee/en).

Kommunikatsioon - TTJA juhtkond korraldab regulaarselt kord kuus infopdeva, mille raames pakutakse korraga
koigile tootajatele padeva esineja poolt koolitusi. Dokumendihaldussiisteemi Delta kaudu saadavad osakondade
juhatajad uued korrad ja juhendid tutvumiseks kdigile teenistujatele, kes kinnitavad selles
dokumendihaldussiisteemis tutvumist ametlikult digitaalselt. Osakonnajuhatajad to6tavad vaga tbhusate
infokanalitena info viimisel juhtkonna ringist oma osakondade td6tajatele. Toimib siseveeb ning ettevalmistamisel

on siseTV lahenduse kéivitamine.

Kaasamine - Tootajatel on vGimalik algatada teemasid ja panustada juhtkonna poolt algatatud teemadesse.
Naiteks: TTJA strateegiadokumendi ja vaartuste loomisel toimus astmeline kaasamine osakondade
seminaripdevadel; NSA/transpordiosakonna t66plaani koostamine hdlmas kdigi to6tajate panust, samuti toimub
kaasamine naiteks jarelevalve kiisimuste ning tunnistuste valjastamise aruteludesse; TTJA uue kontori

kasutuselevotu arvamuste ja tellimuste esitamine kdigi tootajate poolt, mis kaaluti labi.

Poliitika ja meetmed, et alalhoida ja arendada to6tajate kompetentse |ahtuvad jargmistest dokumentidest:
vOetakse aluseks TTJA kehtiv strateegiadokument, millele toetub osakonna pohimaarus, millest juhindutakse
osakonna téoplaani loomisel, milles sisalduva t606 sisust tulenevad kompetentside vajadused. Ametikohtade
kompetentsid tulenevad t66perede nduetest ning nende lilesanded on kirjeldatud iga ametikoha ametijuhendis.
Kompetentside arendamiseks rakendatakse uuele to6tajale transpordiosakonnas sisseelamiskava, mis kadtkeb
sarja individuaalseid koolitusi, selgitamist, naditamist, tutvustamist, monikord ka mentorlust. 4-6 kuu pikkuse
katseaja jooksul peavad mélemad osapooled jdudma otsusele, kas koostood jatkatakse. Sisseelamiskava labimise
tulemusena saavutatakse vajalik tase peaspetsialistina tootamiseks. Iga-aastaselt on TTJA-ss iga osakonna tarbeks
eraldi koolituseelarve, mida saab kasutada vastava osakonna to6tajatele vajalike koolituste ja kompetentside
tOstmise jaoks. 2020. aastal on planeeritud padevuste juhtimise slisteemi loomine, mis rakenduks asutusele

tervikuna.

Edasise kompetentsi tagame mitme silmapaari meetodiga, jaotades vastutust ja plisides pidevalt kdigi toojarjega

kursis. Probleem voib tekkida siis, kui ametikohta taitev inimene lahkub. Ohutusasutuse ametikohale on keeruline
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leida inimest, kel oleks raudteesektoris ka varasem kogemus. Erinevaid llesandeid taidetakse vastava valdkonna
eest vastutava ametniku juhtimisel (nditeks aastaaruande koostamine on samuti Gihe kolleegi poolt juhitud kaasav
protsess). Mitmete NSA to6tajate t60 osa on ka kutsekomisjonide liikme roll; osaletakse Oppustel vaatlejana;

panustatakse ja kasvatatakse oma kompetentsi valdkonna t66gruppides, seminaridel ja konverentsidel.

Loodud on traditsioon korraldada vahemalt kord aastas ettevdtjatele infopdev, mille sisu on nditeks
seadusandluse muudatuste koolitus; uute e-lahenduste kasutamise instrueerimine; suurte, avaliku tdhelepanu all

olevate menetluste tutvustamine; operatiivse info muudatuste kohta ohutusasutuse organisatsioonis jagamine.

2. Ohutustase

Jargnevalt on toodud llevaade ohutustaset iseloomustavatest peamistest nditajatest.

Avalikku raudteeohutust md&jutas 2019. aastal kokku 17 dnnetusjuhtumit. Nende hulgas oli 11 otsasdidu juhtumit

ning 6 kokkupdrget. Kokku hukkus dnnetusjuhtumites 7 inimest ning vigastada sai 7 inimest.

Otsasoidud 2006-2019
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Kokkuporked 2006-2019
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Nagu eeltoodud joonistelt on naha, siis otsasditude arv on pisinud stabiilne, keskeltldbi 10 juhtumit aastas.
Vaadates hukkunute ja vigastatute numbreid, on otsasditude tagajarjeks suuremalt jaolt surm. Kokkupdrgete
graafik naitab tugevat kéikumist — kui Ghel aastal on juhtumite arv suhteliselt vdike, siis jargmisel aastal see jarsult
touseb. Kokkuporgete ja otsasGitude statistika naitab, et m&lemal juhul oli 2019. aastal juhtumite arv vérreldes
2018. aastaga tunduvalt vaiksem. Kokkupdrgetega seotud graafikult ndeme, et kokkupdrgetes hukkunute arv on
2006-2019 vahemikus olnud k&ikuv, kuid jadb maksimaalselt 5 hukkunu piirile. Kokkuporgetes vigasaanute arv
touseb hlppeliselt kui toimub tdsine dnnetusjuhtm. 2014. aastal Raasiku raudteellesGidukohas ning 2018. aastal
Kulna raudteellesdidukohas, kus lisaks rongile oli teiseks osapooleks veoauto. Rongi ja mootorsGiduki
kokkupdrgete puhul oli 2019. a juhtumite pShjuseks valdavalt autojuhi tdhelepanematus ning liiklusseadusest ja

raudteeseadusest tulenevate liikleja kohustuste eiramine.

Otsasdidu juhtumite osas saab valja tuua mitmeid asjaolusid. 2019. aastal 7 juhtumi puhul viibis inimene raudteel
mitte-ettendhtud kohas. Uhe otsasdidu juhtumi puhul on tdenioline, et inimene kasutas raudtee {letamisel

korvaklappe ja seet6ttu ei kuulnud ldhenevat rongi. Otsasdidu juhtumitest kinnitas Politsei- ja Piirivalveamet
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tahtliku tegevuse tagajarjel 3 surmaga I6ppenud juhtumit. Taiendavalt jaid 3 otsasdidujuhtumit Politsei— ja
Piirivalveameti menetluse tulemustena toodi valja, et 2019. aastal 3 juhtumi puhul oli tegemist kas
onnetusjuhtumi, tahelepanematuse voi tahtliku tegevusega. 2019. aastal oli kaks juhtumit, kus jalgrattur soitis

raudteelilekdigukohal rongile ette.

Onnetusjuhtum raudteeseaduse tihenduses on ettekavatsemata vdi ootamatu siindmus v&i siindmuste jada,
mille tagajarjel tekib kahju, nagu rongi kokkupdrge teise rongi vdi mandoverdava raudteeveeremiga, rongi
kokkupdrge takistusega, rongi rédbastelt mahaminek, raudteeliletuskohal toimunud dnnetus, raudteeveeremi
otsasdit inimesele, raudteeveeremi pdleng, ja muud sellised dnnetusjuhtumid, mille tagajarjel tekib kahju. Sellest

Iahtuvalt lisandub 2 juhtumit. Tésiseid dnnetusjuhtumeid 2019. aastal aset ei leidnud.

TTJA andmebaasis juhtum 5357 (dnnetusjuhtum). Seotud juhtum leidis aset 09.05.2019 AS Eesti Raudtee
infrastruktuuril Kaarepere-Jégeva jaamavahel, kus kaubavedurikapotist tuli suitsu, Ulevaatuse kdigus avastati
toiteaparatuuris diislikiite leke ja péleng. Rakendatud meetmed: Koheselt seisati diiselmootor ning asuti pdlengut
kustutama. RongidispetSer teatas kohe juhtunust raudteekorraldajale, kes helistas Hairekeskusse ja kutsus

tuletdrje JGgeva jaama. PShjus: pdlengu pohjustas diiselkiitte leke.

TTJA andmebaasis juhtum 5681 (6nnetusjuhtum). Seotud juhtum leidis aset 09.11.2019 AS Edelaraudtee
Infrastrukktuuri Viljandi jaamas, manoovritdo kdigus toimus AS GoRail veduri rattapaaride mahaminek. PGhjuseks

tee halb seisukord.

Vahejuhtumitest: TTJA-le on esitatud 2019. aastal info 294 juhtumi kohta (vahejuhtumid, tehnilised juhtumid ja
muud juhtumid). Kui lahtuda raudteeseaduse definitsioonist, mille jargi vahejuhtum on rongi kasutamisega seotud
sindmus, mis ei ole dnnetusjuhtum ega tdsine dnnetusjuhtum, kuid md&jutab rongi kasutamise ohutust, naiteks
roopamurd, rédbastee deformatsioon, valemarguannetest tingitud torked, signaalist m6odasdit ohuolukorras ja
kaituses oleva raudteeveeremi ratta voi telje purunemine, siis neist kategoriseerib 2019. aastal vahejuhtumitena

11 r66pamurdu ning 4 muud juhtumit vahejuhtumi alla. Kokku sisuliselt 15 juhtumit.

Maanteeameti strateegilise planeerimise osakonna tellimusel teostati 2019. aastal Teede Tehnokeskuse poolt
Liikluskaitumise monitooring (monitooring avalikult kattesaadav Maanteeameti kodulehel, allikas:

https://www.mnt.ee/sites/default/files/survey/liikluskaitumise monitooring 2019 aruanne.pdf), kus

muuhulgas vaadeldi soidukijuhtide kaditumist raudteellesdidukohal. Vaadeldi kokku 8-t erinevat
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raudteeiilesdidukohta, mis olid varustatud tokkepuu ja fooriga ning vaid fooriga. Monitooringu tulemusel leiti, et
foori ja tokkepuuga varustatud raudteellesdidukohtades eirab keskmiselt 51% liiklejatest foorituld enne rongi
mooddumist ning 44% liiklejatest peale rongi méddumist. Foor hakkab vilkuma enne kui tokkepuu alla laskub,
sellest ldhtuvalt eiras tdkkepuud nendel Glesdidukohtadel enne rongi méodumist 4% liiklejatest. Samas peale
rongi moodumist hakkavad sdidukijuhtides 51% lilkkuma enne kui tokkepuu taielikult Gles tduseb. Vaid fooriga
varustatud raudteelileséidukohtadel eirab foorituld keskmisel 16% liiklejatest enne rongi méodumist ning 18%
peale rongi moodumist. Tegemist ei ole otseselt uuringuga, mis nditab kdiki raudteelilesdidukohtadel kaitumise

asjaolusid, kuid annab tausta sellele, et raudteetiilesdidukoha UGletamise nduetest kinnipidamine on probleemne.

2.1 Siseriiklikud ohutustaseme naitajad

Lisaks dnnetusjuhtumitele ja vahejuhtumitele kogutakse informatsiooni tehniliste juhtumite kohta, mille esitamist
kohustab raudteeseadus § 40 I8ige 5. Siseriiklikult kogutavate juhtumite baasilt koostatakse raudteeliikluse
ohutustaseme nditaja, avaliku raudteeohutustaseme naitaja ning veeremi tehnilise ohutustaseme naitaja.
Nditajaid arvestatakse TTJA transpordiosakonnas kvartalite ning aasta kohta. Naitajate vaartusi kasutatakse

osakonna strateegiliste eesmarkide taitmise moddikutena ning sektori fookuste seadmisel.

Avaliku raudteeohutustaseme arvestamises kasutatakse kolme naitajat: hukkunute arv, vigastatute arv ning
téendoliste tahtliku tegevuse ilmingutega juhtumite arv. Raudteeliikluse ohutustaseme puhul analiitsitakse
raudteeliikluse ohutust méjutavad juhtumeid (nt rongi keelavast foorindidust mé6dasait), tehnilisi juhtumeid (nt
roopamurrud) ning kolmanda osapoolega seonduvad juhtumid, kuhu kuuluvad veeremi kokkupd&rked takistustega
vabas gabariitm&6tmes ning veeremi kokkupdrked raudteetilesGidukohal sGidukiga. Nendel kolmel teguril on
ohutusnaitajas erinev osakaal. Nii avaliku raudteeohutustaseme ning raudteeliikluse ohutustaseme puhul

saadakse tulemuseks suhtarv, mis on séltuv labitud rongikilomeetritest.

Alates 2018. aastast arvestatakse ka veeremi ohutustaseme nditajat, mis on seotud juhtumitega nagu naiteks
raudteeveeremiosade teele kukkumine, raudteeveeremi peatala, automaatsiduri véi podrdvankri osa murdumine
rongi koosseisus, veduririke rongis, kui selle t6ttu on vaja abivedurit v6i seoses veduririkkega tekib jaamavahel
rongiliikluses seisak tle 30 minuti, veduri véi mootorrongi turvaseadme rike rongis, tehnilise rikke tottu reisivaguni

mahajatmine enne sihtjaama joudmist, kauba- vGi reisirongis automaatsiduri iseeneselik lahtihaakimine, Hotboxi
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tuvastatud ja kinnitatud veeremi tehnilised korvalekalded rongis (punane). Ka nendel juhtumite puhul on osakaal

erinev.

Raudteeliikluse ohutustaseme naitaja ning veeremi ohutustaseme naitaja on seotud jarelevalve tegevustega, sest
need annavad sisendit ja naitavad, millist tlitipi juhtumid on sagenenud. Vastavalt sellele saab transpordiosakond
tahelepanu poorata tegevustele ettevotetes. Avaliku raudteeohutustaseme nditaja on seotud TTJA avalikkusele

suunatud teavitus- ja ennetustegevustega.

Ohutustaseme naitajaid tasandatakse rongkilomeetrite arvuga. Kdigile naitajatele on lisatud baastasemed voi
aktsepteeritavad tasemed. Raudteeliikluse ohutustaseme baastase on otseselt seotud rongkilomeetrite
vahemikega. Viimastel aastatel on Eesti rongkilomeetrite arv jaanud alla 7,5 miljoni. Sellisel juhul on vastavalt
kehtestatud vahemikele aktsepteeritav ohutustase 0.32. Hairetase alla 7,5 miljongi rongkilomeetri vahemiku

juures on 0.72.

Raudteeliikluse ohutustase
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Raudteeliikluse ohutustase Raudteeliikluse ohutustaseme baastase

Raudteeliikluse ohutustaseme naitaja 2019. aasta | kvartalis 0.16. Il kvartali raudteeliikluse ohutustaseme néitaja
0.02. Raudteeliikluse ohutustaseme naitaja oli Il kvartalis 0.58. N&itaja on suurenenud vorreldes Il kvartaliga
seoses naitajas suurt osakaalu omavate juhtumite esinemisega - keelavast ndidust méodasoit, veeremi mahasoit
mandovritéddel ning rédpamurd). Raudteeliikluse ohutustaseme naitaja oli IV kvartalis 0.67. IV kvartali naitajat
iseloomustasid ro6pamurrud, vale foorisignaaliga juhtumid, kus rongi ees on foorindit muutnud keelavaks ning

veeremi mahasoditmine rédbastelt manoéovritool. 2019. aasta koondnaitaja on 0.35, mis on mdnevodrra suurem
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2018. aasta nditajast, kuid jadb baastaseme 0.32 lahedale. 2018. aastal oli raudteeliikluse ohutustaseme néitaja

0.33, 2017. aastal 0.35 ning 2016. aastal 0.89.

Kui ndeme raudteeliikluse ohutustaseme tdusu, siis annab see otsese informatsiooni, et olulise riskiga tehniliste
juhtumite ja vahejuhtumite arv on suurenenud. Need on juhtumid, mis vdivad viia dnnetusjuhtumini. Sellisel juhul
oleme jarelevalve plaanis teinud Umberkorraldusi ning téstnud ettepoole need ettevotted, kelle tegevusega

seoses on vahejuhtumid voi tehnilised juhtumid toimunud.

Avalik raudteeohutustase
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Avalik raudteeohutuse tase Avaliku raudteeohutustaseme baastase

Avaliku raudteeohutuse baastasemeks Eestis on 0.4, mis on Euroopa Liidu riikide naitaja keskmine. Oleme loonud
vordluse Euroopa Liidu riikide sama naitaja keskmisega, et saaksime hinnata muutust ohutustasemes ning selle

trendi.

2019. aasta | kvartali 6nnetusjuhtumites 1 hukkunu ja 0 vigastatud ning ohutustaseme naitajaks oli 0.13.

Ennetustegevus Gpetajakoolitus Raplas ning IGime raudteeohutuse valikvastustega kiisimustiku Valemivihikusse.

Il kvartali avaliku raudteeohutuse taseme nditaja 0.54. Kokku 4 6nnetusjuhtumit, milles hukkus 2 inimest,
vigastada sai 0. Toimus raudteeohutuse Gpetajakoolitus Hiiumaal. Samas tegelesime OLEga raudteeohutuse
lauaménguga, mis saab Ulleval olema veebis ning on Uheks tehniliseks vahendiks raudteeohutuse teema

kasitlemisel koolides.
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[l kvartali avaliku raudteeohutuse taseme naitaja on 0.22. Toimus 4 dnnetusjuhtumit, milles hukkus 1 ja vigastada
sai 4. Toimus on kaks raudteeohutuse Gpetajakoolitust Tallinnas. Osalesime raudteelletuskohtade ohutuspaeval
AS-i Eesti Raudtee eestvedamisel, kus osalesid ka PPA ja USS. Osalesime OLE koostoopartnerina
ohutuskampaanias, mille eesmark oli poorata tahelepanu korvaliste tegevuste ohtlikkusele raudtee (iletamisel.
Samuti olime OLE partneriks projektis, kus kasutatakse 360 vaadet ja interaktiivsust, et luua keskkond, kus saab

tutvuda erinevate materjalide ja liikluskeskkonnaga.

IV kvartal toimus 8 dnnetusjuhtumit, milles hukkus 4 ja sai vigastada 3. IV kvartali avaliku raudteeohutuse taseme
nditaja on 0.18. IV kvartalis viisime |dbi raudteeohutuse joulukampaania koos OLE-ga. Tellisime 1000
raudteeohutuse toovihiku trikkimise. Toimusid kokkuvotvad tegevused 2019. aasta dpetajakoolituste osas ja

ettevalmistus 2020. aastaks. Valmis AgaMina 360 projekt Maanteeameti eestvedamisel.

Koondinfo 2019. aasta kohta: 11 otsasditu, 6 kokkupdrget. Kokku 7 hukkunut ja 7 vigastatut. Otsasdidu
juhtumitest | poolaastast 1 kinnitatud tahtliku tegevuse ilmingutega juhtum, Il poolaastast 2 kinnitatud juhtumit
Tadiendavalt andis 3 otsasdidujuhtumi puhul PPA infona, et tegemist on jargnevatest variantidest Uihega:
onnetusjuhtum, tahelepanematus voi tahtlik tegevus. 2019. aasta koondnaitaja on 0.24, mis on oluliselt parem

2017. aasta ning 2018. aasta naitajatest. See on seotud dnnetusjuhtumite arvu vahenemisega.

Faktiliselt saame Oelda, et Eestis toimub ldbitud rongkilomeetrite vordluses keskmisest rohkem hukkunute ja
vigastatutega onnetusjuhtumeid. Ohutusasutusena on meie fookus suunatud sellele, et saaksime aru, mis oli iga
juhtumi algp&hjus ning kas dnnetuse vois tingida raudteeinfrastruktuuri nduetele mittevastavus voi raudtee-
ettevGtja tootaja tegevus vOi tegevusetus. Vastavalt Eestis kehtivale raudteeseadusele ja liiklusseadusele on
raudtee Uletamisel kohustus veenduda raudteeveeremi lahenemises liiklejal ning igal juhul tuleb ldhenevale
raudteeveeremile teed anda. Samuti ei ole lubatud raudteed lletada selleks mitte-ettendhtud kohas. Et
suurendada selles teemas liiklejate teadlikkust, teeme ohutusasutusena koostééd MTU Operation Lifesaver

Estonia ning raudtee-ettevotetega, et tagada ohutussGnumite laiem levik.
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Veeremi tehniline ohutustase

Naitaja 2018 Naitaja 2019

Veeremi tehnilise ohutuse tase Veeremi tehnilise ohutuse baastase

Veeremi tehnilise ohutuse tasemeks on seatud 0.85. Martsis koostati veeremi jarelevalve osas esialgne plaan ning
jatkati jooksvate tegevustega. Igakuist plaani varskendati ning saadeti osakonnale ja muuhulgas méaaratakse
vastutav ametnik. 2019. aasta | kvartali nditaja on 0.70. Il kvartal naitaja on 0.01. lll kvartal veeremi tehnilise
ohutuse naitaja on 2.25. Il kvartali ohutustaseme néitaja suurenemine oli tingitud diiselmootorite riketega seoses
abivedurite ndoudetega ning Hotbox seadmed poolt tuvastatud kaubavagunite pidurite riketega. IV kvartali
veeremi tehnilise ohutuse naitaja 1.17. Naitajat iseloomustasid veduri voi mootorrongi turvaseadme rikked ja
Hotboxi seadmete poolt tuvastatud kérvalekalded rongis. 2019. aasta koondnditaja on 0.96, mis on parem

tulemus kui 2018. aasta niitaja.

Veeremi tehnilise ohutustaseme naitaja on seotud veeremiga seotud ettevOtete vahejuhtumitega. Oluliste
juhtumite puhul kogub vastutav ametnik juhtumi kohta tdiendavat materjali, et oleks voimalik hinnata juhtumi
algpdhjusi. Uks 2019. aasta fookusi oli ka veeremi jirelevalve, mille kdigus kontrollitakse raudtee
tehnokasutuseeskirjas noutud dokumentide vastavus kehtestatud nduetele (mis on otseselt seotud veeremi
ohutusega), raudteeveeremite vastavust kehtestatud nduetele, raudteeveeremi hoolduse teostamise vastavust
kehtestatud nduetele. Kui ettevote on seotud avaliku raudteeinfrastruktuuriga, siis kontrollime ka juhtumi puhul

tegutsemist ning ettevotte tdotajate koolitamist, taienddppeid jms.
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2.2 Euroopa Liidu ohutustaseme nditajad

Euroopa Liidu tasemel vorreldakse riikide ohutustaset ldbi Uhtsete ohutusnaitajate (CSI - common safety
indicators). Jargnevalt on koostatud Ulevaade Eesti ohutusasutuse olulisematest nditajatest. Euroopa Liidu
ohutusnditajaid tasandatakse sarnaselt Eesti siseriiklikele naitajatele rong-kilomeetrite arvuga. Allpool toodud
tabelist x on naha, et Eestis on rongkilomeetrite arv vaiksem Euroopa Liidus (2018. aasta andmestik). Kuna Eestis
toimub keskeltldbi 10 Gnnetusjuhtumit aastas, mis arvuliselt tundub kill vaike number (nt vorreldes aastas
maanteel toimunud Onnetusjuhtumite arvuga), siis kuna rongkilomeetrite arv on viike, on Eestis risk
onnetusjuhtumi toimumiseks kiillaltki suur. Peamise osa Eesti rongkilomeetritest annab reisirongiliiklus, mis on
viimastel aastatel jarjest kasvanud ja saab 6elda, et ka suurem enamus juhtumitest on seotud reisirongidega (90%
2019. aastal kogujuhtumitest). Samas saame ka 6elda, et ligikaudu pooled hukkunuga juhtumitest on tahtliku
tegevuse ilmingutega ning seet&ttu ei ole definitsiooni mottes dnnetusjuhtumid. Siseriiklikus statistikas kasitleme
kaiki juhtumeid avaliku ohutusega seonduvateks, kuid Euroopa statistika esitamine on piisavalt suure viitega, et

selleks ajaks on meil teada PPA juhtumite menetlustulemused.
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Nagu Euroopa Liidus (ldiselt on ka Eestis murekohaks 6nnetusjuhtumid raudteeliletuskohtades. Eesti
raudteeinfrastruktuuri iseloomustab asjaolu, et ligikaudu pooled raudteeliletuskohtadest on reguleeritud foori
ja/voi tokkepuuga. Raudteellesdidukohtades hukkub liiklejaid pigem harvem, sest sel juhul on tavaparaselt
kokkupdrge sdidu- vGi veoautoga, mis teatud maaral liiklejat kaitseb ning tagajarjeks on rasked vigastused.

Raudteeiilekaigukohtades puudub foor, kuid ohutusmeetmena on need piiratud raudteele otseliikumist

29



takistavate tokete ja liiklusmarkidega. Ohutusmeetmete tdiendamine raudteelilekdigukohtades on (ks 2019.
aasta fookus raudteeinfraettevétjatel. Samas on alloleval graafikul ndha, et raudteeliletuskohtades hukkunud

liiklejate arv on langustrendis.

Raudteeliletuskohtades hukkunud
liiklejate arv 2014-2019

2014 2015 2016 2017 2018 2019

Sarnaselt raudteeliletuskohtades toimunud juhtumite arvu vahenemisele, on vahenenud ka inimesele valjaspool

raudteediiletuskohta toimunud otsasdidujuhtumite arv.

Otsasoiduga seotud
onnetusjuhtumid valjaspool
raudteeiiletuskohta

m— i

2014 2015 2016 2017 2018 2019
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Samas saame valja tuua, et raudteega seonduvalt on Eestis hinnanguliselt pooled surmaga I6ppenud juhtumid
tahtliku tegevuse ilmingutega. Tegemist on probleemiga, mis on ka mujal Euroopas, kuid Eesti suhtelised horeda
rongiliikluse ning juhtumite koguarvu kontekstis sektorit oluliselt mdjutav probleem. Ametliku paringuga nende
andmete osas pé6rduma 2 korda aasta Politsei- ja Piirivalveameti (PPA) poole, kes surmaga |6ppenud juhtumite
osas viib 1abi ametliku menetluse. Kui PPA menetlus tulemusena ei ole selgunud juhtumi kindel pdhjus, siis
vaatame veelkord ile juhtumi materjalid (sh videomaterjali) ning liigitame juhtumi kdige tGenédolisemale

pohjusele tuginedes.

Vahejuhtumeid sealhulgas osasid tehnilisi juhtumeid (precursors) toimus Eestis 2019. aastal 17 korral. Ettevétted
esitavad kord kuus tehniliste juhtumite aruandeid, kus tuuakse valja juhtumi asjaolud, likvideerimise meetmed ja
jarelmeetmed. Juhtumite puhul on oluline likvideerida ohuolukord ja taastada liiklus. 2019. aastal kvalifiteerusid
CSl liigituse pohjal nendeks juhtumiteks roopamurrud (11 juhtumit) ning signaalist mé6dumine ohupunktist

moddumata (6 juhtumit).

Ré6pamurdude arv on jadnud eelmiste aastatega vdrreldes samale tasemele. Uldjuhul on tegemist mehaanilisest
vigastusest tekitatud murruga (I66k voi raudteeremonditood); ebakvaliteetsest termiitkeevisest tulenev murd,
mis on tekitanud korrosiooni. Samas toimus 2019. aastal ka juhtum, veoauto raudteellesdidukohal raudteed
Uletades laks kastis olnud vanametalli koormas olnud traat vastu kontaktvdrku ja toimus elektriliihiiGhendus, mille
tagajarjel said vigastada mdélemad ré6pad. Ebadigete t66votete osas teevad raudteeinfrastruktuuri ettevotted

koostood alltéovotjatega, et tagada korrektsed toovotted (nt korrektne eelsoojenduse temperatuur réébaste
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otsades termiitkeevituse tegemisel). R66pamurdude lilevaade 2014-2019 perioodi kohta on toodud alloleval

graafikul.

Réoopamurrud 2014-2019

2014 2015 2016 2017 2018 2019

Roopamurdudega seotud juhtumite koguarvu arvestades ndeme tdusvat trendi. Selle tdttu on probleemkoht
olnud ka raudteeinfrastruktuuri ametnike fookuses ning ettevétetelt on kisitud juhtumite kohta tdiendavat
informatsiooni ning juhtumite vahendamise meetmeid. Defektoskoobiga ultraheli funktsiooni voimaldava autoga
kontrollitakse raudteeinfrastruktuuri pidevalt, kuid osaliselt defekte ei tuvastata. Keevisedmbluse servas olevaid
defekte ei ole voimalik avastada defektoskoobi abil lauskontrolliga. Metallistruktuuri muutused jadvad teatud

juhtudel ultraheli poolt puhtalt Iabitavaks, kuna puudub signaali tagasipeegeldumist véimaldav takistus.

Signaalist mé6dumine ohupunktist méédumata on samuti vahejuhtumite osas oluline probleem. Toimunud
juhtumitest viiel korral sulgus valjasdidufoor rongi ees, misjarel tegi vedurijuht kiirpidurduse, kuid keelavast
signaalist polnud mdddasditu véimalik valtida. Teise raudteeveeremiga kokkupdrke ohtu nende juhtumite puhul
polnud ning tegemist oli raudteeinfrastruktuuri poolsete torgetega (relee rike, signaali pShitoite rike jaamavahel
seoses kaevetddde teostamisega, isoleerlukkudest tekitud térkega). Uhel juhul oli tegemist pddrangu
|abildikamisega jaamas, mis oli pShjustatud mandovrijuhi ja liikluskorraldaja poolt nduete rikkumisest. Selle

juhtumi puhul hindas TTJA vaarteomenetluse algatamise pohjendatust.
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Signaalist moo6dasoit ohupunktist
moodumata

Ohtliku kaubaga seotud veoga 2019. aastal juhtumeid ei toimunud. Viimane raskem juhtum toimus 2017. aastal,
kus kahest tsisternist lekkis ohtlik aine solvent. Tegemist on dnnetusjuhtumiga, mille tagajargede likvideerimine

jatkub ning mille osas TTJA-| on jatkuvalt olnud selgitav roll erinevate riiklike ametiasutuste seotud menetlustes.

Tehniliste juhtumite teadete informatsioonist lahtuvalt ndeme, et konkreetsete ettevotete puhul on ndha
tehniliste juhtumite arvu kasvu kuust-kuusse. Hetkel on see eelkdige raudteeinfrastruktuuriga seotud juhtumite

puhul nii, mille jarelevalvega tegeleb ehitusosakond. Selles osa planeeritakse 2020. aastal tdiendavaid tegevusi.

2.3 Ennetus- ja teavitustegevused

Erakordselt palju oli 2019. aastal ka olukordi raudteel, kus dnnetuse toimumine oli vaid mone hetke kisimus.
Nende juhtumitega olid seotud eelkdige noored ja lapsed. Sellele poorati tdhelepanu ka raudtee-ettevotjate
ihistegevustes, mille kiigus avaldati MTU Operation Lifesaver Estonia poolt video rongide pardakaameratega
jadadvustatud reaalsetest juhtumitest. Raudtee-ettevotjad korraldasid pressikonverentsi ning kaasasid meediat, et

sellele probleemi podrataks tahelepanu.
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2019. aasta I8pul viisime koos MTU Operation Lifesaver Estoniaga
l3bi jBulude eelse ohutuskampaania JOULUKAMPAANIA ,LASE

v LASE ® RONG LABI — SIND OODATAKSE JOULUKS KOJU“. Selle eesmargiks
RONG ® oli meelde tuletada, et raudteele lahenedes veendu alati raudtee

Uletamise ohutuses. Raudtee (letamisel ole tdahelepanelik, pdora

L/
LA BI tahelepanu nutiseadmetelt imbritsevale liiklusele ning alati lase
3] - e’_’.j,
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I[ahenev rong labi.

Raudteeohutus on osa liiklusohutusest. Oluline on anda eeskuju
ning kaituda ise ohutult. ,Tegeledes igapdevaselt raudteeohutuse
riikliku jarelevalvega, peame tddema, et raudteednnetuste
peamiseks pdhjuseks on hooletus ja tdhelepanematus. Seepdarast
osaleme nii koostéds MTU Operation Lifesaver Estonia kui ka teiste

raudteeohutusega seotud asutustega teavitustegevustes, et inimesi

suunata motlema raudteega seotud ohtudele,” selgitas TTJA transpordi osakonna juhataja Heigo Saare.

MTU Operation Lifesaver Estonia juhatuse esimees Tamo Vahemets lisas: ,Rohkem kui kingitusi oodatakse koju
meid. VGttes raudtee ohutuks lletamiseks piisavalt aega, saame olla kindlamad, et j6uluaeg toob endaga kaasa
rahulolu ja palju positiivseid kogemusi. Raudtee turvaliseks Uletamiseks on vaja loobuda kdigist tahelepanu

hajutavatest tegevustest ning veenduda, et lletuskohale ei ole Iahenemas rongi.”

Kampaania materjale levitati teles, vdlimeedia, raadios ning sotsiaalmeedias. Tanu korduvkontaktidele (st Uks
inimene nagi, kuulis kampaaniat mitmeid kordi ja erinevatest kanalitest) ning mitmetele erinevate infoedastamise
kanalitele hindas kampaaniat labiviinud meediabiiroo, et kokkuvéttes oli kampaanial eri kanalites lle 6 miljoni

korduvkontakti.

Lisaks jdulukampaaniale on TTJA koostéds MTU Operation Lifesaver Estoniaga (OLE) koostanud raudteeohutuse
toovihiku, et kujundada Gpilaste teadmisi, hoiakuid ja kaditumist raudteeohutuse valdkonnas. OLE vabatahtlikud

kiilastavad hea meelega koolitunde ning raagivad raudteeohutusest.

Fookused oleme 2020. aastal seadnud lasteaedade ja Opetajatega seotud raudteeohutusalastele tegevustele.

Samuti on koostamisel ja levitamisel ka mitmed ennetussGnumit edasiviivad Gppematerjalid erinevatele
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vanusegruppidele. 2020. aastal on plaanis osaleda ka mitmes raudteeohutuse kampaanias, mille fookus on
raudteel reaalselt toimunud olukordade avalikkuse jaoks lahti motestamisel. Seoses TTJA tugiteenuste
osakonnaga koostatakse detailne raudteeohutusealaste tegevuste kommunikatsioonikava. Koost6os sektoriga
saame lisaks fookusgrupi maaratlemisele kokku leppida kindlad ohutusteemad. Alati rddgime raudtee liletamisega

seotud ohtudest erinevate liiklejatllpide rollides.

3. Euroopa Liidu seadusandlus ja regulatsioonid

3.1. Muudatused seadusandluses

Olulisi muudatusi 2019. a raudteealases seadusandluses ei olnud. Oleme mitmeid aastaid ette valmistanud ning
osalenud MKM-iga seadusandlusega seotud ettevalmistavas t60s, et Ule votta siseriiklikku seadusandlusesse
Euroopa Liidu Gigus. Ettevdtjate huvi seadusandluse muudatusse on arusaadavalt suur ning oleme neid ka
arengutega kursis hoidnud. Avaliku raudteeinfrastruktuuri ettevotjad valmistasid ette oma liiklusjuhendit, millega

asendatakse TKE lisa.

2019. aastal oli mitmeid arutelusid raudteeseaduse muudatuste teemal. Naiteks olid arutelul raudteeseaduse
vastutuse peatikid ning erimeetmete laiendamine TTJA-le. Samuti saatsime MKM-ile ettepanekuna aruandluse

vormide maaruse ettepanekud. Samuti kommenteerisime raudteeliikluse piiramise ja sulgemise maarust.

Kui osa liikmesriike votsid 4. raudteepaketi lile juba 2019. a suvel, siis Eesti plaanib selle ilevétmist 2020. aastal -
seoses Covid-19 olukorraga on llevétmine likkunud stigisesse (31.10.2020). Sellega on likkunud edasi ka koikide

teiste raudteeseadusega seotud regulatsioonide muudatuste joustumine.

3.2. Erandid vastavalt raudteeohutuse direktiivi artiklile 15

Lilkkmesriigid voivad otsustada tdita oma kohustust hoolduse eest vastutava liksuse kindlaksmaaramisel
alternatiivsete meetmete kaudu, jargides artikliga 14 loodud hooldussiisteemi raudteeohutuse direktiivis artiklis

15 toodud juhtudel.

Eestis tegutsev hoolduse eest vastutav lksus ei pea taotlema ECM-sertifikaati, kui:

35



1) tegeletakse kolmandas riigis registreeritud ja selle riigi seaduse jargi veeremi hooldamisega;
2) hooldatakse veeremit, mida kasutatakse 1520 mm raudteevdrgustikus ja mille direktiivi 2016/798 artikli 14
|6ike 2 kohane hooldus on tagatud kolmanda riigiga s6lmitud rahvusvahelise lepinguga;

3) kauba- ja reisivagunid, mida kasutatakse Uhiselt sellise kolmanda riigiga, mille r66pmelaius on 1520 mm.

Uus méaarus 2019/779 on tervikuna siduv ja otsekohalduv kdikides EL liikmesriikides ning seetdttu kohaldatakse
seda Eestis alates joustumisest 16. juunist 2020. Ettevotted saavad seega hakata taotlema alates 16. juuni 2020
endale ECM sertifikaati. ECM sertifikaat vahetab kaubavagunite puhul meie siseriikliku tehnohoolde ja remondi

tegevusloa vilja.

4. Ohutustunnistused, ohutusload, autoriseerimised ja teised ohutusasutuse poolt

valjastatud sertifikaadid

4.1. Ohutustunnistused, ohutusload ja autoriseerimised

2019. aastal tegelesime 9 ettevotte ohutustunnistuste ja -luba uuendamise protsessiga. Uue ohutustunnistuse A
ja B osa véljastasime AS-ile DBT. Eestis on 2018. aasta seisuga 16 raudtee-ettevotet, kellele on véljastatud
ohutustunnistus kauba- voi reisiveo teostamiseks. Lisaks on Eestis 2 raudteeinfrastruktuuri ettevotet, kellele on
valjastatud siseriiklikud ohutusload - AS Eesti Raudtee ning Edelaraudtee Infrastruktuuri AS. 2019. aastal ei
tiihistatud Gihtegi tunnistust, kuid nelja ettev&tte osas — AS Eesti Liinirongid, Leonhard Weiss OU, AS Railservis ning
AS GoRail - toimusid ohutustunnistuse muutmised. Muudatused olid kolmel juhul seotud -ettevotte

tegevusvaldkonna voi -piirkonna laienemisega ning thel juhul ettevétte nimemuutusega.

Raudteesektoris on veoteenuse osutamise turg ettevotete poolest jddnud sarnaseks. Suurenenud on AS Operail

turuosa kaubaveo teostamise teenuse osas ning oluliselt on vdhenenud AS E.R.S. veomahud.
Eestis kehtivad 2019. aastal ohutustunnistuste ja -lubade kontekstis siseriiklikud raudteeseaduse néuded ning

siseriiklik maarus nr 9 (vastu voetud 25.01.2008) ,Raudtee-ettevGtja ohutusjuhtimise sisteemile ja selle

rakendamisele esitatavad néuded”, mis on (le vGetud Euroopa Liidu digusest.
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Raudteeseaduse § 20. Ohutusloa, ohutustunnistuse ja tegutsemise ohutustunnistusega ettevdtjale antavad
Oigused

(1) Raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja voib avalikku raudteed majandada, kui tal on kehtivad ohutusloa A ja B osad.

(2) Raudteeveo-ettevotja voib tegeleda reisijateveoga voi kaubaveoga avalikul raudteel, kui tal on kehtivad
ohutustunnistuse A ja B osad.

(3) Mitteavaliku raudtee valdaja voib korraldada raudteeliiklust mitteavalikul raudteel, kui tal on lisaks kehtivale
vastutuskindlustuslepingule ka kehtiv tegutsemise ohutustunnistus.

(4) Raudteeveo-ettevotja voib tegeleda kaubaveoga mitteavalikul raudteel, kui tal on kehtiv tegutsemise
ohutustunnistus vGi tal on kehtivad ohutustunnistuse A ja B osa.

(5) EttevGtja vOib tegeleda reisijateveoga mitteavalikul raudteel, mis ei ole Uhenduses avaliku raudtee
vorgustikuga, kui tal on peale kehtiva vastutuskindlustuslepingu ka kehtiv tegutsemise ohutustunnistus.

(6) Ohutustunnistuse ja ohutusloa A osa viljastatakse ettevotjale, kellel on kdesoleva seaduse ja selle alusel
antud digusaktide nduetele vastav ohutusjuhtimise slisteem.

(7) Ohutustunnistuse ja ohutusloa B osa ning tegutsemise ohutustunnistus véljastatakse ettevétjale, kelle
raudteeinfrastruktuur, raudteeliikluse korraldus voi raudteeveerem ning personal vastavad kadesoleva seaduse ja
selle alusel antud Gigusaktide nduetele ning kui ettevotja on vGimeline tditma raudteeohutusalaseid ndudeid.

(8) Ohutustunnistuse B osa valjastatakse tiksnes juhul, kui ettevotjal on kehtiv ohutustunnistuse A osa. Ohutusloa
B osa valjastatakse raudteeinfrastruktuuri-ettevotjale iksnes juhul, kui ettevdtjal on kehtiv ohutusloa A osa.

(9) Ohutustunnistuse A ja B osa, ohutusloa A ja B osa ning tegutsemise ohutustunnistuse annab vilja Tarbijakaitse
ja Tehnilise Jarelevalve Amet.

(10) Ohutustunnistuse A ja B osad, ohutusloa A ja B osad ning tegutsemise ohutustunnistus kehtivad viis aastat.

Ohutustunnistuste, jarelevalve ja veeremi vastavushindamise meeskondade moodustamise peamine p&himaéte
on jaotamine kompetentsi alusel. Peetakse silmas, et komisjonis osalejatel oleks terviklik informatsioon ning et
ametnike koormus oleks (ihtlane. Selline meeskondade loomine p&hineb sellel, et juht tunneb oma meeskonda.
Protsess on jargmine: igallhel on oma tegevusvaldkond; jarelevalve tiimi oleme kaasatud k&ik (veerem, liiklus,

vedu, onnetusjuhtumid) ning lisaks klsime sisendi ehitusosakonna raudtee infrastruktuuri kolleegidelt.

Ohutustunnistuse ja -lubade menetlemiseks on meil alates 2017. aastast kasutusel komisjoni formaat, kus
peamenetleja vaatab (le dokumentatsiooni kogu mahus, tdidab Ulevaateks vastava tabeli ning esitab
informatsiooni komisjoni liikmetele. Komisjoni kuuluvad osakonnajuhataja asetéitja ning kolleegid raudtee

teemade osas. Taidetav tabel sisaldab koiki ohutusjuhtimise slisteemi ja dokumentide olulisi nGudeid ning selle
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abil on vdimalik saada hea llevaade menetluse tulemustest. Dokumentidega Uhise t06 korraldamiseks on k&ik

menetluse dokumendid kattesaadavad TTJA dokumendihaldussiisteemis ning osakonna arvutikettal.

Uldiselt ei ole viimastel aastatel raudteesektor oluliselt muutunud. Lisandunud on tksikud uued raudteeveo-

ettevGtjad ning osa ettevdtteid on Uhendatud. EttevGtted on muutnud oma tegevuse piirkondi ja mahtusid.

Naiteks on tdiendatud ohutustunnistuse tegevust ohtlike kaupade raudteeveoga.

Ettevotte nimi Loa/tunnistuse tiilip Loa/tunnistuse number Kehtivuse Kehtivuse
algus 16pp

AS Eesti Raudtee Ohutusloa A osa EE1120190002 24.01.2019 24.01.2019
Ohutusloa B osa EE1220190002 25.01.2019 25.01.2019

Edelaraudtee Infrastruktuuri AS Ohutusloa A osa EE1120180003 11.11.2018 11.11.2023
Ohutusloa B osa EE1220180006 24.12.2018 24.12.2023

AS Operail Ohutustunnistuse A osa EE1120190001 23.01.2019 23.01.2024
Ohutustunnistuse B osa EE1220190001 23.01.2019 23.01.2024

Vesta Terminal Tallinn OU Ohutustunnistuse A osa EE1120190003 01.02.2019 01.02.2024
Ohutustunnistuse B osa EE1220190003 15.02.2019 15.02.2024

AS Maardu Raudtee Ohutustunnistuse A osa EE1120180004 02.10.2018 02.10.2023
Ohutustunnistuse B osa EE1220180003 10.12.2018 10.12.2023

AS Eesti Liinirongid Ohutustunnistuse A osa EE1120180006 03.10.2018 03.10.2023
Ohutustunnistuse B osa EE1220190006 03.12.2019 11.12.2023

Dekoil OU Ohutustunnistuse A osa EE1120180009 02.11.2018 02.11.2023
Ohutustunnistuse B osa EE1220180009 10.12.2018 10.12.2023

AS GoRail Ohutustunnistuse A osa EE1120190006 07.06.2019 07.06.2024
Ohutustunnistuse B osa EE1220190006 07.06.2019 07.06.2024

AS Railservis Ohutustunnistuse A osa EE1120190007 05.12.2019 11.12.2023
Ohutustunnistuse B osa EE1220190008 05.12.2019 11.12.2023

AS Sillamde Sadam Ohutustunnistuse A osa EE1120180008 02.10.2018 02.10.2023
Ohutustunnistuse B osa EE1220180008 10.12.2018 10.12.2023

ASE.R.S. Ohutustunnistuse A osa EE1120180005 03.10.2018 03.10.2023
Ohutustunnistuse B osa EE1220180004 11.12.2018 11.12.2023

AS Kunda Trans Ohutustunnistuse A osa EE1120190005 22.03.2019 22.03.2024
Ohutustunnistuse B osa EE1220190005 22.03.2019 22.03.2024
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Horizon Tselluloosi ja Paberi AS Ohutustunnistuse A osa EE1120170002 07.06.2017 07.06.2022
Ohutustunnistuse B osa EE1220170002 07.06.2017 07.06.2022
Leonhard Weiss OU Ohutustunnistuse A osa EE1120190008 25.09.2017 25.09.2022
Ohutustunnistuse B osa EE1120190009 25.09.2017 25.09.2022
Skinest Rail AS Ohutustunnistuse A osa EE1120180002 11.07.2018 05.02.2023
Ohutustunnistuse B osa EE1220180002 11.07.2018 05.02.2023
AS DBT Ohutustunnistuse A osa EE1120190004 22.03.2019 22.03.2024
Ohutustunnistuse B osa EE1220190004 22.03.2019 22.03.2024
Alexela Terminal AS Ohutustunnistuse A osa EE1120150002 03.02.2015 03.02.2020
Ohutustunnistuse B osa EE1220150002 03.02.2015 03.02.2020
Enefit Kaevandused AS Ohutustunnistuse A osa EE1120150001 02.02.2015 02.02.2020
Ohutustunnistuse B osa EE1220150001 02.02.2015 02.02.2020

Kuna hiljuti on I6petatud valdav osa ohutustunnistuste ja -lubade uuendamise menetlusi, siis on voimalik teha ka
Uldisi kokkuvotteid menetluse tulemustest. Pohilised probleemkohad menetlustes olid ebakorrektsed
menetlusdokumendid, puudulik riskianaliilis, vananenud juhtumite nimetused ja organisatsioonide nimed. Need
viitasid asjaolule, et ettevotted ei ole iga-aastaselt uuendanud oma ohutusjuhtimise slisteemi voi ei ning sellega
seotud juhendeid ja dokumente v&i on teinud seda ebapiisava tahelepanuga. Esines menetlusi, kus ohutusasutuse
kommentaare viidi sisse kiirustades ning ebataielikult. Seetdttu pikenes ka mdnede ettevétete ohutustunnistuste
menetlus ning vajalik oli valjastada siseriiklik otsus ettevotte dritegevuse jatkamiseks kuni tunnistuse valjastamise

otsuse tegemiseni.

Samas oli ettevétteid, kes nditasid oma tegevuste sisulist kiipsust. Esines ka ettevotteid, kes on oluliselt edasi

arendanud ettevotte erinevate osakondade koostddd, riskianaliiisi ja riskide haldamise stisteeme.

Oleme ldahtunud pShimdottest, et ohutusjuhtimise siisteem on tervikuna ka vahend informatsiooni vahetamiseks
ettevGtete endi ning ohutusasutuse vahel. Seetottu oleme korraldanud ettevotetega kohtumisi, jaganud
informatsiooni ja kommentaare telefoni ja meili teel ning jarelevalvetoiminguid |abi viies. Nii toimides oleme olnud
sektori ettevétetele toeks ohutuse juhtimes kdrgema klpsustaseme saavutamisel. Oleme aktiivselt suunanud
Eesti avalikul raudteel tegutsevaid ettevotteid ohutusjuhtimise slsteemi kui tervikliku juhtimiskasitluse
kontseptsiooni jarjest parema mdistmise ja elluviimise poole. Plaanime 2020. aastal TTJA kodulehel avalikustada
menetlusprotsesside p&himdtted ja juhendmaterjali ettevdtete jaoks. Uheks ettevStetega suhtlemise

vOimaluseks on podrdumine ametlike paringutega. Julgustame ka ettevotteid kisimuste korral meie poole
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poorduma. Ettevotted korraldavad omavahel (marlaudasid, kus jagatakse kogemusi menetlustest ning
ohutusjuhtimise stisteemi rakendamisest, ning TTJA ja Euroopa Raudteeameti kodulehtedel avaldatud teave voiks

neil selles abiks olla.

4.2. Veeremi autoriseerimised

2019. aastal labis vastavushindamise eelmenetluse faasi ning ettevdtja taotluse alusel voeti tdiendava
kasutuselevotu loa valjastamise menetlusse mandovrivedur seeriast TEM-LTH, milline oli toodetud Vilniuse
Veduriremondi depoos 2017. aastal ning oli sertifitseeritud liiklemiseks Leedu Vabariigi raudteevorgustikul.
Vastavushindamise eelmenetluse protsessi kdigus rakendati Lati Vabariigi teavitatud asutust, hindamaks veduri
dokumentatsiooni ja tehnilist Ulesehitust Eesti Vabariigis kehtestatud nouetele. Teavitatud asutus véljastas
vedurile vajalikud tootesertifikaadid, mis vdimaldaks vedurile valjastada Eestis tdiendava kasutuselevétu loa. Siiski
vedurile tdiendavat kasutuselevétuluba ei saanud valjastada, kuna menetluseks taotluse esitanud ettevotja esitas

avalduse taotluse menetluse |Gpetamiseks.

2019. aastal esitlesid ettevotjad uusi voimalike veduriprojekte, millised véivad lahiaegadel jéuda
vastavushindamise eelmenetlusfaasi. Nii on ettevdtjad TTJA konsulteerinud aku-mandoverveduri, LNG
gaasiveduri ning suure vGimsusega veduri teemadel. Nendest veduriprojektidest on 2019. aastal jouliselt
tegevusse ldinud LNG gaasiveduri projekt, kus on osapoolteks 2 Eesti raudteeveo-ettevotjat, Lati ettevdtja

seadmete projekteerija ja ehitajana ning Lati vajalikku tegevuspadevust omav teavitatud asutus.

4.3. Hoolduse eest vastutavad liksused

Eestis ei ole 2019. aasta seisuga raudteeveeremi remondi-ettevotjatele ECM-sertifikaate valjastatud. Seoses 4.
raudteepaketi rakendumisega tehti korralduslikku eelt66d ettevotjatele teha jaanuaris 2020. aastal infopaevaks,

kus kajastatakse hoolduse eest vastutavate liksuste nGudeid ning seotud seadusandlust.

4.4. Vedurijuhid

TTJA on hinnanud vastavaks 5 ettevétja vedurijuhtide koolituskeskused ning Haridus- ja Teadusministeerium on

neile valjastanud koolitusload. TTJA on ka valjastanud ning uuendanud tunnustatud eksamineerijate digusi ning
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tunnistusi 6 isikul. 2019. aastal osales TTJA andmetel ligikaudu 160 vedurijuhti tunnustatud eksamineerjate
sertifikaadieksamil. Uusi vedurijuhilube valjastati 2. Ettevotjate koolituskeskused ei viinud labi Gihtegi kursust,

kuna raudteevdrgustikul puudus vajadus uute vedurijuhtide jarele.

4.5. Teised ohutusasutuse poolt véljastatud sertifikaadid voi autoriseerimised

2019. aastal TTJA menetles ettevdtja AS Uhinenud Depood taotluse alusel raudteeseaduse § 10 I8ike 1 punkt 5
kohast raudteeveeremi ehitamise tegevusloa taotlust. Menetlemise kaigus kontrolliti tootmispindade vastavust
ning toomisvahendite olemasolu nagu on esitatud raudteeveeremi ehitamise tehnoloogilise protsessi kirjelduses.
Taotluse menetlusprotsessi tulemusena TTJA valjastas taotlejale raudteeveeremi ehitamise tegevusloa

04.02.2019 nr RDEO00002 kaubavagunite ehitamiseks (platvormvagun mudel 13-643).

Ka osales TTJA 2019. aastal S&ltumatute Riikide Uhenduse (SRU) Raudteetranspordi N&ukogu Eesti
raudteeadministratsiooni (MKM volitusega AS Eesti Raudtee) moodustatud vagunite remondiettevitete
atesteerimise komisjoni t66s. Komisjon atesteeris plaaniliselt ettevétte tingnumbri sdilimiseks 02.2019 Operail AS-
i Tapa Depood kaubavagunite remondipositsioone ja tehnoloogilise protsessi tditmist ning 03.2019
automaatsidurite remondipositsiooni. 05.2019 teostati AS Valga Depoo kaubavagunite rattapaaride
remonditsehhi, poodrdvankrite remondipositsiooni ning automaatpidurite remondi osakonna plaanilist
atesteerimist. 12.2019 atesteeriti Operail AS-i Tartu vagunite tehnohooldepunkti (THP) tookorraldust ja
tehnohoolde kvaliteeti. Atesteerimiste osas koostati raudteeadministratsiooni poolt komisjonilised aktid ning
fikseeriti tuvastatud puudused. Ettevotjad lahendasid puudused. Operail AS sulges Tapa Depoodes kaubavagunite

remondipositsioonid ning |Gpetas kaubavagunite depoo- ja kapitaalremondi teostamise.

2019. aastal TTJA menetles raudteeveo-ettevotja Operail AS taotlust loa saamiseks alustada kaubarongide
teenindamist Ghemehega juhtimisel, st ilma vedurijuhiabita. Peale dokumentide menetlusprotsessi ning EL
madaruse 402/2013 kohase hindamisasutuse (AsBo) ohutusraportit TTJA raudteeseaduse § 44 |16ike 2 kohaselt kiitis
heaks Operail AS vedurijuhiabita raudteeveeremi juhtimise eeskirja. Eeskirja kohaselt valmistatakse
Uhemehejuhtimisele maaratud kaubavedur juhendis ettendhtud korras ette, paigaldatakse vajalikud lisaseadmed
ning esitatakse komisjonilisele lilevaatusele, mille t66s osalevad ohutusasutuse esindajad. 2019. aastal toimus

kahe ettevalmistatud veduri komisjoniline (ilevaatus ning vedurid lubati liiklusesse iGhemehega juhtimisel.
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4.6. Kontaktid teiste ohutusasutustega

2019. aastal valmisid koostookokkulepe Euroopa Raudteeameti ning Balti riikide vahel. Tegemist oli protsessiga,
kus tegime osapooltega tihedat koostodd. 2019. aastal kohtusime Euroopa Raudteeameti, Lati ning Leedu
kolleegidega Riias seoses Balti riikide koostookokkuleppe ning sellega seotud teemadega. Arutelu oli peamiselt
seotud koostodkokkuleppe lepingu viimase versiooni ning raudteeveeremi teemadega. Lati ja Leedu
ohutusasutustega teeme koostodd ka OPE KTK nduete kaardistamisel ning siseriiklike nduete tuvastamisel.
Jargnevatel aastatel suureneb teiste ohutusasutustega koost66 tegemise maht tunduvalt ning selles osas teeme

samuti ettevalmistusi, uuendades oma juhendeid ja dokumente ning inglise keelset kodulehte.

2019. aasta alguses osalesid kolm transpordi osakonna spetsialisti ERA-s ihtse ohutustunnistuse ja veeremi
vastavushindamise koolitusel. Koolituse kdigus oli oluline roll t66gruppide aruteludel, kus oli véimalik arutada
erinevate riikide ohutusasutuste kogemusi ja nditeid. Koolitusel tutvustati nii 4. raudteepaketiga kaasnevaid
muudatusi, tunnistuste menetluspéhimd&tteid ning Ghtset kontaktpunkti (OSS). Koosolekul saadud materjale ja

teadmisi kasutasime, et valmistada ette infopaev Eesti ettevotjatele aastal 2020.

Jatkuvalt osaleme ERA tdogruppide t66s ning saame informatsiooni ka meilitsi ning ERA Extraneti kaudu
toogruppide dokumentide kaudu. 2019. aasta I&pus osalesime ohutusaruannete koosolekul ERA-s ning CSM ASLP
alguskoosolekul. Inimressursi moéttes vaikse ohutusasutusena peame oluliseks, et kui isiklikult koha peale tulla ei

saa, siis saame osaleda koosolekul eemalt ja hoida osakonda ning sektorit olulise informatsiooniga kursis.

4.7. Informatsiooni jagamine ohutusasutuse ja raudtee-ettevotete vahel

Oleme ettevotetega Usnagi tihedas suhtluses ning Uritame teha koost66d info vahetuses. Suhtluse tihedus s6ltub
tihtipeale ka ettevotte suurusest. Kui tegemist on suure ettevGttega, siis paratamatult on selle ettevéttega ka
rohkem suhtlust, sest teemade ring on laiem. Samas oleme Uritanud tagasiside ja info edastamise abil kaasata ka

vaiksemaid ettevotteid.

Raudteeseadus §34! |8ige 6 satestab, et raudteeinfrastruktuuri-ettevdtja ja raudteeveo-ettevdtja esitavad iga
aasta 1. juuniks Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ametile eelmise kalendriaasta kohta ohutusaruande

alljargneva kohta:
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1) Glevaade ettevotja raudteeohutuse eesmarkide saavutamise ja tulemuste kohta;

2) riigisiseste ohutusnéitajate ja Uhiste ohutusnditajate areng, kui see on ettevGtja hinnangul vajalik
ohutusaruandes esitada;

3) sisemise ohutusauditi tulemused;

4) tidhelepanekud raudteeinfrastruktuuri voi raudteeveo toimimise kitsaskohtadest voi héiretest, millest

Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti teavitamine on ettevdtja hinnangul vajalik.

2019. aastal vaatasime (le ettevotete esitatud aruanded ning aruannete analiils nditas, et mitmetes aruannetes
kajastuvad sarnased probleemid. Kui varasemalt oleme andnud ettevotetele eraldi tagasisidet, siis 2019. aastal
otsustasime, et anname sektorile tervikuna tagasisidet, et ettevotted saaksid {ile hinnata oma aruandluse ning
saaksid informatsiooni (ldistest trendidest seoses ohutusaruannetega. Kokku laekus 2019. aastal 18
ohutusaruannet. Tagasisidet said kdik ettevotted. Kiisimuste korral esitasid ettevotteid tdiendavaid selgitusi voi
dokumente, mis pakuksid lisainformatsiooni aruandluses kasitletule. Mitmete ettevOtete aruannete puhul ei
olnud ohutusasutusel tdiendavaid kommentaare. Nagime, et tagasiside andmist hindasid ettevotted pigem

postiivseks. Samas oli ettevotteid, kellele oli vaja tdiendavalt selgitada tagasiside eesmarki ja vajalikkust .

Uldiselt tegime aruannetest jargnevad jareldused, mille toome vilja jargnevalt. Positiivse asjaoluna sai vilja tuua,
et on mitmeid ettevétteid, kes on esitatud vaga péhjalikud aruanded, kus raudteeohutuse eesmargid on seotud
konkreetsete tegevuste ja tulemustega. Mitmetest aruannetest selgub, et ettevotted on juurutamas
ohutuskultuuri, mille Gheks osaks on juhtumite ennetamine ning toimunud juhtumitest Gppimine, mitte vaid
nendele reageerimine. Muuhulgas panustavad mitmed ettevotted avalikku raudteeohutusse erinevate tegevuste

kaudu.

Uldised tahelepanekud, kus oleks vdimalik aruannete sisu parendada, on jargmised:

1. Puudub informatsioon sisemise ohutusauditi tulemuste kohta (sh milliseid puudusi tuvastati ning milliseid
meetmeid on rakendatud puuduste kdrvaldamiseks);

2. Puudub informatsioon sisemise ohutusauditi teostaja ning teostaja s6ltumatuse kohta. Nimelt ohutusjuhtimise
sisteemis on kohustuslik kajastada ohutusauditi teostaja s6ltumatust auditeeritavas valdkonnast, mis peaks
olema vilja toodud ettevétte ohutusaruandes;

3. Puudub llevaade ettevotte raudteeohutuse eesmarkide nende saavutamise ja tulemuste kohta;

4. Raudteeohutusega seotud ohutusauditi asemel kajastatakse aruandes to6ohutuse alast auditit, mille fookus,

sisu ja eesmark on erinev raudteeohutusega seotud auditist;
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5. Lisatakse aruandele vene keelsed dokumendid. Soovimata dokumentide eesti keelse ndudega tekitada
tdiendavat koormust, peame réhutama, et ametiasutusega suhtlusel ja dokumentide esitamisel on kohustuslikuks
eesti keel kui ainus ametlik riigikeel Eesti Vabariigis. Ettevotte dokumentides kasutatav keel on sisemise
tookorralduse kisimus. Keeleseaduse § 12 jargi kehtib ndue, et kui riigiasutusele véi kohaliku omavalitsuse
asutusele esitatakse voorkeelne avaldus voi muu dokument, on asutusel digus nduda dokumendi esitajalt selle
tolget eesti keelde, vilja arvatud keeleseaduses §-s 9 satestatud juhul. Tolke ndudmisest antakse avalduse voi
muu dokumendi esitajale viivitamata teada;

6. Kasutatakse juhtumite esitamise osas vananenud mdisteid nagu naiteks intsident, raudteednnetus. Korrektne
on kasutada vastavalt raudteeseaduse §-le 40 Uldist mdistet raudteeohutust mdéjutav juhtum, mis jaguneb
onnetusjuhtumiks, tdsiseks Gnnetusjuhtumiks ja vahejuhtumiks;

7. Kasutatakse Tarbijakaitse ja Tehnilise Jarelevalve Ameti asemel asutuse endist nimetust Tehnilise Jarelevalve

Amet.

Aruandest saadud informatsioon ja ohutusjuhtimise siisteemi rakendamine on oluliseks sisendiks ettevotete
jarelevalves. Tagasiside ja anallilisi meetod on ks kaudse jarelevalve vorme, mida riiklik ohutusasutus kasutab,
et saada sektori tegevustest Gilevaade. Antud tagasiside rakendamist on plaanis hinnata nii ettevotete jarelevalve

kui ka 2020. aastal esitatava aruande sisus.

TTJA teostab igapdevaselt ettevotetega suhtluse alusel raudteeohutuse parendamiseks tegevusi. Eesmargiline
suunatus ohutuse hoidmiseks ja selle parendamiseks on andnud NSA-le ja raudtee-ettevétjatele hea omavahelise
kontakti. Omavahelise one-on-one kontaktist alati ei piisa ning selleks, et ettevotted saaksid info katte, teeb NSA
vastavalt olukorrale ja infomahu suurusele infopaevi. 2019. aasta |Gpus alustasime vastavate ettevalmistustega.
Infopdeva labivaks teemaks oli 4. raudteepaketile Gileminek. Antud teema selge ja ihemdtteline info edastus 2020.

aasta jaanuaris oli oluline, tagamaks ettevotete korralikku informeeritust.

Infopdeva ettevalmistamiseks kasutasime 4. raudteepaketiga muutuvaid teemasid: Uhtne ohutustunnistus,
ohutusjuhtimise stisteem (SMS), One Stop Shop (0SS) platvormile Gleminek, veeremi vastavushindamine ja
hooldusiiksuse sertifitseerimine (ECM). Eelnimetatud teemade infopdeva materjalide kokkupanekul toetusime
ERA vastavatele koolitustele, publitseeritud ja kehtivatele ning lahemal ajal kehtima hakkavatele seadustele ja
regulatsioonidele. Info edastamiseks kasutasime esitlust, kus teemade eest vastutavatel ametnikel oli vGimalus

panustada omapoolselt ettevotetele info andmisse. Selle all peame silmas, et iga teema arendus ja ettekanne oli
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teema vastutaja koostatav, mis andis tdpse Ulevaate ja valistas Uhe koostaja koormamise ning andis iga teema

haldaja poolt tapse selgituse vbimaldamise ettevotjatele.

Samuti plaanime jagada NSA infopdeval esitletud teemade ettekandeid ja vajalikku informatsiooni peale
infopdevade toimumist oma kodulehel. Eesmadrk on anda ettevdtetele vGimalus sobival ajal taas ettekanded
avada. Selleks, et kdik ettekanded ning lisainfo saaks ka Gigeaegselt kodulehele Ulesse laetud, tuli detsembris
transpordiosakonnal koostddd teha tugiteenuste osakonnaga. Tugiteenuste osakonna Ulesanded on
ohutusasutuses on toetavate tegevuste koordineerimine ning ameti kodulehekiilje kaasajastatuse hoidmine ja
kontrollimine. Samuti teostavad finantsvahendite eraldamist seosest korraldatavate infopdevadega. Eelnevast
tulenevalt on omavahelise koost66 tulemuseks kiire info jagamine ja kajastatus, samuti infopaeva produktiivne

finansvahendite kasutamine.

Infopdeva labiviimise ning tulemuste kirjeldusega saab tutvuda jargmises NSA aastaaruandes.

5. Jarelevalve

5.1. Strateegia, plaanid, protseduurid ja otsuse vastuvotmine

Riiklik ohutusasutus:

a) kogub ja anallitsib strateegia ja kava(de) sisendandmetena mitmest allikast parit andmeid/teavet. Allikad
vOiksid holmata ohutusjuhtimisstisteemide hindamise kaigus kogutud teavet, varasema jarelevalve
tulemusi, teavet allsisteemidele vOi veeremilksustele antud Iubade kohta, riiklike
ohutusjuurdlusasutuste aruandeid Onnetusjuhtumite kohta ja nende sellekohaseid soovitusi, muid
aruandeid v&i andmeid &nnetusjuhtumite/vahejuhtumite kohta, raudteeveo- vdi taristuettevétja iga-
aastaseid ohutusaruandeid riiklikule ohutusasutusele, hoolduse eest vastutavate lksuste iga-aastaseid
hooldusaruandeid, kodanike kaebusi ja muid asjakohaseid allikaid;

b) maarab sihtotstarbelise jarelevalve jaoks kindlaks jarelevalve strateegias kasitletavad riskivaldkonnad,
sealhulgas asjakohasel juhul need, mis on seotud inim- ja organisatsiooniliste tegurite arvesse votmise ja
kdsitamisega;

c) koostab jarelevalvekava(d), milles nditab, kuidas ta rakendab jarelevalvestrateegiat kehtivate Uhtsete

ohutustunnistuste ja ohutuslubade kehtivuse ajal;
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d) koostab kindlaksmaaratud sihtvaldkondade pohjal esialgse hinnangu kava(de) rakendamiseks vajalike
vahendite kohta;

e) jaotab vahendeid kava(de) rakendamiseks;

f) kasitleb jarelevalvestrateegias ja -kava(de)s ko&iki piiritilese tegevuse voi taristu(te)ga seotud kiisimusi,

koordineerides tegevust teise riikliku ohutusasutusega (teiste riiklike ohutusasutustega).

2019. aasta alguses TTJA moodustamise jarel asuti kaasavalt looma uue ihendameti strateegiadokumenti, mis on
plaanis valmis saada 2020. aastal. Jargmine faas on strateegia ellu viimine, sh valdkondlike visioonide ja iga-
aastaste tooplaanide loomine ning ohuprognoosi kinnitamine. Kéik need dokumendid uuendatakse igal aastal.
Strateegia tdiendusena on loodud kommunikatsiooniplaan ja koostamisel on personalipoliitika pdhimotted. Eesti
avalikus sektoris on personalivaldkond vdga pohjalikult reguleeritud seadustega, mistSttu pohjalikke
kdsiraamatuid ei olegi asutustele vaja. Ldhtume personalipoliitikas avaliku teenistuse seadusest ja varbamise
kdsiraamatust. Ametikohtadele vétame todle inimesi, kes jagavad asutuse vaartusi. Personalipoliitika on tdhusalt

toimiv, kui digete hoiakute ja digete kompetentsidega inimesed on ametikohtadel.

Menetlusliigi valimise protseduur jarelevalves ja avalduse menetluses on TTJA jarelevalve ametnikul
haldusmenetluse seadusest (edaspidi HMS) tulenevalt kaalutlusGigus ja seda nii jarelevalve teostamisel kui
avalduse menetlemisel. Eesti digusruum ei tee vahet suurel ja vdikesel puudusel, olulisel ja vdhemolulisel

rikkumisel — koiki kasitletakse sarnaselt ja seetSttu ongi jadetud ametnikule kaalutlusdigus.

Raudteeohutuse jarelevalvet teostatakse Eestis kehtiva raudteeseaduse ja korrakaitseseaduse alusel, mis
kirjeldab ametniku Gigused ja kehtivad nduded jarelevalve labiviimisel. Taiendavalt |ahtume ka jarelevalve
Uhtsetest meetoditest. Tdiendavalt lahtume ohutusasutuse t6dplaanist, mille koostamisel arvestatakse ettevotte
tegevusega seotud vdoimalikke riske. Tooplaani koostamisel vGetakse nditeks arvesse ettevotte suurust,
veomahtusid, infrastruktuuri suurust, seotud Gnnetusjuhtumite arvu ning eelnevate jarelevalvete tulemusi.
Jarelevalve t6oplaan pannakse ildjoontes paika terve aasta peale, kuid iga jargneva kuu kohta koostatakse
detailne jarelevalve plaan, kus arvestatakse osakonna teisi jooksvaid tegevusi, et ei toimuks tegevuste kattumist.
Jarelevalve riskiplaani eest vastutab peamiselt transpordiosakonna juhataja asetditja, kelle poolt on loodud
planeerimise ja koordineerimise t66vahend Excelis. Igale jarelevalvele maaratakse vastutaja ning jarelevalve
teised teostajad. Jarelevalvete teemad voivad olla seotud riiklike ohutustrendidega, kuid ka Ohutusjuurdluse

Keskuse poolt tehtud soovitustega.
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Jarelevalvemeetodid on erinevad. Kasutatakse nii paikvaatlust, ettevotetesse kohapeale minekut (millega kaasneb
ohutusintervjuu), kuid ka jarelevalvet distantsilt ehk dokumentide ja protsesside kontrolli. Jarelevalvemeetod
soltub konkreetsest jarelevalve teemast. Reisironge ja kaubaronge kontrollides kasutatakse naiteks kontrollsdite,
mille kaigus kontrollitakse nii vedurijuhti kui ka vedurijuhiabi (olemasolul) ning ka klienditeenindajat (reisirongide

puhul).

Jarelevalve teostamisele objektil eelneb jarelevalve ettevalmistus. Vaadatakse lile asjakohased dokumendid.
Naiteks: mis on seotud konkreetse ettevotte vdi objektiga; eelmiste menetluste protokollid; ettevotte poolt
esitatud aruandlus. Teostades jarelevalvet kasutatakse osakonna voi jarelevalveametniku kontroll-nimekirju voi
vajadusel muid vahendeid, mille abil on vdimalik jarelevalve tegevusi jaddvustada. Teostades jarelevalvet ja mitte
leides rikkumisi (st kdik kontrollitud objektid, tegevused jm vastavad kehtestatud nSuetele), koostatakse tagasi

kontoris olles memo voi akt, kus fikseeritakse teostatud jarelevalve aeg ja kontrolli ese.

Jarelevalve teostamisel leides puuduse, mille kdrvaldamine ei ole kriitiline — st ohutus on jatkuvalt tagatud (nt auk
piirdeaias, llesGidukoha plaadi liikumine), koostatakse protokoll, kus fikseeritakse leitud puudus ja lastakse
ettevGtjal maarata tahtaeg selle puuduse kdrvaldamiseks. Kui ettevotja korduvate meeldetuletuse jarel (nt mitu
protokolli samal teemal, lisaks meeldetuletuskirjad, suulised vestlused ettevdtja esindajaga) ei ole kdnealust
puudust korvaldama asunud voi pole suutnud maéaarata ise puuduse korvaldamise tdahtaega, vormistatakse
ettekirjutus. Ettekirjutuses maarab puuduse kdrvaldamiseks tdhtaja TTJA, lisades sinna sunniraha ndude, mis

pooratakse taitmisele, kui ettevote pole nimetatud tdahtajaks puudust kdrvaldanud.

Ettekirjutus koostatakse ka juhul, kui jarelevalve kdigus on tuvastatud olukord, mis vdib jatkumisel ohustada
ohutustaset — nt rikutakse hoiatuste valjastamise protseduuri, raudteerajatised ei taga piisavat ohutust
(platvormide serv on murenenud, raudtee muldkehal ballast dra vajunud selliselt, et liipriotsad on véljas jm) vGi

ettevotte sisemine protseduur/juhend ei taga labiviidavate tegevuste ohutust.

Raudteeseaduse (10. peatiikk vastutusest) on loetletud olukorrad, mille tuvastamisel tuleb TTJA ametnikult
algatada vaarteomenetlus. Need on olukorrad, milles ametnikul kaalutlusdigus, kas algatada vaarteomenetlus voi
mitte, puudub — Gigus on ametnikul valida vaarteomenetluse liik ja kaaluda téendeid karistuse (trahvisumma)

maaramisel.
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Jarelevalvetega seoses ohutusasutus eraldi tagasisidet (nt kiisimustike teel) ei kogu, kuid kuna teeme ettevotetega
koostdod erinevates teemades, siis arvestame kaebusi, kui neid peaks tekkima. Oleme ettevdtjatega pidevas
suhtluses erinevatel teemadel infopdevadel ja infokirjade kaudu. Konkreetsete haldusmenetlusega seotud otsuste
osas on vbimalik esitada vaie ameti peadirektorile v6i poorduda halduskohtusse. 2019. aastal ei esitanud raudtee-
ettevotted kaebusi TTJA transpordiosakonna t66 osas. Kisimustiku teel tagasiside kogumist planeerime 2020.

aastal peale ettevotjate infopdeva.

Haldusmenetluse seadus, mis reguleerib Eestis avaliku halduse toimimist (sh ka avalduse osas), ei maaratle
puuduste kaalu — puuduseid ei kategoriseerita. Igasuguste puuduste korral, mis avalduses tuvastatakse,
edastatakse info avaldajale, kellele maaratakse tdahtaeg nimetatud puuduste koérvaldamiseks. Kui puudusi
nimetatud tdhtajaks ei kdrvaldata, siis avaldus tagastatakse selle esindajale. Puuduste tdahtaegsel kdrvaldamisel
menetlus jatkub. Raudteeohutuse jarelevalve esimesed plaanid koostati martsiks 2019. Jarelevalve on seotud

raudteeohutuse naitajatega, mis on detailsemalt kirjeldatud peatiikis 2.1.
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5.2. Jarelevalve tulemused

Jarelevalve plaan 2019. aasta osas on toodud aruande Lisas 1 Ulevaade jirelevalve tegevustest 2019.

2019. aastal viidi labi 28 erinevat jarelevalvetoimingut kahekiimne (ihes ettevéttes. Kuues
jarelevalvemenetluses kaasati TTJA ehitusosakond, kus kontrolliti ettevotete kasutuses olevat
raudteeinfrastruktuuri. 2019. aastal pédrasime jarelevalves muuhulgas tdhelepanu reisijateveole Eestis
reisivedu teostavates ettevotetes AS Eesti Liinirongid ja AS GoRail. 2019. aastal saavutati rongireisijate
arvus rekord, mis tdhendab, et nii reisirongiliikluse tihedus kui ka seotud reisijate arv on suurem kui
varasemalt. Sellest lahtuvalt lisandusid reisijateveoga seotud ettevotted ka osakonna 2019. aasta
jarelevalve tooplaani. Tdiendavaks faktoriks oli see, et mdlema ettevottega oli 16ppenud ka
ohutustunnistuste uuendamise menetlus. Jarelevalve fookusteemadeks olid 2019. aastal ettevstete
ohutusjuhtimise slisteemi rakendamine (sh riskide juhtimine, personali koolitamine), raudteeveeremi

ohutu opereerime, hooldus ja remont ja raudteeinfrastruktuuri ohutus.

Jarelevalve tulemused naitasid, et ettevGtetes on probleeme kehtiva ohutusjuhtimise slisteemi ning
sellega seotud riskide kajastamisega ettevétte erinevatel tasemetel, dokumentatsiooni ajakohastamise ja
kehtestamisega. Nimelt on selgunud ohutusintervjuudest, et ettevotte tootajatele ei ole antud
informatsiooni nende tddga seotud riskidest, mis on kajastatud naiteks ettevotte riskianalldsis.
Ettevotetes on probleeme kommunikatsiooniga v6i dokumentatsiooni jagamisega ettevétte to6tajatele.
Samuti on olnud ohutusnduniku tédkohustuste tditmisega probleeme, kus oleme tuvatanud, et
raudteeveo ohtlike kaupade ohutusndunikud ei tdida raudteeseadusest tulenevaid kohustusi. Tuvastatud
on, et Uksikutel juhtudel ei ole ettevétte vedurijuhtidele ettevotte poolt viljastatud vedurijuhiloa
lisasertifikaati ning veeremiohutusega seotud dokumentatsioon puudub ettevottes. Sisemise auditi
labiviimine on samuti olnud ks elementidest, mis on jarelevalve kdigus puudusena margitud teatud

ettevGtete puhul.

Tehnilisest poolest selgus 2019. aasta jarelevalvetest naiteks, et ettevotte eriveeremil on puudunud
ohutusseade vGi on veeremi puhul puuduvad ndéutud tdhised, margised. Tuvastatud on ka
raudteeinfrastruktuuri ohutuse seisukohast kohti, kuhu ohutusasutus tegi tdiendava ettepaneku piirata

juurdepaasu raudteeinfrastruktuurile ning vajadust uuendada raudteeliikluskorralduslike seadmete
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margistust raudteejaamas. Markusi on tehtud ka naiteks raudteeliletuskohtade katteplaatide

mittevastavuse kohta (laiuse ja tasasuse mittevastavus) ning raudteellekdigukoha tokete kohta.

Ettevotted on meetmetena rakendanud dokumentatsiooni uuendamist, tdiendavate koolituste
korraldamist oma ettevotte tootajatele. Mittevastava veeremi liiklemine on peatatud. Puuduste

likvideerimist kontrollitakse tdiendavate paringute ning jatkujarelevalvetega.

Ohutusasutusena rakendame eelkdige vahendeid, et tagada minimaalse sunnimeetmega puuduse
likiveerimine. Jarelevalve tegevustest koostatakse protokoll, milles toodud kommentaarid jagunevad
puudusteks voi soovitusteks. Palume ettevdtjal 7 kalendripdeva jooksul peale protokolli kdtte saamist
kirjalikult teavitada TTJA-d rakendatud ja tahtajaliselt rakendatavatest meetmetest protokollis esitatud
puuduste kdrvaldamisel voi vastuvdidetest protokollis esitatud asjaolude osas. Saame 6elda, et Gldiselt
esitatakse ettevotja vastuskirjad digeaegselt ning ka jatkutegevused viiakse ettevotjate poolt Sigeaegselt

ellu. Saame 6elda, et ohutusalaselt on koost60 ettevotjatega hea.

2019. aastal viidi Iabi Gks menetlus seoses veoeeskirjaga, mis puudutas AS GoRail tegevuse laienemist

raudteekaubaveo osas.

Raudteeveo ohtlike kaupade ohutusnduniku tunnistusi valjastati 8-le uuele ohutusndunikule, kes labisid
Tallinna Tehnikakdrgkoolis vastava koolituse ning sooritasid edukalt TTJA poolt korraldatud eksami.
Koolitus toimus 21.01-25.01.2019 ning eksam viidi labi 25.01.2019. Kokku on Eestis 2019. aasta seisuga
32 tunnistust omavat raudteeveo ohtlike kaupade ohutusnduniku, kelle tegevuse lile raudtee-ettevotetes

teostame ka jarelevalvet.

TTJA on riigi esindajana taitnud ka kohustust osaleda Eesti Vabariigis raudteekutseid omistavate
kutsekomisjonide t60s. See kohustus tuleneb kutseseadusest, raudteeseadusest, kutsete andmise korrast
ja teistest Gigusaktidest. 2019. a oli peakutsekomisjoni liikkmeks TTJA-st maaratud TRO juhataja asetditja
Margus Meius; AS Eesti Raudtee kutsekomisjoni lilkkmeks oli TTJA-st madratud TRO peaspetsialist Karin
Veskioja; Edelaraudtee Infrastruktuuri AS kutsekomisjoni lilkkmeks oli TTJA-st maaratud EO peaspetsialist
Kristina Fuks-Kuus; Enefit Kaevandused AS Logistika kutsekomisjoni liikmeks oli TTJA-st maaratud TRO
peaspetsialist Tiit Linnas. Kutsekomisjonid tulevad kokku igakuiselt, et kinnitada kuu jooksul sooritatud

eksamite ja proovitodde alusel kutsete omistamine. Kutsekomisjonides on TTJA esindajal roll jalgida
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raudteekutsete omistamise Gigusparasust. Selles protsessis osalemine annab ohutusasutusele ka infot
kvalifitseeritud t66jou olemasolu kohta raudteesektoris. Raudteekutsete esmane ning korduv taotlemine

on (ks indikaatoreid, mis kajastab ohutuse tagamiseks vajaliku personali trende sektoris.

Taiendavalt poorasime tahelepanu 2019. aasta teisel poolaastal toimunud onnetusjuhtumitele, mille
toimumise asjaolud ei olnud ohutusasutusele piisavalt selgelt vilja toodud. Nende juhtumite osas
teostasime taiendava kontrolli juhtumite materjalide osas, sh juhtumi asukohtade, peatumisteekonna ja
ilmastikutingimuste osas ja koostasime omapoolse analiilisi koos tekkinud kiisimustega ning palusime
seotud ettevéttel esitada omapoolne tdiendav anallilis dnnetusjuhtumite materjalidele. Tegevused

jatkuvad 2020. aastal.

5.3. Koordineerimine ja koost66

Koostod on TTJA (ks olulistest vaartustest mille sisuks on suhtlus sektori erinevate osapooltega.
Igapdevase ohutusasutuse tegevustes avaldub see jargmiselt ning 2019. aastal vdib tuua erinevaid naiteid

sektori Uhistest tegevustest raudtee valdkonnas.

17.05.2019 toimus Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi eestvedamisel Ulesdidukohtade
Umarlaud. Osalejateks olid lisaks ministeeriumile TTJA, raudteeinfrastruktuuri ettevétted AS Eesti Raudtee
ning Edelaraudtee Infrastruktuuri AS, Ohutusjuurdluse Keskus (Eesti NIB), kohalike omavalituste

esindajad, Maanteeamet.

Kohtumisel toimusid arutelud Gldises ringis ning toogruppides. Arutleti raudteelilesdidukohtade ohutuse,
jarelevalve ja seotud riiklike nGuete teemadel. Muuhulgas arutati teemat seoses raudteeliletuskoha
Glevaatuskomisjoni staatuse tGstmisega toollesannete ja volituste suurendamiseks, ldahtudes

Ohutusjuurdluse Keskuse uurimiskokkuvéttest Kulna 6nnetusjuhtumi osas.

2019. aastal toimus koordineerimine ja koost66 seoses raudteelilesdidukohtade punase tule kaamera
tegevustega. Kaamera abil fikseeritakse raudteelilesdidukohal toimunud rikkumine ning saadetakse
sellekohane teade koos pildi ja trahvi vGi hoiatusega séiduki omanikule sarnaselt kiiruskaameratega.
Maanteeameti koost6dl oli TTJA vGimalik luua kontakt ettevottega, kes pakub raudteeiilesdidukohtade

punase tule kaamera lahendust. Kuna Eesti raudteedel on suur osa raudteetlesdidukohti kaetud
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foorisignalisatsiooniga ning Ulesdidukohtadel toimub jatkuvalt kokkuporkeid, tdkkepuude mahasditmisi
ning liiklusreeglite eiramisi, vdib raudteellesdidukoha kaamera olla efektiivne lahendus, millega suunata
liiklejaid jalgima raudteefoori keelavat tuld. TTJA roll oli projektis viia lahenduse pakkuja ja
raudteeinfrastruktuuri ettevotted kokku, et oleks voimalik arutada stisteemi efektiivsust ning tehnilist
liidestatust olemasolevatesse automaatikaslisteemidesse. Projekti pilootide ettevalmistamisega

plaanivad seotud osapooled jatkata 2020. aastal.

Tallinnas Kopli jaamas 26.09.2019.a toimus AS Eesti Raudtee eestvedamisel tdsist dnnetusjuhtumit
imiteeriva 6ppus ,,Kopli raud”, millel TTJA osales asutuse poolse hindajana. Tegemist oli Eesti mdttes suure
ettevGtmisega, millel osalesid ohutusega seotud asutused, kes vastutavad O&nnetusjuhtumile

reageerimise, lahendamise ja tagajargede likvideerimise eest.

TTJA transpordiosakonna pdhiline kontrollikoht Sppuse kontekstis oli raudtee-ettevotete todtajate

tegevus. Naiteks konkreetsed aspektid, millest lahtuvalt vaatlesime olid:

. ettevotte sisene infovahetus;

. info edastamine teistele ettevdtetele ja/vdi paastjatele;

o ohutuse eest vastutavate ametikohtade vastutusalad ja tegevused;
. ohutusasutuse teavitamine 6nnetusjuhtumist;

o rongimeeskondade tegutsemine Gnnetusjuhtumi korral.

Oppusele eelnesid mitmed kokkusaamised, kus arutati I4bi juhtumi detailid. Oppuse siindmuse
lahendamisel mangiti k&igi poolt 1abi siindmusele reageerimine, infovahetus jms. Oppusele jargnesid
mitmed kokkuvotvad Gritused, kus osapooled t6id véalja juhtumi kitsaskohti ja dnnestumisi. TTJA esitas

omapoolse tagasiside dppuse kokkuvotte koostajatele.
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6. Uhtsete ohutusmeetodite rakendamine raudtee-ettevétete poolt

Jargnev peatikk kirjeldab (ihtsete ohutusmeetodite (CSM — Common Safety Methods) rakendamist
raudtee-ettevdtete poolt. Uhtsete ohutusmeetoditest teadlikkuse tdstmiseks informeerime ettevdtteid
infokoosolekute ning TTJA esitlusmaterjalide kaudu Euroopa Liidu raudteeohutusalaste diguslike
materjalidest. Tdiendavalt on plaanis TTJA kodulehe uuendamine 2020. aastal, mis oleks ettevotetele

lisaks ERA kodulehele infoallikas viimaste muudatustega tutvumiseks.

6.1. Ohutusjuhtimise siisteemi iihtsete ohutusmeetodite rakendamine

Ohutusjuhtimise slsteemi Uhtsete ohutusmeetodite rakendamine tuleneb Komisjoni delegeeritud
madrusest (EL) 2018/762, 8. marts 2018, millega kehtestatakse Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi
(EL) 2016/798 kohastele ohutusjuhtimissiisteemi nduetele vastavad Uhised ohutusmeetodid ning

tunnistatakse kehtetuks komisjoni maarused (EL) nr 1158/2010 ja (EL) nr 1169/2010.

Ohutusjuhtimise slisteemi eesmark on tagada, et organisatsioon kontrollib arilistest eesmarkidest
tulenevaid riske ohutul viisil ja tdidab kd&iki tema suhtes kohaldatavaid ohutuse tagamise kohustusi.
Ettevotted rakendavad oma dokumentides ja tegevustes ohutusjuhtimise silsteemi Uhtseid
ohutusmeetodeid ning ohutusdirektiivi, kuid teevad seda ettevGtete tegevusvaldkonnast ning suurusest
erineva detailsusega. Suuremad ettevotted saavad planeerida ja kaasata ressurssi, et oleksid rakendatud

ihtsed ohutusmeetodid.

2019. aastal labiviidud ohutusjuhtimise slisteemi menetlused olid kolmel juhul seotud ettevotte
tegevusvaldkonna vGi -piirkonna laienemisega ning tihel juhul ettevétte nime muutusega. Ettevéte peaks
ohutusjuhtimise siisteemi ihtse ohutusmeetodi jargi vGimalikult tédpselt tdendama ametiasutusele, et
tema ohutusjuhtimise stisteem hdlmab kogu tema tegevust. Ohutusasutusel peaks olema véimalik selgelt
nadha, milline on tegevuse laad ja kuidas seda ohutusjuhtimise siisteemi kaudu juhitakse. Samuti peaks
ettevGtja naitama, et tal on selge arusaamine oma suhetest huvitatud isikutega ja tOsistest riskidest,
millega ta kokku puutub, keda see mdjutab ja kuidas selliseid kiisimusi ohutusjuhtimise slisteemi kaudu

kasitletakse. Need on p6himoétted, mis on sGnastatud ohutusjuhtimise stisteemi (ihtsete ohutusmeetodite
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rakendamise maaruses ning millest oleme ohutusasutusena lahtunud ettevétete dokumentatsiooni ja

tegevuste kontrollis.

Taiendav fookus nii ohutustunnistuste muutmise kui ka uuendamise menetluste puhul oli ettevétte riske
kasitlevad meetmed. Ohutustunnistuse muutmise (tegevusvaldkonna véi -piirkonna laienemine) puhul oli
eriti oluline ettevottel toestada, et tal on arusaam tegevuse laienemisest tulenevatest riskidest. Sellisel
juhul oli toendiks tdiendava(te) riski(de) lisamine ettevotte riskiregistrisse ning seoste loomine
ohutusjuhtimise slisteemi olemasolevate osade vahel. Reaalsed tegevused selles kontekstis on seotud

ettevGtete ohutusjuhtimise siisteemide heakskiitmise ning jarelevalve tegevustega.

6.2. Riskide hindamise lihtsete ohutusmeetodite rakendamine

Riskide hindamise Ghtsete ohutusmeetodite rakendamine tuleneb Komisjoni delegeeritud maarusest (EL)
nr 402/2013, 30. aprill 2013, riskihindamise iihise ohutusmeetodi kohta ja mairuse (EU) nr 352/2009
kehtetuks tunnistamise kohta ning Komisjoni rakendusmaarusest (EL) 2015/1136, 13. juuli 2015, millega

muudetakse rakendusmaéarust (EL) nr 402/2013 riskihindamise hise ohutusmeetodi kohta.

Ohutusasutusena hindame riske ohutusjuhtimise siisteemi uuendamisel, valjaandmisel ja jarelevalvel
perioodiliselt oluliste muudatuste korral. Samuti kui tegemist on vastavushindamisega naiteks veeremite
kontekstis. Uhise ohutusmeetodi mairuses viidatud riskijuhtimise ja -hindamise menetlused on seotud
menetlustega, mis kehtestatakse ohutustasemete ning olulise muudatuse ohutusnduetele vastavuse
hindamiseks. Seega moodustavad need Uksnes osa raudteeinfrastruktuuri-ettevotjate ja raudtee-
ettevGtjate ohutuse juhtimise slisteemi Uldisest riskijuhtimise ja -hindamise menetlusest. Laiamahulisi

riskihindamise menetlusi Ghtsete ohutusmeetodite raames ei ole 2019. aastal labi viidud.

Uue raudteeliini ehitamisel Riisipere-Turba 18igul viidi esmakordselt Eestis ldbi teavitatud asutuste
(Notified Body ehk NoBo) poolt vastavushindamine koostalitluse tehniliste kirjelduste (KTK) nduete
tditmise osas. Roodbasteed hinnati Euroopa Liidu raudteesisteemi allsiisteemi ,taristu” KTK osas ja
ooteplatvormi hinnati ,taristu” ning puuetega ja Euroopa Liidu raudteesiisteemis piiratud liikumisvéimega
inimestele juurdepaasuvdimaluste tagamise KTK-de osas. Rajatud kontaktvérgu puhul hinnati Euroopa

Liidu raudteesiisteemi energiavarustuse allsiisteemi KTK nduete taitmist.
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6.3. Jarelevalve iihtsete ohutusmeetodite rakendamine

Jarelevalve (ihtsete ohutusmeetodite rakendamine tuleneb Komisjoni delegeeritud maarusest (EL)
2018/761, 16. veebruar 2018, millega kehtestatakse thised ohutusmeetodid riiklike ohutusasutuste poolt
parast Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiivi (EL) 2016/798 kohase iihtse ohutustunnistuse v&i
ohutusloa valjaandmist tehtavaks jarelevalveks ning tunnistatakse kehtetuks komisjoni maarus (EL) nr

1077/2012.

Ohutusasutusena kaasame oma todsse jarelevalve/monitoorimise tihtsete ohutusmeetodite p&him&tteid
ning rakendame neid jdrelevalve planeerimisel, teostamisel ja tulemuste analllsimisel. L3ahtume
jarelevalve planeerimise ettevotete esitatud andmetest, varasematest jarelevalvetest. Samas vdtame
arvesse ettevotte tegevusega kaasnevaid riske. Jarelevalve kdigus oleme tuvastanud, et ettevétted
seiravad oma protsesse ning rakendavad sisekontrolli meetmeid. Uldiselt on monitoorimise
ohutusmeetodite rakendamine seotud ettevétte ohutusjuhtimise siisteemiga. Senine kogemus naitab, et
vaiksemad ettevotted on suutelised oma protsesse haldama, kuid suuremad ettevotted saavad

ohutusmeetodeid rakendada siisteemsemalt.

Samas oleme jarelevalve ning ohutusaruannete anallilsi kontekstis tuvastanud, et osaliselt on ettevotetel
keeruline rakendada padevaid monitoorimise sisteeme voOi luua ettevottes erinevate osapoolte
s6ltumatus, mis on teatud juhtudel vajalik adekvaatse monitoorimise jaoks. Jalgime aruannete ja
jarelevalves, kas ettevote on oma tegevustes proaktiivne ning on suunanud oma tegevused juhtumite
ennetamisele ning neist Gppimisele, mitte reageerimisele. Ettevottel on oluline omada llevaadet oma
tegevusega seotud suurimatest riskidest ning prioritiseerida oma tegevused nende riskide realiseerumise
valtimisele. Samas on ettevotted rakendanud protsesse, kus erinevad osakonnad teostavad
raudteeohutusega otseselt seotud osakondade (ile kontrolli ja jarelevalvet. See on viis, kuidas on véimalik

suurendada kontrolli sGltumatust ning Gldist teadlikkust ettevotte erinevate osakondade teemadest.
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7. Ohutuskultuur

Jargnevad alapeatiikid kirjeldavad ohutuskultuuri tegevusi raudteesektoris.

7.1. Ohutuskultuuri hindamine ja jarelevalve

Arusaamine ohutuskultuurist ja selle rakendamisest ettevétte tegevustes suureneb pidevalt. Oleme
leidnud vdimalusi, milliste teemadega seoses on vdoimalik ettevGtete ohutusjarelevalve tegevustes sisse
tuua ohutuskultuuri teemat. Ohutusjuhtimise slisteemide uuendamise kontekstis on mitmed ettevotted
sOnastanud positiivse ohutuskultuuri edendamise ettevétte tegevustes, mis ohutusasutusele annab

omakorda konkreetse vbimaluse selle rakendamist ka kontrollida.

Kahjuks ndeme ka seda, et teatud olukordades on ettevdtete plihendamine ohutuskultuurile néiline ning
seda konseptsiooni kas ei tunta piisavalt voi rakendatakse vaid sGnades. Ndaeme, et keskmise suurusega
ning suurettevotete valjakutse on ettevotte mahukaid protsesse ning juhendeid vastavusse viia
ohutuskultuuri elementidega ning vaiksematel ettevétetel tihtipeale puudub ressurss igapaevategevuste

korvalt arendada edasi ohutuskultuuri selle kokkulepitud elementides.

Ohutuskultuur teemana on sektorile uus. Ohutusasutusena oleme viljato6tamas kriteeriume, mille alusel
hindame ohutuskultuuri elemente ettevotte siisteemides. Plaanime esmased kriteeriumid vélja to6tada

4. raudteepaketi rakendumise ajaks.

7.2.  Ohutuskultuuri initsiatiivid, projektid ja kommunikatsioon

Ettevotete jarelevalvetes on vilja toodud erinevaid vGimalusi, kuidas ohutuskultuuri on rakendatud.
Mitmed ettevotted on arendanud edasi ettevotte riskide haldamist, erinevate tasandite
kommunikatsiooni ning protsesse. Julgustatakse kogemusest Gppimist ning ohutuse integreerimist

erinevatesse tasanditesse.

Ohutuskultuur on teema, mis jarjest enam tuleb kasitletava teemana ettevotetega kohtumisel ning
jarelevalves. Jagame ettevotetega ohutuskultuuriga seotud infomaterjale ning TTJA raudteeohutuse
teemade esitlusse oleme teemana juurde lisanud ka ohutuskultuuri rubriigi. Samas ndeme, et kindlasti on

sektoris tervikuna vajalik teemat edasi arendada ning rohkem ettevotte igapdevategevustesse juurutada.
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8. Euroopa Liidu projektide rakendamine ja osalus

Rail Baltic (edaspidi RB) — 2019. aasta jooksul tapsustusid oluliselt RB osas projekti ellu viimise
vastutusalad. Aasta IGpus kinnitati MKM-i poolt formaalselt projekti uus juhtimis- ja kontrollstiisteem (JKS),
mis kinnistab projektis osalevate asutuste rollid RB projekti ellu viimisel Eesti territooriumil. TTJA rolliks
jaab ehitus- ja kasutuslubade menetlemine RB eriplaneeringuga kavandatavate rajatiste osas. Lisaks teeb
TTJA edaspidi eelkontrolli RB projektis ette vOetavate riigihangetele. Eelkontroll tdhendab siinkohal
kontrollimist, kas hanke alusdokumendid vastavad O&igusaktidele ja RB rajamist reguleerivatele
dokumentidele (rahastamislepingud, hanke-eeskirjad jms) ning kas hankemenetlused vastavad kehtivale
riigihangete seadusele. JKS-s fikseeritud funktsioonide tditmiseks vajalikud ettevalmistused on TTJA-s
tehtud. Kuna RB rajamisega kaasneb pretsedenditu hulk loataotlusi (hinnanguliselt 700-800), on TTJA
ehitusosakonnas loodud ja mehitatud RB projektijuhi ja RB lubade menetleja ametikohad. Projektijuhi
peamiseks Ulesandeks on pidevalt jalgida projekteerimistédéde edenemist ning jalgida, et ei minda
vastuollu projekteerimise alustega (planeeringud, keskkonnamadju hindamine jms) ja seeldbi tagada hiljem

vOimalikult kiire ja efektiivne lubade menetlemine.

Projektis on kdimas pohiprojekti koostamine kogu trassi ulatuses. 2019. aasta |Gpus algatati TTJA poolt
keskkonnamdjude hindamine (KMH) samuti kogu trassi ulatuses. KMH on jagatud 8 IGiguks, et vGimaldada
paindlikku m&jude hindamist ning projekteerimist. 2020. aastal algavad projekteerimistegevused
Ulemiste reisiterminali alal ning alustatakse ka Muuga sadamas asuva multimodaalse kaubaterminali
projekteerimist. Aasta oli vdga margilise tdhtsusega, sest alustati esimese RB-ga seotud rajatise ehitamist

Eestis, kui 2019. aasta I6pus pandi nurgakivi Saustindmme maanteeviaduktile.

RB progress pole toimunud siiski paris tagasilookideta. Parnumaa osas on projekti ajakava takistanud
kohtuvaidlus Parnu maakonnaplaneeringu kehtivuse osas, mis 2019. aastal joudis Riigikohtu menetluseni.
Enne aruande esitamise aega (19. mail 2020) joudis Riigikohus otsusele, et Parnumaal on vajalik
maakonnaplaneeringut tdiendada, sest kohtu hinnangul ei ole piisava detailsusega hinnatud raudteetrassi
maoju selle korval asuvale Luitemaa Natura linnualale. Rahandusministeerium on algatanud Parnu
maakonnaplaneeringu tdiendamise menetluse, esialgsetel hinnangutel votab planeeringu tdiendamine

aega rohkem kui aasta.
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Parnu maakonnaplaneeringu ,Rail Baltic raudtee trassi koridori asukoha
madaaramine" menetiuse uuendamine trassiloikude 3A, 4A, 4H osas

[ planeeringuala
I kehtiv Rail Baltic raudtee trassikoridor
kohaliku omavalitsuse Uksus

Muudetav RB planeeringuala. Allikas: Rahandusministeerium

Lddne-Harju raudtee rekonstrueerimine ja liiklusjuhtimissiisteemi uuendamine - Lddne-Harju raudtee
ehitustodde kaigus arendatakse raudteede vorku Tallinnas ja Lddne- Harjumaal ning parandatakse
olemasolevate robbasteede seisukorda, kaasajastatakse erinevaid vananenud tehnoloogiaid, sh rajatakse

taiesti uus liiklusjuhtimissiisteem, ning plstitatakse tdiendavaid reisijatele moeldud rajatisi.

Tood algasid 2017. aasta kevadel Vasalemma ja Riisipere jaamas. 2019. aastal valmis uus Riisipere-Turba
raudteelGik, mis on esimene osa ajaloolise Haapsalu raudtee taastamisest. 6,5 km pikkune
elektrifitseeritud raudteeliin rajati endisesse raudteekoridori, kus ka varasemalt paiknes 1520 mm
roopmelaiusega raudtee. Turba alevikku rajati 138 m pikkune reisijate ooteplatvorm ja juhtratastega

eriveeremi roobastele ning réébastelt (maha)séidu koht.

2019. aastal tehti samuti ehitustdid Klooga, Keila ning Paldiski jaamades. Lisaks kaivitati 2019 eelt66d

Paaskila jaamas, Paldiski mnt uue viadukti kavandamiseks Tallinnas ja Tallinna Balti jaama ré6basteede
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ja platvormi rekonstrueerimiseks. Paralleelselt raudteeto6dega toimub ka uue liiklusjuhtimisstisteemi

ehitus. Kokku teostatakse raudteetoid 42-| kilomeetril.

Investeeringute tulemus on ajavoit labi tihedama rongigraafiku, moodsad digitaalsete infotabloodega
ooteplatvormid, paranev reisijate ligipadasetavus ning ka paremad kaubaveo véimalused. Oma elutsikli
I6pus olevate tehnoloogiate ja detailide véljavahetamine ning uute materjalide kasutamine suurendab

raudteeliikluse ohutust ja tookindlust.

Laane-Harju suurprojekt koosneb jargnevatest suurematest osaprojektidest:

1. Laane-Harju raudteede kapitaalremondi 2. etapp s.o raudteede kapitaalremont kdikidel Ladne-
Harju liinidel;

2. Laane-Harju raudteeliinide liiklusjuhtimisstisteemi (LJS) moderniseerimine, mille tulemusena
valmib kogu Laadne-Harju piirkonna liikluse juhtimiseks uus ja mikroprotsessortehnoloogial
pohinev kaasaegne rongide liiklusjuhtimise slisteem;

3. Tallinn-Balti jaama laiendamine, mille tulemusena rajatakse Ule Paldiski maantee tdiendav
viadukt, ehitatakse tdiendav raudteel&ik kuni Kitsekiila peatuseni ning rajatakse Balti jaama uued
platvormid ja kadiguteed;

4. Paaskila-Keila 2. peatee rajamine, mille tulemusena rajatakse puuduv teine rédpapaar Keila-
Valingu ca 2,7 km ja Laagri-Paaskila ca 3,8 km vahelistele raudteeldikudele, ehitatakse imber
Paaskila ja Keila jaamad ning rajatakse Keilasse tdiendav ooteplatvorm;

5. Paldiski raudteejaama laiendamine, mille tulemusena pikendatakse Paldiskis jaamateid,
ehitatakse ringi reisijate ooteplatvorm ning rajatakse tdiendav ré6bastee reisirongidele.

Projekti kogumaksumus on 59,6 miljonit eurot, ehitustdid kaasrahastatakse 85% ulatuses Euroopa Liidu

Uhtekuuluvusfondist.

Taiendavalt on 2019. aasta seisuga Eestis kdimas projektid seoses Tapa-Tartu raudtee rekonstrueerimine
ning Tapa-Narva raudtee rekonstrueerimine. Tapa-Tartu raudtee rekonstrueerimise projekti eesmargiks
on raudteel6ikudel liiklusohutuse ja toimepidevuse tagamine, kiiruspiirangute arvu vahendamine ning
litkumiskiiruse véimaldamine reisirongidele kuni 120 km/h ja kaubarongidele kuni 80 km/h. 57 kilomeetri
pikkuse raudteeldigu kapitaalremondi kaigus vahetatakse vélja kogu raudtee pealisehitus (ballast, ro6pad,
liiprid), vajadusel laiendatakse muldkeha, suurendatakse kandevdimet, remonditakse 17 Glesdidukohta ja

rajatakse vGi puhastatakse veeviimarid. Pikkroobaste kokku keevitamine tagab madala mira- ja
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vibratsioonitasemega raudtee, millel rongide sdidukiirus vdib olla kuni 120 km/h (Paralleelselt UF
projektiga on EVR ellu viimas riigieelarvelise rahastusega projekti alates 2018. aastast, mille eesmark on
tosta liikumiskiirust I8iguti kuni 135 km/h). Parendamaks liiklusohutust moderniseeritakse koik
Gles6idukohtade automaatsignalisatsioonid ja asendatakse amortiseerunud raudteefoorid. Tapa-Tartu
raudteelGigu rekonstrueerimine ligikaudu 57 kilomeetri ulatuses toimub jargmistel peateedel: Pedja,
Pedja-J6geva, Jogeva, Karkna, Jogeva-Kaarepere, Kaarepere, Karkna-Tartu, Tapa-Nommbkiila, Nommkiila,
N&mmekiila-Tamsalu, Tamsalu, Tamsalu-Kiltsi. Ulesdidukohtade remont teostatakse Veduridepoo, Moe,
Nommbkdla, Naituse, Tamsalu, Pddrangu, Vao, Kiltsi, Pedja, Sordi, Kalevi, Kassinurme, Karkna, Vasula,

Vorbuse, Tiksoja, Betooni Ulesditudel. Projekt viiakse ellu perioodil 01.03.2015 - 31.12.2021.

Tapa-Narva projekti raames remonditavate |16ikude suuremad t66d teostati aastatel 1985-1993. Detailide
defektsus antud I6igul on saavutanud jooksva korrashoiu ja ohutuse seisukohalt kriitilise piiri. Projekti
eesmargiks on tagada Tapa-Narva raudteeldigul 54 kilomeetri ulatuses raudteeliikluse ohutuse, mugavuse
ja kvaliteedi kasv koos reisirongide lubatava suurima kiiruse tdstmisega kuni 135 km/h. Eesmargi
saavutamiseks teostatakse Tapa-Narva liinil olevate I6ikude rekonstrueerimine vastavalt tehnilisele
seisukorrale. Ro0basteede rekonstrueerimise raames tehakse jargmised tegevused: olemasoleva raudtee
demonteerimine; muldkeha laiendamine ja tihendamine (vastavalt vajadusele); uue ballastkillustiku
paigaldus; uute voi olemasolevate kasutuskolblike 60E1 tiilpi réobaste ja rédpakinnituste paigaldus;
roobaste kokku keevitamine pikkrodbasteks; poérmete remont (vastavalt vajadusele); toppimis- ja
rihtimistood raudtee geomeetria tagamiseks; (lesdidukohtade remont (vastavalt vajadusele);
Ulekaigukoha rekonstrueerimine; truupide asendamine, olemasolevate kraavide ja veeviimarite puhastus
ja taastamine; raudteedarse vbsa ja puude |6ikus, maa-ala planeerimine. Projekt viiakse ellu perioodil

22.06.2018 - 31.12.2021.
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LISA 1 Ulevaade jirelevalve tegevustest 2019

Jarelevalve | Seotud Jarelevalve teemad Jarelevalve labiviijad
algus ettevote
kuupdev
23.01.2019 | AS Uhinenud Ettevotja valmisolek teostada platvormvaguni mudeli 13-643 Margus Meius
Depood komplekteerimist Karl Siim
Tiit Linnas
12.03.2019 | Baltic Marine | Tegevusluba (Raudteeveeremite hooldus ja remont) Margus Meius
Group Raudtee tehnokasutuseeskirjas ndutud dokumentide vastavus Tiit Linnas
kehtestatud nduetele
Raudteeveeremite vastavus kehtestatud nduetele
Vedur reg.nr.: 98260220002-3; TGM23V-1057
Raudteeveeremite hoolduse ja remondi teostamine
14.03.2019 | Edelaraudtee | Rapla (km. 54,816) raudteeiilesdidukoht Margus Meius
Infrastruktuuri | Raudteeliiklusregistri andmete kontroll Karin Veskioja
AS Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele Triinu Uiboleht
Kohila (km. 33,282) raudteeilesdidukoht Kaarel Hlustrumm
Ettevotte ohutusjuhtimise slisteem ja selle toimimine Kristina Fuks-Kuus
Raudteeliikluse ja mandovritéo korraldamiseks ettenahtud tehniliste
vahendite ja dokumentatsiooni olemasolu ja kasutamine
Liikluskorralduse ja -seadmete vastavus satestatud nduetele
Raudteeohutuse ja raudteeliikluse juhtimise eest vastutavate isikute
kutsetunnistuse olemasolu
Lohu (km. 39,605) raudteeiilesdidukoht
Rakenduspunkt Rapla
Ooteplatvorm Hagudi
Rakenduspunkt Kohila
19.03.2019 | OU Stivis Raudteeliiklusregistri andmete kontroll Triinu Uiboleht

Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele

Tiit Linnas

61




Raudteeveeremite vastavus kehtestatud nduetele
Liikluskorralduse ja -seadmete vastavus satestatud nduetele
Kaubaveo protsesside toimimine ja vastavus satestatud nduetele
Veoeeskirja toimimine ja vastavus satestatud nduetele
Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele

Raudtee tehnokasutuseeskirjas noutud dokumentide vastavus

kehtestatud nduetele

Aleksei Gornev

Kaarel llustrumm

26.03.2019 | AS Railservis Ohutusnduniku t66 jarelevalve Tiit Linnas
Raudteeohutuse ja raudteeliikluse juhtimise eest vastutavate isikute Karin Veskioja
kutsetunnistuse olemasolu Triinu Uiboleht
Raudtee tehnokasutuseeskirjas ndutud dokumentide vastavus
kehtestatud nduetele
Ettevotte ohutusjuhtimise siisteem ja selle toimimine
Kaubaveo protsesside toimimine ja vastavus satestatud nduetele
Raudteeveeremite vastavus kehtestatud nduetele

09.04.2019 | AS Eesti Ehitise kasutusjargse ohutuse kontrollimine Margus Meius,

Raudtee Raudteeliikluse ja mandovritéo korraldamiseks ettenahtud tehniliste Karin Veskioja
vahendite ja dokumentatsiooni olemasolu ja kasutamine Triinu Uiboleht
Liikluskorralduse ja -seadmete vastavus satestatud nduetele Aleksei Gornev
Raudteeohutuse ja raudteeliikluse juhtimise eest vastutavate isikute Kristina Fuks-Kuus
kutsetunnistuse olemasolu
Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele
Ettevotte riskide hindamise kord ja selle toimimine
Ettevotte ohutusjuhtimise siisteem ja selle toimimine
11.04.2019 | AS Eesti Raudteeveeremi juhtide kutsetunnistuste, vedurijuhi lubade ja Tiit Linnas
Liinirongid sertifikaatide olemasolu Karin Veskioja
Veoeeskirja toimimine ja vastavus satestatud nduetele Triinu Uiboleht
Ettevotte ohutusjuhtimise slisteem ja selle toimimine
30.05.2019 | AS Eesti Raudteeliikluse ja mandovritéo korraldamiseks ettenahtud tehniliste Margus Meius,
Raudtee vahendite ja dokumentatsiooni olemasolu ja kasutamine Karin Veskioja

Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele

Liikluskorralduse ja -seadmete vastavus satestatud nduetele

Triinu Uiboleht

Tiit Linnas
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Raudteeohutuse ja raudteeliikluse juhtimise eest vastutavate isikute

kutsetunnistuse olemasolu

Ettevotte riskide hindamise kord ja selle toimimine
Ettevotte ohutusjuhtimise siisteem ja selle toimimine
Rakenduspunkt Johvi

Rakenduspunkt Kohtla

31.05.2019 | Enefit Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele Kristina Fuks-Kuus
Kaevandused | Ahtme mnt (nr. 4) raudteeilesdidukoht Kaarel llustrumm
AS
18.06.2019 | Aktsiaselts T66d raudtee kaitsevodndis Kristina Fuks-Kuus
Milstrand
11.07.2019 | Osaiihing Elme | Vedur reg.nr.: 98260220008-2; TGM23V-1353 Tiit Linnas
Metall Raudtee tehnokasutuseeskirjas ndutud dokumentide vastavus Karl Siim
kehtestatud nduetele
Raudteeveeremi juhtide kutsetunnistuste, vedurijuhi lubade ja
sertifikaatide olemasolu
Raudteeveeremite hoolduse ja remondi teostamine
Raudteeveeremite vastavus kehtestatud nduetele
Vedur reg.nr.: 98260220004-0; TGM23V-2656
11.07.2019 | Enefit Eriveerem reg.nr.: 99269259009-2; Dresiin TKA-6 nr 158; Margus Meius,
Kaevandused Eriveerem reg.nr.: 99269259011-8; Dresiin TKA-6 nr 164; Karl Siim
AS Eriveerem reg.nr.: 99269419007-3; Raudteekraana KDE-253 Tiit Linnas

Raudteeliikluse ja mandovritéo korraldamiseks ettenahtud tehniliste

vahendite ja dokumentatsiooni olemasolu ja kasutamine
Liikluskorralduse ja -seadmete vastavus satestatud nduetele

Raudteeveeremite vastavus kehtestatud nduetele

Raudteeohutuse ja raudteeliikluse juhtimise eest vastutavate isikute

kutsetunnistuse olemasolu
Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele
Ettevotte ohutusjuhtimise sliisteem ja selle toimimine

Raudteeveeremite hoolduse ja remondi teostamine

Triinu Uiboleht
Kristina Fuks-Kuus

Kaarel llustrumm
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18.07.2019 | AS Eesti Jaama tehnokorraldusakti kontroll Margus Meius
Raudtee Rakenduspunkt Maardu Karin Veskioja
Rakenduspunkt Raasiku Triinu Uiboleht
Rakenduspunkt Aegviidu Kristina Fuks-Kuus
Raudteeliikluse ja manoovritoo korraldamiseks ettenahtud tehniliste Aleksei Gornev
vahendite ja dokumentatsiooni olemasolu ja kasutamine
Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele
Liikluskorralduse ja -seadmete vastavus satestatud nduetele
Raudteeohutuse ja raudteeliikluse juhtimise eest vastutavate isikute
kutsetunnistuse olemasolu
EttevOtte ohutusjuhtimise slisteem ja selle toimimine
Ettevotte riskide hindamise kord ja selle toimimine
Ettevotte ohutusjuhtimise siisteem ja selle toimimine
23.07.2019 | ASE.R.S. Vedurijuhtide koolituskeskus Tiit Linnas
Raudteeohutusega seotud paigaldiste ja tegevuste vastavus Margus Meius
kehtestatud nduetele
25.07.2019 | PVSKinnisvara | Raudtee tehnokasutuseeskirjas ndutud dokumentide vastavus Margus Meius
ou kehtestatud nduetele Karl Siim
Raudteeveeremite vastavus kehtestatud nduetele Tiit Linnas
Vedur reg.nr.: 98260216002-9; TGM4-2531
25.07.2019 | OSAUHING Raudtee tehnokasutuseeskirjas ndutud dokumentide vastavus Margus Meius
FORMET kehtestatud nduetele Karl Siim
GRUPP Raudteeveeremite vastavus kehtestatud nduetele Tiit Linnas
Vedur reg.nr.: 98260216001-2; TGM4-1275
Vedur reg.nr.: 98260215003-9; TGM 3B-1862
25.07.2019 | AS Operail Raudteeohutuse ja raudteeliikluse juhtimise eest vastutavate isikute Margus Meius
kutsetunnistuse olemasolu Karl Siim
Raudteeveeremite hoolduse ja remondi teostamine Tiit Linnas
12.08.2019 | ASTREV-2 Raudteeveeremite vastavus kehtestatud nduetele Karl Siim
Grupp Eriveerem reg.nr.: 99269419013-1; Raudteekraana KZDE-25 nr 416 Tiit Linnas
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23.08.2019 | AS Operail Raudteeohutuse ja raudteeliikluse juhtimise eest vastutavate isikute Margus Meius
kutsetunnistuse olemasolu Karl Siim
Raudteeveeremite hoolduse ja remondi teostamine Kristi Lambing
29.08.2019 | AS Eesti Veoeeskirja toimimine ja vastavus satestatud nduetele Triinu Uiboleht
Liinirongid Raudteeveeremi juhtide kutsetunnistuste, vedurijuhi lubade ja Kristi Lambing
sertifikaatide olemasolu Karin Veskioja
Ettevotte ohutusjuhtimise siisteem ja selle toimimine
10.10.2019 | AS Uhinenud Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele Margus Meius
Depood Reisivagun reg.nr.: 58264938005-9 Tiit Linnas
Raudteeohutuse ja raudteeliikluse juhtimise eest vastutavate isikute Karl Siim
kutsetunnistuse olemasolu Kristi Lambing
Raudtee tehnokasutuseeskirjas ndutud dokumentide vastavus Kaarel llustrumm
kehtestatud nduetele Aleksei Gornev
Reisivagun reg.nr.: 57262138626-5
Reisivagun reg.nr.: 58268838063-0
Reisivagun reg.nr.: 58264438166-4
Raudteeveeremite hoolduse ja remondi teostamine
Tegevusluba (Raudteeveeremite hooldus ja remont)
18.10.2019 | AS GoRail Ohutusnduniku t66 jarelevalve Triinu Uiboleht
Kaubaveo protsesside toimimine ja vastavus satestatud nduetele Kristi Lambing
Veoeeskirja toimimine ja vastavus satestatud nduetele Karin Veskioja
Ettevotte riskide hindamise kord ja selle toimimine
Ettevotte ohutusjuhtimise slisteem ja selle toimimine
23.10.2019 | AS Skinest Rail | Raudteeohutusega seotud paigaldiste ja tegevuste vastavus Tiit Linnas
kehtestatud nduetele Kristi Lambing
23.10.2019 | Viru Keemia Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele Kristina Fuks-Kuus
Grupp AS Raudteeohutuse ja raudteeliikluse juhtimise eest vastutavate isikute Aleksei Gornev
kutsetunnistuse olemasolu
23.10.2019 | VKG Logistika | Raudteeveeremite vastavus kehtestatud nduetele Margus Meius

ou

Eriveerem reg.nr.: 99269259015-9; Dresiin TKA-6 nr 149;

Karin Veskioja

Tiit Linnas
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Raudteeliikluse ja manoovritoo korraldamiseks ettenahtud tehniliste
vahendite ja dokumentatsiooni olemasolu ja kasutamine
Liikluskorralduse ja -seadmete vastavus satestatud nouetele
Raudteeinfrastruktuuri vastavus kehtestatud nduetele
Raudteeohutuse ja raudteeliikluse juhtimise eest vastutavate isikute
kutsetunnistuse olemasolu

Ettevotte ohutusjuhtimise siisteem ja selle toimimine

Kristi Lambing

Triinu Uiboleht

08.11.2019

AS GoRail

Vedur reg.nr.: 98260229003-2; TGM4B-0863

Vedur reg.nr.: 98260201010-9; CME3-7459

Vedur reg.nr.: 98260201026-5; CME3-5194

Vedur reg.nr.: 92260711002-6; TEP 70-0236

Vedur reg.nr.: 92260711003-4; TEP 70-0237

Vedur reg.nr.: 92260711004-1; TEP70 nr 0229

Vedur reg.nr.: 98260228001-7; TEM 7 nr 0234
Raudteeveeremite hoolduse ja remondi teostamine

Raudtee tehnokasutuseeskirjas ndutud dokumentide vastavus
kehtestatud nduetele

Raudteeohutuse ja raudteeliikluse juhtimise eest vastutavate isikute
kutsetunnistuse olemasolu

Diiselrongivagun reg.nr.: 95260540009-4; DR1BJ 3716
Diiselrongivagun reg.nr.: 95260540014-4; DR1BJ 4714
Diiselrongivagun reg.nr.: 95260538015-5; DR1A 230-6
Diiselrongivagun reg.nr.: 95260539016-2; DR1B 4755

Karl Siim

Tiit Linnas

28.11.2019

AS Sillamae

Sadam

Veeremi kasutuselevotu loa saamine

Margus Meius

Tiit Linnas

11.12.2019

oU Arca

Varahaldus

T66d raudtee kaitsevoondis

Kristina Fuks-Kuus

Aleksei Gornev
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LISA 2: Arengud koostalitlusvdoimes

Andmed seisuga 31. detsember 2019

1. Lines excluded from the scope of IOP/SAF Directive (end of year)

la Length of lines excluded from the scope of application of the IOP Directive [km] 2147,5
1b Length of lines excluded from the scope of application of the SAF Directive [km] 2147,5
2, Length of new lines authorized by NSA (during the reporting year)

2a Total length of lines [km] 6,5

3. PRM adapted stations (end of year)

3a PRM TSI compliant railway stations 0

3b PRM TSI compliant railway stations - partial TSI compliance 0

3c Accessible railway stations 67

3d Other stations 25

4. Train driver licenses (end of year)

4a Total number of valid European licenses issued in accordance with the TDD 507

4b Number of newly issued European licenses (first issuance) 2

67




Number of vehicles authorized under the interoperability Directive (EU) 2008/57

5. (during the reporting year)
5a First authorization - total
5aa Wagon

5ab Locomotives

5ac Hauled passenger vehicles

5ad Fixed or pre-defined formation

53e Special vehicles

5b Additional authorization - total

5ba Wagon

5bb Locomotives

5he Hauled passenger vehicles

5bd Fixed or pre-defined formation

S5he Special vehicles

5c Type authorization - total

5ca Wagon

5¢h Locomotives

5cc Hauled passenger vehicles

5¢d Fixed or pre-defined formation
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Special vehicles

5ce

5d Authorizations granted after upgrade or renewal - total
5da Wagon

5db Locomotives

5dc Hauled passenger vehicles

5de Fixed or pre-defined formation

5df Special vehicles

6. ERTMS equipped vehicles (end of year)

6a Tractive vehicles including trainsets equipped with ERTMS
6b Tractive vehicles including trainsets — no ERTMS

7. Number of NSA staff (full time equivalent employees) by the end of year
7a FTE staff involved in safety certification

7b FTE staff involved in vehicle authorization

7c FTE staff involved in supervision

7d FTE staff involved in other railway-related tasks
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