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A. 1 Raporti sisu

Antud aastaaruanne annab Ullevaate Eesti raudteevaldkonnast 2013. aastal. Po&hiline
réhuasetus on raudteeohutuse arengus toimunud edasiminekutel, ohutustunnistuste
menetlemisel, olulistel muudatustel raudteeohutust kasitlevates d&igusaktides ning
raudteeinfrastruktuuri-ettevdtjate ja raudteeveo-ettevotjate jarelevalve tulemustel ning sellega
seotud kogemustel. Lisaks eelnevale on ka esitatud Tehnilise Jarelevalve Ameti (National
Safety Authority — NSA) struktuur ja sidusus raudteevaldkonnaga.

2013. aastal valjastas Tehnilise Jarelevalve Amet (edaspidi TJA) Eesti Liinirongid AS-i uutele
Stadler FLIRT tadpi elektri- ja diiselrongidele kasutuselevotu loa, millega need hinnati
nduetele vastavaks. Kasutuselevotu loa saamiseks labis uus veerem vastava menetluse,
mida koordineeris TJA koostdds Eesti Liinirongid AS-i ja Stadler Bussnang AG-ga. Eesti
avalike raudteede vorgustikus loodi Uhilduvus reisijate ooteplatvormide ning uute rongide
vahel. Samuti jatkus ka ooteplatvormide rekonstrueerimine kdérgusele 550 mm — kasutusloa
said 25 uut ooteplatvormi. Uute rongide ohutuks teenindamiseks pdstitati ka 10 ajutist
ooteplatvormi jaamades ja peatuskohtades, kus alalised ooteplatvormid valmivad 2014.
aasta jooksul. Seega on joutud reisijate ooteplatvormide rekonstrueerimisega, mis on uute
reisirongide kasutuselevétu Uks eeldusi, 1dpusirgele.

TJA transporditeenistuse raudteevaldkonna ohutusjarelevalve peamisteks marksdnadeks ol
2013. aastal jarelevalvetegevuse aluste Ulevaatamine ning ajakohastamine. 2013. aastal
taiendati ning hinnati Ule hadaolukorra seaduse alusel TJA kohustusena koostatav
riskianallts ,Raskete tagajargedega onnetus raudteel“ ning anti tUlevaade elutdhtsa teenuse
toimepidevuse (avaliku raudtee majandamise ning raudteeveoteenuse) korralduse seisust
Eesti Vabariigis.

2013. aastal registreeriti kokku 15 raudteednnetust, mis jaab samale tasemele 2012.
aastaga, kuid mida on pea poole vorra vahem kui 2011. aastal, mil toimus kokku 28
raudteednnetust. Kuna liiklejate tahelepanematus raudteega kokku puutudes on endiselt
dnnetuste peamiseks pdhjuseks, siis 2013. aastal jatkas TJA koostéds MTU-ga Operation
Lifesaver Estonia ennetustegevusena raudteeohutuskampaaniaid kutsumaks koiki Gles
jargima liiklusreegleid ja ohutusjuhiseid raudtee Uletamisel, rongi sisenemisel ja sealt
valjumisel, samuti raudtee piirkonnas liikumisel.

A.2 Summary

This annual report provides an overview of the Estonian railway sector in the year of 2013.
The main focus is on giving an overview of the development of the railway safety
improvement, proceedings of safety certificates, important changes in the acts, which
regulate railway safety and conclusions of supervision performed at infrastructure managers
and railway undertakings. The structure and position of Estonian Technical Regulatory
Authority (National Safety Authority — NSA) among the institutions of the railway sector is
also presented.

After the successful tests and submitted documents compliance with the requirements valid
in the European Union and in Estonia, the Estonian Technical Regulatory Authority issued
the permit to introduce the Stadler Flirt multiple units on the Estonian railway networks. The
tests were held together with Eesti Liinirongid AS and Stadler Bussnang AG. In 2013,
compatibility between passenger waiting platforms and new trains was created in the entire



Estonian railway system. Reconstructing the passenger platforms to the height of 550 mm
was continued — 25 new passenger platforms were issued a permit to operate. To safely
operate the new trains, 10 temporary passenger platforms were also established in stations
and stops where permanent passenger platforms shall be completed in 2014. Therefore,
reconstructing the passenger platforms in all over Estonia, as the most crucial prerequisite
for introducing new passenger trains, is almost complete. Up-to-date information on the
passenger platforms to be built or already being completed was provided via a safety portal
www.ohutus.ee.

The main keywords for the Transport Division of the Estonian Technical Regulatory Authority
in the supervision of railway safety in 2013 were reviewing and updating the grounds of
supervision activities. In 2013, the risk analysis “Railway accident with severe
consequences” mandatory to be complied by the Estonian Technical Regulatory Authority
under the Emergency Act was supplemented and evaluated and an overview was given
about the status of organising the sustainability of the vital service (managing public railway
and railway carriage services) in the Republic of Estonia.

In 2013, a total of 15 railway accidents were registered, which is about the same as in 2012,
but almost half less than in 2011 when 28 railway accidents took place in total. As
inattentiveness of people upon coming in contact with railways is still the main cause for
railway accidents, then in 2013 Estonian Technical Regulatory Authority together with the
NGO Operation Lifesaver Estonia continued the railway safety campaigns for safety
prevention, encouraging everyone to follow traffic rules and safety instructions upon crossing
the railway, entering and exiting the train, also moving around in the railway area.

B. Tutvustav osa

B.1 Uldine

Tehnilise Jarelevalve Ametile on 2013. aasta ohutusaruanne jarjekorras kaheksas
(varasemad aastad 2006-2012). Kaesolev ohutusaruanne annab Ulevaate nii ohutusdirektiivi
rakendamisega seonduvast kui ka raudteeohutusalastest arengusuundadest ning seni
tehtust.

Ohutusaruandes esitatakse mdne peamise ohutusnéitaja (kokkupdrked Ulesdidukohtadel,
otsasdidud jms) analllsile tuginedes Eesti raudteeohutuse arengut iseloomustavad
asjaolud. Asjakohaste algandmete laekumine ning nende sisu digsus on igakulgselt olnud
tagatud vahemalt aastast 2004, seega on sisuline vdrdlus olnud vdéimalik pea kiimme aastat.
Vorreldes 2013. aasta andmeid varasemate perioodidega, saame valja tuua arenguid
ohutusnaitajate osas.

Kaesolev ohutusaruanne on koostatud Euroopa Raudteeagentuurile (ERA) andmaks
ulevaadet ohutusalasest arengust Eestis. Ohutusaruanne on asjahuvilistele kattesaadav
veebilehel www.tja.ee.


http://www.tja.ee/

B.2 Raudteevaldkond Eestis

Raudteede kaart / Railway infrastructure (public railway)

LISA A.1/ANNEX A.1

— £ESTI RAVOTEE Edelaraudtee

.......

Eesti raudteede kogupikkus 2013. aastal oli 2146 km, millest Eesti digusaktide kohaselt on
avalikuks kuulutatud 1510 km. Avalikke raudteid majandavad AS Eesti Raudtee ja
Edelaraudtee Infrastruktuuri AS.

AS Eesti Raudtee (riiklik ariihing) omab ja majandab 1287 km raudteid (sh kaherajalisi ja
elektrifitseeritud piirkondi).

Edelaraudtee Infrastruktuuri AS on erakapitalil pdhineva Edelaraudtee AS-i tltarettevote,
kellele kuulub 223 km raudteid.

LISA A.2.1/ANNEX A.2.1

Avaliku raudteeinfrastruktuuri majandajad / Public Railway Infrastructure Managers

1. AS Eesti Raudtee TEN-T (va Valga-Koidula, Keila-Riisipere ja




Klooga-Klooga-Ranna)

2. Edelaraudtee Infrastruktuuri AS

Mitte TEN-T
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Kaubaveoga avalikul raudteel tegelevad raudtee-ettevotted Eestis

Railway Undertakings (cargo)

1. ERSAS

alustas tegutsemist jaanuaris 2008

since January 2008

2. EVR Cargo AS

alustas tegutsemist jaanuaris 2009

since January 2009

3. Edelaraudtee AS

marginaalne kaubavedu Edelaraudtee
infrastruktuuril

marginal cargo transport on Edelaraudtee
infrastructure

Reisijateveoga tegelevad raudtee-ettevotted Eestis

Railway Undertakings (passenger)

1. Edelaraudtee AS

riigisisene reisijatevedu diiselrongidega

passenger-train service all over Estonia by




DMU-s

2. GoRail AS rahvusvaheline  reisijatevedu Tallinn-
Moskva-Tallinn ja Tallinn-Peterburg-Tallinn

international passenger-train service Tallinn-
Moscow-Tallinn, Tallinn-St.Petersburg-Tallinn

3. Eesti Liinirongid AS (endise arinimega | riigisisene reisijatevedu elektrirongidega

Elektriraudtee AS) _ _
passenger-train service by EMU-s

B.3 Kokkuvodte — tldine trendide analliis (raudteeohutuse arenq)

2013. aastal voeti Eesti Vabariigi avalike raudteede vorgustikul kasutusse uued AS Eesti
Liinirongid Stadler FLIRT tudpi elektri- ja diiselrongid. Vorreldes endiste kasutuses olevate
mootorrongidega on oluliselt muutunud uute mootorrongide konstruktsioon ja kasutamise
vdimalused. Kuivord uued rongid on kiiremad, vaiksemad ja teistsuguse valjandgemisega, on
harjumuspéarane liikluskeskkond muutunud nii rongiga liiklejale, raudteed Uletavale jalakaijale
ja autojuhile kui ka raudtee laheduses liikuvale inimesele. Samas on uute rongide
lisandumine vorgustikule markimisvaarselt vahendanud ohte (teatud kasutajagruppide
piiratud juurdepaas veeremile ning sellest tulenevad kukkumised, vigastused uste
enneaegsel sulgumisel jne), millised olid varem tingitud vana veeremi ning reisijate
ooteplatvormide kehvast Uhildumisest.

2013. aastal Idpetati AS Eesti Raudtee kontaktvorgu rekonstrueerimine Tallinn-Keila-
Paldiski/Klooga-Rand suunal. Nuiddseks on uuendatud ligikaudu pool elektrifitseeritud
raudteevorgustikust, mille tulemusel on suurenenud kontaktvérgu téokindlus ja paranenud
dhildumine uue reisiveeremiga. See omakorda on vahendanud riske, millised olid tingitud
kontaktvorgu riputusstisteemide purunemisest veeremiga kokkupuutel.

2013. aastal tootati Eesti Standardikeskuse raudtee standardiseerimise tehnilise komitee
EVS/TK16 t66 raames valja standard "Raudteealased rakendused. Raudteefoorid, tee- ja
signaalmargid”. Nimetatud standardiga standardiseeriti Eesti raudteevorgustikul kasutatavad
raudteefoorid, tee- ja signaalmargid. Standardsete raudtee liikluskorraldusvahendite
rakendamine tdstab raudtee liiklusohutust. Tehnilise komitee EVS/TK16 t66st votavad osa
Tehnilise Jarelevalve Ameti ja raudtee-ettevotjate esindajad.

Ohutusnaitajate anallisi tulemusel on 2013. aastast valja tuua Uks negatiivne trend, mis on
seotud raudteellesdidukohtades toimunud sbdidukite ja raudteeveeremite kokkupdrgete arvu
suurenemisega, vorreldes 2012. aastaga 4 juhtumi vorra (vt LISA B.3.1/ANNEX B.3.1).

Positiivsetest trendidest saab analuusi tulemusel valja tuua jargneva:




Tahelepanuvaarne edasiminek ohutust silmas pidades on saavutatud jalakaijate poolt
omavoliliselt tekitatud Ulekaikude piiramisega ning olemasolevate liikumisteede
ohutumaks muutmisega. Analuus naitab, et vorreldes 2012. aastaga on rongi
otsaso6idu juhtumite arv jalakaijatele vahenenud viie vorra (vt LISA B.3.2/ANNEX
B.3.2). Sellele on kaasa aidanud vahemikus 2010-2013  avalikul
raudteeinfrastruktuuril paiknevates jaamades ja peatuskohtades aset leidnud reisijate
infrastruktuuri kaasajastamine ning selle raames inimeste liikumistrajektooride
Umberkorraldamine ja mittesobivates kohtades liiklemise tdkestamine.

Vahenenud on juhtumite arv, mis oli tingitud teatud kasutajagruppide piiratud
juurdepaasust reisiveeremile. Uue reisiveeremi kasutuselevdtmine elektrifitseeritud
piirkonnas (suurima teenuse kasutatavusega piirkond) 2013. a keskpaigas on viinud
sedalaadi juhtumite arvu miinimumini (1 juhtum aasta jooksul, esimeses poolaastas).

LISA B.3.1/ANNEX B.3.1

Raudteeveeremi ja maanteesoiduki kokkuporked raudteeiiletuskohtadel (2004-2013) /
Level crossing accidents (excluding accidents involving pedestrians at level crossings),
collisions (2004-2013)
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2013. aastal oli mootorsdiduki ja rongi kokkupdrke juhtumeid kaheksa ning neis hukkus Uks
inimene, vigastatuid ei olnud. Juhtumid koondusid valdavalt kolmandasse kvartalisse, mil
toimus viis dnnetusjuhtumit. Kokkupdérgete pdhjuseks on jatkuvalt mootorsdiduki juhtide
tahelepanematus raudteellesdidukohtade Uletamisel.

Kuigi kokkupdrgete koguarv vorreldes eelmise aastaga suurenes, vdib valja tuua asjaolu, et
onnetuste tagajarjed on kergemad ning I6ppevad enamasti vigastanuteta. Varasematel
perioodidel alguse saanud ning 2013. aastal jatkunud Ulesditude varustatuse parendamine
(LED foorid, parem nahtavus, taristid jms) on kindlasti oluline meede, mis on raudteeohutuse
taset tervikuna tdstnud.



Suurematest projektidest vaarib markimist Tallinn-Tapa raudteeldigul (suurima
intensiivsusega 10ik) seitsme tokkepuudega taiendatud automaatse foorsignalisatsiooni
kasutusele vétmine. Nimetatud I8igu viis Ulejadnud seni tdkkepuudeta raudteellesdidukohta
varustatakse tdkkepuudega 2014. aasta esimeses pooles, samuti varustatakse
tokkepuudega kolm Ulesdidukohta Tapa-Tartu raudteeldigul. Tehnilise Jarelevalve Ameti
hinnangul avaldavad nimetatud parendustegevused positivset moju ka jargnevatel
perioodidel.

LISA B.3.2/ANNEX B.3.2

Raudteeveeremi otsasoidud inimestele (2004-2013) / Accidents to persons caused by
rolling stock 2004-2013
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Rongi otsasdite raudteel viibinud inimestele oli seitse, neis sai vigastada neli ja hukkus kolm
inimest. Vorreldes 2012. aastaga on otsasoéitude arv vahenenud viie vorra. Otsas6itude
peamisteks pdhjusteks on jalakdijate tahelepanematus raudtee Uletamisel ning
likluseeskirjade eiramine voi raudtee Uletamine (voi raudteel viibimine) selleks mitte
ettendhtud kohas. Tahelepanuvadarne edasiminek ohutust silmas pidades on saavutatud
omavoliliselt tekitatud Ulekaikude piiramisega ning olemasolevate likumisteede ohutumaks
muutmisega. Aastatel 2010-2013 kiirendatud tempos labiviidud reisijate infrastruktuuri
uuendamisega kaasnenud inimeste liikumistrajektooride analliisimine ning parendamine on
Tehnilise Jarelevalve Ameti hinnangul avaldamas positivset mdju nimetatud juhtumite
arvule.

C. Organisatsioon

C.1 Tehnilise Jarelevalve Amet




Tehnilise Jarelevalve Amet on Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi (edaspidi MKM)
valitsemisalas tegutsev asutus, mille laiemaks eesmargiks on riigi majanduspoliitika
elluviimisele kaasaaitamine labi ohutuse suurendamise, piiratud ressursi otstarbeka kasutuse
korraldamise ning toodete usaldusvaarsuse tdstmise tootmiskeskkondade, t66stusseadmete,
raudtee ja elektroonilise side valdkonnas.

Tehnilise Jarelevalve Ameti transporditeenistuses on 3 osakonda- raudteeinfrastruktuuri
osakond, raudteetranspordi osakond ja transpordi investeeringute osakond.

Nimetatud teenistus tegeleb siseriiklikes digusaktides satestatud (raudteeseadus ja selle
alusel antud oigusaktid) tegevustega ning riikliku ohutusasutusena jalgib Euroopa Liidu
koostalituse ja ohutuse alaste digusaktide taitmist raudtee-ettevdtjate poolt, samuti osaleb
asutus vastava regulatsiooni rakendamisel praktikas.

Raudteeseaduse kohaselt on Tehnilise Jarelevalve Ameti transporditeenistuse padevuses
ohutustunnistuste valjaandmine ja kehtivuse pikendamise otsustamine, raudteeveeremi,
raudteeinfrastruktuuri ja raudteeliikluse korraldamise nduetele vastavuse kontrollimine,
raudteerajatiste detailplaneeringute voi projekteerimistingimuste kooskdlastamine ja raudtee-
ehituse riiklik jarelevalve, ehitus- ja kasutuslubade ning vedurijuhilubade valjastamine,
raudteeinfrastruktuuri labilaskevéime jaotamise toimingute tegemine, rahvusvahelistest
lepingutest tulenevate raudtee-alaste tehnilise jarelevalvega seonduvate Eesti Vabariigi
kohustuste taitmise tagamine ja vajadusel Eesti Vabariigi esindamine rahvusvahelistes
raudteeorganisatsioonides, samuti muude seadusest tulenevate Ulesannete taitmine.
Kontrollitakse ka ohtlike kaupade veo korraldamist.

Lahtuvalt eeltoodust kindlustab Tehnilise Jarelevalve Ameti transporditeenistus Eesti
raudteevorgustiku turvalise ja ohutu arengu Ilabi pideva jarelevalve vastavalt riiklikele
oigusaktidele ja Euroopa digusele. Lisaks harmoniseerib ja uuendab Tehnilise Jarelevalve
Amet koos MKM-iga valdkonna diguslikku baasi Eestis.

Organisatsiooni struktuur / Organization structure

LISA B.1/ANNEX B.1

Peadirektor
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C.2 Vastustuse jaotus organisatsioonide vahel




MKM-i koosseisus on teede- ja raudteeosakond, mis osaleb riigi arengukavade
valjatéotamisel teedevdrgu, veoste- ja soditjateveo, raudteeinfrastruktuuri, raudteetranspordi
logistika, raudtee reisijate- ja kaubaveo, sdidukite, raudteeveeremi, tee- ja raudteeliikluse
ning nende liiklus- ja keskkonnaohutusega seotud valdkondades, tagab nende
arengukavade elluviimise ja valmistab ette valdkonda reguleerivate digusaktide eelndud.

Ohutusjuurdluse Keskus (National Investigation Body — NIB) tegeleb raudteednnetuste
uurimisega ning transpordivaldkonna riskianallitside koostamisega.

Tehnilise Jarelevalve Amet kui riiklik ohutusasutus (National Safety Authority - NSA) teostab
seadusega satestatud Ulesannete ulatuses riikliku jarelevalvet ning kohaldab seadusega
ettenahtud alustel ja ulatuses riikliku sunni korraldamise. Lisaks valjastab transporditeenistus
raudteerajatiste ehitus- ja kasutuslubasid, raudteeinfrastruktuuri-ettevotjatele ohutuslubade A
ja B osasid ja raudteeveo-ettevotjatele ohutustunnistuste A ja B osasid ning tegutsemise
ohutustunnistusi.  Koosté6s  Maanteeameti liiklusregistri  blirooga  korraldatakse
vedurijuhieksameid ning valjastatakse vedurijuhilubasid.

Eesti raudtee-ettevotjate kohustus on tagada nende tegevuse vastavus seadustega ja
maarustega kehtestatud nduetele raudteeinfrastruktuuri majandamisel, kauba- ja
reisijateveoteenuse osutamisel, raudteeveeremi remondil ning raudteerajatiste ehitamisel.

Organisatsiooni seos raudteevaldkonna teiste ettevotete ja asutustega / Organizational
relationship chart

LISA B.2/ANNEX B.2
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D. Raudteeohutuse areng

D.1 Raudteeohutuse séailitamise ja suurendamise algatus

2013. aastal keskenduti eelkdige uue reisiveeremi kasutuselevotmise ettevalmistavatele
tegevustele. Raudteeohutuse taseme sailitamise vajadust silmas pidades kontrollis Tehnilise
Jarelevalve Amet koostt6s avaliku raudteeinfrastruktuuri ettevotjatega ettevaatavalt Ule kdik
rongide uUhildumist mdjutavad kriitilised aspektid (rajatiste gabariidid, kontaktvérgu
riputussusteemid, tlesdidukohtade ohutusseadmete rakendumise jne).

Raudteeohutuse suurendamise algatuseks voib pidada kogu senise amortiseerunud
reisiveeremi pargi valjavahetamist uue vastu vaga lihikese aja jooksul, samuti sellega
seonduvaid ettevalmistusi raudteeinfrastruktuuril (kontaktvérgu uuendamine hinnanguliselt
50% ulatuses, reisijate rajatiste taielik rekonstrueerimine). Nimetatud tehnoloogilise baasi
uuendamine avaldab positiivset mdju raudteeohutuse tasemele jargnevatel perioodidel.



Seoses uute rongide lubamisega vorgustikule korraldas Tehnilise Jarelevalve Amet 2013.
aastal koostdds MTU-ga Operation Lifesaver Estonia raudteeohutuse kampaania ,Mérka
rongi“. Ennetustegevuse eesmargiks oli poodrata liiklejate tahelepanu uute liinile minevate
rongidega seotud muudatustele, liiklusreeglite jargmisele ja raudteede piirkonnas liiklumisele.
Tunnuslause: ,Vaata, kuula, ela!® sénum oli inimeste tahelepanu juhtimine asjaolule, et
Stadler Flirt tllpi reisirongid on vdrreldes vanade rongidega murafoonilt vaiksemad ja
liklemisel kiiremad, mist6ttu on vajalik liiklejate erilist tahelepanu raudtee Uletamisel.

D.2 Detailsem andmete analliis

LISA C/ANNEX C — CSl data

Tehnilise Jarelevalve Ameti 2013. aasta sisend Uhiste ohutusnaitajate (Common Safety
Indicators — CSl) osas on laetud ERAILI infoststeemi (http://erail.era.europa.eu/).

aasta raudteednnetused surmajuhtumid vigastatud
year railway accidents fatalities injuries
2006 47 16 21

2007 46 13 19

2008 26 9 10

2009 19 10 7

2010 31 12 14

2011 28* 9 7

2012 20* 7 7

2013 15* 4 4

*Raudteednnetuste lahter sisaldab nii raudteeveeremi ning mootorsdiduki kokkupdrkeid kui
veeremi otsasodite inimestele, rongide mahaminekuid ja rongide omavahelisi kokkupdrkeid.
Varasematel aastatel on see lahter kajastanud vaid kokkupdrkeid ja otsasdite pdhjusel, et
mahaminekuid ja rongide omavahelisi kokkupdrkeid manddvritdddel ei loetud rongiliikluses
toimunuteks. Viimastel aastatel on Eesti digusruumi kohaldatud Euroopa digusega vastavaks
ning seetoéttu kajastuvad Onnetuste koguarvus nii rongiliikluses kui ka manoovritoodel
toimunud rongide mahaminekud ja omavahelised kokkuporked.

D.3 Ohutusalaste soovituste kokkuvote

2012. aastal Ohutusjuurdluse Keskus raudtee-ettevotjatele ega Tehnilise Jarelevalve Ametile
raudteeohutuse parendamiseks soovitusi ega ettepanekuid esitanud. 2013. aastal esitati
Ohutusjuurdluse Keskuse poolt kaks ettepanekut avaliku raudteeinfrastruktuuri majandajale
AS-ile Eesti Raudtee. Ettepanekud olid seotud raudteellesdidukoha foorisignalisatsiooni
tehniliste asjaoludega.


http://erail.era.europa.eu/

Eesti Ohutusjuurdluse Keskuse kodulehekiiljel on kogu info pidevalt kattesaadav koigile
huvilistele http://www.ojk.ee/.

E. Tahtsamad muudatused digusaktides

Tehnilise Jarelevalve Amet osales olulise sisendiga digusruumi muutmises, tehes vajalike
muudatuste osas pidevat koostddd nii sektori kui Majandus- ja
Kommunikatsiooniministeeriumiga.

2013. aastal tehti muudatus raudteeseaduses, millega tapsustati Ohutusjuurdluse Keskuse
funktsioonid raudteednnetuste uurimisel. Ohutusjuurdluse Keskus on loodud lennunduses,
merenduses ja raudteel toimuvate O&nnetusjuhtumite sdéltumatuks uurimiseks ja
onnetusjuhtumi uurimise jargsete ohutusalaste soovituste ja ettepanekute menetlemiseks.

2013. aastal kehtestati majandus- ja kommunikatsiooniministri maarus ,Vedurijuhi
eksamineerija tunnustamise kord ja nduded eksamineerimise Kkorrale® ning uues
redaktsioonis ,Vedurijuhiloa valjaandmise, uuendamise ja duplikaadi valjaandmise eeskiri
ning vedurijuhiloa vorm“ ja ,Vedurijuhi eksamineerimise kord“. Nimetatud maaruste
kehtestamisega vdeti Eesti Oigusesse (le Euroopa komisjoni otsuse 2011/765/EL
.vedurijuhtide koolitamisega tegelevate koolituskeskuste tunnustamise kriteeriumide,
vedurijuhtide eksamineerijate tunnustamise kriteeriumide ja eksamite korraldamise
kriteeriumide kohta kooskdélas Euroopa Parlamendi ja ndukogu direktiiviga 2007/59/EU*
satted.

F. Ohutustunnistuse areng ja autoriseerimine

F.1 Riiklik 6igusruum ohutustunnistuse ja —lubade menetlemisel

Ohutustunnistustega seonduv regulatsioon on esitatud raudteeseaduse 2. peatiki
»regevusload ja ohutustunnistus® 2. jaos ,Ohutustunnistus®. Ohutustunnistuse valjastamise
protsessi detailsemaks reguleerimiseks on kehtestatud majandus- ja
kommunikatsiooniministri maarus ,Ohutustunnistuse valjaandmise, muutmise ja kehtivuse
pikendamise kord ning ohutustunnistuse vormid“. Nimetatud &igusaktid on kattesaadavad
www.riigiteataja.ee.

F.2 Valjastatud ohutustunnistused (tabelina)

LISA E/ANNEX E

Jrk | Raudtee-ettevotja Riiklik Tegevusala (RU, RU- Kehtib kuni
nr ariregistri passenger, IM) (validation)
OT number kood
Westgate Transport 11056908 Raudtee kaubavedu (RU) 02.10.2018
ou

EE1120130008 A osa




EE1220130008 B osa 10.12.2018
OU Dekoil 10069369 Raudtee kaubavedu (RU)

01.10.2018
EE1120130005 A osa
EE1220130005 B osa 09.12.2018
AS Sillamde Sadam 10318973 Raudtee kaubavedu (RU)

01.10.2018
EE1120130002 A osa
EE1220130002 B osa 10.12.2018
Maardu Raudtee AS 10049295 Raudtee kaubavedu (RU)

01.10.2018
EE1120130007 A osa
EE1220130007 B osa 09.12.2018
AS Railservis 10677459 Raudtee kaubavedu (RU)

01.10.2018
EE1120130003 A osa
EE1220130003 B osa 10.12.2018
AS E.R.S. 10676715 Raudtee kaubavedu (RU)

02.10.2018
EE1120130001 A osa
EE1220130001 B osa 10.12.2018
AS GoRail 10541949 Raudtee reisijatevedu (RU-

passenger)
02.10.2018

EE1120130004 A osa




EE1220130004 B osa

10.12.2018

10520953 Raudtee reisijatevedu (RU-
passenger)

AS Eesti Liinirongid 02.10.2018
EE1120130006 A osa
EE1220130006 B osa 10.12.2018
Edelaraudtee 10786958 Raudteeinfrastruktuuri
Infrastruktuuri AS majandamine (IM)

10.11.2018
EE1120130001 A osa

23.12.2018
EE1220130006 B osa
AS Kunda Trans 10228551 Raudtee kaubavedu (RU) 23.12.2018
EE1120130009 A osa 23.12.2018
EE1220130010 B osa
AS EVR Cargo 11575850 Raudtee kaubavedu (RU)

22.01.2019
EE1120130010 A osa
EE1220130011 B osa 22.01.2019
AS Eesti Raudtee 11575838 Raudteeinfrastruktuuri

majandamine (IM)

24.01.2019
EE1120130002 A osa
EE1220130007 B osa 24.01.2014




Vesta Ter_r_ninal 11301354 Raudtee kaubavedu (RU)
Tallinn OU

09.12.2018
EE1220130007 A osa
EE 1220130009 B osa 23.12.2018
Edelaraudtee AS 10702335 Raudtee kaubavedu (RU)

06.06.2019
EE1120140001 A osa
EE1220140001 B osa 06.06.2019
Edelaraudtee AS 10702335 Raudtee reisijatevedu (RU-

passenger)

06.06.2019
EE1120140002 A osa
AS Alexela Terminal 10392389 Raudtee kaubavedu (RU) 02.02.2015
EE1120100001 A osa

02.02.2015
EE1220100003 B osa
Eesti Energia 10032386 Raudtee kaubavedu (RU) 02.02.2015
Kaevandused AS
EE1120100002 A osa

02.02.2015
EE1220100004 B osa
Leonhard Weiss RTE |10133328 Raudtee kaubavedu (RU) 24.09.2017
AS
EE1120120002 A osa
EE1120120001 B osa 23.10.2017




F.3 Ohutusload ja ohutustunnistused

2013. aasta seisuga omas Eestis 11 ettevotet kaubaveo ohutustunnistuste A ja B osasid, 3
ettevotet reisijateveo ohutustunnistuste A ja B osasid ning 2 ettevbtet omasid avaliku
raudteeinfrastruktuuri majandamise ohutuslubade A ja B osasid. 2013. aastal uuendasid 13
ettevdotet oma ohutuslubade ning ohutustunnistuste A ja B osasid. Nendest 2 olid
reisijateveoga tegelevad ettevodtted, 9 olid kaubaveoga tegelevad ettevdtted, 2 olid avalikku
infrastruktuuri majandavad ettevétted. Tegutsemise ohutusloa B osa pikendati 5 mitteavaliku
infrastruktuuri ettevotjal.

G. Raudtee-ettevotjate jarelevalve

Tehnilise Jarelevalve Ameti raudteetranspordi osakond viis 2013. aastal 1abi 11 planeeritud
jarelevalvetoimingut, mille kaigus kontrolliti raudtee-ettevétjate ohutusjuhtimise slsteemi
rakendumist, sealhulgas liikluskorraldust, raudteeveeremi vastavust kehtestatud nduetele,
ohtlike ainetega seotud kaupade vedu ja veokorralduslike dokumentide olemasolu,
raudteeliikluse ohutust ning ohutuse tagamist jaamades.

Kdik planeeritud jarelevalve toimingud viidi 18bi raudtee-ettevotja eelneval teavitamisel ja
ettevodtja esindaja juuresolekul.

Tehnilise Jarelevalve Ameti raudteeinfrastruktuuri osakond viis 2013. aastal labi 25
jarelevalvemenetlust, millest 20 oli infrastruktuuri korrashoiu jarelevalvetoimingud ning 5
ehitusjarelevalvetoimingud, mille kaigus kontrolliti raudtee infrastruktuuri korrashoidu ning
ohutuse tagamist jaamades. Ettekirjutusi koostati viiel juhul, neist kolm Uleséitude
mittekorrasoleku kohta ja kaks ooteplatvormide kohta. Ettekirjutustest neli on I6petatud
(puudused likvideeritud, st digusparane olukord tagatud), Uhe ettekirjutuse puhul néudeid
hetkel veel taidetakse.

H. Uhise ohutusmeetodi miaruse rakendamine

Uhise ohutusmeetodi méaarus (Common Safety Methods) voeti Eestis vastu 24.04.2009. a
ning selle Glevotmist korraldati koost66s Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumiga.
Uute rongide kasutusele votmisele eelnevalt hinnati infrastruktuuri valmisolekut ning
vdimalikke riske. Koostati ohuhinnangud raudteevoérgustikul olemasolevate platvormide,
kontaktvérgu ja raadioside sobivusele, lahtudes uute rongide funktsionaalsustest ning
tehnilistest tingimustest. Lisaks kujunes uue reisiveeremi pargi kasutuselevotmine AS-ile
Eesti Liinirongid sedavord oluliseks muudatuseks, et ettevotte hindas Uhise ohutusmeetodi
maaruse alusel Ule enda tegevusega seotud riskid.

Ohutusindikaatorite osas tasub siinkohal valja tuua, et 2013. aastal esitasid kdik raudtee-
ettevotjad oma iga-aastased ohutusaruanded 2011. aastal kehtima hakanud maaruses
.,Raudteeliiklusdnnetuste ja raudteeintsidentide jaotus, ohutusnaitajad ja nendest teavitamise
kord“ néutud kujul.

I. Kokkuvote, jareldused, prioriteedid

2012. aasta ohutusaruandes nimetas Tehnilise Jarelevalve Amet, et 2013. aastal on
suurimaks prioriteediks uue reisiveeremi ohutu integreerimine avalikul raudteevérgustikul



ning sellega kaasneva muutuva keskkonna teadvustamine nii avalikkusele Kkui
raudteesektorile. Kokkuvottena saab nimetada, et 2013. aasta prioriteet on edukalt taidetud.
Stadler Flirt reisiveerem on integreeritud Eesti avalike raudteede vorgustikku.

Eelkirjeldatud oluline muudatus Eesti avaliku raudtee vérgustikul on kindlustanud ennekdike
elektrirongiliikluse kvaliteedi- ja ohutuse tdusu ning seelabi reisijate heaolu kasvu. Samuti on
nimetatud muutus vahendanud oluliselt sektoris varem esinenud riske, mis olid seotud
veeremi ja infrastruktuuri mittedhildumisega.

Jargnevatel perioodidel keskendub  Tehnilise Jarelevalve Amet olemasoleva
raudteevdrgustiku ohutustaseme maaramisel eelkdige raudteelletuskohtade
turvavarustusele ning jalakaijate liikumisteede tapsemale piiritlemisele, et valtida mitte
seotud isikute sattumist raudteele, selleks mitte ettenahtud kohas.

J. Info algallikad

Majandus- ja Kommunikatsiooniministeeriumi koostatud dnnetuste aruanded (NIB);

¢ Raudtee-ettevotjate esitatud aruanded, taotlused;

e Jarelevalve kaigus Tehnilise Jarelevalve Ameti poolt kogutud info (vastavalt Ghistele
ohutusindikaatoritele);

e Tehnilise Jarelevalve Ameti aastaraamat 2013.



