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1. Wstep nt. dzialalno$ci Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych (zwanej dalej “Komi-
sja”)
1.1 Podstawy prawne funkcjonowania Komisji

Przy Ministrze wlasciwym do spraw transportu dziata Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych
(,,Komisja™) zgodnie z:
e Ustawg z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (tekst jednolity Dz. U. Nr 16/2007 poz. 94
zwana dalej ,,Ustawg™),
® Rozporzadzeniem Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. (Dz. U. Nr 89 poz. 593) w sprawie
powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw na liniach kolejowych (,,Rozporzadzenie™),
e Regulaminem dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych, ktéry wszedt w zycie
z dniem 30.12.2008 r. na podstawie Zarzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 grudnia 2008 r. w
sprawie regulaminu dziatania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych ogloszonego w

Dzienniku Urzgdowym Ministra Infrastruktury z 30 grudnia 2008 r. (Nr 15 poz. 75).

Komisja wykonuje zadania w imieniu Ministra. Ustanowienie Komisji bylo wynikiem implementacji do
prawa krajowego Dyrektywy Nr 2004/49/WE Parlamentu Europejskiego (,,Dyrektywa™) i Rady z dnia 29
kwietnia 2004 r. w sprawie bezpieczenstwa kolei wspolnotowych. Zgodnie z art. 21 Dyrektywy kazde Pari-
stwo Czlonkowskie powinno zapewni¢ prowadzenie dochodzenia przyczyn wypadkéw i incydentéw przez
staly podmiot niezalezny funkcjonalnie, organizacyjnie i decyzyjnie od wladzy bezpieczenstwa, regulatora
rynku kolejowego, przedsigbiorstw kolejowych, zarzadcéw infrastruktury oraz wszelkich innych stron, kt6-
rych interesy mogtyby by¢ sprzeczne z funkcjonowaniem organu dochodzeniowego. Krajowym organem
dochodzeniowym w znaczeniu okreslonym Dyrektywa w Polsce jest Panstwowa Komisja Badania Wypad-
kéw Kolejowych (,,Komisja”). Komisja jest w peini niezalezna pod wzglgdem organizacyjnym, prawnym od

podmiotéw, o ktérych mowa w art. 21 Dyrektywy.

1.2 Zadania Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych w $wietle obowigzujacych przepi-
sow krajowych w Polsce

Komisja realizuje swoje zadania w imieniu Ministra wiasciwego do spraw transportu. Prowadzi ona
postgpowanie po kazdym powaznym wypadku na sieci kolejowej majacym oczywisty negatywny wplyw na
regulacje bezpieczenstwa kolei lub na zarzadzanie bezpieczenstwem, z wylaczeniem najechania pojazdu ko-
lejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory. W ramach swojej dziatalnoéci Komisja prowadzi lub
nadzoruje dochodzenia, ktérych celem jest ustalenie przyczyn, okolicznosci zdarzen jak réwniez okreslenie
wnioskoéw zapobiegawczych. Komisja moze rowniez prowadzié postgpowanie w odniesieniu do wypadkéw
lub incydentéw, ktére w nieznacznie rézniacych si¢ warunkach bylyby powaznymi wypadkami powoduja-

cymi zaprzestanie funkcjonowania podsystemow strukturalnych lub skladnikéw interoperacyjnosci transeu-
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ropejskiego systemu kolei duzych predkosci transeuropejskiego systemu kolei konwencjonalnej. Decyzje
dotyczaca podjgcia postgpowania przez Komisje podejmuje jej Przewodniczacy w ciagu tygodnia od dnia
uzyskania informacji o powaznym wypadku, wypadku lub incydencie kolejowym na podstawie otrzymanego
protokohu ogledzin miejsca wypadku lub protokétu ustaler koficowych wypadku.

Przewodniczacy Komisji prowadzi réwniez nadzér nad pracami komisji kolejowych badajacych zaist-
niate zdarzenia. Komisje kolejowe maja obowiazek zakoriczy¢ postgpowanie w ciagu 30 dni roboczych od
zaistnienia zdarzenia. Przewodniczacy Komisji ma prawo do prolongaty terminu zakoficzenia dochodzenia o
maksymalnie 5 miesigcy na pisemne wystapienie przewodniczacego komisji kolejowej. W ramach nadzoru
nad pracami komisji kolejowych, cztonkowie stali i dorazni Komisji moga uczestniczyé w pracach tych ko-
misji. Cztonkowie Komisji moga réwniez by¢ wyznaczeni przez Przewodniczacego Komisji do przewodni-
czenia kazdej komisji kolejowej. W spornych przypadkach, Przewodniczacy Komisji ma prawo do powota-
nia nowego sktadu komisji kolejowej. Po zakoficzeniu kazdego postepowania Komisja dokonuje analizy
protokdtéw ustalen koricowych otrzymanych od komisji kolejowych badajacych wypadki lub incydenty ko-
lejowe. Cztonkowie stali Komisji posiadaja legitymacje uprawniajace do czynnosci shuzbowych w miejscu
wypadku zgodnie z Rozporzadzeniem z dnia 21 lutego 2007 r. w sprawie wzoréw legitymacji cztonkow
PKBWK (Dz. U. Nr 41 poz. 269). W przypadkach, w ktérych Komisja prowadzi postepowanie, sporzadza
raport zgodny z Rozporzadzeniem Ministra Transportu z dnia 19 lutego 2007 r. w sprawie zawartosci raportu

z postgpowania w sprawie powaznego wypadku, wypadku lub incydentu (Dz. U. Nr 41 poz. 268).

1.3 Struktura organizacyjna Komisji

Wg stanu na dziefi 31.12.2011 r. w sktad Komisji wchodzito 4 cztonkéw statych oraz zatrudniony byt 1 pra-
cownik obstugi komisji prowadzacy sprawy administracyjno-biurowe i sekretariat Przewodniczacego Komi-
sji. Komisja ma swojq siedzib¢ w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej w War-
szawie.

Zgodnie z Ustawa, obshuge kadrowa, finansowa, socjalng i administracyjng Komisji prowadza wiasciwe ko-

morki organizacyjne Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej.
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Przewodniczacy Komisji
Tadeusz Ry$

Zastepca Przewodniczacego
Jan Andrzej Miynarczyk 4

{ Sekretarz — cztonek staty

Rafat LeSniowski )

Cztonek staty
Andrzej Gniwek i

| _ Czionkowie Dorazni )
Komisji — 150 oséb

Pracownik obstugi Komisiji
Barbara Pioro

Stan na dzien 31.12.2011 r.

1.4. Regulamin Komisji

Na podstawie Zarzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 11 grudnia 2008 r. w sprawie regulaminu dzialania
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych ogloszonego w Dzienniku Urzedowym Ministra In-
frastruktury w dniu 30 grudnia 2008 (Nr 15 poz. 75), z dniem ogloszenia wszedt w zycie Regulamin Komisji
("Regulamin™).

Podstwowe zapisy Regulaminu stanowia:
1. Przewodniczacy Komisji kieruje jej pracami. W razie nieobecnosci Przewodniczacego Komisji jej pra-
cami kieruje Zastgpca Przewodniczacego. W razie nieobecnosci Zastgpcy Przewodniczacego pracami
Komisji kieruje wyznaczony przez Przewodniczacego Komisji cztonek staty Komisji.
2. Przewodniczacy Komisji koordynuje realizacj¢ zadan Komisji, zapewnia wlasciwg organizacje pracy, jej
sprawne dziatanie oraz reprezentuje Komisje na zewnatrz.
3. Do obowiazkéw Przewodniczacego Komisji nalezy, w szczegdlnosci:
® zapewnienie organizacyjnych warunkéw wspotpracy Komisji z wlasciwymi podmiotami prowadza-
cymi postgpowanie W sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw lub incydentéw w innych pan-
stwach cztonkowskich Unii Europejskiej w zakresie okre§lonym w art. 28] ustawy;

o skladanie Ministrowi rocznego sprawozdania z realizacji zadan Komisji, obejmujacego w szczegdl-
nosci wykaz powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw na liniach kolejowych objetych poste-
powaniami prowadzonymi przez Komisje oraz stan realizacji tych postgpowan, a takze wnioski ma-

jace na celu ich usprawnienie;
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przekazywanie zaleceni w zakresie poprawy bezpieczenistwa Prezesowi Urzedu Transportu Kolejo-
wego, a w uzasadnionych przypadkach innym zainteresowanym podmiotom, w tym podmiotom in-
nych panstw cztonkowskich Unii Europejskie;j;

nadzor nad przestrzeganiem przez czlonkéw Komisji i pracownika obstugi przepiséw o ochronie in-
formacji niejawnych i ochronie danych osobowych;

Scista wspblpraca z Sekretarzem Komisji, w szczegdlnosci przy kompletowaniu dokumentéw doty-
czacych powaznych wypadkéw, wypadk6w i incydentéw na liniach kolejowych;

ustalanie, w porozumieniu z Biurem Dyrektora Generalnego, zakresu czynnosci pracownika obshugi
Komisji oraz bezposrednia kontrola realizacji przydzielonych mu zadan.

organizacja i prowadzenie postgpowan w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw
na liniach kolejowych nalezacych do kompetencji Komisji oraz nadzér nad ich wtasciwym przebie-
giem i terminowym zakornczeniem,

nadzor nad postepowaniami prowadzonymi przez komisje kolejowe;

organizowanie sporzadzania ekspertyz i opinii, w tym nadzor nad ich realizacja, zgodnie z procedu-
rami obowiazujacymi w Ministerstwie Infrastruktury, zwanym dalej ,,Ministerstwem”;

ustalanie, we wspotpracy z Sekretarzem Komisji, termindw i programéw posiedzen Komisji;
prowadzenie posiedzen Komisji;

ustalanie listy ekspertéw;

wyznaczanie cztonkow doraznych do pracy w Komisji.

. Do obowiazkéw Zastepey Przewodniczacego nalezy, w szczegdlnosei:

zastgpowanie Przewodniczacego Komisji w czasie jego nieobecnosci;

uczestniczenie w postgpowaniach w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw na
liniach kolejowych zastrzezonych do kompetencji Komisji;

nadzor nad prowadzonymi postgpowaniami, odpowiednio w zakresie swoich kompetencji;
zglaszanie Przewodniczacemu Komisji wnioskéw o sporzadzenie ekspertyz lub opinii oraz uzasad-
nianie koniecznosci ich wykonania w przypadku, gdy z wnioskiem wystepuje kierujacy zespotem
powypadkowym;

Scista wspélpraca z Sekretarzem Komisji, w szczeg6lnosci przy kompletowaniu dokumentéw doty-

czacych powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw na liniach kolejowych.

. Do obowiazkéw Sekretarza Komisji nalezy, w szczegdlnoscei:

nadzorowanie pracownika obstugi Komisji w zakresie wykonywania zadan na jej rzecz;
zawiadamianie o terminie posiedzeri 0s6b majacych w nich wziaé udziat;

kontrola pod wzgledem formalnym uchwat Komisji przed podpisaniem ich przez cztonkéw Komisji;
prowadzenie ewidencji powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw na liniach kolejowych, w
sprawie ktérych Komisja prowadzita lub prowadzi postepowanie;

prowadzenie ewidencji zawiadomien, o ktorych mowa w § 5 ust. 3 rozporzadzenia;
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¢ prowadzenie ewidencji dokumentacji z postgpowan w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéow
1 incydentéw na liniach kolejowych;

e prowadzenie listy Ministra, o ktérej mowa w art. 28a ust. 4 ustawy;

e wspéldzialanie z Prezesem Urzedu Transportu Kolejowego w zakresie obejmujacym statystyke po-
waznych wypadkow, wypadkow i incydentéw na liniach kolejowych;

* prowadzenie ewidencji legitymacji wydanych cztonkom Komisji przez Ministra;

® uczestnictwo w postgpowaniach w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw na li-

niach kolejowych zastrzezonych do kompetencji Komisji.

6. Do obowigzkéw cztonka statego Komisji nalezy:

® uczestnictwo w postgpowaniach w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw na li-
niach kolejowych prowadzonych przez Komisje;

e wnioskowanie, w uzasadnionych przypadkach, o sporzadzenie ekspertyz lub opinii w postgpowa-
niach, o ktérych mowa w pkt 1;

e uczestnictwo w posiedzeniach Komisji;

® zapoznawanie si¢ na biezaco z materiatami krajowymi i zagranicznymi z zakresu postgpowan w

sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentoéw na liniach kolejowych.

7. Do obowiazkéw cztonkéw doraznych Komisji nalezy:

® uczestnictwo w postgpowaniach w sprawach powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw na li-
niach kolejowych, do ktérych zostali wyznaczeni;

e wnioskowanie w uzasadnionych przypadkach o sporzadzenie ekspertyz lub opinii w postepowa-
niach, o ktérych mowa w pkt 1;

® uczestnictwo w posiedzeniach Komisji dotyczacych postgpowan, do uczestniczenia w ktérych zosta-

li wyznaczeni.
8. Decyzja o podjeciu (lub nie podjeciu) prowadzenia postgpowania przez Komisje

Przewodniczacy Komisji, po uzyskaniu informacji o powaznym wypadku, wypadku lub incydencie na linii
kolejowej w trybie § 5 ust. 3 rozporzadzenia, dokonuje kwalifikacji tego zdarzenia w celu ustalenia koniecz-
nosci podjgcia postgpowania przez Komisjg. Jezeli Przewodniczacy Komisji zdecyduje o podjeciu postepo-
wania powoluje zesp6t powypadkowy, a w szczegolnosci wyznacza kierujacego zespotem powypadkowym
sposrod czlonkéw Komisji i w porozumieniu z nim ustala sktad zespohi. W sktad zespotu powypadkowego
moga wchodzi¢ wyznaczani z listy Ministra przez Przewodniczacego Komisji, w porozumieniu z kieruja-
cym zespolem powypadkowym, czionkowie dorazni. Jezeli jest to uzasadnione szczegdlnymi okoliczno-
sciami faktycznymi, w pracach zespotu powypadkowego moga uczestniczy¢ eksperci wskazani przez Prze-

wodniczacego Komisji, na wniosek kierujacego zespotem powypadkowym. W przypadku niepodjecia lub
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odstapienia przez Komisj¢ od badania wypadku lub incydentu na linii kolejowe;, Przewodniczacy Komisji

nadzoruje postgpowanie podjete przez komisje kolejowa.

2. Formy prowadzenia postgpowania przez Komisje i sprawowania nadzoru nad pracg komisji kolejowych

Komisja prowadzi postgpowanie w sprawie powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentow w nastepuja-
cych formach:

1. Prowadzenie postepowania przez zespdl powypadkowy powolany przez Przewodniczqcego Komisji — w
przypadku tej formy Przewodniczacy Komisji wyznacza zesp6t powypadkowy sposréd cztonkéw statych i
doraznych Komisji i zespét powypadkowy Komisji bezposrednio prowadzi postgpowanie w sprawie zda-
rzenia. W tym przypadku w wyniku postgpowania powstaje Raport, ktéry jest przyjmowany przez Komi-
sj¢ w drodze uchwaly.

W 2011 roku zakoniczone zostaly przez zespot powypadkowy PKBWK dochodzenia w sprawie dwéch
powaznych wypadkéw tj.:
1) kat. A04 zaistnialego w km. 151,835 linii 405 szlak Kepice — Korzybie. Zdarzenie to zostato zglo-
szone do Europejskiej Agencji Kolejowej ("ERA”) za pomoca systemu ERADIS pod sygnaturg PL-
957.

2) kat. A04 zaistniatego w km. 175,170 linii nr 006 na stacji Bialystok. Zdarzenie to zostalo zgloszone
do Europejskiej Agencji Kolejowej ("ERA™) za pomocg systemu ERADIS pod sygnaturg PL-1025.

2. Bezposredni udzial czlonka Komisji w pracach komisji kolejowej — stosowany jest przede wszystkim przy
powaznych wypadkach, jesli istnieje podejrzenie, ze do powstania wypadku przyczynit si¢ zle funkcjonu-
jacy system zarzadzania bezpieczefistwem ruchu kolejowego. Zgodnie z § 10 ust. 3 Rozporzadzenia,
Przewodniczacy Komisji moze dla kazdego rodzaju zdarzenia wyznaczyé na przewodniczacego komisji
kolejowej miejscowe;j lub zakladowej cztonka Komisji (statego lub doraznego). W 2011 r. Przewodnicza-
cy wyznaczyt Czionka Doraznego Komisji na przewodniczacego komisji kolejowej zaktadowej prowa-
dzacej postgpowanie w sprawie powaznego wypadku kat. A08 zaistnialego na szlaku Strzelce Krajenskie
Wschdd — Strzelce Krajeniskie w dniu 26.07.2011 r. w km. 2,728 linii nr 426.

3. Bezposredni nadzor nad zdarzeniami — stosowany w przypadku niektrych zdarzen, w szczegdlnosci w
sytuacji, jesli istnieje uzasadnione podejrzenie, ze komisja kolejowa moze mieé¢ problemy z ustaleniem
przyczyn, okolicznosci czy kategorii zdarzenia. W ramach bezposredniego nadzoru czlonkowie stali Ko-
misji biorg udzial w posiedzeniach komisji kolejowych przystuchujac si¢ i obserwujac prowadzone poste-
powanie, odbywaja wizje lokalne na miejscu zdarzen oraz zapraszaja cztonkéw komisji kolejowych na
posiedzenia przy udziale lub wspélnie z Komisja. W 2011 roku odbylo si¢ tacznie 18 spotkarn z komisjami

kolejowymi w siedzibie Komisji oraz wielokrotnie mialy miejsca spotkania w miejscach zaistnienia zda-
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rzen potaczone z ogledzinami, przeprowadzaniem badar i pomiaréw pod nadzorem Komisji oraz analizie

dokumentacji zwigzanej ze zdarzeniami.

Szczegblowe zestawienie postepowar bezposrednio nadzorowanych przez Komisje zawiera ponizsza Tabe-

laNrl.

Tabela Nr 1 - Wykaz postgpowar bezposrednio nadzorowanych przez Komisjg
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2011.03.23

2011.05.14

2011.06.04

2011.06.29

2011.08.30

2011.09.14

2011.10.19

2011.10.19

2011.10.29

Wjechanie pod nadjezdzaja-
cy pociag na przejezdzie z
uszkodzonymi rogatkami i v
=20km/h

wykolejenie jednym
wozkiem 12-go wagonu
weglarki z powodu zlama-
nia korfica szyny i peknigcia
tubek w lewym 1oku
SZYnOWYym

wykolejenie wagonu
cysterny z powodu wjazdu
przez wagon na zalegajacy
16d na przejezdzic
wykolejenie wagonu
cysterny ladownego na 22-
gim miejscu od czola
Jednym wézkiem
wykolejenie 9 weglarek
fadownych na szlaku zly
stan toru

wykolejenie lokomotywy 1 2
wagonow z benzyng z
powodu niewlaiciwego
stanu technicznego na-
wierzchoi

wykolejenie wagonu z
olejem napedowym
wykolejenie wagony w
trakcie wjazdu na stacjg z
powodu poszerzenia toru
powyzej wartoéci dopusz-
czalnej

przedwezesne rozwiazanie
drogi przebiegu przez
manerworwego i przefoze-
nie zwrotnic 460ab pomig-
dzy wozkami wagonu
towarowego "4" powoduja-
ce wykolejenie wagonu
drugim wdzkiem obudwima
osiami

wykolejenie ostatniego
wagonu weglarki w skiadzie
pociagu

wykolejenie 12 wagondw
tadownych na szlaku
wykolejenie w trakcie
manewrow czwartego
wagonu w skindzie-

wykolejnie wagonu weglar-
ki drugim woézkiem z
powodu vkrecenia czopa
pierwszej osi w drugim
wozku z prawej strony

wykolejenie 5 wagondw
pasazerskich z powodu
przekroczenia dopuszezal-
nej predkosci (115km/h
zamiast 30km/h)

najechanie przez pociag na
osobg przebywajacq na
przejezdzie kat, B przy
opuszczonych rogatkach i
sprawnej SSP

samowolne uruchomienie
pojezdzdu kolejowego przez
maszynistg poc.
Towarowego po pominigciu
semafora wskazujacego
sygnat "Stoj"

PKP Cargo

CTL Logistics

PKP Cargo

LOTOS Kolej

CTL Rail

LOTOS Kolej

CTL Logistics

PKP Cargo

PKP Cargo

PolMied:Trans

PKP Cargo

PKP Cargo

PKP Cargo

PKP Intercity

PKP Intercity

PKP Cargo /PR
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4. Ogdlny nadzdr nad zdarzeniami — w ramach tego nadzoru Komisja weryfikuje dokumentacije kazdego

zdarzenia poczawszy od analizy zawiadomienia o zdarzeniu az po analize protokétu ustalen korficowych.

W indywidualnych przypadkach, gdy komisja kolejowa miejscowa lub zaktadowa nie wskazata prawdo-

podobnych przyczyn lub nie okreslila kategorii zdarzenia, przesylany jest protokét ogledzin miejsca zda-

rzenia oraz inne dokumenty dotyczace zdarzenia.

3. Zdarzenia w okresie 1 stycznia do 31 grudnia 2011 r.

3.1 Zdarzenia zgloszone Komisji.

Obowiazek zgtaszania do Komisji powaznych wypadkéw, wypadkéw i incydentéw na liniach kolejowych

wynika z Rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 30 kwietnia 2007 r. (Dz. U. Nr 89 poz. 593).

Ustawa i Rozporzadzenie wprowadzity podziat na nastgpujace rodzaje zdarzeri w transporcie kolejowym:

1y

2)

3)

powazny wypadek — wypadek spowodowany kolizja, wykolejeniem pociagu lub innym podobnym
zdarzeniem z przynajmniej 1 ofiara §miertelna lub przynajmniej 5 cigzko rannymi (cigzko ranny —
osoba przebywajaca w szpitalu w wyniku wypadku dluzej niz 24h) lub powodujacy znaczne znisz-
czenie pojazdu kolejowego, infrastruktury kolejowej lub érodowiska, ktére mogg, zostaé oszacowane
przez komisj¢ na min. 2 min Euro, majacy oczywisty wptyw na regulacje bezpieczenistwa kolei lub

zarzadzanie bezpieczenstwem,

wypadek — niezamierzone, nagte zdarzenie lub ciag zdarzen z udziatem pojazdu kolejowego powo-
dujace negatywne konsekwencje dla zdrowia ludzkiego, mienia lub $rodowiska; do wypadkéw zali-
cza si¢ w szczegdlInosci: kolizje, wykolejenia, zdarzenia na przejazdach, zdarzenia z udzialem oséb

spowodowane przez pojazd kolejowy w ruchu lub pozar pojazdu kolejowego.

incydent — kazde zdarzenie inne niz wypadek i powazny wypadek zwigzane z ruchem pociagéw ma-

jace wplyw na jego bezpieczenistwo.

W okresie od 1 stycznia do 31 grudnia 2011 r. zgloszono do Komisji ogétem 1174 zdarzen kolejowych

wg klasyfikacji wynikajacej z Rozporzadzenia, z czego 62 powazne wypadki, 815 wypadkéw i 297 incyden-

tow.

Ilos¢ i strukture zdarzen z podziatem na kategorie przedstawiaja ponizsze Tabele nr 2 i 3.
Tabelanr 2 - Zdarzenia zgloszone Komisji w 2011 r. w stosunku do lat 2009-2010

Rodzaj zdarzenia 2008 2009 2010 2011 Zmiana
(l-incydent, W-wypadek, PW- 2011/2010
powazny wypadek)

149 82 65 62 -4,7 %
PW (kat. A)

771 788 805 815 +1,2%
W (kat. B)

419 244 245 297 +21,2%
| (kat.C)
Suma koncowa 1139 1114 1115 1174 +5,3%
Lacznie poszkodowanych z
czego: 568 622 468 491 +4,9%
Liczba zabitych tacznie 305 362 303 331 +9,2%
Liczba ciezko rannych 263 260 165 160 -3,0%
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Tabela Nr 3 — Struktura zdarzen w latach 2010-2011 z podzialem na kategorie

Kategsiria
ackums Opis kategorii zdarzenia e e
nle <R 200
5 A NICL‘!UI}TI‘\BD!E sig pe_razdu kolcjowego przed sygnalem "516j” lub w miejscu gdzie powinien sig yimaé, albo homicni pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwalenia 4 0 2
P j dozwolone] predkosei A 1 0
Najechaic pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub odwromie na przgjcédzic 7 rogatkami (kal A wg metryki przejazdowej) 18 0 3
Najechanic pojazdu kolejowego na pojazd drogowy Jub odwrotnic na przcjeidzic ynng sygnalizacia 1 péirogatkami (kat. B) 19 3 3
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy Jub od i na przcjeidzic z ynng izacja bez rogatck i pb k (kat. C) 20 3 3
Najechanie pojazdu kolgjowego na pojazd drogowy lub odwrotnic na przejeddzie bez i izacji $wietingj i bez rogatek (kat. D) 21 13 11
Najechanie pojazdu kolcjowego na pojazd drogowy lub odwrotnic na przcjeddzic ukytku prynamcgn (kat. F) 2 0 1
Najechanic pojazdu kolejowego na osoby podezas przechodzenia przez tory na praejeidzic lub przejéciv strzezonym 31 3 2
Najechanie pojazdu kolgjowego na osoby podczas przechodzenia przez lory na pracjedazie z zamoczynng sygnalizacja przejazdows (Kat. B, C) 1 0 3
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na pozostalych przejazdach i preejéciach 13 3 1
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podczas przechodzenia preez tory poza przejazdami na stagjach i szlakach 34 £l 34
Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolejowego (¢ iwanic, wypadnicie 2 pociagu. pojazdu kolejowego, silny dojazd lub gwaliowne hamowanie pojazdu kolgowego) 35 2 2
POWAZNE WYPADKI __ SUMA = &
B Przyjecie pojazdu kolcjowego na stacje na tor zamknigty Iub zajety 2 0 2
Wyprawicnic, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po niewlasciwic ulozonej niczabezpicczonej drodze przcbicgu albo nicwladciwa obsluga urzadzed sterowania ruchem kolcjowym 3 11 16
Nlmtrzymamc m:; pu_;azdu kolgjowego przed sygnalem "Si6j" lub w migjscu, w ktérym powinien si¢ zatrzymaé, albo uruchomienie pojazdu kolgowego bez wymaganego zezwolenia 4 18 17
Prock wickszs) 5 prodiot jazdy Z i 3
Wykonanic mancwru stwarzajacego zagrozenie ruchu pociagéw 7 2 0
Zviegniceic pojazdu kolcjowego 3 ) 2
Uszkodzenic lub zle utrzymanic nawicrzchni, mostu lub wiaduktu, w tym réwnicz nicwlatciwe wykonywanic robo(, np. wadliwy rozladunck malerialéw, nawicrzchni, pozostawicnic materialow i
Sprzgiu na lorze lub w skrajni pojazdu kolcjowego 9 74 58
Uszkodzenic Jub 21y stan technicmy pojazdu kolejowego z napgdem, pOJaZdJ.I lcjowegt jal P ia (W tyr réwnicz naj e na przedmiol iacy czgét kenstnukeyjng pojazdu
kolcjowego z naEt_tlcm pojazdu kolcjowego specjalnego pr 10 9 10
Uszkedzenic lub zly sian techniczny wagonu (w tym lakze najechanic na czgsé konstrukcyjng wagonu) 1 i 21
Uszkodzenie lub wadliwe dzialanie urzadzet sterowania ruchem kolejowym 12 3 0
Najechanic pojazdu kolejowego na pojazd kolgjowy lub inna przeszkodg (np. plozg hamulcowa, wozek bagazowy, pocziowy itp.) 13 17 18
Zamach zbrodniczy 14 0 1
Przedwezesne rozwiazanie drogi icgu i przclozeni icy pod poj kolcjowym 15 1 4
Niewlaéciwe zestawienic pociagu 15 2 0
Niewladci ic, rozl ic, nicprawidlowoéci w zabezpieczeniu ladunku lub innc nicprawi i w iach ladunkowych 1 4 2
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy lub ic na przjeddzie z rogatkami (kal. A wg metryki przejazdowe;) 18 [ 19
Najechanic pojazdu kolejowego na pojazd drogowy Jub odwrotnic na przejeédzic z samoczynna sygnalizacia i potrogatkami (kat, B) 19 16 13
Najechanie pojazdu kolejowego na pojazd drogowy fub od ic na przejezdzic z yiug izacjq bez rogatek i pé % (kat. €) 20 36 59
Najechanic pojazdu kolgjowego na pojazd drogowy lub odwrotnic na przejeidzie bez j lizacji éwietlng i bez rogatek (kal, D) 21 136 156
Najechanie pojazdu kolejowego na pajazd drogowy lub odwrolnic na przejezdzie uiytku prywatnego (kat, F) n 4 1
Najechanie pojazdu kolejowego na pujazd drogowy lub odwromic poza precjazdami na stacjach i szlakach lub na torze komunikacyjno-dojazdowym do bocznicy 23 1z 3
Polar w pociagu 24 3 6
Pozar w pojezdzic kolejowym, z wyjatkicm pozarbw w pociggach 25 1 0
Klgski zywiolows (np. powddz, zaspy $nieimc, zalory lodowe, huragany, osunigcia sig ziemi) 28 3 13
Ziosliwe, chuliganskie ub lekkomy$lne wystepki (np. obrzucenic pociagu kamieniami, ulozenic pr y na forze, d Ja urzadzein B h, i ia ruchem kolejowym lub
nawierzchni oraz ingerencja w \:rzz]dzma 30 4 4
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podezas przechodzenia przez tory na przeiczdzic lub przejéciu nm:zon)m 31 7 10
Najechanie pojazdu kolcjowego na osoby podczas przechodzenia przez tlory na przejezdzi 1 ja przejazdowg (kat. B, C) 32 12 6
Najechanie pojazdu kolgjowego na osoby podczas przechodzenia przez tory na przejazdach i przejéciach 3 1 u
Najechanie pojazdu kolejowego na osoby podezas przechodzenia przez tory poza przejazdami na slacjach i szlakach 34 329 315
Zdarzenia 7 osobami zwiazane z ruchem puj:miu knlqowcgo (wskakiwanic, wypadnigeic 2 pociagu. pojazdu kolejowego, silny dojazd lub gwal h ic pojazdu kolcjowego) 15 3 35
Rozerwanic si¢ pociggu, kiére nic spowod B I 0 1
Wadliwe dzisianie budowli i urzgdzen pr h do p ia ruchu kolejowego lub pajazdéw kolejowych spowod veh dzi 18 1 0
Wiazd pojazdu kolcjowego korzystajacego z zasilania w energig clekiryczng z sicci trakeyjnej na niczajety tor niczelekiryfikowany 19 1 0
Nieustalona kategoria lub w toku 5 0
WYPADKI
SUMA 815 BOS
c Wyprawicnie pojazdu kolegjowego pa tor zajety, zamknigty albo przeciwny do zasadniczego lub w kierunku niewlasciwym 41 1 2
Przyjecie pojazdu kolejowsgo na stacjg na tor zamkniety lub zajety 42 0 2
Wyprawienie, przyjecie lub jazda pojazdu kolejowego po ni iwic ulodonej, ni i j drodze przebicgu albo niewladciwa obshuga urzadzen sierowania ruchem kolejowym 43 4 3
Niczatrzymanie si¢ pojazdu kolcjowego przed sygnalem "$t4j” lub w micjseu, w kibrym powinicn sig zatrzymaé, albo icnic pojazdu kolgjowego bez w zezwolenia 4 17 1
Przekroczenie najwickszej dozwolonej predkosci jazdy 45 1 [
Wykonanie manewru stwarzajacego zagrozenic bezpieczesistwa ruchu pociagd 46 9 1
Zbiegnigeie pojazdu kolcjowego a7 1 4
Br e bk "By 3 icy pod poi Talgowy o 1 3
Niewladciwe zestawienie pociagu 49 0 0
Niewlasciwe zatad e, roziad ie, ni i i w zabezpit iu ladunku tub inne nicprawid) i w czynnodciach y 50 11 7
Uszk i terzchni, mostu lub wiadukdu. sicci trakcyjnej, réwaic nicwladciwe wykonywanic robdt, np. wadliwy ialéw, p ieni i i sprz¢tu na forze lub w
skrajni pojazdu kolejowego 51 26 16
Nieprawidiowe zadzialanie urzadzed sterowania ruchem kolcjowym powodujace: nicoslonigeic sygnalem "S16)" odstepu blokady liniowej zaj¢tego przez pojazd kolejowy, nastawicnie sygnatu
]z.]:::l;nmgo na semaforze przy nieprawidlowo ulozoncj drodze przebicgu, nicprawidlowej pracy urzadzen niczajetoéci (oréw Tub rozjazddw, nicwlasciwym dzialaniv urzadzen blokady slacyjnej lub w 0 2
1 ie Jub zly stan iczny pojazdu kolejowego z napedem, pojazdu kolcjowego specjalnego p ia p jag i & wyl ia 2 ruchu 53 5 7
1 ic Jub zly stan techni wagonu p tjace koni £é jego wyl ia z ruchu 54 89 89
Pozar w pociagu - 14 [
Pozar w pojetdzie kolgjowym, z wyjatkiem pozarbw w pociagach 56 3 0
Pozar w obickcie Y itp. W icach obszaru kolcjowego, pozar lasu w granicach do korica pasapmwpoum“cge pozar zbdk, traw i lorowisk pouaa]_y w gramcsch cbszaru kolejowego 57 1 0
Ni Inicnic si¢ d i i z wagonu lub opak ia wy $rodkéw do likwidacji zagrozenia p £0, biologi 0a stacji 4 6
lub na szlaku 59
Najechanic pojazdu kolejowego na f kode (np. plozg hamul wozek bagazowy, pocziowy itp.) bez wykolejenia i ofiar w ludziach 50 s 13
Zamach zbrodniczy 6 0 [
Katastrofy zywiolowe (np. Powddz, zaspy énicine. zatory lodowe, huragany, osuniccia sig ziemi) 6 5
Katastrofy budowlang na terenie kolgjowym 6 0 1
Zlodliwe, chuliganskic lub lekk §lne wystepki (np. ob ic pociagu kamieniami, ulozenic przeszkody na torze, dewastacja urzadzen eocrgetycznych, lacznosci, sterowania ruchem kolejowym lub
nawicrzchni oraz ingerencja w ic urzadzenia) 64 44 32
Zdarzenia z osobami zwigzane z ruchem pojazdu kolcjowego (wskakiwanic, wypadnigeic z pociagu. pojazdu kolcjowego, silny dojazd lub gw: h ie pojazdu kolgjowego) nicp 1A
ofiar w ludziach 65 46 25
Nie: ie si¢ pojazdu drogowego przed zamknigl rogatia i uszkodzenie jej Iub li ow drogowych 6 [ 2
Nicprawidlowodci w dzialaniu urzadzen pr yeh do dzenia ruchu kelejowego lub pojazdéw kolejowych spowodowane kradzicia 67 2 !
INCYDENTY SUMA
297 245
LACZNIE | 1174 | 1115
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3.2 Zdarzenia w odniesieniu do ktérych Komisja prowadzila bezposrednio postgpowanie i wydane
zalecenia

3.2.1 Powazny wypadek kat. A04 zaistnialego w dniu 13 lipca 2010 r. o godz. 09.12 na szlaku Kepice
— Korzybie w torze nr. 1 w km 151.835 linii 405

Pociag nr 89522 zostat uruchomiony i nastapit jego wyjazd z toru nr 2 mijanki Korzybie na tor szlako-
wy nr 1 Kepice - Korzybie bez wymaganego polecenia, doprowadzajac do zderzenia na tym torze w km.
151.835 o godz. 9:12 z pociagiem nr 89523 bedacym juz na szlaku i jadacym w przeciwnym z mijanki Ke-
pice w kierunku mijanki Korzybie.

Pociag ROPSr nr 89522 (PR Gdynia) relacji Stupsk — Szczecinek zestawiony byt z lokomotywy SU42 - 523
i 2 wagondw serii Bhp Pociag ROPSr nr 89523 (PR Gdynia) — relacja Szczecinek — Stupsk - zestawiony
z lokomotywy SU42 - 524 i 2 wagondw serii Bhp.

W wyniku zdarzenia cigzko rannych zostato 12 0s6b, w tym pracownicy pociagéw i pasazerowie.

Komisja opublikowata Raport z postgpowania Nr RAPORT Nr PKBWK/1/2011 z dnia 05.07.2011 r. za-
twierdzony Uchwala Pafistwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Nr 8/2011. Zgodnie z Rapor-
tem, przyczyny powaznego wypadku byly nastepujace:

= bezposrednia:

Uruchomienie pociggu nr 89522 i wyjazd z toru nr 2 Mijanki Korzybie na tor szlakowy Kepice - Ko-
rzybie bez wymaganego polecenia, co jest niezgodne z postanowieniem Regulaminu prowadzenia ruchu
kolejowego na odcinku st. Szczecinek — st. Korzybie oraz instrukcji Irldoprowadzajac do zderzenia na tym
szlaku z pociagiem nr 89523 jadacym z mijanki Kepice w kierunku mijanki Korzybie (na podstawie polece-
nia dojazdu na mijank¢ Korzybie w celu krzyzowania z pociaggiem nr 89523).

=  pierwotne:

1. nie nawigzanie polaczenia przez maszynistg pociagu nr 89522 z dyzurnym ruchu odcinkowym stacji
Miastko celem uzyskania zgody (polecenia) na wjazd na mijanke Korzybie i mimo to kontynuowanie
wjazdu na mijanke Korzybie bez uzyskania zgody.

2. Nie zatrzymanie si¢ W wyznaczonym miejscu przed wjazdem na mijanke Korzybie przez maszyniste

pociggu nr 89522 w celu nawigzania facznosci w systemie przewodowym (telefon polowy),

= pos$rednie:
1. Nie uzyskanie zgody (polecenia) dyzurnego ruchu st. Miastko przez maszyniste na wyjazd z mijanki
Korzybie

2. Niesprawne urzadzenia tacznosci Kapsch w lokomotywie pociagu nr 89522,
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. Brak stacji bazowej w systemie Kapsch o czestotliwoéci 450 MHz na stacji Korzybie dla zapewnienia

zasiggu tacznosci bezprzewodowej oraz niesprawna facznosé pociagowa o czestotliwosci 150 MHz (brak
zasiegu).

Wyjazd pociagu nr 89523 ze stacji Szczecinek w kierunku stacji Stupsk nie powinien nastapié¢ z powodu
braku urzadzen nawiazania tqcznosci radiotelefonicznej 450 MHz (Kapsch) i przenoénego telefonu, na
lokomotywie prowadzacej co bylo niezgodne z postanowieniami zalgcznika nr 1 ust. 8 pkt.1 ,,Postepo-
wanie w przypadkach szczegdlnych” Regulaminu prowadzenia ruchu kolejowego na odcinku Szczecinek
—Korzybie.

Wyjazd pociggu ze stacji Stupsk na szlak objety odcinkiem nadzorowania ze stacji Miastko nie powinien
nastapi¢, mimo ze lokomotywa prowadzaca pociag nr 89523 na odcinku Miastko — Stupsk nie byta wy-
posazenia w urzadzenia nawiazania facznosci radiotelefonicznej 450 MHz (Kapsch) i przenoénego tele-
fonu i juz kontynuuje jazd¢ na tym odcinku, co bylo niezgodne z postanowieniami zatacznika nr 1 ust. 8
pkt.1 ,,Postepowanie w przypadkach szczegdlnych” Regulaminu prowadzenia ruchu kolejowego na od-
cinku Szczecinek — Korzybie.

Brak telefonow polowych do tacznosci przewodowej (awaryjnej) w lokomotywach pociagéw nr 89523.
Uzywanie telefonéw komoérkowych przez maszynistow poc. 89522, 89523 oraz dyzurnego ruchu stacji
Miastko do prowadzenia ruchu kolejowego, co byto niezgodne z postanowieniami Regulaminem Prowa-
dzenia ruchu kolejowego na tym odcinku.

Prowadzenie przy obsadzie trakcyjnej jednoosobowej pociagéw pasazerskich nr 89522 i 89523 lokomo-
tywami serii SU42 ze stanowiskiem maszynisty nieprzystosowanym do jazdy tylem lokomotywy po le-
wej stronie w kierunku jazdy z ograniczonym polem widzialnosci poprzez nadbudowe pradnicy ogrze-
wania pociggu, powodujacy opdzniona reakcje maszynisty na uniknigcie zderzenia lub zmniejszenia jego
skutkow.

Przydzielenie przez przewoznika lokomotywy SU42-524 do obstugi pociagu nr 89523 bez wymaganego
przepisami wyposazenia tj. radiotelefonu Kapsch i telefonu przenosnego lacznosci przewodowej, co
uniemozliwiato bezpieczna jazde pociagu na odcinku Szczecinek — Stupsk (brak zgodnosei z wymogami

Regulaminu Prowadzenia ruchu kolejowego na tym odcinku).

10. Postugiwanie si¢ radiolgcznoscia pociggowa stosujac formy radiograméw niezgodne z przepisami.

11. Niewtasciwe realizowanie zadan przez zespdt nadzoru i kontroli zarzadcy infrastruktury i przewoznika w

zakresie nadzoru nad przestrzeganiem przepisow przez pracownikow realizujacych przewozy na tym od-
cinku.

12. Prowadzenie ruchu kolejowego przy wykorzystaniu facznosci komérkowej.

L,

= systemowe:

Prowadzenie pociagu przy obsadzie trakcyjnej jednoosobowej pomimo braku statego zasiegu radio-

acznosci pociggowej o czgstotliwosci 150 MHz, co byto niezgodne z par. 21ust. 4 pkt. 2 Rozporzadze-
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nia Ministra Infrastruktury z dnia 18.07.2005 w sprawie ogdlnych warunkéw prowadzenia ruchu kole-
jowego i sygnalizacji.

2. Brak w przepisach wewnetrznych zatwierdzonych przez Prezesa UTK systemu sygnalizacji zastosowa-
nej na odcinku Stupsk — Szczecinek.

3. Brak unormowan prawnych dla zapewnienia bezpieczenstwa pociagu pasazerskiego w przypadku ko-
niecznosci korbowania zwrotnic lub koniecznosci nawiazania facznosci w systemie przewodowym
(awaryjnym) tj. opuszczenie czynnej lokomotywy przez maszyniste. (brak adnotacji o uzywaniu korby,
brak upowaznienia do korbowania i sposobu postgpowania — maszynista nie posiadat kwalifikacji
Zwrotniczego);

4. Eksploatowanie urzadzefi prowadzenia ruchu kolejowego w systemie Kapsch na odcinku Szczecinek —
Shupsk bez stosownej rozbudowy urzadzen (brak stacji bazowej na mijance Korzybie) przy wydhzo-
nym zasiggu odcinka zdalnego prowadzenia ruchu i dopuszczenia do eksploatacji po modernizacji sys-
temu prowadzenia ruchu ze szlakiem Korzybie — Shupsk (zmiana stacji Korzybie na mijanke Korzybie),
co jest niezgodne z postanowieniami ustawy o transporcie kolejowym. Posiadane $wiadectwo i doku-
mentacja nie obejmuje prowadzenia ruchu na szlaku Korzybie — Shupsk za pomoca systemu zdalnego
prowadzenia ruchu (system urzadzen dopuszczony dla matego natezenia ruchu — brak definicji)

5. Niewlasciwe realizowanie zadan przez zespdt nadzoru i kontroli zarzadcy infrastruktury i przewoznika w

zakresie szkolen, egzaminow i przygotowania

W Raporcie sformutowano nastepujace zalecenia (rekomendacie) w sprawie poprawy bezpieczefistwa:

1. Urzad Transportu Kolejowego wdrozy postgpowanie weryfikacyjne zasadnosci wydania $wiadectwa
dopuszczenia do eksploatacji Nr T/99/0039 z dnia 5.10.1999 r. lokomotyw serii SM42 z adnotacjg uzu-
peliajaca powyzej tytutu ,,Swiadectwo™ o nastepujacej tresci: ,,Swiadectwo obejmuje réwniez posia-
dang przez PKP lokomotywe noszaca oznaczenie SU42” w celu wprowadzenia ograniczen eksploatacji
lokomotyw tych serii wytacznie w obsadzie dwuosobowe;j i jazdy przodem przy jazdach pociagowych
(m.in. trwate przytwierdzenie siedziska maszynisty do $ciany bocznej pojazdu dla kierunku jazdy przo-
dem).

2. PKP PLK ZLK w Szczecinie i PR Gdynia dokonaja omdwienia zasad tymczasowego prowadzenia ru-
chu na odcinku Stupsk — Miastko ze szczeg6lnym naciskiem na zakaz uzywania telefonéw komoérko-
wych do porozumiewania si¢ pomiedzy dyzurnymi ruchu a maszynistami do wymiany informacji w
ramach procesu prowadzenia ruchu.

3. PKPPLK ZLK w Szczecinie dokona aktualizacji Regulaminu prowadzenia ruchu pociagéw na odcinku
Szczecinek — Stupsk.

4. PKP PLK i PR podczas pouczen okresowych dla wszystkich swoich pracownikéw bezposrednio zwia-
zanych z prowadzeniem ruchu kolejowego omdwig zaistnialy wypadek ze szczegblnym uwzglednie-

niem obowiazku przestrzegania obowigzujacych przepiséw i postanowien regulaminu.
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PKP PLK bedzie systematycznie utrzymywaé sprawnosc¢ techniczna systemu radiotacznosci pociago-
wej o czgstotliwosei 150 MHz na odcinku— Szczecinek Stupsk.

. PKP PLK ZLK w Szczecinie bgdzie dokonywac¢ na biezaco wycinki galezi drzew znajdujacych sie w
obrysie pojazdéw kolejowych i skrajni budowli oraz znajdujacych si¢ w obszarze trasy napowietrznej
Iacznosci na odcinku linii 405 Shupsk — Szczecinek.

. PKP PLK bedzie przeprowadzaé systematyczne kontrole wyposazenia pojazdéw kolejowych z napedem
nalezacych do przewoznikéw realizujacych przewozy na odcinku Stupsk — Szczecinek w urzadzenia
facznosci pod katem zgodnodcei z obowiazujacymi przepisami, w tym Regulaminem Tymczasowym
prowadzenia ruchu kolejowego na zpr Miastko.

. Utrzyma¢ obowiazek dwuosobowe]j obsady trakeyjnej lokomotyw jednokabinowych na odcinku linii
Miastko — Shupsk z uwagi na brak wymaganej tacznosci pociaggowej oraz ograniczong widocznosé szla-
ku i sygnalizacji przy jezdzie tytem.

. PKP PLK SA i przewoznicy realizujacy przewozy na odcinku Stupsk — Szczecinek opracuja harmono-
gramy pracy zespoléw nadzoru i kontroli ze szczegdInym uwzglednieniem skladania raportéw na temat

nieprawidlowosci w zakresie infrastruktury i tacznoéci na tym odcinku.

10. Dla obecnego systemu sterowania zwrotnicami PKP PLK SA opracuje w porozumieniu z przewoznikami

uczestniczacymi w przewozach na odcinku Stupsk — Szczecinek przepisy wewnetrzne w zakresie sy-
gnalizacji, sposobu obstugi recznej i postgpowania z uzyciem korby jak réwniez sposéb postgpowania
druzyny trakcyjnej i konduktorskiej w przypadku opuszczenia pojazdu trakcyjnego w celu obstugi

urzadzen i przedtozy do zatwierdzenia Prezesowi UTK.

11. Ze wzgledu na istniejace zagrozenie bezpieczenstwa ruchu pociagéw po zaistnieniu zdarzenia zalecono

ograniczone prowadzenie ruchu pociagéw w odstgpach Shupsk — Miastko 1 Miastko — Szczecinek oraz

lokomotywami przewidzianymi w regulaminie.

7 ST N ) 90

Fot. : Powainy wypadek kat. A04 zaistnialy w dniu 13 lipca 2010 r. o godz. 09.12 na szlaku K¢pice — Korzybie w torze nr. 1 w km 151.835
linii 405

Zrédlo: zdjecia wlasne PKBWK
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3.2.2 Powainy wypadek kat. A04 zaistnialy w dniu 08.11.2010 r. o godz. 5:30 w stacji Bialystok, tor
nrla km 175,170 linii 006

W dniu 08.11.2010 r. o0 godz. 5%, pociag nr 112861 relacji Plock Trzepowo — Sokdtka w stacji Biatystok, tor
nrla km 175,170 rozjazd nr 7, prowadzony podwdjng trakcja tj. lokomotywami spalinowymi prowadzaca
M62-0689 i czynna lokom. w doprzggu TEM2-198, nie zmniejszy} predkosci po minigciu tarczy ostrzegaw-
czej ToB wskazujacej sygnat Otl oraz nie zatrzymat sie przed semaforem drogowskazowym B'/, wskazuja-
cym sygnat Srl ,,.STOJ”, wjechat w bok trzeciego wagonu, liczac od korica, pociagu nr 55272 relacji Bialy-
stok — Warszawa Praga, prowadzonego czynng lokomotywa ET22-1030 z doprzegiem tj. nieczynng lok.
ET22-1055, wyjezdzajacego z toru nr 107 na tor nr 2a po prawidtowo uloZzonej drodze przebiegu na sygnat
Sr3 ,,Wolna droga ze zmniejszona predkoscia”, podany na semaforze E%. W wyniku zderzenia wykolejone
zostaly lokomotywy M62-0689 i TEM2-198, dwa wagony weglarki zatadowane ztomem, jeden wagon kry-
ty prozny, dwanascie wagonow cystern z towarem niebezpiecznym i pie¢ wagondw cystern z TWR. W wy-
niku zderzenia pociagéw, rozpruciu ulegt zbiornik paliwa na lokomotywie TEM2-198, nastapit wyciek, a
nastepnie zaplon paliwa. Dwa wagony cysterny wybuchty. Rozlane paliwo ze zbiornika lokomotywy spo-
wodowalo rozszerzenie si¢ zZrodia pozaru na pozostale wykolejone wagony oraz lokomotywy, ktére zapality
si¢ 1 ulegly zniszczeniu. Pozar spowodowal calkowite uszkodzenie elementdw infrastruktury kolejowej w
miejscu wypadku (sieci trakcyjnej, torow, rozjazdow, urzadzen sterowania ruchem kolejowym) oraz zapale-
nie i zniszczenie nastawni wykonawczej Btl wraz z wyposazeniem i urzadzeniami do prowadzenia ruchu
kolejowego. Czolo pociagu nr 55272 zatrzymato sig w km 175, 000, koniec pociagu nr 112861 zatrzymat si¢
w km 175, 050. Pociag nr 55272 skiadat si¢ z czynnej lokomotywy ET22-1030 i nieczynnej lokomotywy
ET22-1055 oraz 7 (siedmiu) wagonéw towarowych (w tym dwa wagony cysterny z gazem propan-butan).
Pociag nr 112861 skladat si¢ z lokomotyw M62-0689 i TEM2-198 oraz 32 wagondw cystern, w tym 12 cy-
stern z olejem napedowym UN1202 i 20 cystern zawierajacych destylaty ropy naftowej UN1268.

W wyniku zdarzenia nie bylo 0séb poszkodowanych, ale straty z tytulu wypadku wyniosty nieco ponad 30
mln PLN.

Komisja opublikowata Raport z postgpowania Nr PKBWK/2/2011 z dnia 29.11.2011 r. zatwierdzony
Uchwalg Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych Nr 12/2011. Zgodnie z Raportem, przy-

czyny powaznego wypadku byly nastgpujace:

= bezposrednia:
Niezatrzymanie si¢ pociagu nr 112861 przed semaforem drogowskazowym B'/, wskazujacym sygnat Srl
"St6”.

= pierwotna:
Brak obserwacji i reakcji i maszynistéw pociagu nr 112861 na wskazania tarczy ostrzegawczej ToB'/,
wskazujacej sygnat Otl, odnoszacej si¢ do semafora drogowskazowego B'/, i nie wdrozenie hamowania
pociagu po minigciu tarczy ostrzegawcze;j.

= posrednie:
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1. Wylaczenie urzadzen czujnosci na drugiej w doprzegu lokomotywie nr TEM2-198 pociagu nr 112861,

2. Brak wilasciwej reakcji maszynisty pociagu nr 55272 w czasie jego wyjazdu, na jadacy w przeciwnym
kierunku po torze nr ,la” pociag, co mogloby zmniejszy¢ skutki wypadku lub catkowicie je
wyeliminowag.

3. Brak wiasciwej reakcji nastawniczego posterunku B111 podczas wjazdu pociag nr 112861, polegajacej
na nie powiadomieniu dyzurnego dysponujacego o zagrozeniu, jakie stwarzal, pociag nr 112861, ktéry
nie rozpoczal hamowania zblizajac si¢ do semafora drogowskazowego B'/, wskazujacym sygnat Srl
-STOJT”.

4. Weczesniejsze wyprawienie pociagu nr 55272 z towarem ,,TWR”, niezgodnie z WRIJ przez dyzurnego
ruchu dysponujacego posterunku Bld stacji Biatystok, powodujace koniecznoéé zatrzymania pociagu nr

112861 zawierajacego TWR, przed semaforem drogowskazowym B'/, wskazujacym sygnat Sr1 ,,.STOJ.

B systemowe

1. Wdrozenie i realizacja postanowiefi Protokotu z dnia 18.03.2009r. w sprawie obshigi nastawni
wykonawczej BI2, BI3 i Btl4 stacji Bialystok przez nastawniczego z nastawni wykonawczej Bil,
Zaktadu Linii Kolgjowych PKP PLK S.A. w Bialymstoku, bez stosownych zmian w Regulaminie
Technicznym Stacji Bialystok i systemie urzadzen srk.

2. Swiadczenie ustug trakcyjnych przez Hagans Logistics Spotka z o.0., ktéra nie posiada licencji
przewoznika oraz Swiadectwa Bezpieczenstwa i nie powinna $wiadczy¢ ushug w zakresie udostepniania
pracownikow do obstugi trakcyjnej dla potrzeb innych przewoznikow w tym przypadku dla Spétki Orlen
KolTrans Sp. z 0.0. na podstawie Umowy nr MP/2/2008 z dnia 18 stycznia 2008 r.

W Raporcie sformutowano nastepujace zalecenia (rekomendacje) w sprawie poprawy bezpieczenstwa:

1. Przewoznik ORLEN KolTrans Sp. z o. o. oraz inni przewoznicy wykonujacy przewozy tadunkéw
objetych Migdzynarodowym Regulaminem RID, wprowadzg do uméw o prace dla stanowisk
zwiazanych bezposrednio z prowadzeniem pojazdéw kolejowych, klauzule o zakazie pracy u innych
przewoznikéw, w celu zachowania kodeksowego wymogu czasu pracy zwlaszcza dobowego i
tygodniowego oraz przestrzegania czasu pracy W pOrze nocnej iprzestrzegania wymaganego
wypoczynku.

2. Departament Kolejnictwa w Ministerstwie Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej podejmie
dziatania zmierzajace do wprowadzenia zmian w ustawie z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie
kolejowym i rozporzadzeniach wykonawczych w zakresie sposobu zatrudnienia przez pracodawcéw
pracownikow wykonujacych czynnosci na stanowiskach bezposrednio zwiazanych z prowadzeniem i
bezpieczenstwem ruchu kolejowego oraz prowadzacych pojazdu kolejowe wylacznie na podstawie

umowy o prace.
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3. Komisja zobowiazuje przewoznikéw kolejowych do sporzadzenia wykazéw pracownikow
posiadajacych prawa kierowania pojazdem kolejowym wraz z okresleniem charakteru ich zatrudnienia
(umowa o pracg, umowy cywilno-prawne), przedlozenia wykazéw do Urzedu Transportu Kolejowego
oraz do ich biezacej aktualizacji.

4. Urzad Transportu Kolejowego rozwazy mozliwos¢ zwigkszenia iloci kontroli wykonywanych na
lokomotywach przewoznikéw w szczegblnosci w zakresie dziatania urzadzen czujnosci, w
lokomotywach przy obstudze pociagdéw w podwdjnej trakcji.

5. Urzad Transportu Kolejowego przeprowadzi kontrole podmiotéw Hagans Logistic Spétka z 0.0. oraz
ORLEN KolTrans Sp. z 0. 0., w szczegblno$ci w zakresie spelniania warunkéw posiadanych licencji na
wykonywanie przewozéw kolejowych rzeczy oraz spelniania warunkéw Systemu Zarzadzania
Bezpieczenstwem,

6. Urzad Transportu Kolejowego przeprowadzi kontrole podmiotu Hagans Logistics Spétka z 0.0. w
zakresie wspdlpracy z przewoznikami i spetniania warunkéw, jakim powinni podlegaé prowadzacy
pojazdy kolejowe,

7. PKP CARGO S.A. dokona czynno$ci zwiazanych z dostosowaniem harmonograméw czasu pracy
maszynistdw do potrzeb niezbgdnych dla uruchamiania pociggéw towarowych.

8. PKP PLK S.A. Zaklad Linii Kolejowych w Bialymstoku, dostosuje regulamin (RTS) stacji Biatystok
do obecnego ukladu torowego i urzadzen srk, w ktorym szczegétowo okresli zakres wykonywanych
czynnosci przez pracownikéw posterunkéw nastawczych, w szczegdlnosci w przypadku likwidacji
obsady poszczegdlnych posterunkow.

9. Licencjonowani Przewoznicy wprowadza zapis okre$lajacy obowiazki druzyny trakcyjnej drugiej
lokomotywy w przypadku obstugi trakcyjnej podwdjng trakcja w instrukcjach dla maszynisty pojazdu
trakcyjnego.

10. PKP PLK S.A. wdrozy do stosowania system powiadamiania przez pracownikéw PKP PLK S.A. o
przewozach przesylek tadunkéw z ,TWR™ od stacji nadania do stacji docelowej, wraz z pehng

informacjg o rodzaju fadunku oraz obowiazku jego ,,$ledzenia”.

LA SRy

-

Fot. PowaZny wypadek kat. A04 zaistnialy w dniu 08.11.2010 r. o godz. 5:30 w stacji Bialystok
Zrédio: zdjecia wiasne PKBWK



3.3. Pozostale zalecenia wydane przez Komisje¢

Oprécz rekomendacji wydanych w Raportach ze zdarzen (w ilosci 20), ktérych dochodzenia prowadzone
byly przez Komisj¢, a opisanych w pkt. 3.2 niniejszego Raportu, Komisja wydala réwniez 14 zalecen
wydanych na podstawie zakonczonych postgpowan po zdarzeniach, ktérych dochodzenia prowadzone byty

przez komisje kolejowe. Zalecenia te ujgte zostaly w 6 wystapieniach do Urzedu Transportu Kolejowego,

zarzadcow infrastruktury i innych podmiotow.

Podstawa tych zaleceni byly stwierdzone podczas postgpowan nieprawidtowosci stanowiace bezposrednie

zagrozenie bezpieczenstwa ruchu kolejowego na calej sieci.

Raport Roczny Paristwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

Zestawienie wydanych rekomendacji w 2011 r. zawiera Tabela nr 5.

Do momentu przygotowania niniejszego Raportu, Prezes Urzedu Transportu Kolejowego nie przedstawit

informacji o realizacji zalecen Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych wydanych w 2011 r.

Tabela Nr 5 — Zalecenia (rekomendacje) Komisji

- Adresat
p W;,;:t:m achomendacit Treéé rekomendacji Zwigzane ze zdarzeniami _i'u?;;:gji
1. }20.01.2011 | Zarzadca 1. Dalsze obnizenie predkoSci na linii nr 70 na odcin- | w sprawie wypadku kat, B09 Brak in-
infrastruktury — kach, na ktérych szyny kwalifikujg si¢ do wymiany | zaistnialego w dniu 29.08.2010 r. | formacji o
PKP PLK SA oraz podje¢cia przez Zarzad PKP PLK SA pilnych | w km, 28,033 linii 70 oraz wy- realizacji
dzialafi majacych na celu zagwarantowanie zasobéw | padku kat. B09 zaistnialego w
finansowych i kadrowych do poprawy bezpieczeii- | dniu 03.10.2010 r.
stwa na linii nr 70. w km. 28,711 linii 70
2. Przeprowadzenie nadzwyczajnego badania linii nr | w obu zdarzeniach szlak
70 pojazdem pomiarowym. Chmielnik - Grzybéw
2. [18.02.2011 | Zarzadca 1. Podjecie pilnych dzialah przez zarzgdee infrastruk- | kat. B19 zaistnialego w dniu Brak
infrastruktury — tury tj. PKP Polskie Linie Kolejowe SA zmierzajg- | 04.10.2010 r. w km. 20,785 linii | informacji
PKP PLK SA cych do zabudowy urzadzen rogatkowych kategorii | 008 szlak Warszawa Okecie - o realizacji
A w km. 20,785 linii nr 008, w tym pilne powolanie | Piaseczno
komisji wynikajace z obowiazujacych przepiséw w
celu przekwalifikowania ww. przejazdu do kat. A.
2. Do czasu zabudowy urzadzeh kat. A, od natychmiast

ustawi€ przy linii kolejowej dodatkowe wskaZniki
Wéa zgodnie z ust. BS pkt .1 Zalgcznika Nr 1 do
Rozporzgdzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warun-
kéw techmicznych, jakim powinny odpowiadaé
skrzyZzowania linii kolejowych z drogami publicz-
nymi i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 33 poz. 144 z 1996
r. z péfn. zmianami).
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23.05.2011 | Zarzadca 1. Niezwlocznie w trybie nadzwyczajnym dokonaé | kat. A20 zaistnialego w dniu Brak
infrastruktury — pomiaru nateZzenia ruchu drogowego z uwzgled- | 28.04.2011 r. na przejeZdzie kat. | informacji
PKP PLK SA nieniem ruchu pieszego i kolejowego celem obli- | C zlokalizowanym w km. 77,061 | o realizacji
oraz Zarzad czenia iloczynu ruchu dla przejazdu kolejowego | linii nr 202 szlak L¢bork — Godg-

Drég Powiato- bedgcego przecigciem linii kolejowej nr 202 z dro- | towo
wych w Lebor- g3 powiatowa nr 1329G (zgodnie z metryky prze-
ku jazdu) na podstawie Rozporzadzenia Ministra
Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 26 lutego
1996 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakim
powinny odpowiadaé skrzyZzowania linii kolejo-
wych z drogami publicznymi i ich usytuowanie
(Dz. U. Nr 33 poz. 144 z 1996 r. z p6Zn. zmianami).
2. Ponownie powolaé komisje ustalajaca sposéb za-
bezpieczenia skrzyzowania drogi z linig kolejows.

29.06.2011 | Urzad Trans- 1. Spowodowanie, aby podmioty dokonujjce napraw | kat. B11 zaistnialego w dniu Brak

Ze zmiang | portu Kolejo- okresowych wagonéw towarowych oraz napraw ze- | 12.03.2011 w km. 192,265 linii nr | informacji

w dniu wego stawéw kolowych polaczonych z rewizjg maznic wa- | 025, szlak Ostrowiec Swigtokrzy- o realizacji

04.11.2011 gonéw towarowych dokonywali kazdorazowo wy- | ski— Bodzechéw

T. miany §rub mocujjcych piericien zaciskowy loZzyska

toczne na czopie na nowe cechowane w klasie wg
wskazah dokumentacji techniczno-ruchowej lub do-
kumentacji systemu utrzymania. Powyisze nalezy
dokonywaé niezaleznie od stwierdzonego stanu
obecnie zamontowanych §rub mocujacych.

2. Spowodowanie stosownych zmian w dokumentacji
systemu utrzymania wagonéw towarowych i doku-
mentacji techniczno-ruchowej, o ile to niezb¢dne w
zakresie obowigzku wymiany na nowe §rub, o kt6-
rych mowa w pkt. 1.

01.07.2011 | Wiasciciel Niezwlocznie podjecie przez Spélke dzialan majgcych 1. B11 z dnia 12.03.2011 szlak | Brak in-
wagonéw na celu: Ostrowiec Swigtokrzyski — | formacji o
GATX Rail 1. Ewidencj¢ przebiegu w km posiadanych wagonéw Bodzechéw, realizacji
Poland pomigdzy naprawami okresowymi 2. B09 z dnia 11.03.2011 st.

2. Prawidlowe wystawianie S§wiadectw sprawnoSci Warszawa Gdaiska
technicznej z podaniem okresu waZnodci $wiadec-
twa oraz wyraZonego czasem i przebiegiem wago-
nu zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Infra-
struktury z dnia 15 lutego 2005 w sprawie $wia-
dectw sprawnoSci technicznej pojazdéw kolejo-
wych;

3. Systematyczng kontrole i nadzér nad jakoScig
wykonywanych napraw okresowych wagondéw w
podmiotach zewngtrznych;

4. Zapewnienie, ze Swiadectwa sprawnoSci technicz-
nej bgdy wystawiane po zakohczeniu naprawy
okresowej a nie w trakcie jej dokonywania.

22.11.2011 | Urzad Trans- 1. Zorganizowanie nadzwyczajnych (pozaplanowych) Brak
portu Kolejo- szkolefi z zakresu obowigzkéw pracownikéw pro- 1. A06 z doia 12.08.2011 szlak | informacji
wego wadzgcych ruch kolejowy i pracownikéw prowa- Rokiciny — Baby, linia 001 | o realizacji

dzgcych pojazdy kolejowe oraz kierownikéw po- (wjazd na kierunek zwrotny
ciggéw. Szkolenia powinni prowadzi€ pracownicy z przez pocigg pasazerski ze
przygotowaniem zawodowym w specjalnoSci orga- zbyt duzg predko$cig — wy-
nizacja ruchu, pojazdy kolejowe bez napgdu i z kolejenie pociggu)

napedem uczestniczacy w pracach komisji kolejo- | 2. B06 z dnia 19.10.2011 stacja
wych. Chybie linia 093 (wjazd z

2. Zainstalowanie (urzadzef rejestrujacych) kamer max. predkoScia na kieru-
cyfrowych lub wideo rejestratoréw w pojazdach nek zwrotny skutkujjce
kolejowych nowo budowanych i bedacych w eks- wykolejeniem pociggu)
ploatacji a prowadzgcych pociggi w celu rejestracji | 3. C44 z dnia 29.10.2011 sta-
obrazu przed pojazdem oraz glosu maszynistéw cja Chybie linia 093 (wy-
przez okres co najmniej 24 godzin, przeprowadze- jazd pociggu towarowego
nie niezbgdnych szkoleii pracownikéw z zakresu bez zezwolenia przy sygnale
obslugi tych urzadzen oraz dokonanie stosownych »St6j” w drogg przebiegu
zmian w przepisach wewnetrznych przewozZnikéw uloZong dla pociggu osobo-
w zwigzku z zainstalowaniem ww. urzgdzen. wego; maszynista poc. 0s0-

bowego uzyl radiostopu),
iinnych

3.4. Zdarzenia zgloszone przez Komisj¢ do ERA za poSrednictwem systemu ERADIS

W 2011 r. zgloszonych zostalo do Europejskiej Agencji Kolejowej (ERA) za posrednictwem sytemu
ERADIS 1acznie S zdarzen, z czego 2 powazne wypadki oraz 3 wypadki. Zgtoszenia nastgpily na podstawie:



Raport Roczny Paristwowej Komisji Badania Wypadkéw Kolejowych

e art. 19 § 2 Dyrektywy w przypadku 2 zdarzen
e art. 19 § 1 Dyrektywy w przypadku 3 zdarzen.

Opis zgloszonych zdarzen zawiera Tabela Nr 4.

Tabela Nr 4 - Zdarzenia zgloszone przez Komisj¢ do ERA w 2011 r.

| Linia 202 szlak | A20 | Wjazd przez kierujacego pojazdem | PL-1137

Lebork - Gode- cigzarowym na przejezdzie kat. C
towo km. przed jadacy pociag przy aktywnej
77,061 samoczynnej sygnalizacji przejaz-
dowej
2011.05.16 | Linia 426 szl. | B04 Zbiegnigcie wagonéw i wjechanie | PL-1213 2010.12.14 Art. 19.1 2/0
Strzelce  Kra- w budynek mieszkalno-dworcowy
jenskie stacji Strzelce Krajefiskie Wschéd
Wschhod -
Strzelce  Kra-
jenskie km.
2,728
2011.08.12 | Linia 001 st. AD6 Przekroczenie dopuszczalnej pred- | PL-1214 W toku Art. 19.1 2/34
Baby km. kosci pociggu podczas wyjazd z
128,615 toru szlakowego nr 2 w stacj¢ Baby
na sygnal zezwalajacy S10 na
semaforze wjazdowym i jazda z
predkoscia 113 km/h na kierunek
zwrotny rozjazdu (dopuszczalna
predkosé 40 km/h)

4, Analiza zdarzen za 2011 r. w stosunku do 2010 r.

Wazrost liczby zdarzen przy wzroscie przewozéw 1 pracy przewozowej

W roku 2011r. catkowita liczba zdarzen zgloszonych Komisji ulegla zwigkszeniu w stosunku do roku po-
przedniego o ponad 5%. Wazrost nastapit w wyniku znacznego wzrostu liczby incydentéw o ponad 20%.
Nieznacznie wzrosta liczba wypadkéw - o ponad 1%. Wzrost liczby zdarzen mogt by¢ efektem wzrostu
podstawowych parametrow przewozow i pracy przewozowej w zakresie transportu pasazeréw i towarow.
Przewozy towarowe

W 2011 r. nastgpito ozywienie na rynku przewozéw towarowych — tacznie przewieziono 249,3 min ton tfa-
dunkéw wykonujgc prace przewozows na poziomie 54,195 mld tkm. W stosunku do roku 2010 nastgpit

wzrost przewozow towarowych o ponad 5%, zas pracy przewozowej o prawie 10%. (zrodto: UTK).

Przewozy pasazeréw

W przewozach pasazerow daje si¢ zauwazy¢ rowniez tendencje wzrostowa. W 2011 roku z ushug przewoz-

nikoéw kolejowych skorzystato 263,8 mln pasazeréw. Przy ich przewozie wykonano pracg na poziomie 18,1
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mld pasazerokilometréw. W poréwnaniu z 2010 rokiem liczba przewiezionych pasazeréw zwigkszyta si¢ o
1,5 min (0,6%). Wolumen wykonanej pracy przewozowe] wzrést o 181 min pasazerokilometrow (1%).
(zr6dto:UTK).

Powazne wypadki (poréwnanie do 2010 1.)

Nastapit spadek liczby powaznych wypadkéw o ponad 4,5%. Liczba zdarzen - potracen osob przez tabor w
ruchu nie ulegta zmianie. Obecnie wigkszos$¢ komisji kolejowych kwalifikuje tego rodzaju zdarzenia jako
»wypadki” a nie ,,powazne wypadki” pomimo, ze w zdarzeniu s ofiary $miertelne. Jednakze patrzac na de-
finicje ,,powaznego wypadku” — zakwalifikowanie zdarzenia do tej grupy wymaga stwierdzenia, Ze system
zarzgdzania bezpieczeristwa funkcjonowal niewlasciwie oraz wnioski z badania tego zdarzenia moga mie¢
wplyw na regulacje bezpieczeristwa. W wigkszosci zdarzen z udzialem oséb system zarzadzania bezpieczen-
stwem funkcjonowat prawidtowo i nie byto podstaw do kwalifikowania zdarzenia jak ,,powazny wypadek”.
W zakresie pozostatych zdarzen w tej grupie nalezy tez wspomnie¢ o spadku o 5% sumarycznej liczby po-
waznych wypadkow na przejazdach kolejowych (kategorie A18 do A21).

Miatl miejsce rowniez 1 powazny wypadek w kategorii A06 zaistnialy w dniu 12.08.2012, w stosunku do
ktérego dochodzenie jest prowadzone przez zespot powypadkowy PKBWK.

W grupie powaznych wypadkdw nie wystapito zdarzenie w kat. A04 (nie zatrzymanie si¢ pociaggu w wyzna-
czonym miejscu), jednakze wzrostowi ulegta liczba wypadkéw w tym obszarze (przy mniej powaznych kon-

sekwencjach tych zdarzen).

Wypadki
W zakresie liczby wypadkow nastapil nieznaczny wzrost liczby zdarzen o 1,2% w stosunku do roku po-
przedniego. Wzrost liczby zdarzen nastapit w szczeg6lnosci w nastgpujacych obszarach:

» utrzymujacy sie juz od 2009 r. ciagly wzrost liczby wypadkéw kat. BO4 zwigzanych z nie zatrzyma-
niem sig pociggu lub manewrujacego sktadu w wyznaczonym miejscu badz uruchomieniem pociagu
bez wymaganego pozwolenia; spowodowane to jest migdzy nieprawidtowosciami w nadzorze nad
czasem pracy i wypoczynku druzyn trakcyjnych u niektérych przewoinikow; wzrost liczby wypad-
kéw w tym obszarze wynidst o ok. 5 % (z 17 na 18).

» duzy wzrost liczby wypadkéw kat. B9 spowodowanych zlym stanem infrastruktury kolejowej o
25% (wzrost z 58 do 74);

» bardzo duzy wzrost liczby wypadkow kat. B11 spowodowanych ztym stanem technicznym wago-
néw wzrost o ponad 90% (wzrost z 21 na 41);

» wzrost o prawie 5 % liczby zdarzen kat. B34 potracenia oséb podczas przechodzenia przez tory w
miejscu niedozwolonym (z 315 na 329).

» wazrost o ponad 20% liczby wypadkéw kat. B19 na przejazdach kat. B (z 13 na 16) przy jednocze-
snej tendencji spadku catkowitej liczby zdarzen na przejazdach (zwigkszenie liczby wypadkéw na

przejazdach kat. B a zmniejszenie na pozostalych kategoriach).
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W grupie wypadkéw istniejg rowniez obszary, w ktérych nastapito zmniejszenie liczby zdarzen, na uwage
zastuguja:
» zmniejszenie liczby wypadkéw kat. B18, B20 i B21 na przejazdach kat. A, C i D odpowiednio o
69%, 38% 1 13%; m.in. przyczynila si¢ do tego modernizacja systemu zapewniajaca bezawaryjng
prace;

> zmniejszenie liczby wypadkéw spowodowanych klgskami zywiotlowymi o 77% (spadek z 13 do 3).

Incydenty
W stosunku do roku 2010 liczba incydentow wzrosta o ponad 21%.

Do obszaréw, w ktorych liczba incydentéw wzrosta nalezg w szczegdlnoécei:

» incydenty kat. C44 (niezatrzymanie si¢ pojazdu kolejowego przed sygnatem "St6j" lub w miejscu, w
ktorym powinien si¢ zatrzymacé, albo uruchomienie pojazdu kolejowego bez wymaganego zezwole-
nia) — wzrost o ponad 50% (z 11 do 17);

» incydenty kat. C51 (uszkodzenie infrastruktury) — wzrost o ponad 60% (z 16 do 26);

» incydenty kat. C50 (niewlasciwy zaladunek lub nieprawidlowo$ci w zabezpieczeniu ladunku) —
wzrost o ponad 50% (z 7 do 11);

> incydenty kat. C64 (wybryki chuliganskie) — wzrost o ponad 30% z 32 do 44.

» incydenty kat. C65 (zdarzenia z udzialem osdb bez powaznych konsekwenciji) —wzrost o 84% z 25
do 46.

» Incydenty kat. C60 (najechanie pojazdu kolejowego na przeszkodg) — wzrost o ponad 35% z 18 do
25.

W grupie incydentéw nie zgloszono do Komisji zdarzen kat. C42, C46, C49, C52, C61, C63 oraz C66, po-

mimo wystapienia zdarzen wiekszosci tych grup w roku poprzednim.

Poszkodowani w wypadkach

Zwiekszeniu 0 4,9 % w stosunku do roku 2010 ulegla liczba 0séb poszkodowanych we wszystkich zdarze-
niach, w tym w grupie 0sob zabitych nastapit wzrost o ponad 9%, w grupie cigzko rannych —spadek o 3%.

W grupie osob, ktore zostaty zabite w wypadkach kolejowych wigkszosé oséb stanowily osoby potracone
przez pojazdy kolejowe w ruchu w szczegdlnosci przechodzace przez tory w miejscach niedozwolonych

poza przej$ciami i przejazdami przez tory.

Zdarzenia na przejazdach

Na uwagg zastuguje znaczne zmniejszenie calkowitej liczby zdarzen na przejazdach (powaznych wypadkow

i wypadkow) o okoto 20%, co §wiadczy o poprawie bezpieczenstwa w tym obszarze.

Ponizej zilustrowano na wykresach podstawowe dane dotyczace wskaznikow liczby zdarzen w 2011 r.
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Poréwnanie ilosci zdarzen w 2011 r.
w stosunku do lat poprzednich
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Powazne wypadki i wypadki na przejazdach w latach
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5. Pozostale aspekty zwigzane z funkcjonowaniem Komisji w roku 2011.

W 2011 r. Komisja prowadzita statutowa dziatalno$¢ realizujgc zaplanowane cele i wyzwania, przy znacz-
nych oszczedno$ciach przyznanych $rodkéw finansowych w stosunku do zatozonego budzetu finansowego
na rok 2011 przyznanego Komisji przez Ministerstwo Infrastruktury — obecnie Ministerstwo Transportu,
Budownictwa i Gospodarki Morskie;j.

W ramach swoich dzialaii Komisja wspotpracowala z innymi komoérkami Ministerstwa Infrastruktury mie-
dzy innymi w zakresie opiniowania projektow aktéw prawnych, programéw branzowych, przygotowywania
budzetu czy spraw organizacyjnych oraz spraw personalnych.

Dziatalnoéé Komisji réwniez dotyczyla wspélpracy z komisjami kolejowymi, zewngtrznymi organizacjami i
przedsiebiorstwami w kraju i za granica w nastgpujacych obszarach:

e komisjami kolejowymi prowadzacymi postgpowania w sprawie zdarzenl,

e Europejska Agencja Kolejowa (ERA) w zakresie uczestnictwa w posiedzeniach plenarnych i konfe-
rencjach organizowanych przez Agencje, wymiany informacji oraz organizowanych badaniach an-
kietowych oraz udziat w zespotach roboczych w ramach ERA,

e udzial w wielu konferencjach i szkoleniach organizowanych przez krajowych zarzadcow infrastruk-
tury, przewoznikow, urzedy panstwowe oraz szkoly wyzsze w zakresie prezentacji prac Komisji
oraz sposobu prowadzenia dochodzen zwigzanych ze zdarzeniami kolejowymi (powaznymi wypad-

kami, wypadkami i incydentami).

W 2011 r. zgodnie z oczekiwaniami przewoznikow i zarzadcoéw infrastruktury dokonano réwniez modyfika-
cji strony internetowej Komisji w ramach portalu internetowego Ministerstwa Transportu, Budownictwa i
Gospodarki Morskiej.

Strona Komisji dostgpna jest obecnie pod adresem: www.transport.gov.pl , zakladka ,transport kolejo-

wy”, nast¢pnie ,,Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Kolejowych”. W ramach strony Komisji pogru-
powano materialy na nastgpujace dzialy:

e PKBWK - informacje ogolne i sktad personalny,

e raporty zdarzen,

e raporty roczne,

e postgpowania nadzorowane,

e rekomendacje.

6. Wyzwania na rok 2012 r.

W ramach biezacej dziatalno$ci Komisji w 2012 r. niezbedna bedzie realizacja m.in. nastgpujacych dziatan:
= Dalsze prowadzenie i nadzorowanie dochodzen;

= Opracowanie logo Komisji;
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Opracowanie zalecer na bazie wynikow postgpowar prowadzonych przez komisje kolejowe doty-
czacych calej sieci kolejowej w Polsce lub w Unii Europejskie;j;

Aktualizacja i prowadzenie bazy danych zdarzen kolejowych

Wspblpraca z innymi komorkami Ministerstwa Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
przy transpozycji do przepisow krajowych zmian do Dyrektywy nr 49/EC/2005 opisanych oraz in-
nych przepisow;

Dalsza wspétpraca z Urzedem Transportu Kolejowego w ramach zalecen przekazywanych do reali-
zacji zgodnie z kompetencjami Prezesa UTK i innych dziatan w zakresie poprawy bezpieczenstwa
ruchu pociagow;

Wsp6lpraca i udziat w zespotach roboczych i szkoleniach organizowanych przez Europejska Agen-
cje Kolejowa

Efektywna wspolpraca z urzedami krajowymi i organizacjami mi¢dzynarodowymi;

Udziat w bilateralnych spotkaniach z przedstawicielami krajowych organéw dochodzeniowych
(NIB) innych krajéw UE;

Szkolenia cztonkéw statych w zakresie wiedzy niezbednej do realizacji zadan Komisji;

Biezaca aktualizacja Listy Ministra - Czlonkéw doraznych Komisji;

Nadzér nad przestrzeganiem zatozen budzetu Komisji na 2012 r.

W roku 2012 Komisja bedzie kontynuowaé dziatania zmierzajace poprawie bezpieczenstwa na liniach

kolejowych m.in. poprzez:

dalsza analize przyczyn rosnacej liczby zdarzen przejechania bez zatrzymania obok sygnatu ,,st6j”
lub nie zatrzymania si¢ pojazdéw kolejowych w wyznaczonym miejscu,

wnikliwa analize czasu pracy i sposobu zatrudniania pracownikéw zatrudnionych na stanowiskach
bezposrednio zwiazanych z bezpieczeristwem ruchu kolejowego,

rekomendowanie zmian postanowien w przepisach krajowych i wewnetrznych w sprawie prowa-
dzenia ruchu pociggdw przez stacje w sposob odbiegajacy od rozkiadu jazdy.

dalsze zalecenia wprowadzania parametréw przebiegu kilometréw wagonéw w okresie migdzyna-
prawczym, w zwiagzku z rosnaca liczba wypadkéw spowodowanych przez zly stan techniczny wa-
gonow,

$cislg analize stanu bezpieczefistwa nawierzchni kolejowej i rekomendowanie dziatan majacych na
celu jej poprawe, w zwiazku z rosnaca liczba wypadkéw spowodowanych przez zly stan techniczny
nawierzchni kolejowe;j,

biezaca wymiane doswiadczen i wiedzy z Urzgdem Transportu Kolejowego jak i z zagranicznymi
Organami Dochodzeniowymi (NIB) oraz Europejska Agencja Kolejowa w ramach posiedzen ple-

narnych i zespotdw roboczych.
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7. Podsumowanie

W 2011 r. nastapil wzrost ogdlnej liczny zdarzen o ponad 5% w poréwnaniu z rokiem poprzednim przy jed-
nocze$nie wzrastajacej pracy przewozowej w transporcie towarow (ok.10%) oraz pasazerow (ok.1%).
Jednoczeénie dala si¢ zauwazy¢ pozytywna tendencja zmniejszenia ilosci zdarzen na przejazdach kolejo-

wych o okoto 20%, co $wiadczy o poprawie bezpieczefstwa w tym obszarze.

Komisja w 2011 r. wypehiala swoje statutowe obowiazki, jednocze$nie nie przekraczajac zatozen budzetu
na rok 2011 r. Realizowata je przy efektywnej wspotpracy z wieloma podmiotami, przede wszystkim z ko-
misjami kolejowymi, ktére nadzoruje, Urzedem Transportu Kolejowego oraz zarzadcami infrastruktury i
przewoznikami.
Dzialania Przewodniczacego Komisji w ramach nadzoru nad postgpowaniami prowadzonymi przez komisje
kolejowe wymusity wnikliwa analize przyczyn powstania zdarzen na bazie ktérej opracowane wnioski za-
pobiegaja powstaniu podobnych zdarzen. W Raportach z powaznych wypadkow, ktérych badaniem zajmo-
waly sie zespoly powypadkowe Komisji przedstawiono szereg rekomendacji (zalecen) majacych na celu
poprawe bezpieczenstwa ruchu kolejowego przez zarzadcow infrastruktury, przewoznikéw kolejowych oraz
inne podmioty.
Szczegolowe] analizie byly poddawane postanowienia ujgte w przepisach wewnetrznych przewoznikéw,
zarzadcow infrastruktury, regulaminach organizacji pracy, wymogach kwalifikacyjnych i systemu zarzadza-
nia bezpieczenstwem pod katem czy nowe okolicznosci powstania zdarzenia nie wymagaja doprecyzowania
przepiséw. Wydane przez Przewodniczacego rekomendacje na podstawie podjetych uchwat przez Komisje
uwzglednialy powyzsze powodujac migdzy innymi:
= ograniczenie predkosci na wybranych odcinkach linii kolejowych w zwigzku ze stwierdzonym ziym
stanem technicznym tych linii powodujacym duze ryzyko wystgpowania kolejnych zdarzen,
= konieczno$¢ podjecia dziatan przez zarzadcéw infrastruktury oraz zarzadcow drég kotowych w od-
niesieniu do wybranych przejazdéw kolejowych majacych na celu poprawg bezpieczenstwa na tych
obiektach,
= konieczno$¢ wymiany $rub mocujacych pierscien zaciskowy tozysk wagonéw towarowych na nowe
podczas napraw okresowych,
= organizacje dodatkowych szkolen dla prowadzacych pojazdy kolejowe oraz pracownikéw prowa-
dzacych ruch kolejowy,
= podjecie dzialan w zakresie instalacji urzadzen rejestrujacych obraz na szlaku i dZzwigk w kabinach
czynnych pojazdow trakcyjnych prowadzacych pociagi,
= sukcesywne wprowadzanie pelnych terminéw waznosci $wiadectw sprawnosci technicznej pojaz-

dow.
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8. Dane kontaktowe i teleadresowe Komisji

Siedziba Komisji:

Ministerstwo Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej

UL Chatubinskiego 4/6

00-928 Warszawa

budynek A pok. 249 - Sekretariat, Przewodniczacy, Z-ca Przewodniczacego
247 — Sekretarz, Czlonek staly

Czionkowie stali:

Tadeusz Rys
Przewodniczacy PKBWK
telefon (0-22) 630-14-33, fax (0-22) 630-14-39, e-mail: trys@transport.gov.pl

Jan Andrzej Mlynarczyk
Zastepca Przewodniczacego PKBWK
telefon (0-22) 630-14-33, 630-14-34, fax (0-22) 630-14-39, e-mail: jmlynarczyk@transport.gov.pl

Rafat Lesniowski

Sekretarz, Cztonek stalty PKBWK

felefon (0-22) 630-14-35, fax (0-22) 630-14-39, e-mail: rlesniowski@transport.gov.pl
Andrzej Gniwek

Czlonek staly PKBWK, telefon (0-22) 630-14-36, fax (0-22) 630-14-39, e-mail: agniwek@transport.gov.pl

Pracownik obstugi komisji:
Barbara Pidro, telefon (0-22) 630-14-33, fax (0-22) 630-14-39, e-mail: bpioro@transport.gov.pl
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