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Férord

Sikerhetsrapporten for 2017 redogdr for nivd och utveckling av den svenska
jarnvigssikerheten under aret. Rapporten beskriver utfallet av antal olyckor och
riskhéndelser i jarnvigssystemet samt de sikerhetsaktiviteter som har bedrivits av
privata och offentliga aktdrer. Rapporten bygger pa de olycks- och
tillbudsrapporteringar som ldmnas 16pande till Transportstyrelsen per telefon,
tillsammans med de skriftliga sikerhetsrapporteringar som arligen ldmnas fran
jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare till myndigheten. I de fall
verksamhetsutSvares egna uppfdljningar, utredningar eller forskning kan anvéndas
for att ge en bittre bild av sikerhetsnivén, s& anvinds dven dessa.

Innehallet i rapporten foljer de krav som stélls i Europaparlamentets och radets
direktiv (EU) 2016/798. Rapporten ska dverlamnas till regeringen och Europeiska
unionens jiarnvagsbyrd (ERA) senast den 30 september varje &r.

Norrképing i september 2018

L o /
J

,E Jonas Bjelfvenstam

Generaldirektor
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Sammanfattning

Sékerheten inom det svenska jarnvigssystemet &r fortsatt hog. Vi pa
Transportstyrelsen gor den bedémningen utifran att Sverige ar 2017 levde upp,
enligt egen prelimindr berdkning, till samtliga mal som Europeiska
kommissionen stillt upp for att méta jarnvigssikerheten. Malen méts och foljs
upp genom ett skadeindex som beriiknas for riskgrupperna samhélle, obehoriga,

Anstillda och Ovriga. Forutom

Plankorsningstrafikanter, Passagerare,

uppfoljning genom officiella skadeindex och nationell officiell statistik kan
kompletterande indikatorer anvindas for att ge en mer heltdckande och detaljerad
bild 6ver sidkerhetsutvecklingen. Vi gér en sammantagen beddmning av
sakerhetsindikatorer, rapporterade

sdkerhetsutvecklingen utifran

sdkerhetsinsatser, tillsyn och tillgingliga utredningar, se tabell nedan.

Bedomning av
sdakerhetsut-
veckling

Kompletterande indikatorer
{antal)

Maluppfyllelse
{utfall 2017)

Europeiska sakerhets-

Riskgrupp

mal
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Samhalle Skadeindex (= Antal Ja Viss indikation
omkomna i olyckor + (15,2) pa forbattring.
(0,1*Antal allvarligt
skadade i olyckor)
Ska vara lagre an 25,7
for hela jarnvigssyste-
met
Obehdriga | Skadeindex for obeh6- Ja Sjdlvmord och sjalvmordsférsék Viss indikation
riga personer som vis- (10,2) (Transportstyrelsen}) pa forbattring
tas i jarnvdgsomrade for sjdlvmord
ska vara lagre &n 14,4 Tillbud och olyckor vid genande och sjdlvmords-
(Transportstyrelsen) forsok.
Forseningstimmar pa grund av
obehériga pa spar (Trafikverket)
Plankors- | Skadeindex fér plan- Ja Tillbud och olyckor vid plankors- | Ingen indikation
ningstrafi- korsningstrafikanter (4,6} ningar pa forandring.
kanter ska vara légre &n 9,7 Plankorsningar efter skyddssystem
(Csl)
Passagerare | Skadeindex for tagpas- Ja Tagkollisioner och titibud (Trans- Viss indikation
sagerare ska vara lagre (0,0) portstyrelsen) pa forbéattring
an0,5 for tagurspar-
Tagursparningar (Transportstyrel- | ningar. Ingen in-
sen) dikation pa fér-
andring hos tag-
Otillatna stoppsignalspassager kollisioner.
(csI)
Otilidtna stoppsignalspassager av
typ A (Nationella OSPA-Gruppen)
Spargeometrifel och rilsbrott {CSI)
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Brander och utslapp (Transportsty-
relsen)
Anstiéllda Skadeindex anstéllda Ja Personpakorningar och tillbud vid | Ingen indikation
och entreprenérer ska {(0,2) banarbete (Transportstyrelsen) pa fordndring.
vara lagre @n 0,5
Olyckor och tillbud vid véxling
(Transportstyrelsen)
Arbetsplatsolyckor som har resui-
terat i sjukskrivning (Arbetsmiljé-
verket)
Ovriga Skadeindex fér dvriga Ja Ingen bedém-
personer ska vara lagre (0,2) nings gors for
an2,2 denna grupp.

Aven om Sverige uppfyller samtliga mal, ser vi att det finns
forbattringsmojligheter. Obehorigt sparbetridande och plankorsningsolyckor
ligger fortsatt bakom storsta andelen dddsfall genom olyckshéndelser i
jarnvigen. Har ser vi att vissa andra lander i Europa har kommit léngre dn Sverige
i att reducera skador. Medan jarnvigen fortfarande 4r siker i jamforelse med
végtransport, ser vi dven att skillnaden — sett till antal dodsfall i relation till
personkilometer — har minskat mellan trafikslagen de senaste 15 aren. Ett annat
omrade dir frbittringsméjlighet finns &r olyckor i samband med arbete vid spér.
Hir ser vi att det finns mojligheter att reducera antalet tillbud genom bittre
planering och korrekt utférande av skydd och tdgvarning.

Ett fokusomrade som Sverige valt att inrikta sig pa for att reducera antalet
dsdsfall i jarmvigssystemet #r forhindrande av sjdlvmord pé spér. Antal dodsfall
genom sjilvmord reducerades kraftigt for 2017 i forhallande till de tva
foregaende aren. Utfallet dr positivt, men det gér i dagsldget inte tydligt att séga
om det iir resultatet av sikerhetsinsatserna eller andra orsaker. Data fran flera ar
kommer att behdvas for att se om det gér att utesluta att minskningen &r en effekt
av slump eller omvirldsfaktorer.

Férutom att reducera det totala antalet skador bor jarnvigssystemet vara
uppbyggt s att katastrofala olyckor forhindras. Ingen sidan olycka dér flera
passagerare kom till skada rapporterades under 2017. Aven vad giller tillbud ser
vi, ur ett lingre tidsperspektiv, att det har skett en reducering i antal allvarliga
tagursparningar, fran en lag niva till dnnu ligre. Detta skulle kunna vara relaterat
till att vi dven har sett en minskning av antalet spargeometrifel upptickta vid
kontroller fran och med 2014 till och med 2017.
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Under 2017 fortsatte samarbetet mellan branschen och Trafikverket for att
minska risken for tagkollisioner genom att de har analyserat och forhindrat
sikerhetsfarliga stoppsignalspassager (OSPA). Data som Transportstyrelsen har
tagit emot frdn verksamhetsutdvare, och dven branschens egen sammanstillning,
visar trots detta inte pa nagon generell minskning av antalet stoppsignalspassager
for 2017 i forhallande till 2016. I sammanhanget bér det nimnas att inom det hér
omrédet dr det svart att analysera trender pd grund av att datakvaliteten kan
variera mellan ar. Vi gér bedomningen att man dérfor dnnu inte kan bedéma
effekten av de pagéaende insatserna for reducering av kollisionsrisk.

Néagot som under 2017 fortsatt uppmirksammades i vara aktiviteter #r
sikerhetskultur. Jarnvigsolycksutredningar som Statens Haverikommission
publicerade under aret visar att allvarliga olyckor ofta foregds av moment av
osikerhet hos operativ personal, dir personal har ett val att gora anmélan, avbryta
operation eller gora restriktivare driftval. Transportstyrelsen tolkar mojlighet och
stod for personal att alltid prioritera sikerhet som en viktig komponent inom
sikerhetskultur ndr man maste vilja mellan extra forsiktighet eller effektivitet. I
linje med detta utférde vi under 2017 tillsyn och konferenser med tema
sikerhetskultur. Aterkopplingen frin branschen har varit positiv.

Analys av antal olyckor och tillbud fokuserar mycket kring operativa aspekter
som kompetens, teknik och organisation, men analyserna av dessa aspekter méste
tolkas utifran de forutséttningar som rader i samhillet. Samhillsforindringar som
kan komma att bli utmaningar for jirnvigssikerheten de kommande aren kan i
synnerhet vara att tgtrafik forvintas fortsitta att 6ka, samtidigt som arbete vid
spar ocksd kommer att ske intensivt. Aven om vi under 2017 — och flera ar
dessforinnan — inte har sett storre jarnvigskatastrofer i Sverige, ska vi dérfor inte
ta detta tillstdnd for givet eftersom forutsittningarna for katastrofrisk kan dndras
snabbt.
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Summary

The level of safety in the Swedish railway system remains high. The Swedish

Transport Agency makes that assessment based on the fact that every safety
target set for 2017 was met. The safety targets are quantified in terms of a

weighted injury index which is calculated per the following categories: Society,

Unauthorized people on track, Level crossing users, Passengers, Employees and

Others. On top of the safety indices used in common safety targets,

supplementary measures can be used to give a more complete and detailed view
of the safety development. The Swedish Transport Agency makes the
assessments regarding the total development of railway safety based on all

mentioned indices, as well as supervisions, reported safety activities and

available reports. Please see table below for figures.

Target met Supplementary indices Assessment of
- . Common safety : :
Risk groups tarpets {Outcome {Common Safety Indicators, | changein safety
2017) Csh) level
Society Injury index Yes No indication of
= Count of (15,2) improvement
deaths due to
accidents +
(0,1*serious in-
juries due to ac-
cidents) shoutd
be lower than
25,7.
Unauthorized | Injury index for Yes — Count of suicide and suicide | Some indication
people on unauthorized (10,2) attempts (Swedish Transport | of improvement
tracks people should Agency)
be lower than — Count of accidents and devia-
14,4. tions reported regarding unau-
thorized on track (Swedish
Transport Agency)
— Hours of delay caused by
trespassers on track (Swedish
Transport Administration)
Level crossing | Injury index for Yes — Count of accidents and devia- | No indication of
users level crossing {4,6) tions reported regarding level improvement
users should be crossings {Swedish Transport
lower than 9,7. Agency)
-Number and types of level
crossings (CSH
Passengers Injury index for Yes — Count of accidents and devia- | Some indication
passengers (0,0) tion regarding train collisions | of improvement
should be lower (Swedish Transport Agency) regarding train
WELILES — Count of accidents and devia- .defa"’f'e"ts' 'no
. . . R indication of im-
tion regarding train derailment
(Swedish Transport Agency) pro.v emeth re
garding train col-
- Count of reported signal lisions
passed at danger, SPAD (CSI)
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— Count of reported SPAD (Na-
tional SPAD group)

— Count of track buckles (CSI)

— Count of fires in or by rolling
stock (Swedish Transport
Agency)

Employees Injury index for Yes — Count of accidents and devia- | No indication of
railway employ- (0,2) tions regarding employees on | improvement.
ees should be track (Swedish Transport
lower than 0,5 Agency)
— Count of accidents and devia-
tions regarding shunting (Swe-
dish Transport Agericy)
— Count of work place acci-
dents resulting in sick leave
{Arbetsmiljoverket)
Others Injury index for Yes No assessment is
other groups of (0,2) made for this

people should
be lower than
2,2

group.

While the Swedish railway system fulfils all safety target for the year, the
Swedish Transport Agency observes that there are still improvements to be made.
Unauthorized people on tracks and incidents in level crossings continue to be the
main causes of deadly accidents in the railway system. Regarding these types of
incidents we see that several countries in Europe has progressed more than
Sweden in reducing the number of casualties. A comparison between modes of
land transport also shows that the number of casualties due to railway accidents
has not decreased at the same pace as that of casualties due to road accidents in
the last 15 years. Another area in which we see potential for improvement is in
reducing accidents with employees on track, given that asignificant portion of
the deviations reported in this category could have been avoided through proper
planning and different safety measures.

Another key area in reducing railway casualties is the reduction of the number of
train related suicides. Here we see that the number of suicide incidents for 2017
is lower compared to previous years. While the outcome is positive, we cannot
yet draw any clear conclusions whether this decrease stems from changes in
railway safety or if it is caused by other changes in society.

Apart from reducing casualties in the railway system, a safe system should also
prevent catastrophic events from occurring. No such incident, in which several
train passengers are injured, has been reported in 2017. Regarding precursor to
such catastrophic events, we can note that the number of train derailment appears
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to have decreased in the last four years. We also see a significant decrease of
reported track buckles since 2014.

In 2017 there has been a continuous cooperation between the railway undertakers
and the Swedish Transport Administration, in reducing SPADs. The causes of
SPADs have been systematically analysed, and signal visibility has been
increased in SPAD-prone areas. However, the data available to the Swedish
Transport Agency does not show any decrease in the actual number of reported
SPADs for 2017 compared to 2016. It is, nonetheless, difficult to assess the
change in system safety based on the indices since the reporting degree may also
have changed. We therefore conclude that it is too early to evaluate the effect of
the initiatives.

During 2017 the Swedish Transport Agency has continued to focus on the
concept of safety culture. The importance of safety culture is highlighted by the
accident reports released in 2017 by the Swedish Accident Investigation
Authority. A recurring situation shown in the investigations is that serious
accidents are often preceded by moments where the operative personnel has an
opportunity to make restrictive choices or abort operations in order to avoid
accidents. The degree to which operative personnel feel they are allowed and
encouraged to make careful choices, and to stop certain operation when in doubt,
are particular aspects in which safety culture can influence accident occurrence.
Through supervision and information sessions the Swedish Transport Agency
has continued to put emphasis on safety culture during the year.

While an analysis of accidents and precursors often lead to focus on operative
aspects such as human factors, technology and organization, it should be
important to stress that these factors do not exist in isolation from the conditions
of society in large. The density of trains traveling in the Swedish railway systems
has dramatically increased in recent years, and is expected to rise even more in
the near future. Simultaneously, major maintenance and investment projects are
also expected to be initiated. All together, this implies that the Swedish railway
system will be put under heavy strain in the coming years. To maintain safety
barriers, and to secure sufficient amount of competent staff, should therefore be
a continued area of focus.
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BEGREPPSLISTA

Begrepp Férklaring

Olycka som ar relaterad till jarnvagsfordon i rérelse och som har medfort att
minst en person blivit allvarligt skadad eller att jarnvagsfordon, jarnvagsinfra-
Alivarlig olycka struktur, miljo eller egendom som inte transporterats med jarnvagsfordonet fatt
sadana skador att kostnaderna fér dessa uppgatt till minst 150 000 euro eller tra-
fikavbrott i minst sex timmar.

Person som blivit sa allvarligt skadad att det lett till sjukhusvistelse i minst 24 tim-

Alivartigt skadad . .
mar enligt polisen.

Avliden Person som avlidit inom 30 dagar till foljd é'v'blycka enligt polisen.

All sparbunden trafik, vilket inkluderar trafik pa statliga jarnviigsnat, fristdende

Bantrafik e -
jarnvag, sparvag och tunnelbana.

En olycka som utgors av brand eller rokutveckling i jarnvagsfordon, sparfordon,
Brand jarnvagsinfrastruktur, sparaniéggning eller annan egendom till féljd av jarnvags-
trafik eller spartrafik.

Common Safety Method for Risk Assessment, riskanalys enligt standardiserad

CSM-RA metod i (EU) nr 402/2013.

ECM Entity in'Charge of Ma_intenace, underhéalisansvarig enhet
ERA European Railway Agency, Europeiska jarnvagsbyran

imM Infrastructure Manager, infrastrukturforvaltare

Jarnvagssystem | Statliga jarnvagssystemet och anslutande spar.

Kollision Olycka som utgtrs av sammanstdtning mellan jarnvagsfordon eller mellan spar-

fordon.
Olvcka En odnskad och icke uppsatlig pl6tslig handelse, eller foljd av handelse, som far
4 skadliga féljder. Inkluderar €j suicid. Se (EU) 2016/798.
OSPA 'Obehorig stoppsignalpassage, innebar att ett fordon passerat en réd signal

{stoppsignal) pa sparet utan tillstand.

Passiv plankors-

. Obevakad plankorsning
ning

Personkilometer | En personkilometer innebar en forflyttning av en person en kilometer.

Olycka dar en person avlider (inklusive sjdlvmord om inget annat anges) eller ska-
Personolycka das men som inte utgors av brand, kollision, plankorsningsolycka, pakérning, ur-
sparing, utslapp eller vagtrafikolycka.

Olycka som utgors av sammanstotning meilan jarnvagsfordon och vagfordon,
mellan sparfordon och vagfordon eller annan vagtrafikant pa en anordnad plan-
korsning.

Plankorsningso-
lycka

Olycka som utgtrs av sammanst6tning mellan jarnvagsfordon och annat foremal
Pakorning eller mellan sparfordon och annat foremal, men som inte &r en plankorsningso-
lycka eller vagtrafikolycka.
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RU Railway Undertaking, jarnvagsforetag
SHK Statens haverikommission

Fel som hér samman med sparkontinuitet och spargeometri, som kraver att spa-

Spargeometrif 2 . ..
parge rifel ret tas ur bruk eller att den tillatna hastigheten omedelbart séanks.

Transportstyrelsens definition: Sakerhetskultur handlar om en organisations ge-
mensamma sitt att tanka och agera i forhallande till risk och sékerhet, dvs. hur en
organisation prioriterar och faktiskt arbetar med risker och sékerhet kopplat till
sin verksamhet. Sakerhetskultur omfattar foljande:

- Sakerhetsengagemang

Sakerhetskultur | _ kommunikation

- Systematiskt sakerhetsarbete

- Resurser, kompetens och férutsadttningar
- Larande kultur

- Rapporterande kultur

- Rattvis kultur

sierhetspaver-

3 erhets;.J V™ | Hindelser som inte resulterade i skada men dér det fanns pataglig risk for olycka.

kande awvikelse

Tagkilometer Mattenhet for ett tags rorelse dver en kilometer.

Ursparning (Bny:ka scim utgdrs av att minst ett hjul pa ett jérnvégsfordon eller sparfordon
{amnar rélen.

Utslapp Olycka som utgérs av att farligt gods eller annat farligt amne slépps ut.

Vigtrafikolycka | Sammansttning vid sparvigstrafik i gatumiljo mellan sparfordon och vagfordon,
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1. Inledning och disposition

Denna rapport redovisar utvecklingen av jarnvigssikerheten for 2017. Uppfljning av
skador och andra sikerhetsindikatorer presenteras i kapitel 2 och 3. Underlaget for
uppf6ljningen grundas huvudsakligen pa de europeiska sikerhetsindikatorerna som
varje ar redovisas av jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare till Transportstyrelsen
(se bilaga A for alla virden). I de fall de officiella indikatorerna kan kompletteras av
extern data, sdsom Transportstyrelsens register over bantrafiktillbud- och olyckor,
Trafikverkets och jarnvigsbranschens egna uppfSljningar eller andra forskningar och
utredningar, anvinds dessa i utvdrdering av sékerhetsutvecklingen.

Kapitel 4 redovisar jarnvigsaktorers sékerhetsinsatser och utredningar som har
rapporterats under aret. Kapitel 5 redovisar nagra omvirldsfaktorer som mojligen har,
eller kommer att ha, paverkan pa sidkerheten inom nérmaste &ren. Slutligen for vi en
diskussion om sikerhetsldget utifran det materialet vi presenterat i kapitel 6.

Om inte annat nimns s& refererar jarnvégssystem” i denna rapport till det statliga
jarnvigssystemet och anslutande spar, medan “bantrafik” refererar till hela systemet av
statlig jarnvig, fristdende jdrnvigsnit, tunnelbana och sparvig. Rapporten kommer i
huvudsak att uttala sig om jirnvigssystemets sikerhet. Detta for att enklare kunna
jimforas med sikerhetsrapporter som limnas av andra europeiska medlemsstater till
Europeiska jarnviagsbyran (ERA).

Indelning av hindelsetyper som anvinds som indikatorer &r inte alltid omsesidigt
uteslutande, och vissa hiindelser kan dérfor komma att riknas in bland flera indikatorer.

2. Omkomna och allvarligt skadade i jdrnvagen
2.1 Omkomna totalt

Ar 2017 omkom 64 personer i det statliga jirnvigssystemet, vilket &r en minskning
fran 82 omkomna ar 2016, se figur 1. I forhallande till 2015 nér 102 personer omkom
innebir utfallet for 2017 en minskning med 37 procent pé tva r. Omkring 80 procent
av dodsfallen i jirnviigssystemet varje ar utgdrs av avsiktliga handlingar i form av
sjdlvmord.
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Det nationella sédkerhetsmélet for jdrnvdg ryms inom det transportpolitiska
hdnsynsmalet. Maélet bestimmer att antalet omkomna i bantrafiken successivt ska
minska, och den gillande tolkningen av detta innebir att antalet omkomna ska minska
med minst en person per ar (Trafikanalys, 2018d). Som framgar i figur 1 ligger utfallet
av omkomna ar 2017 i linje med den nddvéndiga utvecklingen for det nationella malet.

Figur 1. Omkomna i det statliga jarnvagssystemet och bantrafiken i forhallande
till nationellt mal for bansédkerhet 2006-2017

140
120
100

80 §
60 ;
40 :
20
0 _

2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Omkomna i dvrig bantrafik
=== Omkomna i statliga jarnvagssystemet

e Trafikanalys sikerhetsmal for totalt omkomna i bantrafiken

2.2 Omkomna och allvarligt skadade i olyckor

Omkomna och allvarligt skadade i jairnvégsolyckor, alltsa icke-avsiktliga handlingar,
visas i figur 2. Ar 2017 omkom 14 personer i jirnvigsolyckor, medan 12 personer
skadades sa pass allvarligt att de blev inskrivna pa sjukhus lidngre 4n ett dygn. For bade
omkomna och skadade 4r det en viss 6kning 2017 i forhallande till 2016.

Figur 2. Omkomna, allvarligt skadade och viktade antal skadade i jarnvéagsolyckor
2006-2017.
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Enligt Europeiska jiarnviigs-byrans sdkerhetsmél ska medlemsstaters sikerhetsldge
bibehallas eller forbittras frin en basniva som radde 2004-2009 i respektive land.
Mailet kontrolleras genom att man foljer upp antalet viktade skadade (summan av
antalet allvarligt skadade i olyckor delat med 10 plus antalet omkomna i olyckor), i
forhallande till trafikmingd. [ figur 2 visas det prelimindrt utrdknade viktade
skadeutfallet for Sverige i forhallande till det mélvirde som ERA definierar. Mélvérdet
okar for perioden, vilket beror pa att den totala tagtrafiken Skar. Vi ser att det viktade
skadeutfallet for 2017 #r langt under mélvérdet, vilket visar att Sverige, enligt
Transportstyrelsens prelimindra berdkning, har en acceptabel sikerhetsnivd i
forhallande till malet.

Av de 14 omkomna i jarnvigsolyckor var 10 personer obehdriga som har vistats pa
spér, medan 4 var plankorsningstrafikanter, se figur 3. Det innebér en viss 6kning av
antalet omkomna obehdriga och en liten minskning av  omkomna
plankorsningstrafikanter frdn 2016. Obehdriga pa spar och plankorsningstrafikanter
utgjorde tillsammans drygt 94 procent av alla omkomna for hela perioden 2006-2017.
Ingen passagerare har omkommit pa jarnviigen sedan 2010.

Figur 3. Antal omkomna i jarnvagsolyckor efter personroll
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Bland de 12 allvarligt skadade personerna var 6 plankorsningstrafikanter, 2 var
anstillda som arbetade vid spar, 2 var obehoriga och yiterligare 2 var personer som
stod i nirheten av passerande tig, se figur 4. Antalet allvarligt skadade
plankorsningstrafikanter var nigot hogre 2017 i jamforelse med 2016, medan antalet
skadade obehoriga var nagot lagre.
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Figur 4. Antal allvarligt skadade i jarnvagsolyckor efter personroll
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P4 sammas sitt som det europeiska malvirdet beriknas utifrin det totala antalet
omkomna och allvarligt skadade i forhallande till trafikméingd, beriknas ocksé
grupperade mélvirden for viktade skadade per varje persongrupp. Figur 5 visar det
viktade skadeutfallet per ar i jimforelse med malvirdet satt av ERA. Vi ser att
malvirdet dr uppfyllt fér samtliga persongrupper for 2017.

Figur 5. Viktade skadeutfallet per persongrupp i forhallande till Europeisk malvarde 2011-2017
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2.3 Jamfoérelse mellan lEnder och trafikslag

| jamforelse med 6vriga europeiska linder dr den svenska jérnvigssikerheten
forhallandevis pa hog niva. Figur 6 visar antalet allvarliga olyckor per miljon
tagkilometer for Sverige 2017, i jamforelse med dvriga europeiska ldnder &r 2016
(ERA, 2018a).

Figur 6. Antal allvarliga olyckor efter olyckstyp per miljon tagkilometer i Sverige ar 2017 och
ovriga Europa ar 2016
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Antalet olyckor i forhallande till trafik i Sverige kan anses ligga pa en genomsnittlig
niva bland de hogpresterande linderna i Europa. En viss forsiktighet kan dock vara
nddvindig i att tolka jamforelser mellan linder, eftersom det kan finnas skillnad i
rapporteringspraxis.

Jimfor man jirmvigen med sikerhet hos andra trafikslag i Sverige ser man att
utvecklingen visar en likartad trend generellt 6ver alla landtransporter. Figur 7 visar
antalet omkomna i olyckor med persontransportfordon efter miljard personkilometer
som fordonsslaget transporterar per ar. Vi ser att antalet omkomna i buss och jarnvég 1
forhallande till trafikméngd har minskat, men att bade den relativa och den absoluta
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skillnaden i dodstal mellan dessa och personbilstrafik ocksa har minskat (Trafikanalys,
2018b; Trafikanalys, 2018c).

Figur 7. Antal omkomna i persontransportsolyckor per miljard personkilome-
ter per fordonsslag (Trafikanalys, 2018b och Trafikanalys, 2018c)
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For personer som férdas i fordonen visar utfallet av antal omkomna efter trafikméingd
en annan bild, se figur 8. Sju passagerare har omkommit pa jirnvigen under perioden
2003-2017, medan motsvarande siffra ir 47 for dem som har firdats i buss och 3 024
for dem som har firdats i personbil. Sett till persontrafikmingd de senaste tio ren 4r
det drygt sex ganger fler som omkommer i buss &n tig, och ytterligare nio ganger fler
som omkommer i personbil 4n buss.

Figur 8. Omkomna passagerare i persontransportfordon per miljard person-
kilometer (Trafikanalys, 2018b och Trafikanalys, 2018c)
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For sidkerhet i godstrafik kan man observera att forindring mellan Aren #r
forhallandevis sma. Figur 9 visar antalet omkomna i olyckor med godstig och tunga
lastbilar i trafik efter miljard tonkilometer. En stérre minskning av antalet omkomna i
tunga lastbilsolyckor sker fran 2008—2010, men detta kan vara att man pa grund av att
man forst frdn 2010 riknar bort sjdlvmord i officiell statistik for vagtrafikskador.
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Figur 9. Omkomna i olyckor som involverar godstransportfordon per miljard
tonkilometer (Trafikanalys, 2018b och Trafikanalys, 2018c)
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3. Séakerhet per persongrupper

I detta kapitel foljs siikerheten for de olika persongrupperna upp genom att vi tittar pa
indikatorer och tillginglig kunskap relaterade till persongruppernas sikerhet.

3.1 Obehériga pa spar

Olyckor och sjidlvmord med obehdriga pa spar har historiskt varit orsaken till runt 80
procent av dodsfallen i jairnvigssystemet. Ar 2017 var inget undantag, och 55 av de 64
omkomna forolyckades nir de obehorigt vistades pé spar.

3.1.1  Sjalvmord och sjélvmordsférsék

Av 55 omkomna obehériga bedomdes 45 av dodsfallen vara sjilvmord. Ytterligare fem
personer tog sitt liv vid plankorsningar, vilket innebir att 50 sjédlvmord skedde i
jarnvigssystemet 2017. Atta personer skadades ocksa allvarligt, men Gverlevde, till
£5ljd av sjilvmordsforsok. Antalet omkomna genom suicid har kraftigt minskat tvé ar
i foljd fran och med 2015, se figur 10.

Insatser for att minska sjidlvmord i jarnvigssystemet har drivits av bland annat
Trafikverket (se kapitel 4). Effekter av stingsling, hinder och hastighetsnedsittning kan
emellertid vara svara att urskilja frin andra faktorer som kan péverka
sjalvmordsbenzgenheten i befolkning. I figur 10 visas dven dodsfall rapporterade som
sjalvmord i Socialstyrelsens dodsorsaksregister med data frin 2006-2016
(Socialstyrelsen, 2018). Vi ser di att dven totala antalet sjdlvmord i samhéllet har
minskat till viss grad fran 2013 till 2016.
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Figur 10. Antal omkomna och allvarligt skadade i suicidhdndelser i jarnvagssy-
stemet och samhailet totalt.
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3.1.2  Ouppsétligt genande

Forutom péa grund av sjdlvmord omkom tio obehériga personer i jirnvégssystemet och
tva personer skadades allvarligt till f5ljd av olyckor. Medan antalet omkomna visade

en viss uppgang minskade antalet olyckor och tillbud gillande obehériga pa spér fran
2015 till 2017, se figur 11.

Figur 11. Antal tillbud och olyckor till pakdrning av obehériga vid spar
rapporterad fran verksamhetsutévare till Transportstyrelsen.
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Forseningstimmar pa grund av obehdriga pé spar har ddremot drastiskt okat fran period
2013 till 2016, och hér ser vi att utfallet for 2017 visar ett trendbrott, se figur 12
(Trafikverket, 2018b). Okning av forseningstimmar indikerar inte nodvindigtvis att

risken for pakérning av obehdriga har 6kat, utan det kan snarare vara pa grund av att

man i tidigare skede far kunskap om obehoriga och anpassar hastighet.

Jarvigsbranschens samverkansforening har dock &nnu inte hittat nigon enskild
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forklaring till den stora 6kningen av fbrseningstimmar fran 2013 till 2016
(Trafikverket, 2018b).

Figur 12. Antal férseningstimmar per ar pa grund av obehoriga pa spar,
Kélla: Tillsammans for Tag i Tid, Resultatrapport 2018
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3.2 Plankorsningstrafikanter

Ar 2017 omkom fyra plankorsningstrafikanter, medan sex plankorsningstrafikanter
skadades allvarligt. Totalt 17 olyckor och 36 tillbud i kollisioner vid plankorsningar
rapporterades till Transportstyrelsen ar 2017, se figur 13. Det 4r en minskning av antalet
hindelser i jaimférelse med 2015 och 2016.

Figur 13. Antal tillbud och olyckor till kollision vid plankorsningar rappor-
terad fran verksamhetsutévare till Transportstyrelsen
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Végtrafikanttypen som oftast dr involverad i plankorsningsolyckor och tillbud &r
personbilister och fotgéingare. Figur 14 visar antal hindelser vid plankorsningar efter

végtrafikelement. Ar 2017 rapporterades 7 hindelser med tunga fordon, varav tvi med
bussar.

Figur 14. Antal tillbud och olyckor till kollision vid plankorsningar efter involve-
rad végtrafikant rapporterad fran verksamhetsutévare till Transportstyrelsen
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Figur 15 visar antalet hindelser efter skyddsanordning pé plankorsningen for alla
olyckor och tillbud 2015 till 2017. Vi ser att ungefir hilften av plankorsningsolyckorna
for perioden skedde pé passiva plankorsningar och resterande pa plankorsningar med
automatiskt skydd eller varning. Antalet tillbud i forhallande till olyckor 4r nagot hgre
bland plankorsningar med automatiskt skydd &n passiva plankorsningar. Relationen
mellan antal héndelser och typ av skydd paverkas av att de flesta plankorsningar med
tit trafik har bittre skydd. Aven med trafikméngd i atanke har dock bommar i sig
mycket troligt en pataglig olycksreducerade effekt (VTI, 2017).

Figur 15. Antal olyckor och tillbud vid plankorsningar efter skyddsanordning,
data fran 2015-2017.
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Antalet plankorsningar ir i stort ofdrindrat 2017 i jimforelse med de tva tidigare aren.
Figur 16 visar antalet plankorsningar efter skyddstyp som rapporterats i arliga
uppfoljningar av infrastrukturforvaltare till Transportstyrelsen. Trafikverket har for
aret rapporterat cirka150 fler passiva och 200 fler aktiva plankorsningar &n foregaende
ar. Detta forklaras av att man fran 2017 riknar in vissa 6vergangar vid plattformar som
plankorsningar. I 6vrigt noteras inga storre fordndringar.

Figur 16. Antal plankorsningar efter skyddsanordning rapporterad for arlig sammanstélining till
Transportstyrelsen av infrastrukturférvaltare 2015-2017.
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Passiva skyddsan- 2783 796 3579 2771 808 3579 2961 772 3733
ordningar

Aktiva skyddsan- 7 62 69 7 66 73 7 53 60
ordningar, manu-

ella

Aktiva skyddsan- 638 114 752 570 132 702 581 147 728
ordningar, auto-

matiska varnings-

signaler mot vagen

Aktiva skyddsan- 2061 85 2146 2092 81 2173 2209 101 2 310
ordningar, autoc-

matiskt skydd och

varningssignaler

Aktiva skyddsan- 81 3 84 80 2 82 81 2 83
ordningar, hinder-

kontroll, automa-

tisk skydd och var-

ningssignaler

Totaitantalplan- 5570 1060 6630 5520 1088 6609 5839 1075 6914
korsningar

3.3 Passagerare

Ingen passagerare omkom eller skadades allvarligt 2017. Att nollnivan av allvarliga
skador bland tigpassagerare har uppritthéllits i flera &r &r en stor framgang for
jarnvigssystemet, men for att behalla detta utfall behover indikatorer relaterade till
flera typer av mdojliga katastrofala héndelser foljas upp. I detta delkapitel redovisas
indikatorer relaterade till tagkollision, tigursparning och briinder. Aven om rubriken
hdr dr passagerare”, inkluderas sikerhetsindikatorer som handlar om icke-
passagerartag i redovisningen for att ge en heltickande bild av sdkerhetsutvecklingen.
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3.3.1  Tagkollisioner

Antalet allvarliga tadgkollisioner var noll for 2017. Daremot skedde tva tillbud till
tagkollisioner vid Kolbidck och Karlstad central. Antalet tagkollisioner per ar har
historiskt varit f& och endast tva har klassats som allvarliga de senaste fyra aren, se
figur 17. Utdver tva konstaterade allvarliga tagkollisioner rapporterades tre
tagkollisioner ddr man initialt misstdnkte allvarliga konsekvenser. For en av dessa
héndelser saknades detaljerad information om skadekonsekvenser pa grund av att
verksamhetsutSvaren gatt i konkurs. I fem rapporterade olyckor for perioden var sex
fordon i tagrorelse inblandade. Av dessa var fem godstig och ett var persontag.

Figur 17. Rapporterade tagkollisioner och tilibud till tagkollisioner 2014-2017
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Eftersom kollisioner och tillbud oftast sker till foljd av ndgon passerad stoppsignal, 4r
antalet stoppsignalspassager ocksa en indikator pa risk fér passagerare. Figur 18 visar
antal rapporterade stoppsignalspassager av jirnvigsforetag. Ar 2017 skedde 254
stoppsignalspassager utan passage av farlig punkt, medan det rapporterades 24 passager
av farlig punkt. Den stora 6kningen av hindelser fran 2015 till 2016 beror sannolikt pa
okad rapportering.
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Figur 18. Antal rapporterade stoppsignalspassager av jarnvagsforetag i
arlig sakerhetsrapportering 2015-2017
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Antal stoppsignalspassager rapporterade till Transportstyrelsen ger inte en helt pélitlig
bild av det totala sikerhetsliget. Trafikverket och flera jarnvigsforetag driver
tillsammans en arbetsgrupp for att Kkartligga, analysera och minska
stoppsignalspassager (Trafikverket, 2018a). Deras grupp rapporterade 338
stoppsignalspassager av typ A, vilket dr en okning fran 2016 di 300 héndelser
rapporterades.

Vad giller tagkilometer ir tendensen for OSPA-A tre ganger hogre for godstdg &n for
persontag (Trafikverket, 2018a). I detaljerad klassning av OSPA-A framgar det att runt
hiilften av héndelserna under 2017 beror pa att forare inte observerar eller observerar
stoppsignal for sent, och runt nio procent av handelserna beror pé forsémrad eller dalig
stoppforméaga, se figur 19.

Figur 19. Antal OSPA-A rapporterade i nationella OSPA-gruppen efter underka-

tegori, 2016 och 2017. Killa: Nationella OSPA-gruppen (Trafikverket, 2018a),
Trafikverket, BTO
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3.3.2 Tagurspamingar

Antal allvarliga tagursparningar for 2017 var fyra, en mer dn 2016, se figur 20. I
forhéllande till period 2012—2014 ser vi dock att antalet tAgursparningar har minskat.
En av olyckorna 2017 ar en uppmérksammad ursparning med omfattande materiella
skador som skedde i Ludvika den 12 oktober. En statlig haveriutredning om denna
héndelse pagar i skrivande stund.

Figur 20. Antal allvarliga ursparningar i samband med tagrérelse samt rappor-
terade fel i infrastruktur som har lett till om sankt hastighet eller stopp i trafik
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Generellt kan det sigas att antalet allvarliga tigursparningar &r fa, eftersom personer
sillan skadas allvarligt och materiella skador sillan blir omfattande. Ar 2016
rapporterades tre forhéllandevis allvarliga tillbud till ursparningar, dir slukhal,
nedfallna trdd och utebliven hastighetsnedsattning vid hdgtrafikerad striicka med stora
spargeometrifel alla skulle kunna ha resulterat i allvarliga héindelser. Under 2017
rapporterades inga liknande tillbud.

Antalet rapporterade fel som har lett till nedsénkt hastighet eller trafikstopp minskade
2017. Utfallet dr i linje med utveckling som har skett frin 2014, dir antalet
spargeometrifel har nira halverats pd fyra ar. Trafikverket beskriver att denna
minskning skulle kunna bero pé att man har samarbetat med underleverantsr for att fa
ett proaktivt arbetssitt géllande sparunderhéll. Aven det totala antalet storningstimmar
pa grund av fel i infrastruktur har minskat fran 2014 (Trafikverket, 2018b).

3.3.3 Brand och utslapp

En allvarlig brand i rullande material rapporterades for ar 2017, vilket 4r samma antal
som for 2016. De flesta briinder i jirnvégssystemet blir inte klassade som allvarliga
eftersom ingen skadas och de materiella kostnaderna for skadorna séllan 6verstiger 1,5
miljoner kronor, som &r definitionen for allvarlig olycka
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Till Transportstyrelsen rapporteras varje ar betydligt fler brinder &n vad som redovisas
i statistik 6ver allvarliga olyckor. Figur 21 visar antal rapporterade brénder efter grov
uppskattad omfattning av brand. En liten brand 4r en brand som kan sléckas av personal
med brandslickare eller enkelt kan sldckas av rdddningstjénst. En stor brand &r en brand
som kan kriva viss insats av riddningstjdnst, medan en mycket stor brand kréver en
omfattande slickningsinsats. Vi ser att den storsta delen av brinderna slutar vid liten
brand eller endast med rokutveckling.

Figur 21. Antal till Transportstyrelsen rapporterade brander i jarnvagen efter
brandomfattning
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Sett till plats av brand bérjar de flesta storre brinder antingen vid lok, godsvagn,
sparanlidggning eller annan egendom vid spar, se figur 22.

Figur 22. Antal brander efter omfattning och brandiokalisering 20142017

30
25
20

15

10

- E B
© & &

A
P & \\"’%\ é"’%\ 4"’%(\ &Q%
& > g g £ . cgo
X @
& & N & &
vs\(\ ‘\%'b (_)Q
,bQ
Q
VS\

® Mycket stor © Stor Hiliten ® Rokutveckling ® Okéant

29 (61)



RAPPORT
Utvecklingen av jarvégssékerheten 2017 DnrT7SG 2018-1432

3.4 Anstaéllda och entreprenérer

Ingen jarnvégsanstilld omkom &r 2017, medan tva jirnvigsanstillda skadades
allvarligt. Antalet omkomna anstéllda har under de senaste &ren varierat mellan ett och
noll. Det europeiska mélvérdet for denna grupp innebdr att inget dodsfall bland
anstéllda ska tolereras inom svenska jarnvigssystemet.

34.1 Arbete vid spar

Ingen olycka i samband med arbete pa spar rapporterades ér 2017, se figur 23. Didremot
rapporterades 12 tillbud, varav 2 handlade om felaktig hantering av skydd och
resterande var tillbud till personpakérningar utan skydd.

Figur 23. Antal olyckor och tillbud till personolyckor i samband med spérarbete.
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Rapportering av tillbud till pakorningar av spérarbetare grundas i huvudsak pa
uppgifter frin lokforare. Oftast handlar det om att lokforare uppfattar det som att
spararbetare inte uppmérksammar taget eller uppmirksammar taget for sent. Eftersom
spararbetare sjdlva sdllan rapporterar till Transportstyrelsen, kan information om
héndelserna vara bristfillig. Det 4r inte alltid tydligt ifall det faktiskt dr jirnviigsarbetare
som &r involverad i hiandelsen eller om det dr obehoriga i andra arbetsuppgifter som
har varselkldder pé sig och befinner sig vid sparomréde.

Ett forsok till att kategorisera hiindelserna efter hindelsebeskrivning visas i figur 24.
Den storsta delen av olyckor och tillbud med arbetare pa spar under perioden 2014—
2017 har oklara omsténdigheter. Det handlar oftast om lokforare som ser personer med
varselklader pa eller néra spar, men att de efter kontakt med trafikledning inte kan
specificera vilka dessa ménniskor &r eller varfor de har varit sa nira trafikerat spar.
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Figur 24. Alla olyckor och tillbud med arbetare pa spar, efter orsak tolkad fran
handelsebeskrivning, 2014-—2017
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Av de hiindelser dér det framgar vilka arbetarna &r utgdr majoriteten av handelser arbete
utan skydd. Det handlar ofta om att tigvarnare saknas, att man inte har full
uppmirksamhet pa inkommande fordon eller att siktforhallande &r for daliga. I enstaka
fall kan tagvarnare varna for inkommande tag pa ett spar, sa att spararbetare ror sig till
intilliggande spér, och en farlig situation uppstar nér det kommer in ett tg dven pa det
andra spéret.

3.4.2  Véxlingsolyckor

Tv4 anstillda och en plankorsningstrafikant skadades allvarligt i véixlingsolyckor 2017.
En anstilld skadades i en ursparningsolycka och den andre anstillda skadades i
halkolycka vid avstigning frin vagn. Antalet skadade #r hogre 2017 &n aret
dessfSrinnan, men sett i termer av olyckor och tillbud visas inga storre skillnader i
vixlingshindelser fran tidigare ar, se figur 25.

Figur 25. Antal avlidna, allvarligt skadade, olyckor, tillbud och rapporte-
rade andra fel i samband med vixling 2014-2017. Kan inkludera handel-
ser pa infrastruktur avsedd for eget gods.
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Vad giller hindelsetyp kan varierade typer av olyckor och tillbud uppsté vid vixling. Figur
26 visar alla olyckor och tillbud rapporterad under 2014-2017 grupperad efter hiindelsetyp.
Héndelserna dr forhallandevis jamnt férdelade mellan kollision, plankorsningsolycka,
pdkdrning och annan personolycka. Den sistndmnda héndelsetypen handlar oftast om att
vixlingsforare klams mellan fordon eller ramlar frin fotsteg. Aven ursparing, da ofta i
samband med uppkord viixel, kan leda till olyckor.

Figur 26. Handelsetyper hos vaxlingsolyckor och tillbud 2014-2017
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3.4.3 Ovriga arbetsolyckor

Vad giiller anstilldas sékerhet kan denna &ven speglas i Arbetsmiljoverkets statistik
over arbetsplatsolyckor. Figur 27 visar antal anmilda olyckor som har resulterat i
sjukskrivning inom bransch “Landtransport — Jarnvig” (Arbetsmiljoverket, 2018).
Totala antalet olyckor har inte foridndrats speciellt under 2013—2017. Déiremot har
olyckor med orsak hot, véild eller chock minskat frin 2014. Denna orsaksgrupp
innefattar héndelser dd personal blir vittne till chockerande hindelser, sisom
personpékdrningar. Vad giller fallolyckor, feltramp och fordonskollisioner har antalet
okat fran 2014 till 2016 for att sedan avta nagot ar 2017.

32 (61)



RAPPORT

Utvecklingen av jérnvégssékerheten 2017

Figur 27. Antal anmalda arbetsolyckor inom arbetsbransch jérnvag efter olycksor-
sak, kombination av orsak &r med firre dn 5 handelser &r exkluderade, uttag fran
Arbetsmiljoverkets statistikportal 2018-07-11.
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4. Sidkerhetsinsatser

Detta kapitel redovisar en del av de sikerhetsinsatser som aktorer i jirnvéigen har
bedrivit under 2017. Delkapitel 4.1 behandlar de haveriutredningar som har publicerats
under aret. Delkapitel 4.2 beskriver Transportstyrelsens aktivitet utifrin den arliga
sammanstillningen i myndigheten. Slutligen redovisas i delkapitel 4.3 de aktiviteter
som har rapporterats frdn jarnviigsforetag och infrastrukturforvaltare till
Transportstyrelsen i samband med den érliga verksamhetsrapporteringen.

Vissa siffror kommer att presenteras i detta kapitel, men underlaget &r varken
heltickande eller en palitlig indikator dver vilka forbéttringar i systemet som faktiskt
har skett. Nagon analys av vilken effekt insatserna gett &r inte mojlig. Syftet med
kapitlet ér i stillet att redogora for vilka fragor som har tagits upp och uppmérksammats
bland aktdrerna under 2017. En lista &ver storre insatser och branschgemensamt
samarbete presenteras i bilaga C, tabell 2.

4.1 Statliga haveriutredningar

Statens haverikommission ansvarar for statliga utredningar av olyckor av speciella
intressen. Under 2017 redovisade haverikommissionen fem utredningar av
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Jjarnvdgsolyckor. Fyra av dessa handlar om tagkollisioner och tillbud till dessa, medan
en beror en olycka vid banarbete (se bilaga C, tabell 3).

Bland minskliga faktorer som paverkade olyckor kan i synnerhet kultur och arbetsrutin
uppmirksammas. | atminstone tva av utredningarna ser man att arbetssitt, som
sannolikt har blivit rutin, uppvisar stora risker och avvikelser fran regelverk. Vid
ytterligare tvé av fallen kan man misstdnka att den operativa personalens oerfarenhet
av ett specifikt arbetsmoment, tillsammans med vilja att fa jobbet avklarat, ledde till att
personalen valde att ge mindre restriktiv atgérd i drift &n vad som var nédvindigt. En
gemensam faktor bakom dessa kan vara brister i sikerhetskultur hos organisationen.

Bland tekniska faktorer lyfts interaktion mellan mé#nniska och teknik upp. Vid en av
utredningarna konstateras att ett tillbud till kollision skedde pa grund av att foraren
korde forbi en stoppsignal dir signalen var svaruppmirksammad i en miljd dir det
fanns ménga synintryck. Ett annat omrade som lyfts upp dr hur trafikledningen ska
hantera situationer nir deras verktyg ger otillrickliga eller oklara besked &ver den
radande trafiksituationen.

4.2 Transportstyrelsens aktiviteter
4.2.1  Tillstandsgivning

Ansokan om tillstand sker elektroniskt p&4 Transportstyrelsens webbplats sedan 2013.
Systemet for ansokan innehdller en vigledning for vad som ska fyllas i och bifogas
(Transportstyrelsen, 2018b). Under 2017 hade Transportstyrelsen en anhopning av
ansokningar om fornyelse av sikerhetstillstind, vilka har prioriterats. Giltigheten dr
fem &r innan tillstindet ater maste fornyas.

Bristande forstaelse av regelverket har varit ett hinder for nya aktérer for att fa intyg
(Transportstyrelsen, 2017c). Detta har lett till att upprepade kompletteringar krévts
innan tillstdndet godkdnts, vilket i sin tur har medfort att flera aktdrer anlitar konsulter
for dokumentation och utformning av sidkerhetsstyrningssystem. Det hér &r ndgot
Transportstyrelsen har observerat som problematiskt, eftersom forstaelse och
implementering av sikerhetsstyrning inte kan garanteras genom en sadan 16sning.

1 rollen av tillstdndsgivare krévs samarbete med andra europeiska myndigheter for att
kontrollera sdkerheten vid grins6verskridande verksamhet. Tva svenska
Jjarnvigsforetag som trafikerar utanfdr Sverige fornyade sina sikerhetsintyg under
2017: ett foretag med gransoverskridande trafik till Norge och ett foretag med trafik till
Norge, Danmark och Tyskland. Lopande kontakter har skett med
sékerhetsmyndigheterna i Norge och Danmark sedan tidigare. Eftersom ett svenskt
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jarnvigsforetag bedriver trafik i Tyskland, behover Transportstyrelsen utdka
kontakterna till att &ven omfatta sékerhetsmyndigheten dér.

Transportstyrelsen hade inte nagot drende om Overklagning for verksamheten om
utfardade av sikerhetstillstdnd och sikerhetsintyg under 2017.

4.2.2 Tillsyn

Transportstyrelsen & tillsynsmyndighet for de  jarnvdgsforetag  och
infrastrukturforvaltare som har ett utfirdat sikerhetsintyg eller sikerhetstillstind.
Utdvning av tillsyn gors i syfte att bibehalla eller forbdttra sikerheten i Sverige i
forhallande till de gemensamma mal for sdkerhet som bestdmts inom EU.

Den 6vervigande delen av tillsyn inom jérnvig sker pa systemnivd. Det innebér att
man kontrollerar infrastrukturforvaltare och jarnvégsforetags sakerhetsstyrningssystem
och de sikerhetsbestimmelser som behovs for att trygga verksamheten.

Utover jarnvigsforetag och infrastrukturforvaltare utbvas tillsyn ocksd over
tillstindshavare for utbildning och examination av lokfSrare samt tillstindshavare for
hélsokontroll av lokforare. Tillsyn utdvas dven ver de underhéllsansvariga enheter for
godsvagnar som innehar certifikat fran Transportstyrelsen. Specialtillsyner géllande
transport av farligt gods forekommer ocksa, da ofta i samarbete med andra
myndigheter.

Svensk jarnvig varierar i omfattning och typ av aktivitet som varje aktor utfor, och
darfor har resursfordelning for tillsyn utgatt fran principen om riskbaserad tillsyn
(Transportstyrelsen, 2014). Principen gér ut pd att man utfor tillsyn mot de
tillstindshavare, det omréde eller de delsystem som bedoms s att det ger stdrst nytta
for sikerheten. Inforlivande av principen om riskbaserad tillsyn #r ett stéindigt pagéende
arbete i myndigheten.

Férutom insamlade podngbaserade riskfaktorer anviinds foljande kvalitativa kanaler
som bidrag for planer och strategier:

¢ Information om intriffade olyckor och allvarliga tillbud och de utredningar som
genomfors av Statens haverikommission.

o Information frén resultatet av tidigare tillsynsaktiviteter.
¢ Nya, dndrade eller borttagna regelverk (nationella savél som internationella).

e Fordndringar hos tillsynsobjekt av sddan dignitet att de anmils till
Transportstyrelsen (exempelvis omorganisationer och dgarbyten).

e Resultat av tillsyn frin andra myndigheter gillande aktorer i jarnvagssystemet.
Kovalitetsbrist i en aspekt av en verksamhet kan indikera pé forhojd risk dven vad
giller brist i sdkerheten i drift.
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e [nformation frén marknadsévervakning och marknadstillsyn som kan indikera att
sékerhet riskerar att paverkas av ekonomiska forutsittningar.

e [nformation fran internationella samarbeten.

e Anmilan fran allminheten, branschen eller media.

Vid slutet av 2017 var antalet anstillda med tillsyn som arbetsuppgift 21 och total tid
spenderad pa tillsyn var 15 819 timmar, se figur 28. Siffrorna skiljer sig fran 2016

huvudsakligen pa grund av att personal med kompetens att utfora tillsyn har bytt tjdnst
eller arbetsgivare.

Figur 28. Resurser och spenderade timmar pa tillsyn, Transportstyrelsen
2016-2017
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Fjarde jarnvégspaketets inforande i svensk rétt innebdr att flera personer med
kompetens for tillsyn i stillet utfor andra arbetsuppgifter, till exempel arbetar nagra
100 procent med internationell och nationell regelgivning. Négra arbetar 25 procent
med sékerstéllandet av det europiska stodsystemet One-Stop-Shop, som bland annat
anviinds for anstkan om kommande “gemensamt sdkerhetsintyg”. Nagra arbetar 25
procent med att identifiera vilka nya och &ndrade arbetsrutiner som kommer att beh6vas
internt p4 myndigheten. Tidigare nimnda fornyelse av sikerhetstillstind har ocksé
krivt mycket resurser. Myndigheten har rekryterat personal for tillsyn men
inlérningsperioden &r minst ett &r med handledning.

Vissa tillsyner &r foranledda av rekommendationer fran statliga haveriutredningar (se
bilaga C tabell 2). Under 2017 sléppte Statens haverikommission en rekommendation
(SHK, 2018c) till Transportstyrelsen att ”inom ramen for sin tillsyn granska hur
Trafikverket genom sitt sdkerhetsstyrningssystem omhéndertar de lirdomar och
erfarenheter betriffande forstaelsen for, utbildningen i, funktionaliteten hos och
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uppfoljningen av planerings- och dokumentationssystemet STEG och dess anvéndning
i relation till blanketter och &vriga system som belysts i denna rapport”. Aktiviteten
giller sikerhetsstyrningssystem med avseende pa forstdelse for utbildning i,
funktionaliteten hos och uppfoljning av nya tekniska system som har paverkan pé
trafiksékerheten. Tillsynen 4r planerad att ske under hésten 2018.

Sakerhetskultur var ett storre temaomrade for tillsyn ar 2016 (Transportstyrelsen,
2017b). Detta omrade fortsatte att vara ett speciellt fokus for tillsyn under 2017, men
sett till antalet tillgéingliga timmar s& har mgjligheten for tillsyn minskat.

4.2.3 Beviljade undantag fran férordning om underhallsansvarig enhet

Under 2017 fick Transportstyrelsen inte in nagon ansékan om undantag fran regeln om
att utse en underhallsansvarig enhet innan fordon tas i bruk enligt artikel 15 i (EU)
2016/798.

4.2.4 Andra sdkerhetsaktiviteter

I november 2017 genomfordes Jirnviigens sikerhetskonferens for forsta gangen i
Transportstyrelsens regi. Temat for konferensen var sikerhetskultur. Omkring 250
deltagare samlades pa konferensen i Orebro for att inspireras och léra av erfarenheter
inom s#kerhetsarbete pa jarnvag.

Konferensen inleddes av Transportstyrelsens generaldirektdr, som konstaterade att
sdkerhetskultur #r avgorande for att skapa ett sdkert, tillgdngligt och hallbart
jarnvigssystem. Deltagarna fick ta del av hur organisationer arbetar for att lyfta
sikerhetskulturen och #ven lyssna till hur tillsyn av en verksamhets sékerhetskultur gar
till samt hur den som blir synad uppfattar det. Konferensen var generellt uppskattad
och ansigs som ldrorik enligt utvirderingen som deltagarna fick lémna in.

Konferensen var dven virdefull for Transportstyrelsens del, eftersom den okade
forstaelsen for verksamhetsutévarnas situationer och utmaningar. Exempel pa nigra
reflektioner fran konferensen som fanns i nedtecknade i utvirderingarna:

” — det inte spelar ndgon roll om man har bra ordning pa sina sdkerhetsstyrande
dokument om det inte finns den rdtta attityden till sdkerhet i foretaget.”

" — det verkar som att de flesta foretag har samma svarigheter med att fa ledningen att
forsta behoven och kraven, och att det huvudsakligen dr sdkerhetsavdelningarna som
driver fragorna.”

” — det dr viktigt att arbeta systematiskt och framfir allt att alla maste vara delaktiga,
fran hogsta ledning till den enskilde medarbetaren.”

Dagen innan konferensen hade Transportstyrelsen kallat ett femtiotal jarnvigsforetag
till information och diskussion om Kommissionens férordning om 6vervakning av
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sikerhetsstyrningssystemet (EU nr 1078/2012). Transportstyrelsen presenterade hur
bestimmelserna i forordningen kan tillimpas i verksamheten och att genomforandet
kan underlétta om sikerhetsstyrningssystemet dr uppbyggt i processer.

Reaktionerna efter métet visade att organisationernas kunskaper ligger pa olika nivaer.
Vissa deltagare tyckte att informationen och diskussionen var pa en for basal niva,
medan andra deltagare uppskattade nivan.

Ett tidigare fokusomrade for Transportstyrelsen var att sékerstilla att forvaltare av
mindre sprinfrastruktur, sisom kommuner, industrier och hamnar, har tillricklig
kunskap om sina ansvarsomridden. Under 2017 arrangerades dirfor flera
informationstriffar fran Luled i norr till Malmd i séder. Cirka 100 deltagare fran tta
olika stider, involverade i forvaltning av mindre jiarnvigsinfrastruktur, fick information
om tillstindsprovning, tillsyn och regelverk. Fokus p triffarna var att tydligt forklara
vad det innebér att vara infrastrukturforvaltare och vilka skyldigheter och vilket ansvar
det for med sig. Responsen var mycket positiv och flera deltagare efterfragade fler
liknande aktiviteter.

4.3 Verksamhetsutévares sikerhetsaktiviteter och siakerhetsmal

4.3.1 Trafikverket

Trafikverket och 6vriga infrastrukturfSrvaltare limnar varje ar in en rapport Gver
sikerhetsaktiviteter och sikerhetsstyrning. Sikerhet foljs upp pid niva av
Jarnvigssystemet som helhet, sikerhet hos spérinfrastruktur, trafikledning och sikerhet
hos de arbeten dér de har byggherreansvar.

Jarnvégssystemets sikerhet foljs upp med ett konkret halveringsmal som vigleder
prioriteringen mellan trafiksikerhetsatgirder for att minska forvintade antal omkomna.
Utveckling av antal omkomna ligger i linje med Trafikverkets mal om att arligen
minska antalet omkomna i jirnvigssystemet med snitt 6,6 procent fran 2010 ars niva.
Medan utfallet for det faktiska antalet omkomna minskar i forvintad takt, dr den
beriknade effekten av trafiksikerhetsitgirderna nagot ligre (4 firre omkomna) i
forhéllande till den initiala méalsittningen (5,4 firre omkomna; Trafikverket, 2018c¢).
Inom ramen for detta arbete fortgér arbete i skydd mot obehérigt sparbetridande, dir
bada fysiska insatser och analyser av handelser ska drivas. Ett speciellt exempel 4r
testverksamhet av hinder mot obehdriga i form av svarpasserade gummimattor. Data
fran testverksamheten indikerar att gummihindren &r billiga och effektiva medel for att
forhindra  sparspring pa vissa platser (Trafikverket, 2017b). Aven
informationskampanjen ”Sluta genast gena” har bedrivits inom ramen av arbete mot
sparspring (Trafikverket, 2017¢).
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Siaker anviindning av sparinfrastruktur beddmer vi utvecklas positivt. Antal
ursparningar under tagfiird som beror pé infrastrukturfel pa Trafikverkets anldggningar
minskade kraftigt 2017 i jimfbrelse med basar 2014. Mojliga forklaringar 4r proaktivt
underhall, tidig problemidentifiering och lamplig hastighetsnedsittning.

Sikerhet pa arbetsplatser innefattas av mél inom Trafikverket i underhdll, investering
och storre projekt. Sikerhet i detta avseende dr ett bredare begrepp én jarnvégssékerhet,
eftersom det kan involvera olyckor utan inblandade sparfordon. Uppftljning av
indikatorer ~sisom antal olyckor, sjukskrivningar, anmirkningar under
arbetsplatskontroller visar en oenhetlig bild over sidkerhetsutvecklingen. Inom
investeringar ska sikerhetsinsatser ske for att 6ka regelefterlevnad av arbete med tunga
arbetsfordon. Insatser ska dven ske for att forbéttra dokumentation av startméten for
jarnvégsprojekt.

Utover dessa mal arbetar Trafikverket med att forbittra sikerheten genomgaende i
organisationen genom en ny handlingsplan for stirkt sikerhetsarbete (Trafikverket,
2017d). Bland implementerade insatser lyfts flera med fokus pa sékerhetskultur och
kompetensforbittring i avvikelsehantering.

4.3.2  Ovriga infrastrukturférvaltare

Sparforvaltare  forutom  Trafikverket &r ocksa 4lagda att implementera
sikerhetsstyrningssystem och rapportera dessa till Transportstyrelsen. Sammanlagt 96
infrastrukturforvaltare rapporterade sina sikerhetsmal och aktiviteter for 2017. Med
undantag av Inlandsbanan och Arlandabanan ir de flesta uppgiftslamnare forvaltare av
spar med ndgra hundra meter till nigra kilometers lingd och med storsta tilldtna
hastighet under 50 km/h.

De flesta infrastrukturforvaltare har rapporterat sikerhetsmal som handlar om att ha
noll olyckor eller tillbud i deras anldggning, se figur 29. I vissa fall kan mélet vara
sammanfogat med en nollvision f6r olyckor i forvaltarens dvriga verksamheter, sdsom

& —

Figur 29. Sikerhetsaktiviteter efter kapacitettyp som avses forbéattras,
infrastrukturforvaltare
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industri och transport utanfor spér. Vissa infrastrukturforvaltare har ocksa utsatta mal
for regelefterlevnad, hinder pé spar, ursparningar och plankorsningssikerhet.

Bland sikerhetsinsatser ndmns flera som handlar om 6ka fysiska sikerheten hos
anldggningen. Flera av dessa berdr underhall, sdsom slyrdjning, rojning av buskage och
byte av slipers. Installation av skyltar, kameror och stéingsel har ocksi rapporterats.

Bland aktiviteter som ska $ka analys och styrningskapacitet handlar flera om 6kad
tillbudsrapportering, inférande av indikatorer och rutinséttning av méten dér resultat
och risk diskuteras.

Sdkerhetsaktiviteter rorande arbetsmoment ér av varierade typer. Flera aktiviteter beror
rutin och regelefterlevnad kring arbete i sirskilda situationer sisom hamnar och
godsterminaler. Flera aktiviteter berér ocksid reaktion och hantering av operativ
personal vid larm och olyckor.

4.3.3 Jarnvéagsforetag

For 2017 rapporterade 55 jirnvégsforetag om sin sdkerhetsstyrning till
Transportstyrelsen for &rlig sammanstillning. Det innefattar i princip alla
jarnvigsforetag med sikerhetsintyg. Aven flera foretag med endast nationellt
sikerhetstillstind har rapporterat om sin verksamhet till Transportstyrelsen. I likhet
med infrastrukturforvaltare varierar verksamhetsomfattningen hos jirnvigsforetagen.
Forutom godstrafik och persontrafik finns flera jirnvigsforetag som huvudsakligen
utfor véxling, underhéll eller museitrafik.

For sikerhetsmdl viljer jarnvigsforetag olika detaljnivéer for sin uppfljning. Den
vanligaste typen av sikerhetsmal som anges &r att reducera olyckor, skador och tillbud
i sin verksambhet, se figur 30. Foretag med mindre verksambhet sitter ofta nollmal for
skador och olyckor, medan storre verksamhetsutovare kan anviinda sig av index pa
héndelsefrekvens. I de fall sikerhetsmal definieras efter speciell héindelsetyp ser vi att

Figur 30. Antal sdkerhetsmal for jarnvagsforetag rapporterat for verksamhetsar
2017, indelat efter olyckstyp/tillbudstyp
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reducering av kollision eller OSPA &r forhéllandevis vanligt att ha som mal. Aven
reducering av ursparningar ir ofta definierad som specifikt mal.

Maél som inte direkt miter utfallet hos tillbud eller olyckor &r klassade som 6vriga mal.
Dessa sikerhetsmal miiter i stillet indirekt sikerhetsnivan genom att f6lja upp niagon
kapacitet hos verksamheten, antingen i det operativa eller den bakomliggande
organisatoriska forméagan. En uppdelning av 6vriga sikerhetsmal efter typ av kapacitet
som fljs upp visas i figur 3 1. Vi ser att organisatorisk forméga till kunskapsinhdmtning
och avvikelserapportering ér forhillandevis vanliga sikerhetsmal. Aven uppfoljning av
kompetens hos operativ personal dr nigot som flera jarnvigsforetag lagger som mél.

Figur 31. Ovriga sakerhetsmal hos jérnvagsforetag efter verk-

samhetskapacitet som mats
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Generellt tenderade jirnvigsforetagen att na upp till sina uppsatta mal. Runt 74 procent
av de uppsatta tillbudsmélen naddes. OSPA-mél uppvisade Idgst maluppfyllnad dér
endast 55 procent av mélen ansags nddda. Maluppfyllnad &r ocksé for icke-tillbudsmél
relativt hdga. Organisatoriska mal var hér oftare satta som “delvis” nddda &n fullt ut

uppfyllda.

Bland sikerhetsaktiviteter syftar drygt en tredjedel till att 6ka organisatorisk analys och
styrningskapacitet, se figur 32. Vanliga sdkerhetsaktiviteter i denna typ &r
informationsinsatser och utbildningar for att 6ka tillbudsrapportering. Bland
sikerhetsinsatser gillande rutin och arbetsmoment handlar de flesta om aktivitet for att
minska OSPA, vixlingsolyckor, lastnings-/avstigningsolyckor och 6ka beredskap i
hiindelse av olycka. Flera av dessa insatser handlar om att utreda de tillbud som har
skett for att se struktur i hindelse och gora éndringar.
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Figur 32. Sakerhetsaktiviteter efter kapacitettyp som avses forbattras,
jarnvagsforetag

Person 20
Analys 30

Delsystem 14

Arbetsmoment 27

Sékerhetsaktiviteter som berdr delsystem handlar i huvudsak om besiktning och inkdp
av fordon eller delkomponenter. Personalaktiviteter utgor insatser som handlar om att
involvera operativ personal i sikerhetstink. Exempel pa dessa #r inforande av
regelbundna riskméten, genomgang av tillbud, och nyhetsbrev fr personal.

4.3.4 Uppfolining av gemensamma metoder for riskbedémning och évervakning

Infrastrukturforvaltare och jirnvégsforetag ar skyldiga att bedoma huruvida dndringar
i deras verksamhet paverkar sidkerheten visentligt enligt ett europeiskt gemensamt
regelverk (CSM-RA), enligt (EU nr 402/2013). I de allra flesta fall brukar de komma
fram till att férandringarna inte dr visentliga och da blir det inget krav att folja just
CSM-RA-processen fortsatt i andringsarbetet. CSM-RA ir inte heller obligatorisk for
utfirdande av certifikat och tillstind for infrastrukturforvaltare. Det innebdr att
Transportstyrelsen &nnu har begrinsad erfarenhet och kunskap om CSM-RA i
praktiken. Aven for 2017 rapporterades fa viésentliga foréndringar till
Transportstyrelsen.

Med det sagt dr riskanalyser obligatoriska &ven om inte just CSM-RA-metoden
anvinds: tillvigagangssittet for ett dndringsarbete ir sedan linge riskbaserat i Sverige,
och i vir godkdnnandeprocess kriver vi att riskanalyser utfors men
verksamhetsutSvarna far sjidlva avgora vilken metod som ska anvindas. Det viktiga &r
att de identifierar och tar hand om riskerna. Transportstyrelsen kridver #ven att
verksamhetsutvarna har ett adekvat sikerhetshanteringssystem med etablerade
riskanalysmetoder. Nér Transportstyrelsen finner det nddvindigt stills krav pa
oberoende sikerhetsbedomare for att bedéma en verksamhetsutdvares arbete.

Stickprovskontroller visar att verksamhetsutévarna i de flesta fall anvéinder oberoende
granskare. Oberoende granskare anvinds i hég utstrickning i samband med
godkdnnande av  fordindringar i  anliggningar och  jirnvigsfordon.
Anvindningsfrekvensen dr olika for olika delsystem. For delsystemen trafikstyrning
och signalering &r oberoende granskare obligatoriskt. Fér rullande material anvinds de
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sa gott som alltid, utom i samband med marginella fOrdndringar. For
infrastrukturforandringar brukar Transportstyrelsen stélla krav pa oberoende granskare
om forindringen ir av komplex art eller om projektledning uppvisar tydliga brister, for
att pa sa sitt hjilpa dem med hanteringen av godkidnnandeprocessen. | en stor del av
infrastrukturfallen involveras oberoende granskare utan att Transportstyrelsen har stillt
krav: Trafikverket stilller krav pa sadana i sina egna processer och eftersom det ar de
som bedriver de flesta jarnviigsprojekten i Sverige, betyder det att i praktiken anvénds
oberoende granskare i de flesta projekt.

12017 ars sikerhetsrapportering fran verksamhetsutdvarna aterkopplades erfarenheter
frin implementering av CSM-RA och gemensam Overvakningsmetod (CSM-
dvervakning; EU nr 1078/2012). Synpunkter om CSM-RA uttrycktes huvudsakligen
positivt, iven om det for de allra flesta verksamhetsutévare saknades fordndringar som
beddmdes som visentliga. Riskbeddmning, ndmns det, #r redan integrerad i
verksamheterna sedan tidigare, men flera aktdrer nimner att CSM-RA hjilper i
processen ytterligare.

Fér CSM-6vervakning 4r erfarenheterna varierade. Méanga, i synnerhet mindre
infrastrukturforvaltare, kinner att det #r svart att koppla metoden till sin egen
verksamhet. Den informationssession som Transportstyrelsen anordnade under
siikerhetsdagen uppskattades av flera aktdrer, men &nnu fler poéingterade att det var ett
problem att instruktion och végledning om fSrordningen pa svenska saknades. De
viigledningar som fanns pa engelska var svéra att applicera for svenska aktorer med
mindre omfattande verksamhet. Flera aktorer ndmnde dock att det har pabdrjats ett
samarbete inom branschen for att skapa en gemensam tolkning och tillimpning av
forordningen.
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5. Omvarldsfaktorer

I detta kapitel beskrivs observationer fran omvérlden som antingen har paverkat utfallet
av sikerheten 2017 eller potentiellt kommer att paverka sikerheten kommande &r.
Redovisningen delas upp i marknad, regelverk och investeringsutsikter.

6.1 Trafikomfattning och ekonomi

Alla resultat som hittills presenterats i denna rapport ska tolkas med hénsyn till att
trafikméngden pa sparen har okat betydligt Sver de senaste ren. Fran 1990 till 2016
Okade antalet tigkilometer med néra 120 procent, medan passagerarkilometrarna 5kade
med 94 procent (Transportstyrelsen, 2018). Okningen forklaras av att firddistans per
person har ¢kat, samtidigt som befolkningen ocksa har &kat. Ridande hégkonjunktur
under 2017 indikerar ocksa att efterfrigan av jdrnvigstransport sannolikt kommer att
fortsitta vara hog. Trafikverkets prognos indikerar ocksa pa fortsatt stark okning av
tigresande de kommande aren (Trafikverket, 2018e).

Hastig 6kning av trafikméngd Skar inte endast exponering, och dirmed forviintad antal
tillbud och olyckor, utan kan dven péfresta systemets kapacitet. Genomsnittligen
firdades néra dubbelt s& manga persontig pa varje banstriicka 2016 i jamforelse med
1990, samtidigt som snittvikten av godstig som passerar varje striicka har 6kat med 15
procent (Transportstyrelsen, 2018).

Marknadsdynamik och &ndrade resmdnster kan ockséa fordndra riskbilder i systemet.
Ar 1990 utgjorde resor med fjirrtag mindre &n en tredjedel av alla passagerarkilometer,
medan det for 2016 stod for 48 procent av firdkilometrarna. Konkurrens, efterfrigan
och forindrade resménster styr ocksé l6nsamheten hos transportverksamheten, vilket i
sin tur kan paverka mdjlighet att prioritera sikerhet i sin verksamhet.

Transportstyrelsens arliga uppfoljning av transportmarknaden (2018), visar att det
ekonomiska léget for jarnvigsforetagen 4r god. I synnerhet vad giller upphandlad
persontrafik anses verksamheterna vara lonsamma. En understkning av
jarnvagsresendrer i Sverige (Transportstyrelsen, 2017a) visar ocksa att sikerhet dr det
som de prioriterar mest nér de reser med tig. Ekonomiska méjligheter och incitament
for att forbéttra sikerhet pa branschniva tolkar vi som hoga.

Samtidigt finns en mojlig risk att okad omsittning av jdrnviigstransporter pa
persontrafik i huvudsak beror pa okat utbud, och inte 6kad beldggningsgrad eller
biljettpris (Transportstyrelsen, 2018). Operativ kostnad for trafikering pa jirnvig kan
inte enkelt anpassas vid tillfillen av minskning av efterfrigan, och nr intéikter minskar
kan det bli svérare att finansiera sikerhetsaspekter.
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5.2 Kompetenstiligdnglighet

Under 2017 finns fortfarande stor efterfrigan av lokfSrare enligt Arbetsformedlingen
(2018). Brist pa erfaren personal kan leda till svarigheter att hitta ersittare, till stress,
personal med bristande erfarenhet i forhallande till ansvar, och det kan potentiellt leda
till 5kad olycksrisk. Ett stort antal lokfSrare berdknas ha gatt i pension de senaste aren
(Transportstyrelsen, 2013). Antal lokforare och jobbtillfillen beriknas déremot vara i
balans inom fem ar (Arbetsformedlingen, 2018).

For trafikledningspersonal ~ ndmndes i  sikerhetskulturutredning 2015
(Transportstyrelsen, 2018) farhagor fran intervjuade att det fanns risk for personalbrist.
Arsredovisningen for verksamheten hos Trafikverket (2018f) visar att man for period
2013 Skade kostnaden for trafikledning pa jirnvdg i hogre takt 4n Okning av
trafikméngd. En del av denna kostnadsokning ska bero pé utkning av personal.

5.3 Foérdandring i regelverk

Forindringar av regelverket som tradde i kraft 2017 ars visas i bilaga B.

5.4 Strategi och planer for jarnvagssystemet

Under 2017 fortsatte utarbetandet av nationell plan for transportsystemet 2018-2029
(Trafikverket, 2018d). Forslaget som antogs 2018 syftar till aterhdmtning av
funktionalitet pa jirnvigsinfrastruktur genom underhall och reinvesteringar. Storre
kapacitetshdjande investeringar beriiknas pabdrjas kommande &r. Nagot som ocksd
fokuseras pa i den nationella planen for jirnvig 4r inforandet av det EU-gemensamma
signalsystemet ERTMS i stor skala i det svenska bansystemet.

Det forvintas inga storre forbittringar 2018-2019 i jimforelse med 2017 p det statliga
jarnvigsnitet (Trafikverket, 2017a). Ett Skat underhallsanslag for 20202021 kommer
dock att méjliggdra aterhamtning av efterslépning i underhall. Aterinvesteringar for att
bibehalla sikerhetsniva, exempelvis hos vigskydd vid plankorsningar, forvintas ske
forst d4. Omfattande underhallsarbete kombinerat med 6kat trafikering pa spar ndmns
som potentiella riskomraden i termer av kostnad, planering och stress hos arbetare
(Trafikverket, 2017a).
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6. Diskussion och analys

Sammantaget anser vi att indikatorerna och de rapporterade sikerhetsinsatserna for
Jjarnvigssikerhet 2017 visar pa positiv eller ofdrindrad utveckling av sikerhetsnivan.
Med undantag for obehériga personer pa spér visar ingen av de europeiska officiella
skadeindikatorerna nagon uppgéng, och dven for obehoriga visar de kompletterande
indikatorerna att det sannolikt inte skedde ndgon stérre riskdkning under aret.

Den europeiska officiella indikatorn for sakerhet bland obehdriga tar inte hinsyn till
suicider. Antal suicider minskade kraftigt under 2017 i forhéllande till foregaende ar.
Vi ser att tillbud och olyckor rapporterade pa grund av obehériga pa spar har minskat,
samtidigt som rapporterade antal storningstimmar pa grund av obehoriga pa spar i stort
ar oforéndrad sedan en kraftig okning under 2014-2016. Trafikverkets rapportering
Over insatser for 4 forvintade riddade liv indikerar att systemsikerheten bor vara
fysiskt foriandrad. Sammantaget tolkar vi resultatet som att det finns viss indikation for
potentiell sikerhetsforbittring inom detta omrade, &ven om nérmare utvirderingar av
insatsers effekt behovs innan man kan utesluta att fSréindringen beror pa ovriga
samhillsfaktorer.

For plankorsningssikerheten ser vi att den europeiska indikatorn visar pi nedgéng,
samtidigt som antal tillbud och olyckor rapporterade totalt ocksd har minskat. Den
tekniska sikerheten for plankorsningar i landet har ddremot inte foréindrats visentligt.
Frdn 2015 har antalet passiva plankorsningar i stort varit oforéindrat. Vi har inte heller
observerat nagra storre sikerhetsinsatser som kan forklara att plankorsningssikerheten
har Skat. Sammantaget finner vi att sikerheten for denna grupp saknar indikation pa
varken uppgéng eller nedgang.

Sikerheten bland passagerare ligger fortsatt pa en hdg nivd. Den europeiska officiella
indikatorn visar pa 0 tva &r i fSljd, alltsd basta m&jliga niva. Bland kompletterande
indikatorer ser vi en viss 6kning av anmélda tigursparningar f5r 2017, men fortfarande
frin en vildigt 1ig niva. Tagkollisioner och tillbud till dessa visar pa minskning. Antal
spargeometrifel minskar, samtidigt som rapporterad OSPA okar. Vi ser dven att OSPA
ir ett prioriterat omrade for de flesta storre jarnvigsforetag, och ett branschgemensamt
arbete pagér i att minska detta. Sammantaget ser vi en mdjlig indikation pa forbittring
av att forhindra tdgursparningar. Vad giller OSPA och kollisioner finns det inga tydliga
forklaringar till det fors@mrade sikerhetslédget, och dérfor kan man i nuliget inte uttala
sig om négon utveckling.

Sdkerheten for anstillda tycks inte ha forindrats visentligt 2017. Vi ser att den
europeiska officiella indikatorn fSrvisso minskade, men att antalet skadade generellt ir
for fa att uttala sig om négon foridndring. Antalet tillbud och olyckor rapporterade med
arbete vid spar minskade 2017. Samtidigt visar en ndrmare analys av dessa hindelser
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att de i stort borde kunna ha undvikits genom korrekt tillimpning av skydd eller
tigvarnare fran borjan. Arbetare som evakuerar for sent &r inte bara en risk for arbetarna
sjilva, utan kan ocksi orsaka stress och obehag hos lokforare, som ofta uppfattar
situationen som mer hotfull &n dem som arbetar pa spar. Aven vad giller olyckor och
tillbud under vixling minskade antalet. Uppf6ljning och analys av dessa héndelser &r
lagda som pagdende sikerhetsaktiviteter hos flera jairnvagsforetag. Sammantaget finns
inga storre indikatorer pé att sikerhet bland anstéllda har forsdmrats, samtidigt som vi
ser att det finns indikation pa bittringsméjligheter vad giller regelefterlevnad vid
spararbete, inte minst efter vad utredningen om personpakérning vid Markaryd (SHK,
2017e) observerat.

Vad giller utmaningar for jirnvdgssikerheten kommande ar kan man i synnerhet
beakta fortsatt Skning av trafik. Medan arbete pagér for att hinna ikapp med underhéll
och &ka kapacitet kommer de storre effekterna av dessa vara synliga forst fran 2020.
Tills dess behdver intensiv trafik och omfattande spararbete samexistera i ett begréinsat
utrymme. Att uppritthilla sékerhet under sidana omsténdigheter kan kriva effektivt
och proaktivt samarbete i form av kommunikation och gemensam planering mellan
flera inblandade aktorer i jarnvagssektorn.

Att olika typer av aktivitet pd jirnvigen vixer skapar ocksé ett stort behov av ny
kompetens. Vad giller lokforare sker en okning av tdgutbud samtidigt som en stor
pensionsavgang sker. Hur nyutbildade personer ska foras in sa att varje roll befattas av
ménniskor med tillréicklig erfarenhet &r ndgot som kan komma att ligga i fokus for
jarnvigssikerhet de nirmaste aren. Exempel pa hur kompetensforsorjning kan brista
visades i utredningen av kollision vid Pited-Arnemark (SHK, 2018c) dir en delorsak
var att fjarrtigklarerare hade otillréicklig erfarenhet av arbetsuppgifterna vid olyckan.

1 jimforelse med Svriga landtransporter ér jarnvig fortfarande i sirklass det sikraste
alternativet for passagerare. Vi ser dock att insatser och teknikutveckling i vigtrafik
har gjort att antalet omkomna i véigtrafiken minskat, och att vi snart har natt en niva dér
antalet omkomna fotgingare i personbilsolyckor dr pé jimfbrbar nivd med antal
omkomna fotgiingare i tigolyckor. Detta trots att antal interaktionsmoment mellan
fotgingare och tig rimligtvis bor vara mycket liten jimfort med antal
interaktionsmoment mellan fotgingare och vidgfordon. Varfor samspelet mellan
jarnvig och 6vriga trafikanter resulterar — i forhallande till exponering — i s& ménga
omkomna dr ndgot som bor utredas vidare
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Bilaga A

Total number of

train km

RO4 Nu.mber of other
train km

ROS Numbe_r of passen-
ger train km

RO6 Nurnber of freight
train km

RO2 Number of pas-
senger km

RO7 Number of freight
tonne km

RO3 N.umber of track
kilometres

ROS Number of line kilo-
metres

Percentage of

tracks with Auto-
TO1 matic Train Protec-
tion (ATP) in opera-
tion
Percentage of train
kilometres using op-
erational ATP sys-
tems

To2

Total number of ac-
T03 tive and passive
level crossings

Total number of ac-

T06 0 d
tive level crossings

Total number of ac-
tive level crossings
with automatic
user-side warning
Total number of ac-
tive level crossings
with automatic
user-side protection
Total number of ac-
tive level crossings
with automatic with
user side protection
Total number of ac-
tive level crossings
TO9 with automatic
user-side protection
and warning

T07

T08

To81

Total number of ac-
tive level crossings
with automatic
user-side protection

Tio

141,329

6,28

94,407

40,642

11036

23464

15347

11066

65,5

96,61

11370

3334

918

31

2280

19

Gemensamma sidkerhetsindikatorer

mmm----—

140,339

0

96,975

43,364

11434

22705

15601

11206

81,16

96,44

8730

3244

843

2196

78

140,4329

100,8012

39,63169

11530

22000

14739

9944

81,95

96,44

8616

3282

836

11

2215

77
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145,62

107,794

37,826

11587

20700

14510

9765

81,95

96,44

8221

3192

803

10

2197

80

0

111,371

11868
21300
14511

9689

84,33

96,44

7892

3080

753

12

12

2154

81

12430

20600

14392

9716

6630

3051

752

2146

0

84

148,4026 148,4974 152,6565

0

113,0791 116,9347

37,03164 35,41826 35,72183

12520

21400

14373

9684

6609

3030

702

2173

82

157

120,111

36,469

13130

21800

14459

9676

81%

98,00%

6980

3196

739

2313

83
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Til

Ti2

T13

T14

T15

100

101

102

103

loai

1042

105

and warning, and
rail-side protection

Total number of ac-
tive level crossings
with manual user-
side warning

Total number of ac-
tive level crossings
with manual user-
side protection
Total number of ac-
tive level crossings
with manual user-
side protection and
warning

Total number of
passive level cross-
ings

Total number of ac-
tive level crossings -
Manual

Total number of
precursors

Total precursors of
accidents with bro-
ken rails

Total precursors of
accidents with track
buckles and other
track misalignments
Total precursors of
accidents with
wrong-side signal-
ling failures

Total precursors of
accidents with sig-
nals passed at dan-
ger

Total precursors of
accidents with sig-
nals passed at dan-
ger when passing a
danger point

Total precursors of
accidents with sig-
nals passed at dan-
ger without passing
a danger point
Total precursors of
accidents with bro-
ken wheels on roll-
ing stock in service

62

19

8036

477

62

68

341

87

29

5486

429

55

70

297

87

16

40

5334

956

34

590

328
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68

16

18

5029

1137

53

783

298

55

17

4812

80

1717

39

1422

249

0 0 0
0 0 0
0 0 0
3579 3579 3784
69 73 61
1330 1228 1085
73 67 53
1117 914 743
0 9 8
140 233 280
44 11 24
96 222 256
0 4 0
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106

NOO

NO1

NO11

NO12

NO2

NO3

NO31

NO032

NO033

NO34

NO35

NO4

NO5
NO6
NO7
No8

N18

N18

N20

Total precursors of
accidents with bro-
ken axles on rolling
stock in service

Total number of sig-
nificant accidents

Collisions of trains

Collisions of train
with rail vehicle

Collisions of train
with obstacle within
the clearance gauge

Derailments of
trains
Level-crossing acci-
dents

Level crossing acci-
dents on passive
LCs

Level crossing acci-
dents on manual
LCs

Level crossing acci-
dents on LCs auto-
matic with user-side
warning

Level crossing acci-
dents on LCs auto-
matic with user-side
protection

Level crossing acci-
dents on rail-side
protected LCs
Accidents to per-
sons

Fires in rolling stock
Other accidents
Suicides

Attempted suicides

Total number of ac-
cidents involving at
least one railway
vehicle transporting
darigerous goods

Accidents involving
dangerous goods
NOT released

Accidents involving
dangerous goods
which ARE released

69

3

28

68

54

28

62

47

10

11

14

82
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TKOO

TS00

LKOO

LS00

OKoo

0500

OKEOD

OSEDO

OKPOO

0SPO0

PKOO

PS00

SK0O

$S00

UK0O

Usoo

Total number of
persons killed in all
accidents

Total number of
persons seriously
injured in all acci-
dents

Total number of
level-crossing users
killed in all acci-
dents

Total number of
level-crossing users
seriously injured in
all accidents

Total number of
other persons killed
in all accidents

Total number of
other persons seri-
ously injured in all
accidents

Total number of
other persons not
on platform killed

Other persons not
on piatform seri-
ously injured

Total number of
other persons on
platform killed
Other persons on
platform seriously
injured

Total number of
passengers killed in
all accidents

Total number of
passengers seri-
ously injured in all
accidents

Total number of
employees killed in
all accidents

Total number of
employees or con-
tractors seriously in-
jured in all acci-
dents

Total number of un-
authorised persons
killed in all acci-
dents

Total number of un-
authorised persons
seriously injured in
all accidents

4

25

o

[7,]

24

15

15

15

18

10

55 (61)

17

17

10

25

14

16

12

ui

13

11

14

12

10



RAPPORT
Ulvecklingen av jarnvagssékerheten 2017

DnrTSG 2018-1432

Cl0

co1

Co2

C13

Cla

C1s

C16

C17

Economic impact of
significant accidents
ONLY

Economic impact of
fatalities

Economic impact of
serious injuries
Cost of material
damages to rolling
stock or infrastruc-
ture for significant
accidents

Cost of delays as a
consequence of sig-
nificant accidents

Minutes of delays of
passenger trains of
significant accidents

Minutes of delays of
freight trains of sig-
nificant accidents

Cost of damage to
the environment for
significant accidents

1,09E+08 66861848 43123975 53374621

61628859 50587775

98255164 56907840 36689400 46568629 68483278 45430368 37887826

10896755 5198166 6434575 6805993

4755842
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11218764 6308859
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0 46560
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0 0
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Foérandringar i regelverk

Orsak till
inforandet/férandringen

Beskrivning av
forandringen

Bilaga B

Datum nar
Lagar och andra lagstiftning
nationella regler Laglig referens  tradde i kraft
Transportstyrelsens 2kap. 18§ den1
foreskrifter (TSFS jarnvagsférord  september
2017:65) om upphdvande  ningen 2017
av Jarnvagsinspektionens  {2004:526)
foreskrifter (BV-FS
2000:3) om utbildning for
personal med arbete av
betydelse f6r
trafiksdkerheten
Foreskrifter om dndringi 8§ den 1 maj
Transportstyrelsens forordningen 2017
foreskrifter (TSFS (2001:728) om
2011:60) om behdrighet for
forarutbildning m.m. lokférare

enligt iagen (2011:725)
om behdrighet fér
lokférare
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Jarnvégsinspektionens
foreskrifter (BV-FS 2000:3)
om utbildning for personal
med arbete av betydelse
for trafiksdkerheten var
anmiilda till Europeiska
kommissionen i enlighet
med punkt 6 i bilaga Il till
direktiv 2004/49/EG. Efter
att féreskrifterna har
upphavts finns inga
notifierade nationella
sikerhetsbestdmmelser
om utbildning fér personal
med arbete av betydeise
for trafiksdkerheten.

Inférande av
bestimmelser om sprak
vid forarens
kommunikation med
infrastrukturférvaitaren.

| respektive tekniska
specifikationer for
driftskompatibilitet (TSD) for
delsystem finns krav om
yrkeskunnande i avsnitt 4.6. Det
i kombination med kraven pa
sakerhetsstyrningssystemet
(kompetensstyrningssystem)
ersitter kraven i de upphévda
foreskrifterna.

Inforande av direktiv (EU)
2016/882 om indring av direktiv
2007/59/EU.



RAPPORT

Utvecklingen av jarmvégssékerheten 2017 Dnr TSG 2018-1432

Bilaga C Resultat av sdkerhetsrekommendationer och
andra sékerhetsaktiviteter

Tabell 1: Sdkerhetsfokuserade aktiviteter som initierats av sdkerhetsrekommendationer
fran Statens haverikommission (SHK).

Sékerhetsrekommendation

R1 2017:03 R3.

Transportstyrelsen rekommenderas att inom ramen for sin tillsyn granska
hur Trafikverket genom sitt sdkerhetsstyrningssystem omhandertar de
lardomar och erfarenheter betraffande anviandningen av, forstaelsen for,
utbildningen i, funktionaliteten hos och uppféijningen av planerings- och

dokumentationssystemet STEG som belysts i denna rapport.

Aldivitet med anledning av rekommendationen

Aktiviteten galler tillsyn dver sakerhetsstyrningssystemet med avseende pa
forstaelse for, utbildning i, funktionaliteten hos och uppféljning av nya
system som har paverkan pa trafiksdkerheten.

Tillsynen kommer att genomféras under hdsten 2018.

Tabell 2: Sdkerhetshdjande aktiviteter som Transportstyrelsen och branschen vidtagit
utéver Statens haverikommissions rekommendationer.

Fokusomrade

initieringsorsak

Sédkerhetsatgird som introducerats

Gallande lagstiftning fér

mindre
infrastrukturfoérvaltare

Vid omprévning av sdkerhetstillstand har
vi fatt indikationer pa att manga mindre
infrastrukturférvaltare inte har
fullstdndig kunskap om vad som krévs av
dem och vilka regelverk som géller for
dem.

Transportstyrelsen genomforde ett
tiotal informationsmoten pa olika
platser i hela landet for att hoja
medvetandet om
infrastrukturférvaltarens skyldigheter
och de regelverk de forvéntas folja.

Sakerhetskultur

| och med fjarde jarnvagspaketet och de
regler som infors i samband med det
finns det krav pa att jarnvagsforetag och
infrastrukturférvaltare ska framja en
positiv sdkerhetskultur i organisationen.

Transportstyrelsen har paborjat ett
arbete for att i samband med tillsyn
kunna mata sakerhetskulturen hos
tillstandshavarna. Amnet har dven tagits
upp pa sakerhetskonferenser och
informationstréaffar.

Overvakning genom
matbara indikatorer i
verksamheten

Vid tillsyn av jarnvagsforetag har det
framkommit att férordning (EU) nr
1078/2010 om 6vervakning av
sakerhetstyrningssystemet har varit svar
att implementera i verksamheterna.

Transportstyrelsen genomforde en
branschtraff for jarnvagsforetag for
diskussion och utbildning och darigenom
hoja forstaelsen for att infora méatbara
indikatorer i verksamheten.

Gruppen for nationell
samverkan (GNS) -
jarnvag

Gruppen leds av
Trafikverket.
Transportstyrelsen
deltar

Expertgrupper

ePlankorsningar och personpakorningar
eKollisioner, pakérningar och
ursparningar

sArbete i spar

Deltagarna i GNS - jarnvag har
gemensamt beslutat att lagga ned
gruppen. Expertgrupperna med
trafiksdkerhet flyttas till Forum fér
hantering av gemensamma risker (FRI).

Forum for hantering av
gemensamma

Att pa ett effektivt satt uppfylla behovet
av att (proaktivt) forebygga och

Fokusgrupper for bearbetning av
gemensamma risker, bland annat inom
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Fokusomrade

Initieringsorsak

Sikerhetsatgird som introducerats

trafiksdkerhetsrisker
(FRI)

Forumet leds av
Trafikverket

(reaktivt) hantera gemensamma
trafiksdkerhetsrisker.

— trafikregler

— obehorig stoppsignalpassage

— obehbrigt sparbetradande.

— Sakerhet vid aktiviteter i sparomrade
— Séakerhet i plankorsningar

Nationella OSPA-
gruppen {bestar av
representanter fran
Trafikverket och
representanter fran
jarnvagsforetag som ar
mediemmar i
Branschforeningen
tagoperatérerna, BTO)
som har fokus pa
obehbriga
stoppsignalpassager

Under slutet av 1990-talet 6kade
forstaelsen for att obehoriga
stoppsignalpassager (OSPA-hédndelser)
utgor en uppenbar risk for allvarliga
olyckor som kollisioner och

ursparningar.

Insikten om att ATC-systemet inte ar
heltackande bidrog till detta, och dven
fler allvarliga olyckor som hade intraffat i
Storbritannien, Danmark och Norge.

Med detta som bakgrund genomfordes i
Stockholmsomradet ett prov med riktat
arbete for att gemensamt hantera
OSPA-héndelser. Rutinerna
permanentades senare och kom att
omfatta hela landet. Av olika orsaker
minskade dock engagemanget for det
gemensamma arbetet med tiden.
Under 2009 genomfdrde Trafikverket
och BTO en omstart av arbetet genom
att tillsammans bilda en analysgrupp i
syfte att gemensamt arbeta for att
langsiktigt minska antalet OSPA-
handelser.

De langsiktiga malen for OSPA-arbetet ar

att:

—  kunna pavisa och komma tillrdtta
med systematiska fel och
dérigenom minska antalet OSPA-
handelser och minska risken for
kollisioner och ursparningar

—  skapa ett system med
standardiserade utredningsmallar

—  skapa en for jarnvéagssektorn
sammanhallande funktion for
OSPA-arbetet.

Nationelia OSPA-gruppen gor bland
annat en sammanstillning dver de
signaler som ar mest drabbade av
obehdriga stoppsignalpassager. |
sammanstéllningen finns dven
eventuellt vidtagna och planerade
atgarder.

Senaste sammanstallning (ar 2015-
2017) finns pa Trafikverkets webbplatsa.

Lastsakring

I en rad ar har det saknats nationella
regler for lastsakring for jarnvagstrafik.
Det &r en foljd av avregleringen av
jarnvagen.

Branschféreningen tagoperatoérerna
(BTO) paborjade 2017 ett arbete med
att ta fram gemensamma
lastsakringsregler. BTO skapade en
forvaltningsmodell for lastsakring.
Modellen innebar i praktiken att BTO
skapade en grupp dér
godstransportorer, entreprendrer som
arbetar med jarnvag och Trafikverket
deltar. Gruppens syfte dr att samordna
och utveckla regler for lastsakring.

Framtagna lastsdkringsregler publiceras
pa BTO:s webbplats .
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Tabell 3. Beskrivning av bidragande orsaker fran Statens haverikommissions
jarnvégsutredningar 2017.

Utredning  Typ av avvikelse Beskrivning av brist
. Arbetsmoment: Underhallsarbetet skedde pa spar med STH
2017:01 | A :
RI2017 Tl g3 Underhall/arbete 100km/h och i mérker ddr A-skydd borde ha
- Personolycka: R . . s
Markarvd | Behérie o4 spar vid spar: Begdran begdrts, men istallet skedde arbetet med
Ty g pasp om skydd tagvarning.
RI2017:01 | Awikelse: Under underr'wéllsarbetet sakna.des rollen av
skydds- och sékerhetsiedare pa plats som
- Personolycka: Person: Ansvarsroll . R S .
Markarvd | Behérig o3 spar ansvarade for teknikernas sdkerhet, sannolikt
ry € Pd 5p bidragande till att A inte &tgardades.
RJ2017:01 | Avvikeise: Arbetsmoment: Riskgenomgang av underhallsarbetet skedde inte,
- Personolycka: Forberedelse: och tillracklig sdkerhetsinstruktion for tekniker pa
Markaryd | Behdrig pa spar Férmote: plats saknades.
RI2017:01 | Avvikelse: Arbetsmoment: Som skydd for teknikerna valdes "tagvarning" men
- Personolycka: Underhall/arbete vem som slutligen var ansvarig f6r att varna var
Markaryd | Behorig pa spar vid spar: Tagvarning | inte tydligt.
. . . Person: Kultur: Med tanke pa teknikernas kompetens borde risker
TR | (T3S Tendens att fran A,B,C och D ha varit uppenbara. Att de &nda
- Personolycka: g —
Markarvd | Behorig oa spar rapportera accepterade arbetet indikerar pa tolerans for risker
2 Sl avvikelse: i arbetet.
Erfaren och lokalkunnig personal utan
Delsystem: hélsoproblems missade att iaktta stoppsignal.
RI2017:02 Awvikelse: Kollision: Infrastruktur: Utredningen tolkar att den mest rimliga
- Viésteras . . Utrustning vid linje: | férklaringen till detta &r att signalen befinner sig pa
Signalanlaggning en plats med mycket konkurrerande och
distraherande stimuli frdn andra ljuskélior.
Arbetsmoment: Tagledningen missbedémde en stricka som
RJ2017:03 . . . A
E . . Trafikledning: hinderfri trots att fordon hade stannat pa det.
- Pitea- Avvikelse: Kollision: R . " 1 "
Arnemark Stoppsignalering: Kontroll for hinderfrihet pa stréckan motsvarande
Framféring vid stopp | inte krav i TTJ 2015:0309:17:1.
RI2017:03 Delsystem: Tégled.nlngssystemet ARGl:lS-och . .
3 . iy o planeringssystemet STEG tillater for felaktiga
- Pitea- Avvikelse: Kollision: Kommunikation: [ . . . . . .
Arnemark Signalkontrollcenter: uppgifter skickas till trafikledning, varfér det maste
gha olice * | skapas rutin for trafikledning att tolka uppgifter.
RI2017:03 Person: Kultur: Anteck'm'ngssyste'met o.ch traﬁkledpmg gav
—_— ] - ... | motstridiga uppgifter till trafikledning. Trots fraga
- Pitea- Awvikelse: Kollision: Tendens att ta risk i ) e .
. fran kollega valde trafikledning att agera enligt
Arnemark drift: . . . -
information som skulle ge mindre restriktiv rorelse.
RJ2017:03 Person: Kdinpetdhs: Trafikledaren var nyexaminerad, och en kontroll
- Pited- [ Avvikelse: Kollision: . oo . " | efter hdndelsen indikerar att hen inte var redo fér
Arnemark arbetsuppgifter fér dagen.
RJ2017:03 Analys: Vid inférandet av ARGUS och STEG togs inte det
- Pitea- Avvikelse: Kollision: Bristidentifiering: stora kravet systemen stéllde pa nyborjare i
Arnemark Riskbeddmning: tillrdcklig beaktning.
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RJ2017:04 -

Deje-Molkom Awvikelse: Kollision: A

| Person: Kultur: Tendens att
ta risk i drift:

Utredningen konstaterar att férare sannolikt
énskade att avsluta hjélpuppdraget snabbt for att
hinna med erdinarie arbetsuppgift '

RI2017:04 -
Deje-Molkom

: Arbetsmoment: Fordon i
Avvikelse: Kollision: - rullning: Sparrfard:
i | Hjalpfordon

Féraren av hjdlpfordonet hade begrdnsad
erfarenhet av processen. Bland annat forstkte
foraren ta reda p& med exakt position hos
hjglpbehdvande fordonet genom att kontakta -
foraren (for att kunna anpassa hastighet och
avidara uppdraget tidigt, enligt A), vilket inte &r

tillstet enligt TT! 2015:0309 SM 5.15.

RI2017:04
| Beje-Molkom

[ [Arbetsmoment: Forden:
Avvikelse: Kollisien: {C | rullping:
| Hastighetsanpassning:

| olyekplatsen dar 7
| Hastigheten var vid:olyckstilldliet, innan

Forare av hjsipfordon anpassande inte hastigher
| eftersituationens Krav vilketvar "hel siktfait”,

alltsd som hégst 40 km/hi och betydligt lagre for
radde begransad sikt.

inbromsming 71 km/h; vilket &r en for hijg

1 hastighet, sannolikt motiverat av oexakta uppgifter

insamiédd genom: B.

Arbetsmoment: Fordon i

RJ2017:05 - . . SR | Féraren av fordon 2 observerade ej stoppsignal,
Fangsjtbacken {\vigkeise: Kolfijon: (it rllging1 Slenalioch stoppi mdjligen pa grund av stark motljus vid signalpunkt.
Interaktion med stoppsignal
Arbetsmoment: Fordon i Féraren av fordon 2 reagerade inte pa
RJ2017:05 - . - . S e .
Avvikelse: Kollision: B | rulining: Reaktion tifl audiovisuellvarning frAn ATC-panelen efter
Fangsjobacken . : A e .
awvikelse: ATC-indikation stoppsignalspassage.
RI2017:05 - . Delsvelebe Fordfil ok peb | CIECR A¥Rr EamImEE hade "':éd”ft =
Fingsjobacken Awvikelse: Kollision: C totbnesn: ljudniva som var s hég att horselkdpor behévde
' anvéndas av forare, vilket sannolikt bidrog till B.
RJ2017:05 - | - ]
) Avvikelse: Kollision: D | Delsystem: Fordon: Broms: | Bromsférmaga var nedsatt pa grund av fel i fordon.
Fangsibacken
Afbetsmaieht: ATC-instillning for bromsvarde var inte anpassad
Ri2017:05 - . - . ’ . till faktiskt virde (se D), vilket ledde till fér sen i
o A Awvikelse: Kollision: E | Férberedelse: instélining av N .
Fangsjobacken autobromsinitiering i férhaiiande till
fordonssystem: . -
retardationsformaéga.
Retardationstest utférdes inte enligt rutin, vitket
Arbetsmoment: Fordon i sannolikt skulie ha uppmérksammat D. Om
RI2017:05 - A ) ; = .
FAngSbarken Avvikeise: Kollision: F | rullning: Bromsning: retardationsformaga inte kan kontrolleras ska
Retardationstest restriktiv ATC-installning tillimpas, vilket inte
giordes i detta fall {se E).
Faktorer | B-F tyder pé allvarliga och
RJ2017:05 - - romp_ | oisigansisias ... | terkommande brister i operation som borde ha
FAngsjahacken Avvikelse: Kailision: G | Analys: Bristidentifiering: : upptnarkearmmats obh Stgdrdats gehom

- bromsbesiktning, forarutbildning och ATC-kontroll.

61 (61)




}‘ TRANSPORT
A STYRELSEN

transportstyrelsen.se
telefon 0771-503 503




