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Uvodni slovo feditele Drazniho Gfadu

Vézené kolegyné, vazeni kolegové, mili ¢tenafi,

prave drzite v rukou vyrocni zpravu o bezpecnosti za rok 2017. Zpravu vydavame kazdoroc¢né,

mate tak moznost posloupné sledovat vyvoj o stavu bezpecnosti na zelezni¢nich drahach.

Ve zpravé se doctete, ze bezpecnost cCeské
Zeleznice je stdle na vysoké urovni. I pfesto,
ze provozovatelé drah a drazni dopravy ptichdzeji
s novymi a lepSimi syst¢émy dopravniho
zabezpeceni, stane se obcas, Ze dojde k mimotadné
udalosti. Nejvetsi vrasky Zeleznici délaji predevsim
nektefi fidi¢i silni¢nich motorovych vozidel,

ktefi stale nejsou schopni respektovat zelezni¢ni

prejezdova zatizeni. V dusledku toho pak vznikaji zbyte¢na umrti, zranéni i $kody na majetku.
A pfitom je to tak jednoduché. K zamezeni ristu takovych nehod bohaté postaci, kdyZ budou fidici
pln€ respektovat nejen legislativu, ktera se o nutnosti bezpecného piejeti vyslovné zminuje,
ale také zdravy rozum — ten by mél v kazdém ptipadé upozornit na to, ze v souboji s mnoha

tunovym kolosem, kterym vlak je, nelze vyhrat.

Pohodu a predevs§im bezpecnost na vasSich cestach pieje

Ing. Jifi Kolat, Ph.D.
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Drazni ufad byl ztizen Zakonem o drahach k 1. lednu 1995. Od samého zacatku se s uradem
pocitalo jako se spravnim ufadem, ktery bude vykondavat statni spravu v oblasti drah. Jeho sidlo
bylo stanoveno v Praze (sidlem je severni ¢ast historické Fantovy budovy prazského hlavniho
nadrazi). Kromé toho byla ziizena oblastni pracovisté v Praze, Brné, Ostrave, Plzni, Olomouci,
Usti nad Labem, Hradci Kralové, Bieclavi, Zatci a Letohradu. V sou¢asné dobé& funguji pouze
tfi izemni odbory, a to v Praze, Plzni a Olomouci. Od vzniku se Drazni ufad zabyval drdhou
zelezni¢ni, tramvajovou, trolejbusovou, lanovou a specialni (metrem). Do roku 2005 se zaobiral
také lyzatskymi vleky, ty vSak byly pozdéji ze Zakona o drdhach novelou vyjmuty. Od roku 2015,
kdy zacal platit zakon o statni sluzb¢, se Drazni ufad se stal jednou z mnoha statnich instituct,

které nesou oznaceni sluzebni uiad.

Od svého vzniku se v ¢ele Gifadu vystridalo n€kolik feditelti. Prvnim feditelem Drazniho ufadu
byl Jaroslav Vrana, kterého ve funkci vystfidal Tomas Stone. Po jeho odvolani byl docasné
povéien vedenim ufadu Miroslav Dvorak. Nejdéle slouzicim feditelem Drazniho ufadu byl Pavel
Kodym, ktery byl po deseti letech ve funkci v roce 2013 vystfidan na zakladé rozhodnuti
tehdejsiho mistra dopravy Zdefika Zéka Jifim Hanuem. Jifi Hanus stal v &ele tfadu 10 mésict,
nasledné byl na tento post jmenovan Jifi Kolaf, ktery svou pozici obhdjil ve vybérovém fizeni
a l. dubna 2016 tak mohl byt opétovné jmenovéan statnim tajemnikem ministerstva dopravy

Tomasem Cockem jako teditel Drazniho uradu.
Dréazni ufad zpracoval vyro¢ni zpravu o své €innosti za rok 2017, ktera obsahuje informace o:

e vyvoji bezpecnosti Zeleznic, véetné souhrnu spole¢nych bezpecnostnich ukazatel
(dale jen ,,CSI*), na urovni Ceské republiky;

e dilezitych zménach pravnich predpisi tykajicich se bezpecnosti zeleznic;

e vyvoji udélovani osvédCeni o bezpecnosti a schvalovani z hlediska bezpecnosti;

e vysledcich a zkuSenostech tykajicich se dohledu nad provozovateli infrastruktury
a zelezni¢nimi podniky, v¢etné poctu a vysledka kontrol;

e vyjimkach, o nichz bylo rozhodnuto podle ¢lanku 15a;

e zkuSenostech Zelezni¢nich podniki a provozovatelil infrastruktury s uplatiiovanim

prislusnych CSM.

Zprava vychéazi z ustanoveni ¢lanku 19 Smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU)

2016/798, ktery byl do podminek legislativy Ceské republiky transponovan §49e odst. 6) Zakona
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o drahach a blize specifikovan §6 Vyhlasky ¢. 376/2006 Sh., 0 systému bezpecnosti provozovani

drahy a drazni dopravy a postupech pii vzniku mimotadnych udélosti na drahach.

Ucelem zpravy je poskytnout dopravcim, provozovatelim drah a ostatnim zucastnénym

stranam pichled o vyvoji bezpecnosti na zeleznici za uplynulé obdobi roku 2017.

Udaje ve vyroéni zpravé o &innosti Drazniho Gfadu vychézeji z jednotlivych vyroénich zprav
0 bezpecnosti dopravcti a provozovatelit drahy celostatni a regiondlnich drah, ze zkuSenosti
Drazniho fadu a dal$ich subjektti. Provozovatelé drahy celostatni nebo dréhy regionalni (dopravci
s platnou licenci na draze celostatni nebo regionalni) jsou povinni piedlozit do 30. Cervna
kalendarniho roku dréznimu spravnimu ufadu vyrocni zpravu o bezpecnosti provozovani drahy

(drazni dopravy) za uplynuly kalendaini rok.

Z celkového poctu 103 dopravei a 8 provozovateltl drahy celostatni nebo regionalni predlozili
vyro¢ni zpravu o bezpecnosti ve stanoveném terminu téméf vSichni. Za rok 2017 skoncili

3 dopravci a dalsi 3 vznikli.

Vyro¢ni zprava o bezpecnosti je vyhotovena v ¢eském a anglickém jazyce, a je zvefejnéna

na webovych strankach Drazniho ufadu (www.ducr.cz).


http://www.ducr.cz/

DU

1. CELKOVY STAV BEZPECNOSTI A BEZPECNOSTNIi STRATEGIE

1.1 Hlavni zdavéry za vykazovany rok

Drazni ufad splnil v priabéhu roku 2017 sviij plan v oblasti provedeni preventivni kontrolni

¢innosti za ucelem provéreni spravné funkce managementu bezpec¢nosti a i v roce 2018 pokracuje

ve vykonavani této ¢innosti u dalSich provozovatelii drahy a dopravci.

1.2 Vnitrostatni bezpecnostni strategie, programy a iniciativy

V souvislosti s udrzenim a zlepSenim stavu bezpec¢nosti je pozornost dlouhodobé zamétena

na modernizaci a rozvoj zelezni¢ni dopravni cesty, pfedev§im v oblasti:

A.

Modernizace tranzitnich Zelezni¢nich koridorii a dalSich trati pfedevsim trati zatfazenych
do systtmu TEN-T, Zelezni¢nich uzll a modernizace ostatnich trati zatfazenych
do evropského Zelezniéniho systému. Modernizace tranzitnich Zelezni¢nich koridorti v CR
spada pod plisobnost statni organizace SZDC. Prace probihaly i na zrychleni prijezdu
nékterych Zelezni¢nich uzll a trati zatazenych do systému TEN-T. V rdmci propojitelnosti
V dlouhodobém zdméru probihd zajisténi interoperability vybranych trati, predevSim
vystavba digitalniho rddiového systému GSM-R na I. tranzitnim koridoru. V ramci ¢erpani
investic byly vyuZzity dotace z prostfedki SFDI, OPD a fondii EU.

V ramci evropskych standardi je realizovdana implementace GSM-R a ETCS
podle implementaéniho planu ERTMS. Systém ETCS jiZ byl aplikovan na n¢kolika tratich
a dalsi tratové Useky jsou jiz v pfiprave.

Investice, které byly vkladany do opravy Zelezni¢ni dopravni cesty, zahrnovaly pfedev§im
oblasti vymény svrSku, zlepSené zabezpeceni piejezdi, opravy nastupist’ a osvétleni
zastavek, opravy mostl a propustki.

Dal§imi vyznamnymi investi¢nimi prvky byli investice do rozvoje piiméstské dopravy
a integrovanych dopravnich systémt. Velky zietel se vénuje problematice zabezpeceni
pfejezdi a bezpecnosti cestujicich jak za jizdy vlaku, tak v Zelezni¢nich zastavkach
a stanicich. V nemalych c¢astkdch z programu OPD, SFDI a Evropskych fondd,
je investovano do Zeleznicni infrastruktury pro rozvoj pfiméstské dopravy a integrovanych
dopravnich systémii.

Z divodu dlouhodobé vyssiho poctu mimotadnych udélosti na Zelezni¢nich ptejezdech,
vyplyvajiciho z analyzy mimotfadnych udélosti, pokracuji i v roce 2017 ze stran nékterych

provozovatelii drahy, dopravcl a nezavislych statnich instituci (naptf. Drazni inspekce)
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preventivni programy pro bezpecné chovani vefejnosti na zelezni¢nich piejezdech.

Je nutné podotknout, ze vyssi pocet nehod na Zelezni¢nich ptejezdech je tieba spatfovat
1 v disledk stale se zvysujiciho nartstu objemu silni¢ni dopravy. A i kdyZ je odpovédnost
zavznik nehod téméf vzdy na strané fidi¢u silni¢nich vozidel, je této problematice ze strany
provozovatelii drahy vénovana znacnd pozornost s cilem snizovani poctu uroviiovych

zelezni¢nich pirejezdl a vybavovani zeleznicnich piejezdil vyssim stupném zabezpeceni.

V pribé¢hu roku 2017 probihala stavebni ¢innost nejen na tranzitnich Zzelezni¢nich koridorech,

ale i ostatnich tratich. Naptiklad:

1.

Na stavbach III. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru (dale jen TZK) byla v useku
Ejpovice — Plzen Doubravka dokonéena razba druhého tubusu. ZkuSebni provoz zde zatim
zaveden nebyl.

V pribéhu roku byl postupné v souvislosti s vystavbou dalsi &asti III. TZK, a to
»Beroun — Kraltv Dvur, 1. ¢ast* zavadén zkuSebni provoz. V pribéhu roku byl ve velké
mife zavadén zkusSebni provoz na stavbé ,,Uzel Plzen, 2. stavba, piestavba osobniho
nadraZzi v€etné mostl Mikulasska“.

V rédmci komplexni pfestavby uzlu Plzen bylo vydano stavebni povoleni na dal$i ¢ast
stavby ,,Uzel Plzen, 3. stavba, pfesmyk domazlické trati, zkuSebni provozy se zde zatim
nezavadi.

Cast I1I. TZK v mezistani¢nim tiseku Stfibro — Plana u Marianskych Lazni byl v prib&hu
roku zkolaudovan.

Cast IV. TZK v tseku Horusice — Sevétin ziistava ve zkusebnim provozu.

Bylo vydano stavebni povoleni pro stavbu ,,Modernizace trati Sudomeétice — Votice®,
stavba fesi uplnou modernizaci traté systému TEN-T v useku cca 20 km s vyraznou
smérovou Upravou traté (mimo soucasnou trasu) na tratovou rychlost 160 km/h, soucasti
stavby jsou i dva nové tunely. Stavba bude zahdjena v prib¢hu roku 2018.

Doslo k dalSimu prodlouZzeni zkuSebnich provozii na rekonstrukcich v tseku
Praha Libenn — Praha Béchovice (do 31.01.2019), Praha Bubene¢ — Praha HoleSovice
(do 31.12.2018), Sudoméiice u Tabora — Tabor (do 31.12.2018), Praha B&chovice — Uvaly
(do 30.06.2018) a na stavbé Nového spojeni (do 31.12.2018). Pro rekonstrukei traté
v useku BeneSov u Prahy — Votice byl vydan kolauda¢ni souhlas dne 02.01.2017
a pro dalsi dvé etapy 04.01.2017 (stavba byla rozdélena celkem do tfi dilCich etap).

Pro rekonstrukci traté Praha Hostivat — Praha hl. n., 1. etapa byl vydan kolauda¢ni souhlas

11
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dne 22.12.2017. Dalsi etapa této stavby Praha Hostivat — Praha hl. n., Il. etapa nebyla

ani v roce 2017 zahajena a v soucasné dobé¢ fesime odvolani proti vydanému rozhodnuti
0 prodlouZzeni platnosti stavebniho povoleni.

Na stavbé ,,Revitalizace trati Ceské Bud&jovice — Volary* byl opdtovné zaveden zkusebni
provoz z davodu neexistence protihlukovych opatfeni. Problémy, které se objevily
pfi hlukovych méfenich v redlném provozu, budou stavebnikem feSeny v priabéhu
roku 2018.

Cela stavba ,,Odstranéni propadu rychlosti na trati Karlovy Vary d. n. — Marianské Lazné*
byla v roce 2017 uvedena do zkusebniho provozu.

Z vyznamngjSich staveb bylo pribéhu roku 2017 vydano stavebni povoleni na stavby
,Modernizace zelezni¢ni stanice Cheb®, ,Nova Zelezni¢ni zastdvka Tabor — Mé&Sice®,
,,Rekonstrukce mostu v km 35,579 trati Plzet hl. n. — Zatec a ,,Rekonstrukce mostu
v km 48,927 trati Karlovy Vary d. n. — Marianské Lazné&, ktery byl souc¢asné uz uveden
do zkuSebniho provozu.

Drézni ufad ve zvySené mife vedl stavebni fizeni na dopliiovani zavor u Zelezni¢ni prejezda
se svételnym zabezpecovacim zatfizenim.

Nezanedbatelnou ¢ast prace Drazniho ufadu nadale tvoii projednavani a povolovani
zpusobu a rozsahu zabezpeceni Zeleznicnich prejezdl. Zde je nutno vyzvednou kvalitativni
posun nazori dominantniho provozovatele drahy, Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, statni
organizace, v oblasti navrhovani zavor. V roce 2017 se proto prakticky nevyskytly namitky
proti nahraddm mechanickych zavor svételnym piejezdovym zabezpecovacim zatizenim
se zavorami. Drazni Gfad nadale nepovaZuje za zcela bezpecné pouZiti zavor poloviénich
a v tomto smyslu se snazi ptisobit na provozovatele. Nutno konstatovat, Ze se 1 v této otadzce

situace lepsi.

1.3 Shrnuti zdsadnich poznatki z kontrolni ¢innosti

Béhem kontrolni ¢innosti provadéné v ramci statnich dozorti a komplexnich dozorti u dopravct

a provozovateli drahy celostatni nebo regionalnich drah nebyly zjiStovany zasadni nedostatky

r~ o1

majici bezprosttedni vliv na provozovani drahy a drazni dopravy.

1.4 Hlavni priority pro rok 2019

Za obecnou prioritu je povazovana piredevsim samotné bezpecnost drahy, tak aby pteprava osob

I zbozi, pfedevs§im nebezpecnych véci, byla bezpecna, spolehliva a ekologicka. Proto se Drazni
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ufad zamétuje na prevenci a piedchazeni vzniku zdroji ohrozeni, které by mohly vést ke vzniku

nehod a ostatnich mimofadnych udalosti.

4. zelezniéni balicek a jeho smérnice musi byt do ceského prava aplikovany
do 25. prosince 2018, aby vesel v platnost od 1. ledna 2019. Smérnici bude otevien trh vnitrostatni

zelezni¢ni osobni dopravy. Drazni ufad se prabézné pfipravuje na tyto zmeény.

V roce 2018 Drazni ufad pokracuje v intenzivni kontrolni ¢innosti u dal§ich provozovatelt

drahy celostatni a regionalnich drah a dopravct, a to zejména:

e Pribézné analyzovat zavéry z vykonanych statnich dozorii a bezpecnostnich doporucent,
které vydava Drazni inspekce a Drazni urad jako vysledek z Setfeni mimotradnych udalosti,
s cilem zobecnit rizikové udalosti a mista a nasledné zajistit pfisluSné tpravy piedpist,
norem a technologickych postupti;

e v ramci projektové ptipravy a schvalovani projektl pii rekonstrukcich a modernizacich
trati zajiSt'ovat, s ohledem na financni moznosti, vyssi stupen technického vybaveni;

e formou vlastni kontrolni ¢innosti ovétovat zajisténi predepsanych kontrol a revizi hnacich

r~ s

a tazenych dréznich vozidel u vybranych provozovatelli draZzni dopravy.
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2. VYVOJ STAVU BEZPECNOSTI

2.1 Podrobnd analyza trendii zaznamenanych v posledni dobé

Ve smyslu Smérnice Komise 2009/149/ES, ktera byla do Ceské legislativy transponovana
Vyhlaskou ¢. 376/2006, 0 systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech
pfi vzniku mimotadnych udalosti na drahach bylo v roce 2017 zaevidovano:

- pocet nehod: 97;
- pocet umrti: 35;
- pocet vazné zranénych: 58.

vvvvvv

Tabulka 1 — Analyza vseobecného trendu

Pocet nehod: Pocet usmrcenych osob: | Pocet vazné zranénych osob:
2009 113 26 92
2010 125 48 107
2011 99 29 74
2012 97 26 66
2013 91 24 52
2014 104 29 60
2015 94 29 53
2016 86 34 61
2017 97 35 58

Poznamka: Podklady jsou ziskany z vyrocnich zprav, které byli piedlozené provozovateli
celostatnich drah nebo regionalnich drah podle §22 odst. 2 pism. e) Zakona o drahach ke dni
30.06.2018. Podrobny piehled o nehodach za rok 2017 je v Priloze A, ktery je nedilnou soucasti

této zpravy.

Z analyzy vyplyva, ze z dlouhodobého hlediska dochazi ke stagnaci poctu nehod. V roce 2017
doslo v porovnani s predeslym rokem ke zvyseni po¢tu nehod 0 13 %. Pti nehodach podle definic
uvedenych ve Smérnici Komise 2009/149/ES bylo usmrceno (s vyloucenim sebevrazd) 35 osob

a vazn¢ zranéno bylo 58 osob.

Pro Uplnost uvddime souhrnné udaje ze statistiky Drazni inspekce. Za rok 2017 doslo
na drahach v CR k4 648 vsech mimotadnych udéalosti. Toto &islo vyjadiuje podty vsech

mimotéadnych udélosti, nejen vaznych nehod podle definic Smérnice Komise 2009/149/ES.

Na zelezni¢nich piejezdech doSlo k 171 stfetnuti. Pii stietech na Zelezni¢nich piejezdech
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s osobou, ktera protizakonné vstupuje do obvodu drahy, dochazi k vyraznému omezeni a naruseni

pravidelnosti drazni dopravy. VétSinu nehod na Zzeleznicnich piejezdech zpusobuji tcastnici
silni¢niho provozu, ktefi nerespektuji nebo védomé porusuji ustanoveni Zakona ¢. 361/2000 Sh.

0 provozu na pozemnich komunikacich a Zakona o drahach.

2.2 Vysledky bezpecnostnich doporuceni

V Tabulce 2 je uveden seznam bezpecnostnich doporuceni obdrzenych od vnitrostatniho
inspekéniho organu (Drazni inspekce) a informace o stavu jejich aplikace véetné popisu opatienti,
jez byla provedena. Realizace bezpe¢nostnich doporuceni je stanovena v §13 odst. 1) Vyhlasky
¢. 376/2006 Sh., o systému bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy a postupech
pfi vzniku mimotadnych udalosti na drahach. Od 01.04.2017 vesla v platnost Zména
¢. 319/2016 Sb. (Zakon o drahach), kde se méni §53e. Jedna se novou Upravu zavérecné zpravy
ze Setfeni. K podstatné zméné doslo u bezpecnostnich doporuceni, kde Drazni Grad na zakladé
téchto doporuceni musi pfijmout odpovidajici opatieni a informovat o tom Drdzni inspekci
do 12 mésici. (Nejpozdéji do 12 mésict ode dne, kdy k mimotadné udalosti doslo, zpracuje Drazni
inspekce zavérecnou zpravu o vysledcich Setfeni. Je-li to s ohledem na pfedchazeni mimotadnym
udalostem vhodné, obsahuje zavérecna zprava rovnéz bezpecnostni doporuceni ur¢ené Draznimu
uradu. Drazni Gifad vyuZzije bezpecnostni doporuceni k pfijeti odpovidajicich opatieni. Dale Drazni
ufad sdéli Drazni inspekci ve 1haté 12 mésicli ode dne zvetejnéni zavérecné zpravy obsahujici
jim ur¢ena bezpecnostni doporuceni, jaka opatfeni v souvislosti s timto doporuc¢enim pfijaly.)
Od 01.04.2017 vesla v platnost Zména ¢. 77/2017 Sb. (Vyhlaska ¢. 376/1995 Sb., o systému
bezpecnosti provozovani drahy a draZzni dopravy a postupech pii vzniku mimotadnych udalosti
na drdhach), kde se meéni ,Nalezitosti zpravy o zahdjeni Setfeni mimotadné udalosti®

a,, (Nalezitosti) Zaveérecna (-€) zprava (-y) o vysledcich Setfeni mimotadné udalosti®.
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1 — Bezpec¢nostni doporuéeni Bezpecénostni opatieni Stav
provadéni
05.01.2017 Drazni utad zaslal dopis Realizovéano

zastavka Golctv Jenikov mésto

Na zelezni¢nim piejezdu P3706 doslo ke stretnuti
posunového dilu jedouciho jako posun mezi dopravnami
s osobnim automobilem

Bezpecnostni doporuceni:

Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty:

Nartidit mimotadné skoleni zakoncené mimotadnou
zkouskou ,,0dborna zkouska pro zaméstnance pro fizeni
sledu” pro vSechny pracovniky na pozici zaméstnance
pro fizeni sledu plsobici pfi vylukové ¢innosti, véetné
externé najimanych pracovnikli a zaméstnancii
dodavatelskych subjektt, nejpozdéji do 30.06.2017.
Draznimu uiadu:

Piijeti vlastniho opatieni, sméfujiciho k zajisténi
realizace vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni
i u ostatnich provozovatell drahy na drahach
Zelezni¢nich v Ceské republice.

Ministerstvu dopravy:

Ptijeti vlastniho opatfeni, které zajisti, Ze pfi Castecné
vypnutém prejezdovém  zabezpeCovacim  zafizeni
na vicekolejnych tratich budou 1castnici provozu
na pozemni komunikaci vzdy informovéani dopravnim
znatenim (napf. dopravni znacka ¢. A22 ,jiné
nebezpeci“) na zvySené riziko a stavebni prace
probihajici na a v okoli zelezni¢niho piejezdu. Ze strany
organid vefejné moci budou provadény namatkové
kontroly v provozu u osob fidicich drazni vozidla
zamétené na poziti alkoholu, popf. navykové latky.

vSem provozovatelim drah
celostatnich a regionalnich
(¢.j. DUCR-2833/17/Wo
ze dne 12.01.2017),
Termin pro zpétnou vazbu
byl stanoven do 31.08.2017
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2 — Bezpeénostni doporudeni Bezpecnostni opatieni Stav

provadeéni
95'01;2017 Drazni tGfad zaslal dopis Realizovano
ZST Rehlovice v§em provozovatelim drah

Nedovolena jizda vlaku NEx 163602 kolem navéstidla
L2 v poloze zakazujici jizdu a nasledné srazce s vlakem
Pn 59040

Bezpecnostni doporuceni:

Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty:

Vyhodnocovanim zdznamd zdznamovych zafizeni
ReDat vytvotit podminky umoziujici vSem dopravciim,
kteti provozuji drazni dopravu na tratich provozovanych
Spravou Zeleznicni dopravni cesty, statni organizaci,
provadét u strojvedoucich efektivnéjsi a plosnou
kontrolni ¢innost zaméfenou na kontrolu provedeni
zkousky radiového spojeni ve smyslu vnitiniho predpisu
SZDC (CD) Z11. Pochybeni odhalena pii kontrole
provedeni zkousky radiového spojeni nasledné
projednavat s piislusnymi dopravci a dusledné vyzadovat
plnéni z&vaznych ptedpisii provozovatele drahy ze strany
zaméstnanci dopraved v souladu se smlouvou
0 provozovani drazni dopravy. Vytvorit technologické
postupy pro piipad, kdy vyprav¢i zjisti ztratu radiového
spojeni se strojvedoucim.

UNIPETROL DOPRAVA, s.r. 0.

Ptehodnotit dosavadni kontrolni systém tak, aby byla
trvale zvysena kontrolni ¢innost u strojvedoucich tykajici
se provedeni zkouSky radiového spojeni ve smyslu
vnitiniho pfedpisu SZDC (CD) Z11. Zavést kontrolu
funk¢énosti radiového spojeni pies pridéleny mobilni
telefon pied kazdou jizdou vlaku.

Draznimu uiadu:

Piijeti vlastniho opatfeni, sméfujiciho k zajisténi
realizace vySe uvedenych bezpecnostnich doporuceni
u vSech provozovateld drah a dopravet v Ceské
republice.

a drazni dopravy celostatni
a regionalni

(¢.j. DUCR-2923/17/Wo
ze dne 13.1.2017),
Provedeni vlastnich
opatfeni ve smyslu
ustanoveni § 22 odst. (1)
pism. a) a §34h odst. (3)
pism a) Zakona o drahach
tak, aby diivody vedouci

k obdobné mimotradné
udalosti byly
minimalizovany

(pro vsechny provozovatele
drah a drazni dopravy)
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3 — Bezpecénostni doporudceni

Bezpec¢nostni opatieni

Stav
provadéni

01.02.2017

Mezi zst Dobronin a Jihlava

Vykolejeni dvou tazenych draznich vozidel za jizdy
vlaku Pn 62800.

Bezpecnostni doporuceni:

Draznimu ufadu piijeti:

Pfijeti vlastniho opatfeni va¢i vSem piisluSnym
subjektim. Pti odstdvce draznich vozidel, ktera je delsi
jak 6 mesicu, bude provedena vzdy nova revize lozisek.
Zivotnost ozna¢enych napravovych valivych loZisek
bude omezena na max. 40 let a neoznaCena loziska
se budou rovnou vytazovat a nepouzivat. Projednat
s drziteli tazenych draznich vozidel, vystrojeni téchto
tazenych draznich vozidel, zejména pak téch, jenz jsou
uréeny k piepravé osob a nebezpeCnych véci,
pneumatickym detektorem vykolejeni. Ve spolupraci
s Ministerstvem dopravy CR pfijeti Gi¢inného opatieni
ve vztahu k narodnimu registru vozidel, aby byla platna
registrace podminkou pro provoz draznich vozidel
na cCeské zelezniCni siti, aby vlastnici a drzitelé
nakladnich Zelezni¢nich vozii v co nejkratSim mozném
terminu aktualizovali a doplnili v§echny nezbytné udaje
do narodniho registru draznich vozidel.

Resi feditel ODV v ramci
svych pracovnich ¢innosti

Resi stavajici
predpisy
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4 — Bezpecénostni doporudeni

Bezpecnostni opatieni

Stav provddéni

09.02.2017

Mezi zst Olomouc hl. n. a Stépanov

Vypadnuti nezletilé cestujici z nastupnich dvefi tazeného
drazniho vozidla za jizdy vlaku R 884.

Bezpecnostni doporuceni:

Ceské drahy, a. s.:

Upravit jednotné technologické postupy tak, aby u vlakovych
souprav, ve kterych jsou zafazena a spolu vzajemné spojend
dvé a vice tazenych draznich vozidel vybavenych zafizenim
centralniho uzavirani nastupnich dveti, méla vlakova ceta
za povinnost prednostné vzdy pouzit k uzavieni/iplnému
dovieni nastupnich dvefi zafizeni centralniho uzavirani
nastupnich dvefi, a to pfed kontrolou jejich uzavieni/Gplného
dovfeni a danim navésti ,,Pohotovi k odjezdu nebo ,,Souhlas
k odjezdu®“. Proskolit zaméstnance — ¢leny vlakovych det
obsluhujici zafizeni centralniho uzavirani nastupnich dvefi
se vSemi jeho funkcionalitami. U pouzivanych tazenych
draznich  vozidel s  vozovou  skiini typu Y
(dle normy UIC 567-1, tzn. také typu YB70) s vné&jSimi
oto¢nymi, dvouktidlovymi, skladacimi néstupnimi dvermi
vybavit, rekonstruovat ¢i upravit stdvajici zatizeni centralniho
uzavirani nastupnich dveti ovladaného ¢lenem vlakové Cety
tak, aby po jeho pouziti, kdy se nastupni dvefe uzaviou/tplné
dovtou, nebylo mozné jiz s témito dvefmi z interiéru tazeného
drazniho vozidla manipulovat, a to do doby rozjezdu vlaku
a jejich zajisténi proti otevieni za jizdy technickym zafizenim,
tzn. je znovu oteviit, pootevtit, pfiviit apod., pokud nasledné
otevieni nastupnich dvefi nebylo povoleno/umoznéno
doprovodem vlaku (pii hrozicim nebezpeci, z davodu
umoznéni dal§iho vystupu nebo nastupu cestujicich apod.).
Pouzivana tazend drazni vozidla s vozovou skiini typu Y
(dle normy UIC 567-1, tzn. Také typu YB70) s vné&j§imi
oto¢nymi, dvoukfidlovymi, skladacimi nastupnimi dvefmi
vybavit technickym zafizenim detekujicim a signalizujicim
neuzaviené/neuplné doviené nastupni dvefe. Do doby
realizace vysSe uvedenych bezpeénostnich doporuceni upravit
jednotné technologické postupy, konkrétné pak postupy
pii odjezdu vlaku a postupy, jimiz dopravce stanovi (urci)
obsazeni vlaku odborné zpusobilymi zaméstnanci — vlakovou
Cetou, tak, aby u vlaku sestaveného z tazenych draznich
vozidel s vozovou skiini typu Y (dle normy UIC 567-1, tzn.
také typu YB70) v ramci kontroly uzavieni/uplného dovfeni
nastupnich dvefi.

Draznimu ufadu prijeti:

Prijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k realizaci vyse
uvedenych bezpecnostnich doporuceni i u ostatnich dopravct,
kteti pfi provozovani drazni dopravy pouzivaji tazend drazni
vozidla s obdobnou konstrukei nastupnich dvefti, resp. pfijeti
odpovidajiciho vlastniho opatfeni jako narodni bezpecnostni
organ v ramci svych mezinarodnich aktivit.

Reseno rekonstrukci vozové
skiiné typu Y — vystrazna
indikace dveti

Realizovano
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5 — Bezpecénostni doporuceni

Bezpecénostni opatieni

Stav
provadéni

16.03.2017
Mezi zst Straznice a Veseli nad Moravou
Stretnuti vlaku Os 2710 s traktorem s pfivésem

Bezpecnostni doporuceni:

Spravé Zelezni¢ni dopravni cesty:

V navaznosti na jiz vydand bezpecnostni doporuceni,
doplnéni Zelezni¢niho piejezdu P8139 zabezpeceného
v soucasné dob¢ svételnym zabezpeCovacim zatizenim,
o0 zavorova brevna, ktera z hlediska optické zabrany snizi
pravdépodobnost vjezdu fidi¢e na Zeleznicni piejezd
pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci
zelezni¢niho  prejezdu ve  vystraze. Vzhledem
ke skutecCnosti, Ze nejvice stfetnuti na Zelezni¢nich
prejezdech a s nejhorSimi nésledky se odehrava
na zelezniCnich piejezdech zabezpecenych prejezdovym
zabezpeCovacim zafizenim svételnym bez zavor,
v souladu se znénim predchozich bezpecnostnich
doporuceni Drazni inspekce, dale zvySovat, z divodu
zajisténi maximalni bezpeCnosti provozovani drazni
dopravy a GCastniki provozu na pozemnich
komunikacich, troven jejich zabezpeceni tak,
aby pii rekonstrukcich a modernizacich trati,
Zelezni¢nich  prejezdd, nejen téch  zatazenych
do evropského Zelezni¢niho systému, uz bylo
projektovano a instalovano pouze piejezdové
zabezpecCovaci zafizeni svételné doplnéné celymi
zavorami, u obousmémé pozemni komunikace
se sklapénim polovi¢nich zavor proti sob€ a systémem
postupného (sekven¢niho) sklapéni zavor.

Draznimu uiadu:

Piijeti vlastniho opatfeni sméfujicitho k zajisténi
realizace vysSe uvedenych bezpecnostnich doporuceni
pro provozovatele drahy i u ostatnich provozovateli drah
v Ceské republice, resp. pii projednavani zadosti
o zménu zabezpeceni Zelezni¢nich prejezdl a rozhodnuti
v dané véci.

Ministerstvu dopravy:
Zapracovani  vySe  uveden¢ho  bezpecnostniho

doporuceni pro provozovatele drahy do Zakona
o drahach.

Resi SZDC v rdmci svych
investi¢nich ¢innosti

Resi stavajici
predpisy
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6 — Bezpec¢nostni doporuceni Bezpecénostni opatieni Stav
provadeéni
26.05.2017 Opatieni JHMD: Realizovano

Mezi dopravnami Véelnicka a Chvalkov
Srazka vlaku MOs 203 s vlakem MOs 204 na draze
zeleznicni, regionalni

Bezpecnostni doporuceni:

Draznimu afadu:

1.

provéfit u vSech provozovatelti drah na tzemi
Ceské republiky, ktefi pouzivaji zjednodugené
fizeni drazni dopravy, zda jimi pouzivané
postupy fizeni drazni dopravy jsou v souladu
s §19 Vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.,

doporucit v uvahu pfipadajicim dopravcim
a provozovatelim téchto drah zménu GVD
vcetné vsech souvisejicich pomticek GVD tak,
aby v dopravnach, ve kterych se podle GVD
uskutecnuje alespon jedno pravidelné kiizovani
vlakti, mély vSechny vlaky jizdnim fadem
nafizeno zastaveni a pobyt (aby nebylo v téchto
dopravnach  mozné  zastavovani  vlakl
,,na znameni‘),

doporucit v uvahu pfipadajicim dopravcim
a provozovatelim téchto drah v ramci
modernizace instalovat na drahach a na hnacich
dréznich vozidlech, technicka (zabezpecovaci)
zafizeni, kterd by vyloucila moZnost selhani
lidského Cinitele pii organizovani drazni
dopravy nebo fizeni draznich vozidel,
jenz by mohlo vést ke vzniku MU.

1) dispecer v dopravné
Jindfichova Hradce,

2) mimotadné dozory DU
na tratich D3

(§19 Vyhl.173/1995 Sb.)

21



DU

7 — Bezpecnostni doporuceni

Bezpecnostni opatieni

Stav
provadéni

27.04.2017

V zZst Kolin, sefad’ovaci nadrazi

Vykolejeni Sesti tazenych draznich vozidel za jizdy
vlaku Pn 360542 na draze zelezniCni, celostatni
Bezpecnostni doporuceni:

Draznimu ufadu:

Upravy dosavadniho systému interni kontroly
provozovatelt drah tak, aby plné zajist'oval dodrzovani
technologickych  postupti  téchto  provozovateld
pro zjistovani, evidovani a odstraiiovani zavad
na Zelezni¢nim svrsku (pfekro¢eni provoznich odchylek
GPK, stav kolejnicovych podpér a upeviiovadel, atp.),
resp. ze nedostatky pfi plnéni pracovnich povinnosti
dle technologickych postupli provozovatele drahy
na vSech urovnich fizeni budou v¢as odhaleny a budou
pfijata G¢inna opatfeni k naprave.

Obecné vcas odhalovat
zavady.

Resi stavajici
okruh predpisti

8 — Bezpec¢nostni doporudeni

Bezpecnostni opatieni

Stav
provadéni

11.07.2017

Obvod Zst Vejprnice

Stretnuti vlaku Os 7403 s osobnim automobilem
na zelezni¢nim ptejezdu P599

Bezpecnostni doporuceni:

Draznimu ufadu:

Piijeti vlastniho opatieni sméfujictho k zajisténi
realizace Drazni inspekci jiz dfive vydanych
bezpeénostnich doporuceni, ktera byla vydana za i¢elem
zvySovani urovné zabezpeceni ZelezniCnich piejezdd,
protoZze na zelezni¢nich piejezdech zabezpecenych
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym
bez zavor dochazi dlouhodobé k nejvétsimu poctu
sttetnuti  vlakli se silnicnimi motorovymi vozidly
s nejhorSimi nasledky. Na zelezni¢nim ptejezdu P599,
ktery je zabezpeCen piejezdovym zabezpeCovacim
zatizenim svételnym bez zavor, doslo ke stfetnuti vlaku
S automobily jiz v roce 2013 a 2015. Drazni inspekce
proto Draznimu uradu navrhuje zahajit
S provozovatelem drahy jednani o zméné zplsobu
zabezpeceni tohoto Zelezni¢niho piejezdu, tj. doplnéni
prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni zavorami,
s cilem zvysit bezpe¢nost na uvedeném zelezni¢nim
prejezdu.

Drazni tfad zaslal dopis
(¢.j. DUCR-15375/18/KXx)

Prejezdy tesi

provozovatel

drah v ramci

své investic¢ni
¢innosti
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9 — Bezpeénostni doporudceni

Bezpecnostni opatieni

Stav
provadéni

04.07.2017 5 Obecné posuzovano Resi stavajici

Dopravna D3 Velky Senov v ramci schvaleni ¢innosti | okruh ptedpist

Vykolejeni vlaku Os 5452 na draze Zeleznicni, projektu provozovateli

regionalni drahy. (Elektricky ohfev

Bezpecnostni doporuceni: vyhybek po celé trase).

Draznimu uradu:

Pfijeti vlastniho opatfeni sméfujiciho k zajisténi,

schvalovani elektrického ohfevu vymeén

zkonstruovaného pouze pro celou vyménovou Cast

vyhybky.

10 — Bezpeénostni doporuceni Bezpec¢nostni opatireni Stav
provadeni

24.08.2017 Reseno v ramei Nové

Zst Rudoltice v Cechach stavajiciho okruhu osvédéeni

Nedovolena jizda vlaku Lv 56255 za navéstidlo piedpist od 01.07.2017

zakazujici jizdu, vjeti do postavené vlakové cesty (postup

pro vlak Nex 43204 dle prilohy ¢.1

Bezpecnostni doporuceni: Vyhlasky ¢.
376/2006 Sb.)

Draznimu uiadu:

Vyuzit svych opravnéni, danych platnymi pravnimi
predpisy, a zajistit u zacastnéného dopravce Rail system
S. I. 0.: odstranéni zjisténé chyby ve stavajicim systému
zajistovani bezpecnosti tykajici se absence postupl
a vzoru pro dokumentovani bezpeénostnich informaci
a nestanoveni postupu pro kontrolu ptedavani
¢.1 Vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.; pfi procesu obnoveni
»OsvédCeni o bezpecnosti“ v roce 2017 schvaleni
systému  zajiStovani bezpecnosti, vypracovaného
striktné dle pozadavki na obsah dle pfilohy ¢.1 Vyhlasky
¢. 376/2006 Sb. a v duchu metodiky uvedené na webové
adrese  Drazniho ufadu; kontrolu, zaméfenou
na provadéni evidence jednotlivych tkond provozniho
oSetfeni ,,R0*“ u hnacich draznich vozidel prokazatelnym
a stanovenym postupem tak, aby bylo mozné prokazat
dodrZeni ustanoveni kapitoly 4.5 , Kontrola a ndpravna
Opatieni® systému zajistovani bezpec¢nosti.
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11 — Bezpecénostni doporuceni

Bezpecnostni opatieni

Stav
provadéni

24.08.2017

Drézni Gfad bezpecnostni

Resi stavajici

V Zzst Kralupy nad Vltavou doporuceni nedoporucil okruh ptedpisi

Nedovolena jizda vlaku Nex 41363 za Groven hlavniho |  realizaci

navéstidla Sc7 v poloze ,,Stiij* a nasledné vjeti do jizdni

cesty postavené pro vlak Os 9770

Bezpecnostni doporuceni:

Draznimu uradu:

Ve spolupraci s provozovatelem drdhy Spravou

Zeleznicni dopravni cesty, statni organizaci, zvazit

v ramci rekonstrukci, modernizaci ¢i oprav

infrastruktury drahy v Zelezni¢ni stanici Kralupy

nad Vltavou, moznost zmény pouzitého druhu hlavniho

(cestového) navéstidla Sc7, a to z trpasliciho na napt.

stozarové navestidlo se zkracenou délkou stozaru,

pfi  zohlednéni mistnich prostorovych poméra

(napft. konfigurace trakéniho vedent).

12 — Bezpeénostni doporuéeni Bezpec¢nostni opatireni Stav
provdadéni

11.09.2017 Drazni tfad zaslal dopis Provozovatel

V zst Havlickiv Brod provozovateliim drah drah rozsiii

Vykolejeni draznich vozidel za jizdy vlaku Nex 48302 | .oostatnich a regionalnich naplné

na draze Zelezni¢ni, celostatni (¢j.DUCR-58175/17/Wo) pravidelnych

Bezpecnostni doporuceni: ze dne 10.10.2017 SkOI?m o
zamestnancu

Draznimu ufadu:

Piijeti opatfeni sméfujici k provozovatelim drah
zelezni¢nich — nejpozdéji v prab&hu roku 2018 rozsitit
naplné pravidelnych Skoleni zaméstnanct: zabyvajici
se  provadénim  kontrolni  innosti,  opravami
a odstranovanim poruch Vv oblasti infrastruktury,
o problematiku definovani jednoznacnych rozhrani
v mistech pfipojeni ovladacich a kontrolnich prvki
zabezpecovaciho zafizeni k pohyblivym céstem
vyhybek, vzhledem k pfijimani opatfeni k zajisténi
bezpecnosti provozu v dobé poskozeni infrastruktury
po mimotadné udalosti, v dob¢ vzniklé provozni zavady
a pfi poruchovych stavech; zabyvajici se provadénim
oprav, prohlidek a méfenimi, o problematiku vyhybek,
vzhledem k piijimani opatfeni k zajisténi bezpecnosti
provozu v dob¢ poskozeni jejich pevnych i pohyblivych
soucasti po mimotadnych udalostech a v dob¢ vzniklych
provoznich zavad.
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13 — Bezpecnostni doporuceni Bezpecnostniopatieni | Stav
provadeéni
25.09.2017 Drazni Gfad zaslal dopis Realizovano
V Zst Praha hl. n. provozovatelim drah
Vykolejeni vlaku Sv 560 na draze Zeleznicni, celostatni | .e]ostétnich a regionalnich
Bezpecnostni doporuceni: (¢.j. DUCR-60968/17/Wo0),
Draznimu ufadu: ze dne 24'1_0'20170’
Piijeti vlastniho opatfeni smétujiciho u provozovatell Technologie svart
drah k zajiténi: vytvofeni technologickych postupd | a evidence svafeni
pro kontrolu, posouzeni zavaznosti zavad a zpusob
opravy prasklin svarti podkov a zakladen podkladnic;
zavedeni povinnosti provozovatele drahy evidovat
veskeré svareCské prace na vSech soucéstech
zelezni¢niho svrsku.
14 — Bezpec¢nostni doporucéeni Bezpecénostni opatieni Stav
provadeéni
09.10.2017 Provedeny mimotradné Realizovano
Mezi zst Rudoltice v Cechach a Krasikov statni dozory. priibézné
Stfetnuti  vlaku Ex 1007 s uvazlym nakladnim | g,ntrola $itky viech probihajicimi
automobilem na Zelezni¢nim piejezdu P6519 rekonstruovangch statnimi
Bezpecnostni doporuceni: prejezdu. dQZ(v)ry
a feSeno
Draznimu uradu: protokolem

Prijeti opatieni, které v nejkratsi mozné dobé zajisti,
ze: u vsSech piejezdi na silnicich a mistnich
komunikacich v Ceské republice, u kterych prob&hla
rekonstrukce v dobé platnosti §37 odst. 2 Zakona
¢. 13/1997 Sb., bude provéteno, zda svym skuteCnym
provedenim piejezdové konstrukce zajistuji volnou
Sitku prejezdu alespon 5 m; zelezni¢ni prejezd P6519
a vSechny dalsi piejezdy, u kterych prob¢hla
rekonstrukce v dobé platnosti § 37 odst. 2 Zakona
¢. 13/1997 Sb. a u kterych bude zjisténa nedostatecna
volna $itka, budou uvedeny neprodlené do souladu
s témito ustanovenimi;
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14 — Bezpeénostni doporuceni

Bezpecnhostni opatieni

Stav
provadéni

ve spolupraci s pfisluSnymi silnicnimi spravnimi ufady
a provozovatelem drahy bude na pozemni komunikaci z obou
sméru pied a za Zelezni¢nim piejezde P6519 a vSech dalsich,
u kterych se v navaznosti na provéfeni zjisti nedostate¢na
volna §itka, umisténo vodorovné dopravni znaceni V 4 Vodici
¢ara, bude-li mozné toto s piihlédnutim k mistnim pomérim
realizovat, popf. budou ucinéna dal§i vhodna opatieni
sméfujici ke zvySeni bezpeCnosti na a v okoli téchto
zelezni¢nich  pfejezdd a predchdzeni vzniku MU,
napf. Upravou prednosti mijejicich se vozidel nebo ozna¢enim
zuzeni komunikace pfislusnymi dopravnimi znackami.

Uiadu pro technickou normalizaci, metrologii a statni
zkuSebnictvi:

Uprava normy CSN 73 6380 Zelezniéni piejezdy a piechody
tak, aby byla v souladu s normou CSN 73 6101 Projektovani
silnic a délnic a s normou CSN 73 6110 Projektovani mistnich
komunikaci, pfedev§im s ohledem na uspotadani smérovych
a vyskovych poméri v oblasti piejezdu a v iseku komunikace
pfiléhajici k piejezdu; zapracovat do normy CSN 73 6380
Zelezni¢ni prejezdy a piechody povinnost vyznaGovat
na zelezni¢nich piejezdech, u kterych je to s pfihlédnutim
k mistnim pomérim realizovatelné, hranice jizdnich pruhi
(vodici prouzky) formou vodorovného znaéeni; v normé CSN
73 6380 Zelezni¢ni piejezdy a piechody stanovit pozadavek
na zaji$téni bezpecnostni rezervy (bezpecnostniho odstupu)
jizdnich pruhtt od hrany piejezdové konstrukce, a to
u zelezninich pfejezdi, u kterych je to s pfihlédnutim
k mistnim pomérim realizovatelné. Bezpecnostni rezerva
by po délce piejezdu plnila funkci zpevnéné krajnice, ktera
neni primarné uréena k pojizdéni vozidly; v normé CSN 73
6380 Zelezniéni prejezdy a piechody stanovit/definovat vztah
mezi Sitkou prejezdu a Sitkou navazujici komunikace
a vyvarovat se feSeni, kdy by byla piejezdova konstrukce
vyznamn¢ §ir§i nez navazujici komunikace a hrozilo by sjeti
vozidla z vyrazné uzsi komunikace tésn¢ za prejezdem; zanést
do normy CSN 73 6380 Zelezni¢ni piejezdy a prechody
povinnost upravit pfednost mijejicich se vozidel pfislusnymi
dopravnimi znackami v ptipade¢, Ze Sitka piejezdu neodpovida
minimalni pozadované S§ifce odpovidajici dvéma jizdnim
pruhiim véetné bezpecnostni rezervy; vhodnou tpravou normy
CSN 73 6380 docilit, aby pozadovana volna $itka pozemni
komunikace na pfejezdu byla nejméné 6 m, pfipadné¢ aby byla
zachovana minimalni $§itka jizdniho pruhu na pfejezdu
dle normy CSN 73 6101 a CSN 73 6110. U ptipadného
zachovani pozadavku minimalni §itky 5 m stanovit povinnost
osazeni dopravniho znaceni upozoriiyjici na zuzenou Sitku
na prejezdu a zarovenn do normy zapracovat pozadavek
zachovani volné Sitky pozemni komunikace na piejezdu
pribézné po celé délce prejezdu.

Ministerstvu dopravy CR:

Rozsifit povédomi vefejnosti o umisténi cisel jednotné
identifikace zelezni¢nich pfejezdt na zelezni¢nich piejezdech,
jejiho tcelu a zptsobu pouziti.
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15 — Bezpeénostni doporucéeni

Bezpecénostni opatieni

Stav
provadeéni

03.11.2017

Mezi dopravnou D3 Hostomice pod Brdy

a zst Lochovice

Stretnuti vlaku Os 27714 s osobnim automobilem
na zelezni¢nim ptejezdu P558

Bezpecnostni doporuceni:

Draznimu ufadu:

Vzhledem ke skute¢nosti, ze na Zelezni¢nim piejezdu
P558 doslo jiz v roce 2010 a 2016 ke stfetnuti vlakd
se silnicnimi  motorovymi vozidly, a rovnéz
ke skuteCnosti, ze Zzelezni¢ni piejezd P558
je dvoukolejny, navrhuje Drazni inspekce Dréznimu
ufadu zahajit s provozovatelem drdhy jednéani
o zméné¢ — zvySeni zplUsobu zabezpeCeni tohoto
zelezni¢niho pfejezdu, tj. doplnéni piejezdového
zabezpeCovaciho  zafizeni  zavorovymi  bfevny,
ktera z hlediska optické a fyzické zabrany snizi
pravdépodobnost vjezdu fidi¢e na Zeleznicni piejezd
pfi jeho nereagovani na vystrazny signal piejezdového
zabezpecovaciho zafizeni. V navaznosti na jiz dfive
Drazni inspekci vydana bezpecnostni doporucéeni
k problematice bezpecnosti na zelezniCnich ptejezdech
(¢. j. 877/2012/DI a po ném nasledujicich doporuceni
stejného ¢i obdobného znéni), pfijeti vlastniho opatfeni
smétujictho k zajisténi jejich realizace, za ucelem
zvySovani urovneé zabezpeceni zelezniCnich piejezdl
a predchdzeni mimofadnym udalostem, z dtvodu,
ze na zelezniCnich prejezdech  zabezpecenych
prejezdovym zabezpeCovacim zafizenim svételnym
bez zavor dochazi dlouhodobé k nejvétsimu poctu
stetnuti  vlaki se silnicnimi motorovymi vozidly
a s nejhors$imi nasledky.

Drazni Ufad zaslal dopis
(¢.j. DUCR-15397/18/RD),
Doplnéni zavorovych
btfeven ke stavajicimu
svételnému piejezdovému
zabezpecovacimu zatizeni
zelezni¢niho piejezdu

Resi SZDC

v ramci svych
investi¢nich
zameru
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16 — Bezpecénostni doporucéeni

Bezpecnostni opatieni

Stav
provadéni

10.11.2017

V zst Klatovy, na draze Zelezni¢ni regionalni

Stretnuti vlaku Os 17505 s osobnim automobilem
na zelezni¢nim ptejezdu P8385

Bezpecnostni doporuceni:

Draznimu ufadu:

Vzhledem ke skuteCnosti, ze DI eviduje na predmétné
draze Horazd’ovice pfedmeésti — Domazlice, jen v tseku
Bésiny - Klatovy, dalsi dvé obdobné MU,
jejichz  pfi¢inou vzniku bylo nedovolené vjeti
automobilu na Zelezni¢ni piejezd v dobé, kdy byla
davana svételnd vystraha Cervenymi svétly a zvukova
vystraha ptejezdového  zabezpeCovaciho  zafizeni
bez zavor, v navaznosti na jiz dfive Drazni inspekci
vydand  bezpecnostni  doporuceni, a  rovnéz
ke skutecnosti, ze predmétny zelezni¢ni piejezd
je umistény v extravilanu meésta se zna¢nou frekvenci
silni¢ni dopravy, zahdjit s provozovatelem drahy jednani
o zméné¢ — zvySeni zplUsobu zabezpeCeni tohoto
i ostatnich frekventovanych Zelezni¢nich piejezdu,
tj. doplnéni jejich prejezdového zabezpecCovaciho
zafizeni zavorovymi bievny, kterda z hlediska optické
a fyzické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidice
na Zeleznicni piejezd pfi jeho nereagovani na vystrazny
signal ptejezdového zabezpeCovaciho zatizeni.

Drazni Ufad zaslal dopis
(¢.j. DUCR-15375/18/Kx),
Doplnéni zavorovych
breven ke stavajicimu
svételnému piejezdovému
zabezpecovacimu zatizeni
zelezni¢niho piejezdu

Resi SZDC

v ramci svych
investi¢nich
zameru

Tabulka 2 — postup aplikace bezpecnostnich doporuceni za rok 2017

28




DU

3. DOZOR
3.1 Strategie a plan

V roce 2017 vykondvali povéteni pracovnici Drazniho ufadu statni dozor ve vécech drah
se zaméfenim na plnéni povinnosti dopravet, provozovatelti drah a vlastniki drah podle platné

legislativy.

3.1.1 Zdroje informaci a hlavni vstupy pouZivané pro stanoveni strategie a planu v oblasti
dozoru.
Kontrolni ¢innost je povazovana Draznim uradem za preventivni opatfeni majici zasadni vliv

na bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy s cilem zajistit legislativou pozadovany stav

nebo piipadné potvrdit spravnost konani dozorovaného subjektu.

Metodicky postupuje Drazni ufad podle Zakona o kontrole. Kontroly se provadéji formou
hlaSenych nebo nehldSenych statnich dozort. Zjisténé zavady se uvadéji v prislusnych
protokolech o vykonu statnich dozor. S uvedenim poruSeni zakonl, vyhlasek a nafizeni
a zaroven se stanovuji terminy k jejich odstranéni. Dozorovany subjekt ma moZnost vysvétlit
pti¢iny poruseni spravnych postupli a navrhnout své opatieni a to pisemné na adresu Drézniho
ufadu. V ptipadech, kdy bylo béhem provedené kontroly zjisténo vice zdvad, Drazni ufad provadi
nasledny statni dozor, jehoz cilem je zkontrolovat skute¢né odstranéni zjisténych nedostatk.
Kromé béznych statnich dozord, vykonava nad dopravci a provozovateli celostatni drahy
a regionalnich drah dozory ve formé komplexniho statniho dozoru, aby byla provéfena veSkera
¢innost dozorovaného subjektu. Na komplexnim statnim dozoru se obvykle zlcastiiuje vice
odbort sekce provozné - technické a z hlediska této komplexnosti a naro¢nosti je mozné tento

dozor povazovat za vice statni dozort.
Konkrétni kontrolni ¢innosti

Vroce 2017 byla vykonavana kontrolni cinnost jak sekci stavebni, tak sekci
provozné — technickou, ktera se z hlediska svého pracovniho zaméfeni déli na vice odbort

a oddé€leni a 1 konkrétni kontrolni ¢innosti se v ramci odboril a odd¢lent lisi.

Sekce stavebni vykonala v roce 2017 svymi povéfenymi pracovniky 521 statnich dozort.
Vykon statniho dozoru ve vécech drah byl zaméten na:

e  zajiStovani udrzby a oprav drahy vrozsahu nezbytném pro jeji provozuschopnost

(§20 odst. 1 Zakona o drahach),
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e  provadéni pravidelnych prohlidek a méfeni staveb drah v souladu s ustanovenimi ptilohy

¢. 1 Vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky tad drah
(dale jen ,,vyhlaska“)

. provozovani drazni dopravy vrozporu spravidly pro provozovani drazni dopravy
(§35 odst. 1 pism. a) Zakona o drahéch),

. vydavani vnitiniho pfedpisu o provozovani drahy a o odborné zpusobilosti a znalosti 0sob
zajistujicich provozovani drahy (§ 22 odst. 1 pism. b) zdkona o dradhach), provétovani,
zda pii provozovani a udrzbé drahy spliuji strukturalni a provozni subsystémy a jejich
jednotlivé Casti zdkladni pozadavky na konstrukéni a provozni podminky a technické

specifikace propojenosti (§49e Zakona o drahach).

Sekce provozné-technicka vykonala v roce 2017 svymi povéfenymi pracovniky 365 statnich

dozori véetné komplexnich statnich dozora.

e Odbor bezpecnosti a licenci vykonaval i v roce 2017 statni dozory zaméfené stejné tak
jako v letech minulych na oblasti své pusobnosti. Oddéleni bezpeCnosti a prav
cestujicich se zaméfilo na kontroly provozovatelll draZni dopravé na celostatni nebo
regionalni draze, na osvédceni dopravce, systémy bezpecnosti, napliiovani a dodrZzovani
vnitinich predpisti jednotlivych provozovatelli, vcetné jejich kontrolni cinnosti.
Oddéleni (odbor) ve spolupraci s ostatnimi odbory sekce provozné — technické
provadélo komplexni statni dozory s komplexni kontrolou na problematiku plnéni
povinnosti dopravcd a fungovani systému bezpecnosti a to predevSsim u vétSich
spole¢nosti. Téchto dozorti bylo vykonano v roce 2017 celkem 11. Dale oddéleni
bezpecnosti a prav cestujicich vykondvalo stitni dozory s podobnym zamétenim,
jako jsou komplexni dozory u menSich dopravnich a stavebnich spolecnosti.
Tyto kontroly byly provadény vlastnimi silami. Oddéleni také provedlo n€kolik kontrol
na plnéni bezpecnostniho doporuceni vydané Drazni inspekci na tratich, které jsou
fizeny zjednodusenym zptsobem podle piedpisy D3, v podstaté u vSech provozovatela
regionalnich drah. Pfi statnich dozorech byly zjistény v nékterych piipadech nedostatky
v oblasti neozndmeni zmén piedpisl, neprovedeni zmén v piedpisech vychazejici
ze zmény legislativy, nedostatecna kontrolni C¢innosti, pozdni ptfedlozeni doklada
o zdravotni nebo odborné zplsobilosti zaméstnanci. Oddéleni tUfednich povoleni
a licenci zamcéfilo svoji kontrolni cinnosti piedev§im na plnéni povinnosti

provozovatele drahy — vlecky, dopravcl provozujici drdzni dopravu na vleckach
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a povinnosti vlastnika vlecky. Zavady a nedostatky byly hlavné¢ oblasti oznaceni drahy,

zajisténi technické zpusobilosti, provadéni pravidelnych prohlidek a méteni podle
vyhlasky, chyby v piedpisech a neoznameni zmén tidajii uvedenych v tifrednim povoleni

a licenci.

Odbor draznich vozidel a ECM se rok 2017 se vyznacoval z hlediska provedenych
statnich dozort, v porovnani predeslymi roky, jako rok s takika s dvojnasobnym poctem
provedenych statnich dozorii ve vécech drah. Velmi dobré spolupréace s odborem UTZ
neelektrickych se projevila i na spolecné vedenych statnich dozorech a kontrolach.
Smyslem a cilem téchto spole¢né uskutecnénych statnich dozort a kontrol je udrzovani
a zvySovani odborné zdatnosti zaméstnancti obou odbort, kdy prolindnim zaméstnanct
S riznym profesnim zaméfenim obou odborti pfi kontroladch, se podstatné zvySuje
uroven a rozsah zaméteni kontrol a statnich dozord. Pozitivni vliv téchto spole¢nych
kontrol a statnich dozort je konkrétné patrny nejen u auditovanych subjekti, ale hlavné
v oblasti pieprav nebezpec¢nych véci a lanovych drah. Vzhledem k tomu, Ze tento zpisob
spolecnych kontrol a statnich dozorii se ukéazal jako velice efektivni, bude promitnut
do oblasti kontrol a statnich dozord i dalsi roky. Bohuzel, nejvétsi pocet nedostatkt
byl opét zjistén u segmentu draznich vozidel a jejich provozovani v nevyhovujicim
technickém stavu, ktery neodpovidal schvalenému typu vozidla. Nelze opominout
ani znaény pocet zjiSténych nesrovnalosti bez ptimého vlivu na nedodrZeni bezpe¢ného
provozovani drazni dopravy pifi vedeni dokumentace k draznim vozidlim,
at’ jiz provedenym opravam na vozidlech ¢i schvalenym zméndm, netplné nebo zcela
chybéjici zapisy v priukazech zpusobilosti, neptedlozené zapisy o provedenych
technickych kontrolach apod. Rovnéz v kategorii pfeprav nebezpecnych véci,
kdy kontroly byly zamétfeny piedevSim na plnéni povinnosti provozovatele drdzni
dopravy a ucastnika pfepravy nebezpeénych véci podle Radu pro mezinarodni
zelezniéni prepravu nebezpeénych véci (RID) a Radu UTZ. Pfi vykonech statnich
dozorl se pozornost tykala predevsim plnénim pozadavkl stanovenych pro Zeleznic¢ni
cisternové vozy a na platnost priikazli zptisobilosti cisteren téchto vozi. Pozornost byla
rovnéz vénovana dokladim o Skoleni pracovnik podilejicich se na ptepravé
nebezpecnych véci, platnosti osvédCeni bezpecnostniho poradce pro prepravu
nebezpecnych véci, uzavienym smlouvdm s bezpe€nostnimi poradci, poslednim

vyro¢nim zpravam o cinnostech pii prepravé nebezpecnych véci, bezpecnostnim

31



DU

(havarijnim) planim, a dale hlaSenim o nehodach a mimotadnych udalostech

pfi piepravé nebezpecnych véci. V oblasti ECM — bylo kromé statnich dozori
provadéno rovnéz ovéteni subjektl, zda nadale spliluji kritéria stanovena ptilohou III
podle Natizeni komise (EU) ¢. 445/2011. I u téchto subjekti bylo zjisténo pochybeni,

u n¢kolika z nich spravni fizeni stale probihaji.

Odbor urcenych technickych zarizeni neelektrickych vykonal statni dozory
ve veécech drah u 47 dozorovanych subjektl. Ve srovnani s rokem 2016 Slo pfiblizné
o stejny pocet. Z tohoto poctu statnich dozort ve vécech drah bylo provedeno
u 23 subjektd v odbornosti tlakovych a plynovych zafizeni, z toho 6 u dopravnich
podnikt a 17 provozovateli Zelezni¢nich drah a dopravcti. V odbornosti zdvihacich
a dopravnich zafizeni byly vykonany statni dozory u 24 subjektl, z tohoto pocétu
vykonany statni dozory u 8 provozovateli lanovych drah a u 5 provozovateli
lyzatskych vlekd. Zbyvajici statni dozory byly vykonany u provozovatelli zelezni¢nich
drah, provozovatelll Zelezni¢ni dopravy a dopravniho podniku. Ve spolupréci s odborem
draznich vozidel byl proveden dozor podle ustanoveni zvlastniho pravniho pfedpisu
nad stanovenymi vyrobky (§18 odst. 1 pism. b) Zakona ¢. 22/1997 Sb.) a ostatnimi
vyrobky (§7 odst. 1 Zakona ¢. 102/2001 Sb.) uréenymi pro provozovani drahy a drazni
dopravy, které jsou soucasti drahy nebo draznich vozidel, nad draZznimi vozidly,
uréenymi technickymi zafizenimi a nad strukturdlnimi a provoznimi subsystémy
na drédhach zatazenych do evropského zelezni¢niho systému v souladu s ustanovenim
§55 odst. 2 Zakona o drahéch u 1 subjektu-vyrobce resp. distributora. Celkem byly
provedeny 3 dozory. Vykon dozoru byl proveden na dil¢i systémy a bezpecnostni prvky
lanovych drah v souladu s ustanovenim § 4 odst. 3 Nafizeni vlady ¢. 70/2002 Sb.,

kterym se stanovi technické pozadavky na zatizeni pro dopravu osob.

Oddéleni RID celkem vykonalo 53 kontrol se zaméfenim kontrol v provozu
a to na plnéni povinnosti dopravcii podle kapitoly 1.4 ptedpisu RID, jakoZ i plnéni
povinnosti odesilatelli, pfijemctli, provozovatele Zelezni¢ni infrastruktury a dalSich
ucastniku ve smyslu kapitoly 1.4 RID. Jednalo se i o kontroly v kolejisti provozovatele
drahy celostatni v obvodech Zelezni¢nich stanic Bieclav, Ceska Ttebova, Kolin, Praha
Liben, Olomouc hl. n., DéCin hl. n. a vychod. N¢které kontroly byly provedeny
ve spolupraci s odd€lenim ECM odboru draznich vozidel. Pfi vykonech kontrol

se pozornost tykala predevSim plnénim pozadavkd stanovenych pro Zelezniéni
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cisternové vozy a na platnost pritkazti zptisobilosti cisteren téchto vozl. Pozornost byla

rovnéz vénovana dokladim o Skoleni pracovnikd podilejicich se na pteprave
nebezpecnych véci, platnosti osvédceni bezpecnostniho poradce pro piepravu
nebezpecnych véci, uzavienym smlouvam s bezpecnostnimi poradci, poslednim
vyro¢nim zpravam o cinnostech pii prepravé nebezpecnych véci, bezpecnostnim
(havarijnim) plantim, a dale hlaSenim o nehoddch a mimotadnych udélostech

pfi pfepravé nebezpecnych véci.

Odborem uréenych technickych zafizeni elektrickych (dale jen ,,UTZ/E*) byly statni
dozory zaméteny na vSechny druhy elektrickych zatizeni specifikovanych v §1 odst. 4
Vyhlasky ¢. 100/1995 Sb. kterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukei a vyrobu
uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni pozdéjsich predpist (dale jen ,,Vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.”). Vykon
statniho dozoru ve vécech drah byl zaméfen zejména na plnéni §22 a §47 Zakona
0 drahéch, tj. provozovani UTZ/E s platnym prikazem zpiisobilosti a v technickém
stavu, ktery odpovida schvalené zpiisobilosti, dale na plnéni ustanoveni o odborné
zpusobilosti v elektrotechnice dle ptilohy €. 4 Vyhlasky €. 100/1995 Sb. V ramci
vykonu statniho dozoru ve vécech drah dale byly dle ,,Podminek pro provéfovani
pravnickych osob®, uvetejnénych ve Véstniku dopravy €. 12/06 pod ¢.j.: 36/2006-130-
-SPR/2 ze dne 18.05.2006, provedeny kontroly u pravnickych osob, provadgjici
technické prohlidky a zkousky UTZ/E.

Samostatné oddéleni zpusobilosti osob v roce 2017 vykonalo 33 statnich dozort
a zucastnilo se 6 komplexnich statnich dozord u dopravci. Doslo tedy k navySeni
statnich dozort oproti roku 2016, kdy bylo vykonano 23 statnich dozorti. Statni dozory
byly vykonany se zamétenim na odbornou a zdravotni zpiisobilost osob fidicich drazni
vozidla na draze celostatni, regionalni a vle¢ce. Pozornost byla vénovana podkladim
pro vydani osvédceni strojvedouciho, provedenych Skolenich, zkouSek odborné
zpusobilosti, rejstiiku vydanych osvédcéeni strojvedouciho a zaznamii o provedenych
kontrolach podle §46q zakona o drdhach. Z celkového poctu 33 statnich dozort bylo
24 statnich dozort ohlasenych a 9 neohldsenych. Pti statnich dozorech nebyly zjistény

zavazné nedostatky.
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3.1.2 Prubézné aktualizace planu dozoru

Podklady pro vykonani statnich dozora jsou vykonavany na zakladné podnéth tietich stran,
vystupt Drazni inspekce nebo na zaklad¢ vlastnich zjisténi Drazniho Ufadu. Drézni ufad za rok
2017 a ve vyhledovém obdobi roku 2018 zvySuje pocty statnich dozorti ve vSech sekci svého

pusobeni.
3.2 Koordinace a spoluprdce

V roce 2017 nebyly uzavieny dohody s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy z jinych
¢lenskych stati EU o koordinaci kontrolni ¢innosti. Drazni ufad spolupracuje s Drazni inspekci

ve smyslu §8 odst. 2) Zakona ¢. 500/2004 Sb., spravniho fadu.
3.3 Zplisobilost

Za rok 2017 se zaméstnanci Drazniho tfadu ucastnili, jak vstupnich Skolenich pro nové
zaméstnance, tak daliiho profesniho vzdélavani zaméstnancti zaméfeného na legislativu CR
a Evropské unie pro rozSifeni védomosti dané problematiky. V nasledujicim roce se pocita
s dalSim vzdélavanim v oblasti legislativy drazni dopravy. U zaméstnancti, ktefi vykonavaji statni
dozor je poZadovana zdravotni zpUsobilost ve smyslu VyhlaSky ¢. 101/1995 Sb., o zdravotni

zpisobilosti osob pii provozovani drahy a drazni dopravy.
3.4 Zpétnad vazba

Po odstranéni zavad bylo vzdy Dréznimu ufadu pisemné nahlaSeno jejich odstranéni a byla
popsana napravna opatfeni. DraZzni Ufad odstranéni zavad podle vahy zavaZnosti zkontroloval
a ovefil spravnost provedenych opatieni. Na c¢innost Drazniho ufadu, nebyly ze stran
provozovatelli drah ani provozovatelli drazni dopravy podany podnéty ke stiznostem. Je tfeba
zdUraznit, ze pfevazna Cast zjiSténych nedostatkli a zavad bezprostiedné neohrozovala bezpecné

provozovani drahy a drazni dopravy.
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4. UDELOVANI OSVEDCENI A SCHVALOVANI

Draznim ufadem je vypracovan postup pro udélovani a schvalovani osvédceni dopravce
a osveédceni o bezpecnosti provozovatele drahy na zakladé¢ clanku 12 odst. 2 Smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2004/49/ES 0 bezpecnosti Zeleznic SpoleCenstvi a o zméné
smérnice Rady 95/18/ES o vydavani licenci Zelezni¢nim podnikim a smérnice 2001/14/ES
o pfidélovani kapacity zelezni¢ni infrastruktury, zpoplatnéni zelezni¢ni infrastruktury a o vydévani
osvédceni o bezpecnosti (Smérnice o bezpecnosti zeleznic), ve znéni pozdéjsich predpisu (dale jen
»smernice 2004/49/ES) a Natizeni Komise (EU) ¢. 1158/2010 o spole¢né bezpecnostni metodé
pro posuzovani shody s pozadavky pro ziskdni osvédeni o bezpecnosti Zeleznic
(dale jen ,,nafizeni 1158/2010°) a Natizeni Komise (EU) ¢. 1169/2010 o spole¢né bezpecnostni
metod¢ pro posuzovani shody s pozadavky pro ziskani schvaleni z hlediska bezpec¢nosti Zeleznic
(dale jen ,nafizeni 1169/2010°), s cilem usnadnit Zzadatelim - provozovatelim drahy
a zelezni¢nim podnikéim z Ceské republiky a jinych &lenskych statéi Evropského spoledenstvi —
podévani zadosti o ziskani:
4.1 Osvédceni dopravce, vyddvané Zelezniénim podnikim se sidlem v CR

V prubéhu roku 2017 bylo vydano podle §34 h Zakona o drdhach 5 novych osvédéeni

a 16 obnovenych osvédceni dopravce (¢ast A 1 B).

V prubéhu roku 2017 bylo vydano 5 zmén jiz vydanych osvédceni dopravce. Jedna se o zmény

z diivodu organiza¢nich zmén u dopravci, poptipadé zmény nazvu spolecnosti.

V roce 2017 nedoslo k ptipadu, Ze by se zahrani¢ni bezpecnostni ufad dotazoval Drazniho Gfadu
na spravnost vydané ¢asti A osvédceni dopravce, ktery by zadal o vydani osvédceni ¢ast B v jiném
¢lenském staté. V roce 2017 se nevyskytly problémy pfi vzajemném uznavani osvédceni ¢asti A.
Spravni poplatek za vydani osvédceni Casti A 1 B je ve vysi 1 000 K¢, tj. 40 Euro.

4.2 Osvédceni dopravce, vyddvané Zeleznicnim podnikim jinych clenskych stati EU

V pribehu roku 2017 byla podle §34 h Zakona o drahéch vydana 2 nova osvédceni, 2 obnovena

osv&dceni dopravce casti B a zddna zmeéna jiz existujiciho osvédceni dopravce casti B.

Legislativa Ceské republiky definuje pouze poplatek za obnoveni osvéddeni dopravce

jako celek ¢asti A 1 B dohromady ve vysi 1 000 K¢, tj. 40 Euro.

35



DU

4.3 Osvédceni o bezpecnosti provozovatele drahy

Osvédceni o bezpecnosti je vydavano v souladu s §23a Zakona o dréhach. V prubéhu roku 2017

bylo vydéno 1 nové a 4 obnovend osvédceni o bezpecnosti provozovatele drahy.

V prubéhu roku 2017 nebyla vydéna zadna zména jiz vydaného osvédceni o bezpecnosti
provozovatele drahy. Jedna se o zmény z diivodu organizac¢nich zmén u provozovatele drahy.
Spravni poplatek za vydani osvédceni o bezpecnosti je ve vysi 1 000 K¢, tj. 40 Euro.

Pozndmka: Obecné je tieba uvést, ze podle legislativy Ceské republiky se projednavani
ptislusnych osvédceni fidi ustanovenimi zakona ¢. 500/2004 Sb., spravni fad, ve znéni pozdé;sich
ptedpist. Zde je stanovena doba spravniho fizeni od 30 dnii do 60 dnii podle sloZitosti. Vzhledem
k tomu, ze do této doby se nepocitd doba pieruseni spravniho fizeni, je tento institut vyuzivan

prakticky ve vSech ptipadech a slouzi k doplnéni podané zadosti.
4.4 Kontakty s jinymi vnitrostatnimi bezpecnostnimi orgdany

Draznim ufadem nebyly zaslany a obdrzeny Zadosti o informace tykajici se ¢asti A osvédceni

dopravce, které bylo vydano v jiném ¢lenském staté¢ EU.
4.5 Procesni problémy

Béhem vydéavani, jak novych (obnovenych) osvédceni, tak zmén osvédceni se nevyskytly zddné

zasadni problémy.
4.6 Zpétna vazba

Pred vydanim osvédceni poskytuji povéfeni pracovnici DraZzniho ufadu konzultaci vSem

zadatelim, ktefi o ni projevi z4jem.
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5. ZMENY PRAVNICH PREDPISU
5.1 Platné pravni predpisy

e Zakon ¢. 266/1994 Sb. o drahach
— vyhlasena ve Sbirce zakoni jako vyhlaska ¢. 319/2016 Sb.,
ucinnost od 1. dubna 2017
— vyhlasena ve Sbirce zakont jako vyhlaska ¢. 183/2017 Sb.,
ucinnost od 1. Cervence 2017
— vyhlaSena ve Sbirce zakoni jako vyhlaska €. 304/2017 Sb.,
ucinnost od 4. fijna 2017
— vyhlaSena ve Sbirce zakoni jako vyhlaska €. 225/2017 Sb.,
ucinnost od 1. ledna 2018
e Zikon &. 320/2016 Sb., o Utadu pro pfistup k dopravni infrastruktuie
e Zékon €. 500/2004 Sb., spravni fad
— vyhlaSena ve Sbirce zdkonil jako vyhlaska ¢. 183/2017 Sb.,
ucinnost od 1. ¢ervence 2017
— vyhlaSena ve Sbirce zdkonil jako vyhlaska ¢. 225/2017 Sb.,
ucinnost od 1. prosince 2017
e Natizeni vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylna tprava pracovni doby
a doby odpocinku zameéstnanct v dopravé
e Natizeni vlady ¢. 133/2005 Sh. o technickych pozadavcich na provozni a technickou
propojenost evropského zelezni¢niho systému
e Zakon 250/2016 Sb., o odpovédnosti za ptestupky a fizenich o nich, kterym se rusi
Zékon 200/1990 Sb.
e Zakon €. 255/2012 Sb., o kontrole, (kontrolni ad)
— vyhlasena ve Sbirce zdkont jako vyhlaSka ¢. 183/2017 Sb.,
ucinnost od 1. Cervence 2017
e Provadéci Natizeni Komise (ES) ¢. 402/2013 o spolecné bezpecnostni metodé
pro hodnoceni a posuzovani rizik a o zruSeni natizeni (ES) ¢. 352/2009
e Smérnice Komise 2009/149/ES, kterou se méni smérnice o bezpecnosti zeleznic, pokud
jde o spolecné bezpecnostni ukazatele a spolecné metody pro stanoveni vySe Skod

pti nehodach (Smérnice Komise 2014/88/EU ze dne 9. Cervence 2014, kterou se meni
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smérnice Evropského parlamentu a Rady 2004/49/ES, pokud jde o spole¢né bezpecnostni

ukazatele a spole¢né metody pro stanoveni vyse $kod pii nehodach)

e Natizeni Komise (ES) ¢. 1078/2012 spolecné bezpecnostni metod¢ sledovani, kterou maji
pouzivat zelezni¢ni podniky, provozovatel¢ infrastruktury po ziskdni osvédéeni
o bezpecnosti nebo schvéleni z hlediska bezpecnosti a subjekty odpovédné za udrzbu

e Naftizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/796, o Agentuie Evropské unie
pro zeleznice a o zruseni natizeni (ES) ¢. 881/2004*

e Smeérnice ES 2016/797 o interoperabilité zelezni¢niho systému v Evropské unii*

e Smérnice ES 2016/798 o bezpecnosti Zeleznic*

e 3/2016 Postoj Rady EU K piijeti Smérnice Evropského parlamentu a Rady o bezpe¢nosti
zeleznic

e Smeérnice 2004/49/ES o bezpecnosti Zeleznic Spolecenstvi (smérnice o bezpe€nosti
zeleznic)

e Nafizeni komise (EU) &. 445/2011, o systému udé&lovani osvédceni pro subjekty
odpovédné za udrzbu nékladnich vozl a o zmén¢ natizeni (ES) ¢. 653/2007

e Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/110/ES ze dne 16. prosince 2008, kterou
se méni smérnice 2004/49/ES o bezpe€nosti Zeleznic SpoleCenstvi (smérnice

o bezpecnosti Zeleznic)

*) platnost od 1. ledna 2019

5.2 Zmény zakona o drahach a jeho provddéci vyhlasky
Platné pravni predpisy provadéjiciho Zakona o drahach

e Vyhlaska ¢.76/2017 Sb., o obsahu a rozsahu sluzeb poskytovanych dopravci
provozovatelem drahy a provozovatelem zafizeni sluZeb, ve znéni pozdéjsSich predpist
— vyhlasena v Castce 28 (ro¢nik 2017 Sbirky zakonii),
ucinnost od 1. dubna 2017
e Vyhléaska, kterou se méni vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o systému bezpecnosti provozovani
dréhy a drazni dopravy a postupech pti vzniku mimotradnych udalosti na drahach, ve znéni
pozd¢jsich predpisii
— vyhlasena ve Sbirce zdkont jako vyhlaska ¢. 77/2017 Sb.,
ucinnost od 1. dubna 2017
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Vyhléska, kterou se méni vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah,

ve znéni pozdé€jSich predpisi
— vyhlasena ve Sbirce zakont jako vyhlaska ¢. 78/2017 Sb.,

ucinnost od 1. dubna 2017
Vyhlaska, kterou se méni vyhlaska ¢. 9/2015 Sb., o stanoveni nalezitosti a vzorti povéteni
k vykonu statniho dozoru, statniho odborného dozoru, vrchniho statniho dozoru
a vrchniho statniho odborného dozoru v dopravé ve formé prikazu a o zméné
souvisejicich vyhlasek, ve znéni pozdéjsich predpist
— vyhlasena ve Sbirce zédkont jako vyhlaska ¢. 80/2017 Sb.,

ucinnost od 1. ledna 2018
Vyhlaska o nékladech a tusporach pfimo souvisejicich se zabezpeCovanim nédhradni
dopravy za prerusenou vetejnou osobni drazni dopravu a o zptisobu jejich urceni
— vyhlasena ve Sbirce zakoni jako vyhlaska ¢. 116/2017 Sb.,

uc¢innost od 28. dubna 2017
Vyhlaska, kterou se méni vyhlaSka €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky
tad drah, ve znéni pozd¢jsich predpisii
— vyhlasena ve Sbirce zékont jako vyhlaska ¢. 117/2017 Sb.,

uc¢innost od 28. dubna 2017
Vyhlaska, kterou se méni vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob fidicich
drézni vozidlo a osob provad¢jicich revize, prohlidky a zkousky uréenych technickych
zafizeni a 0 zméné vyhlasky Ministerstva dopravy &. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad
pro zdravotni a odbornou zptisobilost osob pii provozovani drahy a drazni dopravy,
ve znéni pozd¢jsich predpist
— vyhlasena ve Sbirce zakont jako vyhlaska ¢. 130/2017 Sb.,

ucinnost od 1. kvétna 2017
Vyhlaska, kterou se méni vyhlaska ¢. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
zpusobilost osob pii provozovani drahy a drazni dopravy, ve znéni pozdéjsich piedpist
— vyhldsena ve Sbirce zakont jako vyhlaska ¢. 129/2017 Sb.,

ucinnost od 11. kvétna 2017
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Vyhlaska, kterou se méni vyhlaska ¢&. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky

pro provoz, konstrukci a vyrobu urcenych technickych zafizeni a jejich konkretizace
(Rad uréenych technickych zatizeni), ve znéni pozdgjsich predpist
— vyhlasena ve Sbirce zakonu jako vyhlaska ¢. 128/2017 Sb.,

udinnost od 1. kvétna 2017

Zmény Zakona o drahach

Zména ¢. 319/2016 Sb. (k 1. dubnu 2017), vybrané ¢asti:

Obsahuje zmény a doplnéni zédkona v nasledujicich oblastech: kategorizace drah, podnikani

dopravce a provozovatele drahy, zafizeni sluzeb, systém odménovani vykonu, licence, pfistup

na drahu a jeho omezeni, organizace statni spravy v oblasti drazni dopravy, financovani drazni

dopravy, cenova regulace, vySetfovani nehod a mimofadnych udalosti.

v
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§2 — zména a doplnéni zakladnich pojmi: ,, ... mé na izemi Ceské republiky odstépny
zavod®, ,,Zatizenim sluzeb se rozumi ..., , Kapacitou drahy se rozumi ..., , Pfidélenim
kapacity drahy se rozumi ..., ,,Clenskym statem se rozumi ...*

§3 —u kategorie Zelezni¢nich drah, nové ptibyla ,,drdha mistni a zkuSebni draha*

§4a — ochrana drahy, se zde nové fesi ,,Uroviiové piistupové cesty k nastupisti jsou
vefejnosti pristupné, s vyjimkou ptechodu koleji kdyz: ...«

§8 — ochranné pasmo drahy zde novée fesi ,,drdhu mistni a zkuSebni*

§9 a §10 — jiZ se nepouZziva pojem ,,nemovitost™, ale nové ,,nemovitd véc*

§12 — jiz se nepouziva pojem ,,zpusobili k pravnim tkontim®, ale nove ,,pIn€ svépravni‘
§16 odst. 2) — nové fesi podminky vydani ifedniho povoleni pro zkuSebni drahu

§23b, ¢ —,,0Omezeni provozovani drahy* se zcela zménilo

§24 a §24a — Jedna se o systematickou upravu a zménu obsahu dosavadnich ustanoveni
§24 upravujicich podminky provozovani drazni dopravy na tzemi Ceské republiky.
Zakladnimi zménami jsou poZadavky na usazeni na uzemi Evropské unie u dopravct
provozujicich nakladni drazni dopravu. Doposud umoziiuje text zdkona provozovani
téchto sluzeb i dopravciim usazenym ve tfetich zemich, coz jde nad ramec jak unijniho
prava, tak ptislusnych mezinarodnich smluv (COTIF). V navaznosti na zruseni povoleni
pro provozovani drazni dopravy na draze lanové se upravuji rovnéz pristupova prava
k této draze. Nadale jiz nejsou vazana na ud¢lené uiedni povoleni, ale s ohledem

na charakter téchto drah na nich mize drazni dopravu bez dal§iho provozovat jejich
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provozovatel. Pro drahu specialni, tramvajovou a trolejbusovou je licence zachovana,

nicméné pro provozovatele téchto drah je vyznamné zjednodusen proces udileni této
licence. Vymezeni platnosti licence i na jinych kategoriich drah (,,vy$$i“ — tj. unijni
licence 1 na vleckach a mistnich drahach, licence na vleCky a mistni drahy i1 na zaasténi
do regionalni nebo celostatnich drah). Navrhuje se komplexni nahrazeni upravy vydavani
licenci. Obecné lze fici, Ze procesni Uprava byla modernizovdna a vycisténa tak,
aby neobsahovala duplicitu a nediivodné odchylky od spravniho adu, a materidlni iprava
byla precizovéana na piidorysu stavajicich podminek pro vydani licence.

§25 — ,,Udé&leni opravnéni k provozovani draZzni dopravy* se zcela zménilo a vyhrazuje
pravomoc udélovani Draznimu spravnimu tiadu

§26 az §28 — Vymezeni obsahu jednotlivych podminek pro vydani licence v zdsadé
precizuje a zapliiuje mezery stavajici upravy. U bezuhonnosti se zejm. draZnimu
spravnimu ufadu poskytuji dostatecné pravomoci ke skute¢nému ovéfeni splnéni této
podminky a dale se zohlednuje trestni odpovédnost pravnickych osob. U odborné
zpusobilosti se doplituje doposud chybéjici vyssi odborné vzdélani. Z textu zakona byla
odstranéna vazanost licence na konkrétni drahy nebo vozidla a rovnéz moznost ukladani
provoznich podminek, s vySe uvedenou vyjimkou pro méstskou drdzni dopravu. Rovnéz
bylo odstranéno feSeni spori pii uzavirdni smlouvy o provozovani drazni dopravy
draznim spravnim ufadem. V modifikované podobé byla pravomoc a plisobnost
rozhodovat spory tykajici se smlouvy o provozovani drazni dopravy svéfena Utadu
pro piistup k draZni infrastrukture.

§29 az §31 — Jedna se o modernizaci postupi pii zmén¢ a odebirani licence; v navaznosti
na smérnici byla doplnéna mozZnost stanoveni dodate¢né lhlity pro znovunabyti finan¢ni
zpisobilosti.

§38 odst. 5) — ,,Omezeni a zastaveni vefejné drazni dopravy* zde ptibyla nova véta ,, ...
Provozovatel drahy je opravnén provozovat takovou drahu v omezeném rozsahu.
Provozovatel drahy v ramci omezeného provozovani drahy zajisti pravidelné prohlidky
a kontrolu stanovenych technickych parametr soucéasti drahy podle pravidel
pro provozovani drahy.*

Hlava druha ,,ZPUSOBILOST K RiZENI DRAZNICH VOZIDEL* — Upravy v oblasti
opravnéni k fizeni draznich vozidel navazujici na vymezeni nové kategorie drah
a doplnéni obdobné upravy platnosti prikazu zpusobilosti k fizeni drazniho vozidla

na zausténych drahach jako je u platnosti licence pro drahy mistni a vlecky.
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§46h odst. 2) — nové znéni ,,Pokud se strojvedouci dozvi o skute¢nostech vzbuzujicich

pochybnosti o jeho zdravotni zpiisobilosti k vykonu ¢innosti, neprodlené o tom uvédomi
dopravce nebo provozovatele drahy, ktery je jeho zaméstnavatelem.*

§ 46s ,,Podminky pro odbornou zptisobilost zaméstnancti zajist'ujicich provozovani drahy
a dréazni dopravy* — Jednd se o dil¢i apravu a doplnéni textu v ndvaznosti na smérnici
2007/59/ES, ktery vzesel z komunikace s Evropskou komisi.

§47 — Uprava reagujici na praktické rozsiteni vodnich vlek?, které 1ze v zimnim obdobi
uzivat obdobné¢ jako vleky lyzaiské.

§49 ,MIMORADNE UDALOSTI“ — Terminologické tipravy vymezeni mimotadné
udalosti, jejichz pticiny jsou Setfeny Drazni inspekci, a to v navaznosti na vymezeni téchto
pojmt v ¢l. 3 smérnice 2004/49/ES. Oproti smérnici je vyuzita standardni vnitrostatni
terminologie, kterd pojem ,,mimotfadna udalost* pouziva jako zastfeSujici obecny pojem
pro nehodu a incident (incident oznacuje ceské znéni smérnice 2004/49/ES
jako ,,mimofddnou udalost® — anglictina pouziva slovo ,incident®). S ohledem
na odstranéni spodni hranice Skody pfi vymezeni nehody (smérnice 2004/49/ES takovéto
omezeni neznd) se navrhuje vyslovné zachovat toto omezeni u hlaseni nehod policii.
Dale se v § 49 navrhuje odstranéni povinnosti k pfijimédni napravnych opatfeni
v navaznosti na doplnéni Gpravy o vykonu statni kontroly.

CAST OSMA ,,SPRAVNI DELIKTY* — Formalni tipravy v ramci skutkovych podstat
spravnich deliktli v ndvaznosti na zmény provedené v pfislusnych ustanovenich Zakona
0 drahach a dale doplnéni nékterych novych piestupkt a spravnich deliktd k nové
zavadénym povinnostem. Ve vztahu k novym skutkovym podstatdim byly navrZeny
rovnéz nové sazby pokut u spravnich delikti. Navrhuje se jednak zruSeni ptisobnosti
a pravomoci Drazni inspekce k projedndvani spravnich delikti a ukladani sankci
s ohledem na potencidlni nesoulad této Gpravy se smérnici 2004/49/ES. Piisobnost byla
zachovana pouze v jednom piipadé, a to ukladani sankci za prestupek popft. spravni delikt
spocivajici v neposkytnuti povinné soucinnosti pii Setieni pti¢in mimotadnych udalosti.
Projednavani tohoto typu spravni deliktu neni v rozporu se smérnici 2004/49/EU (smétuje
k vymozeni uplatnéni pravomoci Drazni inspekce) a z hlediska procesni ekonomie
je vhodné ponechat tento novy delikt v ptisobnosti Drazni inspekce. Déle se navrhuje
vloZeni ptisobnosti Ufadu pro piistup k drazni infrastruktufe k ukladani sankci v oblastech
souvisejicich s pridélovani kapacity a ptistupem na drahu, popf. k zafizeni sluzeb. Jedna

se navrh nové komplexni Gpravy ¢innosti a opravnéni Drazni inspekce pfi Setfeni vaznych
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nehod, nehod a incidentii. Navrhované znéni pln€¢ vychazi ze smérnice 2004/49/ES,

pricemz bylo ptihlédnuto i k obdobnym tipravam v jinych druzich dopravy.

§53b — Zakladni vymezeni Setfeni a jeho zahajovani; oproti stavajici uprave jsou kritéria
pro zvazeni zahdjeni Setfeni u nehod a incidentll pfenesena z provadéciho predpisu
(vyhlaska) na zdkonnou uroven. Oproti stavajicimu znéni je do navrhu vyslovné vélenén
pozadavek na nezavislost Setfeni ve vztahu jinym organtim a ufednim fizenim a preciznéji
formulovan pozadavek na vylouceni urCovani odpovédnosti nebo zavinéni v ramci
Setfeni. V ndvaznosti na smérnici byly rovnéz precizovany lhity a dotcené subjekty,
které maji obdrzet informace o zahdjeni a pribchu Setfeni a mohou se k nému vyjadiovat.
§53c a §53d — Jednd se novou upravu upravujici procedurdlni postup pii Setfeni
ve spolupraci s inspekénim orgdnem z jiného statu a pravomoci inspektort pii Setieni
nehod; zde bylo ptihlédnuto 1 k Gipravé Setfeni mimotradnych udalosti v letecké doprave,
a to 1 zavedenim moznosti pfizvat si k Setfeni externiho odborného konzultanta a moznosti
vyzadat si provedeni odborné expertizy.

§53e — Jedna se novou Upravu zaveérecné zpravy ze Setfeni. K podstatné zméné doslo
u institutu bezpecnostnich doporuceni, kterd maji byt napfisté¢ v souladu se smérnici
2004/49/ES urceny organiim statni spravy, tedy primarné DraZnimu ufadu, ktery ma
na zaklad¢ téchto doporuceni ptijmout odpovidajici opatieni (standardné provedeni statni
kontroly a uloZeni napravnych opatieni, zahajeni sank¢nich fizeni v $ir§im slova smyslu,
provedeni upravy spravni praxe apod.) a informovat o tom DrazZni inspekci.

§56a odst. 2) — nové znéni: ,,DraZni spravni ufad vydava zdvazné stanovisko v fizeni
o pozastaveni, omezeni nebo zdkazu kaceni dievin podle zakona o ochrané piirody
a krajiny, jde-li o kaceni dfevin za ucelem zajisténi provozuschopnosti zelezni¢ni drahy
nebo zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy na této draze. Pokud by pozastavenim,
omezenim nebo zakazem kéceni doslo k ohroZeni tohoto ucelu, vyda drdzni spravni Grad
nesouhlasné zavazné stanovisko.“ Navrhuje se zaloZit pravomoc draZniho spravniho
ufadu k vydavani zadvazného stanoviska pro Gifad ochrany ptirody a krajiny v ramci fizeni

o odstranéni dfevin u drahy*.
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v’ §57 a §57a — Jedna se provedeni pozadavkii smérnice 2012/34/EU na spolupraci

vnitrostatnich orgdni a regulaéniho subjektu a na spolupraci regulacnich subjekth
z raznych clenskych stati Evropské unie. S ohledem na obsah vnitrostatni spoluprace
podle smérnice, zahrnujici vyjadieni jednotlivych tradl pfed vydanim rozhodnuti v fizeni
a zvazeni tohoto vyjadfeni, se jako vhodna forma spoluprace jevi zakotveni postaveni
dotéeného organu podle spravniho ¥adu pro Drazni Gfad u fizeni vedenych Ufadem
pro piistup k dopravni infrastruktufe a rovnéz tomuto Utadu ve vymezenych fizenich
vedenych Draznim Gfadem.

V' §58 a §59 ,,Statni dozor* — Nova textace ustanoveni upravujicich vykon statni kontroly.
Vedle precizace textu jde zejm. o zavedeni moznosti ukladat v navaznosti na provedenou
kontrolu napravna opatieni, a to v ramci specidlniho navazujiciho spravniho fizeni.
V souladu se smérnici 2004/49/ES neni jiz vykon statni kontroly svéfovan Drazni

inspekci.
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Zména ¢. 183/2017 Sb. (k 1. ¢ervenci 2017), vybrané ¢asti:

v
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Nadpis &asti osmé zni: ,, PRESTUPKY*

V nadpisu §50 se dopliuji slova "fyzickych osob"

Slovo "Spravni delikty" se nahrazuje slovem "Piestupky"

V §51 odst. 8) a v §52 odst. 12) — ivodni ¢asti ustanoveni zné;ji:

"Za prestupek lze ulozit pokutu do”

§52a ,,Spolecna ustanoveni“ — nové znéni ,,Prestupky podle tohoto zdkona projednava
drézni spravni Ufad s vyjimkou: Prestupkt podle §50 odst. 1 pism. 1) a prestupkl podle
§51 odst. 1 pism. 1), které projednava Drazni inspekce, piestupki podle §51 odst. 4
pism. h) az q), §51 odst. 5 pism. g), §51 odst. 7 a §52 odst. 7, které projednava Utad,
prestupki podle §52 odst. 6, dopusti-li se prestupku provozovatel cestovni kancelatre nebo
provozovatel cestovni agentury, které projednavéa obecni Zivnostensky tfad. Prestupky
podle §50 odst. 1 pism. c) az f) miZe projednat piikazem na mist¢ Policie Ceské

republiky. Pokuty ulozené podle tohoto zédkona vybira organ, ktery je ulozil."

Zména & 225/2017 Sb. (k 1. lednu 2018), vybrané &asti:

v

v

§7 odstavec 3) zni: "Pro ucely umisténi, povoleni, ohldSeni nebo kolaudace stavby
na draze, stavby, ktera neni stavbou drahy a zasahuje z¢asti do jejiho obvodu, nebo stavby
v ochranném pasmu drahy, je zadatel povinen vyzadat si zdvazné stanovisko drazniho
spravniho Ufadu. V souhlasném zavazném stanovisku drdzni spravni ufad stanovi
podminky pro zajiSténi bezpe¢ného a plynulého provozu drdhy a jeji ochrany.
Nesouhlasné stanovisko 1ze vydat pouze tehdy, pokud by stavbou mohl byt znemoznén
¢1 naruSen bezpecny a plynuly provoz dréhy a jeji ochrana a ani stanovenim podminek
podle véty druhé neni mozné toto riziko odstranit."

V § 9 odst. 1 se slova "zfizovat a provozovat stavby," zrusuji.
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6. UPLATNOVANI SPOLECNE BEZPECNOSTNIi METODY PRO HODNOCENI
A POSUZOVANI RIZIK

Spole¢né bezpecnostni metody dopravci pouzivaji v ramci zavadéni managementu bezpecnosti

ve formg, jak je popsana v Piiloze I11, Smérnice o bezpecnosti zeleznic. Spole¢né bezpecnostni
cile a narodni referenc¢ni hodnoty slouzi dopravcum jako informativni podklad pro stanoveni
jejich vlastnich bezpec¢nostnich cild. Pro ziskani Osvédceni z hlediska bezpecnosti jsou pouzivana
natrizeni Komise (EU) ¢. 1158/2010 ze dne 9. prosince 2010 o spole¢né bezpecnostni metodé
pro posuzovani shody s pozadavky pro ziskani osvédcéeni o bezpec¢nosti zeleznic a nafizeni
Komise (EU) ¢.1169/2010 ze dne 10. prosince 2010 o spolecné bezpeénostni metode
pro posuzovani shody s pozadavky pro ziskani schvaleni z hlediska bezpecnosti zeleznic.

Tuto oblast upravuje opatieni tykajici se uplatiovani provadéci natizeni Komise ¢. 402/2013
0 spole¢né bezpec¢nostni metodé pro hodnoceni a posuzovani rizik a o zruseni nafizeni Komise
¢.352/2009 (dale jen ,nafizeni ¢.402/2013“) a metodicky pokyn Drazniho utadu
pro uplatiovani natizeni ¢. 402/2013.

Ucelem tohoto metodického pokynu je stanovit postupy jak pro piisluiné zaméstnance
Drazniho utadu, tak pro zadatele pro uplatnovani natfizeni ¢. 402/2013, jak je uvedeno v ¢l. 6

odst. 3 pism. a) Smérnice o bezpecnosti Zeleznic.

Tento metodicky pokyn plati pro uvadéni strukturalnich subsystému a vozidel do provozu,
jejich zmeény a modernizace a rovnéz se vztahuje na zmény organizacni a provozni. Natizeni
Komise ¢. 352/2009 se maze aplikovat na systémy vozidla a zmény v ramci pokrocilé fazi

vyvoje tak, jak je definovano v ¢l. 2 odst. 6 nafizeni ¢. 402/2013.

Pti aplikaci tizeni rizik je upiednostnovan zejména kodex spravné praxe, nicméné navrhovatelé
pouzivaji k usmérnéni rizik i referenéni systémy (obdobné i odchylné) i metody
jednozna¢ného odhadu rizik (zejména FTA, FMEA) arovnéz riznych kombinaci vsech uvedenych

zasad prijatelnosti rizik.
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6.1 Zkusenosti vnitrostatniho bezpecnostniho organu

Drazni ufad pozaduje po navrhovatelich k posuzovanym vyznamnym zménam piikladat Zpravu
0 posuzovani bezpecnosti, a tim drzi dohled nad kvalitou a urovni vystupti Subjekta
pro posuzovani bezpecnosti (SPB), nebot’ byl, krom¢ jiného, Ministerstvem dopravy uréen jako
jeden z uznavacich subjektt. V Ceské republice je mozné pozadat rovnéz o akreditaci SPB,
kterou provadi Cesky institut pro akreditaci (CIA). Uznani SPB Draznim aiadem na rozdil

od ziskani akreditace SPB ¢eskym institutem pro akreditaci neni zpoplatnéno.
Za rok 2017 obdrzel Drazni Gfad 154 zprav o posouzeni bezpecnosti. Od 21. kvétna 2015
Drazni afad pozaduje prohlaseni bezpecnosti od navrhovateld i na provozni a organizacni zmény.

Aby informace o klasifikaci konkrétni zmény navrhovateli byla transparentnéjsi, Drazni ufad
vyuzil jejich povinnosti vypracovat tato prohlaseni o bezpecnosti a diferencoval je v rozsahu

pozadavku fizeni rizik na:

. prohlaseni o bezpecnosti typ A, organizacni zmény nemaji dopad na provozni postupy
a postupy udrzby;

. prohlaseni o bezpec¢nosti typ B, zména zelezni¢niho systému nema dopad na bezpecnost;

. prohlaseni o bezpecnosti typ C, zména zelezni¢niho systému ma dopad na bezpec¢nost,

ale je nevyznamna;
. prohlaseni o bezpec¢nosti typ D, zména zelezni¢niho systému je vyznamna

(k navrhu je povinné dolozit zpravu o posouzeni bezpecnosti).
6.2 Zpétnad vazba od zucastnénych stran
Zpétna vazba od navrhovatelll a nezavislych posuzovatell bezpecnosti je realizovana
konzultacemi pracovnikli Drazniho Gfadu povétenych hodnocenim zprav o posouzeni bezpecnosti

(hodnotitelé¢ bezpeCnosti jmenovani piimo feditelem DU). Drazni afad se rovnéz podili

na seminafich, které porada ACRI k tématu aplikace natizeni o spole¢né bezpecnostni metodé.

6.3 Revize vnitrostdtnich bezpecnostnich predpist (NSR) s cilem zohlednit narizeni

o spolecné bezpecnostni metodé pro hodnoceni a posuzovani rizik

V roce 2017 k revizi bezpe¢nostnich pravidel doslo (Opatieni ¢. 2/2017 ,,SOUCINNOST
JEDNOTLIVYCH UTVARU DRAZNIHO URADU PRI UPLATNOVANi PROVADECIHO
NARIZENI KOMISE (EU) &. 402/2013%).
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7. VYJIMKY TYKAJICi SE SYSTEMU UDELOVANi OSVEDCENI PRO SUBJEKTY
ODPOVEDNE ZA UDRZBU

V roce 2017 se nevyskytl zadny pripad, kdy by byl vyuzit ¢l. 14a odst. 8) Smérnice

Evropského parlamentu a Rady 2008/110/ES ze dne 16. prosince 2008, kterou se méni smérnice

2004/49/ES o0 bezpec¢nosti Zeleznic Spolecenstvi:

., Clenskeé staty se mohou rozhodnout, ze spln/ povinnost urcit subjekt odpovedny za udrzbu

a vydat mu osvedceni prostrednictvim alternativnich opatieni v pripadech:

a) vozidel registrovanych ve treti zemi a udrzovanych podle prdavnich predpisii této zeme;
b) vozidel pouzivanych na sitich nebo tratich, jejichz rozchod koleji je odlisny
od rozchodu koleji hlavni zeleznicni sité ve Spolecenstvi, pro néz je splneni
pozadavku uvedeného v odst. 3 zajisteno mezindrodnimi dohodami se tretimi zememi;
c) vozidel uvedenych v ¢l. 2. odst. 2 a vojenskych zarizeni a zvldstni dopravy,
pro nez se pred poskytnutim sluzby pozZaduje vyddani ad hoc povolen: vnitrostatnim

bezpecnostnim orgdanem. V tomto pripade se vyjimka udeli na doby nejvyse péeti let.
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8. UPLATNOVANI NARIZENi KOMISE O SPOLECNE BEZPECNOSTNi METODE
SLEDOVANI

Provozovatelé drahy a dopravcei uplatituji Natizeni Komise (EU) ¢. 1078/2012 o spole¢né

bezpecnostni metod¢ sledovani (dale jen ,nafizeni ¢. 1078/2012). V praxi je nafizeni
¢. 1078/2012 realizovano zejména formou tvorby a provadéni plant kontrol bezpecného
provozovani drazni dopravy a implementaci poznatkli vyplyvajicich z natizeni ¢. 1078/2012
do internich pfedpist. V piipadé zjiSténi nedostatkli pak realizaci nédpravnych opatfeni. Zpétna

vazba je v jednotlivych vyrocnich zprévach.
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ZAVER
Vyro¢ni zprava o ¢innosti Drazniho uradu celkové hodnoti bezpecnost zelezni¢niho provozu
a provozovani zelezni¢nich drah v Ceské republice za rok 2017. Podava ptehled i informace

o stavu postupného plnéni a implementace bezpecnostni smérnice do narodnich pravnich predpisi.

Drazni afad za rok 2017 splnil sviij plan v oblasti statnich dozort za ucelem proveéteni spravné
funkce bezpecnosti a v roce 2018 bude pokra¢ovat ve vykonani kontrolnich ¢innosti u dalSich

provozovateli drahy a dopravct.

Hlavni prioritou je povazovana ptedev§im bezpecnost drahy a bezpecnd pieprava osob i zbozi,
pfedev§im nebezpecnych véci, které by mohly vést ke vzniku nehod a mimotadnych udalosti.
Téz probihala spoluprdce s jinymi vnitrostatnimi bezpeCnostnimi organy (NSA).
Dne 23. listopadu 2017 byla uzaviena dohoda mezi UTK a DU ,,Ve véci koordinace metod
dozoréich aktivit*. Dale dne 5. &ervence 2017 byla uzaviena dohoda mezi EPSF a DU ve véci
»Pro zavedeni postupli vzajemného pfijiméni lokomotiv a Zelezni¢nich vozidel pro konvenéni

zelezni¢ni systémy*.

© Drazni urad 2017

Wilsonova 300/8
121 06 Praha 2 — Vinohrady

www.ducr.cz
www.facebook.com/drazni.urad
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PRILOHA A — Evidenéni prehled o nehodach za rok 2017
Eviden¢ni piehled o nehodach za rok 2017 - podle definice Smérnice Komise 2009/149/ES,

kterou se méni smérnice o bezpecnosti zeleznic, pokud jde o spolecné bezpecnostni ukazatele

a spole¢né metody pro stanoveni vyse skod pii nehodach (viz. Tabulka 3).

Spolecné bezpecnostni ukazatelé nehod jsou rozdéleny do nasledujicich oblasti (CSI vychazi

Z vyro¢nich zprav provozovatell celostatnich a regionélnich drah):

ukazatele tykajici se vaznych nehod,
ukazatele tykajici se vazn¢€ zranénych osob,
ukazatele tykajici se usmrcenych osob,
ukazatele tykajici se nebezpeénych véci,
ukazatele tykajici se sebevrazd,

ukazatele tykajici se ptivodcii nehod,
ukazatele tykajici se hospodarského dopadu,

ukazatele tykajici se technické bezpecnosti drahy,

© ©° N o g R~ 0w DR

referen¢ni data dopravy a infrastruktury.
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1.1a. Celkovy pocet téZkych nehod rozdéleny do nasledujicich kategorii nehod.
NO11 Srazka vlaku s draznim vozidlem 2
NO12 Srazka vlaku s piekazkou v prijezdném prafezu 9
NO2 Vykolejeni viaku 2
NO31 Nehody na troviiovych piejezdech bez zabezpeCovaciho zafizeni oznadeny vystraznymi kiizi 10
NO032 Nehody na uroviiovych piejezdech se zabezpecovacim zafizenim ovladanym obsluhoul] 1
NO033 Nehody na trovitovych piejezdech s automatickym zabezpeCovacim zafizenims vystrazniky bez zavorl 20
NO034 Nehody na troviiovych piejezdech s automatickym zabezpecovacim zafizenims vystrazniky a zavoramil 5
Nehody na uroviiovych piejezdech s automatickym zabezpecovacim zafizenims vystrazniky, zivorami a s kolejovym
NO35 zabezpedovacim zafizenim, kterym se rozumi navéstidlo nebo jiny vlakovy zabezpedovaci systém dovolujici vlaku 0
pokra¢ovat pouze v piipadé, kdy je uroviiovy piejezd na strané uzivatele pozemni komunikace zabezpecen a nenarusen.
NO04 Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé sebevrazd a imysInych vaznych zranéni sebe sama 39
NO5 Pozar nebo vybuch v draznim vozidle 2
NO6 Jiné nehody 7
2.2a. Celkovy poéet vazné zranénych cestujicich rozdéleny dle kategorie nehody.
PS011 |Srazka vlaku s draznim vozidlem 0
PS012  [Srazka vlaku s piekazkou v prijezdném prafezu 0
PS02 Vykolejeni vlaku 0
PS03 Nehody na aroviiovych piejezdech (veetné stietnuti draznich vozidel s chodci na uroviiovych piejezdech) 0
PS04 Nehody osob, na kterych se podili draZni vozidlo, kromé sebevrazd a umysInych vaznych zranéni sebe sama 4
PS05 Pozar nebo vybuch v draznim vozidle 0
PS06 Jiné nehody 0
2.3a. Celkovy pocet vazné zranénych zaméstnancii a jinych osob ucastnicich se provozovini drihy nebo draZni dopravy.
SS011 Srazka vlaku s draznim vozidlem 1
SS012 Srazka vlaku s pfekazkou v prijezdném prafezu 3
SS02 Vykolejeni viaku 0
SS03 Nehody na Groviiovych piejezdech (v&etné stietnuti draznich vozidel s chodci na Groviiovych pfejezdech) 0
SS04 Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé sebevrazd a tmysInych vaznych zranéni sebe sama 2
SS05 Pozir nebo vybuch v draznim vozidle 0
SS06 Jiné nehody 0
2.4a. Celkovy pocet vazné zranénych uZivateli troviiovych prejezdii rozdéleny do nasledujicich kategorii.
LS011 Srazka vlaku s draznim vozidlem 0
LS012 |Srazka vlaku s piekazkou v prijezdném prafezu 0
LS02 Vykolejeni vlaku 0
LS03 Nehody na uroviiovych piejezdech (véetné stfetnuti draznich vozidel s chodcina tiroviiovych piejezdech) 28
LS04 Nehody osob, na kterych se podili draZni vozidlo, kromé sebevrazd a umysInych vaznych zranéni sebe sama 0
LS05 Pozar nebo vybuch v draznim vozidle 0
LS06 Jiné nehody 0
2.5a. Celkovy pocet vaZné zran&nych nepovolanych osob, tj. osoby, jejichZ pFitomnost je v prostoru driahy zak4dzan4, s vyjimkou uZivatelii iroviiovych prejezdi,
rozdéleny do nisledujicich kategorii.
US011 |Srazka vlaku s draznim vozidlem 0
US012 |Srazka vlaku s piekazkou v prijjezdném prafezu 0
uso02 Vykolejeni vlaku 0
uso3 Nehody na troviiovych piejezdech (v&etné& stietnuti draznich vozidel s chodci na Groviiovych piejezdech) 0
uUso4 Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé sebevrazd a umysInych vaznych zranéni sebe sama 15
uUs05 Pozar nebo vybuch v draznim vozidle 0
Us06 Jiné nehody
2.6a. Celkovy pocet ostatnich vazné zranénych osob rozdéleny do nasledujicich kategorii.
0OS011 |Srazka vlaku s draznim vozidlem 0
0OS012 |Srazka vlaku s piekazkou v prijezdném prafezu 0
0OS02 Vykolejeni viaku 0
0OS03 Nehody na troviiovych piejezdech (v&etné stietnuti draznich vozidel s chodci na roviiovych pfejezdech) 0
0Os04 Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé sebevrazd a tmysInych vaznych zranéni sebe sama 0
OS05 Pozar nebo vybuch v draznim vozidle 0
OS06 Jiné nehody 0
2.7a. Celkovy pocet jinych osob na nas tupisti, tj. osoby, které jsou na nastupiSti a které nejsou uvedeny vySe, rozdéleny do nisledujicich kategorii.
OSPO11 |Srazka vlaku s draznim vozidlem 0
OSP012 |Srazka vlaku s piekazkou v prajezdném prafezu 0
OSP02 |Vykolejeni viaku 0
OSP03 |Nehody na Groviiovych pfejezdech (v&etné stietnuti draznich vozidel s chodcina uroviiovych piejezdech) 0
OSP04 [Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé sebevrazd a imysInych vaznych zranéni sebe sama 4
OSP05 |Pozar nebo vybuch v draznim vozidle 0
OSP06 |Jiné nehody 0
2.8a. Celkovy pocet jinych osob mimo nas tupité rozdéleny do nasledujicich kategorii.
OSEOQ11 |Srazka vlaku s draznim vozidlem 0
OSEOQ12 |Srazka vlaku s piekazkou v prijezdném prifezu 0
OSE02 |Vykolejeni viaku 0
OSEO3 |Nehody na uroviiovych piejezdech (véetné stfetnuti draznich vozidel s chodcina trovinovych piejezdech) 0
OSE04 |Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, krom& sebevrazd a tmyslnych vaznych zran&ni sebe sama 1
OSEQO5 |PoZar nebo vybuch v draznim vozidle 0
OSEO6 |Jiné nehody 0
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3.2a. Celkovy pofet usmrcenych cestujicich rozdéleny dle kategorie nehody.

PKO011 |Srazka vlaku s draznim vozidlem 0
PKO012 |Srazka vlaku s piekazkou v prijezdném prufezu 0
PK02 Vykolejeni vlaku 0
PKO03 Nehody na uroviiovych piejezdech (véetné stfetnuti draznich vozidel s chodci na Groviiovych piejezdech) 0
PKO04 Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé sebevrazd a umysInych vaznych zranéni sebe sama 1
PKO05 Pozir nebo vybuch v draznim vozidle 0
PKO06 Jiné nehody 0
3.3a. Celkovy pocet usmrcenych zaméstnanci a jinych osob ui¢astnicich se provozovini drahy nebo drazni dopravy.
SKO011 |Srazka vlaku s draznimvozidlem 0
SKO012 |Srazka vlaku s piekazkou v prijezdném prifezu 0
SK02 Vykolejeni viaku 0
SKO03 Nehody na uroviiovych piejezdech (véetné stietnuti draznich vozidel s chodcina Groviiovych piejezdech) 0
SKO04 Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé sebevrazd a tmysInych vaznych zranéni sebe sama 0
SKO05 Pozar nebo vybuch v draznim vozidle 0
SKO06 Jiné nehody 0
3.4a. Celkovy pocet usmrcenych uZivateli iiroviiovych piejezdii rozdéleny do nasledujicich kategorii.
LKO11 |Srazka vlaku s draznim vozidlem 0
LKO12 |Srazka vlaku s pfekazkou v prijezdném prufezu 0
LKO02 Vykolejeni viaku 0
LKO03 Nehody na uroviiovych piejezdech (v&etné stietnuti draznich vozidel s chodci na Groviiovych piejezdech) 20
LKO04 Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé sebevrazd a umysInych vaznych zranéni sebe sama 0
LKO05 Pozar nebo vybuch v draznim vozidle 0
LKO06 Jiné nehody 0

3.5a. Celkovy pocet usmrcenych nepovolanych osob, tj. osoby, jejichZ piitomnost je v prostoru drahy zak zana, s vyjimkou uZivateli iroviiovych prejezdii, rozdéleny

do nasledujicich kategorii.

UKO11 |Srazka vlaku s draznim vozidlem 0
UKO012 |Srazka vlaku s piekazkou v prijezdném prufezu 0
UKO02 | Vykolejeni vlaku 0
UKO03  |Nehody na troviiovych pfejezdech (véetné stietnuti draznich vozidel s chodcina uroviiovych piejezdech) 0
UK04 |Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé sebevrazd a imysInych vaznych zranénisebe sama 10
UKO05 |Pozarnebo vybuch v draznim vozidle 0
UKO06 |Jiné nehody 0
3.6a. Celkovy pocet ostatnich usmrcenych os ob rozdéleny do nasledujicich kategorii, bez ohledu na to, zda k nehodé doslo.
OKO011 (Srazka vlaku s draznimvozidlem 0
OKO012 |Srazka vlaku s pifekazkou v prijezdném prifezu 0
OKO02 |Vykolejeni viaku 0
OKO03  |Nehody na aroviiovych piejezdech (véetné stietnuti draznich vozidel s chodci na troviiovych piejezdech) 0
OKO04 |Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé sebevrazd a imysInych vaznych zranéni sebe sama 0
OKO05  |Pozir nebo vybuch v draznim vozidle 0
OKO06 |Jiné nehody 0

3.7a. Celkovy pocet jinych osob usmrcenych na nas tupisti, tj. osoby, které jsou na nistupisti a které nejsou uvedeny vyse, rozdéleny do nisledujicich kategorii, bez

ohledu na to, zda k nehodé doslo.

OKPO11 |Srazka vlaku s draznim vozidlem 0
OKPO012 |Srazka vlaku s pfekazkou v prijezdném prifezu 0
OKP02 |Vykolejeni viaku 0
OKPO03 |Nehody na troviiovych piejezdech (véetné stietnuti draznich vozidel s chodcina troviiovych piejezdech) 0
OKPO04 |Nehody osob, na kterych se podili drazni vozdlo, kromé sebevrazd a umysInych vaznych zranéni sebe sama 2
OKPO05 |Pozir nebo vybuch v draznim vozidle 0
OKP0B  [Jiné nehody 0
3.8a. Celkovy pocet jinych osob usmrcenych mimo nas tupisté rozdéleny do nasledujicich kategorii, bez ohledu na to, zda k nehodé doslo.
OKEOQ11 |Srazka vlaku s draznim vozidlem 0
OKEOQ12 |Srazka vlaku s piekazkou v prijjezdném prifezu 0
OKEQ02 |Vykolejeni viaku 0
OKEO3 |Nehody na troviiovych piejezdech (véetné stietnuti draznich vozidel s chodcina troviiovych piejezdech) 0
OKEO04 |Nehody osob, na kterych se podili drazni vozidlo, kromé sebevrazd a umysInych vaznych zranéni sebe sama 2
OKEQO5 |Pozar nebo vybuch v draznim vozidle 0
OKEO06 |Jiné nehody 0
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1.3a. Celkovy pocet nehod pii prepravé

h

pecnych véci rozdéleny do nasledujicich kategorii, které je nutné hlasit dle RID.

Pocet nehod na kterych se podilelo alespoi jedno drazni vozidlo pfepravujici nebezpecné véci, a pii nichznedoslo k

5. Ukazatele pro stanoveni hospodaiského dopadu nehod

N19 . L o, 0
uvolnéni nebezpecnych véci.
N20 Pocet nehod na kterych se podilelo alespoii jedno drazni vozidlo pfepravujici nebezpecné véci, pt nichz doslo k 0
uvolnéninebezpeénych véci.
1.2a. Celkovy pocet sebevrazd.
NO7 Pocet sebevrazd. 203
NO08 Pocet imysInych vaznych zranéni sebe sama 25
4.1a. Celkovy pocet pitvodcii mimoi‘adnych udalosti rozdéleny do nasledujicich kategorii.
101 Lomy kolejnic. 0
102 Vyboceni kolejnice a ostatni nespojitosti koleje. 0
103 Selhani navéstnich systémi 0
104 Projetd navéstila zakazujici jizdu. 129
1041 Projeti navéstidla zakazujiciho jizdu a ohroZeni dovolené jizdy jiného drazniho vozidla 17
1042 Projeti navéstidla zakazujiciho jizdu bez ohrozeni dovolené jizdy jiného drazniho vozidla 112
105 Lomy kol u provozovanych kolejovych vozdel. 0
106 Lomy naprav u provozovanych kolejovych vozidel. 1

Pouze nasledkem vaznych nehod.

6. Ukazatele tykajici se technické bezpe¢nosti drahy a jejiho uplatiiovani

C13 Naklady spojené s materialni $kodou na vozidlech nebo infrastruktufe (vazné nehody). Ke 76 541 151
Cl17 Néklady na Skody na zivotnim prostiedi (vazné nehody). K¢ 0
C14 Naklady na zpozdéniv disledku nehod (vazné nehody). Ke 597 928
C15 Pocet minut zpozdéni osobnich vlakl (vazné nehody). minut 26 840
C16 Pocet minut zpozdéni nakladnich vlaki (vazné nehody). minut 839%4

6.1 Zabezpecovaci zafizeni

TPOL  |Procento tratis provozovanymi vlakovymi zabezpeCovacimi systémy, kde tyto systémy poskytuji vystrazné znameni | 19,10%
TPO2 Procento trati s provozovanymi vlakovymi zabezpe€ovacimi systémy, kde tyto systémy poskytuji vystrazné znameni a automatické zastaven|  0,58%
TPO3 Procento trati s provozovanymi vlakovymi zabezpecovacimi systémy, kde tyto systémy poskytuji vystrazné znameni, automatické zastaveni|  0,05%
T01 Procento tratis provozovanymi vlakovymi zabezpeCovacimi systémy, kde tyto systémy poskytuji vystrazné znameni, automatické zastaveni|  0,00%
TTO1l  [Procento vlakovych kilometri s vyuZitim palubnich systémil s vlakovym zabezpeCovacimsystémem, kde tyto systémy poskytuji vystrazné 7 0,00%
TT0? Procento vlakovych kilometri s vyuzitim palubnich systémi s vlakovym zabezpecovacim systémem, kde tyto systémy 0,00%
poskytuji vystrazné znameni a automatické zastaveni.
TT03 Procento vlakovych kilometrti s vyuzitim palubnich systémi s vlakovym zabezpecovacim systémem, kde tyto systémy 0.00%
poskytuji vystrazné znameni, automatické zastavenia bodovou kontrolu rychlosti. '
T2 Procento vlakovych kilometrd s vyuzZitim palubnich systémi s vlakovym zabezpe¢ovacimsystémem, kde tyto systémy 0,00%
poskytuji vystrazné znameni, automatické zastaveni a nepietrzitou kontrolu rychlosti.
6.2 Pocet tiroviiovych kiiZeni
TO3 Celkovy pocet uroviiovych kifzeni (aktivnich i pasivnich) 8188
TO6 Celkovy pocet aktivnich uroviiovych kiizeni (se zabezpecovacim zafizenim) 4145
TO7 Ovladanym automaticky jizdou s vystraznymi svétly a bez zavor 2400
T081 Ovladanym automaticky jizdou se zavorami a vystraznymi svétly 1380
T10 Ovladanym automaticky jizdou se zivorami a vystraznymi svétly a se zabezpeCovacim zafizenim, zaji§ ' ujicim 18
volnost piejezdu.
T15 Ovladanym obsluhou 348
T14 Celkovy pocet pasivnich uroviiovych kiizeni (zabezpecené pouze vystraznym kiizem). 4043
8. Referencni data dopravy a infrastruktury
R05 Pocet vlakokilometrti v osobni dopravé mll,hon 5 131,340
vlakokilometrii
. . C . . « million
R06 Pocet vlakokilometrti v nakladni dopravé . . 37,730
vlakokilometril
R02  [Pocet osobokilometrit million 1 g a4
osobokilometrii
A . . . million
RO7 Pocet nakladnich tunokilometrti . . 35121,286
tunokilometri
RO8 Pocet kilometrt trati (u vicekolejnych trati se zapo€itava pouze vzdalenost mezi vychozima koncovymbodem). km 9625,044
R03 Pocet kilometri koleji (zapo&itava se kazda kolej vicekolejné Zelezniéni trati). km 15646,072

Tabulka 3 - Evidencni prehled o nehoddach za rok 2017
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