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INTRODUKTION

Lagar

Statens haverikommission har en oberoende stallning. Verksamheten regleras bl.a. av
lagen (1990:712) om undersokning av olyckor, férordningen (1990:717) om undersok-
ning av olyckor och forordningen (2007:860) med instruktion for Statens haverikom-
mission.

Genom dessa bestdimmelser har det s.k. jarnvagssakerhetsdirektivet (EU 2016/798)
genomforts i svensk rétt.

Roll och uppgifter

Statens haverikommission (SHK) undersoker olyckor inom omradet sparbunden trafik
om de orsakats av antingen kollisioner mellan sparfordon eller av ursparningar eller av
andra handelser med betydelse for sdkerheten som har medfort att minst en person har
avlidit eller minst fem har blivit allvarligt skadade eller om sparfordon, sparanlaggning-
ar, egendom som inte transporteras med sparfordonet eller miljon har fatt sa omfattande
skador att de sammanlagda kostnaderna uppskattas till ett belopp motsvarande minst tva
miljoner euro.

Ett tillbud till en olycka ska underskas om:

e det har inneburit allvarlig fara for en olycka,
e det tyder pa vasentliga fel hos sparfordon eller sparanlaggningar m.m., eller
e det tyder pa andra vésentliga brister i sakerhetshanseende.

En koordinator fran berorda tillsynsmyndigheter féljer regelmassigt utredningen.
Syftet med SHK:s utredningar ar att:

e Salangt som mojligt klarlagga savél handelseforloppet som orsaken till han-
delsen liksom skador och effekter i Gvrigt.

e Ge underlag for beslut om atgarder som har som mal att forebygga att liknande
handelser intréffar eller att begransa effekten av liknande héndelser.

e Ge underlag for en beddmning av de insatser som samhallets raddningstjanst
har gjort i samband med handelsen och, om det finns skél for det, for forbatt-
ringar av raddningstjansten.

| slutet av faktainsamlingsfasen haller SHK ett haverisammantrade dar haveri-
kommissionen presenterar alla de fakta som den funnit. Alla som ar berérda av handel-
sen inbjuds att delta i detta sammantrade. Aven foretradare for intresseorganisationer
och fackférbund brukar bjudas in till sammantradet.

Vid behov ska SHK genom sékerhetsrekommendationer ge respektive tillsyns- eller
sékerhetsmyndighet eller andra myndigheter eller organ underlag for beslut om lampliga
atgarder.
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| SHK:s arbete ingar inte att ta stallning i ansvars- eller skadestandsfragor. Ut-
redningarna syftar enbart till forbattringar av sakerheten.

1.3 Organisation
Generaldirektor
@
GD-stab
 — Ordforande (3)
Adm.Chef (1)
| |
Avdelning 1 Avdelning 2 Administrativa
avdelningen
Sjofart, spértrafik, vagtrafik Luftfart, militara handelser, Relglstratqr
och andra allvarliga handel- raddningstjanst samt h E O"OI';T_"R
ser, raddningstjanst samt administration ders_or_]a A
administration Administration
4
(10) (11) @

Vid en utredning ska haverikommissionen enligt gallande bestammelser alltid
besta av en ordférande och minst en ytterligare utredare.

Med tanke pa den spannvidd av handelser som kan komma ifraga for en have-
riutredning, behdver SHK ibland anlita externa experter som med sina respek-
tive specialkunskaper arbetar at kommissionen vid faktainsamling och analys.
For de vanligaste forekommande utredningarna har SHK upphandlat avtal med
experter pa olika omraden.
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2. UTREDNINGAR

2.1 Avslutade utredningar 2017

Typ av hédndelse | Antal han- Sakskador i €
delser Omkomna | Allvarligt | (Uppskattning)
skadade
Olycka 4 0 1 3 miljoner
Tillbud 1 0 0

2.2 Utredningar fardigstallda 2017
Grund for utredning:

i.  lenlighet med jarnvagssakerhetsdirektivet,

ii.  Enligt nationell lagstiftning (md&jliga omraden som &r undantagna i
art.2.2)

iii.  Frivilliga utredningar — andra kriterier (nationella lagar utan hénvisning
| jarnvagssékerhetsdirektivet).

2.2.1  Utredningar fardigstallda 2017

Datum for Titel for utredningen Juridisk Fardigstalld
handelsen grund
2016-05-25 Pakorning av tva tekniker i [ 2017-03-20

Markaryd, Vastra Gétalands l1&an

2016-06-07 Tillbud till kollision mellan ett i 2017-03-30
tag och en vaxlingsrorelse i
Vasteras, Vastmanlands lan

2016-09-21 Kollision mellan tag 9207 och i 2017-09-06
tag 6032 pa strackan
Pited—Arnemark, Norrbottens Ian

2016-09-30 Kollision mellan en sparrfard i 2017-09-18
med hjélpfordon och ett stilla-
staende tag pa strackan
Deje-Molkom, V&rmlands lan

2016-10-11 Kollision mellan tdg 34871 och [ 2017-12-19

tag 26890 pa driftplatsen
Fangsjobacken, Jamtlands lan
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Utredningar pabodrjade 2017 men inte fardigstallda 2017

Datum for Titel for utredningen Juridisk

handelsen grund

2017-10-12 Ursparning av tag 5678 i i
Ludvika, Dalarnas Ian

Sammanfattningar av fardigstallda utredningar 2017

Slutrapport RJ 2017:01 — Pakérning av tva tekniker i Markaryd, Kronobergs
lan, den 25 maj 2016

o, 178 -'.-u;_u-r.mk, -

Tva bantekniker pakordes av ett tag (80849) nar de utforde reparationsarbeten i
en vaxel i huvudspar i Markaryd. Arbetet var inte kant av trafikledningen och
nagra atgarder hade inte vidtagits for att skydda verksamheten. Taget framfor-
des pa last tagvag med korsignaler som medgav en taghastighet pa 100 km/tim.
Foraren sag teknikerna pa kort avstand och hade ingen mojlighet att stoppa
taget innan pakdrningen intraffade. En tekniker blev allvarligt skadad, den
andre skadades ocksa, om an inte allvarligt.

Olyckan intraffade pa grund av att teknikerna arbetade inom sékerhetszonen
utan att ha vidtagit atgarder for att skydda sig mot fordonsrorelser pa sparet.

Bidragande orsak var att inga riskbedomningar genomforts infor arbetet.

Bakomliggande faktor var att det hos entreprendren saknades ett tillforlitligt
och fungerande system for att utse skydds- och sékerhetsledare vid direktplane-
rade bantekniska arbeten, vilket i sin tur bidrog till en otydlig rollférdelning i
arbetslaget.
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Slutrapport RJ 2017:02 - Tillbud till kollision mellan ett tdg och en vaxlings-
rorelse i Véasteras, Vastmanlands lan, den 7 juni 2016

En vaxlingsrorelse fordes forbi en dvérgsignal som visade beskedet ”Stopp”
och kom ut i tdgvag for ett ankommande tag, med resande ombord, i Vasteras.
Bada rorelserna bromsades till stillastaende och stannade med ca 1,6 m avstand
mellan fronterna. Det ankommande taget holl en hastighet av cirka 60-70
km/tim nér faran upptacktes.

Den direkta orsaken till tillbudet var att vaxlingsrérelsen med fordonen fran tag
768 inte stannades vid signal 138 pa grund av att signalen inte uppmarksam-
mades; darvid kom véxlingsrorelsen att foras in i tagvagen for ankommande
tag 2169.

Orsaken till att signal 138 inte uppmarksammandes beror sannolikt pa att

annan optisk stimuli, framfor allt stralkastarna pa ankommande tag 2169, fanns
I synfaltet och drog till sig uppmarksamhet.
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2.4.3  Slutrapport RJ 2017:03 — Kollision mellan tag9207 och tag 6032 pa strackan
Pited—Arnemark, Norrbottens 1an, den 21 september 2016

Den 21 september 2016 kolliderade tdg 9207 med tdg 6032 vid Ojebyn indu-
striomrade, pa strackan Pitea—Arnemark. Tag 6032 hade gatt fran Pitea med
medgivande att passera signal L2 som visade stopp”. Dock hade inte tag 9207
lamnat strackan utan var pa vag mot Pited. Vid kollisionen hade tdg 6032
hunnit stanna, medan tag 9207 fortfarande hade en hastighet av ca 50 km/tim
trots att féraren bromsade sa snart han forstatt att det fanns risk for en kollision.

De tre personer som fanns ombord pa tagen fick lindriga skador. Stora materi-
ella skador uppkom pa loken i bada tagen och &ven pa vagnar och last. Omfat-
tande skador uppstod pa cirka 50 meter sparanlaggning.

Den direkta orsaken till olyckan var att den kontroll som fjarrtagklareraren ut-
forde av taglaget (dvs. kontroll av var tag som tidigare befunnit sig pa strackan
befann sig) ledde till den felaktiga slutsatsen att tag 9207 var i Pitea och att
strackan mot Arnemark darmed var fri for tag 6032.

Bakomliggande orsak till antagandet var att fjarrtagklareraren forvaxlade vilka
tag som kommit in i Piteda och i sina kontroller faste storre tilltro till anteck-
ningar pa en hjalpblankett for vaxling pa Pited bangard, an till indikeringar i
tagledningssystemet Argus och till tagklarerardokumentationen som forvéntas
foras och vara tillganglig i dokumentations- och planeringsverktyget STEG.

Bakomliggande orsak pa systemniva var att infrastrukturforvaltaren inte fangat
upp om fjarrtagklareraren, som hade begransad erfarenhet, hade tillracklig
forstaelse for hur kontroll av tagklarerardokumentationen ska utforas, vilken
status de olika hjalpsystemen har i forhallande till varandra och hur informa-
tionen fran dem ska tolkas.

Yiterligare mojliga paverkande faktorer var att infrastrukturforvaltaren dels
latit enbart erfarna tagklarerare vara delaktiga i framtagandet av systemet nar
STEG utvecklades, dels inte narmare analyserat vilka risker som kan behova
omhandertas nar ett system med Okat fokus pa planering infors samtidigt som
det ska ersatta tidigare system for dokumentation.
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Slutrapport RJ 2017:04 — Kollision mellan en sparrfard med hjalpfordon och
ett stillastaende tag pa strackan Deje-Molkom, Varmlands lan,
den 30 september 2016

= Sl

Den 30 september 2016 blev ett godstag stillastdende i ett uppforslut mellan
Deje och Molkom pa enkelsparsstrackan Kil-Daglosen. Ett hjalpfordon, besta-
ende av tva Rc3-lok, skickades ut for att hjalpa det stillastaende taget. Hjalp-
fordonet kolliderade dock med taget, en av forarna skadades och fordonen fick
omfattande skador.

Den direkta orsaken till kollisionen var att hjalpfordonets hastighet inte anpas-
sades till omstandigheterna i den aktuella situationen.

Foljande faktorer har sannolikt bidragit till olyckan:

e Forarens onskan om att fa uppdraget som hjalpfordonsférare avslutat sa
snart som majligt for att ocksa kunna slutfora sitt ordinarie uppdrag.

e Forarens begrénsade erfarenhet av att tillampa reglerna om, och framféra
hjalpfordon.

e Forarens uppfattning om hinderfriheten pa banan kan ha paverkats av den
platsinformation som utbyttes mellan férarna om vart det stillastaende
taget befann sig.
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2.45  Slutrapport RJ 2017:05 — Kollision mellan tag 34871 och tag 26890 pa
driftplatsen Fangsjobacken, Jamtlands lan, den 11 oktober 2016

’h

railcane

-I’

i I"

i ‘_- 1105 ..

En kollision intraffade mellan godstagen 34871 och 26892 i Fangsjobacken,
Jamtlands lan, den 11 oktober 2016. Tagen skulle motas pa driftplatsen
Fangsjobacken.

Driftplatsen har tva huvudspar som medger samtidig infart pa en enkelsparig
bana. Tag 34871 hade signalbilden "kor, vénta stopp” i infartssignalen till det
ena sparet. Foraren pa tag 34871 har uppgett att han pa grund av motriktat sol-
ljus inte noterade den restriktiva signaleringen och inte heller den visuella in-
formationen fran fordonets tagskyddssystem, ATC. Foraren uppmarksammade
inte heller ljudvarningen fran ATC-systemet.

Nar foraren narmade sig mellansignalen sag han att den visade "stopp" och
markte aven att ATC-systemet ingrep och bromsade, varpa dven foraren nod-
bromsade. Trots att maximal broms ansattes, stannade tag 34871 inte forran det
hade passerat mellansignalen, en efterfoljande stopplykta och kommit fram till
den huvudsparsskiljande vaxeln i driftplatsens andra énde. | vaxeln befann sig
fortfarande den bakre delen av motande tag 26890.

Handtag, backspegel samt en yttre nédstoppsknapp pa tag 34871:s lok tog i en
av vagnarna i tdg 26890 och fick smarre skador. Ingen person skadades fysiskt
vid héndelsen.
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Foljande orsaker bidrog till kollisionen:

Foraren pa tdg 34871 noterade inte den restriktiva signaleringen i infartssignalen till
Fangsjobacken och inte heller den visuella informationen eller den visuella varningen i
fordonets ATC-panel. Foraren uppfattade inte heller ljudvarningen fran ATC-panelen.
Bidragande orsaker till att beskeden inte uppmérksammades var sannolikt frdmst mot-
riktat solljus samt att ljudnivan pa ATC-systemets varningsljud var nerstalld pd mini-
mum samtidigt som horselkapor anvandes.

Att ATC-systemet paborjade inbromsning sent berodde pa att de varden som hade ma-
tats in i ATC-panelen om fordonets bromsformaga inte staimde éverens med verkliga
varden.

Att retardationen blev langsammare dn normalt nar broms vl ansattes berodde pa bris-
ter i bromssystemet.

En bidragande orsak till att den felaktiga inmatningen i ATC-systemet inte upptacktes
var att ingen retardationskontroll kunde utféras pa grund av uppforslut. Trots att retar-
dationskontrollen inte kunde utféras hade inte nagot lagre varde for retardationen matats
in.

En bakomliggande orsak till handelsen var att Railcare T AB inte hade sékerstéllt att
informationen till personalen ocksa hade forstatts och tillampades i praktiken. En annan
bakomliggande orsak var att det underhallsprogram som Railcare T AB tillampade inte
var tillrdckligt for att upptdcka har aktuella brister i bromssystemet.

Olyckor och tillbud utredda de senaste 5 aren
Inledda spartrafikutredningar 2013-2017

Utredningar av olyckor/tillbud 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | Tot.
Kollision 3 3
Kollision med ett hinder 1 1
Ursparning 1 1 2

_§ Plankorsningsolycka 0

(&) [

> Personolycka pa grund av 1 1 5
S & tag i rorelse

© 4 g

%” S Brand i rullande materiel 0

£ & | Omfattande farligt gods- 0

< | utslépp
Brand 0
Tillbud 3 1 4

Totalt 1 4 1 5 1 12
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REKOMMENDATIONER 2017

Datum och tidpunkt:

2016-09-21, kl. 17.18

Plats:

Pited—Arnemark, Norrbottens lan

Typ av handelse: Kollision
Typ av fordon och Tva lok littera Rc/Rd med var sitt tagsatt
tagnummer: Godstag 9207 och godstag 6032
Antal ombordvarande: | Personal: 3
Passagerare: 0
Antal omkomna: Personal: 0
Passagerare: 0
Antal allvarligt Personal: 0
skadade: Spararbetare 0
Antal lindrigt skadade: | Personal: 3
Passagerare: 0

Skador pa rullande
materiel:

Skador pa bada loken, vagnar och last.

Skador pa jarnvagsin-
frastruktur:

Omfattande skador pa ca 50 m sparanlaggning.

Andra skador:

Sammanfattning: se avsnitt 2.4.3

Utgivning av slut-
rapport:

2017-09-06

RJ 2017:03 R1

RJ 2017:03 R2

Trafikverket rekommenderas att:

Betraffande de kontroller som ska genomfo-
ras av fjarrtagklarerare innan ett tag tillats
passera en signal som visar ’stopp”, analy-
sera om mojligheten att vélja kontrollmetod
och att bara anvénda en kontrollmetod in-
nebér tillrackligt hog sékerhet.

Se Over om det behover fortydligas, eller
genomforas utbildningsinsatser i, hur
kontroller av den egna tagklarerardokumen-
tationen ska goras, vad sadana kontroller
ska innefatta och vilken status olika
blanketter och elektroniska system har i
forhallande till varandra.

RJ 2017:03 R3

Transportstyrelsen rekommenderas att:

inom ramen for sin tillsyn granska hur
Trafikverket genom sitt sédkerhetsstyrnings-
system omhandertar de lardomar och
erfarenheter betraffande forstaelsen for,
utbildningen i, funktionaliteten hos och
uppfoljningen av planerings- och dokumen-
tationssystemet STEG och dess anvandning
i relation till blanketter och Gvriga system
som belysts i denna rapport.
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Datum och tidpunkt: | 2016-09-30

Plats: Strackan Deje—Molkom, Varmlands I&n

Typ av handelse: Kollision

Typ av fordon och Godstag 69316 med lok littera 185

tagnummer: Sparrfard (bestaende av lok fran tidigare tag 69219)

Antal ombordvarande: | Personal: 2
Passagerare: 0

Antal omkomna: Personal: 0
Passagerare: 0

Antal allvarligt Personal: 0

skadade: Spararbetare 0

Antal lindrigt skadade: | Personal: 1
Passagerare: 0

Skador pa rullande Ja

materiel:

Skador pa jarnvagsin- |Ja

frastruktur:

Andra skador: Nej

Sammanfattning: se avsnitt 2.4.4

Utgivning av slut-
rapport:

2017-09-18

RJ 2017:04 R1

Trafikverket rekommenderas att:

Overvdga om den Ovre hastighetsgréansen for
”hel siktfart” ska vara en av de parametrar
som ska inga nar den storsta tillatna
hastigheten for sparrfard med hjalpfordon
pa system M ska faststallas och matas in i
tagskyddssystemet innan sparrfarden pabor-
jas.
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Datum och tidpunkt: {2016-10-11
Plats: Driftplatsen Fangsjobacken, Jamtlands lan
Typ av handelse: Kollision
Typ av fordon och Godstag 34871, TMY-lok 1105.
tagnummer: Godstag 26890, Tag littera UAD
Antal ombordvarande: | Personal: 2
Passagerare: 0
Antal omkomna: Personal: 0
Passagerare: 0
Antal allvarligt Personal: 0
skadade: Spararbetare 0
Antal lindrigt skadade: | Personal: 0
Passagerare: 0

Skador pa rullande
materiel:

Mindre skador

Skador pa jarnvagsin- |Nej
frastruktur:
Andra skador: Nej

Sammanfattning: se avsnitt 2.4.5

Utgivning av slut-
rapport:

2017-12-19

RJ 2017:05 R1

Railcare T AB rekommenderas att:

utdver redan vidtagna atgarder 6vervaga om
det gar att gora fysiska forbattringar av for-
armiljon i den aktuella loktypen avseende
sikt, ljus- och ljudférhallanden.

RJ 2017:05 R2

Transportstyrelsen rekommenderas att:

vid behov i samverkan med
Arbetsmiljoverket, inom ramen for sin till-
syn undersoka hur andra jarnvagsforetag
hanterar sikt, ljus- och ljudforhallanden i
aldre loktyper.
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Arendenummer Dokumentdatum ﬁi‘h

TRV 2016/83785 2017-42-08 s TRAFIKVERKET
Ert drendenummer Sidor

J-39/16 1(2)

Haverikommissionen
investigations@havkom.se

Kollision mellan tag pa strackan Pitea-Arnemark,
den 21 september 2016

Haverikommissionen har den 6 september 2017 publicerat rapport RJ 2017:03
for ovan namnda hiandelse.

I rapporten riktar Haverikommissionen tvd rekommendationer till Trafikverket
och utifrn dessa har Trafikverket vidtagit f6ljande tgérder:

Den forsta rekommendationen:

e Betriffande de kontroller som ska genomforas av fjarrtdgklarerare innan ett
tag tillats passera en signal som visar “stopp”, analysera om méjligheten att
valja kontrollmetod och att bara anvinda en kontrollmetod innebar tillrick-
ligt hog sikerhet. (RJ 2917:03, R1)

I dagens regelverk stir det att: Tagklareraren ska kontrollera var de tdg som
skulle kunna befinna sig pa bevakningsstrackan verkligen befinner sig pa nagot
av foljande sitt:

e samtala med forarna,

e kontrollera att logiska forflyttningar sker,

o forvissa sig om var tigen finns genom att granska den egna tigklarerardoku-
mentationen 6ver tigens forflytiningar.

Tégklareraren kan i dag vilja nagot av ovanstdende for att kontrollera var tigen
ar.

Ett forslag har tagits fram till ndring av regelverket. Det innebir att tigklarera-
ren maste ringa foraren i forsta hand kompletterat med att stimma av forarens
uppgifter med stéllverksindikeringar och tdgklarerardokumentation, enligt f1-
jande.

“"Tdgklareraren ska kontrollera var de tdg som skulle kunna befinna sig p& bevaknings-
strdckan verkligen befinner sig genom att samtala med férarna och stémma av forar-
nas uppgift om position mot aktuella stéllverksindikeringar samt tdgklarerardoku-
mentationen. Om en forare inte kan nds och tdget forvdntas ha ndtt sin slutdestination
far tagklareraren sdkerstdlla detta genom att ta kontakt med berért jarnvigsforetag.”

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Helena Hook
Réda vigen 1 Telefon: 0771 - 921 921 Generaldirektérens kansli, sékerhetsfunktionen
781 89 Borldnge trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 5887

NeRaR e Mobil: 070-601 5664

Besdksadress: Roda vagen 1
helena.hook@trafikverket.se
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va < B i Datum Dnr/Beteckning
STYRELSEN 2017-12-05 TSJ 2016-4025
Er beteckning
J 39/16

Statens Haverikommission
Box 12538
102 29 Stockholm

Svar pa rekommendation i SHK
utredningsrapport RJ 2017:03, kollision mellan
tag 9207 och tag 6032 pa strackan Pitea-
Arnemark, Norrbottens lan, den 21 september
2016.

Transportstyrelsens beslut

Transportstyrelsen har mottagit Statens haverikommissions (SHK)
utredningsrapport RJ 2017:03, kollision mellan tdg 9207 och tag 6032 pa
strickan Pited-Arnemark, Norrbottens ldn, den 21 september 2016.

SHK riktar i rapporten foljande rekommendation till Transportstyrelsen:

e Inom ramen for sin tillsyn granska hur Trafikverket genom sitt
sékerhetsstyrningssystem omhéndertar de lirdomar och erfarenheter
betriaffande anvéndningen av, férstéelsen for, utbildningen i,
funktionaliteten hos och uppf6ljningen av planerings- och
dokumentationssystemet STEG som belysts i denna rapport. (RJ
2017:03 R3).

Har foljer Transportstyrelsens svar pa SHK rekommendation:

e Rekommendationen ldggs in i Transportstyrelsens tillsynsbank for
att dérefter prioritera och samordna med annan tillsynsaktivitet
under 2018 mot Trafikverket och eventuellt andra
infrastrukturforvaltare. Aktiviteten géller sdkerhetsstyrningssystem
med avseende pa forstaelse for, utbildning i, funktionalitet hos och
uppfoljning av nya tekniska system som har paverkan pa

trafiksékerheten.
Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Magnus Jonsson
Vag och jérnvég Telefax 0243-152 74 Enheten fér verksamhetsutveckling och stéd
Box 267 Sektion datainsamling och analys
781 23 Borlange magnus.jonsson@transportstyrelsen.se
Bestksadress transportstyrelsen.se 010-495 59 91

Jussi Bjérlings vag 19, Borlange jarnvag@transportstyrelsen.se
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Haverikommissionen
investigations@havkom.se

Kollision mellan sparrfard med hjalpfordon och stil-
lastaende tag pa strackan Kil - Molkom, Varmlands
lan, den 30 september 2016, RJ 2017:04

Trafikverket har mottagit er slutrapport for hiandelsen. I rapporten rekom-
menderas Trafikverket att:

*Overviga om den ovre hastighetsgrinsen for “hel siktfart” ska vara en av

de parametrar som ska inga ndr den storsta tillatna hastigheten for sparr-

fird med hjalpfordon pa system M ska faststdllas och matas in i tdgskydds-
systemet innan spdrrfdarden paborjas. (RJ 2017:04 R1)”.

Trafikverket har under hdsten 6vervigt rekommendationen. Detta har skett
genom ett arbete med berérda regelexperter i och utanfér Trafikverket som
resulterat i atgarder.

Arbetet har ocksd konstaterat att hastigheten 40 km/h ska ses som en tak-
hastighet och inte som en "hel siktfart”.

Det gor att om takhastigheten inmatas skulle den kunna ge en falsk kinsla av
“hastighetsrekommendation” och darmed gora att féraren inte tar in de para-
metrar som behovs for framfora fordonet i "hel siktfart”.

"Hel siktfart” innebar att foraren har att anpassa hastigheten till radande for-
héallanden, dvs. utifrn vider och vind, hur ling siktstrackan &r, fordonets
bromsférmaéga, uppgifter i linjeboken, m m.

Trafikverkets atgarder, 2 st.

Trafikverket har beslutat att utreda om det gar att anpassa kraven i TTJ,
till de i TSD Drift och trafikledning stallda kraven, nar det gdller uppgifter
om var det hjdlpbehdvande tdget befinner sig. Anpassningen planeras vara
genomford till 1 juni 2020.

Atgirden har sin bakgrund i att kraven som anges i TTJ respektive TSD Drift
och trafikledning stér i rak motsats till varandra.

Trafikverket Texttelefon: 010-123 50 00 Helena Ho6k

Roda végen 1 Telefon: 0771 - 921 921 Generaldirektorens kansli, sékerhetsfunktionen
781 89 Borlinge trafikverket@trafikverket.se Direkt: 010-123 5887
Besdksadress: Réda végen 1 www trafikverket.se Mobil: 070-601 5664

helena.hook@trafikverket.se



Vart datum
2018-03-17

Var rererens Ert datum Ert Dnr/Beteckning
Thomas Brunnberg 2017-12-19 J-41/16 RJ 2017:05

Mottagare

Statens haverikommission
Box 6014

102 31 STOCKHOLM

Svarsbrev till Statens haverikommissionen pa slutrapport om hur Railcare T
AB hanterat sdakerhetsrekommendationerna (RJ 2017:05)

Mot bakgrund av de atgiarder som Railcare T AB har vidtagit avseende bl.a. andringar i
underhallsprogram (mer frekvent service och inspektion av bromssystemets komponenter) och
forstarkt uppféljning av férare samt den tillsyn av féretagets tillimpning av EU-férordning 1078/2012
som Transportstyrelsen har angett som prioritering i sin tillsynsbank, finner haverikommissionen i sin
slutrapport inga skal till att lamna nagra ytterliga rekommendationer i dessa avseenden.

Haverikommissionen har utgatt fran att Railcare T AB har tagit Iardom och erfarenhet fran denna
hdndelse.

Railcare T AB rekommenderas att:
Utéver redan vidtagna dtgdrder éverviga om det gar att géra fysiska férbdttringar av forarmiljo i
den aktuella loktypen avseende sikt, ljus och ljudférhdllanden.

Railcare T AB svar pa denna rekommendation:

Efter kontakt med andra fordonséagare av den aktuella fordonstypen, och for att utbyta erfarenhet
har Railcare lyft fragan utifran de rekommendationer som SHK framfort i sin slutrapport. Enligt andra
fordoninnehavare av samma fordonstyp har de inte identifierat nagra problem av samma art som
framkommit i rapporten for handelsen i Fangsjobacken nar det géller siktforhallanden och risk for
blandning av sol. Sedan handelsen i FAngsjdbacken har inte heller Railcare T AB fatt rapporter eller
avvikelser pa sikt och blandning.

Nér det géller buller sa ar det svart att dtgarda detta med anledning av lokens konstruktion och alder.

Darfér har Railcare T AB beslutat att inte vidta nagra atgarder gallande sikt eller ljudférhallanden pa
fordonen, men vi kommer daremot att sidkerstdlla underhéllet pa den befintliga toningen av
vindrutorna, ——~

Sk efteham?g mars 2018
TKomas Brunnberg

Railcare T AB
Postadress: Besdksadress: Telefon: Fax: Org. nr:
Box 34 Nasuddsvagen 10 0910-43 88 00 0910-333 75 556730-7813

932 21 Skelleftehamn Skelleftehamn Site: Skelleftea
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Er beteckning

J 41/16

Statens Haverikommission
Box 12538
102 29 Stockholm

Svar pa rekommendation i SHK
utredningsrapport RJ 2017:05, kollision mellan
tag 34871 och tag 26890 pa driftplatsen
Fangsjobacken, Jamtlands ldn, den 11 oktober
2016.

Transportstyrelsens beslut

Transportstyrelsen har mottagit Statens haverikommissions (SHK)
utredningsrapport RJ 2017:05, kollision mellan tdg 34871 och tag 26890 pa
driftplatsen Fangsjobacken, Jimtlands lén, den 11 oktober 2016.

SHK riktar i rapporten f6ljande rekommendation till Transportstyrelsen.

Transportstyrelsen rekommenderas att, vid behov i samverkan med
Arbetsmilj6verket:

e Inom ramen for sin tillsyn underséka hur andra jarnvigsforetag
hanterar sikt, ljus- och ljudférhallanden i #ldre loktyper. (RJ 2017:05
R2)

Hir f6ljer Transportstyrelsens svar pA SHK rekommendation:

e Transportstyrelsen och Arbetsmiljoverket har haft ett
samverkansméte om tillsyn av hur jarnvigsforetag hanterar sikt-,
Jjus- och ljudforhéllanden i &ldre loktyper. Transportstyrelsen har
efter motet med Arbetsmiljoverket planerat att under kommande
tillsyner kontrollera vilka risker som jdrnvigsforetagen identifierat
utifran anvéndning av dldre typer av lok i sin verksamhet. Dessutom
hur man hanterat dessa risker i den egna verksamheten, samt hur
man hanterat risker som man identifierat och &r gemensamma med
andra foretag som har liknande eller samma typ av lok. Enligt

Transportstyrelsen Telefon 0771-503 503 Magnus Jonsson

Vég och jarmvag Telefax 0243-152 74 Enheten for verksamhetsutveckling och stéd
Box 267 Sektion datainsamling och analys

781 23 Borlénge magnus.jonsson@transportstyrelsen.se
Bestksadress transportstyrelsen.se 010-495 59 91

Jussi Bjorlings vag 19, Borldnge Jarmvag@transportstyrelsen.se



Datum Dnr/Beteckning

2018-03-22 TSJ 2016-4459

foreskriften om sdkerhetsstyrningssystem? har jarnvégsforetagen
krav att hantera egna risker och gemensamma risker med andra
jarnvigsforetag. Utdver detta kontrolleras om riskhanteringen har
Overvakats eller pa annat sitt f5ljts upp sa att syftet uppnés med de
riskreducerande atgérderna, samt att atgirderna inte framkallar andra
risker.

Beslut i detta drende har fattats av Avdelningsdirektsr Petra Wermstrom. I
den slutliga handléggningen av drendet deltog Sektionschef Asa Berglind
och handlédggare Magnus Jonsson, den senare foredragande.

—.:l:x LN \':A., Py [ 'L-__‘ju e
Petra Wermstrém
Avdelningsdirektsr

Vig och jarnvig

Ovrig information.

Transportstyrelsen vill &ven framhélla att omarbetningen av
Europaparlamentets och Rédets direktiv om jarnvéigssikerhet? tillsammans
med omarbetningen av Europeiska kommissionens forordning om krav pé
sékerhetsstyrningssystemet® 4 innehéller krav for att hantera ménniskans
forutsittningar i organisationen. Direktivet och forordningen planeras att
vara infort i svensk lagstiftning den 16 juni 2019, genom det s kallade
fjdrde jarnvigspaketet. Av artikel 9.2 i direktivet framgér bland annat att det
ska finnas ett tydligt atagande att konsekvent tillimpa kunskap och metoder
som avser ménskliga faktorer. Av avsnitt 4.6 i bilaga I i utkast till
forordning stills krav pa integrering av ménskliga och organisatoriska
faktorer och systematiskt behandla risker kopplade till utformning och
anvéndning av utrustning, arbetsuppgifter, arbetsvillkor och organisatoriska
arrangemang, med beaktande av ménsklig formaga sévil som minskliga
begrénsningar, och inflytandet p&4 ménsklig prestation.

1 TSFS 2015:34 Transportstyrelsens féreskrifter om s kerhetsstyrningssystem och &vriga
sikerhetsbestdmmelser for infrastrukturforvaltare med sékerhetstillstdnd samt jarnvagsforetag med
sdkerhetsintyg.

2 Europaparlamentet och R3dets direktiv (EU) 2016/798 av den 11 maj 2016 om jarnvagssdkerhet.

3 http://ec.europa.eu/info/law/better-regulation/initiatives/c-2018-1392_en

(lank till utkast av KOMMISSIONENS DELEGERADE FGRORDNING (EU) .../... av den 8.3.2018 om
upprattande av gemensamma sékerhetsmetoder for krav for sékerhetsstyrningssystem enligt
Europaparlamentets och radets direktiv (EU) 2016/798 och om upphévande av kommissionens
férordningar (EU) nr 1158/2010 och (EU) nr 1169/2010. (2018-03-21)}

* Europeiska kommissionen férvéntas ta beslut om férordningen under varen 2018 och att den
darefter publiceras i EU-tidningen.
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