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Abkirzungsverzeichnis

Abs. Absatz

ANSF Agentur fur die Sicherheit der Eisenbahn in Italien

AVV Vertrag fur die Nutzung von Giterwagen im Schienenverkehr
Bf Bahnhof

BMI Bundesministerium fir Inneres

BMJ Bundesministerium fir Justiz

BMVIT, bmvit Bundesministerium fir Verkehr, Innovation und Technologie
Bst Betriebsstelle

Csl Indikatoren fur die Sicherheit

DB Dienstbehelf

DV Dienstvorschrift

EG Européische Gemeinschaft

EisbBBV Eisenbahn Bau- und Betriebsverordnung

EisbG 1957 Eisenbahngesetz 1957

EisbKrVv 2012 Eisenbahnkreuzungsverordnung 2012

EK Eisenbahnkreuzung

EKSA Eisenbahnkreuzungs-Sicherungsanlage

EN Europaische Norm

ERA Europaische Eisenbahnagentur

ERAIL Europaische Datenbank fur Vorfélle im Schienenverkehr
ES Einfahrsignal

EU Europaische Union

EVU Eisenbahnverkehrsunternehmen

Hbf Hauptbahnhof

IM Eisenbahninfrastrukturunternehmen

iVm in Verbindung mit

NSA Nationale Sicherheitsbehorde

OBB Osterreichische Bundesbahnen

QM-System Qualitatsmanagementsystem

RCA Rail Cargo Austria (EVU)

RIC Ubereinkommen uber den Austausch und die Benutzung von Reisezugwagen im
internationalen Verkehr

RU Railway Undertaking (Eisenbahnverkehrsunternehmen)
RJ Railjet

SES Soforteingriffsschwelle

StLB Steiermarkische Landesbahnen

StVO StralRenverkehrsordnung

SUB Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes

TF Task Force

Tfz Triebfahrzeug

uic Internationaler Eisenbahnverband

UUG 2005 Unfalluntersuchungsgesetz

Vstu Verkehrsstelle unbesetzt

VA Zug

ZSB Zusatzbestimmungen zur Signal- und zur Betriebsvorschrift
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Einleitung

Verkehrssicherheitsarbeit ist ethisch geboten und auch als volkswirtschaftlich erfolgreich zu bewerten.
GemalR dem internationalen Standard in der Unfallursachenforschung sowie auf Basis der Konzepte und
Strategien der Verkehrssicherheitspolitik der Europdischen Union und den darauf basierenden
gemeinschaftsrechtlichen Verpflichtungen sollen Unfélle und Stérungen durch eine sténdig eingerichtete
unabhangige Stelle griindlich untersucht werden, um aus Fehlern zu lernen, Wiederholungen zu vermeiden
und dadurch einen Beitrag zur Verbesserung der Verkehrssicherheit zu leisten.

Diese Aufgabe obliegt in Osterreich gemaR dem Unfalluntersuchungsgesetz - UUG 2005 der
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes (kurz ,SUB), einer Dienststelle des Bundesministeriums fur
Verkehr, Innovation und Technologie (kurz ,BMVIT®).

Gemal Artikel 23 Absatz 3 der Richtlinie 2004/49/EG ,Richtlinie Uber die Eisenbahnsicherheit* hat die SUB
einen ausflhrlichen Bericht tber ihre Tatigkeiten im jeweils vorangegangenen Jahr zu erstellen und diesen
bis spatestens 30. September jeden Jahres zu verdffentlichen.

Der vorliegende Sicherheitsbericht 2017 enthalt die wesentlichen Zahlen und Fakten Uber die
Untersuchungstatigkeiten der SUB im Bereich Schiene im Jahr 2017.

Far weiterfiihrende Informationen stehen die Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter der SUB sowie die Website
des BMVIT (https://www.bmvit.gv.at/sub) zur Verfugung.

Fir den Inhalt verantwortlich

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes
Trauzlgasse 1

1210 Wien

Tel.: +43 (1) 71162 65 9000

Fax: +43 (1) 71162 65 9098

Email: sub@bmvit.gv.at

ERA-SUB-Sicherheitsbericht 2017_1.0.docx 5


https://www.bmvit.gv.at/

| Annual report 2017

Zusammenfassung

Allgemeines

Der vorliegende Jahresbericht gemaf Artikel 23 Absatz 3 der Richtlinie 2004/49/EG ,Richtlinie Gber die
Eisenbahnsicherheit® basiert auf den der SUB gemeldeten Zahlen und Daten tber meldepflichtige Vorfalle,
die sich im Berichtsjahr 2017 im Bereich Schiene ereignet haben.

Die zentrale Aufgabenstellung der SUB ist die Untersuchung von Unféallen und Stérungen durch ein
qualifiziertes Untersuchungsverfahren, die Feststellung der mdglichen Ursachen und die Ausarbeitung von
Sicherheitsempfehlungen als Vorschlage zur Verbesserung der Verkehrssicherheit.

Die Untersuchung dient nicht der Klarung von Schuld- oder Haftungsfragen, Untersuchungsberichte
dirfen keine Feststellungen dazu treffen.

Ubersicht
Schiene
2016 2017
Eingelangte Meldungen 2057 2128
e davon Unfélle 1191 1140
e davon Stérungen 866 993
Untersuchungen gesamt 15
Vorverfahren 32 -
e davon SU eingeleitet 7 -
Sicherheitsempfehlungen 20 13
Tendenzen

Bereich Schiene

Im Jahr 2017 gingen flr den Fachbereich Schiene insgesamt 2497 Meldungen ein. Davon waren 993
Ereignisse als Unfélle zu klassifizieren. In 14 Fallen wurden Untersuchungen vor Ort und in 21 Fallen
weiterfihrende Untersuchungen eingeleitet. Daraus wurden in 15 Falle Sicherheitsuntersuchungen
eingeleitet. Eine detaillierte Ubersicht tiber die eingeleiteten Untersuchungen ist im Kapitel 11 zu finden.

Die Gesamtzahl der gemeldeten Vorfélle ist gegentiber dem Vergleichszeitraum 2016 gestiegen. Hierbei ist
anzumerken, dass die Zahl der gemeldeten Unfalle riickgangig ist. Bei den Stérungen wurden deutlich mehr
Vorfélle als im Vergleichszeitraum 2016 der SUB gemeldet.

Unabhangig davon ist anzumerken, dass die Anzahl untersuchungspflichtiger Vorfalle generell niedrig ist.
Diese Entwicklung ist jedenfalls auf eine erkennbare Verbesserung des Sicherheitsniveaus im
Verkehrsbereich Schiene zurlickzufiihren.

ERA-SUB-Sicherheitsbericht 2017_1.0.docx 6
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Zielerreichung

Mit den aus den durchgefiihrten Sicherheitsuntersuchungen gewonnenen Erkenntnissen sowie den daraus
abgeleiteten MaRnahmen konnte im Jahr 2017 erneut ein wichtiger Beitrag zur Verbesserung der
Verkehrssicherheit in den einzelnen Verkehrsbereichen geleistet werden.

Wien, am 28. September 2018

Austrian Safety Investigation Authority

Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes

ERA-SUB-Sicherheitsbericht 2017_1.0.docx
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1 Struktur, Funktion, Personal, Unabhangigkeit

Die Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes (SUB) ist multimodal strukturiert und umfasst die Bereiche
Schiene, Schifffahrt, Seilbahnen und Zivilluftfahrt, wodurch auch Synergie- und Einsparungseffekte erreicht
werden kénnen. Diese Vorteile werden z.B. in den Bereichen Schiene, Schifffahrt und Seilbahnen durch
verkehrsbereichsubergreifende Aspekte in der Unfallursachenforschung sowie durch eine gemeinsame
Meldestelle und einen zentralen 24-Stunden-Bereitschaftsdienst erzielt.

Die SUB ist in Ubereinstimmung mit den Anforderungen des Unionsrechts und der Osterreichischen
Rechtslage funktionell und organisatorisch unabhangig von allen Behérden und Parteien, offentlichen und
privaten Stellen, deren Interessen mit den Aufgaben der SUB kollidieren kénnten.

Die SUB wurde mit ausreichenden Mitteln ausgestattet, sodass sie ihre Aufgaben unabhangig wahrnehmen
kann und in der Lage ist, eine umfassende Sicherheitsuntersuchung von Vorfallen entweder selbst
durchzufiihren oder eine Sicherheitsuntersuchung zu beaufsichtigen.

Mit Stand 31. Dezember 2017 verfiigt der Bereich Schiene Uber nachstehendes Personal:

- 1 Leiter SUB

- 1 Fachbereichsleiter

- 4 Untersuchungsbeauftragte (davon 2 auch fir die Bereiche Schifffahrt und Seilbahnen zustandig)
- 3 Untersuchungsbeauftragte in Ausbildung

- 3 Administrativkrafte (Back Office, Kompetenzzentrum Datenbanken, Assistenz)

Die Untersuchungsbeauftragten sind gemal3 8 3 Abs. 3 UUG 2005 bei der Durchfuhrung von
Sicherheitsuntersuchungen an keine Weisungen von Organen aul3erhalb der SUB gebunden.

2 Rechtliche Grundlagen

Die im Sicherheitsbericht zitierten internationalen, unionsrechtlichen und nationalen Regelwerke beziehen
sich jeweils auf die geltende Fassung.

2.1 SUB gesamt
- Unfalluntersuchungsgesetz - UUG 2005, BGBI. | Nr. 123/2005 idgF.

2.2 SUB-Bereich Schiene
- Richtlinie 2004/49/EG ,Richtlinie tUber die Eisenbahnsicherheit®, ABI. Nr. L 164 vom 30.4.2004

- Richtlinie (EU) Nr. 2016/798 ,Richtlinie Uber Eisenbahnsicherheit, ABI. Nr. L 138 vom 26.5.2016
Anmerkung: Diese Richtlinie ersetzt die Richtlinie 2004/49/EG und ist bis 16. Juni 2019 in das nationale
Recht zu ibernehmen

- Meldeverordnung Eisenbahn - MeldeVO-Eisb 2006, BGBI. Il Nr. 279/2006
- Eisenbahngesetz - EisbG 1957, BGBI. Nr. 60/1957
- Eisenbahnverordnung 2003, BGBI. Il Nr. 209/2003
- Eisenbahnbau- und -betriebsverordnung - EisbBBV, BGBI. Il Nr. 398/2008

3 Aufgaben

Die zentrale Aufgabenstellung der SUB ist die Untersuchung von Unféallen und Stérungen durch ein
qualifiziertes Untersuchungsverfahren, die Feststellung der mdglichen Ursachen und erforderlichenfalls die
Ausarbeitung von Sicherheitsempfehlungen als Vorschlage zur Verbesserung der Verkehrssicherheit. Die

ERA-SUB-Sicherheitsbericht 2017_1.0.docx 8
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Untersuchung dient ausdriicklich nicht der Klarung von Schuld- oder Haftungsfragen, Untersuchungsberichte
dirfen dazu keine Feststellungen treffen.

4 Zustandigkeiten

Schiene ist gemaRl 8 5 Abs. 1 Z 1 UUG 2005 der Betrieb einer Haupt- und Nebenbahn, einer Anschlussbahn
und einer StralBenbahn, auf der Schienenfahrzeuge ausschlie3lich auf einem eigenen Bahnkdrper verkehren
(z.B. U-Bahn in der Bundeshauptstadt Wien), einschlie3lich der Betrieb von Schienenfahrzeugen auf diesen
genannten Bahnen gemaf den Bestimmungen der 88 4, 5, 7 EisbG 1957.

Fur die Darstellung in der Statistik wird unterschieden in:
- Alle Bahnen

- Vernetzte Bahnen

- Nicht vernetzte Bahnen

- Anschlussbahnen

- U-Bahnen

5 Grundzige der Sicherheitsuntersuchung

5.1 Allgemeines

Gemal § 5 UUG 2005 gelten als Vorfalle Unfalle und schwere Unfélle sowie Stérungen und schwere
Storungen und als Ursachen Handlungen, Unterlassungen, Ereignisse oder eine Kombination dieser
Faktoren, die zu einem Vorfall gefuihrt haben.

5.2 Meldung

Gemal den Bestimmungen des § 19c EisbG 1957 ist das Eisenbahnunternehmen verpflichtet, Unfélle und
Storungen, die beim Betrieb einer offentlichen Eisenbahn oder Anschlussbahn auftreten, unverziglich der
SUB zu melden. Der Umfang und die Form der Meldungen der Eisenbahnunternehmen sind durch
Verordnung zu bestimmen.

In der geltenden MeldeVO-Eisb 2006 sind der Umfang und Form der Meldungen von Unféllen und
Stérungen, die beim Betrieb einer Eisenbahn auftreten, geregelt.

Fur die SUB selbst besteht dariber hinaus noch eine Meldeverpflichtung gegeniiber der Européischen
Eisenbahnagentur (ERA) in jenen Fallen, in denen zu einem Vorfall eine Sicherheitsuntersuchung eingeleitet
wurde.

5.3 Einleitung einer Sicherheitsuntersuchung

Das Verfahren einer Sicherheitsuntersuchung beginnt grundséatzlich mit der Meldung des Vorfalls;
entscheidend ist jedoch, dass nicht bei jeder Meldung ein umfassendes Untersuchungsverfahren
durchzufiihren ist. Vielmehr haben sich die Art und der Umfang einer Sicherheitsuntersuchung nach der
Schwere des Vorfalls sowie insbesondere nach den voraussichtlich zu gewinnenden neuen Erkenntnissen
fur eine Verbesserung der Verkehrssicherheit zu richten.

Die SUB beauftragt gemadl § 9 UUG 2005 fir jede einzelne Sicherheitsuntersuchung einen
Untersuchungsbeauftragten, dem die Verantwortung fir Organisation, Durchfihrung und Aufsicht der
jeweiligen Sicherheitsuntersuchung tbertragen wird.

Schwere Unfélle sind gemal § 9 UUG 2005 jedenfalls zu untersuchen. Darliber hinaus ist eine
Sicherheitsuntersuchung von Vorféllen, die keine schweren Unfélle sind, immer dann durchzufihren, wenn
zu erwarten ist, dass eine Sicherheitsuntersuchung neue Erkenntnisse zur Vermeidung kinftiger Vorfélle
bringt.

ERA-SUB-Sicherheitsbericht 2017_1.0.docx 9
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5.4 Sicherheitsuntersuchung

Jedes Untersuchungsverfahren ist unverziglich, einfach und zweckmafig durchzuflihren, wobei zu
beachten ist, dass dieses Verfahren nicht offentlich ist und fir die Untersuchungsbeauftragten
Verschwiegenheitspflicht besteht. Die Befugnisse der Untersuchungsbeauftragten fur die Durchfuhrung einer
Sicherheitsuntersuchung sind im § 11 UUG 2005 festgelegt.

5.5 Untersuchungsbericht

Jede Sicherheitsuntersuchung ist mit einem Untersuchungsbericht abzuschlieRen, der vor Verdoffentlichung
einem Stellungnahmeverfahren zu unterziehen ist. Der Untersuchungsbericht hat sich in seinem Inhalt nach
Art und Schwere des Vorfalls zu richten und verweist auf den ausschliellichen Zweck einer
Sicherheitsuntersuchung. Der Untersuchungsbericht hat unter anderem Einzelheiten des Vorfalls, Angaben
Uber die beteiligten Verkehrsmittel, die flr den Unfall kausalen Umstande, die durchgefiihrten
Untersuchungen und deren Schlussfolgerungen sowie die Feststellung der mdglichen Ursachen und
gegebenenfalls Sicherheitsempfehlungen zu enthalten.

Die Untersuchungsberichte dienen nicht zur Klarung von Rechtsfragen und dirfen insbesondere keine
Feststellungen zu Schuld-und Haftungsfragen enthalten.

Samtliche  Untersuchungsberichte  werden auf der Webseite des BMVIT vertffentlicht
(https://www.bmvit.gv.at/sub).

5.6 Sicherheitsempfehlungen

Aus dem Ergebnis der Untersuchung sollen gegebenenfalls Sicherheitsempfehlungen als Vorschlage zur
Verbesserung der Verkehrssicherheit ausgearbeitet werden, die an jene Stellen zu richten sind, welche
diese in geeignete Mallnahmen umsetzen kdnnen. Ob und in welchem Umfang ausgesprochene
Sicherheitsempfehlungen umgesetzt werden, liegt in der Verantwortung der konkret davon betroffenen und
angesprochenen Stellen.

Fir den Bereich Schiene ist in der Richtlinie 2004/49/EG geregelt, dass die SUB mindestens jahrlich Gber
Malnahmen unterrichtet wird, welche als Reaktion auf die ausgesprochenen Sicherheitsempfehlungen
ergriffen wurden oder geplant sind.

6 Zusammenarbeit (Behorden und andere Stellen)
6.1 BMVIT

In regelmaRigen Abstéanden sowie in relevanten Anlassféllen findet mit den zustandigen Fachabteilungen im
BMVIT ein umfassender Meinungs- und Informationsaustausch statt.

6.2 Justiz (Staatsanwaltschatft)

Die Zusammenarbeit mit der Justiz (Staatsanwaltschaft) erfolgt auf der Grundlage von Vereinbarungen, die
mit Erlass des Bundesministeriums fur Justiz vom 07. August 2012 in Kraft gesetzt wurden. Bei der
Ermittlung des Sachverhaltes wird darauf geachtet, dass auf Basis eines gegenseitigen Kooperations- und
Berucksichtigungsgebotes sowohl die zusténdige Staatsanwaltschaft als auch der von der SUB beauftragte
Untersuchungsbeauftragte seine gesetzlich vorgesehene Aufgabe uneingeschrankt erfiillen kann. Die
Sicherung und Verwahrung von Beweisen sowie eine mdgliche Verwendung von Beweisstlicken fur
weiterfihrende Untersuchungen erfolgt ebenfalls gemaf der Vereinbarung in gegenseitiger Absprache.

6.3 Sicherheitsbehtérden und Exekutivorgane

Ist die Notwendigkeit gegeben, wird der von der SUB beauftragte Untersuchungsbeauftragte bei der
Ermittlung des Sachverhaltes von den Sicherheitsbehérden und Exekutivorganen - insbesondere am
Unfallort - unterstitzt. Fir groBe Schadensereignisse ist in der vom Bundesministerium fir Inneres
erlassenen ,Richtlinie zur Identifizierung von Katastrophenopfern nach grofRen Schadensereignissen (DVI —

ERA-SUB-Sicherheitsbericht 2017_1.0.docx 10
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Disaster-Victim-ldentification) sowie in dem dazu verdffentlichten Handbuch (DVI-Handbuch) die
Zusammenarbeit geregelt.

6.4 Unternehmen

Fur die Ermittlung des Sachverhaltes ist der von der SUB beauftragte Untersuchungsbeauftragte von den
am Vorfall beteiligten Unternehmen insbesondere durch die Bereitstellung der fur die Untersuchung
erforderlichen Daten sowie die Ubermittlung bezughabender Dokumente zu unterstiitzen.

6.5 Sachverstandige

Bestimmte Teiluntersuchungen kénnen von der SUB nicht mit eigenen Ressourcen durchgefuhrt werden.
Dies sind insbesondere Untersuchungen von Bauteilen oder Materialien, fur die besondere Instrumente bzw.
Gerate sowie genormte Mess- und Untersuchungsverfahren erforderlich sind, wie z.B. die metallographische
Untersuchung von Bauteilen mittels Rasterelektronenmikroskop.

Die SUB arbeitet mit einer Vielzahl von Sachverstandigen (Sachverstandigenbiiros, Héhere Technische
Lehranstalten, Universitdten) zusammen, wobei je nach Untersuchungsbedarf fachspezifische Gutachten
beauftragt werden.

7 Internationale Beziehungen
7.1 NIB-Network

Der Bereich Schiene ist Vertreter Osterreichs im Netzwerk der europaischen Sicherheits- und
Unfalluntersuchungsstellen (NIB-Network) bei der ERA.

Aufgaben des NIB-Networks sind neben einem umfassenden Meinungs- und Informationsaustausch
insbesondere die Erarbeitung von Methoden fir eine europaweit einheitliche Untersuchung von Vorfallen
unter Berlcksichtigung des technischen und wissenschaftlichen Fortschritts. Konkrete Aufgaben werden in
speziell eingerichteten Arbeitsgruppen behandelt. Pro Kalenderjahr finden in der Regel drei Tagungen des
NIB-Networks statt.

7.2 Arbeitsgruppen des NIB-Networks

Der Bereich Schiene ist dariiber hinaus als Vertreter Osterreichs in folgenden uber das NIB-Network
eingerichteten Arbeitsgruppen (Task Force) bei der ERA tatig:

7.2.1 TF PEER REVIEW

Gemal den Bestimmungen des Art. 22 Abs. 7 der Verordnung (EU) 2016/796 (Neufassung der Richtlinie
2004/49/EG) sind die européaischen Sicherheits- und Unfalluntersuchungsstellen aufgefordert, einen aktiven
Meinungs- und Erfahrungsaustausch zu fuhren. Des Weiteren ist von den européischen Sicherheits- und
Unfalluntersuchungsstellen ein Programm fir die gegenseitige Begutachtung (Peer Review) auszuarbeiten.
Mit diesem Programm soll die Wirksamkeit und die Unabhangigkeit der européischen Sicherheits- und
Unfalluntersuchungsstellen tberwacht werden.

Zur Erarbeitung dieses Programms wurde die TF PEER REVIEW eingerichtet. Es sind drei Tagungen pro
Kalenderjahr geplant. Der Abschluss der Arbeiten der TF ist flr das Jahr 2018 vorgesehen, mit den ersten
gegenseitigen Begutachtungen auf Basis dieses Programms soll noch im Jahr 2018 begonnen werden.

7.3 Grenzuberschreitender Informationsaustausch

Zwischen den européischen Sicherheits- bzw. Unfalluntersuchungsstellen erfolgt ein standiger Meinungs-
und Informationsaustausch. Im Bereich Schiene finden dartiber hinaus in regelméafigen Abstanden Treffen
europaischer Sicherheits- bzw. Unfalluntersuchungsstellen statt (z.B. mit Deutschland, der Schweiz, der
Tschechischen Republik, Ungarn, Luxemburg und Estland).

ERA-SUB-Sicherheitsbericht 2017_1.0.docx 11
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7.4 GrenzUberschreitende Sicherheitsuntersuchung

Grenzlberschreitende Sicherheitsuntersuchungen im Bereich Schiene werden in Kooperation zwischen den
Sicherheits- bzw. Unfalluntersuchungsstellen der beteiligten Staaten durchgefiihrt. Die jeweilige Sicherheits-
bzw. Unfalluntersuchungsstelle des anderen Staates wird entweder als Beobachter zur Untersuchung vor
Ort eingeladen oder fuhrt im eigenen Staat Untersuchungen zum gegensténdlichen Vorfall durch und steht
fur die Ubermittlung von Informationen zur Verfiigung.

8 Statistik

8.1 Nationale Datenbank

Der Bereich Schiene verfiigt Giber eine Datenbank, in der alle gemeldeten Vorfélle erfasst werden. Die in der
Datenbank enthaltenen Datensatze ermdglichen jederzeit aktuelle Auswertungen nach unterschiedlichen
Kriterien.

Grundsatzlich wird jeder gemeldete Vorfall nur einer einzigen Kategorie (Hauptereignis) zugeordnet, um
Mehrfachnennungen zu vermeiden. In den Eingabefeldern ,Folgen“ bzw. ,Ursache® kénnen ursachlich im
Zusammenhang mit einem Hauptereignis stehende Folgeereignisse oder Ereignisse als Ursachen
abgebildet und entsprechend abgefragt werden.

Fir jede Auswertung ist eine exakte Definition erforderlich, welche Daten bei der Abfrage letztendlich
dargestellt werden sollen. So wiirde z.B. eine Abfrage nach dem Ereignis ,Uberfahren haltzeigender
Signale® lediglich jene Ereignisse darstellen, die als Hauptereignisse im Feld ,Ereignis” enthalten sind. Es
kann durchaus der Fall sein, dass bei einem Ereignis das Uberfahren eines haltzeigenden Signals jedoch
ausschlieRlich als Ursache fur den betreffenden Vorfall enthalten ist.

Hauptereignis Folgeereignisse Ursache

Entgleisung Zug

Kollision Zug/Zug Brand Fahrzeuge Unerlaubte Signaltiberfahrung

Gefahrgut

Die Arbeiten an der Entwicklung und Implementierung der geplanten neuen Datenbank mussten bis zur
Klarung offener Fragen fir die technische Umsetzung (Implementierung in die Hard- und Softwarelandschaft
des BMVIT) voriibergehend ausgesetzt werden. Es ist geplant, diese offenen Fragen im Laufe des Jahres
2017 zu klaren.

Ab dem Jahr 2017 erfolgt eine grundlegende Anderung der Klassifizierung von eingegangenen Meldungen
Uber Vorfélle. Dies bedeutet, dass jede eingegangene Meldung Uber einen Vorfall - unabhéngig von der in
der eingegangenen Meldung bereits erfolgten Bewertung durch den Meldenden - immer eine Stérung
beinhaltet und als solche klassifiziert wird. Unabhangig von der Klassifizierung als Stérung ist zu prtfen, ob
eine zusatzliche Einstufung als Unfall erforderlich ist. Des Weiteren wird bei jeder eingegangenen Meldung
auch der Ausloser statistisch erfasst.

8.2 Datenbank ERAIL

Die Mitte des Jahres 2012 in Betrieb genommene Datenbank dient der europaweit verpflichtenden
Erfassung aller von den europaischen Sicherheits- bzw. Unfalluntersuchungsstellen untersuchten Vorfélle im
Bereich Schiene. Das Grundkonzept der Datenbank ERAIL basiert auf der bereits seit mehreren Jahren fir
die Erfassung von Vorféllen im Bereich der Zivilluftfahrt bestehenden Datenbank ECCAIRS.

In der Datenbank ERAIL kénnen Kriterien fir Abfragen individuell festgelegt und statistische Auswertungen
durchgefuhrt werden.
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Die Weiterentwicklung der Datenbank ERAIL wurde auf Ebene der ERA voribergehend ausgesetzt. Die
derzeit in Planung befindlichen nachsten Arbeitsschritte sehen unter anderem eine umfassende
Neustrukturierung der Datenbank vor.

8.3 Definition ,,Unfall / Schwerer Unfall / Signifikanter Unfall*

GemalR Richtlinie 2004/49/EG in Verbindung mit den Bestimmungen des UUG 2005 gilt als Unfall jedes
unerwinschte oder unbeabsichtigte plotzliche Ereignis mit Folgen. Unfélle werden inshesondere in
Kollisionen, Entgleisungen und Unféllen auf Eisenbahnkreuzungen eingeteilt. Schwere Unfélle sind als
Zugkollisionen oder Zugentgleisungen mit mindestens einem Todesopfer oder mindestens fiinf schwer
Verletzten oder mit betrachtlichem Schaden fiir die Fahrzeuge, Infrastruktur oder Umwelt sowie sonstige
vergleichbare Unfalle mit offensichtlichen Auswirkungen auf die Regelung der Eisenbahnsicherheit oder das
Sicherheitsmanagement definiert. Betrachtlicher Schaden bedeutet, dass die Kosten von der Sicherheits-
bzw. Unfalluntersuchungsstelle unmittelbar auf insgesamt mindestens 2 Mio. € veranschlagt werden kdnnen.

Fur schwere Unfélle besteht gemaf den Bestimmungen des Art. 19 Abs. 1 der Richtlinie 2004/49/EG
jedenfalls eine Verpflichtung zur Durchfiihrung einer Sicherheitsuntersuchung.

In der Richtlinie 2009/149/EG ,Gemeinsame Sicherheitsindikatoren und gemeinsame Methoden fiir die
Unfallkostenberechnung” wird der Begriff ,signifikanter Unfall“ verwendet. Ein signifikanter Unfall ist jeder
Unfall, an dem mindestens ein in Bewegung befindliches Schienenfahrzeug beteiligt ist und bei dem
mindestens eine Person getdtet oder schwer verletzt wird oder erheblicher Sachschaden an Fahrzeugen,
Schienen, sonstigen Anlagen oder der Umwelt entstanden ist oder betréchtliche Betriebsstdrungen
aufgetreten sind. Unféalle in Werkstatten, Lagern oder Depots sind ausgeschlossen. Erheblicher
Sachschaden an Fahrzeugen, Gleisen, sonstigen Anlagen oder der Umwelt als Schaden in Héhe von
mindestens 150.000 € definiert.

8.3.1 Definition ,,Zugkollision“
Fur Kollisionen mit Ziigen gelten nachstehende Definitionen:

Eine ,Kollision eines Zuges mit einem Schienenfahrzeug” ist ein Zusammenstol3 der Spitze eines Zuges
mit der Spitze oder dem Schluss eines anderen Zuges, eines anderen Schienenfahrzeuges oder einer
Rangiereinheit (Verschubfahrt) oder ein seitlicher Zusammenstol3 zwischen einem Teil eines Zuges und
einem Teil eines anderen Zuges, eines anderen Schienenfahrzeuges oder einer Rangiereinheit
(Verschubfahrt).

Eine ,Kollision eines Zuges mit einem Hindernis innerhalb des Lichtraumprofils ist ein Zusammenstol3
zwischen einem Teil eines Zuges und festen Gegenstanden oder zeitweilig im oder am Gleis befindlichen
Gegenstanden (mit Ausnahme von Gegenstanden auf Bahnibergangen, die von einem kreuzenden
Fahrzeug oder Benutzer verloren wurden), einschlie3lich des Zusammenstof3es mit Oberleitungen.

8.3.2 Definition ,,Zugentgleisung“
»<Zugentgleisungen® sind Ereignisse, bei dem mindestens ein Rad eines Zuges die Schiene verlassen hat.

8.3.3 Definition ,,Unfédlle auf Eisenbahnkreuzungen/Bahniibergangen*

,Uunfalle auf Eisenbahnkreuzungen/Bahnibergangen® sind Ereignisse im definierten Kreuzungsbereich
zwischen Schiene und Stral3e, an denen mindestens ein Schienenfahrzeug und ein oder mehrere den
Schienenweg kreuzende Fahrzeuge, andere kreuzende Benutzer wie Fuldganger oder andere Gegenstande,
die sich zeitweilig im oder am Gleis befinden und von einem kreuzenden Fahrzeug oder Benutzer verlorenen
wurden, beteiligt sind.
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9 Qualitatsmanagement-System (QM-System)

Mit der Einflhrung eines zertifizierten QM-Systems in der SUB wird sichergestellt, dass durch eine
Vereinheitlichung der Prozessablaufe von allen Mitarbeitern die Tatigkeiten nach den gleichen Standards
erledigt werden konnen und keine Doppelgleisigkeiten oder unnétige Zusatzaufwande entstehen.

Durch definierte Qualitatskennzahlen kdnnen Schwachstellen, die Auswirkungen auf das Gesamtsystem
haben, erkannt und entsprechende Verbesserungen definiert werden.

Ein wichtiger Bestandteil des QM-Systems im Bereich Schiene ist unter anderem auch die Erfassung der
Kosten einer Sicherheitsuntersuchung. Mit dem Tool ,Kosten- und Ressourcenplanung® werden in einem
standardisierten Verfahren die tatschlichen Kosten einer Sicherheitsuntersuchung ermittelt und gleichzeitig
die Moglichkeit geboten, Soll-/Ist-Vergleiche durchzufiihren.

@ qualityaustria

150 9001:2008 NR.16047/0

10 Internetauftritt der SUB

Aus Griinden einer einheitlichen Gestaltung des Internetauftrittes des BMVIT wurde festgelegt, die bisher auf
der Webseite der Bundesanstalt flir Verkehr veroffentlichten Informationen der SUB in die Webseite des
BMVIT zu integrieren.

Auf der Webseite des BMVIT sind die von der SUB veroffentlichten Daten unter folgender Internetadresse
abrufbar:

https://www.bmvit.gv.at/verkehr/sub/index.html
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11 Tétig

keiten 2017

11.1 Eingelangte Meldungen

Vorfélle gesamt

e davon Unfalle 1191

993

e davon Stdrungen 866

1140

davon keine Vorfédlle gemaR MeldeVO-Eisb 2006 -

11.2 Unter

Untersuchun
Untersuchun

Vorverfahren

364

suchungen gesamt

gen vor Ort

gen nicht vor Ort/Weiterfihrende Untersuchungen

e davon eingeleitete Sicherheitsuntersuchungen

11.3 Eingeleitete Sicherheitsuntersuchungen

Datum Untersuchung Z?S:g;;gg
08.01.2017 gzzjvrgfrzﬁ)r;zrall Z 4472 mit PKW auf EK zwischen Bf Liezen und Hst Wérschach- AM.19.2
12.01.2017
e RATIT Verletzung von Personen durch Schienenfahrzeuge Bf Kirchstetten Art.19.2
21.01.2017 Zusammenprall Z 8436 mit Einsatzfahrzeug auf EK zwischen Hst Graz Webling und AM.19.2

Hst Graz Wetzelsdorf
N ErS Entrollen einer Wagengruppe vom Bf Bad Voslau Art.19.2
A2l Unterbliebene Sicherung einer EK zwischen Bf Thalheim-Péls und Bf Unzmarkt Art.19.2
ZAVUEIIA Kollision Z 29795 mit Z 47001 im Bf Wien SiiRenbrunn West Art.19.2
uEsHZBP A0 Kollision Z 631 mit Verschubfahrt im Bf Wien Meidling Art.19.1
uESHZIPEWAY Entgleisungen in Bst Schwechat durch verklemmten Hemmschuh Art.19.2
PANVZA A Zusammenprall Z 3247 mit LKW auf EK im Bf Wels Art.19.2
31.05.2017 g;x;ir;”ncr:grupcrsg Z 3206 mit PKW auf EK zwischen Bf Pettenbach und Bf AM.19.2
AT Kollision Z 97209 mit Zug 61004 im Bf Linz Verschiebe Ost Art.19.1
ZS L ErS Kollision Z 41820 mit einem Kinderwagen in Hst Puch bei Hallein Art.19.2
<lONEZyA Kollision Z 5968 mit entrolltem Personenzug im Bf Haiding Art.19.2
AP TS Zugkollision Z 21093 mit Z 2845 im Bf Kritzendorf Art.19.1
A7 E Entgleisung von Z 43144 zwischen den Hst Gries und St. Jodok Art.19.1

* gemaR Richtlinie 2004/49/EG ,Richtlinie (iber die Eisenbahnsicherheit*
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11.4 Sicherheitsempfehlungen (im Jahr 2017 ausgesprochen)

Siehe Anhang 1.

12 Vorfallstatistik 2017

12.1 Gemeldete Vorféalle

Meldungen gesamt

e davon Unfalle

e davon Stérungen

sonstige

12.2 Gemeldete Unfalle nach Unfallart

Kollision mit Schienenfahrzeug
Kollision Schienenfahrzeug mit Sonstiges (Objekte)

Entgleisung Zug

Entgleisung Verschub / Nebenfahrt / Sonstige Fahrt

Unfélle auf Eisenbahnkreuzungen

Schadensfalle bei der Beférderung von Gefahrgut
Verletzung / Tétung von Personen durch Schienenfahrzeuge
Verletzung / T6tung von Personen durch sonstige Unfélle

Brande / Explosionen Fahrzeuge

ERA-SUB-Sicherheitsbericht 2017_1.0.docx
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Vernetzte

vernetzte

Anschluss-

U-Bahnen

968 808 23 122 15
1160 1100 4 7 49
368 336 1 4 27

Alle Bahnen

Vernetzte

vernetzte

Anschluss-

U-Bahnen
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12.3 Gemeldete schwere Unfélle nach Unfallart (RL 2004/49/EG, UUG 2005)

Kollision mit Schienenfahrzeug

Kollision Schienenfahrzeug mit Sonstiges (Objekte)
Entgleisung Zug

Entgleisung Verschub / Nebenfahrt

Unfalle auf Eisenbahnkreuzungen

Verletzung / T6tung von Personen durch Schienenfahrzeuge

Verletzung / Tétung von Personen durch sonstige Unfalle

Kollision mit Schienenfahrzeug
Kollision Schienenfahrzeug mit Objekte
Entgleisung Zug

Entgleisung Verschub / Nebenfahrt
Unfalle auf Eisenbahnkreuzungen

Verletzung / Tétung von Personen durch Schienenfahrzeuge

Verletzung / Tétung von Personen durch sonstige Unfélle

Brande / Explosionen Fahrzeuge

Sonstige Unfélle

ERA-SUB-Sicherheitsbericht 2017_1.0.docx
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U-Bahnen
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12.5 Gemeldete Stérungen nach Stérungsart

Fahrzeug Achsbruch
Fahrzeug Radbruch
Fahrzeug Bremse

Fahrzeug Zugtrennung
Fahrzeug Ladungsanstand
Fahrzeug Gefahrgutanstand
Fahrzeug Sonstiges
Infrastruktur Gleisverwerfung
Infrastruktur Schienenbruch

Infrastruktur Sonstige

Betrieb Signaltiberfahrung mit Gefahrpunkt

Betrieb Signaltiberfahrung ohne Gefahrpunkt
Betrieb Fahrt ohne Voraussetzung
Betrieb FahrstralRe/Fahrweg

Betrieb Entrolltes Fahrzeug

Betrieb Gefahrdung Personen/Fahrten
Betrieb Sonstige

Administration Sonstige
Eisenbahnkreuzung UnregelméaRigkeit
Sonstige Bahnfrevel

Sonstige Unerlaubtes Betreten
Sonstige Stromvorfall

Sonstige Suizid / Suizidversuch

Sonstige Sonstige

ERA-SUB-Sicherheitsbericht 2017_1.0.docx
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12.6 Verunfallte Personen (ausgenommen Suizid/Suizidversuch)

>
=]
N
)
=)

c

g g

=

< i

) 3]

m c
=

2 8

<

Nicht
vernetzte
Bahnen
Anschluss-
U-Bahnen

Getotete Personen

Schwer verletzte Personen

Leicht verletzte Personen

12.7 Getotete Personen nach Unfallart (ausgenommen Suizid)

Alle Bahnen
Vernetzte
vernetzte

Anschluss-
U-Bahnen

Kollision mit Schienenfahrzeug

Kollision mit Objekt

Entgleisung Zug

Entgleisung Verschub / Nebenfahrt

Unfélle auf Eisenbahnkreuzungen

Tdtung von Personen durch Schienenfahrzeuge

Totung von Personen durch sonstige Unfélle

Sonstige

12.8 Schwer verletzte Personen nach Unfallart (ausgenommen Suizidversuch)

Alle Bahnen
Vernetzte
vernetzte

Anschluss-
U-Bahnen

Kollision mit Schienenfahrzeug

Kollision mit Objekt

Entgleisung Zug

Entgleisung Verschub / Nebenfahrt

Unfélle auf Eisenbahnkreuzungen

Schwer verletzte Personen durch Schienenfahrzeuge

Schwer verletzte Personen durch sonstige Unfélle

Sonstige
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12.9 Leicht verletzte Personen nach Unfallart (ausgenommen Suizidversuch)

vernetzte
U-Bahnen

Alle Bahnen
Vernetzte
Anschluss-

Kollision mit Schienenfahrzeug 12

Kollision mit Objekt 11 11 - - -

Entgleisung Zug 29 20 9 - -

Entgleisung Verschub / Nebenfahrt - - - - -

Unfélle auf Eisenbahnkreuzungen 43 31 9 3 -

Leicht verletzte Personen durch Schienenfahrzeuge 14 12 - 1 1

Leicht verletzte Personen durch sonstige Unfalle 10 7 - 1 2

Sonstige 13 13 - - -

12.10 Getotete Personen nach Kategorien (ausgenommen Suizid)

>
=]
N
()
=

Vernetzte
vernetzte
Bahnen
Anschluss-
U-Bahnen

c
)
c

<
©

m

9

<

Reisende

Mitarbeiter

Benutzer von Eisenbahnkreuzungen

Sonstige Personen

Nicht autorisierte Personen
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12.11 Schwer verletzte Personen nach Kategorien (ausgenommen Suizidversuch)

Reisende
Mitarbeiter

Benutzer von Eisenbahnkreuzungen

Sonstige Personen

Nicht autorisierte Personen

Reisende

Mitarbeiter

Benutzer von Eisenbahnkreuzungen
Sonstige Personen

Nicht autorisierte Personen

12.13 Suizide und Suizidversuche

Suizid getotet

Suizidversuch — verletzte Personen

Suizidversuch — ohne Verletzung
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Alle Bahnen

Vernetzte

Nicht
vernetzte

Anschluss-

U-Bahnen
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12.14 Unfélle auf Eisenbahnkreuzungen

Unfélle gesamt

e davon EK mit technischer Sicherung (Lichtzeichen-, Schrankenanlagen)

e davon EK mit nichttechnischer Sicherung (Sicht, akustische Signale)

12.15 Unfélle auf Eisenbahnkreuzungen - Verunfallte Personen

Anzahl
Getodtete Personen (ausgenommen Suizid)
Schwer verletzte Personen (ausgenommen Suizidversuch)

Leicht verletzte Personen (ausgenommen Suizidversuch)

12.16 Unfalle auf Eisenbahnkreuzungen — Benutzer

PKW

LKW

Busse

Nutzfahrzeuge / Landwirtschaftliche Fahrzeuge
Sonstige KFZ

Fahrrad

FuRgéanger

Sonstiges

12.17 Anzahl der Eisenbahnkreuzungen/Eisenbahniibergange

Anzahl

Gesamt (ausgenommen nicht 6ffentliche Eisenbahnubergénge)

e davon mit technischer Sicherung (Lichtzeichen-, Schrankenanlagen)

e davon mit nichttechnischer Sicherung (Sicht, akustische Signale)

Nicht dffentliche Eisenbahnibergange
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13 Sicherheitsempfehlungen

Die Reihung der Sicherheitsempfehlungen orientiert sich am Datum der Veréffentlichung und nicht am
Datum des Vorfalls.

Vorfalldatum Vorfall
Verletzte Person durch Z 1612 Bf Kirchstetten
A-2017/001 (Sicherheitsempfehlung geman § 16 Abs. 2 UUG 2005)

Es wird empfohlen, die schienengleichen Bahnsteigzugadnge in km 43,517 und in km 43,559 im
Bahnhof Kirchstetten durch Absperrungen oder sonstige technische bzw. bauliche MafRnahmen zu
sichern.

Bis zur Umsetzung dieser Sicherheitsempfehlung wird empfohlen, im Bahnhof Kirchstetten fir jeweils
einen der beiden schienengleichen Bahnsteigzugange einen geeigneten Mitarbeiter zur Sicherung
einzusetzen.

Begrundung: Im Bahnhof Kirchstetten sind zwei schienengleiche Bahnsteigzugénge situiert, die
gemal 8 86 Abs. 2 EisbBBV beaufsichtigt werden mussen, wenn Fahrten zugelassen werden. Eine
zeitgleiche Beaufsichtigung fiir beide Zugange kann von einem Mitarbeiter mit an Sicherheit
grenzender Wahrscheinlichkeit nicht gewahrleistet werden.

12.01.2017 MaRnahmen

Die Sicherheitsempfehlung wurde durch die Oberste Eisenbahnbehdrde aus fachlicher Sicht unter
Beiziehung von Sachverstédndigen der Fachbereiche Eisenbahnbetrieb und Eisenbahnbautechnik
gepriift. Diese Uberprifung filhrte zum Ergebnis, dass die der Sicherheitsempfehlung
zugrundeliegenden Erwagungen im Rahmen der Uberwachungstatigkeit weiterverfolgt werden soll.

Zunachst wurde das Eisenbahninfrastrukturunternehmen mit Schreiben vom 21. Janner 2017 zu einer
Stellungnahme aufgefordert. Die beiden vom Eisenbahninfrastrukturunternehmen vorgelegten
Stellungnahmen  fiihrten die seitens des Eisenbahninfrastrukturunternehmens getroffenen
MaRnahmen und die Ergebnisse der Uberpriifungen an und sollen in weiterer Folge an Hand des
(vorlaufigen) Untersuchungsberichtes nach dessen Vorliegen durch die Oberste Eisenbahnbehorde
gepruft werden.

Die von der obersten Eisenbahnbehorde vorgesehenen Mafnahmen, die als Reaktion auf die
Sicherheitsempfehlung geplant sind, sind damit noch in Umsetzung.

Verletzte Person durch Z 1612 Bf Kirchstetten
A-2017/002 (Sicherheitsempfehlung gemaf § 16 Abs. 2 UUG 2005)

Es ist durch die Eisenbahninfrastrukturunternehmen zu evaluieren, ob in anderen Betriebsstellen mit
gleichgelagerten oder ahnlichen Verhaltnissen MaRnahmen im Sinne der Sicherheitsempfehlung A-
2017/001 umzusetzen sind.

MalRnahmen

Die Sicherheitsempfehlung wurde durch die Oberste Eisenbahnbehdrde aus fachlicher Sicht unter
Beiziehung von Sachverstéandigen der Fachbereiche Eisenbahnbetrieb und Eisenbahnbautechnik
12.01.2017 gepriift. Diese Uberpriifung filhrte zum Ergebnis, dass die der Sicherheitsempfehlung
zugrundeliegenden Erwagungen im Rahmen der Uberwachungstatigkeit weiterverfolgt werden sollen.

Zunachst wurde das Eisenbahninfrastrukturunternehmen mit Schreiben vom 21. Janner 2017 zu einer
Stellungnahme aufgefordert. Die beiden vom Eisenbahninfrastrukturunternehmen vorgelegten
Stellungnahmen fuhrten die seitens des Eisenbahninfrastrukturunternehmens getroffenen
MaRnahmen und die Ergebnisse der Uberpriifungen an und sollen in weiterer Folge an Hand des
(vorlaufigen) Untersuchungsberichtes nach dessen Vorliegen durch die Oberste Eisenbahnbehérde
gepruft werden.

Die von der obersten Eisenbahnbehorde vorgesehenen MaRnahmen, die als Reaktion auf die
Sicherheitsempfehlung geplant sind, sind damit noch in Umsetzung.

Entrollte Wagengruppe Bf Bad Voslau
A-2017/003 (Sicherheitsempfehlung gemaf § 16 Abs. 2 UUG 2005)

Die Bestimmungen der OBB DV V3 Betriebsvorschrift (§ 18) betreffend Sicherung stillstehender
Fahrzeuge sind dahingehend zu uberprifen, ob bei der Sicherung stillstehender Fahrzeuge nicht nur

09.03.2017
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Vorfalldatum Vorfall
die Neigungsverhdltnisse sowie die Lange der abgestellten Fahrzeuge zu beriicksichtigen sind,
sondern auch die Masse der abgestellten Fahrzeuge ein zu bewertender Faktor sein muss.

Des Weiteren ist zu prufen, inwieweit die in der DV V3 Betriebsvorschrift (8 18 Abs. 5) genannte
verpflichtende Verwendung des sperrbaren Hemmschuhs ohne Ausnahme in fernbedienten
Betriebsstellen zu erfolgen hat.

MalRnahmen

Die Sicherheitsempfehlung wurde durch die Oberste Eisenbahnbehdrde aus fachlicher Sicht unter
Beiziehung von Sachverstandigen der Fachbereiche Eisenbahnbetrieb und Schienenfahrzeugtechnik
gepriift. Diese Uberpriifung fiihrte zum Ergebnis, dass die Sicherheitsempfehlung weiterverfolgt sowie
ergdnzende MafRnahmen ergriffen werden sollen.

Seitens des Eisenbahninfrastrukturunternehmens wurden nach Abschluss der beiden empfohlenen
Prifungen Antrage auf Anderung der angefiihrten Dienstvorschriften eingebracht. Diese
Dienstvorschrift ist aufgrund der Schienennetz-Nutzungsbedingungen von allen Zugang ausiibenden
Eisenbahnverkehrsunternehmen einzuhalten.

Seitens der Obersten Eisenbahnbehtrde wurde zusétzlich auf erforderliche Mafinahmen in einem
allgemeinen Schreiben betreffend ,Sicherung stillstehender Schienenfahrzeuge® vom 23. Juni 2017
hingewiesen. Die Thematik wird auch im Rahmen der Uberwachungstatigkeit als Schwerpunkt
weitergefihrt.

Die von der obersten Eisenbahnbehérde vorgesehenen Maflnahmen, die als Reaktion auf die
Sicherheitsempfehlung geplant sind, sind damit abgeschlossen.

Zugkollision ICE 90 mit verlorener Seiteneinstiegstir im Stierschweiffeldtunnel
A-2017/009 (Sicherheitsempfehlung geman § 16 Abs. 1 UUG 2005)

Sicherstellung, dass die betrieblich nicht geschulten Fahrgastbetreuer mit einer MalRnahmenliste
beziiglich Regelwerke, Vorkommnisse und Mangel in ihrer Muttersprache ausgerustet werden.

Anmerkung: z. B. Bestimmungen beziiglich Absperren der Seiteneinstiegstiren.
MaRBnahmen

Die Sicherheitsempfehlung wurde durch die Oberste Eisenbahnbehdrde aus fachlicher Sicht unter
Beiziehung von Sachverstandigen der Fachbereiche Eisenbahnbetrieb und Schienenfahrzeugtechnik
gepriift. Diese Uberpriifung filhrte zum Ergebnis, dass die der Sicherheitsempfehlung
zugrundeliegenden Erwagungen im Rahmen der Uberwachungstatigkeit weiterverfolgt werden sollen.
Grundsatzlich wird durch die Ausfolgung einer MaRnahmenliste allein noch nicht erreicht, dass die
erforderlichen Verhaltensweisen bzw. betrieblichen Informationen von den betreffenden Personen
gekannt und auch angewendet werden kodnnen, bevor sie angewendet werden sollen. Die
23.09.2016 Sicherheitsempfehlung geht iberdies insofern von falschen rechtlichen Voraussetzungen aus, als fiir
Fahrgastbetreuer durch die Rechtslage ohnehin ausdriicklich betriebliche Schulungen vorgesehen
sind:

- Gemal Verordnung (EU) 2015/995 Uber die technische Spezifikation fir die Interoperabilitat
des Teilsystems ,Verkehrsbetrieb und Verkehrssteuerung” (TSI OPE), Pkt. 4.6.4. sorgt das
Eisenbahnverkehrsunternehmen daftr, dass das nicht zum Zugpersonal zahlende
Hilfspersonal (z.B. fir Catering und Reinigung) neben der allgemeinen Ausbildung auch darin
geschult wird, den Anweisungen des voll ausgebildeten Zugpersonals Folge zu leisten.

- Gemal Verordnung (EU) 1303/2014 uber die technische Spezifikation fiir die Interoperabilitat
beziiglich der ,Sicherheit in Eisenbahntunneln® (TSI SRT), Pkt. 4.6.1.e) muss das sonstige
Personal des Zuges (z.B. fir Verpflegung und Reinigung), welches nicht dem Zugpersonal
angehort, zusatzlich zu seiner Grundschulung so ausgebildet werden, dass es die MalRnahmen
des Zugpersonals unterstiitzen kann.

- Die Weitergabe von betrieblichen Informationen im Betriebsdienst und die Ausilibung von
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Vorfalldatum

23.09.2016

Vorfall

Tatigkeiten im Zusammenhang mit Notfallmanagement darf nur bei Vorliegen der hiefur
erforderlichen Eignung vorgenommen werden (8§ 23 Abs. 1 Z 2 und Z 4 EisbEPV).

- Nach 8§34 Abs.1 EisbEPV durfen betriebliche Tatigkeiten fur die Sicherheit der
Bahnbeniitzenden zur R&umung von Zugen nur durch hiefir geeignete Eisenbahnbedienstete
ausgelibt werden (,Zugrdumung*), wobei § 34 Abs. 5 EisbEPV eine praktische Priifung (iber
die allgemeinen, die infrastruktur- und fahrzeugbezogenen Fachkenntnisse vorschreibt. Unter
den in § 23 Abs. 6 letzter Satz EisbEPV angefiihrten Voraussetzungen kann eine eigene
Prufung Uber Betriebsdienst entfallen.

- Die erforderliche Eignung fir in der EisbEPV angefiihrte qualifizierte Tatigkeit ergibt sich
gemal 8§82 Abs. 1 Z 4 EisbEPV sowie gemal} § 12 Abs. 7 EisbEPV nicht zuletzt aus der
ausreichenden Kenntnis der deutschen Sprache.

Fur das Absperren von Seiteneinstiegstiren und dessen Kontrolle ist damit die blof3e Ausfolgung einer
MafRnahmenliste beziglich Regelwerke, Vorkommnisse und Mangel in der Muttersprache der
Fahrgastbetreuer jedenfalls nicht ausreichen.

In diesem Sinne wurde das Eisenbahnverkehrsunternehmen auf die Rechtslage hingewiesen und ein
Uberwachungsverfahren eingeleitet. Zusatzlich wurde eine Uberwachung aller Eisenbahninfrastruktur-
und -verkehrsunternehmen von Hauptbahnen zum Thema ,Qualifikation von Eisenbahnbediensteten,
die Tétigkeiten zur Gewéhrleistung der Sicherheit ausfiihren® eingeleitet.

Die von der obersten Eisenbahnbehorde vorgesehenen Mafnahmen, die als Reaktion auf die
Sicherheitsempfehlung geplant sind, sind damit abgeschlossen.

Zugkollision ICE 90 mit verlorener Seiteneinstiegstir im Stierschweiffeldtunnel
A-2017/010 (Sicherheitsempfehlung geman § 16 Abs. 1 UUG 2005)

Uberpriifung, ob mittelfristig auf interoperablen Strecken der EU nur Personenwagen mit dem
Austauschmerkmal RIC mit einer seitenselektiven Tursteuerung analog der Forderung des ANSF
eingesetzt werden dirfen.

Malnahmen

Die durch die Sicherheitsempfehlung empfohlene Uberpriifung durch die Oberste Eisenbahnbehérde
wurde unter Beiziehung von Sachverstédndigen der Fachbereiche Eisenbahnbetrieb und
Schienenfahrzeugtechnik durchgefiihrt und ergab, dass die Zielrichtung nicht weiterverfolgt wird.
Hinsichtlich der Européischen Eisenbahnagentur ist anzumerken, dass deren Aufgaben in
unionsrechtlichen Bestimmungen klar festgelegt sind. Die Setzung von generellen Rechtsakten z&hlt
nicht dazu. Der Bundesminister fur Verkehr, Innovation und Technologie ist auch nicht dazu berufen,
Aufsichtstatigkeit Uber die Europaische Eisenbahnagentur auszuiiben bzw. im Wege einer solchen auf
die Umsetzung der Sicherheitsempfehlung durch die Europaische Eisenbahnagentur zu dringen.

In rechtlicher Hinsicht ist weiters anzumerken, dass seitens der Européischen Union die unionsweit
einheitlichen technischen Anforderungen an Schienenfahrzeuge insbesondere durch die
Interoperabilitétsrichtlinie in Verbindung mit den Technischen Spezifikationen fir die Interoperabilitét
(TSI) allgemein verbindlich festgelegt werden. Die zwischen Eisenbahnunternehmen ab 1922
getroffene Vereinbarung Uber den Austausch und die Benutzung der Reisezugwagen im
internationalen Verkehr (Regolamento Internazionale delle Carrozze - RIC) gilt nur zwischen jenen
Eisenbahnunternehmen, die der Vereinbarung zugestimmt haben. Ein Grund fir einen kompletten
Systembruch durch Abkehr von den Interoperabilititsregeln zu einem Ubereinkommen von
Eisenbahnunternehmen unter Beriicksichtigung der Forderungen einer nationalen Sicherheitsbehérde
(Agenzia Nazionale per la Sicurezza delle Ferrovie - ANSF) ist dem Sicherheitsbericht nicht zu
entnehmen.

Die TSI LOC&PAS gilt fur neue Bauartgenehmigungen bzw. Betriebsbewilligungen. Aufgrund der
Vorgaben der geltenden TSI LOC&PAS muissen neue Fahrzeuge (Einzelfahrzeuge) grundsatzlich
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Vorfalldatum Vorfall

Uber eine seitenselektive Tursteuerung verfigen. Die TSI LOC&PAS gilt aber nur fir die
Neuinbetriebnahme von Fahrzeugen, nicht fir den Betrieb von Zigen. In der EisbBBV ist eine
seitenselektive Tursteuerung nicht generell vorgeschrieben, eine taugliche seitenselektive
Tursteuerung bildet aber die Voraussetzung fir zugbegleiterlosen Betrieb.

In technischer Hinsicht ist zu beachten, dass selbst wenn jedes Einzelfahrzeug eines Zuges tber eine
entsprechende Tursteuerung verfigt, der Zug insgesamt noch nicht Uber eine seitenselektive
Tursteuerung verfiigen muss, wenn zB die Systeme der einzelnen Wagen nicht kompatibel sind bzw.
das Triebfahrzeug tber keine entsprechende Einrichtung verfugt.

Bei der Sicherheitsempfehlung ist nicht ersichtlich, inwieweit eine seitenselektive Tirsteuerung dazu
beitragen hétte kénnen, die Seiteneinstiegstir nicht aus der Halterung zu reil3en, und damit zuklnftige
gleichartige oder @hnlich gelagerte Vorfélle vermeiden zu kdnnen, zumal zum unfallkausalen Fahrzeug
auf Seite 13 des Berichts angegeben wird, dass dieses ohnehin Uber eine derartige Einrichtung
verflgt hatte.

Aus den angefuhrten Grinden ist die Schaffung einer Regelung, wonach mittelfristig auf
interoperablen Strecken der EU nur Personenwagen mit dem Austauschmerkmal RIC mit einer
seitenselektiven Tursteuerung analog der Forderung des ANSF eingesetzt werden durfen (wodurch
unter Umsténden auch interoperable Fahrzeuge, in jedem Fall jedoch Triebziige ausgeschlossen
wirden), nicht vorgesehen.

Die von der obersten Eisenbahnbehérde vorgesehenen Mafnahmen, die als Reaktion auf die
Sicherheitsempfehlung geplant sind, sind damit abgeschlossen.

Zugkollision ICE 90 mit verlorener Seiteneinstiegstir im Stierschweiffeldtunnel
A-2017/011 (Sicherheitsempfehlung gemaR § 16 Abs. 1 UUG 2005)

Uberpriifung, ob fir Fahrzeuge aus Nachbarlandern der Gemeinschaft die keine
Inbetriebnahmegenehmigungen gemaf Artikel 21 Punkt 12 der RL 2008/57/EG bendtigen eine
Eintragung im Europdischen Register genehmigter Fahrzeugtypen gemaly Artikel 34 der der RL
2008/57/EG erforderlich ist.

Anmerkung: Dies betrifft Fahrzeuge mit RIC und RIV aus der Republik Belarus, der Russischen
Foderation, Re-publik Moldau, Ukraine, Republik Turkei, Bosni-en und Herzegowina, Republik
Mazedonien, Montenegro, Republik Albanien, Republik Serbien, ....

MalRnahmen

Die durch die Sicherheitsempfehlung empfohlene Uberprifung durch die Oberste Eisenbahnbehérde
wurde unter Beiziehung von Sachverstandigen der Fachbereiche Eisenbahnbetrieb und
Schienenfahrzeugtechnik durchgeftihrt und ergab, dass die Zielrichtung nicht weiterverfolgt wird.
23.09.2016 Hinsichtlich der Europaischen Eisenbahnagentur ist anzumerken, dass deren Aufgaben in
unionsrechtlichen Bestimmungen klar festgelegt sind. Die Setzung von generellen Rechtsakten zahlt
nicht dazu. Der Bundesminister fir Verkehr, Innovation und Technologie ist auch nicht dazu berufen,
Aufsichtstatigkeit Uber die Européische Eisenbahnagentur auszuliben bzw. im Wege einer solchen auf
die Umsetzung der Sicherheitsempfehlung durch die Européische Eisenbahnagentur zu dringen.

Eine Eintragung von Typengenehmigungen ins ERATV (European Register of Authorised Types of
Vehicles — europaisches Register genehmigter Fahrzeugtypen) fiir Fahrzeuge, die in nicht EU-Staaten
genehmigt wurden, ist nicht vorgesehen. Fir den Betrieb der Fahrzeuge besteht dafiir keine
Verpflichtung.

Eine Eintragung von Fahrzeugen aus Nachbarlandern der Union, die keine
Inbetriebnahmegenehmigung geman Artikel 21 Punkt 12 der RL 2008/57/EG bendétigen, in das
Europaischen Register genehmigter Fahrzeugtypen geman Artikel 34 der RL 2008/57/EG kdnnte nicht
dazu beitragen, den gegensténdlichen Vorfall und damit zukiinftige gleichartige oder &hnlich gelagerte

Vorfalle zu vermeiden.
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Vorfalldatum

23.09.2016

23.09.2016

19.10.2016

Vorfall

Die von der obersten Eisenbahnbehdrde vorgesehenen MalRnahmen, die als Reaktion auf die
Sicherheitsempfehlung geplant sind, sind damit abgeschlossen.

Zugkollision ICE 90 mit verlorener Seiteneinstiegstur im Stierschweiffeldtunnel
A-2017/012 (Sicherheitsempfehlung gemaf § 16 Abs. 1 UUG 2005)

Uberprifung, ob Fahrzeuge die keine Eintragung im Europdischen Register genehmigter
Fahrzeugtypen gemaf Artikel 34 der RL 2008/57/EG aufweisen, entweder nur als ,Aulergewdhnliche
Sendung” oder mit einer Geschwindigkeitseinschrankung verkehren diirfen.

Malnahmen

Die durch die Sicherheitsempfehlung empfohlene Uberpriifung durch die Oberste Eisenbahnbehérde
wurde unter Beiziehung von Sachverstdndigen der Fachbereiche Eisenbahnbetrieb und
Schienenfahrzeugtechnik durchgefiihrt und ergab, dass die Zielrichtung nicht weiterverfolgt wird.

In rechtlicher Hinsicht ist dazu auszufiihren: Artikel 34 der Richtlinie Uber die Interoperabilitat des
Eisenbahnsystems in der Gemeinschaft (Neufassung) war gemaf Artikel 38 bis 19. Juli 2010 in
nationales Recht der Mitgliedstaaten umzusetzen. Erst ab der Umsetzung hatte bei Erteilung,
Anderung, Aussetzung oder Widerruf einer Typengenehmigung eine Meldung an die Agentur zu
erfolgen, damit die Agentur das Register aktualisieren kann. Fahrzeuge, die vor diesem Zeitpunkt
genehmigt wurden, missen daher auch nicht in das Europaische Register genehmigter
Fahrzeugtypen eingetragen werden (aufgrund der Einsatzdauer von Schienenfahrzeugen der derzeit
Uberwiegende Teil aller eingesetzten Fahrzeuge). Eine Regelung, dass é&ltere Fahrzeuge
Betriebseinschrankungen unterworfen werden sollen, ist in der Interoperabilitatsrichtlinie nicht
vorgesehen.

Es erschlie8t sich auch nicht, inwieweit durch die Eintragung eines Fahrzeuges ins Europdische
Typenregister (ERATV) allein die Sicherheit des Fahrzeuges bzw. die Sicherheit des Betriebs mit
diesem Fahrzeug erhdht werden sollte bzw. die Eintragung zur Vermeidung zukunftiger gleichartiger
oder &hnlich gelagerter Vorfalle beitragen kdnnte.

Die von der obersten Eisenbahnbehdrde vorgesehenen MaRnahmen, die als Reaktion auf die
Sicherheitsempfehlung geplant sind, sind damit abgeschlossen.

Zugkollision ICE 90 mit verlorener Seiteneinstiegstir im Stierschweiffeldtunnel
A-2017/013 (Sicherheitsempfehlung gemaf § 16 Abs. 1 UUG 2005)

Uberpriifung, ob die Regelwerke zur Meldung von Vorfal-len zur Verbesserung der
Verstandigungskette Uiberarbeitet werden missen.

Anmerkung: DV V 3, § 97 und ZSB 26, § 4
MalRnahmen

Die durch die Sicherheitsempfehlung empfohlene Uberprifung durch die Oberste Eisenbahnbehérde
aus fachlicher Sicht ergab, dass die Zielrichtung weiterverfolgt wird.

Nach eingehenden Erorterungen der Sach- und Rechtslage hat das
Eisenbahninfrastrukturunternehmen angegeben, dass ein Anpassungsbedarf hinsichtlich der
Bestimmungen zur Kommunikation in Notfallen erkannt wurde und die Anderung der entsprechenden
Bestimmungen in Angriff genommen wird. Die tatsédchliche Umsetzung wird im Rahmen der
Uberwachungstétigkeit weiterverfolgt.

Die von der obersten Eisenbahnbehdrde vorgesehenen MaRnahmen, die als Reaktion auf die
Sicherheitsempfehlung geplant sind, sind damit abgeschlossen.

A-2017/014 (Sicherheitsempfehlung gemaf § 16 Abs. 1 UUG 2005)

Es wird empfohlen die von den Eisenbahnunternehmen durch ihre Eisenbahnaufsichtsorgane (gemaf
8§ 30 EisbhG 1957) festgestellten UnregelmafRigkeiten unmittelbar an die zusténdigen
Eisenbahnbehdérden zu Gbermitteln.

MaRnahmen
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Vorfalldatum

04.10.2017

Vorfall

Die durch die Sicherheitsempfehlung empfohlene Uberpriifung durch die Oberste Eisenbahnbehérde
wurde durchgefiihrt und ergab, dass die Zielrichtung nicht weiterverfolgt wird.

In rechtlicher Hinsicht wird festgehalten, dass eine derartige Verpflichtung im Eisenbahngesetz nicht
vorgesehen ist und den Eisenbahnaufsichtsorganen nur durch eine Anderung des Eisenbahngesetzes
auferlegt werden konnte. In § 19c EisbG ist geregelt, dass Unfélle und Stérungen an die
Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes zu melden sind. In 8 5 UUG 2005 finden sich auch
lediglich Legaldefinitionen fir Unfélle, schwere Unfélle, Stérungen und schwere Stérungen sowie
Vorfélle. Der in der Sicherheitsempfehlung verwendete Begriff ,UnregelméRigkeiten® ist nicht definiert,
bezieht sich nach dem reinen Wortsinn aber wohl auf alle Vorkommnisse, die nicht regelméaRig
eintreten. Es ist aber davon auszugehen, dass zahlreiche, auch nicht sicherheitsrelevante
UnregelmaRigkeiten von Eisenbahnaufsichtsorganen wahrgenommen werden. Sollten mit
UnregelmaRigkeiten Ereignisse gemeint sind, die den sicheren Betrieb nicht beeintrachtigen, so liegen
diese wohl auRerhalb der Zustandigkeit der Behorde. Selbst bei sicherheitsrelevanten Stérungen ist
eine direkte Information des Unternehmens fir eine rasche Abhilfe besser geeignet als die Information
der Behorde, die wiederum erst das Unternehmen informieren musste. Durch 8 39b Abs. 1 Z 8 EisbG
wird Uberdies festgelegt, dass wesentliche Bestandteile des Sicherheitsmanagementsystems unter
anderem Verfahren sind, die sicherstellen, dass Unfélle, Stérungen, Beinaheunfélle und sonstige
geféhrliche Ereignisse gemeldet, untersucht und ausgewertet werden und die notwendigen
VorbeugungsmafRnahmen ergriffen werden.

Da aus der Umsetzung der Sicherheitsempfehlung dem enormen Aufwand hinsichtlich der
Ubermittlung, Dokumentation und Nachverfolgung aller durch Eisenbahnaufsichtsorgane festgestellter
UnregelmaRigkeiten kaum ein erkennbarer Nutzen gegenubersteht, wird die Sicherheitsempfehlung
nicht weiter verfolgt.

Die von der obersten Eisenbahnbehérde vorgesehenen Mafnahmen, die als Reaktion auf die
Sicherheitsempfehlung geplant sind, sind damit abgeschlossen.

GetoOtete Person durch Z 41820 in der Haltestelle Puch bei Hallein
A-2017/015 (Sicherheitsempfehlung geman § 16 Abs. 2 UUG 2005)

Es ist sicherzustellen, dass bei der Vorbeifahrt von Ziigen am Bahnsteig 1 in der Haltestelle Puch bei
Hallein der Bereich vor dem Warteraum sowie am Bahnsteig 2 der Bereich vor den Stiegen
Aufgang/Warteraum fiir die Bahnbeniitzenden als freizuhaltende Flache verstandlich gekennzeichnet
und durch Lautsprecheransagen rechtzeitig darauf hingewiesen wird. Bis zur Umsetzung dieser
MafRnahmen sollte in der Haltestelle Puch bei Hallein die Geschwindigkeiten fur durchfahrende
Guterziige auf 60 km/h sowie fiir Reiseziige auf 100 km/h auf beiden Gleisen, in beiden

Fahrtrichtungen begrenzt werden.

Begrundung: In der Haltestelle Puch bei Hallein ist durch die bauliche Situation mit hohen
Stromungsgeschwindigkeiten am Bahnsteig 1 im Bereich des Warteraumes zu rechnen. Nach dem
derzeit vorliegenden Gutachten ,Prifbericht; Mess- und Versuchsfahrten 2004 auf der Strecke Wien
West-Salzburg; Westbahnabschnitt Prinzersdorf bis Ybbs a.d.Donau; Aerodynamik: Messungen am
Bahnsteig Pochlarn® wurde die Geschwindigkeit fir Guterziige deshalb weiter reduziert, da geman
diesem Gutachten bei Giterzigen mit stark unterschiedlichem Wagenmaterial sowie Guterziige mit
verladenen LKW’s eine hohere Stromungsgeschwindigkeit bei vergleichsweise geringerer
Zuggeschwindigkeit zu erwarten ist.

MaRnahmen

Das Eisenbahninfrastrukturunternehmen setzte als SofortmaBnahme noch am 17. Oktober 2017 im
Bahnsteigbereich des Bahnhof Puch bei Hallein eine Geschwindigkeitsreduktion fiir durchfahrende
Guterzuge auf 60 km/h und fiir durchfahrende Reiseziige auf 100 km/h auf beiden Gleisen, in beiden
Fahrtrichtungen, um. Diese MalRnahme wurde erst nach Umsetzung der nachstehenden Malinahmen
wieder ausgesetzt:
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Vorfalldatum

04.10.2017

26.12.2016

26.12.2016

Vorfall

- Anbringen von Befestigungsschlaufen auf allen Bahnsteigen (4 Stiick pro Bahnsteig) zum
Sichern von Kinderwagen inklusive Piktogramme bezlglich dieser Malnahme. Die
Hausordnung wurde entsprechend angepasst.

- Schérfung der Durchsagen bei allen Durchfahrten - ergéanzt mit dem Hinweis auf
~Kinderwagen®.

- Sicherheitsvideo ,Kinderwagen* werden in Kinos als Vorspann bei Kinderfilmen gezeigt.

- Plakate "Sicherheit hat Vorrang" hinsichtlich richtiges Verhalten mit Kinderwagen erganzt.

Die Oberste Eisenbahnbehdrde informierte das Eisenbahninfrastrukturunternehmen mit Schreiben
vom 20. November 2017, dass nach Beiziehung eines eisenbahnbautechnischen
Amtssachversténdigen aus Sicht der Obersten Eisenbahnbehorde die MalRnahmen grundsétzlich als
geeignete Umsetzung der Sicherheitsempfehlung erscheinen. Beziiglich der Standorte des
Anbringens der Befestigungsschlaufen im Bahnsteigbereich wurde von einer entsprechenden
Berlcksichtigung der ortlichen Verhéltnisse (zB Abstimmung mit der Situierung der barrierefreien
Zustiege in die Zige bzw. Sitzmdglichkeiten am Bahnsteig) ausgegangen.

Die von der obersten Eisenbahnbehdrde vorgesehenen MafRnahmen, die als Reaktion auf die
Sicherheitsempfehlung geplant sind, sind damit abgeschlossen.

Getotete Person durch Z 41820 in der Haltestelle Puch bei Hallein
A-2017/016 (Sicherheitsempfehlung gemaR § 16 Abs. 2 UUG 2005)

Es ist durch die Eisenbahninfrastrukturunternehmen sicherzustellen, dass Betriebsstellen mit
ahnlichen Verhéaltnissen, Larmschutzwénde als auere Bahnsteigbegrenzung, Bahnsteigbreite 3,5 m
oder weniger, erfasst und MalRnahmen entsprechend der Sicherheitsempfehlung A-2017/015 gesetzt

werden. Diese Betriebsstellen sind der SUB bekannt zu geben um dort eventuell weitere
Untersuchungen durchzufihren.

MalRnahmen

Die Sicherheitsempfehlung wurde vom Eisenbahninfrastrukturunternehmen direkt umgesetzt und
Osterreichweit die Betriebsstellen dahingehend evaluiert. Hiebei wurde bei 186 Bahnsteiganlagen
ahnliche Verhéltnisse, wie die in der Sicherheitsempfehlungen A-2017/016 beschrieben, erfasst.

Die von der obersten Eisenbahnbehérde vorgesehenen MaRnahmen, die als Reaktion auf die
Sicherheitsempfehlung geplant sind, sind damit abgeschlossen.

Entgleisung Z 48600 im Bf Spittal-Millstattersee
A-2017/017 (Sicherheitsempfehlung gemaR § 16 Abs. 1 UUG 2005)

Uberpriifung, ob eine Weiterfilhrung der stichprobenartigen Uberpriifung gemaR EVIC durch das RU
fortgesetzt werden soll.

Anmerkung: Dies betrifft auch andere Massenguterverkehre.
MaRRnahmen

Die Sicherheitsempfehlung wird durch die Oberste Eisenbahnbehérde aus fachlicher Sicht unter
Beiziehung eines Sachverstandigen des Fachbereichs Schienenfahrzeugtechnik geprift. Hiezu
wurden alle Eisenbahnverkehrsunternehmen, die  Gulterverkehre durchfiihren sowie
Eisenbahninfrastrukturunternehmen, die zur Erhaltung der Infrastruktur Giterverkehre fithren diirfen,
um Auskunft Gber die in Reaktion auf die (von der Sicherheitsuntersuchungsstelle des Bundes an alle
Eisenbahnverkehrsunternehmen gerichtete) Sicherheitsempfehlung getroffenen MalRnahmen ersucht.
Da Eisenbahnverkehrsunternehmen, die Eisenbahnverkehrsdienste nur im Personenverkehr
erbringen, von der Sicherheitsempfehlung zwar formal umfasst, aber faktisch nicht betroffen sind,
wurden diese nicht eingebunden. Die hiezu vorgelegten Stellungnahmen werden von der Behdrde
ausgewertet und erforderlichenfalls MaRnahmen im Rahmen der Uberwachungstétigkeit gesetzt.

Die Sicherheitsempfehlung ist damit weiterhin in Uberpriifung.

Entgleisung Z 48600 im Bf Spittal-Millstattersee
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Vorfalldatum Vorfall
A-2017/018 (Sicherheitsempfehlung gemaf § 16 Abs. 1 UUG 2005)

Uberpriifung, ob die permanente Uberwachung von Giiterwagen beziiglich Uberladung durch Zuglauf-
Checkpoints intensiviert werden muss.

Anmerkung: Forderung bmvit IV/Sch2 Fachbereich Maschinentechnik im Zuge des
Stellungnahmeverfahrens.

MalRnahmen

Die Sicherheitsempfehlung wurde durch die Oberste Eisenbahnbehtrde aus fachlicher Sicht unter
Beiziehung von Sachverstéandigen der Fachbereiche Schienenfahrzeugtechnik geprift. Diese
Uberprufung fiihrte zum Ergebnis, dass die Sicherheitsempfehlung weiterverfolgt werden soll.

Hiezu werden Informationen bei den Eisenbahninfrastrukturunternenmen tber die bestehenden Pléne
Uber den Ausbau der Zuglauf-Checkpoints (zB hinsichtlich Situierung, Detektionsumfang, Zeitrahmen)
eingeholt.

Die von der obersten Eisenbahnbehorde vorgesehenen Malnahmen, die als Reaktion auf die

Sicherheitsempfehlung geplant sind, sind damit weiterhin in Umsetzung.
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05.05.2015

31.05.2016

Kollision Z 8762 mit Z 8787 nachst Vstu Waldstein (Fortsetzung)
A-2016/003

Es ist sicherzustellen, dass Tatigkeiten, die in keinem unmittelbaren Zusammenhang mit der
Betriebsabwicklung stehen, nicht angeordnet werden durfen. In diesem Zusammenhang ist
anzumerken, dass gemaR den Bestimmungen des § 132 Abs. 8 EisBBV den im Fahrdienst
eingesetzten Bediensteten untersagt ist, wahrend des Fahrbetriebes Empfangs- und
Wiedergabegerate fur Ton und Bild zu anderen als betrieblichen Zwecken zu beniitzen.

MaRRnahmen

Die Durchfiihrung von Telefonaten wahrend des ausfihrenden Betriebsdienstes ist verboten
(ausgenommen betrieblich unbedingt erforderliche Telefonate). Dies ist einerseits in der Bezug
habenden Betriebsvorschrift so festgehalten, zusatzlich wurde schon in einer Dienstanweisung vom
02. Februar 2006 die Fihrung von privaten Gesprachen mit Mobiltelefonen wahrend der
Dienstverrichtung im ausfiihrenden Betriebsdienst strikt untersagt.

A-2016/004

Es ist sicherzustellen, dass Anderungen bzw. Ergédnzungen zu bestehenden Regelwerken fiir die
Betriebsabwicklung (z.B. Aktualisierung von Dienstanweisungen) entsprechend aktualisiert und
kommuniziert werden.

MaRBnahmen

Derzeit liegen keine Informationen tber eingeleitete bzw. bereits umgesetzte MaRnahmen vor.
A-2016/005

Es ist sicherzustellen, dass die Bestimmungen der MeldeVO-Eisb 2006 im Zusammenhang mit einer
ordnungsgemaflen Meldung von Unféllen und Stérungen an die SUB eingehalten werden.

MaRBnahmen
Derzeit liegen keine Informationen Uber eingeleitete bzw. bereits umgesetzte MaRnahmen vor.

Verlust eines Fahrzeugteiles bei RJ 160 im Bf St. Polten Hbf

A-2016/006

Durch ein geeignetes Verfahren ist sicherzustellen, dass nach erfolgter Manipulation im
Unterflurbereich von Railjet-Garnituren (z.B. Wasserfullung, WC-Tankentleerung udgl.) das
ordnungsgemaRe SchlieRen bzw. Verriegeln der Abdeckungen gegen unbeabsichtigtes Offnen vor
Fahrtantritt Gberprift wird. Des Weiteren ist sicherzustellen, dass diese Uberpriifung durch ein gem.
ZSB 31 § 13 ausgebildetes und erméchtigtes Personal durchgefuhrt wird.

MalRnahmen

Alle Standorte, bei denen RJ Garnituren mit Wasser befullt und entsorgt werden, wird bezuglich der
Kontrolle der Verschlisse ein Vier-Augen-Prinzip umgesetzt.

Technisch wurden drei RJ Garnituren mit neuen Schiirzenverschlissen ausgestattet (RJ 25,43,48).
Diese befinden sich fiir ca. 6 Monate (150.000 km Laufleistung) in einem Probebetrieb. Nach positiver
Beurteilung des Probebetriebes, werden alle RJ Garnituren umgebaut. Im Zuge der praventiven
Wartung werden die neuen Verschlisse laufend geprift.

A-2016/019

GemalR den Bestimmungen der ZSB 31 § 42 Abs. 8 ist fur Art, Umfang, Untersuchungsort und
Haufigkeit einer wagentechnischen Behandlung gem. ZSB 31 § 42 Abs. 3 ein Untersuchungskonzept
zu erstellen. Es ist zu priufen, ob solche Untersuchungskonzepte einem behordlichen
Genehmigungsverfahren unterliegen.

MaRnahmen
Die Sicherheitsempfehlung befindet sich im Rahmen eines anhéngigen Aufsichtsverfahrens durch das
bmvit in Prifung.
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Verlust eines Fahrzeugteiles bei RJ 160 im Bf St. Pélten Hbf (Fortsetzung)

A-2016/020

Im Zusammenhang mit den Bestimmungen der ZSB 31 betreffend Fahrzeugprifung sind die in der DV
V3 § 63 Abs. 4 genannten Verpflichtungen fur Zugbegleiter bzw. Zugfuhrer dahingehend zu prufen, ob
bzw. in welchem Umfang diese Bestimmungen anzuwenden sind. In weiterer Folge wére zu prufen, ob
SRVERZUEEN fiir die in der DV V3 § 63 Abs. 4 genannten Tétigkeiten eine Ausbildung nach ZSB 31 § 13 erforderlich
ist.

MaRRnahmen
Die Sicherheitsempfehlung befindet sich im Rahmen eines anhangigen Aufsichtsverfahrens durch das
bmvit in Prifung.

Kollision Z 35438 mit Z 48071 im Bf Leopoldau
A-2016/007

Fir zukinftig geplante UmbaumafRnahmen im Bereich der sicherungstechnischen Einrichtungen im Bf
Leopoldau wird vorgeschlagen, eine Signalbriicke fir die ES X005, Z012 und Y011 zu errichten.

MalRnahmen

Zur eindeutigen Erkennbarkeit der betreffenden Signale ist die Errichtung einer Signalbriicke fiir die
Einfahrsignale X005, Z012 und Y011 in Analogie zu jener im km 10,137 bis zum 31. Dezember 2018
(ESHOAZI0kEs umzusetzen. Das Signal X005 ist bis zum 30. April 2017 durch einen 500Hz Magnet abzusichern.

A-2016/018
Die Signale ,Kennzeichnung“ die zur Ankiindigung von Hauptsignalen angebracht sein dirfen, sind fiir
das ES X005 nicht mehr eindeutig zu erkennen. Die drei an den Oberleitungsmasten angebrachten

Signale sind zum Teil schon sehr verwittert und unkenntlich und wéren im Zuge der nachsten
Inspektionsarbeiten zu ersetzen.

MaRnahmen
Die Signale ,Kennzeichnung®wurden zur Gdnze durch den IM ersetzt.

Zusammenprall Z 7028 mit PKW auf EK zwischen Bf Purgstall und Bf Scheibbs

A-2016/008

Uberprifung, ob bei der jahrlich zu erfolgenden Uberprifung der EK durch den IM gem&R § 9 Abs. 1
unter Anwendung § 91 Abs. 4 EisbKrV, alle Bescheid gemafR vorgeschriebenen Einrichtungen und

Gefahrenzeichen Uberprift werden missen. Im Mangelfall sollten der Trager der Stral3enbaulast und
die StraRenaufsichtsbehodrde informiert werden.

MalRnahmen

Die Zustandigkeit flr StraRenverkehrszeichen obliegt dem Trager der Strafenbaulast. GemaR den
Bestimmungen der OBB DV B 6 (Dienstvorschrift (ber die Sicherung schienengleicher
zraSAViEsE  Eisenbahnlbergange) wird der Trager der StraBenbaulast bei Wahrnehmung eines Mangels bei den
StraRenverkehrszeichen verstandigt. Es obliegt auch nicht den Eisenbahnunternehmen, den Trager
der Strallenbaulast zu veranlassen, StralRenverkehrszeichnen aufzustellen bzw. anzubringen. Dies
obliegt allein der Bezirkshauptmannschatft als Stral’enverkehrsbehdrde.

A-2016/009

Uberpriifung, ob ab der Feststellung des nicht Bescheid maRigen Zustandes der EK bis zur
Wiederherstellung des ordnungsgemaflen Zustandes (z.B. durch den Trager der StralRenbaulast, ...),
die EK fur den StralRenverkehr gesperrt werden muss.

MafRnahmen
Derzeit liegen keine Informationen Uber eingeleitete bzw. bereits umgesetzte Malnahmen vor.
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Zusammenprall Z 7028 mit PKW auf EK zwischen Bf Purgstall und Bf Scheibbs (Fortsetzung)
A-2016/010

Uberpriifung, ob im Zuge der Uberpriifungen gemaf EisbKrV mehrere EK und nicht éffentliche
Eisenbahnilibergange durch einzelne EK mit technischer Sicherung ersetzt werden kdnnen.

MaRRnahmen

Die OBB-Infrastruktur AG ist laufend dabei, die Anzahl der Eisenbahnkreuzungen zu reduzieren und
wird dies auch auf der gegenstandlichen Strecke weiter betreiben. Dazu wurde bereits im Jahr 2013
eine Vereinbarung zwischen Bund, Land NO und der OBB-Infrastruktur AG abgeschlossen, um
Optimierungen an der Strecke inklusive Auflassungen bzw. Zusammenlegungen von
Eisenbahnkreuzungen bzw. Eisenbahniibergéngen zu erreichen.

A-2016/011

Abhalten von besonderen Informationsveranstaltungen vor Ort Uber EK im Allgemeinen und das
richtige Verhalten der StraBenverkehrsteiinehmer im Besonderen (z.B. in Gemeinden, in Schulen,
direkt bei der EK udgl.).

MaRRnahmen

Das Abhalten von Informationsveranstaltungen vor Ort Uber EK im Allgemeinen und das richtige
Verhalten der StrafRenverkehrsteilnehmer im Besonderen (z.B. in Gemeinden, in Schulen, direkt bei
der EK udgl.) fallt nicht in den Aufgabenbereich eines Eisenbahnunternehmens.

Zur Bewusstseinsbildung der StraRenverkehrsteilnehmer wurden dennoch seitens der OBB
MafRnahmen umgesetzt bzw. befinden sich MaRnahmen in Umsetzung.

22.05.2015

Um bei Bahnbeniitzenden das Bewusstsein fur geféhrliche Situationen zu schaffen und kompakte und
verstandliche Informationen fur die Sicherheit auf Bahnanlagen und eine sichere Bahnfahrt zur
Verfiigung zu stellen, wurde bereits im Jahr 2012 die OBB Sicherheitskampagne ,Bleib auf der
sicheren Seite” gestartet und seit diesem Zeitpunkt laufend erweitert.

Als zusétzliche Aktivitat zur OBB Sicherheitskampagne startete im Janner 2016 die OBB-Infrastruktur
AG mit den ,Sicherheitsveranstaltungen an Schulen”. Ziel ist es, die Jugendlichen im Alter von ca. 12
bis 14 Jahren als Botschafter fuir Sicherheit auf Bahnanlagen zu gewinnen.

Im Rahmen der Fachverbandstagung der Fahrschulbesitzer 2015 informierte die OBB-Infrastruktur AG
Uber Unfallrisiken und Sicherheitsvorkehrungen an Eisenbahnkreuzungen. Das Video Uber die
Krafteverhaltnisse bei einem Zusammenprall auf Eisenbahnkreuzungen (Crash-Simulation) wurde
seitens OBB-Infrastruktur AG fiir die Ausbildung in den Fahrschulen zur Verfiigung gestellt. Ziel der
Kooperation ist es, dass Fahrschulen bereits in der Ausbildung auf die besondere Situation an
Eisenbahnkreuzungen hinweisen.

Jahrlich finden weltweit Gro3veranstaltungen zum International ,Level Crossing Awareness Day*
(ILCAD) statt, die alle unter dem gemeinsamen Motto "Bahniibergédnge - Sicherheit hat Vorrang"
stehen. Die OBB nimmt neben den uber das ganze Jahr hinweg organisierten Aktionen auch an den
jahrlichen Aktionstagen teil und setzt Aktivititen zur Bewusstseinsbildung in Form von
Presseinformationen und TV-Berichten. Es wurde dazu von den OBB ein Video produziert, um die
Gefahr und die dramatischen Auswirkungen eines Zusammenpralls eines Zuges mit einem Auto zu
zeigen. Zum Aktionstag 2016 wurde das neue Video ,Notmanéver Bahnschranken - was tun, wenn
man vom Schranken eingesperrt wird“ gezeigt.
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Zusammenprall Z 7028 mit PKW auf EK zwischen Bf Purgstall und Bf Scheibbs (Fortsetzung)
A-2016/012

Wiederkehrende Schwerpunktkontrollen durch die Exekutive beziiglich des Verhaltens der
StralRenverkehrsteilnehmer bei der Beniitzung von EK.

MaRRnahmen

Derzeit liegen keine Informationen Uber eingeleitete bzw. bereits umgesetzte MalZnahmen vor.
A-2016/013

Uberpriifung, ob das in der EisbKrV festgelegte Verhalten der StraRenverkehrsteilnenhmer bei der
Benutzung von EK in die StVO tGbernommen werden muss.

MaRRnahmen

Die EK wurde entsprechend dem Instandhaltungsplan laufend fristgerecht Uberprift und befindet sich
in einem Bescheid konformen Zustand. Die Ergebnisse der Uberpriifungen und das EK-Datenblatt
wurden noch am Tag des Unfalles als Grundlage fiir eine kurzfristige Uberpriifung herangezogen, die
keine Abweichungen ergab. Die Horbarkeit der akustischen Signale im Bereich der EK ist gegeben.

Die Verbauung auf der Nachbarliegenschaft ist nicht vollstdndig rechtskonform. Es wurde ohne
eisenbahnrechtliche Genehmigung eine Gartenhitte errichtet und entgegen der Genehmigung ein
Zaun ohne Abstimmung mit dem IM errichtet. Anzeige wurde dazu erstattet.

22.05.2015

Gartenhitte und Zaun liegen jedoch auf der durch Abgabe akustischer Signale gesicherten Seite und
haben keinen Einfluss auf die Horbarkeit der Pfeifsignale. DemgemaR haben die Gartenhiitte und der
Zaun zu keine Beeintrachtigung des Sichtraumes gefiihrt. Die weiteren Bauwerke und Geb&ude
wurden mit der OBB Infrastruktur abgestimmit.

A-2016/014

Uberprifung, ob die DV B 6 der OBB "Dienstvorschrift (iber die Sicherung schienengleicher
Eisenbahniibergange" an die Bestimmungen der EisbKrV angepasst werden muss.

MaRRnahmen

Die OBB DV B6 ist eine Spiegelung der EKVO 1961 mit zusatzlichen Inhalten tber die Instandhaltung.
Diese Inhalte wurden auch in die Instandhaltungspléne eingearbeitet. Die OBB DV B6 wurde im Jahr
1987 das letzte Mal aktualisiert, an den Regelungen betreffend Instandhaltung sind seit dieser
Aktualisierung keine Anderungen eingetreten.

Uber die OBB DV B6 hinausgehende Inhalte sind seit 2012 in der EisbKrV geregelt, wodurch fiir diese
Inhalte der Regelungsbedarf in einer Vorschrift im Sinne des § 21a Abs. 3 EisbG weggefallen ist.

Kollision ICE 90 mit Fahrzeugteilen im Stiefschweiffeldtunnel

A-2016/015 (Sicherheitsempfehlung gemaf § 16 Abs. 2 UUG 2005)

Sicherstellung, dass eine Fahrzeugpriifung der Ziige D 408 und D 409 bei der Ubergabe von den
Nachbarbahnen erfolgt (CD und TI).

MaRnahmen

Als SofortmalRnahme wurden Sicherheitsuntersuchungen am dsterreichisch-tschechischen sowie am
Osterreichisch-italienischen Grenziibergang durch spezielle ausgebildete Mitarbeiter angeordnet.
A-2016/016 (Sicherheitsempfehlung gemaf § 16 Abs. 2 UUG 2005)

Uberpriifung, ob in Osterreich verkehrende Reisezugwagen mit einer seitenselektiven Tiirentriegelung
sowie mit einer Uber die 12-adrige Leitung vom Flhrerraum aus gesteuerten, zentralen
Tirverriegelung ausgeristet sein missen (analog der Bestimmungen des ANSF - siehe RIC, Anlage Il
- Besondere Bedingungen fiir die Einreihung von Fahrzeugen in Reiseziige, Landercode 83).

23.09.2016

MaRRnahmen
Derzeit liegen keine Informationen tber eingeleitete bzw. bereits umgesetzte MalRnahmen vor.
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Kollision ICE 90 mit Fahrzeugteilen im Stiefschweiffeldtunnel
A-2016/016 (Sicherheitsempfehlung geman § 16 Abs. 2 UUG 2005)

Uberpriifung, ob in Osterreich verkehrende Reisezugwagen mit einer seitenselektiven Tirentriegelung
23.09.2016 sowie mit einer Uber die 12-adrige Leitung vom Flhrerraum aus gesteuerten, zentralen
Turverriegelung ausgeristet sein missen (analog der Bestimmungen des ANSF - siehe RIC, Anlage Il
- Besondere Bedingungen fiir die Einreihung von Fahrzeugen in Reisezuge, Landercode 83).
MaRRnahmen

Derzeit liegen keine Informationen Uber eingeleitete bzw. bereits umgesetzte Maf3hahmen vor.
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