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1. FORORD

Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane (Havarikommissionen) er en selvstendig institution un-
der Transportministeriet og har som hovedopgave at undersege havarier, ulykker og haendelser pa luftfarts-

omradet og jernbaneomradet i Danmark, og pa luftfartsomradet tillige i Grenland og Fergerne.

Havarikommissionens undersogelser tager ikke sigte pa placering af skyld eller ansvar, men har udelukkende

et forebyggende sigte om at forbedre jernbanesikkerheden og at undgé havarier og ulykker i fremtiden.
Havarikommissionen ensker gennem denne arsberetning,

— at orientere om arets undersggelsesaktiviteter i Havarikommissionen,
— atredegere for status for implementering af de rekommandationer Havarikommissionen er frem-
kommet med og
— at formidle statistisk information om de havarier, ulykker og haendelser Havarikommissionen har
undersogt.
Arsberetningen indeholder overordnet information om undersogelsesaktiviteterne og ikke detaljeret informa-
tion om de enkelte undersggelser. Rapporter og redegerelser for de enkelte havarier, ulykker og handelser

kan findes pa Havarikommissionens hjemmeside (www.aib.dk).

Kapitel 2 indeholder en kort introduktion til Havarikommissionen.

Kapitel 3 giver et overblik over Havarikommissionens underseggelsesaktiviteter 1 2015. Det sker ved opgerel-
ser over indkomne og afsluttede sager, hvilket giver et meget forenklet billede, da undersegelser har meget

varierende omfang og form.

Kapitel 4 praesenterer i oversigtsform status for implementering af de rekommandationer Havarikommissio-

nen er fremkommet med, hvilket kan studeres mere i dybden i Appendiks 2.
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2. HAVARIKOMMISSIONEN

Havarikommissionen for Civil Luftfart og Jernbane (Havarikommissionen) er en selvstendig institution un-
der Transportministeriet. Havarikommissionens undersggelsesopgaver pé luftfarts- og jernbaneomradet er
fastlagt i henholdsvis Lov om luftfart (Lovbekendtgarelse nr. 1036 af 28. august 2013) og Lov om jernbane
(Lovbekendtggrelse nr. 1249 af 11. november 2010).

Den 15. juni 2015 blev "Lovbekendtgerelse nr. 1249 af 11. november 2010 erstattet af en ’Jernbanelov,
Lov nr 686 af 27/05/2015”.

Havarikommissionens hovedopgave er at undersoge havarier og haendelser pé luftfartsomrédet i Danmark,
Grenland og Faergerne og ulykker og hendelser pa jernbaneomradet i Danmark. Sédfremt danske passagerer
eller dansk registrerede luftfartejer eller tog er involveret kan Havarikommissionen deltage i undersogelser,

der gennemfores af en anden stats undersegelsesmyndigheder.

Havarikommissionens undersggelser tager ikke sigte pa placering af skyld eller ansvar, men har udelukkende

et forebyggende sigte om at undga havarier og ulykker i fremtiden.

2.1. Mission og vision

Havarikommissionen arbejder efter folgende mission:

Havarikommissionens mission
Havarikommissionen skal gennem uvildige undersggelser fremsette rekommandationer med henblik pa

at forebygge havarier, ulykker og hendelser inden for jernbane og luftfart.

Den rolle og opgave, der udtrykkes i missionen, er helt fundamental for Havarikommissionens virke og i til-

laeg til missionen er Havarikommissionens vision vejledende for aktiviteterne.

Havarikommissionens vision
Havarikommissionen vil udvikle og fortsat:
» levere et undersegelsesresultat af hej faglig karakter inden for en tidshorisont, som ger at
resultatet far afgerende betydning for forebyggelse af lignende tilfzlde.
* sikre, at vores rolle er objektiv og uvildig samt, at der aldrig er tvivl om vores integritet.
* gare vores kommission attraktiv — bade som arbejdsplads og som del af en storre sammenhang
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2.2. Havarikommissionens organisation

Havarikommissionens organisation omfatter undersegelsesenheder for henholdsvis luftfart og jernbane samt
en chef og et sekretariat.

Havarikommissionen er normeret til i alt 11 medarbejdere, fordelt med to medarbejdere i sekretariatet, tre i
jernbaneenheden, seks i luftfartsenheden. Chefen for luftfartsenheden er tillige chef for Havarikommissionen
og chefen i jernbaneenheden er souschef i Havarikommissionen.

Havarikommissionen

Havarikommissionen

Luftfartsenheden Jernbaneenheden

Sekretariatet

3. ARETS UNDERSOGELSESAKTIVITETER

3.1. Jernbaneomradet

12015 modtog Havarikommissionen 133 underretninger om ulykker og haendelser pa jernbaneomradet mod
15712014.

Efter indledende undersagelser blev det for de 121 sager besluttet ikke at fortsatte undersegelser, og sagerne
blev lukket.

Safremt resultatet af en forundersogelse ikke peger pa at en undersegelse vil fore til resultater af sikkerheds-
massig betydning, afsluttes forundersegelsen med udarbejdelse af en kortfattet redegerelse — benavnt § 21q
hhv. § 83 - hvoraf en kort beskrivelse af ulykken eller heendelsen fremgar, evt. suppleret med Havarikommis-
sionens vurdering.

3.2. Oversigt over sager i 2015
Nedenstaende skema indeholder en sammenfatning af indgéende og afsluttede sager i 2015.

Forst angives det totale antal modtagne underretninger. Nogle underretninger fravaelges ved en indledende

vurdering, mens de gvrige (her betegnet som “Indgaet 2015 efter fravalg”) giver anledning til at en indle-
dende undersggelse igangsattes.
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Antallet af sager efter indledende fravalg er derpé opdelt i hhv. havarier/ulykker og handelser.

De sager, der er afsluttet i 2015, er opdelt efter om de er afsluttet inden for et &r efter haendelsen eller e;j.

Denne opdeling er udtryk for et feelles europeeisk mal om, at sager s vidt mulig afsluttes inden for et ar.

Endelig angives antallet af uafsluttede sager ved begyndelsen hhv. udgangen af 2015.

Havarikommissionen

2015
Indgaede sager 2015
Antal underretninger 133
Fravalgt efter indledende vurdering 121
Indgéet 2015 efter fravalg 12
Afsluttede sageri2015
Offentliggjorte redegerelser og rapporter < 12 mdr. 8
Offentliggjorte redegorelser og rapporter > 12 mdr. *2
Note: Redegerelser og rapporter er inkl. forenklede redegerelser (§ 21Q / § 83 sager)
Sager hvor videre underseggelse er fravalgt 4
Uafsluttede sager
Uafsluttede sager pr. 31/12-2015 9
Uafsluttede sager pr. 31/12-2014 11

*: En sag er samlesag med 35 sager, forste haendelse er mere end 4 ar gammel og sidste handelse under 1 4r.

4. REKOMMANDATIONER

Havarikommissionen kan som resultat af de gennemforte underseggelser fremsatte rekommandationer med
det formal at forebygge fremtidige havarier og ulykker. Som uathangig undersogelsesenhed stiler Havari-
kommissionen rekommandationerne til relevante sikkerhedsmyndigheder, der har til opgave at identificere
de nedvendige tiltag i samspil med de bererte virksomheder og har befgjelser til at gennemfore disse tiltag i
brancherne.

Jernbanebranchen udvikles gradvist mod mere feelles europiske rammer, men er fortsat primart nationalt

specifik og rekommandationerne stiles derfor til Trafikstyrelsen, som er den danske sikkerhedsmyndighed.
4.1. Jernbane

I nedenstéende skema er status for rekommandationer pé jernbaneomradet inden for de sidste 8 &r sammen-
fattet.
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Udstedte rekommanda- | Status for gennemforelse af rekom-
tioner mandationer

Efterkommet/ Aben

Lukket
Ar I alt % %
2008 20 20 100 0 0
2009 9 9 100 0 0
2010 4 4 100 0 0
2011 0 0 - 0 0
2012 8 8 100 0 0
2013 4 4 100 0 0
2014 5 5 100 0 0
2015 3 3 100 0 0
[ alt 53 53 100 0 0

Arsberetningen for 2014 indeholdt pé jernbaneomridet 1 4ben rekommandation fra 2008, og Havarikommis-

sionen fremsatte 1 2015 3 rekommandationer. Ud af disse 1 alt 4 rekommandationer er 4 1 2015 blevet efter-

kommet/lukket, saledes at der nu ikke er nogen &bne rekommandation.

En oversigt over alle &bne rekommandationer og rekommandationer efterkommet/lukket i 2015 inden for

jernbaneomrédet er givet i Appendiks 1.
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5. STATISTIKKER OVER RAPPORTEREDE HANDELSER

Pé jernbaneomradet er en fzlles europzisk database (ERAIL) — svarende til den for luftfart implementerede
— aktuelt under udvikling. Med ERAIL’s implementering forventes det at en raekke standardiserede para-
metre pa leengere sigt vil blive defineret og derefter systematisk registreret, hvilket vil gere mere fyldige sta-
tistiske oplysninger let tilgengelige.

De statistiske oversigter for jernbaneomradet (se Appendiks 4) begranser sig til fordeling af ulykker og han-
delser pa alvorlighedstype, dvs. alvorlig ulykke, ulykke eller ha&endelse og fordeling af ulykker/haendelser pa
kategorierne afsporing, brand/regudvikling, kollision, overkerselsulykke, personpékersel, signalforbikersel
og andet.

De statistiske oversigter pd jernbaneomradet kan med fordel laeses sammen med Trafikstyrelsens ”’Sikker-
hedsrapport for jernbanen 2015”, der er baseret pa arlige indberetninger fra operaterer og infrastrukturforval-
tere i Danmark. Disse indberetninger omfatter tillige de ulykker og haendelser, som Havarikommissionen
ikke har undersegt. Heri redegeres for udviklingen i ulykker gennem en &rreekke og ulykkernes sattes i for-

hold til transportomfanget pé jernbanen (mio. tog-km).
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6. APPENDIKS
Status for reckommandationer pa jernbaneomradet
Forklaring til den af Havarikommissionen anvendte terminologi:

Aben: Alle tilfelde hvor gennemfarelse ikke er besluttet, eller hvor gennemfarelse er igangsat, men
ikke afsluttet.

Efterkommet: Alle tilfelde hvor en rekommandation pa basis af Trafikstyrelsens tilbagemelding om
7efterlevet” anses for opfyldt i alt vaesentligt.

Lukket: Lukket daekker tilfeelde hvor rekommandationen ikke direkte er fulgt, men hvor tiltag er gen-
nemfort og Trafikstyrelsen som sikkerhedsmyndighed har vurderet tiltagene som tilstraekkelige, og ikke
vil foretage sig yderligere.

Afvist: Trafikstyrelsen eller andre myndigheder som rekommandationen var stilet til har afvist at fore-
tage sig noget.

2015 udstedte

Vogne i godstog afsporet Farris-Sommersted, den 29.11.2012

Under tog HG 45685’s udkersel fra Farris station spor 2 afsporedes tre hjulset i godstoget, én aksel pa
hver af vognene 14, 16 og 17, da akslerne passerede skinnekrydsningen i sporskifte 101. Efter den af-
sporede anden aksel pa vogn 17, passerede yderligere i alt 10 aksler i vognene 17-18-19 sporskiftet uden
at afspore.

DK-2015R 3 af 03.12.2015 ‘ Efterkommet

Da det konstateres, at vedligeholdelse af sporskifte 101 og de udferte tilsyn ikke har veret tilstreekkelige
til, at forebygge hhv. opdage de svagheder i sporskiftets skinnekrydsning, der efter Havarikommissio-
nens vurdering forte til afsporingen, anbefaler Havarikommissionen, at der treeffes foranstaltninger til at
sikre anvendelse af TH-bolte eller andre bolte, der opfylder styrkekrav mv. samt til at inspektioner og
vedligeholdelse gennemfores pa en made, sd sporskifternes sikre funktion ikke - som i dette tilfelde -
kompromitteres.

Besvarelse af rekommandation: Bemaerkninger:

- Anbefalingen anses for efterlevet, og med bag-
grund i de forholdsregler Banedanmark allerede
har truffet, finder Havarikommissionen ikke an-
ledning til at fremseette yderligere rekommanda-
tioner.

Personbil ramt af tog i overkgrsel 265 Thybanen (ved Thisted)

Et Arriva-tog kolliderede i overkgrsel 265 ved Thisted (Thybanen) med en bil, der kgrte ud foran
toget. To personer i personbilen omkom ved ulykken.

DK-2015R 2 af 02.09.2015 ‘ Efterkommet

Pa baggrund af det komplicerede vejforlgb og overkgrslens benyttelse af savel lokal- som gennem-
kgrende trafik anbefaler Havarikommissionen at Trafik- og Byggestyrelsen sikrer, at overkgrslens
sikkerhedsforhold revurderes, og at eventuelle forbedringer som fglge af revurderingen ikke af-
venter gennemfgrelse af signalprogrammet

Besvarelse af rekommandation: Bemarkninger:
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Trafik- og Byggestyrelsen har med baggrund i
ulykken og Havarikommissionens rekommanda-
tion bedt Banedanmark om at redeggre for de sik-
kerhedsmaessige tiltag, der er iveerksat pa bag-
grund af ulykken, samt om at redeggre for den
proces, der iveerksaettes af Banedanmark, nar der
sker en haendelse i f.eks. en jernbaneoverkgrsel.
Banedanmark har med baggrund i et mgde med
Trafik- og Byggestyrelsen den 16. februar 2015
udarbejdet en ny screeningsmodel, der skal sikre
at alle haendelser i overkgrsler automatisk medfg-
rer en ny sikkerhedsvurdering.

Banedanmark fremsendte i oktober 2015 en rede-
garelse for de tiltag, der var igangsat efter ulykken
i overkgrsel 265 i Thisted. Banedanmark har i re-
deggrelsen informeret om, at de har planlagt, at
der afholdes et mgde med Thisted kommune ved-
rgrende de sikkerhedsmaessige forhold i overkgr-
sel 265 samt de to naerved liggende overkgrsler.
Trafik- og Byggestyrelsen har i februar 2016 fulgt
op pa ovenstdende og konstateret, at Banedan-
mark har gennemfgrt en fornyet risikovurdering
af de tre overkgrsler og er i dialog med Thisted
kommune om risikoreducerende tiltag. Der er nu
opsat de ngdvendige advarselstavler.

Trafik- og Byggestyrelsen anser Havarikommissio-
nens rekommandation for efterlevet.

Brand- / regudvikling i ER togsaet fra 2010 til 2014

Pa baggrund af flere indrapporteringer af haendelser vedrgrende brand- og rggudvikling i IC3 og
ER togsat, besluttede Havarikommissionen sig for separat (som supplement til tilsvarende rede-
ggrelse vedr. IC3) at undersgge disse data for ER togsaet naermere.

DK-2015R 1 af27.01.2015 ‘ Efterkommet

Idet der forekommer rggudvikling og eller brand pa ER-togsaet, ER-togszettene sammen med IC3-
togset er grundstammen i dansk Intercitytrafik og befordrerpassagerer gennem Storebaltstun-
nellen, samt at der ikke foreligger en risikovurdering vedrgrende rgg- og brandudvikling bl.a. i un-
dervognen bgr behov for detekteringsforanstaltninger vurderes.

Havarikommissionen anbefaler at Trafikstyrelsen sammen med DSB gennemfgrer risikovurdering
af brandforhold pa ER-togseet, herunder en vurdering af behov for detekteringsforanstaltninger.

Besvarelse af rekommandation: Bemarkninger:

Trafik- og Byggestyrelsen anmodede d. 17. februar | Denne sag er samlesag med 35 sager, farste
2015 DSB om at udarbejde en handlingsplan for heendelse er mere end 4 ar gammel og sidste
vurdering af risici forbundet med jernbanedriften | heendelse under 1 ar pa udgivelsestidspunk-
med IC3-togsaet og ER-togszet. Denne plan blev tet

fremsendt af DSB den 6. marts 2015.

Den 19. maj 2015 fremsendte DSB "Redeggrelse
og risikobetragtning for brand- og régudvikling i
mekaniske og elektriske installationer for indivi-
duel eller litra samkgrsel (MF og ER)”. Redeggrel-
sen omhandler for ER’s vedkommende 22 hzendel-
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ret som uvaesentlige.

delser, der skyldes brand eller rggudvikling i ER-
togseets elektriske banemotor og 15 haendelser

DSB har i redeggrelsen beskrevet afhjselpende
handlinger for ovenstdende haendelser og vurde-

forarsaget af driften.

Det er Trafik- og Byggestyrelsens vurdering, at
DSB’s risikovurdering har afdeekket mulige arsa-
ger og identificeret korrigerende handlinger.
Trafik- og Byggestyrelsen vil labende falge op p3,

ventede effekt.

nens rekommandation for efterlevet.

ser. De resterende 13 haendelser refereret i Hava-
rikommissionens redeggrelse er af DSB identifice-

Redeggrelsen beskriver og risikovurderer 7 haen-

med rggudvikling fordrsaget af sleebende bremser.

rer, at risikovurderingen ikke har afdeekket signi-
fikante trusler i relation til brand- og rggudvikling

om DSB’s afhjeelpende handlinger har haft den for-

Trafik- og Byggestyrelsen anser Havarikommissio-

2009 - 2014 udstedte
Ingen &bne

2008 udstedte

18.07.2007

Afsporing ved Ellebjerg i sporspaerring 18.07.2007 Afsporing ved Ellebjerg i sporspzerring

Tre svelletransportvogne afsporedes under rangering i speaerret spor ved gammel Ellebjerg station
pa S-banen mod Kgge. Sporet (venstre spor Kgbenhavn H - Amarken) var under ombygning.

R217.07.2008

| Status:

Lukket

ud over det rent sporombygningsmaessige.

Trafikstyrelsen skal sikre krav til uddannelse af personale, der benyttes til sporombygning - ogsa
underentreprengrers personale - herunder til at varetage de jernbanesikkerhedsmaessige forhold

Besvarelse af rekommandation:

Heendelsen skete efter at bekendtggrelse nr. 13
af 4. januar 2007 om sikkerhedsgodkendelse af
jernbaneinfrastrukturforvaltere tradte i kraft. I
henhold til denne skal de i rekommandationen
naevnte jernbanesikkerhedsmaessige forhold sik-
res gennem en aftale om levering af ydelse med
sikkerhedsmaessigt indhold og veere styret af in-
frastrukturforvalterens sikkerheds-ledelsessy-
stem.

De relevante bestemmelser fremgar af bekendt-
gorelsens § 19, stk. 3 og bilag 1, pkt. 5 og 8.
Banedanmarks arbejde med kompetencenor-
merne - naevnt i Trafik styrelsens brev af
22.06.2010 - er ikke blev viderefgrt. Omradet
vedrgrende kompetencestyring, anses i dag for
en integreret del af Banedanmarks sikkerhedsle-
delsessystem, jf. bestemmelserne naevnt ovenfor.

Bemarkninger:
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