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UVODNI SLOVO REDITELE DRAZNIHO U RADU

Tak jako kazdy rok, i letos vydavame vymd zpravu o bezgeosti. Ltelem
dokumentu je poskytnout provozovaditel drah, dopraviom a dalSim
odborr¢ zainteresovanym subjeéknh zakladni informace o stavu bezpesti
na zelezninich drahach Ceské republice za rok 2016.

Vérim vsak, Ze si k tomutoiteZitému dokumentu najdou cestu i ostatni,
at’ uz se jedna o Zelezmii nadSence nebo cestujici,ik{gouzivaji Zeleznici
k pravidelInémui obcasnému dojiz&hi za praci, do Skol, za zabavou,

k rekreaci. Nejen prod/mam totiz pozitivni oznameni. Na zékdad

této vyrani zpravy a sledovaného dlouhodobého vyvoje Izestatavat,

Ze Zelezniceistava nadale, zejména pak v porovnani secgilimiopravou,
bezpeénou. A to je informace, kterou ja os@ymovazuji za nesmien
dulezitou.

Zawrem mi dovolte ujidtni, Ze Drazni ¥ad ani na okamzik nepolevi ze své priority, ktgmjednoznaéné

A4

bezpei cestujicich a drazniho personalu.

At uz vaSe cesty vedou kamkoli¥, jaou vzdy bezpmé.
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Drazni Gad zpracoval vyrini zpravu o svéinnosti za rok 2016, ktera obsahuje informace o:

* vyvoji bezpé&nosti Zeleznic, &etre souhrnu spolych bezpénostnich ukazatél(dale jen ,CSI%),
na GzemiCeské republiky;

e dulezitych zménach pravnichigdpidi tykajicich se bezgaosti Zeleznic;

* Vvyvoji udélovani ose¥dceni o bezpenosti a schvalovani z hlediska be&apesti;

» vysledcich a zkuSenostech tykajicich se dohledyonagbzovateli infrastruktury a Zeleznimi
podniky, Wetn® poctu a vysledk kontrol;

» zkuSenostech Zelezmiich podniki a provozovatél infrastruktury s upld@iovanim pisluSnych CSM.

Zprava vychazi z ustanovefianku 19 Snarnice Evropského parlamentu a Rady 2016/798, Kighglo
podminek legislativg eské republiky transponovan § 49e odst. 6) zako@66/1994 Sb., o drahach (7),
ve zréni pozajSich gedpidi (dale jen ,,zakon o drahach*) a blize specifikoga® vyhlaskye. 376/2006
Sh., o systému bezfosti provozovani drahy a drazni dopravy a postugmcvzniku mimaéadnych
udélosti na drdhéch (8), veénh pozajSich gredpigi.

Ucelem zpravy je poskytnout doprawg, provozovatéim drah a ostatnim 2éstrénym stranam fehled

0 VyVoji bezpénosti na Zeleznici za uplynulé obdobi roku 2016.

Udaje ve Vyréni zpra¥ o ¢innosti Drazniho fadu vychazeji z jednotlivych Vykaich zprav

0 bezpénosti dopravé a provozovatdl drahy celostatni a regionalnich drah, ze zkuSemarstzniho
Ufadu a dalSich subjakt VSichni provozovatelé drahy podle § 22 odstavc@ig€nene e) zakona

o dradhach (7) zajisijici provozovani celostatni drahy a regionalnidhhdv roce 2016 a vSichni
dopravci provozujici drazni dopravu na celostandze nebo regionalnich drahach podle § 35 odst. 2

pism. g) zdkona o drahactedlozili Vyrocni zpravu o bezgmosti ve stanoveném terminu.

Vyroéni zprava o bezgaosti je vyhotovena veském a anglickém jazyce, a je i®jeéna na webovych

strankach drazniha‘@aduwww.ducr.cz



B.1Hlavni zavéry za vykazovany rok

Drazni Gad splnil v ptibéhu roku 2016 s¥ plan v oblasti provedeni preventivni kontrokinnosti
za (telem pro¥teni spravné funkce managementu béampsti, a i v roce 2017 pokraje ve vykonavani

tétocinnosti u dalSich provozovatetirahy a dopravc

B.2Vnitrostatni bezpefnostni strategie, programy a iniciativy

V souvislosti s udrzenim a zlepSenim stavu b&zp&i je pozornost dlouhodélzantiena na modernizaci

a rozvoj Zelezrini dopravni cesty,ipdevsim v oblasti:

* modernizace tranzitnich Zeleznich koridofi a dalSich trati i@devsim trati Zazenych do systému
TEN-T, Zelezninich uzhi a modernizace ostatnich tratirazenych do evropského Zelaariho
systému. V ramci propojitelnosti v dlouhodobém Zanprobiha zajigni interoperability vybranych
trati, pedevSim vystavba digitalniho radiového systému G8Mwa I. tranzitnim koridoru.
V nemalych ¢astkach z programu OPD, SFDI a Evropskych ol investovano do Zelezmi
infrastruktury pro rozvoj iméstské dopravy a integrovanych dopravnich sygtém

* Vramci evropskych standatde realizovana implementace GSM-R a ETCS podldempnt&niho
planu ERTMS. Systém ETCS jiz byl aplikovan ngalika tratich a dalSi ttavé Useky jsou jiz
v pripraw. Byl ukorten pilotni projekt evropského zabeézpeaciho z#&zeni ETCS v tréovém
useku Pé&cany — Kolin.

» Investice, které byly vkladany do opravy Zeleémhidopravni cesty zahrnovalyguevsim oblasti
vymeény svrsku, zlepSené zabe#pri gejezdi, opravy nastupiSa osetleni zastavek, opravy mast

a propustk.

Modernizace tranzitnich Zeleznich koridofi v CR spada pod isobnost statni organizace SZDC.
V ramci IV. tranzitnich koridar v CR byly zkraceny jizdni doby hlagma traovém rameni Praha —
Ostrava. Tato relace patk nejvytizerjSimu pepravnimu proudu v ramci celorepublikové ésit
Moderniz&ni prace probihaly i na zrychlenitpezdu rgkterych Zelezrinich uzh a trati zé&azenych
do systému TEN-T. DalSimi vyznamnymi inveésimi prvky byli investice do rozvoje ifméstské
dopravy a integrovanych dopravnich sysiév ramcicerpani investic byly vyuZity dotace z prigstka
SFDI, OPD a fontdl EU. Velky Zetel se ¥nuje problematice zabezfmni fejezdi a bezpénosti

cestujicich jak za jizdy vlaku, tak v Zelearich zastavkach a stanicich.
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Z davodu dlouhodob vysSiho pétu mimaéadnych udalosti na Zeleznich pgejezdech, vyplyvajiciho

z analyzy mimeéaddnych udalosti, poktaji i v roce 2016 ze stranékterych provozovatél drahy,
doprav@ a nezavislych statnich instituci (dafrazni inspekce) preventivni programy pro beémpe
chovani véejnosti na Zeleztinich gejezdech. Je nutné podotknout, Ze vySgepoehod na Zelezmich
piejezdech jefeba spdbvat i v disledki stale se zvySujiciho nétu objemu silrini dopravy. A i kdyz
je odpo¥dnost za vznik nehod tethvzdy na stra#é fidi¢a silni¢nich vozidel, je této problematice ze
strany provozovatéldrahy ¥novana znéné pozornost s cilem sniZzovanichouroviiovych Zelezninich

piejezdi a vybavovani Zelezénich gejezdi vySSim stupém zabezpéeni.

B.3 Shrnuti zasadnich poznatki z kontrolni ¢innosti

Béhem kontrolni ¢innosti provadné v ramci statnich dozibra komplexnich dozér u dopravé
a provozovatél drahy celostatni nebo regionélnich drah nebylgrayiany zdsadni nedostatky majici
bezprostedni vliv na provozovani drdhy a drazni dopravy.

294

B.4 Oblasti, na které bude kladen hlavni diraz v pristim roce

Za obecnou prioritu je povazovangeg@evsim samotna bezpest drahy, tak abyipprava osob i zboZzi,
piedevsim nebezpeych \&ci, byla bezpénd, spolehliva a ekologicka. Proto se Drazfddiuzangiuje
na prevenci a gdchazeni vzniku zdnbjohrozeni, které by mohly vést ke vzniku nehod tatogch

mimoradnych udalosti.

V roce 2017 Drazni rad pokr&uje v intenzivni kontrolni¢innosti u dalSich provozovateldrahy

celostatni a regiondlnich drah a dopita\wato zejména:

e pribézné analyzovat zawy z vykonanych statnich doZora bezpénostnich doporteni, které
vydava Drézni inspekce jako vysledek Z&et mimdadnych udalosti, s cilem zobecnit rizikové

udalosti a mista a nasledpajistit grislusné upravyigdpigi, norem a technologickych postup

e v ramci projektové fipravy a schvalovani projaktpii rekonstrukcich a modernizacich trati

zaji¥ovat, s ohledem na finani moznosti, vysSi stupgechnického vybaveni;

» formou vlastni kontrolnéinnosti owiovat zajiséni predepsanych kontrol a revizi hnacich a tazenych

draznich vozidel u vybranych provozovétdrazni dopravy.
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¢. VYVOJ STAVU BEZPE'NOSTI

C.1 Podrobna analyza trendi zaznamenanych v posledni dab

Ve smyslu Srrnice Komise 2009/149/ES, kterou s€énnSn¥rnice o bezp&osti Zeleznic, pokud jde
0 spoléné bezpénostni ukazatele a spole metody pro stanoveni vySe Skofl mehodach (6), ktera
byla doCeské republiky transponovana vyhlagky376/2006,0 systému bezgeosti provozovani drahy
a drazni dopravy a postupechi wzniku mimaadnych udalosti na drahach (8) bylo v roce 2016

zaevidovano:

. pocet nehod: 86;
. pocet umrti: 34;
. pocet vazi zrarenych: 61.

viw 7

2009| 2010 2011 2012 2013] 2014 2015 2016

Pocet nehod: 113 125 99 97 91 104 94 86

Pocet usmrcenych osob: 26 48 29 26 24 29 29 34

Pocet vazrg zranénych 92 107 74 66 52 60 53 61
osob:

Tabulka 1 — Analyza vSeobecného trendu

Poznamka: Podklady jsou ziskany z \Wriwh zprav, které bylifiedloZzené provozovateli celostatnich drah
nebo regionalnich drah podle § 22 odst. 2 pisraakdna o drahach ke dni 30. 6. 2017.
Podrobny pehled o nehodach za rok 2016 je uloZen v samostatiokumentu, ktery je nedilnou s@sti

této zpravy.

Z analyzy vyplyva, Ze z dlouhodobého hlediska datlkamirnému snizujicimu se o nehod. V roce
2016 doslo v porovnani squesSlym rokem ke sniZzeni qo nehod o 9 %. # nehodach podle definic
uvedenych ve S#nnici Komise 2009/149/ES (6) bylo usmrceno (s vyknim sebevrazd) 34 osob a v&zn

zraréno bylo 61 osob.

10
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Pro Uplnost uvadime souhrnné Udaje ze statistilaZilirinspekce. Za rok 2016 doslo na draha€iRy

k 4 142 vSech minmi@dnych udalosti. Totd&islo vyjaduje paty vSech mimeéadnych udalosti, nejen
vaznych nehod podle definic 8mice Komise 2009/149/ES (6).

Na Zelezninich gejezdech doSlo k 175istnuti. Ri stretech na Zelezémich gejezdech s osobou, ktera
protizakon® vstupuje do obvodu drahy dochazi k vyraznému omiezenaruSeni pravidelnosti drazni

dopravy. \tSinu nehod na Zelezmich pgejezdech zfisobuji &astnici silnéniho provozu, ki

nerespektuji nebo édoms poruSuji ustanoveni zakona 361/2000 Sb. o provozu na pozemnich
komunikacich, a zakona 266/1994 o drahéach (7).

11



C.2 Vysledky bezp&nostnich doporweni

y
m
N

V Tabulce 2 je uveden seznam beamestnich doporteni obdrzenych od vnitrostatniho inspeiko organu a informace o stavu jejich praydd

véetnd popisu opdeni, jeZ byla provedena. Realizace bémpstnich doporteni je stanovena v § 13 odst. 1 vyhlagk$76/2006 Sb., o systému

A4

bezpe&nosti provozovani drahy a drazni dopravy a postup&ce/zniku mimaadnych udalosti na drahach (8).

Bezpe&nostni doporueni

Bezpe&nostni opateni

Stav provadéni

21. 3. 2016

Golcav Jenikov

Stretnuti posunu mezi dopravnanti pzdé na vylowené koleji s osobnim automobilem na Zel&aim
piejezdu P3706

Bezpénostni dopordeni:
Provozovateli drahy SpraZeleznéni dopravni cesty, statni organizaci

» Naridit mimaadné Skoleni zakéané mimgadnou zkouskou ,Odborna zkouska pro Zsimance praizeni sledu®.

« Pro vSechny pracovniky na pozitieni sledu gsobici @i vylukovécinnosti, etre exterr# najimanych pracovniku a zéstnana
dodavatelskych subjektnejpozdji do 30. 6. 2017

Draznimu Gradu: prijeti viastniho opaeni sndiujiciho k zajisni realizace vySe uvedenych bezmstnich
doporweni i u ostatniclprovozovatel drahy vCeské republice.

Drazni Grad vydal
opateni . j. DUCR-
2833/17/Wo ze dne
21. 1. 2017. Termin prg
zpetnou vazbu byl
stanoven do 31. 8. 201

Realizovano

12
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Bezpeénostni doporuéeni Bezpe€nostni opatieni | Stav provadéni
19. 4. 2016 Drazni (rad neshledal | Nerealizovano
g;c?dm n?,dhOdrou sho di ssima d nutnost toto poruseni
et sunutého posunového dilu se ncem dopravce bezpenostni ZyStemu
i anli ezpenosti
Bezpeénostni dopordeni: doporweni aplikovat nebsli DI
na ostatnidopravce. o
zZjisteny.

Provozovateli drdhy Spr@iZzeleznéni dopravni cesty, statni organizaci

 Provést Upravu stavajicich technologickych poétépnosti pi provadni posunu, zda #ie byt pi posunu bez posuno
cety provadno sunuti draznich vozidel’.\specialnich draznich vozidel a nerozhodovala pasobafidici draZzni vozidlo, alg
kazdy dopravcstanovil svymi jednotnymi technologickymi postupykkétni drazni vozidla, kter& mohou byi posunu
bez posunovécety sunuta, aby vyhledem ze stanévsitojvedouciho byla vzdy zachovana beémpst provozovani drah
a dradznidopravy a osob nachéazejicich se v obvodu drahy;

Provozovateli drahy-vigy ,DKV Olomouc, PP Suchdol nad Odrou€eské drahy, a.s.:
*Provést Upravu stavajicich jednotnych technologibkpostup cinnosti pi provadni posunu, zda e byt pi posunu bez

posunové&‘ety prova@no sunuti specialnich drédZznich vozidel a nerozhaldopouze osobéidici specialni drdzni vozidlo, a
kazdy dopravcetanovil svym vnibim predpisem konkrétni specialni draZni vozidla, ktecdhoo byt pi posunu bez posuno
cety sunuta, aby vyhledem ze stanavistrojvedouciho byla vZzdy zachovana beémpst provozovani drahy, drazni dopra
a osobnachézejicich se v obvodu drahy;

Dopravci Sprava Zelezéi dopravni cesty, statni organizace:
«Jednotnymi technologickymi postupy stanovit, kiemdkrétni drazni vozidla a za jakych podminek radhg pi posunu bez

posunové’ety sunuta, aby vyhledem ze stanévitojvedouciho byla vZzdy zachovana beémpst provozovani drahy, draz
dopravya osob nachazejicich se v obvodu drahy;

*P7i vnit/ni kontrole bezp#osti zardené na vykorrinnosti @i provozovani drazni dopravy prowidfyzickou kontroly
osob ridici dréznivozidlo a fyzickou kontroluéthto osob @ ostatnich ¢cinnostech souvisejicich s jizdou vlaku, re
provadhim posunu.

Dréaznimu Gfadu: prijeti vlastniho opaeni sndrujiciho k zaji&ini realizace vySe uvedenych berwestnich doporéeni
i u ostatnictprovozovatel drah a doprave na ¥chto drahach \Ceské republice.
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Bezpeénostni doporuéeni

Bezpe&nostni opateni

Stav provadéni

26.5. 2016
Dobronin — Jihlava
Vykolejeni dvou dréznich vozidel za jizdy viaku 62800

Bezpénostni dopordeni:

Draznimu Gradu

1. Prijeti vlastniho opateni \vici vSem pislusnym subjekin, které zajisti:

« Pri odstavce dréznich vozidel, ktera je delSi ne2€iaiy bude provedena vZzdy nova revize lozZisek;

« Zivotnost oznéenych napravovych valivych loZisek bude omezenaana 40 let a neozdana loZiska se budou rovn
vyrazovata nepouzivat.

2. Projednat s drZiteli tazenych draznich vozidel, trojsni tchto voz, které jsou zejména deny k pepraw osob
a nebezpénych ci, oviddanym pneumatickym detektorem vykolejeni.

3. Ve spolupréci s Ministerstvem dopradiR pijeti Géinného opateni ve vztahu k narodnimu registru vozidel:
« Platna registrace podminkou pro provoz draZznichdeznaceské Zelezani siti;

« Vlastnici a drzitelé nakladnich Zeleamich voz v co nejkratSim mozZném terminu aktualizovali almbp/Sechny nezbytn
Gdajedo narodniho registru drédznich vozidel.

Drazni Grad, sekce
provozr-technicka
nenavrhuje
bezpeénostni
doporweni dale
aplikovat.

Nerealizovano
poruseni systen
bezpénosti
nebyli DI
zZjisteny.
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Bezpanostni doporuwteni

Bezp&nostni opateni

Stav provadéni

10. 7. 2016
Rotava
Srazka vlaku Os 17016 s vlakem Os 17007 v dogrBatava

Bezpénostni dopordeni:

Vlastnikovi drahy WCeskeé republice a pravu hospaéni Spravy Zeleztini dopravni cesty, statni organizaci:
* Na Zelezninich drahach v ramci modernizacéchto drah instalovat technicke /zeni, které by vyl@ilo moZnost selhan
lidskéhocinitele pri 7izeni draZnich vozidel.

Provozovateli drahy PDV RAILWAY a.s.
» Upravit zabezp#®vaci za@izeni REMOTE 98, aby ztrata dohledu nad vyhybkderdkje vybavena samo vratny
prestavnikem, bylandikovana bezprogedre po ztrd¢ dohledu nejen vizualni indikaci na obrazovce, talleé akustickyn
zpisobem.

Dopravci GW Train Regio a.s.:

» Na Zelezninich drahach, kde je draZni doprava provozovana z@dnoduSenymizenim a na kterych dopravce provoz
drézni dopravu, dbéat/ zmene jizdnichr/adiz, aby v dopravnach, ve kterych je GVDrid# alespa jednomu viaku ohlaSova
povinnost.

» VSechny vlaky, které maji fizeno zastaveni a pobyt podle jizdnfadu musi mit udaje/fstupné cestujicim zastavovs
vlaki na znameni v souladu s Udaji uvedenymi® Fdslusnych vlak.

» Poskytnout provozovaigh drahy maximalni moznou s@nost @i zavadni a nasledném provozovani technickéhdzeai
vylucujicihomozné selhani lidskéldmitele pi 7izeni DV.

Draznimu tradu: prjeti vlastniho opaeni sndrujiciho k zajiséni realizace vySe uvedenych bezwstnich doporéen
i u ostatnichprovozovatel drah a doprave v Ceské republice.

Bezpénostni
doporweni Navrhuje
pro zvySenpasivnich
prvki bezpénosti
urychlenourealizaci na
celém Uzemieské
republiky.Bezpénostni
doporuweniv této
podol¥ a rozsahu
Drézni Gad
nenavrhujek realizaci
pro nerealnosve
vztahu k finaginim
moznostem
provozovatel drah

a jednotlivych dopravc

Nerealizovano
poruseni
systému
bezpénosti
nebyli DI
Zjisteny.

15




IE)

4

i

4
Bezpe&nostni doporueni Bezpe&nostni opafeni | Stav provadéni
24.7.2016 Drazni Grad prowl Realizovano

Olomouc — Sipanov
Vypadnuti nezletilé cestujici z nastupnich idv@azeného dradzniho vozidla za jizdy
vlaku R 884

Bezpénostni
doporweni:

Dopravci Ceské drahy, a

S.:

1. Upravit jednotné technologické postupy, aby u Wakb souprav, ve kterych jsouraaena a spolu vzajemrspojena d¥

a vice

taZzen& drazni vozidla vybavena centralnim uzawinamastupnich dvé n¥la vlakovaceta za povinnost/ednostd vZzdypouZzit

k uzaveni nastupnich dve centralniho uzavirani, a to/ed kontrolou jejich uzaeni a danim na&sti ,Pohotovi k odjezdu*

nebo ,Souhlas k odjezdu®;

2. ProSkolit zamdstnance —cleny vlakovychéet obsluhujici zédzeni centralniho uzavirani nastupnich fdvee vSemi jeho
funkcemi;

3. U pouzivanych tazenych draznich vozidel s vozokénoigypu Y (dle normy UIC 567-1, tzn. také typu ®BF vrjSimi

otochymi, dvoukéidlovymi, skladacimi nastupnimi dwa vybavit, rekonstruovadi upravit stavajici z&izeni nastupnich dyie

centralniho uzavirandviadanéha’lenem vlakovéety, aby po jeho pouZiti, kdy se nastupnielweavou/lplre dovou, nebylo

mozné jiz sédmito dveémi z interiéru tazeného drazniho vozidla manipulovatddby rozjezdu vlaku a jejich zafist proti

oteveni za jizdy technickym/aenim,tzn. je znovu otéit, poote¥it, prAvsit apod., pokud nasledné otemi nastupnich dve

nebylo umozimo doprovodem;

4. PouZivana tazena drazni vozidla s vozovainskypu Y (dle normy UIC 567-1, tzn. také typu OBY vjSimi ota’nymi,
dvoukidlovymi,

skladacimi nastupnimi démi musi byt vybaveny technickynfizanim detekujicimi a signalizujicimi neuzaymi

nastupnimi dvéni, aby:

« clen vlakovécety mohl u taZzenych draznich vozidel, u kterychylaeprovedena Uprava centralniho uzavirédistupnich

dved, nepochyb# zjistit stav nastupnich dxie tj. zda jsou uzaené/Upl@ dowené i jen prvicené, tzn. neuzamé/nelpld

dovené, v dob kontroly uzaxeni/Upiného doeni ndstupnich dve pred danim négsti ,,Pohotovi k odjezdu“ nebo ,Souhla

k odjezdu“,resp. po dobu kontroly situace na nastupisti poid#@nesti ,Pohotovi k odjezdu“ nebo ,Souhlas k odjezduta

vzdéalenost pdéelenych taZzenych draznich vozidel, ale u viakovwyalpsyv, ve kterych jsou vSechna tazena drézni ko

vybavena z@zenimcentralniho uzavirani nastupnich diyetaké na vzdalenost od mista sledovani situaceasaupisti ped

rozjezdem vlaku po krajnéstupni dv&e prvniho a posledniho tazeného drazniho vozidla;

« cestujici a jiné osoby za pobytu v draznim vozglliena neuzakené nastupni d¥e upozoréni optickym i zvukovym pokyne

a mohli(meli moZnost) se v ramcifmerené opatrnosti dané povahou drazni dopravy takéh@uzavenych nastupnich dkie

chovat, abyneohrozili svou bezgrost, bezp@ost jinych osob a bezgrst plynulé drdzni dopravy.

vyskyt tazenych
draznichvozidel

S vozovou sini typu
Y u ostatnich
dopravai. Tyto vozyse
pouZzivaji pouze pro
prileZitostné
nostalgickgizdy.
Dopravce Ceské
drahy, a. s. realizuje
bezpeénostni
doporuweni.
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Bezpanostni doporuwteni

Bezpe&nostni opateni

Stav provadéni

5. Do doby realizace vySe uvedenych bé&apstnich doporceni upravit jednotné technologické postupy, komkrpostupy pi odjezdu
vlaku, jimZ dopravce stanovi obsazeni vlaku odbamisobilymi zamistnanci — vlakovowetou, aby u vlaku sestavenéhdazenych
draznich vozidel s vozovouisk typu Y (dle normy UIC 567-1, tzn. také typu ®)BV ramci kontroly uzaeni/Uplného doteni
nastupnich dvé:

» vlakovaceta mohla ped danim nasti ,,Pohotovi k odjezdu“ nebo ,Souhlas k odjezd& gvého mista vzdy jednoZnaidentifikovat stav
nastupnich dvé, tj. zda vSechny nastupni deeve vlaku z&@zenych tazenych draznich vozidel jsou tema&/Upl@ dowené, nebo jer
priviené, tzn. neuzasnmé/nelplé dovené;

» vlakovaceta n#la za povinnost po rozjezdu vlaku ze stanice, rpsfg, co vlak opusti prostor nastupjSp/ednosteé zkontrolovat stay
uzaveni nastupnich dvez interiéru tazenych draznich vozidel.

Draznimu Gfadu: prijeti vlastniho opatni snérujiciho k realizaci vySe uvedenych berpstnich doporéeni i u ostatnich dopravic kte'
pii provozovani drédzni dopravy pouzivaji tazena drawdidla s obdobnou konstrukci nastupnich7fjveesp. pijeti odpovidajicihg
vlastnihoopateni jako narodni bezprostni organ v ramci svych mezinarodnich aktivit.

13.9. 2016
Vnorovy
Stretnuti viaku Os 2710 s traktorem na Zel&afm prejezdu P8139

Bezpeénostni dopordeni:

Spraw Zeleznéni dopravni cesty, statni organizaci

* V navaznosti na vydana bezpestni dopordeni a dopldni Zelezniniho pejezdu P8139 zabezfsmého v satasné dob swtelnym
zabezpéovacim z#éizenim o zavorovabvna, ktera z hlediska optické zabrany snizi pfiawdobnost vjezdiidice na zelezdni prejezd pi
jeho nereagovani na &elnou signalizaci Zelezimiho pejezdu ve vystraze;

e VVzhledem ke skufeosti, Ze nejvice /&tnuti na Zeleztinich pejezdech s nejhorSimi nasledky se odehrava naniéiézh pejezdech
zabezpéenych pejezdovym zabezfmsacim sytelnym z@izenim bez zavor, v souladu seérdm pedchozich bezpeostnich doporéeni
Drazni inspekce, déle zvySovat zajst maximalni bezpmosti provozovani drazni dopravy acastnilki provozu na pozemnig
komunikacich, urovejejich zabezp&eni, aby pi rekonstrukcich i modernizacich trati a Zeleémith pejezd: zatazenychdo evropskéhg
Zelezniniho systému, bylo projektovano a instalovano popzgezdové zabezfievaci svtelné zdizeni dopléné celymizavorami,
u obousrirné pozemni komunikace se skidipn polovénich zavor proti soba systémem postupného skiizavor.

e Draznimu Gradu: prijeti vlastniho opaeni snérujiciho k zajisini realizace vyse uvedeného benostniho doporéeni pro provozovatels
drahy i u ostatnich provozovateldrah v Ceské republice, resp.7ipprojednavani zadosti o zmu zabezpieni Zelezrenich pejezd:
a rozhodnuti v danésui.

* Ministerstvu dopravyCeské republiky:zapracovani vyse uvedeného bempstniho doporéeni pro provozovatele drahy do zakon
0 drahach

).

Dr&zni Gad v rdmci
projektové pipravy
novych a
rekonstruovanych
prejezd: poZadujepo
investorovi stavby
prednostd vybavit
prejezdy mechanickou
zabranou — Bevnyve
vztahu k finagnim
mozZnostem investora.

Realizovano

Tabulka 2 — prov&hi bezpenostnich opateni pijatych na zaklad bezpeénostnich doporeéeni
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D.1  Strategie a plan

V roce 2016 vykonavali p@&veni pracovnici Draznihofadu statni dozor veéeech drah se
zantienim na pldni povinnosti dopravg provozovatal drah a vilastnik drah podle platné

legislativy.

D.1.1. Zdroje informaci a hlavni vstupy pouzivané pro staoveni strategie a planu
v oblasti dozoru.

Kontrolni ¢innost je povaZzovana Dréaznintadem za preventivni oganhi majici zasadni vliv na
bezpé&nost provozovani drahy a drazni dopravy s cilenistdajegislativou pozadovany stav nebo

piipadré potvrdit spravnost konani dozorovaného subjektu.

Metodicky postupuje Drazniiad podle zakona. 255/2012 Sb., o kontrole (kontroldiad) (14).
Kontroly se provagi formou hlaSenych nebo nehlaSenych statnich dozjistené zavady se uvé

v prislusnych protokolech o vykonu statnich ddzd® uvedenim poruSeni zakgrvyhlasek a niazeni
a zarové se stanovuji terminy k jejich odstegm. Dozorovany subjekt ma moZznost v§iw priciny
poruseni spravnych postiupa navrhnout sva opahi, a to pisenth na adresu DraZznihoradu.
V piipadech, kdy bylo &hem provedené kontroly zjito vice zavad, Drazniiad provadi nasledny
statni dozor, jehoz cilem je zkontrolovat skat odstraéni zjiS€nych nedostatk

V roce 2016 Drézniiad z&al, kromg béZnych statnich dozéy vykonavat nad dopravci a provozovateli
celostatni drahy a regionalnich drah dozory novetoniou, a to ve fortnkomplexniho dozoru, aby byla
prowtena vesker&innost dozorovaného subjektu. Na komplexnim doz®mwobvykle ztastuje vice
odbofi sekce provozfitechnické a z hlediska této komplexnosti a téosti je mozné tento dozor

povazovat za vice statnich dozoru.

Konkrétni kontrolni &innosti

V roce 2016 byla vykonavana kontrolfifinost jak sekci stavebni, tak sekci prowezachnickou, ktera
se z hlediska svého pracovniho z&emi ctli na vice odbar a odaleni. Konkrétni kontrolnéinnosti se

v ramci odboi a odd&leni liSi.
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Sekce stavebniykonala v roce 2016 svymi p&ienymi pracovniky 457 statnich dozoru.

Vykon statniho dozoru vesgech drah byl zasten na:

zaji¥ovani udrzby a oprav drahy v rozsahu nezbytnémegpirprovozuschopnost u provozovatele
celostatni drahy a regionalnich drah SZDC pod|® 8dst. 1 zakona o drahach (7),

provrovani, zda H provozovani a udrzbdrahy jsou splény strukturalni a provozni subsystémy a
jejich jednotlivécasti a zakladni poZadavky na konstmika provozni podminky a technické
specifikace propojenosti podle § 49e zakona o ataka),

kontrolu, zda nejsou bez povoleni provozovateléyrykonavany v obvodu draliynnosti, které

se povazuji za podnikani, zda neni vstupovano &@auda v obvodu drahy na mista, ktera nejsou
verejnosti Fistupna podle § 4a zakona o drahach,

kontrolu, zda stavby drahy a stavby na drazawugptechnické podminky a pozadavky bespesti
provozovani drahy a drazni dopravy podle 8 5 &lghkona o drahach,

kontrolu,zda v sousedstvi drahy neni zdroj ohroabdéahy a zdroj ruseni drazniho provozu podle
8 10 odst. 2 zédkona o drahéach,

kontrolu,zda kizeni pozemnich komunikaci s drahou v Urovni kgégju ozn&ena a zabezgena

podle 8 6 odst. 1 zdkona o drahéach.

Sekce provozg-technicka vykonala v roce 2016 svymi p&enymi pracovniky 345 statnich do#or

véetrg komplexnich statnich dozr

Odbor bezpeanosti a licencivykon statniho dozoru byl zaien jednak na pkmi povinnosti
provozovatel a vlastnik Zeleznénich drah — vieek a dopravg, kteri provozuji drazni dopravu
na Zelezrinich drahach vigkach, tak pedevsim na statni dozory u doprav&teri provozuji
drazni dopravu na celostatni draze a regionalnighath se zaélenim na zaji$ni bezpeénosti
drazni dopravy, systém bezpesti ve smyslu vyhlasky. 376/2006 Sb., o systému bezpesti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupdachzmiku mimaadnych udalosti na drahéach,
ve zréni pozdijsSich gedpidi (8) a na os¥dceni dopravce podle § 34h zdkona o drahach (7).
Odbor bezpénosti a licenci v roce 2016 ve spolupraci s ostaitrddbory sekce provozn—
technické zavedl komplexni statni dozory zZ&né na systém bezpwsti, kdy u ¥tSich

a vyznamgjSich subjeki doSlo k rozsahlejSi a podrof$i kontrole plgni povinnosti
provozovatele drazni dopravy na celostatni (redimndraze). Echto kontrol bylo vykonano

celkem 12.

Odbor draznich vozidel a ECM vykonal statni dozory se z&menim na kontrolu technického

stavu draznich vozidel a vedeni dokumentace drAmizidel, jako je provashi oprav
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na vozidlech, schvalovani zm, zapisy v pikazech zpsobilosti, provedeni technickych

kontrol a také se podilel na 3 komplexnich statulichorech.

Odbor uréenych technickych z#izeni neelektrickychvykonal statni dozory se z&enim na
kontrolu tlakovych a plynovych raeni specifikovanych v 8 1 vyhlasky100/1995 Shkterou
se stanovi podminky pro provoz, konstrukci a vyraltenych technickych Z&eni a jejich

konkretizacelRad ukenych technickych z&eni), ve zani pozajsich gedpisi.

Oddéleni RID vykonal statni dozory se z&henim na pldni povinnosti dopravc podle
kapitoly 1.4 pedpisu RID. Jednalo serqmlevSim o kontroly v kolejisti provozovatetgahy
celostatni Spravy Zelezmi dopravni cesty, statni organizace a v obvodeét$ich Zelezrinich
stanic. Kontroly byly provedeny i ve spolupraci @ddenim ECM odboru draznich vozidel.
Kontroly preprav nebezpmych &ci byly zangteny naplnéni povinnosti provozovatele drazni
dopravy a dastnika pepravy nebezpmych wci podle Radu pro mezindrodni Zele#ni
piepravu nebezgaych wci (RID) a Radu UTZ, na plsni pozadavk stanovenych pro
Zeleznéni cisternové vozy a na platnostikazi zpisobilosti cisterenéthto vozi a doklady
o Skoleni pracovnik podilejicich se na ippra¥ nebezpénych \ci, platnost osidceni
bezpé&nostniho poradce profgpravu nebezgaych &ci, uza¥ené smlouvy s bezpeostnimi
poradci, posledni vykmi zpravy ocinnostech fi prepra¥ nebezpé&nych \&ci, bezpénostni
(havarijni) plany a dalehlaSeni o nehodach a minddnych udalostech fip pireprag

nebezpeénych \&ci.

Odborem uréenych technickych zd#izeni elektrickych (dale jen ,UTZ/E") byly vykony
statniho dozoru zagreny na vSechny druhy elektrickychizaeni specifikovanych v 8 1 odst. 4
vyhlasky¢. 100/1995 Sbkterou se stanovi podminky pro provoz, konstrukey@bu utenych
technickych z¥zeni a jejich konkretizaceR@d ugenych technickych z&eni), ve zani
pozcjSich pedpidi (dale jen ,vyhlaska. 100/1995 Sb.”). Vykon statniho dozoru vécech
drah byl zamfen zejména na péni § 47 zakona o drahach (7), tj. provozovani UTZ/E
s platnym piikazem zfisobilosti a v technickérstavu, ktery odpovida schvalenéigpbilosti,
dale na plani ustanoveni o odborné igobilosti v elektrotechnice dlefipphy ¢. 4 vyhlasky
¢. 100/1995 Sb. V ramci vykonu statniho dozoru weech drah také byly dle ,Podminek pro
provérovani pravnickych osob“, uveinénych ve \&stniku dopravy. 12/06 podé.j. 36/2006-
130-SPR/2 ze dne 18. 5. 2006, provedeny kontropravnickych osobprovadijici technické
prohlidky a zkousky UTZ/E.
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» Samostatné oddleni zpisobilosti osobvykonalo statni dozory se zafenim na odbornou

a zdravotni zfisobilost osol¥idicich drazni vozidla na draze celostatni, redmdna viesce.
Pozornost byla za#itena ngpodklady pro vydani ogdéeni strojvedouciho, provedené Skoleni,
zkouSky odborné Zsobilosti, rejstiky vydanych os#déeni strojvedouciho a zaznamy
o provedenych kontrolach podle § 46q zakanalrahach (7). Oddeni se také ztastnilo

5 komplexnich statnich doZou dopravé.

D.1.2. Pribézné aktualizace planu dozoru

Podklady pro vykonani statnich doigsou vykonavany na zakladmpodreta tietich stran, vystup
Drazni inspekce nebo na zakiadastnich zji&ni Drazniho #@adu. Dréazni fad za rok 2016

a ve vyhledovém obdobi roku 2017 zvySujétgastatnich dozdrve vSech sekci svéhagobeni.

D.2 Koordinace a spoluprace

V roce 2016 nebyly uza@gny dohody s vnitrostatnimi bezp®stnimi organy z jinyckilenskych stét
EU o koordinaci kontrolnéinnosti. Drazni tad spolupracuje s Drazni inspekci ve smyslu 8 8 @ds
zakona. 500/2004 Sb., spravniltddu, ve zani pozdjSich gedpidi (5).

D.3 Zpusobilost

Za rok 2016 se zagstnanci Draznihoiadu &astnili jak vstupnich Skolenich pro nové zstmance,
tak daliho profesniho véldvani zamistnané@ zansieného na legislativiiR a Evropské unie pro
rozSieni wdomosti dané problematiky. V nasledujicim roce c#t® s dalSim vz&gavanim v oblasti
legislativy drézni dopravy. U zafstnand, ktefi vykonavaji statni dozor je poZzadovana zdravotni
zpasobilost ve smyslu vyhlaSky: 101/1995 Sb., o zdravotnitgmbilosti osob P provozovani drahy

a drazni dopravy ve #ni pozdjSich pgedpisi.

D.4 Zpétn4 vazba

Po odstraéni zavad bylo vzdy Draznimuiadu pisem& nahlaSeno jejich odstrami a byla popsana
napravna op&tni. DraZzni tad odstraéni zavad podle vahy zavaznosti zkontroloval &ibgpravnost
provedenych op#&ni. Na cinnost Drazniho iadu, nebyly ze stran provozovdteldrah ani
provozovatel drazni dopravy podany poéty ke stiznostem.

Je teba zdraznit, Ze pevazn&ast zjistnych nedostatka zavad bezprastdré neohroZovala bezpeé

provozovani drahy a drazni dopravy.
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Draznim idadem je vypracovan postup proélavani a schvalovani osdéeni dopravce a osuéeni

0 bezpeénosti provozovatele drahy na zalkdadlanku 12 odst. 2 Evropského parlamentu a Rady
2004/49/ES o bezprosti Zeleznic Spotenstvi (1) a o z&né smérnice Rady 95/18/ES o vydavani
licenci Zelezninim podnikKim a snérnice 2001/14/ES oiflélovani kapacity Zelezaini infrastruktury,
zpoplatni zZeleznini infrastruktury a o vydavani o&iéeni o bezpénosti (Snérnice o bezpénosti
Zeleznic), ve z&¢ni pozajSich pedpisi (dale jen ,smirnice 2004/49/ES*) a itezeni Komise (EU)
¢. 1158/2010 o spoteé bezpenostni metod pro posuzovani shody s pozadavky pro ziskanddsewi

0 bezpeénosti Zeleznic (dale jen ,mi@eni 1158/2010%) a rtezeni Komise (EU. 1169/2010 o spotee
bezpé&nostni metod pro posuzovani shody s pozadavky pro ziskani $ehiva hlediska bezgaosti
Zeleznic (dale jen ,nA@&eni 1169/2010), s cilem usnadnit Zadatel — provozovatéim drahy
a zelezninim podnikim z Ceské republiky a jinyckilenskych stét Evropského spotenstvi — podavani

zadosti o ziskani:

E.1 Oswédéeni dopravce, vydavané Zelezémim podnikam se sidlem \CR

V pribéhu roku 2016 bylo vydano podle § 34 h zakén266/1994 o drahach (7) 1 nové &kseni
a 1 obnovené osdéeni dopravcedast A i B).
V prabéhu roku 2016 byly vydany 3 zmy jiz vydanych ost¥dceni dopravce. Jedna se o &y

Z divodu organizénich zngén u dopravé, pogipad zmeny nadzvu spoknosti.

V roce 2016 nedoSlo kijpadu, Ze by se zahr&ni bezpénostni dad dotazoval Draznihotfadu na
spravnost vydané&asti A osedceni dopravce, kterpy zZadal o vydani ogdceni ¢ast B v jiném
Clenském st& V roce 2016 se nevyskytly problémyi wzajemném uzndvani osilceni casti A.

Spravni poplatek za vydani @skenicasti AiB je ve vySi 1 000 & tj. 40 €.
E.2 Osvédéeni dopravce, vydavané zelezémim podnikam jinych ¢lenskych stati EU

V prabéhu roku 2016 bylo podle § 34 h zakot©ia266/1994 o drahach (7) vydano 1 novéédseni,

2 obnovené os¥ceni dopravceasti B a 1 zréna jiZz existujiciho ossdéeni dopravceasti B.

LegislativaCeské republiky definuje pouze poplatek za obnowenédéeni dopravce jako celeddsti
A i B dohromady ve vysi 1 000&tj. 40 €.
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E.3 Oswédcéeni o bezpénosti provozovatele drahy

Oswdceni o bezp&nosti je vydavano v souladu s 8 23a zakar266/1994 o drahéach (7).

V prabéhu roku 2016 bylo vydano 1 nové édieni o bezpénosti provozovatele drahy.

V prabéhu roku 2016 byla vydana 1 Zma jiz vydaného osdéeni o bezp&nosti provozovatele drahy.
Jedna se o zény z divodu organizénich zngén u provozovatele drahy.

Spravni poplatek za vydani @skeni o bezp&osti je ve vysi 1 000 & tj. 40 €.

Poznamka: Obee¢nje tteba uvést, Ze podle legislatiieské republiky se projednavanfiglusnych
oswdceni fidi ustanovenimi zakon& 500/2004 Sb., spraviiad, ve zw#ni pozdjSich gedpigi (5).
Zde je stanovena doba spravniiieeni od 30 di do 60 dii podle slozitosti. Vzhledem k tomie do
této doby se negtta doba peruSeni spravnihdizeni, je tento institut vyuzivan prakticky ve M§ec
piipadech a slouzi k dogini podané Zadosti.

E.4 Kontakty s jinymi vnitrostatnimi bezpe énostnimi organy

Draznim dadem nebyly zaslany ani obdrzeny Zadosti o infoerigkajici seasti A osedceni dopravce,

které bylo vydano v jinénllenském st&tEU.

E.5 Procesni problémy

Béhem vydavani, jak novych a&iléeni, tak znin osvdceni se nevyskytly Zzadné zasadni problémy.
E.6 Zpétn4 vazba

Pred vydanim ostdceni poskytuji po¥ieni pracovnici Draznihotéadu konzultace vSem zadadiiel.

V nésledujicim obdobi bude Draznimiadem vydan metodicky pokyn s konkrétnimi pokyny
pro zadatele o vydani asieni.
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Smérnice o bezpénosti Zeleznic (RSD) (1)

Platné pravni predpisy provadgjici smérnici o bezpea‘nosti Zeleznic (1)

zakon¢. 266/1994 Sb. o drahéach (7)

narizeni vlady ¢. 589/2006 Sb., kterym se stanovi odchylnd Uprarscqeni doby a doby

odpaiinku zangstnand v doprav

vyhlaska¢. 376/2006 Sb. o systému bezpesti provozovani drahy a drazni dopravy a postupec

pii vzniku mimaéadnych udalosti na drahach (8)

vyhlaska¢. 183/2015 Sb., kterou seém vyhlaSkac. 376/2006 Sb., o systému be&pesti
provozovani drahy a draZzni dopravy a postupectvganiku mimaadnych udalosti na drahéach,
ve zreni vyhlaskyc. 248/2010 Sb.

narizeni vlady¢. 133/2005 Sbh. o technickych poZzadavcich na prdvazechnickou propojenost

evropskeho zelezémiho systému

zakon¢. 134/2011 Sh., kterym seémi zakoné. 266/1994 Sh., o drahach, veémh pozdjSich
piedpigi (7), a zakort. 634/2004 Sb., o spravnich poplatcich, vénzpozdjSich gedpisi

natizeni vlady¢.353/2008 Sb., kterym seém n&izeni vladyc. 589/2006 Sb., kterym se stanovi
odchylna uprava pracovni doby a doby afipku zangstnand v dopraw

z4kon ¢.181/2006 Sb., kterym seém zakon¢. 266/1994 Sb., o drahach, veémh pozdijSich
piedpigi (7), a rusi se zakan 200/1990 Sb., oipstupcich, ve zmi pozdjSich gedpig

zakon 250/2016 Sb., o odpminosti za pestupky atrizenich o nich, kterym se ruSi zakon
200/1990 Sb.

vyhlaska¢. 248/2010 Sb., kterou seéni vyhlaska¢. 376/2006 Sb., o systému bezpesti

provozovani drahy a drazni dopravy a postupéictizmiku mimaadnych udalosti na drahach

natizeni vliady¢. 289/2010 Sh., kterym seénmi nd&izeni vlady¢. 133/2005 Sb., o technickych
poZadavcich na provozni a technickou propojenosipského Zeleztiniho systému, ve Zni
narizeni vliadye. 371/2007 Sb.
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e Snernice¢. 2004/49/ES Evropského parlamentu a Rady, O kkepgé Zeleznic Spotenstvi

e Natizeni Komice (ES§. 352/2009, o fijeti spole&né bezp&nostni metody pro hodnoceni

a posuzovani rizik

e Smeérnice ES 2016/797 o interooperaldiliteleznéniho systému v Evropské unii

e Snernice ES 2016/798 o bezpwsti Zeleznic

e 3/2016 Postoj Rady EU Kkipeti Smérnice Evropského parlamentu a Rady o bémpsti Zeleznic

Stav provadni zmen snernice o bezpénosti Zeleznic (1) ke konci vykazovaného roku jeden
v tabulce 3 filohy B.
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Spole&né bezpe&nostni metody dopravci pouzivaji v rdmci zasridnanagementu bezpwsti ve forng,

jak je popséana vifloze Ill Smernice o bezp&nosti (1). Spoléné bezpénostni cile a narodni referen
hodnoty slouzi doprawen jako informativni podklad pro stanoveni jejichastnich bezpmostnich
cila. Pro ziskani Osdceni z hlediska bezprosti jsou pouzivana Haeni Komise (EU)X. 1158/2010

ze dne 9.12. 2010 o spoie bezpénostni metod pro posuzovani shody s pozadavky pro ziskani
oswdceni o bezpénosti Zeleznic a r&eni Komise (EUX. 1169/201(ze dne 10. 12. 2010 o spahe
bezpé&nostni metod pro posuzovani shody s pozadavky pro ziskani sshiva hlediska bezpaosti

Zeleznic.

Tuto oblast upravuje op&ni tykajici se uplébvani provadci naizeni Komiset. 402/2013 o spotmé
bezpé&nostni metod pro hodnoceni a posuzovani rizik a o zruSehizeai Komise:. 352/2009 (4) (dale

jen ,naizeni¢. 402/2013“) a metodicky pokyn Draznihiadu pro uplatovani naizeni¢. 402/2013.

Ucelem tohoto metodického pokynu je stanovit postigiypro @islusné zamstnance Draznihorédu,
tak pro Zadatele pro uptatvani ndizeni¢. 402/2013 (4), jak je uvedenaik 6 odst. 3 pism. a) sfmice
0 bezpénosti (1).

Tento metodicky pokyn plati pro uwad strukturalnich subsysténa vozidel do provozu, jejich ziy
a modernizace a ro¥h se vztahuje na ziny organizani a provozni. Ndzeni Komiset. 352/2009se
muze aplikovat na systémy vozidla a&@m v ramci pokroilé fazi vyvoje tak, jak je definovano
v ¢l. 2 odst. 6 nézenic¢. 402/2013 (4).

Pt aplikacitizeni rizik je upednostiovan zejména kodex spravné praxe, nickmgwvrhovatelé pouzivaji
k usnernéni rizik i referegni systémy (obdobné i odchylné) i metody jednémého odhadu rizik

(zejména FTA, FMEA) a rowi riznych kombinaci vSech uvedenych zas@adtelnosti rizik.

G.1 ZkuSenosti vnitrostatniho bezpé&nostniho organu

Drazni (ad pozaduje po navrhovatelich k posuzovanym vyzgammzmenam gikladat Zpravu
0 posuzovani bezpeosti, a tim drzi dohled nad kvalitou a Grovni wpét Subjekfi pro posuzovani
bezpénosti (SPB), nelb byl, krome jiného, Ministerstvem dopravy ¢en jako jeden z uznavacich

subjekfi. V Ceské republice je mozné pozadat rvo akreditaci SPB, kterou provadésky institut pro
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akreditaci CIA). Uznani SPB DraZznimiadem na rozdil od ziskani akreditace SfBkym institutem

pro akreditaci neni zpoplatno.

Za rok 2016 obdrzel Drazniad 104 zprav o posouzeni beapasti. Od 21.5. 2015 Dréaznirad
pozadujeprohlaseni bez@aosti od navrhovatéli na provozni a organizai zneny.

Aby informace o klasifikaci konkrétni zimy navrhovateli byla transparegfi Drazni tdad vyuZzil
jejich povinnosti vypracovat tato prohlaSeni o lnpsti a diferencoval je v rozsahu poZadaviaeni
rizik na:
e prohlaSeni o bezprosti typ A, organizéni zmeny nemaji dopad na provozni postupy a postupy
adrzby;
e prohlaSeni o bezprosti typ B, znina Zelezniniho systému nema dopad na beénpst;
e prohlaSeni o bezprosti typ C, zmna Zelezniniho systému ma dopad na beapest, ale je
nevyznamna,;
e prohlaSeni o bezpeosti typ D, zmndna Zelezriniho systému je vyznamna (k ndvrhu je povinné

dolozit zpravu o posouzeni bezZpesti).

G.2 Zpétna vazba od z@&astnénych stran
Zpétna vazba od navrhovatela nezavislych posuzovatebezpeénosti je realizovana konzultacemi
pracovniki Drazniho wadu po¥ifenych hodnocenim zprav o posouzeni be&zpsti (hodnotitelé

bezpenosti jmenovani mo feditelem DU). Drazni iad se rovisz podili na semiriéch, které peada
ACRI k tématu aplikace tiEzeni o spoléné bezpénostni meto&l

G.3 Revize vnitrostatnich bezpénostnich predpisi (NSR) s cilem zohlednit néizeni

0 spol&né bezp&nostni metod pro hodnoceni a posuzovani rizik

V roce 2016 k revizi bezgaostnich pravidel nedoslo.

27



DU

H. VYJIMKY TYKAJICI SE SYSTEMU UDELOVANI
OSVEDCENI PRO SUBJEKTYODPOVEDNE ZA UDRZBU

Nevyskytl se Zadnyifpad, kdy by byl vyuZitldnek 14a odstavec 8 Smice Evropského parlamentu
a Rady 2008/110/ES ze dne 16. prosince 2008 (2¢rokt se rmni snernice 2004/49/ES
0 bezpénosti (1):

, Clenské staty se mohou rozhodnout, Ze splni powimms subjekt odpogdny za udrzbu a vydat

mu os¥dceni prostednictvim alternativnich op@ni v gipadech:

a) vozidel registrovanych vedti zemi a udrzovanych podle pravni¢hdpis: této zer;

b) vozidel pouzivanych na sitich nebo tratich, jejicbZzchod koleji je odliSny od rozchodu
koleji hlavni Zelezeini sit ve Spoléenstvi, pro B2 je spl@ni poZzadavku uvedeného v odstavci 3

zajistno mezinarodnimi dohodami setimi zerdmi;

¢) vozidel uvedenych &. 2. odst. 2 a vojenskych /zzeni a zvlastni dopravy, pragh se ped
poskytnutim sluzby poZaduje vydani ad hoc povaleitiostatnim bezp®@ostnim organem. V tomto

pripace se vyjimka udi na doby nejvySed let.”

]

JFzE ]
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I. UPLATNOVANI NARIZENI KOMISE O SPOLECNE
BEZPECNOSTNI METODE SLEDOVANI

Provozovatelé drahy a dopravci uplgt narizeni Komise (EU¥. 1078/2012 o spoteé bezpénostni
metod sledovani (dale jen ieni ¢. 1078/2012%). V praxi je ri&eni ¢. 1078/2012 realizovano
zejména formou tvorby a provdd plami kontrol bezp&ného provozovani drézni dopravy
a implementaci poznaikvyplyvajicich z n&zeni¢. 1078/2012 do internichi@dpidi. V piipadt zjisteni
nedostati pak realizaci napravnych opati. Zgtna vazba je v jednotlivych vygaich zpravach.
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J. ZAVER

Vyroéni zprava aiinnosti Drazniho fadu celko¥ hodnoti bezpaost Zelezriniho provozu a provozovani
Zeleznénich drah vCeské republice za rok 2016. Podavéhted i informace o stavu postupnéhoépin
a implementace bezg®ostni snirnice do narodnich pravnichigulpigi.

Drazni Gad za rok 2016 splnil §y plan v oblasti statnich dozoru z&elem pro¥teni spravné funkce
bezpeénosti a v roce 2017 bude pokoaat ve vykonani kontrolnickinnosti u dalSich provozovatetirahy
a dopravd.

Hlavni prioritou je povaZzovanargdevSim bezgmost drahy a bezpea geprava osob i zboZiigdevsim

nebezpenych \&ci, které by mohly vést ke vzniku nehod a miaanych udalosti.

Seznam Floh:

Priloha A: Spoléné bezpénostni ukazatele
Priloha B: Zn&ny pravnich pedpisi

Samostatny dokumentiéhled mimaadnych udalosti za rok 2016

Wilsonova 300/8
121 06 Praha 2 — Vinohrady
www.ducr.cz

www.facebook.com/drazni.urad
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Evidenéni prehled o nehodach za r. 2016 podle definice Swrnice Komise
2009/149/ES, kterou seémi snErnice o bezp&nosti Zeleznic, pokud jde o spohe
bezpénostni ukazatele a spofee metody pro stanoveni vySe Skadmehodach (5) je

ulozen v samostatném dokumentu.

Spole&né definice pro CSI a metody pro stanoveni hosg@¢ho dopadu nehod jsou

rozc&leny do oblasti:

Ukazatele tykajici se nehod
Ukazatele tykajici se nebezjpgch &ci

Ukazatele tykajici se sebevrazd

P w0 NP

Ukazatele tykajici seiwodai nehod

Definice z néizeni Evropského parlamentu a Rady 2009/149/ES:

* VA&zna nehoda— se rozumi kazda nehoda, na které se podili n&jjpéino Zelezrini
vozidlo v pohybu a i niz je vazg zrartna nebo usmrcena nejnéjedna osoba nebo
pii niz dojde ke znaym hmotnym Skodam na vozidle, na kolejich, na gmy
zarizenich nebo na zZivotnim préstli nebo ktera ma za nasledek rozsahlé naruseni

dopravy. Vyjimaji se nehody v dilnach, skladeclbaownach.

e Znaénymi hodnotnymi Skodami na vozidle, na kolejich, nginych zarizeni nebo

Zivotnim prostiedi —se rozumi Skoda ve vySi nejméehb0 000 EUR.

* Rozsahlé naruSeni dopravy- se rozumi feruSeni provozu vidkna hlavni Zelezini

trati nejmeér na Sest hodin.

e Vlakem - se rozumi jedno neboskolik Zeleznénich vozidel, které je tazeno (ktera
jsou tazena) jednou nebegkolika lokomotivami nebo kolejovymi vozidly, nebedno
samostaté jedouci Zelezwini vozidlo, které pod ditym cislem nebo uitym
ozna&enim jede ze stanoveného vychoziho bodu do stagbwekoncového bodu.

NezatiZzena lokomotiva, tj. lokomotiva jedouci sajeggovazovana za vlak.
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o Srazkami vlaki, v¢etné srazek s pgrekdzkami v prijezdném praiezu — se rozumi
¢elni nebo zadni srazka meziédva viaky nebo bini srazka mezéasti vliaku atasti

jiného vlaku, nebo srazka vlaku s:
— posunovacimi kolejovymi vozidly,

— prednty pevre nebo ddasreé piitomnymi na trati nebo v jeji blizkosti (kr@m
predméta na urowiovych gejezdech, pokud je ztratigkraujici vozidlo nebo

uzivatel).
* Vykolejenim vlaku —se rozumi fipad, kdy nejméhjedno kolo vlaku opusti koleje.

* Nehodami na uroviovych piejezdech —se rozumi nehody na Unbavych gejezdech,
na kterych se podili nejm&npedno Zelezrini vozidlo a jednaii vice prejizctjicich
vozidel, jini gekratujici uzivatelé jako chodci nebo jinéegplméty docasre pritomné na

trati nebo v jeji blizkosti, pokud je ztratigkratujici vozidlo/uzivatel.

* Nehodami osob zgisobenymi pohybujicim se kolejovym vozidlem -se rozumi
nehody jedné nebo vice osob, které byl lmasazeny Zeleztiim vozidlem, nebo
predmétem gipevrenym k Zelezninimu vozidlu nebo f@dnetem, ktery se z vozidla
odclil. Patii k nim také osoby, které spadnou ze Zelgdoh vozidel, a row¥ osoby,
které spadnou z vozidel, nebo osoby zasaZeéngizol¢ ve vozidlech uvolenymi
predmety.

» Pozéary kolejovych vozidel —se rozumi pozary a vybuchy, ke kterym dojde
v Zeleznénich vozidlech (Vetre jejich nakladu) v dofy kdy se pohybuji mezi vychozi
a cilovou stanici, &etné doby, kdy stoji ve vychozi stanici, cilové stanioebo

v jednotlivych zastavkach, a ratihbéhem gefazovani souprav.

* Jinymi druhy nehod — se rozumi jiné nehody nez ty, které jiz byly zémy (srazky
vlaki, vykolejeni vlaki, nehody na urawovych gejezdech, nehody osob tgmbené
pohybujicim se kolejovym vozidlem a pozary kolejohwyozidel).

e Cestujicim — se rozumi osoba cestujici po Zeleznici kfasbsluhy viaku. Pro dely
statistiky nehod k nim p#ttaké cestujici, ki€ se snazi naski na jedouci vlak nebo

Z jedouciho viaku vyskiit.
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Zaméstnanci (Wetné personalu smluvnich subjekfi a osob samostaté vydéleéné
¢innych ve smluvnim ponéru) — se rozumi vSechny osoby, jejichz zstmani souvisi
se Zeleznici a které jsou v okamziku nehody vé&nani. Tento pojem zahrnujeny

osadky vlaku a osoby obsluhujici Zelemivozidla a sotasti infrastruktury.

Uzivateli aroviiovych piejezdi — se rozumi vSechny osoby vyuZivajici utovy
piejezd k pekonani Zelezuni trati jakymkoli dopravnim prosgdkem nebo k jeho

piechodu psky.

Nepovolanymi osobami v prostoru Zeleznic se rozumi vSechny osobyifpmné
Vv prostoru Zeleznic, kde je jejicliimmnost zakazana, s vyjimkou uzivédtérowiovych

piejezdi.

Jinymi (tietimi stranami) — se rozumi vSechny osoby, které nejsou definoyaky
~cestujici®, ,zangstnanci ¥etrg personalu smluvnich subjékt ,uzivatelé arowviovych

piejezdi“ nebo ,nepovolané osoby v prostoru Zeleznic".

Umrtim (usmrcenymi osobami) —se rozumi viechny osoby, které byly bezeube
usmrceny nebo zeamly na nasledky nehody do 30idpo nehod, pricemz se vyjimaji

osoby, které spachaly sebevrazdu.

Zranénim (téZce zrarénymi osobami)— se rozumi vSechny zramé osoby, které byly
po nehod hospitalizovany na vice nez 24 hodidiicpmz se vyjimaji osoby, které se

pokusily o sebevrazdu.

Nehodami spojenymi s pepravou nebezpénych véci —se rozumi vSechny nehody
nebo mimaadné udalosti, které je nutno podle oddilu
1.8.5 RID (1)/ADR ohlésit.

Nebezpé€nymi vécmi — serozumi takové latky arpdnety, jejichz geprava je podle

RID zakazana, nebo je povolena pouze za podmimeékstanovenych.

Sebevrazdou —se rozumi umysiné zrani sebe sama s nasledkem smrti, jak je

registrovano a klasifikovanaiglusnym vnitrostatnim organem.
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Lomem kolejnice —se rozumi kolejnice roztend do dvou nebo vice Kysnebo
kolejnice, ze které se odd kus kovu,c¢imZ se na temeni kolejnice vytitomezera

0 délce vice nez 50 mm a hloubce vice nez 10 mm.

Vyboéenim koleje —se rozumi zavady souvisejici se spojitosti a genwinkeleje, které
pro zachovani bezpeosti vyZaduji zablokovani koleje nebo okamzit&eni povolené

rychlosti.

Selhanim néwstnich systéni — se rozumi selhani nétniho systému (ki pro
infrastrukturu, nebo pro kolejova vozidla) vedokdiomu, Ze né&sstni informace jsou

meére omezujici, nez je pozadovano.

Projetymi navéstidly zakazujicimi jizdu — se rozumi fdpad, kdy kterdkolgast vliaku

piekrati svou schvalenou jizdu.

Neschvalenou jizdou- se rozumi projeti:

a) tratové swtelné navsti nebo semaforu zakazujicich jizdu neboss@\STUJ
v pripack, kdy nefunguje automaticky systétiizeni vlaki (ATCS) nebo
systém ATP,

b) konce bezp&é viakové cesty nastaveného v systému ATCS neliy AT

c) mista oznameného ustnim nebo pisemnym schvalesguladu s fedpisy,

d) nawstidel (kron¢ zarazedel) nebo &nich na¥sti.

* Lomy dvojkoli a naprav — se rozumi lomy ovlikujici podstatnéiasti kola nebo

napravy a vytvéejici riziko nehody (vykolejeni nebo srazky).
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Zmény smérnice

o bezpecnosti Zeleznic (1)

Smernice Evropského
parlamentu a Rady (ES)
2016/798

0 bezpeénosti zeleznic
Spoleenstvi, kterou se

podstatg méni 2004 / 49 / E¢

Tabulka 3

Provedeno ve
vnitrostatnim

pravu

Ano
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Pravni odkaz

Transpozice 266/1994 Sb.
Transpozice 255/2012 Sb.
Transpozice 500/2004 Sb.
Transpozice 376/2006 Sb.
Transpozice 101/1995 Sb.
Transpozice 173/1995 Sb.
Transpozice 376/2006 Sb.
Transpozice 181/2006 Sb.
Transpozice 371/2007 Sb.
Transpozice 289/2010 Sb.
Transpozice 326/2011 Sb.

Transpozice 88/2012 Sb.
Transpozice 72/2016 Sb.

Datum vstupu

11. 05. 2016



