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INTRODUCERE

Acesta este raportul anual al Agen de Investigare Feroviar- AGIFER (denumit in
continuare AGIFER) pentru anul calendaristic 20R8esta este redactat in conformitate cu
Regulamentul de investigare a accidentejora incidentelor, de dezvoltarg imbunitasire a
siguraryei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Roméaragrobat prin
HG nr.117/2010si indeplingte cerina Directiva 2004/49/CE a Parlamentului Europsara
Consiliului transpusin legislaia romar. Prin Legea nr.55/2006 privind sigutarferovias.

Aceasi legislaie de referiga se regsete si pe site-ul web al AGIFER la adresa
www.agifer.ro
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1.1 Cuvant inainte al Directorului General al AGIFER

Agentia de Investigare Feroviar AGIFER a luat fiina la data de 04 septembrie 2015 prin
reorganizarea Organismului de Investigare FeroRi@aman, indeplinind toate atritile acestuia,
cuprinse in actele normativetimanalesi europene, in vigoare la data reorgéniz

Anul 2016, primul an complet de activitate a AGIEERfost un an in cursuliia s-au
efectuat un nuiir total de 74 awni de investigare, continuargl finalizand cele 28 investiga
deschisesi ramase in curs din anul 2015, la care s-akugdt un nurir de 46 investiga nou
deschise. Din totalul celor 74 investigauna fost deschisin urma unui accident grav, una ca
urmare a unei coliziuni intre o drezipantografsi un tren de ma#& 37 ca urmare a deraierii
materialului rulant, 10 in urma producerii de indera materialul rulant motosi 25 pentru alte
incidente, toate aceste cazuri fiind produse lautein circulaie. Merntionez @&, asa cum prevede
legislgia naionak, AGIFER nu investighe&zcazurile de loviri ale vehiculelor rutiere la teeite la
nivel cu calea feratsau loviri ale persoanelor détie vehicule feroviare aflate in sgare dag din
primele constati nu reies nefun@nari ale instal@iei de semnalizare sau neinchideri ale barierelor.

Este regretabil faptulacin anul 2016 a avut loc un accident feroviar gresdus n activitatea
de manewt a operatorului noonal de marid, pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, in halta de mtare Barsgi, prin tamponarea violeiita 2 locomotive electrice. In urma
impactului mecanicul uneia dintre locomotive a fasicidentat mortal pe loc, iar mecanicul
celeilalte locomotive accidentat grav, ulterior eli@@ndsi el. Tin pe aceadtcale g-mi exprim
compasiunea pentru familile persoanelor decegias&-mi reafirm convingereaaccircumstarele
acestui eveniment vor fi investigate temeigiicecomandrile facute vor conduce la Tmbétitirea
siguranei feroviare prin eliminarea cauzelor care au gatn&cest accident.

O investigare bunprivind accidentele/incidentele este un instrummarternic pentru a releva
cauzele care stau la baza producerii acestoraubiect important care trebuie explorat n timpul
unei investigéai este gradul n care ficoperatorii economici care désbar operaiuni de transport
pe cile ferate au analizafi inteles pericolelsi riscurile existente in activitatea lor. Prin as@a
abordare urririm si corstientizam fiecare actor feroviar de faptud,qrin efectuarea unor analize
de risc aprofundatg luarea nisurilor necesare pot fi evitate o0 mare parte denewente.

Trebuie 4 incer@m intotdeauna aseliminim eventualele accidente grave inainte de a se
produce, abordand cauzele care stau la baza ucdeate mai ptin gravesi a unor incidente care
au fost evitate Tn ultima clipgl s examiram de ce apar anumite tipuri de accidente. Acesta es
unul dintre motivele pentru care in fiecare andnmedn revist tipurile de accidente pe care le-am
investigat anterior. Rolul investigéor noastre este de a verifica cat de bine fiomeaz masurile
de sigurara in practid@ si de a identifica lacung slabiciuni ale nasurilor de control al riscurilor.

Situaia ipoteti@ in care nu se mai produc accidente nu este udelazirealist, cea mai mare
provocare pentru mingi intreaga mea echipo constituie imbuitatirea contind a sigurarei
feroviare, prin aprofundarea investigar, chiar da@ acesta este uneori deranfargara cand sunt
devoalate condile si determinate cauzeke factorii care stau la baza unui accident.

Multumesc tuturor organigdor care au colaborat cu noi pe parcursul angluas dori s
mertionez paii importanti facuti in aceast direaie cu Inspectoratul General al R&i Roméane —
Directia de Poliie Transporturi. Reléle noastre de lucru cu gestionarul/administrataie
infrastructué si operatorii de transport feroviar, sunt din cecenmai stranse, iar aceste telae
bazeai pe o inelegere reciprac a rolurilor noastresi 0 recunostere a capaditilor tehnice.
Independeta noastt este importadtpentru noi, dar este de asemeneatedesi nu fim percepti
ca o institdie inabordabd si indepirtata de problemele reale ale sectorului feroviar.

De asemeneain sa multumesc Reelei Organismelor N#nale de Investigare, Aggei
Europene pentru dflle Feratesi Organismelor Ngonale de Investigare partenere, cu care AGIFER
a colaborat atat in aani de investigare cat in schimburile bilaterale de bune practici.

Nu in ultimul rand, muyumesc echipei de speciiidin cadrul AGIFER, pentru standardele
ridicate ale investigalor, pentru profesionalismui responsabilitatea de care dau davad

Director General AGIFER
Dr. ing. Vasile BELIBOU
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1.2 Rolul si scopul

Rolul Agentiei de Investigare FeroviaRoman - AGIFER

Rolul AGIFER este de a déstira atiuni de investigare a accidentelor/incidentgiale a face
analizesi studii asupra cauzelggi circumstanelor care au condus la producerea acestora. De
asemenea AGIEFR poate dasirasi alte sarcini stabilite prin Hatare a Guvernului Romaniei in
legatura cu investigarea altor evenimente decéat accidegitéleidentele feroviare.

in conformitate cu prevederile Directivei de Sigu#a a Legii nr.55/2006 privind sigurgmn
feroviai si a Hofrarii Guvernului nr.117/02.03.2010 prin care a faprobat Regulamentul de
investigare a accidentelgr a incidentelor, de dezvoltage imbunitatire a siguratei feroviare pe
caile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Roméania (denumibntinuareRegulament
de investigarg in luarea deciziei privind deschiderea undiuat de investigare, AGIFERine
seama de:

» (gravitatea accidentului sau incidentului;

» daa face parte dintr-o serie de accidente sau incgdeieévante pentru intreg sistemul;

* impactul gu asupra siguraei feroviare la nivel comunitar;

» cereri ale administratorilor de infrastructuoperatorilor de transport feroviar, Autétit de

Sigurana Feroviai Roméan sau ale statelor membre ale Uniunii Europene.

AGIFER nu investigheaiz
» incidentele feroviare care nu sunt relevante pesistemul de transport feroviar;

< loviri ale vehiculelor rutiere la trecerile la nlvde ditre trenuri Tn circulge care nu sunt
urmare a neinchiderii barierei sau nefimrii instalgiei de semnalizare;

* loviri ale persoanelor deatre vehicule feroviare aflate in goare;

» cazurile de suicid;

Pentru oricare din aceste cazuri se poate dgrlagiunea de investigargnand seama de cele
precizate la paragraful anterior.

Scopul urndrit de AGIFER

Prin agiunile de investigare a accidentelgir a incidentelor feroviare AGIFER udreste
Imburitatirea sigurarei feroviaresi prevenirea producerii unor accidente sau inciel@éntcondii
similare celor investigate.

Actiunile de investigare, atunci cand este necesazaaezultat final recomasd de siguram,
care reprezirito propunere a AGIFER pentru imlatitirea siguratei feroviare.

1.3 Date generale privind AGIFER

Personal angajat la finalul anului 2016

in cadrul AGIFER, la finalul anului 2016j-au desisurat activitatea un nuin total de 42
salariai, din care:
e 1 director general;
» 1 director general adj.;
* 1 director economic;
» 2 consilieri director general;
* 4sefi serviciu
* 20 investigatori;

» 2 psihologi;
* 1 consilier juridic;
e 1 auditor;
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* 5 expeti;

* 1 tehnician;
o 1 referent;

* 2 economyti.

Bugetul alocat
In anul 2016, pentru destirarea activitii, AGIFER a avut alocat un buget de 4.276.836 lei,

echivalent 950.408 euro (considerand un curs dgingf 1 € = 4,5 lei).

14 Organizarea

in cursul anului 2015, prin Ordinul Ministrului Traporturilor nr.1178/03.11.2015 a fost
aprobal structura organizatorica Ageniei de Investigare FerovialRomari — AGIFER, aceasta
fiind prezentat mai jos:

AGENTIA DE INVESTIGARE FEROVIARA ROMANA - AGIFER

Agrobst prin OMT nr.1178/03.11. 2015
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1.5 Grafic organizational

(=)
s
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Furnizori
Feroviari
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2 Procesul investigrii

Investigaia este un proces désfirat Tn scopul prevenirii accidentelgrincidentelor, care
include strangeresi analizarea informlor, stabilirea condiilor, inclusiv determinarea cauzelor
si, daa este cazul, emiterea unor recomande sigurars.

Investigaia are statutul juridic de act administrativ, pgand investigatorilor principalias
isi indeplineast sarcinile in modul cel mai eficiesitin timpul cel mai scurt cu putin Investigaia
este realizat independent de orice ancheudiciara. Investigaia nu se ocupin nici un caz cu
stabilirea vinovtiei sau a #spunderii.

Rezultatul agunii de investigare a unui accident sau incidenfjstitue obiectul raportului
de investigare intocmit in fufie de gravitatea accidentului sau incidentului.

Raportul descrie obiectivele investiga si cuprinde, dag este cazul, recomafind de
sigurana.

Premergtor Tntocmirii raportului de investigare (a rapduiude investigare final) se
intocmate un proiect de raport, care in conformitate evederile art.22(3) din Legea nr.55/2006
se Tnainteaz administratorului de infrastructyr operatorilor de transport feroviar implica
Autoritatii de Siguram Feroviad Roman, victimelor si rudelor acestora, proprietarilor bunurilor
deteriorate, produorilor, serviciilor de urgenta implicate reprezamior personalului si
utilizatorilor pentru a-i informa cu privire la iegtigaie si mersul acesteia, respectiv, pentru a le
acorda posibilitateaassi prezinte opiniile, punctele de vedere referitolranvestigéie, s faca
comentarii cu privire la informale din proiectul de raport.

Daca punctele de vederg comentariile ficute in proiectul de raport sunt relevante pentru
investigare, acestea vor fi luate in considerasddhorarea raportului final.

Dupa finalizare raportul de investigare este Tnaintahducerii Agegiei de Investigare
Ferovia Romarn — AGIFER pentru avizarg publicare pe site-ul acesteia.

v
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2.1  Cazurile care au fost investigate

In cursul anului 2016 personalul AGIFER a invedtiga nunir de 74 accidente/incidente,
in conformitate cu prevederileegii nr.55/2006 privind sigurga feroviaw si a Regulamentul de
investigare a accidentelati a incidentelor, de dezvoltage imbunitasire a siguranei feroviare pe
caile ferate si pe rgeaua de transport cu metroul din Romarmprobat prinHG 117/2010-
denumit in continuar®egulament de investigarBin cele 74 aguni de investigare, un nuinde
28 erau deschise din 2015, iar celelalte 46 audesthise in cursul anului 2016.

De asemenea, in anul 2016, au fost finalizaténchise 37 de atiuni de investigai,
respectiv:

= 23 accidente feroviare

= 14 incidente feroviare din care:

e 11 cazuri incadrate conform prevederilor art.8.dpgrA dinRegulamentul de
investigare,pentru care Ageia de Investigare FeroviarRomar a asigurat
investigatorul principal. Tn 2 cazuri, ca urmareaetivititi de investigare,
comisia de investigare a considerat acestea nu se incadreéaza incident
feroviar potrivit prevederilor diRegulamentul de investigare;

e 2 cazuri incadrate conform prevederilor art.8.2pgri8 din Regulamentul de
investigare,pentru care Directorul General al Agiende Investigare Feroviar
Roman a decis inceperea actitit de investigarei a numit membrii comisiei
de investigare;

e 1 caz incadrat conform prevederilor art.8.3 grupadi@ Regulamentul de
investigare,pentru care Directorul General al Agende Investigare Feroviar
Romén a decis inceperea actitit de investigarei a numit membrii comisiei
de investigare. Ca urmare a actititde investigare, comisia de investigare a
considerat £ acesta nu se incadréaza incident feroviar potrivit prevederilor
din Regulamentul de investigare

Investigatii 2016

40 37
35
28
30 y _______ /
25
20
15 9
[
10
5
0
Investigatii deschise in  Investigatii deschisesi Investigatii deschise n
2015 finalizate 1n 2016 finalizate Tn 2016 2016 cu termen de

finalizare Tn 2017
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Investigatii finalizate in anul 2016

25
20
15
10
3
5 —
0
Accidente Incidente Incadrate initial ca
incidente, dar care in
urma investigairii nu se
incadreaz ca incidente
Investigatii accidente finalizate in anul 2016
18 17
16
14
12
10
8 5
6 v N
Y
2 —/
0

Accidente clasificate Accidente clasificate Accidente clasificate
7.1.a 7.1b 7.1.e



2016 Raﬁort anual

Investigatii incidente finalizate in anul 2016
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2.2 Institutiile implicate Tn investigare (in mod curent sau eceptional)

De la infiinaresi para in prezent, pe parcursul d&sfrarii actiunilor de investigare Ageia
de Investigare FeroviarRomam — AGIFER a cooperat cu autdtite responsabile cu ancheta
judiciara, precunsi cu alte autoriti cu atribuii de intervenie la locul accidentului/incidentului.

In conformitate cu prevederile art.20 alin.4 dirgkea nr.55/2006 privind sigur@nferovia,
in realizarea investigidor Agentia de Investigare FeroviaRoman — AGIFER poate apela in caz
de nevoie la speciati din domenii conexe. In cursul anului 2015 in waaccidentului feroviar
produs la data de 05.06.2015 ora 02:30, pe razztigtate a Sucursalei Regionale CF Tdoara,
segia de circulge Strehaia - Caransebélinie simphk electrificati), Tn staia CFR Osova, n
circulaia trenului de maif nr.21153 (apamnand operatorului de transport feroviar SNTFM ,CFR
Marfa” SA), prin deraierea a 4 vagoane din compunerdgdema trenului: al 4-lea de un boghiu,
al 5-lea #sturnat, al 6-leai al 7-lea de toate osiilg inclinate la 48), a fost cooptat in comisia de
investigare un reprezentant al Facaliade Construgi Timisoara. Agiune de investigare pentru
acest caz desfurandu-sei pe parcursul anului 2016 pala data de 06.06.2016.

10
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3 INVESTIGATII

3.1 Privire de ansamblu a investiggilor finalizate Tn anul 2016 comparativ cu anul 2a5,
identificare principalelor tendin te.
Numarul Tendinta
; victimelor comparativ
T'pUI . cu anul 2015
accidentelor Numarul srului
investigate in | accidentelor Raniti a numartiiul
| 2016Y Mor ti ° Pagube Pagube accidentelor
anul 201 ’ grav (Iei) (€) (Diferenta dintre
numarul de cazurki
procentual)
Coliziuni intre 0
renuri 1 - 1 559,59 124,18 € (0%)
Deraieri de 17 i : 1477047,60| 1477047,60F , ‘%
trenuri (+6%)
Loviri ale
vehlculelor _ 0 i i 0 0 -1
rutiere la treceri (-100%)
la nivel
Incendii la +2
materialul rulant > i i 3415146,80 758921,51 § (+66,6%)
Total pagube +2
(aproximativ) 23 - 1 10080288,25 2240064,06I€ (-9.5%)

@) a fost luat Tn considerare anul finalii investigaiei:

3.2. Investigéi finalizate si incepute in anul 2016

in anul 2016 Agetia de Investigare Ferovi@arRomar a finalizatsi inchis 37 adiuni de
investigaii (din care 28 au fost investigadeschise in anul 201%i a initiat procedura de
investigare pentru un nuimde 37 cazuri pentru caretamile de investigare deschise in anul 2016
urmeaz a fi finalizate in anul 2017.

in tabelul de mai jos prezenh investigaiile si temeiul legal In care au fost efectuate acestea
tindnd seama de cetéle Directivei europene privind sigutarferoviat si legislaia ngional.

Investigatii finalizate in anul 2016

Nr. Data Baza Data

crt. |producerii Descriere legaia | oo ai
- [P investigatiei)

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia
Timisoara, sega de circulie Sannicolau Mat
- Rona Triaj (linie simpk neelectrifical),
gestionat de ctre RC-CF Trans Srl Bsav,
intre statile CF Satu Nou si Biled, la km
33+800, in circulgia trenului de madi
1 [07.02.201%r.89388, compus din 10 vagoaimeircate dg i 11.01.2016
tip Uagps, remorcat de locomotiva DHC ]
(apatinand operatorului de transport fero
SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA), a
produs deraierea de ambele boghiuri
vagoanele 5, 6, 7, 8 iar la vagonul al 9-tea
prima osie in sensul de mers

[Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGd
i:onstan;a, in statia CF Agigea Nord |

12

2 |14.04.201 [ 15.02.2016
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gararea la linia nr.5, a trenului de n#
nr.82571(apatinand operatorului de transp
feroviar SNTFM ,CFR Marf” SA), s-a produ
deraierea de primul boghiu, Tn sensul de me
celui de-al patrulea vagon din compunere.
Pe raza de activitate a Sucursalei RegiofGdia
Constama, n statia CF Tulcea Marfuri, n
circulaia trenului de ma#f nr.2171¢
3 |27.04.201Kapatindnd operatorului de transport fero i 12.01.2016
SNTFM ,CFR Marf” SA), sa produ
declagarea unui incendida locomotiva DA
1383, aflai in remorcarea trenului.

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia
lasi, Tn statia CF Sibaoani, s-a constatatag
IDM de serviciu nu dgnea autorizae pentry
manipularea instajei SCB.

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia
Brasov, se¢ia de circulgie Ploisti Vest -
Brasov (linie dubk electrificat), intre statiile
CF Predeal si Timisu de Sus pe firul Il de
circulaie, la km.150+965, in circufia trenulu
5 107.05.201le marf nr.30686(apatinand operatorului ¢ i 21.03.2016
transport feroviar DB Scheek Romania
remorcat cu locomotiva EA 008 locomotiva
impingitoare EA 166, & produs deraierea
primul boghiu Tn sensul de mers a celui de-al 5-
lea vagon din compunerea trenului.
Pe raza de activitate a Sucursalei RegiofGdla
Brasov, pe sefia de circulge Copa Mica -
Sibiu  (linie  simph neelectrificat), Ia
km.405+960, intre statile CF Loamnes si
Dana Sibiului, Tn circulaia trenului de &latori
nr.2568 compus din automotorul ADH 14
apatinand operatoruluide transport feroviz
SNTFC ,CFR @Glatori” SA, sa produ
deraierea de ambele osii ale primului boghi
sensul de mers.

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdla
Craiova, instatia CF Caracal, la linia nr.1, i
circulgia trenului nr.31652, apanand
7 |[22.05.201peratorului de transport feroviar SNTI i 06.05.2016
,CFR Marfa” SA, s-a produs deraierea
ambele boghiuri a celui de-al 18a vagon di
compunere.

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia
Brasov, setia de circul@ie Bragov — Sighsoarg
(linie dubk electrificati), in statia CF
Vanitori, km.288+300, in circutea trenului dg
8 [26.05.201pnara nr.50428 (apainand operatorului @ i 23.05.2016
transport feroviar SC UNICOM TRANZI
SA), s-a produs deraierea a 7 vagoafiate ir
compunerea trenului in pode 23 + 29
(vagonul al 24-leaisturnat).

4 128.04.201 iii 22.03.2016

6 |[16.05.201 [ 08.03.2016

13
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Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia
Galgi, segia de circulgie Fogani - Marasesti
(linie dubk electrificati), intre statile CF
Marasesti si Puthna Sead, pe firul | de
circulaie, la km 112+000, s-produs ajunger
din urma si lovirea ultimului vagon di
9 [27.05.201fompunerea trenului de marf nr41786 i 20.05.2016
(apatinand operatorului de transport fero
SNTFM ,CFR Marf” SA) de dtre trenu
nr.58394(drezira pantograf DP 052 ap@rand
districtului LC Marasesti), avand caurmare
ranirea a 4 salarip CFR aflgi in cabing
drezinei.
Pe raza de activitate a Sucursalei Regiodia
Timisoara, seda de circulge Strehaia
Caransebe (linie simpk electrificat), Ia
intrareain statia CF Orsova, la linia nr.2
peste schimiiorul de cale nr.5/9in circulaia
érenului de maif nr.21153 (apatinand
operatorului de transport feroviar SNTI
,CFR Marfa” SA), remorcat cu locomotiva B
492, s-a produderaierea a 4 vagoane
compunere (de la urma trenului: ale& de u
boghiu, al 5-leaasturnat, al 6-leai al 74ea de
toate osiilesi Tnclinate la 45).
Pe raza de activitate a Sucursalei RegiofGdia
Craiova, 1n statia CF Rosiori Nord, in
circulaia trenului de ma#f nr.6170¢
11 |02.07.201fapatindnd operatorului de transport SNT i 30.06.2016
,CFR Marfa” SA), s-a produs deraiere
locomotivei de remorcare ED 043, de prin
cinci osii, in sensul de mers.
Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia
Brasov, intre statile CF Coslariu grupa
Podu Mures si Craciunel, s-a produs deraier

10 [05.06.201 [ 06.06.2016

12 05.07.201$ie prima osie in sen_sul dF mers a celui dejal 7- i 04.07.2016
ea vagon de la sigurgn din compunere
trenului de ma#f nr.40617 (apamnang
operatorului de transport DB Schenker
Romania SA).
Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia
Galgi, in statia CFU Catusa, in circulaia
trenului de maif nr.59464, apanang
13 |06.07.201 peratorului de transport feroviar SC UNIC( i 30.06.2016

RANZIT SA, sa produs deraierea a d
vagoane din compunerea trenului (vagoal
11-lea de ambele boghiuri, vagonului allé3
de primul boghiu in sensul de mers).
Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia
Craiova, sega de circulgge Costegti — Rosiori
14 [20.07.201MNord (linie simph nelectrifical), intre statiile i 19.07.2016
CF Balaci si Rosiori Nord, sa produ
deraierea a trei vagoane dntate Cl

14
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autoturisme aflate in compunerea trenului
marfi nr.60812 (apainand operatorului @

transport feroviar SC Transferoviar Grup SA).

15

11.08.201

Pe raza de activitate a Sucursalei RegiofGdia

Timisoara, sega de circulde Simeria
Livezeni (linie dubk electrificat), Ila
km.65+670, pe firul lljntre statiile CF Banita
gi Merisor, in circulaia trenului de matdi
nr.80438,apatinand operatorului de transp
feroviar SC GRUP FEROVIAR ROMAN S
s-a produs declaarea unui incendiula
locomotiva EA 085, aflai in remorcare
trenului.

04.08.2016

16

22.08.201

Pe raza de activitate a Sucursalei RegiofGda

Brasov, sedia de circulatie Ucea — Victorig
(segie neinteroperahil gestionat de dtre SC
VIROMET SA - linie simpi neelectrificai), la
km.8+100, s-a produs deckamea uny
incendiu la locomotiva DA 1524, affatin
remorcarea trenului de marf nr.89497
apatinand opeatorului de transport feroviar §
GRUP FEROVIAR ROMAN SA.

13.06.2016

17

06.09.201

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia

Timisoara, sega de circul@ge Strehaia

Caransebe (linie simphk electrificat), la
km.446+250,intre statile CF Valisoara si
Eyalea Timisului, Tn circulaia trenului de maf
nr.80368-1 (apainand operatorului @
transport feroviar SC Grup Feroviar Rorn
SA), compus din 26 vagoane (incate cCl
motorind), sa produs deraierea a 6 vago
(din care 2 vagoandésturnate).

01.07.2016

18

11.09.201

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia

Bucurati, segia de circulge Dambu
Armasesti, in statia CF Dambu, in circulaia
érenului de maf nr.31550 (apatinand
operatorului de transport feroviar SNTI
,CFR Marfa” SA), s-a produs deraierea
ambele boghiuri a celui de-al 2da vagon di
compunerea trenului.

31.08.2016

19

14.10.201

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia

Cluj, segia de circulgge Razboieni - Apahids
(linie dubk electrificat), in statia CF Valea
Florilor , cap X, pe firul I, in circulga trenulu
de marf nr.80413(apatinand operatorului @
fransport feroviar SC GRUP FEROVI4
ROMAN SA), compus din 18 vagoa
incircate cu motorif, s-a produgleraierea a
vagoane (din care trevagoane asturnate
aflate Tn compunerea trenului de la alléa-ls
al 17-lea.

12.10.2016

20

15.10.201

ge raza de activitate a Sucursalei Regioﬁ}ﬂ’a

imisoara, sega de circulgéie llia - Radna,in

13.10.2016

15
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statia CF llteu, Cap X, pe firul Il,diagonals
1/3, in circulgia trenului de &latori nr.2343
(apatinand operatorului de transport fero
SNTFC ,CFR G@Gilatori” SA), sa produ
deraierea de prima osie in sensul de mg¢
locomotivei de remorcare a trenului EA 263,

21

03.11.201

Timisoara, intre statile CF Arad si Aradu

2 (apatinand operatorului de transport fero
SC Regiotrans SRL Bgav), sa produ
depsirea semnalului de intrare gX al staiei
CFR Aradu Nou in potgie pe oprire.

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia

Nou, in circulaia trenului de &latori nr.14316¢

12.04.2016

22

04.11.201

Constama, in circulga trenului de ma

§1r.31762-1 (apanand operatorului ¢
ransport ferovialSNTFM ,CFR Marf” SA),
in statia CF Fetssti, s-a constatat Tndrumar
cu procentul de madranat neasigurat.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regioﬁ?ﬂa

11.07.2016

23

04.11.201

Constama, in circulga trenului de ma

$r.31764-1 (apanand  operatorului ¢
ransport ferovialSNTFM ,CFR Marf” SA),
in statia CF Fetssti, s-a constatat Tndrumar
cu procentul de madranat neasigurat.

Pe raza de activitate a Sucursalei Regioﬁ?ﬂa

11.07.2017

24

19.11.201

Brasov, se¢ia de circul@e Braov — Vanatori
(linie dubk electrificatl), pe firul 1l dg
circulaie, la km.238+850,intre statiile CF
Rupeasi Racaos, in circulgia trenului de madf
nr.41758-1 (apanand  qeratorului d
ransport ferovialSNTFM ,,CFR Marf” SA),
compus din 33 vagoane f#ncate cu motorif,
remorcat cu locomotiva EA 458 locomotiva
impingitoare EA 869, s-a produs deraieeed
vagoane (din care 3 vagoaristurnate), aflat
in compunerea trenului de la al 12-lea la al
lea.

Pe raza de activitate a Sucursalei RegiofGdia

18-

18.11.2016

25

17.11.201

nr.31734-1 (apa@né&nd operatorului @
ransport ferovialSNTFM ,,CFR Marf” SA),
in statia CF Fetesti, s-a constatat Tndrumar
acestui tren cu procentul de raafranat
neasigurat.

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia
Constarma, in circuléie a trenului de maif

20.10.2016

26

29.11.201

Craiova, instatia CF Filiasi, la km.285+50(
in circulgia trenului de ma#f nr.93754
apatinand operatorului de transport fero
NTFM ,CFR Mart” SA), s-a produdovirea
capacelor dispozitivelor DAM  aferent
aparatelor de cale nr.4 respectiv nr.di8a

dalelor de beton de la pasajele pietonals

Pe raza de activitate a Sucursalei Regiofdla

07.04.2016

16
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trecere pe linia Il ste, de datre pese
provenite de la material rulant aflat inscare.
Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia
Cluj, in statia CF TUNEL, 1in circulaia
renului de lucru nr.38230, format din util3
LASSER DGS 62N, s-a produdepisirea
semnalului Y pe indigaa de ,rau” urmat de
talonarea macazului nr.6.
Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia
Timisoara, in capul Y abtatiei CF Arad, la
manevra de introducere a locomotivei DA 1
pentru remorcarea trenului deildori regio
nr.3115 (apamand operatorului de transp
3 27.12.201E§er0Viar SNTFC ,,CFR &atori” SA) la Iinia 7H
ocupai), sa produs tamponarea violéng
garniturii trenului de datori regio nr.311
aflata in staionare. Urmare a acestei sifiiaa
fost avariat primul vagosi au fost &niti un
numar de 7 pasageri din care 4 au
transportd la spital.
Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia
Timisoara, sega de circuléie Simeria
Livezeni (linie dubd electrificat), in statia CF
Petrosani, la gararea la linia 8 a trenului
29 |11.01.201fpnarfa nr.20954 (apamand operatorului ¢ i 19.12.2016
transport SC Cargo Trans Vagon SA), con
din 16 vagoane, s-a proddsraierea de prim
boghiu a vagonului nr.85535310074-3 (al |10-
lea de la locomot#).
Pe raza de activitate a Sucursalei RegiofGda
Bucureti, segia de circuléie neinteroperahi

27 121.12.201 i 07.04.2016

[ 26.09.2016

Targovste - Pietrgita (linie  simph
neelectrifical), in staia CF Aninoasa, &f
30 |23.01.201produs declagarea  unui  incendiu i 14.12.2016

automotorul DESIRO 2114 care forma tre
de alatori Regio nr.9438 (apanand
operatorului de ansport feroviar SNTFC ,,CH
Calatori” SA).
Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia
lasi, in statia CF Suceava sa produ
tamponarea la manevra de cuplare
locomotivei de DHC 615 la garnitura trent
31 |25.01.201fnr.5604 (apamand operatorului de transp, i 07.07.2016
feroviar SNTFC ,CFR @latori” SA), urmat
de indrumareai circulaia cu probleme tehnig
la vagonul nr.50532068002- aflat 1n
compunere trenului nr.5604.
Pe raza de activitate a Sucursalei Regiofdia
Craiova, peseaia de circulatie Babeni —
éDiatra Olt in circulgia trenului de ma#f
nr.80450 remorcat cu locomotiva DA 15443 s-
produs defsirea vitezei maximestabilite prir
ordin de circulde.

32 123.01.201 i 15.09.2016

17
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Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia
Constama, la km. 133+700intre statile CF
Tulcea Marfuri si Cataloi, Tn circulaia
33 |09.03.201prenului de ma# nr.933112 (apatinang i 14.12.2016
SNTFM ,CFR Marf” SA), s-a produ
declagarea unui incendida locomotiva DA
1306, aflai in remorcarea trenului.

Pe raza de activitate a SC Metrorex JA|,
statia Nicolae Grigorescy sa produ
34 |17.05.201@xpedierea in atdiregie de mers decat ¢ iii 08.06.2016
prevazuti a trenului nr.3917 (apg@mand S(
Metrorex SA).

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioGdia
Timisoara, instatia CF Caravan, sa produ
35 |04.07.201glepisirea semnalului de $ge X 1l si talonarei ii 19.12.2016
macazului nr.2 de atre trenul de a@atori
nr.1695 (apamand SNTFC ,CFR @atori”).
Pe raza de activitate a Sucursalei Regiofda
Craiova, sa produs dejgsirea vitezei predzuta
n livret de 40 km./lhpe distanta Segarcea
36 |13.05.201fK erat, de dtre automotorul nr.932, care ii 15.09.2016
format trenul R nr. 9135 (aparvand SNTF(
,CFR Cilatori” SA), ce a circulat cu vite:
cuprinse intre 41 + 61 km/h.

Pe raza de activitate Sucursalei Regiong
C.F. Gala, intre statiile CF Pufesti si Adjud,
s-a constatat lovirirea unui inductor de cale
é;étre o roal volang de la sistemul de @onarg

37 ]23.10.201 a franei de méan a vagonului de mat . 19.12.2016
nr.81533556487-9 aflat in trenul nr.71722-
(apatinand operatorului de transport fero
SC GFR SA).

(1) Baza legah a investigaiei: i= In conformitate cu Directiva de Siguganii= Tn temeiul juridic ngonal (care acopér
posibilele domenii excluse prin art.2, paragraful2irectivei de Sigurga), iii= Opional — alte criterii (Norme
naionale/reglemeriti la care Directiva de Sigurgnnu face referire).

Investigatii incepute in anul 2016 ce urmeara fi finalizate in anul 2017
Nr. Data . Ba{a Data
crt. | producerii Descriere _legalia | ez i
' investigatiei®

Pe raza de activitate a Sucursalei RegioiGi
Cluj, setia de circul@e Dej Gilatori - Jibou (linie
simpk neelectrificai), in statia CF Letca, in
circulaia trenului de maif nr.42691 format di
1 |06.02.20129 vagoane (iriccate cu sare)remorcat c i 02.02.2017
locomotivele DA 931si DA 1158, apatinang
operatorului de transport feroviar de na
SNTFM ,CFR Mart” SA, s-a produs deraieree
10 vagoane din compunerea trenului.

Pe raza de activitate a SucursdRsgionale C
Brasov, se¢ia de circul@ie neinteroperahil Ludus
2 108.02.2016 Maghery Sieu (linie simpi neelectrificad
gestionat de SC ROCEF TRANS SRL Brgov), la

18

D

[ 02.02.2017
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km.15+400,ntre statiile CF Ludus si Sarmasel,
in circulgia trenului de &latori Regio nr.1402
(apatinand operatorului de transport feroviag
REGIOTRANS SRL Brsov), sa produ
deraierea de prima osie in sensul de me
automotorului AMX 1602.
Pe raza de activitate a Sucursalei RegioiGi
Cluj, pe setia de circulde Maghery Sieu -
Beclean pe Somé€linie simpk electrificat), Tntreg
semnalul de igre X1 si schimkitorul de cale nr.
din statia CF Sintereag, Tn circulaia trenului dg
calatori regio nr.4206t (apapnand operatorult
de tansport feroviar SNTFC ,,CFRaGtori” SA),
s-a produs deraierea de prima osie, in sens
mers, a locomotivei EA 670 aftain remorcare
trenului.
Pe raza de activitate a Sucursalei Regional
Brasov, in statia CF Siculeni n circulaia
trenului de ma#ff nr.83286 (apamanc
loperatorului de transport ferovi@NTFM ,,CFR
arfa” SA), s-a produs deraierede primu
boghiu 1n sensul de mers a vagon
nr.31534542105-3 situat allda de la locomotiy
in compunerea trenului.
Pe raza de activitate a Sucursalei Regional
Bucursti, n statia CF Chitila, in circulaig
trenului de maif nr.406161 (apatinano
loperatorului de transport feroviddB Schenke
5 12'03'201()Rail Roméania SRL), & produs deraier
ultimelor dod vagoane din compunerea treny
avand numerele 4371437843%i973714378591
2.
Pe raza de activitate a Sucursalei Regional
Craiova,intre statile CF Strehaia si Butoiesti,
km 304+00, in circulda trenului de calatori
6 |12.03.2011r.9502 (apamand operatorului de transp iii 09.03.2017
feroviar SNTFC ,CFR @latori” SA), s-a produ
lovirea unei eclise metalice de la o joade détre
locomotiva de remorcare EA 329.
Pe raza de activitate a SucursdRegionale C
Brasov, setia de circulsie Braov-Sighgoarg
(linie dubk electrificat), in statia CF Augustin,
zona schimétorului de cale nr.7, a- produ
deraierea de primul boghiu, Tn sensul de me
locomotivei EA 498, aflditla remorcarea trenul
de alatori IR nr.1745 (apamand operatorului ¢
transport feroviar SNTFC ,,CFR#Gitori” SA).
Pe raza de activitate a SucursdRegionale C
Cluj, setia de circulge Dej Gilatori - Jibou (linie
ldubli neelectrificat), la trecerea prirstatia CF
Galgau a trenului de mai#fnr.42619, compus d
30 vagoane, (ap@nand operatorului de transpc
feroviar SNTFM ,CFR Marif” SA), s-a produ

D

3 ]18.02.2016 [ 09.02.2017

4 110.03.201¢ [ 09.03.2017

[ 20.02.20171

7 121.03.201¢ [ 20.03.2017

8 [15.04.201¢ [ 16.01.2017

19
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deraiereade prima osie in sensul de mers a ¢
de-al 25lea vagon din compunere, vagonaiat
Cu containere in stare gaal

22.04.201¢

Pe raza de activitate a SucursaleigiRrale CH
Cluj, segia de circulgge Jibou — Carei, irstatia
5CF Zalau Nord, in circulaia trenului 484024
(apatinand operatorului de transport fero
SNTFM ,CFR Marh” SA), s-a produs deraier
de 5 osii a locomotivei de remorcare DA 970.

19.04.201]

10

26.04.201 o

Pe raza de activitate a Sucursalei Regional
Craiova, in statia CF Craiova, n circulaig
trenului de matf nr.39554 apainandoperatorulu
lde transport feroviar Deutsche Bahn C:
omania, s-a produsleraierea a trei vagoa
incircate cu cereale aflate al 9-lea, al 104eal
114ea in compunerea trenului (din care &
vagoanedsturnate).

21.04.201]

11

03.05.201

Pe raza de activitate a Sucursalei Regional
Craiova, sefa de circuléie Turceni -Dragotesti
(linie simpk electrificat), intre statile CF
Dragotesti si Borascu la km. 39+000, 1
circulgia trenului de mad#f nr.23652(apatinanc
:bperatorului de transport feroviar SNTFM ,C
Marfa” SA), s-a produs deraiea de ambe
boghiuri a primului vagon din compuneke a
celui de-al 2ea vagon de primul boghiu Tn sen
de mers.

21.04.201]

12

19.03.201

Pe raza de activitate a Sucursalei Regional
Craiova, pelinia ferata industriala apartinand
Terminal Arpechim, racordata la statia CF
gBradu de Sus sa produs deraierea primelor d
vagoane de la locomotiy proprietate a agentu
economic CHVTGCH si inchiriate  d¢
operatorului de transport ferovi@NTFM CFR
Marfa SA.

03.04.201]

13

05.05.201

Pe raza de activitate a Sucursalei Regional
Craiova, 1n statia CF Caracal, sa produ
govirirea electromecanismului macazului nr.30
catre trenul nr.39552, remorcat cu DA 1(
(apatinand operatorului de transport ferov
Deutsche Bahn Cargo Romania).

27.04.201]

14

08.05.201

Pe raza de activitate a Sucursalei Regional
Brasov, se¢ia de circulaie Brasov - Ploiati Vest
(linie dubk electrificat), la km.148+125, pe firl
| de circulaie, intre statile CF Predeal si
blimisu de Sus in circulaia trenului de madi
nr.33304 (apamand operatorului de transp
feroviar SNTFM ,CFR Marf” SA), s-a produ
un incendiu lalocomotiva EA 852 aflat in
remorcarea trenului.

03.05.2017

15

21.05.201

Pe raza de activitate a Sucursalei Regional
Craiova, pe sem@ de circulge Turceni -

Dragotesti (linie simpka electrificat), n statia CF

19.04.2017

20
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Dragotesti, la trecerea peste aparatul de cale
a trenului de maif nr.23639 (apatinano
operatorului derainsport feroviar SNTFM ,,CF
Marfa” SA), sa produs deraierea de al do
boghiu, n sensul de mers, a celui de-alle
vagon din compunerea trenului.

16

25.05.201

Pe raza de activitate a Sucursalei Regional
Timisoara, sega de circulde Simeria

Hunedoara (linie simpl electrificati), in statia
BCF Pests, 1n circulaia trenului de maif nr.3063¢
(apatinand operatorului de transport fero
Deutsche Bahn Cargo Romania),a sprodu
deraierea a 11 vagoane din compunerea trenu

lui.

23.05.201]

17

28.05.201

Pe raza de activitate a Sucursalei Regional
Craiova, sefta de circul@e Babeni - Alunu (linie
simpk neelectrificat), la km 37+800jntre statia
CF Alunu si Berbesti, in circulaia trenului de
gnarfi nr.79184 (apatinand operatorului ¢
transport feroviar SC Grup Feroviar Roman
s-a produs deraierea celui de-allé&-vagon di
compunere de cel da-doilea boghiu n sensul
mers.

23.05.201]

18

01.06.201

Pe raza de activitate a Sucursalei Regional
lasi, Tntre statile CF Ruginoasasi Pascani, s-4
produs lovirirea a 9 inductori de cale, dare

1 (apatinand SRTFC Ig).

locomotiva EC-085 a trenului dalgtori nr.5402+

30.05.201]

19

14.06.201

Pe raza de activitate a Sucursalei Regional
Brasov, segia de circuléie Bragov - Sighisoarg
(linie dubk electrificat), intre statile CF Cata si
IRupea, s-a produs un incendiu la locomotiva
557, aflaé la roat in compunerea trenului

calatori Regio nr.3536 (ap@anand operatorului ¢
transport feroviar de atitori SNTFC ,CFR
Calatori” SA).

25.05.201]

20

22.06.201

Pe raza de activitate a Sucursalei Regional
Cluj, pe sefia de circulde Salva —Viseul de Jo
(linie simphk neelectrificat), in zona km 12+20
intre statile CF Telciu si Cosbuc, in circulaia
trenului de madf nr.42564 @patinang
operatorului de transport feroviar SNTFM ,C
Marfa” SA), s-a produs deraierea a doragoane

14.06.201]

21

10.07.201

Pe raza de activitate a Sucursalei Regional
Bucursti, in statia CF Bucurestii Noi, 1n
circulaia trenului de maif nr.71706, apainand
pperatorului de transport ferovi@NTFM ,CFR
Marfa” SA, s-a produs deraierea a 2 vago
incarcate, de cate un boghiu, al 12-lea vagoal
13-lea vagon din compunerea trenului.

15.06.201]

22

02.08.201

Pe raza de activitata Sucursalei Regionala
[Craiova, in statia CF Valea Alba, in circulaia
frenului  de mad  nr.92310, apainand

operatorului de transport ferovi@NTFM ,CFR

27.07.201]

21
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Marfa” SA, s-a produs deraierea de prima osi
sensul de mers a locomotivei ED 047 (afla
doua in capul trenului).
Pe raza de activitata Sucursalei Regionala
Galgi, secia de circuléie Buziu - Marasesti (linie
dubk electrificat)), intre statile CF Buzau si
Bobog, pe firul Il de circulge, la km 135+680in
23 | 05.08.201girculgia trenului de &latori nr.5110, apamand [ 14.07.2017
operatorului de transport ferovi@NTFC ,,CFR
Calatori” SA), s-a produs declaarea unu
incendiu la locomotiva EA 818, aflat in
remorcarea trenului.
Pe raza de activitate a SucursdRegionale C
Bucursti, segia de circulgie Videle — Giurgiu
Nord (linie simpk neelectrificai), la km 54+400
24 126.08.2016ntre statile CF Tarnavele si Radulesti, s [ 24.07.2017
produs un incendida locomotiva DA614 ca
circula ca tren nr.87232, apaand operatorulu
de transport feroviar SNTFM ,CFR MarfSA.
Pe raza de activitate a Sucursalei Regional
Craiova, sega de circul@ie Filiasi-Strehaia, 1
statia CF Gura Motrului, in circulaia trenulu
25 102.09.201@le marf nr.93756A-1, apainand operatorului @ i 31.08.2017
transport feroviar SNTFM ,CFR Maif SA, sa
produs deraiege primei osii a locomotivei (
remorcare a trenului EA 130.
Pe raza de activitate a Sucursalei Regional
Brasov, sedia de circuléie Brasov-Siculeni(linie
simph electrificat), intre statile CF Bicsadu
Oltului  si Malnas Bai, la km 54+100, 1 , investigaie
%;irculagia trenului de &latori nr.1642,apatinano in derularsg
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,C
Calatori” SA, s-a produs deraierea locomotiveli
remorcare EA 014 de osia a 6-a, in sensul de mers.
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova,intre statile CF Harsesti si Recea s-a
27 | 02.10.201 constata_lt lovireaa 14 indu_ctori de cale daﬁt_oe i 23.05.2011
T locomotiva DA 1191 apatinand operatorului ¢ T
transport feroviar SNTFC ,,CFR alatori” SA,
care a remorcat trenul délatori Regio nr.9401-2.
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CF
Craiova, Tnstatia CF Balota, s-a constatat lovirea
28 |06.10 201 ggén:i in_duActor de cale de_ﬁtre locomotiva EA i 23.05.2011
, apatinand operatorului de transport fero
SNTFM ,,CFR Mari” SA, care era aflatla roats
trenului de ma#f nr.97559.
Pe raza de activitate a Sucursalei Regional
Constarma, statia CF Medgidia, in circulaia
trenului de ma#f nr.80394 remorcat ¢
29 119.10.2018ocomotiva DA 1523, apéanand operatorului d i
transport feroviar SC GRUP FEROVIAI
ROMAN SA, s-a produsderaierea de prim
boghiu in sensul de mers a celui de-&®&vago

CF

1%

CF

117

26 102.10.201

U

117

U

CF

117

investigaie
n derulars
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din compunere, iriccat cu ciment.

30

29.10.201

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
Constaga, intre statile CF Duniarea si
Cernavoda Pod, s-a produdovirea unui profi
inetalic de &tre locomotiva EA 538 aflat in
remorcarea  trenului nr.1581, apatinano
operatorului de transport feroviar SNTFC ,C
Calatori” SA.

CF

23.02.201]

31

13.09.201

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale
Craiova, 1n statia CF Caracal, s-a produ
depsirea vitezei preszuta la restrigia de vited
le 30 km./h din stea CFR Caracal, deitre trenu
nr.20902, apainand operatorului de transp(
feroviar SC Trans Feroviar Grup SA, ce a circ
cu viteza 69 km/h

7]

CF

23.05.201]

32

17.11.201

Pe raza de activitate a Sucursalei Regional
Brasov, pe seg@a de circulae Gheorgheni Dedg
(linie simpk electrificat), n statia CF Ditr au, in
zona schimfitorului de cale nr.4 din cap Y,
circulaia trenului de maif nr.51720, apainano
pperatorului de transport feroviar SNTFM ,C
Marfa” SA, s-a produs deraierea a 4 vago
incarcate cu azotat de amoniu (aflate
compunerea trenului al 17-lea, al 18-lea si a
lea deraiate de ambele boghigirial 20-leade ur
boghiu)

11%

CF

19-

investigaie
Tn derularg

33

23.11.201

11%

Pe raza de activitate a Sucursalei Regional
Timisoara, instatia CF Arad, la manevrade lg
linia 1A libera la linia 12A1 ocupaditcu un convd
de 25 vagoane (24 iircate cu combustibgi un
vagon de siguraa in caftul trenului aflat in stat
goak), locomotiva DA 352 ap@nano
operatorului de transport feroviar SC MMV R
Romania aamponat violent garnitura de vago
aflati n staionare avariind primul vagorsi
suspendandu-| peste cel de al doilea vagon

CF

investigaie
Tn derularg

34

30.11.201

Pe raza de activitate a Sucursalei Regional
Craiova, instatia CF Barsesti, la manevra d
regarare a locomotivei izolate EA 515 in ved
cupkhrii cu locomotiva EC 104, ambele apaanc
operatorului de transport ferovi@NTFM ,CFR
Marfa” SA), ce se afla legatla trenul de madi

11°}

violenti a celor 2 locomotive. In urma impacty
Mecanicul locomotivei EA 515 a fost accide
mortal, mecanicul locomotivei EC 104 a 1

D

o distrugerea cutiei primului vagon, (
compunerea trenului de marir.81708-1,

» avarierea grava celor doa locomotivesi
deraierea de primul boghiu lacomotive
EC 104.

accidentat grayi s-au produs uritoarele pagube:

CF

nr.81708-1, garat la linia 5, s-a produs tamponarea

investigaie
Tn derularg

35

30.11.201

117

Pe raza de activitate a Sucursalei Regional

CF

investigaie
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Constama, in statia CF Neptun, sa produ in derularg
declagareaunui incendiu la automotorul AM75
care circula ca tren delétori nr.8389, apamana
operatorului de transport ferovi@NTFC ,CFFR
Cilatori” SA. In urma incendiului mecanicul
locomotiva a suferit arsuri la fa si la membrel
superioare iar automatd a fost avariat 1
propotie de aproximativ 50%.
Pe raza de activitate a Sucursalei Regional
Timisoara, instatia CF Sofronea, s-a produ
lovireasi spargerea capacului barelor dei@tare
I control de lamacazul nr.4, a sistemului ELP investigaie
. o i T iii N
a macazul nr.3i a bobinei de joa#ita seg@unii in derularg
013C, de &tre locomotiva izola EA 389 c¢
circula ca tren nr.79818, apaand operatorult
de transport feroviar MMV Romania.
Pe raza de activitate a Sucursalei Regional
lasi, Tntre statile CF Tutova si Barlad, s-a
constatat lovireanductorilor de cale de 1000/20
37 127.12.201Hz si 500 Hz afereti semnalului Bl 5, deatre @ iii 04.05.2017
piesi cizuti de la locomotiva DA 863 ce remo
trenul nr.1831, apatinand operatorului ¢
transport feroviar SNTFC ,CFRaGtori” SA.

CF

11%

36 |25.12.201

CF

11%

(1) Baza legali a investiggiei: i= In conformitate cu Directiva de Siguganii= In temeiul juridic ngonal (care acopér
posibilele domenii excluse prin art. 2, paragrafil al Directivei de Sigurah), iii= Opional — alte criterii (Norme
naionale/reglemeriti la care Directiva de Sigurgnnu face referire).

3.3.  Studii de cercetare (sau studii de siguraf) finalizate sau comandate in anul 2016

Studii comandate Tn 2016i finalizate in 2016

Baza Date
legali a |[complementare
investigatiei®

Data Denumirea Studiului
comenzii (tipul Tncadr arii, localizarea)

(1) Baza legal a investigaiei: i= In conformitate cu Directiva de Sigutanii= Tn temeiul juridic ndonal (care acoper
posibilele domenii excluse prin art. 2, paragraful al Directivei de Sigura#), iii= Opional — alte criterii (Norme
naionale/reglemeiiti la care Directiva de Sigurgnnu face referire).

Studii comandate in anul 2016 #mase in lucru

Baza Date
legakia  |complementare

investigatiei®

Data Denumirea Studiului
comenzii (tipul incadr arii, localizarea)
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Expertiz tehnia a se@unii de rupere a o0si
(determirari metalografice privind compoza
chimica si structura materialuluidin care e
alcatuita osia si Tncerdri fizica-mecanice f
esantionul prelevat din corpul osienr.6, seri
nr.32978, osie deratate lalocomotiva EA 01
de remorcare a trenului dedl@ori nr.164:
(apatinand operatorului de transport feroy
SNTFC ,,CFR @Glatori” SA), in circulgia pe raz
de activitate a Sucursalei Regionale CFsBvg
segia de circul@e Bragov-Siculeni(linie simphj
electrificat), intre halta de mcare Bicsad
Oltului si staia CFR Malna Bai, la km 54+10(
la data de 02.10.2016, ora 02:45.

< Baza legadi a investigdiei: i= In conformitate cu Directiva de Sigurainii= Tn temeiul juridic ngonal (care acopér

posibilele domenii excluse prin art. 2, paragrafil al Directivei de Sigurah), iii= Optional — alte criterii (Norme
naionale/reglemeriti la care Directiva de Sigurgnnu face referire).

3.4. Prezentarea sumat a investigdiilor finalizate si inchise in anul 2016

11.10.201

in cursul anului 2016 au fost finalizageinchise un nurir de 37 aguni de investigare
dintre care 28 au fost deschise in anul 2015, IrdstQ fiind deschise in cursul anului 2016.

in continuare este prezentat situaie sintetié privind cele 37 de rapoarte de investigare
finalizatesi inchise in cursul anului 2016.

3.4.1. Accidentul feroviar produs la data de 022025, ora 14:15, in circuia trenului de
marfi nr. 89388, compus din 10 vagoaneatoate de tip Uagps, remorcat de locomotiva
DHC 713 (apginand operatorului de transport feroviar de ma&RUP FEROVIAR
ROMAN SA), pe raza de activitate a Sucursalei Regi® CF Timjoara, sega de
circulaie Sannicolau Mare - Ronariaj (linie simpk neelectrifical), gestionat de ctre
RC-CF Trans Srl Brav, intre stdile CF Satu Nousi Biled, la km 33+800, prin
deraierea de ambele boghiuri la vagoanele 5, 8,iar, vagonul al 9-lea de prima osie in
sensul de mers.

Raportul de investigare a fost finalizat la datal@ie01.2016.

Cauzadirecta:

Cauza directi a producerii accidentului o constituigderea intre fireleai a rotii din
partea dreapt a osiei conduttoare a celui de al 5-lea vagon dupgocomoti,
nr.33539332500-6, la deplasarea pe oazoun valori ale ecartamentului peste limita maxim
admisi in exploatare.

Factori care au contribuit:

- mertinerea in cale a unor traverse care nu asiguradgneasinelor si nu menineau
ecartamentulai in limitele toleranelor admise.

— distana dintre fgele exterioare ale buzelorilor osiei condugtoare a vagonului
nr.33539332500-6 (al 5-lea vagon dupcomotivd) mai mic decat valoarea miniin
admis In exploatare.

Cauzele subiacente:

Cauzele subiacentde producerii accidentului au constat in neregpeatunor prevederi

din urmatoarele Norme Ngonale de Siguras, astfel:

— art.25.4 din Instruga de normesi tolerarte pentru constryi@a si intreginerea dii - linii
cu ecartament normal - nr.314/1989, referitor [@dhci nu se admite menerea in
cale a doa traverse rele vecing nu se admit mai mult de dadraverse rele la un
grup de 15 traverse;
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- art.221(2) lit.a din Regulamentul de exploatarentehferoviata — nr.002si Tabelul
nr.1 din Instruguni privind revizia tehnig si intrgiinerea vagoanelor in exploatare
nr.250/2005, referitor la incadrarea in toleedm admise ale valorii distgm dintre
fetele exterioare ale buzelortilor la osiile montate, pentru a fi admise n exgiéoe.

Cauze primare:

Comisia de investigare a identificat drept cauzengre ale acestui accident feroviar
deficiertele manifestate in elaborarea sistemului de manageal siguratei, deficiene ce
sunt consemnate la cap.5.2.Sistemul de management al sigysrmin prezentul raport de
investigare, respectiv:

1. Neincluderea art.8in Fisa nr.4, referitor la revizia chenzidal a Fiselor nr.2si nr.3
din Instrugia privind fixarea termenelowsi a ordinei in care trebuie efectuate
reviziile azii nr.305/19971n ,Diagrama Flux a procesului de diagaoa Gii si
recendminte de luckri” din procedura cod PP-63 ,Mentenaninfrastructus
ferovia@”.

2. Neincluderea Instryei de normesi tolerarte pentru constrdit si intresinerea éii -
linii cu ecartament normal nr.314/1989 intre coeudie bu@ practi@, care se aplic
pentru riscul asociat pericolului identificat denumit ,defectarea suprastructurii
caii”.

3. Neidentificarea in Evidga Pericolelor, Tntocmitconform procedurii cod PP-83-01
~controlul tuturor riscurilor asociate cu activiéat de gestionare infrastructur
ferovia@”, a pericolului care a determinat producerea aatiglui, respectiv
depisirea valorii maxime admise a ecartamentufiiii. ¢

Recomandiri de siguranta:

In urma verificrii documentelor puse la disp@ei de @tre gestionar de infrastructur
feroviai, comisia de investigare a constatat o serie deidae manifestate in elaborarga
aplicarea sistemului de management al sigeradeficiene ce sunt consemnate la ayb.2.
Sistemul de management al sigysn

Avand in vedere cele mgonate, comisia de investigare consideecesar emiterea
urmatoarei recomarii de sigurafi adresate Autoritii de Siguram Feroviad Roman —
ASFR:

1. RC - CF TRANS SRL Brav, in calitate de gestionarul de infrastrugtteroviai
va revizui procedurile din cadrul sistemului de @mg@ment al siguraei, astfel incat,
prin aplicarea acestoraa garanteze & activitatile legate de mentengm liniilor,
identificarea riscurilor asociate op@ueilor feroviare, elaborareai instituirea
masurilor de control al riscurilor, precugn monitorizarea eficacitii masurilor de
control al riscurilor sunt efectuate in conformatat cerigele relevante.

3.4.2. Accidentul feroviar produs la data de 142045 ora 15:30, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Congtanin stéia CF Agigea Nord, la gararea la linia nr.5, a
trenului de matf nr.82571 (apainand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CFR
Marfa” SA), prin deraierea de primul boghiu, in senselrders, a celui de-al patrulea
vagon din compunere.

Raportul de investigare a fost finalizat la dat&l8.02.2016.

Cauzadirecta:

Cauza directa a producerii acestui accident o constituie eseads firului din dreapta
de dtre roata nr.8 (a osiei 7-8, prima in sensul desnadrtrenului) de la vagonul nr.
31535493160-4ca urmare a uririi raportului dintre fota conduétoare si sarcina care
agionau pe roata atacanfroata din partea dredpa osiei 7-8), degindu-se astfel limita de
stabilitate la deraiere.

Cresterea raportului dintre fea conduétoaresi sarcina ce gmnau pe roata atacana
fost generdt de desércarea puternicde sarcia a rgii din dreapta a osiei 7-8 (prima in sensul
de mers al trenului) ca urmare a torgiaircaii peste valoarea adnais
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Torsionarea ai peste valoarea limitadmigi s-a produs in congile in care, cu ocazia
lucrarilor de RPc efectuate in @ CFR Agigea Nord, in cazul diagonalei 15-19 raurgalizat
aducerea liniilor vecine la aceeaota.

Cauze subiacente:
Nerespectarea prevederilor din Dosarul de Orgamiablucarilor de RPc din stgei CFR
Agigea Nord, referitoare la:

* reperarea pe teren a parametrilor geometrici pE@iea@i caii inainte si dupa
terminarea lucirilor;

= masurarea zilnig a ecartamentului, nivelului transversal din 2,51Mm2,5 msi a
saggilor pe potiunea de linie cu resttiie de vitea de 30 km/h;

= supravegherea zilnica liniei intre burajul ki burajul 11l si intervertia in situaia in
care apar defornfiain afara toleratelor admise in exploatare.

Cauzaprimar a:

Cauza primar a accidentului o constituie intocmirea Dosarulié@ Organizare al
lucrarilor de RPc din stga CFR Agigea Nordafa respectarea prevederilor art. 3 din Disgazi
CNCF ,CFR” SA nr.12/2000, conformamiia, ,,cu ocazia luérilor de RPcsi buraj mecanizat,
pe zona aparatelor de cale, se va avea in vedaceraa liniilor vecine la acegaota, astfel
incat diagonalele aferente e in acelai plan”. Astfel, prin acest dosar de organizaredrtile
au fost dimensionate eronaird a fi cuprinse in cadrul acestaliszona schimbtorului de cale
nr.19 (diagonala 15-19 in totalitate).

Recomandiri de siguranta:

Anterior producerii acestui accident feroviar, tatia CFR Agigea au fost efectuate
lucrari de repargie periodi@ cu ciuruire integral (RPc) cu mgni grele de cale
Plasser&Theurer pe schigtbarele de cale din cajul X al staiei CFR Agigea Nord

In urma investigrii accidentului, comisia de investigare a congtédptul ¢, Dosarul de
Organizare a acestor ldcr a fost intocmit 4ra respectarea prevederilor art.3 din Disgiazi
CNCF ,CFR” SA nr.12/2000, articol conformaraia, ,,cu ocazia luarilor de RPcsi buraj
mecanizat, pe zona aparatelor de cale, se va aweadere aducerea liniilor vecine la acgea
coti, astfel incat diagonalele aferentefie in acelai plan”. Astfel, zona pe care urmai fe
executate lucirile de RPc a fost stabiiitgresit, fara a cuprindesi zona schimbtorului de cale
nr. 19 (diagonala 15-19 in totalitate).

De asemenea, comisia de constatat fapiylca ocazia ludrilor de RPc nu au fost
respectate prevederile din Dosarul de organizahecairilor de RPc executate in caputul X al
staiei CFR Agigea Nord referitoare la:

= reperarea pe teren a parametrilor geometrici pE@ie@i cii Tnainte si dupa
terminarea ludirilor;

= masurarea zilnig a ecartamentului, nivelului transversal din 2,51M2,5 msi a
saggilor pe potiunea de linie cu resttiie de vitea de 30 km/h;

= supravegherea zilnica liniei intre burajul ki burajul 11l si intervertia in situaia in
care apar deforngiain afara toleratelor admise in exploatare.

in contextul celor prezentate, pentru Tmititirea sigurarei feroviare, comisia de
investigare considémecesar emiterea urritoarei recomandi de sigurari:

1. Autoritatea de Siguraih Feroviah Romar va solicita CNCF “CFR” SA ca, in
calitatea sa de administrator al infrastructuniofeare publice, in cadrul procesului de
management al sigurgal, Si-si reanalizeze procesul de p#fige a lucérilor de
repargie cureni a liniilor si sa isi stabileasg masurile de sigura@i ce trebuiesc
implementate pentru a se asigurd, dn cadrul acestui proces, intocmirea
documentgei necesare pentru acest tip de ducrse facetinand cont de toate
reglementrile specifice in vigoare pentru acest tip deducr

3.4.3. Accidentul feroviar produs la data de 272045, ora 03:30, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Congarin stéia CF Tulcea Mrfuri, Tn circulgia trenului de
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marfa nr.21716 (apamnand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CHRrfa” SA),
prin declaarea unui incendiu la locomotiva DA 1383, aflat remorcarea trenului.
Raportul de investigare a fost finalizat la datal@eé1.2016.

Cauza directa:

Incendiul s-a produs datatitscurtcircuitului aprut in circuitul motorului de traiine
nr.5, ca urmare a intreruperii conexei deitegi a cablului de alimentare de fadr,A” cu polul
auxiliar, fapt care a condus la apiarunui arc electric urmat de spargerea izolatorduoanei
portperii (conturdrii prin arc electricki strapungerea capacului superior de vizitare al acesteia
Strapungerea capacului superior de vizitare gteecarcul electric, cumulat cu punerea in scurt
a circuitului de alimentare a motorului de trane, a condus la aprinderea iz@acablurilor
de fota si a reziduurilor de produse petroliere urmat dgppgarea incendiului in sala gir@i a
locomotivei.

Factori care au contribuit:

» neintrarea in gne a protegei la supracurent datofitdefectrii servoregulatorului
electronic de camp - SREC;

* neintrarea n gmne a protegei impotriva punerii la maspe circuitul de fofi ca
urmare a defestii aparatului de monitorizare a rezisteinde izolaie - AMRI si
izolarii acestuia,

= racirea necorespugitbare a motorului de trdane nr.5 ca urmare a depunerilor de
produse petroliere, provenite din zonele de si@nconstructi¥ a instalgilor si ale
motorului diesel, pe corpul motorului precyirpe sita scutului ventilatorului, fapt ce
a favorizat inélzirea motorului de tratine.

Cauze subiacente:

Nu au fost respectate prevederile Spediftaehnice cod ST-LDE 2100 CP- REV gdi
1 Revizia 4 ,Revizii planificate tip PTAE (Pth3),1B, RI, RT, R1, R2, 2R2, Rg reparaii
accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA la locomotiveled3el-electrice de 2100 CP”, in sensul ¢
n cadrul reviziilor planificate:

— nu au fost verificate circuitele de alimentarelaukii de protefe 76;

— nu a fost efectuatcuritarea sitei scutului ventilatorului motorului dedfune.

Cauza primara:

Lipsa procedurilor referitoare la modul in carébtne efectuadit verificarea circuitelor de
alimentare ale releului de protec76, pentru locomotivele dotate cu SREC — segudegor
electronic de campi AMRI — aparat de monitorizare a rezisgeinde izolgie, a condus la
utilizarea in exploatare a acestei locomotiré protegii la supracurengi la punere la mas

Observatii suplimentare:

Cu ocazia de&surarii actiunii de investigare a fost identificatirmiatoarea deficiefa fara
relevana asupra cauzelor producerii accidentului:

Ordinul de circulde seria CT nr.1063257 emis det&tal ulcea Mirfuri pentru trenul de
marfi nr.21716 la data de 27.04.2015 nutgwnreferiri la restriga de vitez de la km. 39+470
la 39+775 conform telegramei nr.10 din 03.02.20h%s® de Sucursala Regiokabe Gii
Ferate - Divizia Linii.

Masuri care au fost luate:

Urmare acestui accident feroviar, in vederea prevenpariiiei de incendii la
locomotivele diesel electrice de 2100CP, societal@dntrginere si reparaii locomotive si
utilaje SC IRLU ,,CFR IRLU” SA a intreprins uritoarele misuri:

= a solicitat conducerii S@ei Palas reinstruirea personalului conform previate

Jdndrumatorului pentru prevenirea incendiilor la locomotivaprobat cu ordinul 17
RL/1/col.1988;
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» s-a reeditagi avizat AFER specifigga tehni@ : ,Revizii planificate tip PTAE (PTh),

R15, RI, RT, R1, R2, 2R2, Rd reparaii accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA la

locomotivele Diesel electrice de 2100CP”, cod :SIEL2100CP-Rev:

— in cadrul ,Nomenclatorului de Lumi” s-au introdus luciri de verificare,
degresare, catare a Servoregulatorului de camp SREC 170/30R gaoment care
inlocuisste releele maximale de curent D54);

- in fisa de nasumtori ,incerciri si verificari la reostat’, pct.13 s-a introdus
Servoregulatorul de camp SREC 170/30R la rubricerifigarea fungonarii
curentului maximal pe grupele de motoarelor deitiae.

Din analiza rasurilor intreprinse societatea de ifitreresi reparaii locomotivesi utilaje
SC IRLU ,CFR IRLU” SA se constatca in cadrul Specifiggei Tehnice ,Revizii planificate
tip PTAE (PTh), R15, RI, RT, R1, R2, 2R2, K3eparaii accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA
la locomotivele Diesel electrice de 2100CP”, codl:L®E 2100CP-Rev, nu au fost p&zute
si verificari privind modul de fungonare al servoregulatorului electronic de camBiREC.

Recomandiri de siguranta:
in cazul accidentului feroviar produs in cirgigarenului de maifnr.21716 s-a constatat
ca in cadrul reviziilor planificate nu au fost veddite circuitele de alimentare ale releului de
protegie 76 1n condiile in care nu exigt proceduri referitoare la modul in care trebuie
efectuate aceste verific pentru locomotive dotate cu SREC — servoregulatectronic de
campsi AMRI — aparat de monitorizare a rezisi@rde izolaie.
Avand in vedere cele mgonate, comisia de investigamecomand Autoritatii de
Sigurana Feroviaih Roméani — ASFR 4 se asigurex
= furnizorul de servicii feroviare critice SC IRLU KR IRLU” SA, va lua masurile
necesare pentru evitarea punerii in exploatarecamotivelor fira verificarea in
prealabil a circuitelor de alimentare a releuluipdetegie 76;
= intrucat aparatele SRECAMRI nu au sisteme redundante pentrg@area releului
de protede nr.76, SNTFM "CFR_MARR” SA va lua nisuri pentru asigurarea
fungiionarii proteaiilor sau semnalirii Tn timp real a defeétii acestora.

3.4.4.Incidentul feroviar produs la data de 28045, pe raza de activitate a Sucursalei
Regionale CF kg, in staia CF Sibiaoani, unde IDM de serviciu s-a constatat ru
degtinea autorizgie pentru manipularea insték SCB.
Raportul de investigare a fost finalizat la dat28603.2016.

In urma adunii de investigare s-a stabiliticacest canu se incadread ca incident
feroviar.

Cauza directa: nu au fost identificate;
Cauze subiacentenu au fost identificate.
Cauze primarenu au fost identificate.

Masuri luate pe timpul investigaiei:

Dupa constaidrile facute de atre inspectorul din cadrul ASFR, SRCHKila intocmitsi
difuzat procedura opeganak cod PO 6-6.2.2 ,Autorizarea personalului cu resaditagi in
sigurana circulaiei trenurilor”, ca parte a sistemului de manageimategrat al calitii a
organizaie (data intirii in vigoare 04.05.2015, revizia 0).

Recomandiri de siguranta:

Din consultarea cadrului legislativ care reglemasie instruirea si autorizarea
personalului care deseste instalai de sigurama circulaiei, aplicat de dtre entittile
responsabile cu ducerea la indeplinire a preventeatestuia, din documentele prezentate
membrilor comisiei de investigare cfit discuiile purtate cu factorii de decizie din cadrul
Companiei Ndonale de Gi Ferate ,CFR” S.A. a rezultat faptub difuzareasi aplicarea
Deciziei nr.86 directorul general a CENAFER ce &prgcondiiile si duratele minime de
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instruire practiei si de stagiu in vederea autodizi”, a condus la interpréti eronatesi
confuzii din partea acestora, aspect pe care cardssinvestigare o considea fi periculoas

si inacceptabil Tn sigurama feroviad. Pentru evitarea regeti aparikiei unor astfel de situi
comisia de investigare recomandutoritati de Siguram Feroviai Romand — ASFR 4
revizuiasé cadrul legislativ pentru autorizarea personalaluiatribyii in sigurana circulaiei
responsabile Th manipularea unor tipuri de ingtadie sigurama circulaiei, astfel incat acesta
sa fie clar, adecvadi neinterpretabil.

3.4.5. Accidentul feroviar produs la data de 020%5 ora 14:45, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Bav, se¢ia de circul@e Ploieti Vest - Brgov (linie dubk
electrificat), intre stadile CF Predealsi Timisu de Sus, pe firul 1l de circuie, la
km.150+965, in circulgéa trenului de maif nr.30686 (apamnand Operatorului de
Transport Feroviar DB Schenker Romania), remoraat lacomotiva EA 006si
locomotiva impingtoare EA 166, prin deraierea de primul boghiu insséde mers a
celui de-al 5-lea vagon din compunerea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la dat2dl€03.2016.

Cauza directa:

Cauza direct a producerii acestui accident o constituie eseasl firului exterior al
curbei de étre roata atacamt(nr.7) de la vagonul nr.83536658171-7 ca urmaneaarii
raportului dintre foya conduétoaresi sarcina ce gmnau pe aceastoat, defisindu-se astfel
limita de stabilitate la deraiere. Grerea raportului dintre fga conduétoaresi sarcina ce
agionau pe roata atacang-a produs in congile unei incrcari neomogene in plan tranversal a
vagonului, fapt ce a condus la dasarea puternicde sarcia a rgi atacante.

Cauze subiacente:

- Incarcarea vagonului nr.83536658171-7 din compunemautui de maef nr.30686,
fara a fi respectate prevederile punctului 3.3. din adl RIV, referitoare la
repartizarea omogeéra incércaturii in vagoane.

— Luarea in primire a acestui vagon d#re operatorul de transport feroviar de la
expeditorul nirfii fara a respecta prevederile Normei Uniforme MgNIUM) 7 la art.
36 din Regulamentul de transport pdecferate din Romanieeferitoare laverificarea
modului de Tngércare a rarfii in vagoane.

Cauza primara:

Neaplicarea prevederilor referitoare la modul dedpre-primire a expedlor de
vagoane din Regulamentul de Transport pgeC-erate din Romania, document de refgrad
procedurii cod 30 MMS ,Managementul Procesului Pa-Predarea Vagoanelor”, parte a
sistemului de management al siguearal DB Schenker Rail Romania SRL, in sensul c
operatorul de transport feroviar nu a incheiatxqueditorul vagoanelor un document prin care
sa se stabileascin detaliu modul de predare-primire a expédr de vagoane.

Masuri care au fost luate:

La vagonul deraiat in accidentul feroviar a foshstatai o repartizare neomogera
Tncarcaturii in plan transversal. Operatorul de transpendviar nu avea incheiat cu expeditorul
vagoanelor un document prin care s stabileas¢ in detaliu, modul de predare-primire a
expediiilor de vagoane, fapt ce a condus la primireadagport a vagoanelor din compunerea
trenului nr.30686 &a o verificare a modului de Tacare a rnarfii Tn vagoane, contrar
prevederilor din Regulamentul de Transport adedFerate din Romania.

in timpul des#surarii investigaiei operatorul de transport feroviar a reanalizanagementul
procesului de predare-primire a exp#ldr de vagoanesi si-a revizuit Procedura
.Managementul Procesului Primirea-Predarea Vagoah@éh sensul & a introdus n aceadist
procedud prevederi privind verificarea modului de dncare a rarfurilor in vagoane.
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De asemenea, operatorul de transport feroviar (BfBeSker Rail Roméania SRL) a incheiat cu
expeditorul vagoanelor din compunerea trenului iogl in accidentul feroviaConvenia
privind inqircarea si predarea —primirea vagoanelanr. 58/24.02.2016, document in care a
stabilit, Tn detaliu, modul de predare-primire gpediiilor de vagoane, astfel incéat, in cadrul
acestui procesigoat fi verificat si modul de inadrcarea narfurilor in vagoane.

Recomandiri de siguranta:

Avand in vedere #isurile care au fost luate détie operatorul de transport feroviar in
cursul desfsurarii investigaiei, comisia de investigare, considlet, in acest caz, nu mai este
nevoie de emiterea unor recomandle sigurar.

3.4.6. Accidentul feroviar produs la data de 1&0%5 ora 17:50, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Bav, pe segia de circulsie Copa Mica - Sibiu (linie simpi
neelectrifical), intre staile CF Loamng si Ocna Sibiului, km.405+960, in circuia
trenului de @&latori nr.2568 compus din automotorul ADH 1412, ajpéind operatorului
de transport feroviar SNTFC ,CFRalGtori” SA), prin deraierea de ambele osii ale
primului boghiu in sensul de mers.

Raportul de investigare a fost finalizat la daté®D8e603.2016.

Cauz directa:

Cauza direct a producerii accidentului o constituiéderea intre fireleai a rotii din
partea dreapta osiei conduttoare de la automotorul ADH 11 ce a format trerailcilatori
nr.2568 urmat de escaladarea suprgfede rulare a ciuperginei de pe firul exterior al curbei
de atre roata din partea stéhg aceleigi osii si caderea acesteia in exteriordlicAcest lucru
s-a produs in contile cresterii valorii ecartamentuluiiii peste valoarea maxamadmis ca
urmare a deplasi laterale asinei de pe firul exterior al curbei subtimmea fotelor dinamice
transmise @i de materialul rulant in racare.

Cauza subiaceni:
Cauza subiaceit a producerii acestui accident o constituie Tfitrerea

.....

mertinerea in exploatare a unor traverse necoresposr2 care nu permiteau fixargaelor.

Cauza primara

Cauza primai a producerii acestui accident a fost neaplicardatalitate a prevederilor
din procedurile opetnale PO SMS 0-4.07 ,Respectarea spedaifloa tehnice, standardelor
si ceringelor relevante pe intreg ciclul de téa liniilor Tn procesul de inttmere”, cod PO SMS
0-4.12 ,Managementul riscurilor de sigutaferovia” si cod PO SMS 0-4.28 ,Verificarea
controlul rezultatelor opetianilor de ntrginere”, precunsi a celor din codurile de praciic
utilizate de atre administratorul infrastructurii feroviare put@i (instrugunile referitoare la
intrginerea liniei).

Observatii suplimentare:

Cu ocazia desfurarii actiunii de investigare s-auadut urnatoarele constati privind
unele deficietessi lacune, fira relevana pentru concluziile asupra cauzelor accidentului.

Astfel, operatorul de transport feroviar SNTFC ,CHKRlatori” SA (in calitate de
detinator al automotorului), nu adcut nicio solicitare pentru oinerea autorizgei de punerea
in funaiune a automotorului tip ADH 14i, pe cale de consecify nu deine autorizée pentru
punerea in furt@ine a acestuia, contrar prevederilor HG nr.87 /201

Recomandiri de siguranta:

Deraierea automotorului ADH 11 ce forma trenul detori nr.2568 s-a produs datarit
ecartamentului @i peste valoarea max@nadmisi, ce a fost determinatde intreinerea

Comisia de investigare considlaid nerespectarea in totalitate a prevederilor pradedu
operaionale PO SMS 0-4.07 ,Respectarea speaifloa tehnice, standardelogi cerintelor
relevante pe intreg ciclul de daa liniilor in procesul de inttmere”, cod PO SMS 0-4.12
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.Managementul riscurilor de sigurgnferoviai” si cod PO SMS 0-4.28 ,Verificareai
controlul rezultatelor opetianilor de intrginere”, parte a sistemului de management al
siguranei al CNCF ,CFR” SA, precumsi a celor din codurile de praciiaitilizate de étre
administratorul infrastructurii feroviare, a condlas aceagt intrginere necoresputioare a
suprastructurii @i Tn zona producerii deraierii.

De asemenea, in cadrultiaaii de investigare s-a mai constatat faptél pentru
automotorul tip ADH 11 care a format trenul imptida accident, operatorul de transport
feroviar SNTFC ,CFR @latori” SA nu deine autorizéie de punere in fumicne in
conformitate cu prevederile Hwérii Guvernului Romaniei nr.877/2010 privind
interoperabilitatea sistemului feroviar (aspectnte are releva@i pentru concluziile asupra
cauzelor accidentului), cu toaté a intrat Tn parcul acestuia in anul 2011 urmarer luncrari
de ,adaptare pentru circtgia pe CFR”si era mefgionat in Anexa nr.ll a Certificatului de
Sigurana Partea B dénut de @atre operatorul de transport feroviar.

Avand in vedere aspectele nienate, comisia de investigare recomawditoritatii de
Sigurana Feroviak si solicite:

1. Administratorului de infrastructéarferoviai sa isi stabileasg masurile de siguragi ce
trebuiesc implementate pentru a se asigdranccadrul procesului de intneere a
liniilor, sunt respectate in totalitate atat presn#lé procedurilor din cadrul sistemului
propriu de management al sigui@incatsi cele din codurile de practc

2. Operatorului de transport feroviar SNTFC "CFRI&fori” SA documente referitoare
la natura lucirilor efectuate la tipul de automotor miematsi, pe cale de conseci
sa solicite respectarea prevederilor dvé@tii de guvern meionate.

3.4.7. Accidentul feroviar produs la data de 220%5 ora 03:40, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Craiova, intistdCF Caracal, linia nr.1, in circdia trenului
nr.31652, apainand operatorului de transport feroviar SNTFM ,CRRurfa” SA, prin
deraierea de ambele boghiuri a celui de-al 18-4&pr din compunere.

Raportul de investigare a fost finalizat la daté®D8e05.2016.

Cauza direct:

Cauza directa producerii accidentului o constituie pierderapacititii de ghidare a na
atacante, nr.2, a osiei condteare a primului boghiu al celui de-al 18 —lea vagtin
compunerea trenului de manfr. 31652 (roata din partea dreaptsensului de mers) ca urmare
a torsionarii caii peste limita maxira admis de reglemeiitile specifice in vigoare .

Torsionarea @i peste valoarea limitadmist s-a produs datostfaptului @ in cadrul
lucrarilor de buraj mecanizat efectuate intistgdCFR Caracal nu s-a realizat aducerea liniilor
vecine la acegacota.

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor art. 3 din DispazCNCF ,CFR” SA nr.12/2000 care a
condus la realizarea incompied luctrilor de buraj mecanizat pe zona aparatelor de ate
a cuprinde in cadrul acestaiiazona schimbtoarelor de cale nr.14, 16/18 (latura 14 — 16/18 a
bretelei combinate nr.12-14-16/18-20).

Cauze primare:
Lipsa unor instruguni/proceduri de lucru la nivelul administratorulde infrastructut
feroviar referitoare la executarea ldator de buraj cu m@ni grele de cale Plasser & Theurer.

Recomandiri de siguranta:
La data anterioarproducerii acestui accident feroviar, intstaCFR Caracal au fost
efectuate ludiri de buraj mecanizat cu giaa de burat tip Plasser 4S.
in urma investigrii accidentului, comisia de investigare a constaiamodul de lucru cu
aceste tipuri de mgmi grele de cale nu a fost cunossuinsuit de dtre tai factorii implicagi in
executarea acestor lddr fiind Tnswit doar de étre personalul SC ,IMCF” SA, ngi de ctre
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personalul cu responsabhilit in sigurama circulaiei de la Sega L2 Raiori. De asemenea
documentele specifice exesut lucrarilor de buraj mecanizat pe schiatbarele de cale, a
administratorului de infrastructuiferovia, nu conin prevederi suficiente referitoare la procesul
tehnologic cu mg@ni grele de cale Plasser&Theurer, pentimerea sub control in condlide
sigurana a circulaiei feroviare.

Avand n vedere constaile comisiei de investigare a acestui accidendar, Agenia
de Investigare FeroviarRomar considef necesar emiterea urritoarelor recomarii de
sigurana:

1. Analizarea sistemului de management al sigigiaal administratorului infrastructurii

feroviare publice CNCF ,CFR” SA deatre Autoritatea de Siguréh Feroviaé
Romari ASFR, referitor la executarea ldator de mentena®l a infrastructurii cu
masini grele de calesi dispunerea compl&ti cu prevederi specifice exedui
lucrarilor de buraj mecanizat pe schitbarele de cale cu mai de tip
Plasser&Theurer.

2. Analizarea de dre Autoritatea de SigurghFeroviat Roméar ASFR a procesului de
instruire a personalului din cadrul CNCF ,CFR” Skesponsabil cu executarea
lucrarilor de buraj mecanizat pe schittbarele de cale cu miai grele tip
Plasser&Theuregi dispunerea includerii in cadrul acestui procésmaelor de instruire
specifice privind urriirirea modului de executare a acestui tip dealucr

3.4.8.Accidentul feroviar produs la data 26.05.20h5urul orei 06:15, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Bowv, setia de circulde Braov — Sighgoara (linie dubi
electrificat), in stagila CFR Vaitori, km.288+300, in circufea trenului de ma#f
nr.50428 (apainand operatorului de transport feroviar SC UNICAMRANZIT SA),
prin deraierea a 7 vagoane aflate in compunerealtriein poziile 23 + 29 (vagonul al
24-lea #sturnat).

Raportul de investigare a fost finalizat la dat28605.2016.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza direct a producerii accidentului o constituie diaszareasi deplasarea acelor
macazului nr.7 in timpul trecerii trenului nr.504@8ste schimiiorul de cale nr.7, ca urmare a
desfacerii cuplajulugi intreruperea lamlui cinematic dintre electromecanismul dei@tare a
macazului propriu-zisi fixatorul de varf al schimiiorului de cale nr.7. Acest laginematic
avea rolul de a realizananevrarea, blocares asigurarea potiei acelor macazului conform
parcursului comandat.

Factorii care au contribuit la des#vorareasi deplasarea acelor macazului centralizat a

schimlatorului de cale nr.7, au fost:

— lipsa asigudrii boltului barei de tragune afererit electromecanismului de tamnare a
macazului nr.7 (component lanului cinematic dintre electromecanisgnfix atorul
de varf al schimigorului de cale nr.7), anterior trecerii trenului59428 peste acest
schimhator de cale, pentru Tmpiedicaresiig acestui bol din orificile cuplajului
dintre cagtul barei de tragune a electromecanismului de magabara de agonare a
fixatorului de varf;

— uzurile elementelor componente aleafoarelor de vargi de mijloc corespuritoare
schimkitorului de cale nr.7 peste cotele admise, jmete de documenta tehnia de
refering;

— starea tehnicnecorespuritoare a traverselor speciale de lemn din zornddmlui de
varf, care nu permiteau strangerea tirfoanelor setdixarii de traverse, a ptilor
metalice cu alunéitori.

Cauze subiacenteNu au fost identificate.

Cauzele primare:
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Cauzele primarale producerii acestui accident au fost lipsa @idral de reglementare
specific a unor prevederi detaliate referitoare la

sarcinile si responsabilittile personalului responsabil cu inttreerea liniilor
(personalul L) si ale personalului responsabil cu ininerea instalgilor CT
(personalul CT), Tn cadrul luailor executate in comun, pentru asigurarea
mentenatei fixatoarelor de macaz cu clengea electromecanismelor de macaz de la
schimhatoarele de cale centralizate electrodinamic;

modulsi mijloacele de verificare a inchini umerilor oblici ai cutiei de Tn#/oraresi a
toleranei previzuta in documentga tehnié de referimg;

atribuiile si responsabilittile fiecirei persoane din compunerea unei echipe care
asigua mentenata electromecanismelor de macaz (echipa CT).

Observatii suplimentare:
Cu ocazia desfurarii actiunii de investigare s-awuadut urnitoarele constéti privind
unele deficietesi lacune, fira relevana pentru concluziile asupra cauzelor accidentului:

lipsa din cadrul de reglementare a unor prevedaregi de anminunt referitoare la
activitatea de verificare a existensigiliilor de control de la balrile de tragunesi
control ale electromecanismelor de macazaashti de personalul din ramura trafic
cu responsabiliti in sigurama circulaiei;

la fixarea casetelor de #@mrare de contraace au fost folosite inele resorocul
saibelor plate;

locomotiva titulai nu avea in dotare oglinzi retrovizoare pe parteaanicului ajutor
la ambele posture.

Recomandiri de siguranta:

Accidentul produs in circule trenului de ma#f nr.50428 s-a datorat desfacerii
cuplajului dintre cafitul barei de manevrare a electromecanismului deamaic bara de
agionare a fidtorului de varf, ca urmare a lipsei asignirboltului barei de tragune din acest
cuplaj, anterior trecerii trenului peste macazuitcaizat al schiméitorului de cale nr.7.

Avand in vedere constaile comisiei de investigare a acestui accidenviar, Agenia
de Investigare FeroviarRomar recomand Autoritatii de Siguram Feroviad Romaml sa
asigure urriatoarele:

1. Completarea cadrului de reglementare referitorelaficareasi executarea ludrilor

de mentenas la fixatoarele de macaz cu clengiea electromecanismelor de macaz
de la schimbtoarele de cale centralizate electrodinamic in coawiechipe Isi CT,
Cu precizarea atribior si responsabiliitilor pentru fiecare specialitate in parte.

. Stabilirea unor rsuri tehnice pentru securizarea procesului detinée, care &

excludi posibilitatea demoatii cuplajelor barelor de traicine si control de étre
persoane neautorizate.

. Completarea sistemului de management al sigeraal CNCF,CFR” SA cu

proceduri referitoare la executarea fndor de revizii bianuale la
electromecanismele de macsiza lucdrilor de verificare a frtilor ascunse ale
schimkitoarelor de cale Tn echipe & CT prin care % se stabileascrepartizarea
sarcinilor personaluluii responsabilizarea acestuia pentru executarea lor.

3.4.9. Accidentul feroviar produs la data de 27220%5, ora 22:55, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Gglasecgia de circulge Fogani - Marasesti (linie dubk
electrificat), ntre stdile CF Marasesti si Putna Seat pe firul | de circulge, la km
112+000, prin ajungerea din uimgi lovirea ultimului vagon din compunerea trenulei d

marfa nr. 41786 (apainand operatorului de transport feroviar SNTFM ,CHRrfa” SA)
de atre trenul nr.58394 (drezirpantograf DP 052 aparand districtului LC Mrasesti).
Raportul de investigare a fost finalizat la date26e05.2016.
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Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza direc@ a producerii accidentului feroviar: eroare umhace a constat in
nerespectarea indigidor date de semnalele de bloc Bl 32 PrYF care afiau indicaia
,OPRBTE fira a depisi semnalul?.

Aceasi eroare, cumulétcu neurrtirirea parcursului din fa drezinei pantograf, a
condus la ajungerea din uimyi tamponarea violeéta ultimului vagon din compunerea
trenului de ma#f care circula Tnaintea drezinei pantograf.

Factori care au contribuit:

» lipsa dotirii drezinei pantograf cu un sistem de control endbal vitezei trenului;

= nefungionarea vitezometrului, aprecierea incolieet vitezei drezinei pantograf

neluarea tuturor #surilor de circul@e in sigurars.

Cauze subiacente:

1. Nerespectarea  prevederilor din Regulamentul de nakmare nr.004/2006
referitoare la indicgile date de &tre semnalul luminos de trecere ale blocului de
linie automatsi de semnalul luminos de trecere ale blocului eeliautomat cu
fungiia de prevestitor.

2. Nerespectarea prevederilor din Instiugile pentru circulaa mainilor si utilajelor
pentru construta, intrginerea @ii si a liniei de contact — nr.340, referitoare la:

— starea tehnica vitezometrului;

— instruirea, examinarea autorizarea agentului de inge autorizat

— agentului autorizat de Tng@ cunoaterea si respectarea in totalitate a
reglementdrilor specifice in vigoare referitoare la activédat de transport
feroviar;
obligaiile agentului autorizat de ingce;

3. Nerespectarea prevederilor pct.B din Anexa 1.10tdinul MTI nr. 815 din 12
octombrie 2010, referitoare la asigurarea instrmecanicului drezinei pantograf de
citre personal de specialitate carg dgind competere profesionale specifice
tipurilor de material rulant.

4. Nerespectarea datce administratorul infrastructurii feroviare putdi CNCF ,CFR”
SA a prevederilor Regulamentului UE nr.1078/2@&®ind o metod comur@ de
sigurara pentru monitorizarea pe care trebui@ g aplice intreprinderile feroviare
si administratorii de infrastructufr dupi primirea unui certificat de sigurai sau a
unei autorizai de sigurana, precumsi entitisile responsabile cu intfmerea prin
neaplicarea procesului de monitorizare contractorsiiu (SC ,ELECTRIFICARE
CFR” SA).

Cauze primare:

Lipsa din cadrul de reglementare atid&orului si utilizatorului drezinei pantograf DP
052 (SC ,ELECTRIFICARE CFR” SA) a prevederilor sgee referitoare la pozionarea
agentului de ingore Tn raport cu sensul de deplasare al drezingiogaaf.

Observatii suplimentare:

In cursul investiggei au mai fost constatate unele defigeenfira legitura cu cauzele

producerii accidentului feroviar,dagum urmeax

— utilizarea drezinei pantograf DP052 in cailédi Tn care, in conformitate cu
prevederile Ordinului Ministrului Transporturilorr.842/1999, aceasta nu mai era
autorizai din punct de vedere tehnic pentru a circula peastfuctura feroviar
publica din Roméaniaautorizaia seria AVF nr.1392/2009 elibe#iatle cGitre AFER la
data de 14.12.2009 este expirdin data de 13.12.20 10);

- la data producerii accidentului feroviar nu eraotmiit programul de consemn la
domiciliu pentru agentul insitor al drezinei pantografi electromecanicii IFTE s&a
cum este preizut inRegulamentul de organizare a consemnului la dditipentru
personalul din ramura de electrificar@r. 1/1179/30.07.2007aprobat de atre
conducerea operatorului economic SC “ELECTRFICARERCSA.
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Desi fara relevana pentru concluziile asupra cauzelor accidentuludvEr investigat,
aceste deficige se pot constitui Tn riscuri ce pot conduce omcda producerea de
accidente/incidente feroviare.

Recomandiri de siguranta:

La data de 27.05.2015, intretsaCFR Mirasesti si halta de mjcare Putna Seaa avut
loc un accident feroviar ce a constat in ajungeiraurmia si tamponarea violegata ultimului
vagon al trenului de maifnr.41786 de are drezina pantograf DP052 ce circula ca tren
nr.58394.

Comisia de investigare a concluzionataccidentul feroviar s-a produs ca urmare a unei
erori umane ce a constat in nerespectareaatiie mecanicul drezinei pantograf a indiea
,OPRESTE fara a dejasi semnalul!” dai de semnalul de bloc PrYF al haltei descare Putna
Sead. Aceasl eroare, cumulatcu neurrdrirea parcursului din fa drezinei pantograf, a
condus la ajungerea din uimyi tamponarea violeéta ultimului vagon din compunerea
trenului de ma#f care circula inaintea drezinei pantograf.

Eroarea uman mentionati mai sus a condus la producerea accidentului Trdigibe
inexistenei unui sistem de control automat al vitezei iredtgle acest tip de drezine, singura
masuii de control a acestui tip de erori fiind salariatate indeplinge atribdiile agentului de
nsaire, salariat care, in cazul acestui accidentsadopusi el aceleiai erori umane.

Conform prevederilor art.6, alin.(1)nstrugiunilor pentru circulgia masinilor i
utilajelor pentru construga, intregfinerea @i si a liniei de contact — nr.340/2003n situaia
cand circud izolat sau intr-un convoi, un utilaj tehnologieluie & fie condus de un agent
autorizat in acest sens (in cazul dg,fanecanic drezih pantograf) care va fi ingb de un
agent de ingoe, instruit, examinagi autorizat conform reglemertlor in vigoare.

De asemenea, comisia de investigare a constatht ora actual nu exisi o norni
naionak sau proceddr prin care § fie reglementdt instruirea, examinareg autorizarea
agentului de Tngoe de pe utilajele tehnologice utilizate d#re administratorul infrastructurii
feroviare publice sau contractarsai.

Intrucat acest agent de Tise nu apare in lista de fugiigorivind autorizarea personalului
cu responsabiliti Tn sigurama circulaiei care urmeaz sa desfisoare activitatea pe proprie
raspundere conform Ordinului MTCT nr.2262/20@b prin obligaiile si atribuiile sale-
precizate 1inInstrugiunile pentru circulgia masinilor si utilajelor pentru construga,
intrefinerea @i i a liniei de contact nr.340/2003activitatea sa nu are 0 comporiene
sigurana circulaiei, fiecare organizgée care dgne sau utilizeax astfel de vehicule feroviare
trebuie &-si organizeze activitatea de instruire, examinaautorizare a ageior de insaoire.

Totodat comisia de investigare a constatat faptullac nivelul operatorului economic
deinator si utilizator al drezinei pantograf implicain acest accident (SC ,ELECTRIFICARE
CFR” SA) nu exist precizri, indicaii, instrugiune de lucru sau o procedware & detalieze
pozitionarea agentului de ing® faad de mecanicul drezinei pantograf, astfel inGaexsiste
certitudinea & acestasi indeplingte atribuiile si obligatiile date prininstrugiunile pentru
circulasia maginilor si utilajelor pentru construga, intreinerea eii si a liniei de contact —
nr.340/2003.

In ultimii ani, pe infrastructura feroviaradministrai de étre CNCF ,CFR” SA, s-au
Tnregistrat mai multe cazuri de erori umane ceanstat in nerespectarea indiea” OPREBTE
fara a depisi semnalul? in care au fost impliga salariai ai contractafllor detinatori sau
utilizatori de material rulant (utilaje tehnologigentru intr@nerea dii, a liniei de contact
si/sau deplasarea salgfiar din intrginerea infrastructurii).

Pentru evitarea producerii unor accidente in agraimilare cazului analizat, comisia de
investigare recomadAutoritatii de Siguram Feroviai Romar si dispurd masurile necesare
pentru a se asigura:c

1. CNCF,CFR” SAsi SC ,ELECTRIFICARE CFR” SA vor analiza oportuniat
dotarii drezinelor pantograf de tipul celei implicate acest accident feroviar cu
instalaii de control automat al vitezei;
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2. SC ,ELECTRIFICARE CFR” SA va intocmi o proceduweferitoare la pozionarea
agentului de ingoe in raport cu sensul de deplasare al drezingiogaaf.

3.4.10.Accidentului feroviar produs la data de 832015 ora 02:30, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Tigoiara, sega de circulgie Strehaia - Caransebédlinie
simpk electrificat), la intrarea in stea CFR Osova, la linia nr.2, peste schiitbrul de
cale nr.5/9, in circulga trenului de ma#f nr.21153 (apainand operatorului de transport
feroviar SNTFM ,CFR Marf” SA), remorcat cu locomotiva EA 492, prin deragee 4
vagoane din compunere (de la urma trenului: aladdie un boghiu, al 5-led@sturnat, al
6-leasi al 7-lea de toate osiikg inclinate la 485).

Raportul de investigare a fost finalizat la dat®)8e€06.2016.

Cauzelesi factori care au contribuit:

Cauza direct a producerii acestui accident o constituie eseaakinei de pe firul
exterior al curbei deatre roali atacant (situati pe partea dreapin sensul de mers al trenului)
de la vagonul nr. 31535484375-9 ca urmareaarinraportului dintre fota conduétoaresi
sarcina ce g@mnau pe aceastoat, depisindu-se astfel limita de stabilitate la deraiere.

Cresterea raportului dintre feat conduétoaresi sarcina ce gmnau pe roata atacans-a
produs in condile desdércarii puternice de sarcin a raii din partea dreapt a osiei
condudtoaresi a craterii fortei laterale (de ghidare) pe acéasiat.

Factori care au contribuit:

1. Factori care au contribuit la déscarea parala de sarcina verticala rgii atacante:

= diferena de 23 mm (punctul ,,4” mai ridicat) constatkt nivelul transversal dintre
cele dod fire ale @ii, masurat in punctele notate cu,,8f",,4", aflate la o dista@i de
10 m, distarh ce este foarte apropiatie distara dintre osiile extreme (10,8 m) ale
vagonului nr. 31535484375-9, fapt care a dus lgterea sarcinilor verticale ce
agionau pe rgle aflate pe diagonala dreapta spate — stangasfda desdércarea
patiala a sarcinilor verticale ce aonau pe r@le de pe cealaltdiagonai (dreapta fg
— stanga spate);

= excesul de supraihare existent la locul producerii deraierii, fapt @econdus la
accelerai transversale negative.

2. Factori care au contribuit la gterea fotei laterale (de ghidare):

= uzura pronutati a garniturii din poliamia de la crapodina boghiului I (primul boghiu
in sensul de mers al trenului) de la vagonul ni33484375-9, fapt care a condus la
marirea rezistetei la frecare, sporind gradul de rigiditate al ankklui boghiu —
cutie vagonrsi implicit marirea unghiului de atac;

= depsirile toleranelor in exploatare pentru valoriléggtilor vecinesi intre giggile
maxime si minime pe curb, fapt ce a amplificat me¢arile dinamice laterale ale
vehiculului feroviar tractat in timpul riii.

Cauze subiacente

Cauza subiaceita acestui accident feroviar o constituie nerespeat prevederilor
art.7B, pct.1 dinnstrugia de normei tolerarye pentru constry@ si intrefinerea @ii - linii cu
ecartament normal nr.314/19&% privire la toleratele poziiei caii in plan, atat pentru valorile
saggilor vecine, casi intre siggile maximesi minime pe curb.

Cauze primare

1. Neaplicarea prevederiloinstrugiei de intrginere a liniilor ferate nr. 300/1982,
document asociatal procedurii opengonale cod PO SMS 0-4.07 ,Respectarea
specificaiilor tehnice, standardelati cerintelor relevante pe intreg ciclul de tfiaa
liniilor Tn procesul de intignere”, parte a sistemului de management al sigerah
CNCF “CFR” SA, referitoare la dimensionarea persoina subunititiior de
intretinere linii, in raport cu volumul de luar, fapt confirmat de subdimensionarea
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personalului districtului de linii nr.5 Drobeta Twr Severinsi a districtului de
poduri, din cadrul Se®i L4 Drobeta Turnu Severin.

2. Neidentificarea ca pericol a m@merii in exploatare a defectelor de graduyi @ ale
geometriei dii, precumsi a defectelor inregistrate pe panile de linie cu restrige
de vitea de 30 km/h (sau mai ni); depistate cu ocaziaasuiatorilor efectuate cu
vagonul de raisurat calea.

Observaii suplimentare:

Cu ocazia desfurarii actiunii de investigare in urma verifiglor efectuate 1d.4 Drobeta
Turnu Severin s-a constatat faptud eeful de district poduri a executat actiit cu
responsabiliti in sigurama circulaiei feroviare fira a fi autorizat potrivit reglementarilor
specifice pentru funia de sef district poduri/LA.

Recomandiri de siguranta:

Asa cum este meionat la capC.5.2. Sistemul de management al sigggacomisia de
investigare considérca nerespectarea prevederilor Instreicde intr¢inere a liniilor ferate
nr.300/1982 document asoclt procedurilor opertgonale cod PO SMS 0-4.07. ,Respectarea
specificaiilor tehnice, standardelati cerinelor relevante pe intreg ciclul de tédaa liniilor Tn
procesul de intggnere”, si a procedurii opergonale PO SMS 0-4.12 ,,Managementul riscurilor
de sigurari feroviai@” parte a sistemului de management al sigugisadl CNCF ,CFR” SA, a
condus la 0 mentengmnecorespuriroare a suprastructuriéic in zona producerii deraierii.

In contextul celor prezentagea neconformittilor identificate la suprastructura feroviar
in zona producerii accidentului, pentru Tmbifirea sigurarei feroviare, comisia de
investigare considémecesar adresarea uriitoarei recomaniti de sigurars:

1. ASFR se va asiguraacadministratorul infrastructurii feroviare publice CNCF
,CFR” SA, 1n activitatea de menterntédna infrastructurii feroviare, urfineste
permanent identificarea riscurilor asociate pealml| a riscurilor de interfa si a
riscurilor datorate schindloilor.

3.4.11.Accidentul feroviar produs la data de 02205, in jurul orei 23:00, pe raza de
activitate a Sucursalei Regionale CF Craiova, &fiasiCF Ragiori Nord, in circulaia
trenului de ma#f nr.61706 (apainand operatorului de transport SNTFM ,CFR Marf
SA) prin deraierea locomotivei de remorcare ED @ primele cinci osii in sensul de
mers.
Raportul de investigare a fost finalizat la dats8@e06.2016.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza direét a producerii accidentului o constituietépenirea osiei intermediare a
primului boghiu Tn sensul de mers (osia ngiSmpiedicarea autoghidi osiei atacante. Acest
fapt a condus la cgeerea raportului dintre fga condudtoaresi sarcina ce gmnau pe roata
atacant depisindu-se limita de stabilitate la deraiere pe aceastt.

Factori care au contribuit:

— desércarea de sarcina raii atacante a osiei nr.6 (prima osie in sensul @gsnal
trenului), ca urmare a neechiliipi acesteia, aceastoat fiind cea mai desccaé
fata de celelalte o de pe partea dredpin sensul de mers ale primului boghiu in
sensul de mers;

— variarigia ecartamentuluiad cu valori peste tolergale admise.

Cauze subiacente:

Nerespectarea art.1, pct.14 .1.c din Ingtaugentru normai tolerarte pentru construia
si Tntretinerea dii-linii cu ecartament normal nr.314/1989 referite@da varigia neuniforna a
ecartamentului, cu abateri de cel mult 2 mm/m.
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Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Observaii suplimentare:

Cu ocazia desfurarii actiunii de investigare, s-auidut urnatoarele constati, privind
unele deficietessi lacune, fira relevana pentru concluziile asupra cauzelor accidentului.

in ,Fisa de nisurare a sarcinilor pe osie la locomotivele eleetti completat pentru
locomotiva ED 043, cu ocazia veriidor efectuate la data de 02.07.2015, @wgirunjirea
bandajelor, nu au fost mgonate valorile jocului axial la osiile nrgnr.5.

In ,Fisa de nisurtori a dimensiunilor dup strunjire” completat dupi efectuarea
lucrarilor de reprofilare prin strunjire a bandajelonilar vehiculelor feroviare pe strungul
subteran Hegenscheidt nu s-au ngtatalorile rugozititii suprafeelor prelucrate, de acest
lucru este megionat in specificga tehni@ Cod ST — Hegenscheidt MFD 106 CNC, avizde
AFER

Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.12.Accidentul produs la data de 05.07.2015%inmdi accidentul feroviar produs la data de
05.07.2015, intre dide CF Caolariu grupa Podu Mugesi Craciunel, prin deraierea de
prima osie in sensul de mers a celui de al 7-lg@wvale la sigurad, din compunerea
trenului de maif nr.40617 (apanand operatorului de transport DB Schenker Rail
Romania SA in prezent Deutsche Bahn Cargo Rom&iia. S
Raportul de investigare a fost finalizat la daté®dde7.2016.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza direc¢t a producerii acestui accident o constituie eseakakinei de pe firul
exterior a curbei deatre roati atacant (roata nr.1 situétpe partea staign sensul de mers al
trenului) de la vagonul nr.43714378134-6 ca urmarenodificirii raportului dintre fota
condud@toaresi sarcina ce gonau pe aceastoat, depisindu-se astfel limita de stabilitate la
deraiere.

Cresterea raportului dintre feat conduétoaresi sarcina ce gmnau pe roata atacans-a
produs n condiile desarcarii puternice de sarcina raii din partea stang(roata nr.1) a osiei
condudtoaresi a craterii fortei laterale (de ghidare) pe acéasiat.

Factori care au contribuit:
= difererta de 31 mm (punctul ,,4” mai ridicat) constatkt nivelul transversal dintre
cele dod fire ale @ii, masurati in punctele notate cu ,,Q’,,4”, aflate la o distagi de
10 m, distara ce este egalcu ampatamentul (distendintre osii) unitii de vagon
deraiate, fapt care a dus lagezea sarcinilor verticale cetamau pe r@le aflate pe
diagonala stanga spate — dreapta §ala desdércarea parala a sarcinilor verticale ce
agionau pe r@le de pe cealaltdiagonai (stanga fa — dreapta spate);
= existena unei zone de aproximativ 30% din supgafsedunii foii de arc principale a
arcului de suspensie de la roata nr.1 cu urme pleiriuveche, zoa ce a contribuit la
ruperea acestei foi de arc, fapt ce a condus kutitirea capacitii de ghidare a
acestei r@ si, implicit la cresterea fotei de ghidare.
Cauze subiacente:
Cauza subiaceita acestui accident feroviar o constituie nerespeat prevederilor
art.7A, pct.1si 2 din Instrugia de normeyi tolerarye pentru constry@ si intrefinerea aii -
linii cu ecartament normal nr.314/19&% privire la toleratele admise la denivelareaiic

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.
Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate recomatrdde sigurars.
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3.4.13.Accidentul feroviar produs la data de O&0Z5, ora 18:30, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF GgJain staia de cale ferat uzinah Catusa, in circulaia
trenului de magf nr.59464, apainand operatorului de transport feroviar SC UNICOM
TRANZIT SA, prin deraierea a dawagoane din compunerea trenului (vagonul al 11-lea
de ambele boghiuri, vagonului al 12-lea de pribghiu Th sensul de mers).

Raportul de investigare a fost finalizat la date8@e06.2016.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza direc¢t a producerii accidentului o constituie starea nesjpuntoare a gii, In
cuprinsul schimitorului de cale nr.R8, cu valori ale ecartamentyeste limita maxiri
admigi in exploatare, fapt ce a consdusdderea rgi intre firele dii.

Factori care au contribuit: mertinerea in cale a traverselor necoresptoare, care nu
asigurau prindereginelor si pastrarea ecartamentului Tn limitele admise.

Cauze subiacente:

= nerespectarea prevederilor art.45ratrugiei nr.315/1950 — Normei tolerarye
mai importante pentru linii, ramifigé si poduri pentru linia cu ecartament larg (1520
mm) din reeaua ailor ferate roménece reglementedéz faptul &, la ramificaii,
traversele &fie in stare bulsi perfect burate.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.
Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate recomatidde sigurarg.

3.4.14.Accidentul feroviar produs la data de 2@0Z5, ora 16:20, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Craiova, t&ae circuldie Costgti — Ragsiori Nord (linie
simpli nelectrificati), intre stéile CF Balacisi Rosiori Nord, prin deraierea a trei
vagoane Tnarcate cu autoturisme, aflate in compunerea trend&uimard nr.60812
(apatinand operatorului de transport feroviar SC Tramsfiar Grup SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la datal@e)7.2016.

Cauzelesi factori care au contribuit:
Cauza direct a producerii accidentului o constituie pierdered#itatii caii, generai de
alcituireasi mentenata necorespuriroare a 8ii sudate pe zona km 189+400-189+500.

Cauza subiacen:

Nerespectarea prevederilor Instiac de normesi tolerarte pentru constrg@ si
intretinerea  dii-linii cu ecartament normal nr.314/1989 a Instrugiei pentru alétuirea,
intregtinereasi supraveghereaat fara joante nr.341/1980 (retipta 1997), referitor la modul de
alcituire a a@ii fara joantesi la asigurarea mentengn infrastructurii feroviare pe sga de
circulaie Costeti-Rosiori Nord.

Cauze primare

1. Ineficienta masurilor pe care administratorul de infrastruétteroviag publici si le-
a propus pentriinerea sub control a riscurilor clasificate, confoProcedurii
Operaionale ,Managementul riscurilor de sigutameroviai” cod: PO SMS 0-4.12,
ca ,nedorite” si care sunt asociate pericolelor determinate deespectarea
condtiilor de realizare a @i sudate, mentenahsi supraveghere a acestaiade
nerespectarea normelor privind mierrea integrittii si normelor de calitate ai
pe poduri.

2. Neaplicarea prevederiloinstrugiei de intrginere a liniilor ferate nr. 300/1982,
document asociatl procedurii opengonale cod PO SMS 0-4.07 ,Respectarea
specificaiilor tehnice, standardelati cerintelor relevante pe intreg ciclul de tdaa

40



2016 Raﬁort anual

liniilor in procesul de intignere”, parte a sistemului de management al sigeraih
CNCF “CFR” SA, referitoare la dimensionarea persana subunittilor de
intretinere linii, Tn raport cu volumul de luar, fapt confirmat de subdimensionarea
personalului Districtului de Linii nr.3 Mirp si a Districtului de Poduri, din cadrul
Segiei L1Pitesti.

Observaii suplimentare:

Cu ocazia complétii ordinului de circulgie seria RCv 14 Nr.040861 emis detista
Golesti a fost inscris Tn mod eronat faptdl tenul nr.60812-1 circélpe distara Costgti —
Rosiori Nord Tn condiiile stabilite in livret pentru trenul nr.70299+2 [bc de trenul nr.79299-2

Recomandiri de siguranta:

in cazul accidentului produs in circtita trenului de maif nr. nr.60812, apénand
operatorului de transport feroviar SC Transferov@mup SA, s-a constatati cderaierea
vagoanelor s-a produs ca urmare tmamii in exploatare a unei suprastructuri sudal@tuita
necorespuritor si a aplicrii unor masuri, care s-au dovedit a fi ineficiente peninerea sub
control a riscurilor asociate pericolelor generdéestarea necorespuizare a suprastructurii
caii.

in contextul celor prezentate, comisia de investigecomana Autorititii de Siguram
Feroviah Roméam sa se asigure £ CNCF ,CFR” S.A. in calitatea sa de administrater d
infrastructué ferovia@ publici, va reevalua #surile proprii pentrutinerea sub control a
riscurilor astfel, incataaiba certitudinea & acestea au ca efect reducerea riscurilor asociate
pericolelor manifestate.

3.4.15.Accidentul feroviar produs la data de 12085, ora 19:54, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Tigoara, sega de circul@ge Simeria - Livezeni (linie dubl
electrificat), intre stda CFR Binita si halta de mgcare Mergor, la km.65+670, pe firul
I, in circulgia trenului de ma#f nr.80438, apainand operatorului de transport feroviar
SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA, prin declgarea unui incendiu la locomotiva EA
085 aflat in remorcarea trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la dat®)deé)8.2016.

Cauzelesi factori care au contribuit:

Cauza direct a producerii incendiului a fost o defectare a apibli electric de fg# din
blocul de aparate S4, care a dus la supihiinea locad si aprinderea izokgei cablajului, cu
extinderea fcarii la Tntregul bloc de aparate Sgl apoi la restul agregatelor din cutia
locomotiveisi posturile de conducere.

Din cauza temperaturii ridicate generate de inagndomponentelgi materialele din
blocul de aparate S4 au fost vaporizate, topitededormate, fapt care a impiedicat comisia de
investigare % identifice cu precizie componenta ara defectare a dus la decjarea
incendiului.

Factori care au contribuit:

— oprirea neitineraric a trenului, Tn zona semnalului de intrare al halle mgcare
Crivadia, ca urmare a flucttidor de tensiune in linia de contact, fapt ce adigs, in
timpul demaiirii trenului Tn ram@ de 16 %o, la 0 puternicsolicitare a motoarelor de
tragiune, din care unul era izolat.

Cauze subiacentenu au fost identificate cauze subiacente.
Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Observaii suplimentare:

Revizia intermedidr la locomotiva EA 085 a fost consemnat fiind efectudi la data
de 09.08.2015, ora 12:00, in t#aCFR Aradu Nou, loc in care nu erau asigurateligide
tehnice pentru efectuarea unei astfel de reyiziiu era nici timpul efectiv pentru efectuarea
acesteia.
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Nomenclatorul de ludri pentru acest tip de revizie nu prevede contraliziual la
aparatelsi cablurile din blocurile S1 — S6.

Recomandiri de siguranta:

Pe infrastructura feroviara administratorului CNCF ,CFR” SA, sga& de circul@e Pui-
Petrgani, Tn ultimii ani s-au Tnregistrat mai multe cazeu degajri de fum la locomotivele
operatorilor de transport feroviar. Au fost chiazari de incendii cu distrugerea locomotivelor
si pagube la infrastructura feroviar Pentru evitarea ap@di unor cazuri asefmitoare,
comisia de investigare recoma@anASFR 4 se asigure operatorii de transport feroviar, vor
analiza oportunitatea mamii pe locomotivele electrice din parcul propriuyaor instaléi de
detectare a emisiilor de fum in zonele critice otepial de apatie a unui incendiu.

3.4.16.Accidentul feroviar produs la data de 22085, ora 16:40, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Bmw, se¢ia de circuldae Ucea - Victoria (see
neinteroperabil gestionat de étre SC VIROMET SA - linie simgl neelectrificad), la
km.8+100, prin decla@rea unui incendiu la locomotiva DA 1524 afl&h remorcarea
trenului de ma#f nr.89497, apainand operatorului de transport feroviar SC GRUP
FEROVIAR ROMAN SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la datal8606.2016.

Cauzelesi factori care au contribuit:

Cauza direct incendiul s-a produs datariarrcului electric survenit in bobinajul rotoric
al motorului de tratune nr.4 ca urmare a intreruperii acestuia in amandoire tehnologica
spirelor, fapt ce a condus in final la aprinderealbfului de la canalul de ventila precunsi a
izolatiei electrice a cablurilor de alimentare ale moliarde tragiune.

Factorii care au contribuit:

Puternica solicitare a motoarelor de tnaice la valorisi variaii mari ale intenstii
curentului electric din circuitul rotoric, pe forldcondtiilor in care s-a efectuat circdia la
data de 22.08.2015 (ploaie, vegitiacazuta pe linie, profilul in ramp cu o declivitatea de 10
%0) care au condus la oprirea trenului, fapt ce@esigat demadri succesive ale acestuia.

Cauze subiacentenu au fost identificate.
Cauze primare nu au fost identificate.

Masuri care au fost luate:

Urmare acestui accident feroviar, in vederea piievesparitiei de incendii la
locomotivele diesel electrice de 2100CP, operatdaeutransport feroviar de marsSC Grup
Feroviar Roméan SA a intreprins uitoarele nisuri:

— mertinerea sub control a echipamentelor cu ocazia @eicteviziilor si reparaiilor
planificate conform Ordinului MTI nr.1359 din 30gust 2012;

— cu ocazia efectuii reparaiilor planificate tip RR/RG se va proceda la inloea
cablajului de fota al locomotivelor cu cablaj nou rezistent la supcalriri si incendiu
si la Tnlocuirea burdufului pentru MT din predatu burduf din piele

Recomandiri de siguranta:

Avand in vedere cauzafactorii care au condus la producerea acestudant feroviar,
precum si masurile luate de are operatorul de transport feroviar in cursul #esérii
investigaiei, comisia de investigare consideri nu este necesaemiterea unor recomadil

de sigurati.
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3.4.17.Accidentul feroviar produs la data de 0&0%5, ora 22:04, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Tigoara, sega de circulgie Strehaia - Caransebédlinie
simph electrificat), intre stdile CF Vilisoarasi Valea Timsului, la km.446+250, in
circulaia trenului de maif nr.80368-1 (apainand operatorului de transport feroviar SC
Grup Feroviar Roman SA), compus din 26 vagoanear@ate cu motorif), prin
deraierea a 6 vagoane (din care 2 vagoastamate).

Raportul de investigare a fost finalizat la datd@leD7.2016.

Cauzelesi factorii care au contribuit:

Cauza directa producerii acestui accident o constitsugrainglzirea urmai de ruperea
fusului de osie aferent tionr.4 de la vagonul nr.82537987165-0 (aflat dé4-in compunerea
trenului)si de pierderea capaéiii de ghidare a osiei corespuitaare rgilor 3-4.

Factor care a contribuit:

Vechimea rulmegilor montai in cutia de osie aferentrotii nr.4 de la acest vagon
(rulmentul WJ - 47 de ani de la data fabtieia iar rulmentul WJP - 45 de ani de la data
fabricgiei).

Cauze subiacentenu au fost identificate cauze subiacente.

Cauza primara:

Cauza primar o constituie lipsa din norma tehaingionak referitoare la repararea
cutiilor de osii cu rulmegna unor prevederi prin caré fie stabiliti durata maxira de serviciu
pentru rulmeni cu role ce echiped@zvagoanele de marflexprimad in kilometri parcugi sau
ani).

Recomandiri de siguranta:

La data de 06.09.2015, ora 22:04, pe raza de @téva Sucursalei Regionale dai C
Ferate Timgoara, intre haltele de goiare \ilisoarasi Valea Timgului, in circulaia trenului de
marfi nr.80368-1, ap@inand operatorului de transport feroviar de maRUP FEROVIAR
ROMAN SA, s-a produs deraiereasase vagoane (din care doristurnate) din compunerea
acestuia.

Comisia de investigare a constatat accidentul feroviar s-a produs ca urmare a
suprainalzirii, urmati de ruperea fusului de osie aferenttironr.4 de la vagonul
nr.82537987165-0 (aflat al 4-lea In compunereautten

De asemenea, comisia de investigare a constatal fap cei doi rulmeri cu role de tip
WJ/WJP, cu care era echipatutia de osie aferentacestui fus, aveau o vechime de ¢#5
respectiv, 47 de ani.

Desi, prin fisele UIC (atat cea valahila data fabrigrii rulmengilor implicati, catsi cea in
vigoare la aceastdat), este impuscasi condiie de fiabilitate durata de serviciu de 40 de ani
pentru 75% dintre rulmen iar pe plan extern existnorme tehnice prin care este limitat
durata de utilizare a acestor de rulmeprin normele tehnice mianale in vigoare nu este
stabilita nicio durai maxima de serviciu pentru acest tip de rulme@xprimat in kilometri
parcusi sau ani).

Avand in vedere cele mgonate, pentru imbuitirea sigurarei feroviare, comisia de
investigarerecomand Autoritatii de Siguram Feroviak Roman reanalizarea normei tehnice
referitoare la repararea cutiilor de osii cu rulgngn completarea acesteia cu prevederi prin
care 4 fie stabiliti durata maxira de serviciu pentru rulméncu role ce echipe@azvagoanele
de marf (exprimad in kilometri parcugi sau ani).

3.4.18.Accidentul feroviar produs la data de 120%5, ora 01:25, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Bucstie segia de circulge Dambu - Arnisesti, in staia CF
Dambu, la igirea din stde spre firul | Ghighiu, in circutga trenului de ma#f nr.31550
(apatinand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CHRrfa” SA), prin deraierea
de ambele boghiuri a celui de-al 24-lea vagon dmpunerea trenului.
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Raportul de investigare a fost finalizat la datsBdl€08.2016.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza direct a producerii accidentului o constituiéderea rai din parte dreagpt in
sensul de mers, a osiei condware de la vagonul nr.315378818902, infireele aii, la
deplasarea pe o zoou valori ale ecartamentului peste limita maxismdmis in exploatare.

Factori care au contribuit:
— existena a sapte traverse consecutive necoresptoae (ciipaturi, zone putrede,
prinderi inactive), in zona producerii deraierii;

Cauze subiacente:

Neasigurarea mentenan infrastructurii feroviare determiriatle necunagerea de dre
gestionarul de infrastructuneinteroperabil a dispozitivului de linii din stea CFR Dambu, pe
care l-a preluat de la administratorul de infragtnd feroviag publica CNCF ,CFR” SA.

Cauze primare nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare:

Cu ocazia des$urarii actiunii de investigare au rezultat uitnarele constati privind
unele deficieresi lacune, fira relevana pentru concluziile asupra cauzelor:

- revizorul tehnic de vagoane care a efectuat la dat40.09.2016, in halta degcare
Berca, revizia tehnicla compunere a trenului de marfr.31550, nu a depistgittratat, la roata
nr.3 (a doua pe partea stérg sens de mers) a vagonului nr.31537881890-3,z6t 6,5 mm
incalcand prevederile art.87, Tabelul nr.1: Defecteokiile montate/Mod de tratare din
Instrugiuni privind revizia tehnig si intrgsinerea vagoanelor in exploatare nr.250/2005.

Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.19.Accidentul feroviar produs la data de 12005 ora 05:55, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Cluj, sacde circulge Razboieni - Apahida (linie dubl
electrificat), in staia CF Valea Florilor, cap X, pe firul I, in circdia trenului de ma#f
nr.80413 (apamand operatorului de transport feroviar SC GRURBEEIAR ROMAN
SA), compus din 18 vagoane éncate cu motorif, prin deraierea a 6 vagoane (din care
trei vagoaneasturnate), aflate in compunerea trenului de |2dea la al 17-lea.

Raportul de investigare a fost finalizat la datal8e10.2016.

Cauzelesi factorii care au contribuit:

Cauza direct a producerii acestui accident o constituie eseaitaisupratei de rulare a
ciupercii sinei din dreapta deatre buza bandajului tb din partea dreapta primei osii in
sensul de mers al trenului (osia coresptoare roilor 7-8) de la vagonul nr.84537851144-6
(al 13-lea din compunerea trenului), ca urmareegtenii raportului dintre foya de ghidarai
sarcina care aona pe roata atacan{roata nr.8), degindu-se astfel limita de stabilitate la
deraiere.

Cresterea raportului dintre fea de ghidarei sarcina ce gmnau pe roata atacans-a
produs Tn condiile desércarii puternice de sarcina acestei o si a creterii fortei laterale (de
ghidare) pe aceastoat.

Factori care au contribuit:

— starea necorespuitpare a suprastructurii feroviare in zona producescidentului
feroviar;

— starea necorespuitpare a terasamentuludicferate pe zona km 457+470 de pe firul |
de circulaie dintre stda CFR Céampia Turzii-Valea Florilor, care din purd# vedere al
compoziiei pamantului determinétprin analize de laborator, are ¢owit de argi prafoasi in
procent neconform cu prevederile STAS 7582-91 ,kncde cale ferdt — Terasamente —
prescripii de proiectarai de verificare a calitii”;

— precipitaiile din zilele premergtoare producerii accidentului.
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Cauza subiacen:
Cauza subiacefteste mentenaa necorespuriroare a infrastructurii feroviare in zona
producerii accidentului, in sensul, @aceasta s-a efectuat® respectarea prevederilor:

1. cap.ll, lit.B ,Reparaia radicalz a liniei Tn exectie mecanizat’, pct.2 din
»Instrugia pentru executarea lugrilor de reparagie radicaki a liniilor de cale
feratz nr.302/1986, din Dosarul de organizare a léator si in sensul &:

» nu au fost executate sondajelditgri) in prisma de piadr spari pentru
identificare cotei nivelului platformei, a dhimii stratului de piatt spart si a
celui de repartie, in toate punctele,sa cum este preéwut in Dosarul de
Organizare al ludrilor de ciuruire integral a prismei de piadr spar si in
»Instrugia pentru executarea ludrilor de reparaie radicaki a liniilor de cale
feratz nr.302/1986;

» nu au fost executate ldeile de fiere a banchetei pentru eliminarea de pe
platforma @ii a apei acumulatdin precipitaii;

» nu a fost urrrita mertinerea diregei caii in toleranele instrugonale;

» nu au fost executate Idcile de readucere a joantelor la echer;

2. art.7, pc.1 din Instru@ de normei tolerarte pentru constru@ si intretinerea @ii —
linii cu ecartament normal nr.314/198M sensul & nu a fost respectatolerana
nivelului transversal alat pe zona de aliniament pentru viteza maxuhe circulaie
a trenurilor, de 80 km/h;

3. art.10, pct.B.5 dinnstrugia de normesi tolerarye pentru constru@ si intrefinerea
caii — linii cu ecartament normal nr.314/198& sensul & nu au fost executate
lucrarile pentru aducerea joantelor la echer;

4. art.3, Fsa nr.4 din Instruga privind fixarea termenelagi a ordinii in care trebuie
efectuate reviziile @ nr.305/1989 referitor la programarea l&d@or pentru
remedierea defectelor constatate cu ocazia remiziil

5. Cap.4 ,Norme de manopesi de consum de materiale”, pct.4.1 dimstrugia de
intresfinere a liniilor ferate nr.300/1982referitor la asigurarea normei de manaper
la intrginerea curertin exectie manual, respectiv de 174 om noénpe an pe km.

Cauza primara:

Cauza primar a accidentului o constituie intocmirea Dosarutié Organizare al
lucrarilor de ciuruire integral a prismei de piairspart dintre stda CFR Campia Turzigi
halta de mgcare Valea Florilor firul | #ra respectarea prevederilor pct.lll.1.2. din Anexa 1
,Diagrama flux a procesului de intieere” din cadrul procedurii opgranale cod PO SMS 0-
4.07 referitoare la faptuladntocmirea documendai pentru lucirile de reparge periodi@ se
face pe baza proceselor tehnologice stabilite dé&uaii, reglemendri si dipoziii. Astfel,
dosarul a fost intocmiii aprobat &ra a respecta prevederile cap.ll, lit. Rgparaia radicali a
liniei Tn execye mecanizat’, pct.2 din ,Jnstrugia pentru executarea lugrilor de reparaie
radicala a liniilor de cale ferad nr.302/1986, instruaie care este utilizatde ctre CNCF
,CFR” SA casi cod de practigin sistemul propriu de management al sigteian

Observatii suplimentare

Cu ocazia deggurarii actiunii de investigare au fost identificate uttmarele nereguliara
relevana asupra cauzelor producerii accidentului feroviar:

— personalul de locomotivcare a condus locomotiva EA 1014 |la data de 1301®3. a
depisit serviciul maxim admis pe locomotiefectuand serviciu de la ora 11:8@(éari la ora
05:48 (ora producerii accidentului feroviar) dintalale 14.10.2015 realizand 18 atiel8
minute de serviciu continuu pe locomatiin acest interval de timp, personalul de locomioti
a incheiat foaia de parcurs seria XS nr.3255 digye a redeschis foaia de parcurs seria XS
nr.3256, in mod nejustificat, deoarece locomotiva anfost predat efectiv si nici nu s-a
efectuat odih@a in conformitate cu prevederildormelor privind serviciul continuu maxim
admis pe locomotiy efectuat de personalul care condugksau deservuge locomotive in
sistemul feroviar din Roméaniaprobate priOrdinul MT nr.256/2013;
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— conducerea respectiv, deservirea locomotivei EA41@ldata de 13/14.10.2015 cu
instalgia de sigurata si vigilenta (DSV) scoas din fungie contrar prevederilor din
Instrugiunile pentru activitatea personalului de locomatin transportul feroviar nr.201/2006
aprobate prin Ordinul MTCT nr.2229 din 23.11.2006.

Recomandiri de siguranta:

Anterior producerii acestui accident feroviar, p@a cureni Campia Turzii — Valea
Florilor, firul I au fost efectuate lugn de reparge periodi@ cu ciuruire integral a prismei de
piatra sparé cu maini grele de cale.

In urma investigrii accidentului, comisia de investigare a congtédptul ¢, Dosarul de
Organizare a acestor ldcr a fost intocmit &ra includerea ludirilor predititoare, contrar
prevederilor din |nstrugia pentru executarea lugrilor de reparaie radical: a liniilor de cale
feratz nr.302/1986"

Faptul &, dup executarea ludrilor de ciuruire a rezultat o zédmoroioad conduce la
concluzia @&, nu au fost executate sondagkt(ri) verticale atat pentru stabilirea niveletaiic
catsi pentru determinareadhimii straturilor de piatt spart si de repartie, in toate punctele
stabilite de Jnstrugia pentru executarea ludrilor de reparagie radicaki a liniilor de cale
feratz nr.302/1986i in dosarul de organizare a léator.

in contextul celor prezentate, pentru Tmititirea sigurarei feroviare, comisia de
investigare recomaddAutoritatii de Siguram Feroviah Romaml si se asigure & CNCF
,CFR” SA, in calitatea sa de administrator al istracturii feroviare publice:

— 1n cadrul procesului de management al sigiaientifica pericolele generate de
devigiile de la codurile de practicanalizeaZ riscurile asociate acestora (frectergravitatea,
nivelul de risc)si stabilete misurile de sigurati pentrutinerea sub control a riscurilor ce pot
apare in situgle in care, documentide de exectie a lucarilor de reparge periodié@ cu
ciuruirea integral a prismei de piairspart, se intocmesc renténd total sau paal la anumite
etape ale proceselor tehnologice p@mite n codurile de practic ce sunt documente de
referina asociate procedurii opeianale cod PO SMS 0-4.07Rgspectarea specifigaor
tehnice, standardelagi cerinrelor relevante pe intreg ciclul de viaa liniilor in procesele de
intrefineré’.

- va analizasi va dispune, ddc va considera necesar,asuri pentru verificarea
amanunita a structurii terasamentulyi stratului de repardie, pe linia curert firul | de
circulaie dintre stda CFR Campia Turzisi halta de micare Valea Florilor, in vederea
identificarii zonelor in care, compaale materialelor din care sunt realizate acestatsti nu
se incadredizin prevederile STAS 7582-91 ycrari de cale ferai — Terasamente — presciiip
de proiectaresi de verificare a caliii”.

3.4.20.Accidentul feroviar produs la data de 12005 ora 20:00, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Tigoiara, sega de circulée llia - Radna, in st CF llteu,
Cap X, pe firul I, diagonala 1/3, in circtla trenului de &latori nr.2343 (apamand
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFRI&Tori” SA), prin deraierea de prima
osie in sensul de mers a locomotivei de remorcénenalui EA 263.
Raportul de investigare a fost finalizat la datal8e10.2016.

Cauzelesi factori care au contribuit:

Cauza direct a producerii accidentului o constituigararea buzei i@ pe sina urmat de
caderea n exteriorulad generai de reducerea faei verticalesi cresterea fotei de ghidare,
care au a@nat pe roata din partea stérggosiei atacante, ca urmare a aorlor factori:

— depsirea toleragelor admise la ecartamentilnivelul transversal prescris adicpe
diagonala delimitatde schimbtoarele de cale nrsi nr.3 din stda CFR llteu.

- cresterea unghiului de atac dintre roata atatamtsinda generat de abaterea de la
paralelism a osiilor montate de la boghiul Il atdnotivei (primul in sensul de mers).

Cauze subiacente:
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— nerespectarea Instriei de normesi tolerarte pentru construic si intretinerea dii
pentru linii cu ecartament normal nr. 314/1989,1apict.14, art 7 litera A respectiv art.19 pct.2
sl pct.6 cu privire la tolergele admise fid de ecartamentul nominal/prescris pe liniile cu
prisma de balast respectivttade nivelului transversal prescris ale unuiditiide cedlalt;

— nerespectarea pct.9 al Anexei nr.2 din Norma téhfecoviai ,,Vehicule de cale
ferai. Locomotive electrice de 5.100 k¥ 3.400 kW. Prescrig tehnice pentru revizisi
reparaii planificate”, aprobat prin OMT nr.366/2008, ca urmare a neefédtuciclului de
reparaii planificate la locomotive conform normativuluerbviar "Vehicule de cale fetat
Tipuri de revizii si repaté planificate. Normele de timp sau normele de kikdri parcusi
pentru efectuarea reviziilor si repallar planificate”, aprobat prin Ordinul Ministrulu
Transporturilossi Infrastructurii nr.315/2011, modificat completat prin Ordinul nr.1359/2012
al Ministrului Transporturilosi Infrastructurii.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare:

Locomotiva EA 263 a fost m@nuta in exploatare cu elementele metalastice (suspensia
primai) cu norma de utilizare depta. Ordinul nr.366/2008 privind aprobarea Normei iebn
feroviare ,,Vehicule de cale feial_ ocomotive electrice de 5.100 k¥V/3.400 kW. Prescrigi
tehnice pentru revizisi reparaii planificate”, Anexa 2. pct 2.9, prevede inlo@a acestora
obligatoriu la repatile cu ridicare de pe osii, respective 5 + 1 asau 600.000 km.
Locomotiva EA 263 la momentul producerii accideutuleroviar, a avut de la efectuarea
ultimei repardi planificate, 10 ani, respectiv 1.166.579 km pagtc

Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.21.Incidentul feroviar produs la data 03.11%20dbra 11:30, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Tigoiara,intre staiile CF Aradsi Aradu Nou, in circulaa
trenului de dlatori nr.14316-2 (ap@anand operatorului de transport feroviar SC
Regiotrans SRL Bgav), prin de@isirea semnalului de intraregX al staiei CFR Aradu
Nou Tn poziie pe oprire.

Raportul de investigare a fost finalizat la datalde04.2016.

Cauza directa:

Cauza direc¢t a producerii incidentului feroviar a fost o eroamnmari ce a constat in
nerespectarea indigai "OPRESTE fira a depisi semnalul?! dati de semnalul luminos de
intrare YFA al staei CFR Aradu Nou.

Cauzele subiacenteale producerii incidentului au fost:

— nerespectarea prevederilor art.90(2) din Insimnde pentru activitatea personalului
de locomotid in transportul feroviar nr.201/2006, cu privire ddligaia mecanicului de
locomotiva de asi Tnswi conginutul ordinului de circulge la primirea acestuia.

— nerespectarea prevederilor artglale art.161(2) din Regulamentul de semnalizare
nr.004/2006, cu privire la indiga semnalului luminos de intrare, respectiv rebenie la
indicaia reperului semnalelor luminoase de intrare, siegede parcursi de ramificaie.

— nerespectarea obligidor personalului de locomotiv in parcurs, preizute la
art.127(2) din Instrutunile pentru activitatea personalului de locomatiin transportul
feroviar nr.201/2006, referitoare la faptudl, enecanicul de locomotivtrebuie & ia masurile
impuse de observide efectuate in timpul parcursului, in confornacu reglemetitile
specifice in vigoare.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandiri de sigurant:
In cazul inccidentului feroviar produs in circgda trenului de &latori regio
nr.14361-2 din data de 03.11.2015 prin@&pa semnalului luminos de intrare YFA altsa
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CFR Aradu Nou, care avea indiea ,,OPRETE fara a depsi semnalul!”, comisia de
investigaraecomand Autorititii de Siguram Feroviai Romari — ASFR 4 se asigurex

— operatorul de transport feroviar deélatori SC Regiotrans SRL Bgav va dispune
masurile necesare pentru reexaminarea psihalogicpersonalului implicat in producerea
incidentului;

— operatorul de transport feroviar deélatori SC Regiotrans SRL Bgav va dispune
masurile necesare pentru reevaluarea personaluldicatgn producerea incidentului pentru
confirmarea competeglor profesionale.

3.4.22.Incidentul feroviar produs la data 04.1120dbra 03:10, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Congmrin stda CF Fetsti, in circulgie a trenului de maif
nr.31762-1 (apainand operatorului de transport feroviar SNTFM ,CRRrfa” SA),
prin indrumarea cu procentul de ra&sinati neasigurat.

Raportul de investigare a fost finalizat la datal@ié€)7.2016.

In urma adunii de investigare s-a stabilitiacest caznu se incadread ca incident
feroviar.
Cauza directa: nu au fost identificate.

Cauze subiacentenu au fost identificate.
Cauze primarenu au fost identificate.
Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.23.Incidentul feroviar produs la data 04.11%20dbra 17:05, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Congtnin stda CF Fetsti, in circulgie a trenului de maif
nr.31764-1 (apainand operatorului de transport feroviar SNTFM ,CMRarfa” SA),
prin indrumarea cu procentul de rm&sinati neasigurat.

Raportul de investigare a fost finalizat la datal@ieD7.2016.

In urma adunii de investigare s-a stabilitiacest canu se incadread ca incident
feroviar.
Cauza directi: nu au fost identificate.

Cauze subiacentenu au fost identificate.
Cauze primarenu au fost identificate.
Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.24.Accidentul feroviar produs la data de 12@15, ora 01:40, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Bow, se¢ia de circulg@e Brasov — Varatori (linie dubk
electrificat), intre stdile CF Rupeai Raca;, pe firul Il de circul@e, la km. 238+850, Tn
circulaia trenului de ma#f nr.41758-1 (apanand operatorului de transport feroviar
SNTFM ,CFR Marf” SA), compus din 33 vagoane #Emncate cu motori, remorcat cu
locomotiva EA 456i locomotiva impingtoare EA 869, prin deraierea a 7 vagoane (din
care 3 vagoanasturnate), aflate in compunerea trenului de |2dke4 la al 18-lea.
Raportul de investigare a fost finalizat la datal8e11.2016.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza direct a producerii acestui accident o constituie eseatalfeei laterale active a
ciuperciisinei de pe firul exterior al curbei détoe buza bandajului to din partea dreapta
primei osii in sensul de mers al trenului (osiaespunitoare regilor 7+8) de la vagonul
nr.31537965984-2 (al 12-lea din compunerea trejyubai urmare a cgeerii raportului dintre
forta conduétoaresi sarcina care aionau pe roata atacanfroata nr.8), degindu-se astfel
limita de stabilitate la deraiere.
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Cresterea raportului dintre fea condudtoaresi sarcina ce gmnau pe roata atacans-a
produs in condiile cresterii fortei laterale (de ghidare) pe acéasbat si a desércarii
puternice de sarcira acestei nn

Factori care au contribuit:

starea tehnic necorespurnitoare a traverselor de pe zona punctelor gi1,0” (in
sensul de mers al trenului), care permiteau demaspficilor metalice de pe firul
exterior al curbei in sensul gterii valorii ecartamentuluiag;

abaterile la ecartamentukic pe zona dintre punctele € 1 (in sensul de mers al
trenului), a dror valori masurate in stare staficlepgiseau valoarea adniis tolerarei
ecartamentului @i. Aceste valori ale ecartamentuluiiic au condus implicit la
depisirea variaiei admise a ecartamentului cu mai mult de 2mm/m;

uzurile laterale neuniforme ale ciuperginelor, care au amplificat gtarea de
serpuire a vagoanelor;

excesul de supraihare generat de restricnarea vitezei de circuia la 50 km/h pe
zona curbei de la km 238+425+238+790, la care &ujitarea a fost calculaipentru
viteza de 65 km/h.

Cauze subiacent:

nerespectarea prevederilor art.1, pct.14 distyugia de normesi tolerarve pentru
construgii si intrefinerea @ii pentru linii cu ecartament normal nr.314/1989”
referitoare la tolergele admise féd de ecartamentul nominal prescris pe liniile cu
prisma de balast;

nerespectarea prevederilor pct.4.1 din Cap. 4 ,Nod®a manopérsi de consum de
materiale”, al Instrugiei de intrginere a liniilor ferate nr.300/1982referitoare la
asigurarea normei de mancpé intrginerea curertin exectie manuad.

Cauza primara:

Cauza primar a accidentului o constituie neaplicarea prevederiprocedurii
operaionale cod PO SMS 0-4.07 ,Respectarea spedifmatehnice, standardelar cerinielor
relevante pe intreg ciclul de viaa liniilor Tn procesul de inttmere”, parte a sistemului de
management al sigurga al CNCF ,CFR” SA, referitoare la dimensionareargonalului
subunititilor de Tintrginere linii, Tn raport cu volumul de luai, fapt confirmat de
subdimensionarea personalului Districtului de Limr.1 Race din cadrul Segei L2
Sighisoara.

Observatii suplimentare:
Cu ocazia desfurarii actiunii de investigare s-au constatat unele defigenlacune,
fara relevana pentru concluziile asupra cauzelor accidentulupiccum urmea

nu a fost respectaturata efectirii odihnei in afara domiciliului (in Depoul Byav)
pentru personalul de locomaticare a condug deservit locomotivele de remorcare
ale trenului de maiifnr.41758-1 implicat in accident (inainte de indanea acestuia),
aceasta fiind mai micdecat durdt egah ca timp cu cel piin jumatate din timpul de
muna prestat anterior, contrar prevederilor art.8, Jodin Normele privind serviciul
continuu maxim admis pe locomativefectuat de personalul care condugkau
deservgte locomotive Tn sistemul feroviar din Romaragrobate prin Ordinul
Ministrului Transporturilor nr.256/2013;

nu a fost efectuatsupravegherea prin defilare a trenului nr.41738-9osirea in sta
CFR Brazi, intrucéat revizorul tehnic de vagoaneoat favizat telefonic deatre
impiegatul de myicare & se prezinte la acest tren duge acesta a fost garat intsa
Prin acest fapt nu a fost respectat art.10, alnlif¢4a) dinInstrugiunile privind revizia
tehnici si intrefinerea vagoanelor in exploatare nr.250/2005

Recomandiri de siguranta:
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.....

in conformitate cu prevederile codurilor de pract{cdocumente de refetiiiasociate ale
procedurilor din cadrul sistemului de managemesigiranei al CNCF ,CFR” SA).

Avand in vedere factorii care au contribuit la progrea accidentului, factori ce au la
baz cauze subiacente ce repreziabateri de la codurile de pradtigprecumsi faptul a,
supravegherea operatorilor economici din sistemel tchnsport feroviar este atrifa
Autoritatii de Sigurama Feroviai Romad — ASFR, comisia de investigare nu consider
necesar emiterea unorecomandri de sigurars.

3.4.25.Incidentul feroviar produs la data 17.1120bra 23:56, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Congtnin stda CF Fetsti, in circulgie a trenului de maif
nr. 31734-1 (apanand operatorului de transport feroviar SNTFM ,,CMRurfa” SA),
prin indrumarea acestui tren cu procentul deinfrésat neasigurat.

Raportul de investigare a fost finalizat la date2@e10.2016.

Cauza directa, factori care au contribuit:
Cauza direct a producerii acestui incident o constituie neasigga procentului de mas
franat a trenului de maiifnr.31734 pe distaa Livezi Ciuc — Ghimg

Factorii care au contribuit:

— posibilitatea transmiterii prin intermediul apliea informatice ATLAS a unui mesaj
care in campul rezervat procentului de &fadnat avea trecuto valoaresi in campul
“Mentiuni” sa cortina alta valoare pentru procentul de masa franat

— campul din aplicge destinat procentului de masfranati nu este un camp obligatoriu
de completat/verificat in procesul de solicitarertdre/avizaresi aprobare a
prograndrii trenurilor;

— dispecerii din cadrul BCCTF nu au reglementat makbuefectuare a instruirii privind
utilizarea acestei apliga

Cauze subiacente:

Nerespectarea Anexei nr.30 la Regulamentul de meamesi franare nr.006 pentru
trenurile de maif care au in compunere vagoane echipate cua fi@opogionald cu
Tncarcatura, franate cu frana autoraagi frana electric.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Masuri care au fost luate:

Masuri care au fost luate de CNCF CFR SA:

in vederea clarifigrii prevederilor privind programarea trenurilor dearfi care au in
compunere vagoane echipate cu ingiatie franare propagionak cu indrcatura (FPI) , se
anuleaz prevederile paragrafului 16.2 din Dispgi# Generale de la Livretele cu mersul
trenurilor de ma#f pe SRCF 48: "La programarea trenurile de madfcare circuli pe pante
mari previzute in Anexa 12 din Regulamentul de remorcaré&anare nr.006si au in
compunere vagoane echipate cu ingialde fran: proporionala cu ineircatura, OTF va
stabili procentul de mas franatz conform prevederilor Anexelor 281 din acela
Regulamentsi va aviza CNCF "CFR, SA 1n privi@ acestui aspect’si se Tnlocuiesc cu
urmatoarele prevederi:

"La programarea trenurilor de matf care au In compunere vagoane echipate cu
instalgii de franz proporionala cu inaircatura, se va proceda astfel:

1. Tn cazul In care un OTF are la livret tragprevizuti si) pentru circulgia trenurilor
care au Tn compunere vagoane cu FPkraverseaz una dintre pantele mari prézute n
Anexele 25 31 din Regulamentul de remorcagefranare nr.006 se va folosi procentul de
masi franatz prewizut sub trag, impus in cazul prezgx acestor tipuri de vagoane in corpul
trenului.

2. Trenurile care au in compunere vagoane echipate icstalgii de fram
proporionala cu Tneircatura dar nu traverseazniciuna din pantele mari prézute in Anexele
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25+ 31 din Regulamentul de remorcagefranare nr.006, pot circula in congiie oricarei
trase destinat trenurilor de maré, cu asigurarea unui procent de naasanat de minim 50%.

3. In cazul in care OTF dosee utilizarea unui fragment dintr-o trasdin livret
(prewizuti si) pentru circulgia trenurilor ce au Th compunere vagoane cu FPI, risspectivul
fragment de trag nu tranziteaz niciuna din pantele mari prézute in Anexele 2531 din
Regulamentul de remorcarg frAnare nr.006, trenul poate circula pe respeativras:
prewizutz la livret si poate fi expediat cu un procent de mdsinatz inferior valorii impuse
pentru trenurile care au Tn compunere vagoane clj B nu mai pgn de 50%.

4. 1n cazul In care un OTF nu are tr@aprevizuti in livret pentru circulga trenurilor
ce au In compunere vagoane cu ERdoreste tranzitarea a cel gin uneia dintre pantele mari
prewizute in Anexele 2531 din Regulamentul de remorcagefranare nr.006, trasa se va
socoti prin concatenarea "Elementelor de grafic parintocmirea mersului trenurilor care au
in compunere vagoane echipate cu FPI” piewte la Anexa Ill d, e sau f cu alte trase
(fragmente de trase) préxute la livretesi se va stabili un procent de magéanat: pentru
intreaga relaie de circulaie, reprezentand cea mai mare dintre valorile prae¢or de mag
franatz ale elementelor constitutive.

5. Dacz in compunerea trenurilor de marke regsesc vagoane echipate cu instala
de frani proporionala cu incircatura, dar acestea au frana izotattrenul trebuie 8 asigure
un procent de magranat de minim 50%.

Daca parametrii vizai de OTF (viteZz de circulgie, procent de masfranat: minim si
tonaj maxim) difef de cei cuprigi la "Elementelor de grafic pentru intocmirea meksu
trenurilor care au in compunere vagoane echipatéBi’, OTF va solicita explicit alocarea
unei trase la livret.

Prin Fax/E-mail a fost transmis un tabel concemtratu valorile procentelor de mas
franatz stabilite sub elementele de grafic pentru Tntoeaimersului trenurilor care au n
compunere vagoane echipate ce FPI, in fiende tonajulsi de viteza maximde circulgie ale
trenurilor pe segile de circulgie caracterizate prin pante mari, cu lungimea mairende 10
km, previzute in Anexele 2531 din Regulamentul de remorcatdranare nr.006.

Misuri care au fost luate de SNTFM ,CFR MARFA” SA

Serviciul Program Analiz din cadrul SNTFM ,CFR MARF SA si-a Inswit modul
corect de solicitaredtre BCCTF-CN CF CFR SA, privind circula trenurilor suplimentarein
sistemul informatic ATLAS-RU, astfel inc@at rsu mai apadi suspiciuni de nerespectare a
procentului de masfranatz a trenurilor de mard.

Alte constatri:

SCINFORMATICA FEROVIARA SA nu are calitatea de furnizor feroviar intrunét
deiine autorizée de furnizor feroviagi nici certificate de omologare tehaideroviai sau
agremente tehnice potrivit reglemanilbr specifice in vigoare.

Recomandiri de siguranta:

Comisia de investigare, recomandutoritatii de Siguram Feroviad - ASFR & se
asigure & administratorul de infrastructurferoviai elaboreaz si aplica proceduri privind
utilizarea manualului apli¢ei informatice ATLASsi asigu instruirea dispecerilor centrali
din cadrul BCCTF.

3.4.26.Incidentul feroviar produs la data 29.1120bra 09:20, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Craiova, intistaCF Filigi, la km.285+500, in circuta
trenului de magf nr.93754 (apamand operatorului de transport feroviar SNTFM ,CFR
Marfa” SA) prin lovirea capacelor dispozitivelor DAM aénte aparatelor de cale nr.4
respectiv nr.18i a dalelor de beton de la pasajele pietonale ette pe linia Il stge,
de ctre piese provenite de la material rulant aflatigcare.

Raportul de investigare a fost finalizat la dat®d@e04.2016.
Cauza directa, factori care au contribuit:
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Cauza direct a producerii incidentului feroviar o constituiesiiea din gabaritul CFR de
locomotiva a regulatorului automat de timonerie de la osié@ oa urmare a ruperii bulonului de
fixare al acesteia.

Factori care au contribuit :

— existena unei fisuri vechi in zona deangi filetate a bulonului de fixare a urechii
corpului regulatorului automat de timonerie tip RR20, pe circa 20% din sg@anea
transversdl a acestuia,

— absema lubrefierii suprafgi bulonului de fixare a urechii corpului regulatlor
automat de timonerie tip RL2-350;

- lungimea mare a cablului de sigut@a@a regulatorului automat de timonerie tip RL2-
350, fapt ce a permis gsieea urechii corpului acestuia din gabaritul CFR d
locomotiva.

Cauze subiacente:

— nerespectarea ciclului de repgrabbligatorii la locomotid, conform prevederilor
Normativului feroviar NF 67-006:201Vehicule de cale ferata. Tipuri de revizii si
reparaii planificate. Normele de timp sau normele de kitri parcugi pentru
efectuarea reviziilor si repgréor planificate”, aprobat prin Ordinul ministrulu
transporturilor si infrastructurii nr.315/2011, nifbcht si completat prin Ordinul
nr.1359/2012 al Ministrului Transporturilgr Infrastructurii.

— neefectuarea ungerii bulonului de fixare a atalmi corpului (a urechi corpului)
regulatorului automat de timonerie tip RL2-350, ttan prevederilor specifi¢ei
tehnice cod ST LE REV 1-5/05-2011.

Cauzele primare:

Absenia unor reglemedti referitoare la lungimea cablului de sigugamecesar
asiguarii contra isirii din gabaritul CFR de locomotiva regulatorului automat al timoneriei
de frard tip RL2-350, in cazul ruperii acestuia.

Observaii suplimentare:

Cu ocazia desfurarii actiunii de investigare au fost identificate uitmarele deficiete

fara relevana asupra cauzelor producerii accidentului:

— dup producerea incidentului mecanicul de locombtivu a Tntocmit raport de
eveniment prin careasavizeze stga conform art.22, alin.(19 (2) din Regulamentului
de investigare a accidentelagsi a incidentelor, de dezvoltargi imbunitasire a
siguraryei feroviare pe &ile feratesi pe rgeaua de transport cu metroul din Romgnia
aprobat prin HG nr. 117/20%0art.9, alin.(1), lit.i din Instrugunile pentru activitatea
personalului de locomotivin transportul feroviar nr.201/2007.

— dup avizarea dcuti de cétre mecanic prin ste de radiotelefon la sia CFR Filigi
referitor la problemele care le-a avut la locomgtimpiegatul de micare de serviciu
pe tura din 27/28.11.2015 nu a avizat incidentodps, acesta fiind depistgtavizat
in data de 29.11.2015, de asemenea, nu a dispifisarea parcursulugi aparatelor
din cale, in condiile in care impiegatul de mGare exterior a auzit zgomot la
locomotiva n timpul defibrii trenului, fapt ce contravine prevederilor ag, alin.(1)
din Regulamentului de investigare a accidentelon incidentelor, de dezvoltarg
Tmbunitgrire a siguranei feroviare pe dile ferate si pe rgeaua de transport cu
metroul din Romaniaaprobat prin HG nr. 117/2010;

— impiegaii de miscare exterior de serviciu in datele de 28, 28/229s11.2015 nu au
verificat corespurator starea aparatelor de cale dinatapY al staiei CFR Filigi la
luarea in primire a serviciului conform art.23,na{b), lit.c din Regulamentul pentru
circulaia trenurilorsi manevra vehicolelor feroviare nr.005/2005.

Masuri care au fost luate:
Urmare producerii acestui incident feroviar, pala data finaliarii rapotului de
investigare, nu au fost dispusésuri de atre partile implicate.
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Recomandiri de siguranta:

in cazul incidentului produs in circyia trenului de matf nr.93754 remorcat cu
locomotiva electrig EA 314 s-a constatatiauperea bulonului de fixare a urechii corpului
regulatorului automat de timonerie tip RL2-350 gradus datorit existenei unei fisuri vechi
pe circa 20% din s@anea transversal acestuia.

Aparitia fisurii transversale la bulonul timoneriei dérft putea fi identificat cu ocazia
reparaiilor planificate in condiile Tn care se respectau normele de timp sau latammpuse
de Normativul feroviar N.F. 67-006:2011 "Vehicule cale ferat Tipuri de reviziisi reparai
planificate. Normele de timp sau normele de kilomgarcugi pentru efectuarea reviziiloi
reparaiilor planificate".

De asemenea apgai fisurii precumsi propagarea acesteia a fost favorizde abseta
lubrefierii suprafgei bulonului de fixare a urechii corpului regulatli automat de timonerie
tip RL2-350, fapt care a creat tensiuni suplimeniarcorpul acestuia.

Dupa ruperea bulonului de fixare al regulatorului auabrde timonerie, igrea acestuia
din gabaritul CFR de locomotiva fost posibil datorii faptului & cablul de sigurag nu
asigura meginerea regulatorului in gabarit.

in contextul celor prezentate, comisia de investigaonsider necesar emiterea
urmatoarelor recomarili de sigurars:

1. Autoritatea de Sigural Ferovia Romar va dispune ca SNTFM “CFR MaffSA,
in calitatea sa de operator de transport feroinacadrul procesului de management al
siguranei, si-si reanalizeze procesul de ntreere a locomotivelogi sa isi stabileasg
masurile de sigura@ ce trebuiesc implementate pentru a se asigardnccadrul
acestui proces sunt respectate toate normel@nae de siguras, inclusiv
normativul feroviar NF 67-006:2011 "Vehicule de ecdkrasi. Tipuri de reviziisi
reparaii planificate. Normele de timp sau normele de kitri parcugi pentru
efectuarea reviziilogi reparaiilor planificate”.

2. Autoritatea de Sigurai Feroviadh Roman va dispune ca SNTFM “CFR MaffSA
si completeze documenia privind reviziile si reparaiile efectuate la locomotivele
electrice de 5100 KW cu prevederi clare referitdarkingimea cablului de sigur@n
al regulatorului automat de timonerie, in cazulemnip acesta®nu ias din gabaritul
de locomotid CFR.

3. Autoritatea de Sigurai Feroviad Romaml va dispune furnizorului de servicii
feroviare critice SC ,,CFR-IRLU” SAiassi reanalizeze procesele de efectuare a
lucrarilor de reviziisi reparaii la locomotivele electrice de 5100 KW, astfelahe&i se
asigure & in cadrul acestor procese se efectiaghrtotalitate, luctrilor previzute in
specificaiile tehnice sau caietele de sarcini.

3.4.27.Incidentul feroviar produs la data 21.12%20bra 04:55, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Cluj, Tn halta dgaare TUNEL, in circulga trenului de lucru
nr.38230, format din utilajul PLASSER DGS 62N, prepisirea semnalului Y pe
indicgia de ,rau” urmat de talonarea macazului nr.6 (conjugat cu macazi).n
Raportul de investigare a fost finalizat la daté®d@de04.2016.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza dire¢t a producerii incidentului a fost o eroare umace a constat in
nerespectarea indigai "OPRESTE fira a depisi semnalul? dati de semnalul de intrare Y al
staiei.

Cauze subiacente:

Cauza subiaceinta producerii incidentului a fost:

— nerespectarea prevederilor din Regulamentul de a&rare nr.004/2006, art.21 cu
privire la indicaia semnalului luminos de intrarg a art.161 (2) — referitoare la
respectarea indigai reperului semnalelor luminoase de intrare,egied, de parcursi
de ramificaie.
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Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Recomandiri de siguranta:

Pe infrastructura feroviara administratorului CN CF ,CFR” SA, in ultimii ars-au
Tnregistrat mai multe cazuri de erori umane ceanstat in nerespectarea indiea” OPREBTE
fara a depisi semnalul? in care au fost implicati salatiaai contractafillor detinatori sau
utilizatori de material rulant (utilaje tehnologigentru intr@nerea dii, a liniei de contact
si/sau deplasarea salgiiar din intrginerea infrastructurii). Cateva din aceste eroranmau
generat incidente care Tn cofidusor diferite puteau fi accidente grave. In fapt, #lalintre
cazuri au fost inregistrate ca accidente grave aaréost posibilesi ca urmare a inexistéesi
unui sistem de control automat al vitezei instgat utilajul tehnologic, singurul control al
conduatorului fiind un agent de insice, supus aceleja erori umane. Pentru evitarea
producerii unor incidente sau accidente cu cauzélasie, comisia de investigare recomand
montarea pe ns@ile grele de cale a unor instgiade control automat al vitezei, punctuale, de
tip INDUSI.

3.4.28.Incidentului feroviar produs la data de 272015, ora 14:25, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Tigoara, in capul Y al ste@i CF Arad, la manevra de
introducere a locomotivei DA 1097 pentru remorcareaului de élatori regio nr.3115
(apatinand operatorului de transport feroviar SNTFC RCGE&latori” SA) la linia 7P
(ocupat), prin tamponarea violea garniturii trenului deatatori regio nr.3115 aflatin
staionare. Urmare a acestei sitiijaa fost avariat primul vagogi au fost &niti un nunar
de 7 pasageri din care 4 au fost transpideaspital.

Raportul de investigare a fost finalizat la dat28609.2016.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza dire¢t a producerii incidentului feroviar o constituie deptarea vitezei
locomotivei DA 1097 la spaul rezervat manevrei, fapt ce a condus la tampEmaroleni a
garniturii trenului.

Factorii care au contribuit:

— neefectuarea unei frém rapide de atre mecanicul de locomotivcand a constatatc
sigurana circulaiei a fost periclita;

— defectarea locomotivei EGM 920, care a scurtat tiinale punere n servicii iesirea
din depou a locomotivei DA 1097 pentru remorcareanului de délatori regio
nr.3115.

Cauze subiacente:

— nerespectarea prevederilor din Instiugile pentru activitatea personalului de
locomotiva Tn transportul feroviar nr.201/2007, art.179(g) art.198(1) si din
Regulamentul de remorcage franare nr.006/2005, art.5(3) cu privire la obtig
mecanicului de locomotiivde a regla viteza cu care se efectaananevra astfel incat
Si se poat asigura oprirea locomotivei la locul stabilir® a se produce deteriorarea
materialului rulant;

— nerespectarea prevederilor din Regulamentul de nearmsi franare nr.006/2005 -
art.73(1) privind obligaa luarii masurilor de franare rapidin condiiile in care
sigurana circulaiei a fost periclita;

— nerespectarea Normativului Ferovidrehicule de cale ferat Tipuri de revizii si
reparaii planificate. Normele de timp sau normele de kikiri parcugi pentru
efectuarea reviziilor si repaiidor planificate", anexa nrl, tabelul 3.1, aprolmin
Ordinul Ministrului  Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011, modificati
completat prin Ordinul nr.1359/2012 al Ministrulransporturilorsi Infrastructurii,
cu privire la repangle planificate la locomotive.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.
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Masuri care au fost luate:

Urmare a acestui incident feroviar, pentru preamiunor tampain in activitatea de
manevi, operatorul de transport feroviar déatori SNTFC ,,CFR Glatori” SA a intreprins
urmatoarele misuri:

— a dispus personalului abilitat, acordarea unei tateleosebite Tn activitatea de
manevi pentru depistareg eliminarea deprinderilor gsge de lucru ale personalului
de locomotid, inclusiv prin modul in care se realizéadesdércareasi interpretarea
datelor din instalgile de vitezometru de pe materialul rulant motou, identificarea
sistemelor grgte de lucru care pot constitui factori favorigain producerea de
incidentesi accidente;

— tratarea disciplindr in conformitate cu prevederile din Codul Muneaiipersonalului
implicat in producerea incidentului feroviar.

Recomandiri de siguranta:

Avand in vedere cauza factorii care au condus la producerea acestudamt feroviar,
precumsi masurile luate de are operatorul de transport feroviar ca urmare @dgpcerii
incidentului, comisia de investigare considedi nu este necesaemiterea unor recomaid
de sigurati.

3.4.29.Accidentul feroviar produs la data de 12016 ora 21:30, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Tigoiara, sega de circul@ge Simeria - Livezeni (linie dubl
electrificat), in staia CF Petrgani, la gararea la linia 8 a trenului de manf.20954
(apatinand operatorului de transport SC Cargo Trans Wa§#\), compus din 16
vagoane, prin deraierea de primul boghiu a vagomuluB5535310074-3 (al 10-lea de la
locomotiva).

Raportul de investigare a fost finalizat la datal@e12.2016.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa producerii accidentului feroviar o constituiglerea intre fireleai a rotii
din partea dreapt(roata nr.1) a osiei conditoare de la vagonul nr.85535310074-3, al 10-lea
din compunerea trenului de marir.20954. Acest lucru s-a produs n carnldiin care, starea

.....

Factori care au contribuit:

— starea tehnicnecorespurizoare a traverselor de lemn din zona punctului(y@inctul
in care s-a produsaderea r@i nr. 1 in interiorul @ii), care nu asigurau prinderea
sinelorsi mertinerea ecartamentului in limitele toletalor admise;

— spaiile libere existente intre rebordurileapilor metalicesi talpa sinei de la firul
exterior al curbei la cele trei traverse conseeupvemergtoare segunii transversale
a aii in care s-a produs deraierea (traversele ,0"},Zare sub gnea fotelor
dinamice transmise detii@ materialului rulant, au permis supnajirea suplimentar
a aii, fata de valorile misurate in regim static ale ecartamentiil cu valori cuprinse
intre 4mmsi 6mm;

— subdimensionarea ndimului de personal muncitor existent la District binii nr.7
Petrgani, personal ce are in reponsabilitate ment@narfrastructurii feroviare n
zona producerii accidentului;

— cantititile insuficiente de traverse de lemn aprovizionateDistrictul de linii nr.7
Petrgani pentru executarea ldcitor de intrgineresi reparare ai.

Cauze subiacente:

— nerespectarea prevederilor art.25, aling2alin.(4) din din Jnstrugia de normesi
tolerarye pentru construg si intrefinerea @ii pentru linii cu ecartament normal
nr.314/1989’, referitoare la defectele care impun Tnlocuiresvdrselor de lemai la
merntinerea in cale a traverselor necoresptoare;
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— nerespectarea prevederilor pct.4.1 din Cap. 4 ,Mod®a manopérsi de consum de
materiale”, al Instrugiei de intrginere a liniilor ferate nr.300/1982referitoare la
asigurarea normei de mancpé intrginerea curertin exectie manuad.

Cauza primara:

Cauza primar a accidentului o constituie neaplicarea prevederifwocedurii
operaionale cod PO SMS 0-4.07 ,Respectarea spedifmatehnice, standardelar cerinielor
relevante pe intreg ciclul de viaa liniilor Tn procesul de inttmere”, parte a sistemului de
management al sigurga al CNCF ,CFR” SA, referitoare la dimensionareargonalului
subunititilor de Tintrginere linii, in raport cu volumul de luai, fapt confirmat de
subdimensionarea personalului Districtului de Linii.7 Petrgani din cadrul Sewi L9
Simeria.

Masuri care au fost luate:

In urma producerii acestui accident feroviar, perdvitarea producerii unor accidente
feroviare cu cauze similare, administratorul deasfructusi feroviaa publici CNCF ,CFR”
SA prin Sucursala Regioriatle Gii Ferate Timgoara, a luat ur&itoarele nisuri:

— angajarea la Sea L9 Simeria a 6 salatiacu sarcini de exec¢ie (meserig intreginere

cale 1l);

— executarea de lumi de mentena@l a infrastructurii feroviare (inlocuiri traverse de
lemn, repargi la infrastructura feroviar in vedere ridigrii restrigiilor de vitez)
aflate in raza de activitate a gecL9 Simeria cu firme autorizate, ldichi cu o valoare
totala de 6.842.914,73 lel.

Recomandiri de siguranta:

Asa cum se mgioneaa la capC.5.2. Sistemul de management al sigggaromisia de
investigare considérca nerespectarea prevederilor Instreicde intrginere a liniilor ferate nr.
300/1982, document asociat procedurii opengonale cod PO SMS 0-4.07 ,Respectarea
specificaiilor tehnice, standardelati cerinelor relevante pe intreg ciclul de tdaa liniilor Tn
procesul de inttenere”, parte a sistemului de management al sigerah CNCF “CFR” SA, a
condus la 0 mentengnnecorespurroare a suprastructuriéic in zona producerii deraierii.

Avand in vedere factorii care au contribuit la progrea accidentului, factori ce au la
baz cauze subiacente ce repreziabateri de la codurile de pradtigprecumsi faptul a,
supravegherea operatorilor economici din sistemel tchnsport feroviar este atrifa
Autoritatii de Sigurama Feroviai Romad — ASFR, comisia de investigare nu consider
necesar emiterea unorecomandri de sigurars.

3.4.30.Accidentul feroviar produs la data de 22016, ora 06:00 pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Bucstie segia de circulde neinteroperahil Targovite -
Pietrgita (linie simph neelectrificat), Tn staia CF Aninoasa, prin declgarea unui
incendiu la automotorul DESIRO 2114 care forma utede dclatori Regio nr.9438
(apatinand operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CERatori” SA).

Raportul de investigare a fost finalizat la dataldel2.2016.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directi: incendiul s-a produs ca urmare a supramai cablurilor de alimentare
ale ventilatorului dublu radial, din compunereatitiiif ara regulator a instateei de climatizare
a vagonului nr.2 a automotorului Desiro 2114, fegta condus la aprinderea izaacestora
si afectarea termica componentelor din imediata veitizte.

Factori care au contribuit:

— defectarea (blocarea rotorului) unuia din ventéagte dublu radiale din compunerea
unitatii fara regulator a instateei de climatizare a vagonului nr.2 al automotorulu
Desiro 2114;
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— mertinerea in exploatare a automotorului Desiro 2114 dealizarea normei de timp
pentru efectuarea reparkr planificate.

Cauze subiacente:

Nu au fost respectate prevederile Capitolului 3efme pentru efectuarea reviziilgr
reparaiilor planificate ale vehiculelor feroviarei periodicitatea acestora (ciclul) din
Normativul Feroviar 67-006:2011 ,Vehicule de cdérata. Tipuri de reviziisi reparaii
planificate. Normele de timp sau normele de kilomgarcugi pentru efectuarea reviziilgi
reparaiilor planificate”, aprobat prin Ordinul MinistruluTransporturilor si Infrastructurii
nr.315/2011 modificagi completat prin Ordinul MTI nr.1359/2012, astfel:

— subpunctul 3.1, Tn sensud automotorul Desiro 2114 nu a fost retras din dawel la

realizarea normei de timp p¥euti pentru efectuarea repdiar planificate;

— tabelul 3.1, lit. A, pozia nr.10, in sensuliacnu a fost respectat ciclul de repara

planificate pentru automotorul Desiro 2114.

Cauze primare: nu au fost identificate cauze primare.

Observatii suplimentare:

In procesul investigiei a fost constatat faptulicexist difererte intre Manualul de
intretinere al automotorului Desiro SR 20sDSpecificaia Tehnié Cod ST 12-2005 ,Revizii
planificate tip 1S200, F1, F2, F3, F4, F5 la auttonal Desiro SR20D”, privind tipul reviziilor
la care se efectueaxerificari ale ventilatoarelor dublu radiale in sensil c

— 1n manualul de intteere sunt preizute verificiri la toate tipurile de revizii

planificate, respectiv de la IS200=R1 la F5=R6;

— 1n specificaa tehni@ sunt pretizute verifiari doar la reviziile planificate tip F3=R4,

F4=R5si F5=R6.
Avand in vedere acest aspect, comisia de investigansider utila reanalizarea
criteriilor care au stat la baza elimim verificarii ventilatoarelor dublu radiale in cadrul
reviziilor planificate tip IS200=R1, F1=R2, F2=RiBeventual completarea actualei speciiica
tehnice.
Totodat, cu ocazia des§urarii actiunii de investigare, au fost identificate uitmarele
deficiene fira relevana asupra cauzelor producerii accidentului:
— nu sunt respectate prevederile art.44 din Ingtrode pentru activitatea personalului
de locomotiv in transportul feroviar nr.201, in sensall@ automotorul/automotoarele
Desiro - Siemens nu sunt efectuate revizii intenarec

— norma de timp preizuti pentru efectuarea reviziilor planificate tip RbR6 la
automotoarele diesel hidraulice Desiro — Siemenscdnformitate cu prevederile
Normativului feroviar NF 67-006:2011 ,Vehicule dale feral. Tipuri de reviziisi
reparaii planificate. Normele de timp sau normele de kikdri parcusi pentru
efectuarea reviziilorsi reparaiilor planificate”, aprobat prin Ordinul Ministruiu
Transporturilor si Infrastructurii nr.315/2011, modificat si commétde Ordinul
Ministrului Transporturilorsi Infrastructurii nr.1359/2012 din 30/08/2012, nste=in
concordari cu norma de kilometri. Astfel pentru efectuarea@zidor planificate tip
R5si R6 norma de timp este stakhilia 1 zi, respectiv 2 zile, iar norma de kilomédri
160 mii, respectiv 320 mii de kilometri.

Masuri care au fost luate:
Urmare acestui accident feroviar operatorul despart feroviar de aatori SNTFC

,CFR Calatori” SA a dispus urritoarele nisuri:
— introducerea in repaia tip R8 a automotorului Desiro 2114;
— verificarea suplimentdr a instaldei electrice de pe acopsmi automotoarelor,
respectiv a ventilatoarelor, cablurilprcontactelor electrice.

Recomandiri de sigurant:
In cazul accidentului feroviar produs la data de022016 in circul@a trenului de
calatori Regio nr.9438 s-a constatatiacendiul produs la automotorul Desiro 2114 s-cd
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defectrii unui ventilator dublu radial din compunereataigiei de climatizare, componente
trebuia inlocuét cu ocazia repati@i planificate tip R8, repati®@ la care automotorul era
scadent incepand cu data de 26.09.2013.

Avand in vedere&factorii care au contribuit la producerea accidentau fost geneta
de abateri de la codurile de prasgtiprecumsi faptul G, supravegherea operatorilor economici
din sistemul de transport feroviar este atdgAutorititii de Siguram Feroviai Roman —
ASFR,comisia de investigare nu considl@ecesar emiterea unorecomandri de sigurar.

3.4.31.Incidentul feroviar produs la data de 22016, ora 09:08, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CFslain staia CF Suceava, prin tamponare la manevra de cuplare
a locomotivei de DHC 615 la garnitura trenului 608 (apatinand operatorului de
transport feroviar SNTFC ,CFR&Gitori” SA), prin indrumareai circulaia cu probleme
tehnice la vagonul nr.50532068004-2 aflat in congpairtrenului nr.5604 din data de
25.01.2016.
Raportul de investigare a fost finalizat la datd®d@de)7.2016.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza direct este o eroare umarmanifestat prin neadaptarea vitezei locomotivei,
astfel incat 3 se poat asigura oprirea vehiculelor la locul stabiligrd a se produce
deteriorarea acestora sau degradaieadeplasarea fraccaturii. Astfel, la oper@unea de
cuplare, locomotiva nu a fost oprita o distaga de cel pgin de 2 m. Thaintea primului vagon
din compunerea trenului.

Factori care au contribuit:
Lipsa de ategie a mecanicului de locomotivia operséiunea de cuplare la garnitura
compud din celesase vagoane, sosite cu trenul diatori nr.5601.

Cauze subiacente:

Nerespectarea prevederilor divstrugiuni pentru activitatea personalului de locomativ
n transportul feroviar nr.201/20Q7Partea a Vl-a capitolul Il art.179 alin.(8) Partea a IV-a
capitolul I art.115 alin. (3), prin neadaptareaxéi locomotivei la viteza reglnecesar opririi
la o distaga de cel pgin 2 metri Thaintea garniturii.

Cauze primare: Nu au fost identificate.

Observaii suplimentare:

Punerea in circutee a vagonului avariat ca urmare a tangorviolente a acestuia de
catre locomotiva de maneviin urma opengunii de cuplare la grupul de vagoanetisiaate, a
fost posibih datorii nerespedtii de citre salarigi implicati ai operatorului de transport
feroviar de @élatori SNTFC ,Calatori” SA, a normelor gianale specifice telei cu privire la
avizarea accidentelor-incidentelor ferovigrea procedurilor proprii operatorului de transport
elaborate in conformitate cu criteriul de evalugredin anexa Il a Regulamentului (UE)
1158/2010, a conformitii cu cerirtele pentru otinerea certificatului de sigurain

Astfel, dug producerea incidentului in Hm Suceava Nord, nu&sat avizarea acestuia
n conformitate cu prevederiRegulamentului de investigade ctre mecanicul de locomotiv
si/sauseful partidei de mane&rcare au efectuat opgiade cuplare a locomotivei LDH 615, la
garnitura trenurilor nr.5601-5604. La revizuirelrtea a garniturii trenurilor nr.5601-5604 in
grupa tehnig Suceava, la manevrarea acestei garnituri penfpedéere din grupa tehnica n
Hm Suceava Nord, la efectuarea probei deafcampled si legarea locomotivei EA 679 la tren
de atre revizorul tehnic V precuni la predarea vagoaneloditee seful de tren in Hm Suceava
Nord, de dtre personalul cu responsalifitin acest sens, nu au fost depistate defectele
produse la cele dawagoane.

Mentionam @, n conformitate cu declaide mecanicului care a deservit locomotiva de
remorcare a trenului pe distanSuceava Nord — da ale sefului de tren, precumi prin
interpretarea datelor inregistrate de instiédalVMS ale locomotivelor, rezuitca de la plecare
din Hm Suceava Norgi para la sosirea trenului de calatori nr.5604 laiat&€FR 1ai, nu s-au
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produs ciocniri, loviri, tampairi sau reagi in tren care & fi produs defecte sauatamari la
vagoanele din compunerea trenului.

La staia CF Pacani a fost detati locomotiva EA 666 din capul trenului, acesta fiind
condus n continuare de acglaecanic, dar cu locomotiva EA 769 ca locomatilara.

Conform prevederiloRegulamentului de investigare a accidentaioa incidentelor, de
dezvoltaresi imbunitafire a siguranei feroviare pe dile feratesi pe rgeaua de transport cu
metroul din Romaniaprobat prin HG 117/2010, cazul se incadidaart. 8, grupa B, pct. 2.5,
fiind clasificat ca jncident produs in activitatea de man&yrfara ca in fapt acestaa die
avizat de étre salarigi CFR Cilatori care au efectuat manevra de cuplare la trescémicul
locomotivei,seful de manewsi cei doi manevrati).

Toate aceste neconforit evideniate Tn activitatea personalului feroviar de exgcu
(mecanic de locomotily partich de manew, revizori tehnici vagoangef de tren), auatut ca
incidentul produs la manevrin h.m. Suceava Nordi nu fie avizat in conformitate cu
prevederileRegulamentului de investigarar vagonul nr. 50532068 004-2 cu avarii ce ar fi
necesitat scoaterea din cirqudaa acestuia,asfie introdussi sa circule in trenul de aatori
nr.5604 din de 25.01.2015, pe t@aSuceava Nord — da caz in care, in congiusor diferite
ar fi putut duce la producerea unui accident fexograv.

Acest mod de lucru al salatilar a fost posibiki prin faptul & la SRTFC lai:

— nu era prelucrdt cu tgi salariaii procedura opetmnali PO-0-8.3-08 privind
avizarea, investigareaeviderta accidentelor/incidentelor feroviare, parte aesstlui
de management al sigutana OTF;

— nu au fost stabilite comisiile de evaluarea peeélmwlsi riscurilor asociate siguraei
feroviare din activitatea proprie, in conformitate prevederile Regulamentului (CE)
402 din 30 aprilie 2013, abia la data de 01.03.28a60st emise decizii, deitce
Directorul SRTFC Igi pentru formarea acestora.

Un aspect relevant al uamlor producerii incidentului este faptuf calariaii Reviziei de
vagoane Suceava, In activitatea de revizie,ag@sfti Tn grupa tehni&; nu au constatat
existena unor nereguli sau defecte cafienscesite remedieri sau repgraeea ce ar fi impus
retinerea vagonului.

Aceasta a fost posiliifie prin aceea&activitatea de revizie nu a fost efectijdie prin
incercarea de ascundere ini@ma@ a neregulilor observatg implicit prin neavizarea lor,
avand cai consecimi, introducerea vagonului tamponat in compunereailug cu avarii care,
n condiii usor diferite ar fi putut produce un accident ferogaav.

Atat neefectuarea actiuiti de revizie tehnig, catsi neavizarea defectelor constatate n
cazul in care activitatea de revizie a fost #keshti, constituie nerespeut ale prevederilor din
Instrugiuni nr.250/2005, privind revizia tehnigi intrefinerea vagoanelor in exploatare, care
sunt cerinpe ale sistemului de management al siggean

In desfisurarea investigdei, comisia a constatat anumite defigensi lacune n
activitatea personalului implicat, acestea neavdedatura de cauzalitate cu producerea
incidentului, astfel:

In activitatea mecanicului de pe locomotiva cu caeeefectuat manevra:

— Nu a evaluat corect consefgte tampodrii pe care a produs-o;

— Nu a intocmit raport de eveniment lasitea din tura de serviciu, prin caré s

instiintezesefii ierarhici superiori despre cele intamplatéura sa de serviciu;

— Nu a avizat incidentul produs in conformitate cavederile art.22 alin.(1gi alin. (4)

din Regulamentul de investigare

In activitatea managementului depoului Suceava:

— Nu s-a urndrit din timp asigurarea parcului de locomotive resredesfsurarii optime
a activiitii pentru data de 25.01.2016, dispunand, cesudi extrend, efectuarea
manevrei in Complexul CFR Suceava, cu locomotiv&lld15, aceasta in mod curent
fiind repartizai remordrii trenurilor de d@latori pe se@ia Versti — Leorda —
Botosani;
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Eficienta scizutda in activitatea de instruire teoretigi practici a personalului de
locomotiva, atat din punct de vedere al respacprevederilor din instrug cat si din
punct de vedere al deprinderilor practice.

In activitatea partidei de manevra:

Minimalizarea efectelor unei tamponviolente, prin aceeaacnu au apreciat corect
urmarile;

Nu au intocmit raport de eveniment Igiiea din tura de serviciu, prin car@ s
instiintezesefii ierarhici superiori despre cele intamplatévira lor de serviciu;

Nu au avizat incidentul produs in conformitate cevederile art.22lin.(1)si alin. (4)
din Regulamentul de investigare

In activitatea managementului $& CFR Gilatori Suceava:

Eficienta scizuta ca rezultate in activitatea de instruire teodetitn punct de vedere al
respecirii prevederilor din instru@ si cele referitoare la avizarea incidentelor
feroviare;

in activitatea echipei complexe de RTV din Suceava:

Efectuarea cu superficialitate a attiidar de serviciu preszute in fga postuluisi in
Instrugiuni privind revizia tehnig si intrginerea vagoanelor n exploatare
nr.250/2005;

Superficialitate Tn gunea de predare/primire a vagoangida activitatea de defilare
a trenului;

Lipsa de sinceritate in declariasi raspunsuri la chestionare, colaborare defectuoas
membrii comisiei de investigare;

in activitatea managementului Reviziei de vagddnecava:

Eficienta sczuta ca rezultate n activitatea de instruire teobegicpractica, atat din
punct de vedere al respait prevederilor din instrug céat si din punct de vedere al
deprinderilor practice, manifestate prin nedepedadefectelor vizibile la vagonul in
caua, de atre personalul executiv, cu ocazia exarditatributiilor prevazute in fsa
postuluisi reglemendrile specifice;

Monitorizare (control ierarhic) ineficiemta activitii personalului executiv de
exploatare;

In activitateasefului de tren:

Superficialitate Tn gunea de predare-primire a vagoanelor;

Lipsa de sinceritatgi contradigie Tn declarai, dovedite pe timpul efectuii actiunii
de investigare, asupra modului in caréuf verificarea inventaruluii a fungionarii
instalgiilor, Tnainte de plecarea trenului;

In activitatea managementului $&a CFR Gilatori lasi:

Rezultatele instruirii teoreticg practice sunt necorespuitaare, dovedite prin modul
deficitar de luare in primire a trenului dere seful de tren;

Monitorizare (control ierarhic) ineficient a activiitii personalului executiv de
exploatare;

Tn activitatea managementului Reviziei de vagdasie

in niciunul din cele dotidocumentele intocmite daerificarea vagonului tamponat
si anume procesul verbal de constatarenota telefoni@ transmid la Serviciul
Managementul Traficului, nu precizéaza problemele tehnice ale vagonului sunt
cauzate de tamponare sdermele au fost evidente;

Efectuarea cu ligs de responsabilitate a atriiilor de serviciu pre¥zute in fia
postuluisi Tn Regulamentul de investigare, dtednd prevederile art.22, fapte care au
dus la neavizarea incidentului de iride¢ a luat la curgtinta de producerea acestuia;
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In activitateasefului diviziei Exploatare:

— Nu a avizat incidentul produs in conformitate cavederile art.22 alin.(1gi alin. (4)
din Regulamentul de investigarele indat ce a luat la cumsintd de producerea
acestuia;

— Nu a verificat modul de punere in aplicare a digjilmr verbale transmise salatilar
din subordine;

- Dupa ce a fost informatiavizarea telefonica incidentului nu a fost preluatle Gtre
IDM din stgia CFR Igi, nu s-a implicat conform ceni@or fungiei, prin a lua
legatura telefonid cu seful staiei, seful Serviciului Regional SC din SRTFCsiasau
seful Revizoratului Regional SC din Sucursala RegianCF [gi, in vederea
finalizarii actiunii de avizare.

Masuri care au fost luate:

Vagonul nr.50532068 004-2 fost notificatsi scos din compunerea trenului, iar dup
evaluarea defeiwnilor produse, a fost solicitaexpertiza unui delegat de la Electroputere VFU
Pacanisi s-a stabilit gravitatea acestogamodul de remediere. Astfel s-a concluzionat prin
procesul verbal nr.IS2/V1/125/27.27.01.2016 weagonul se incadreazla o reparge
accidental, urmand a fi indrumat pentru repgira

S-a transmis pentru prelucrare cui tealariaii procedura opetgonak PO-0-8.3-08
privind avizarea, investigareaeviderta accidentelor/incidentelor feroviare, parte aesmtlui
de management al sigutana OTF;

La data de 01.03.2016 au fost emise decizii, dkeecDirectorul SRTFC kK, in
conformitate cu prevederile Regulamentului (CE) 42 30 aprilie 2013 pentru stabilirea
comisiilor de evaluare a pericolelgrriscurilor asociate sigurasi feroviare pentru activitatea
proprie.

Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.32.Incidentul feroviar produs la data 23.01&0¥a 17:35i avizat la data de 22.02.2016,
pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CkoGape sea de circuléie Bibeni —
Piatra Olt Tn circulga trenului de ma#f nr.80450 remorcat cu locomotiva DA 1544, prin
depisirea vitezei maxime stabilite prin ordin de ciraida
Raportul de investigare a fost finalizat la datal8e09.2016.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza direct Neluarea risurilor de franare in vederea respsctvitezelor maxime de
circulaie stabilite pentru categoria de tren respeéctprin ordin de circulge datorit
neobser#rii bornelor kilometrice, hectometrigea podeelor.

Factori care au contribuit
— vegetaie pe ambele guti ale liniei, bornele kilometricgi hectometrice nu sead,
podeele vizibile de la mig distana;

Cauze subiacente:

— circulaia cu alte viteze decit cele pigute In ordinul de circutee contrar prevederilor
din Instrugiunile pentru activitatea personalului de locomdtin transportul feroviar
nr.201/2007, art.79 alin.(2) pckaalin.(4), art.80 alin.(2), art.125 alin.(§i)alin.(3) si din
Regulamentul de Semnalizare nr. 004/2006, art.103.

— neefectuarea lugrilor de indegrtare a veget&i de pe prisma de balastare sau de pe
platforma dii, contrar prevederilor procedurii opgi@ale PO SMS 0-4.04i Instrugiei
de ntreinere a liniilor ferate nr.300/1982, punctul 3, pubctul 3.1, aliniatul 10.

Cauzele primare:nu au fost identificate.

Observaii suplimentare :
Cu ocazia de&surarii actiunii de investigare au fost identificate uitmarele deficiete
fara relevana asupra cauzelor producerii incidentului:
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in adresele nr.12/25.01.2016 a@efului de district L2 Digasani si
nr.122306/20/27.01.2016 gefului Sediei L3 Ramnicu Valcea a fost mgmnat @&
restrigiile de vitez de 30 km/h peste podusi podge nu se respecin continuare
desi au fost intocmite anterior acte legate de acggéa dtre conducerea Sucursalei
Regionale CF Craiova dar nu s-a luat nici £sog;
Compartimentul de Investigare Accidente/Incidesit8oluionari Divergerne Craiova
a solicitatat Sucursalei Regionale CF Craiova oagé cu trenurile de maifsi
calatori care au circulat cu dawsau mai multe locomotive in perioada 01.01.2016 —
22.02.2016 pe sga Piatra Olt — Bbenisi retur unde in urma descarii si citirilor
memoriilor IVMS la locomotivele respective s-a dd#pt @ nu au respectat aceste
restrigii de vitez astfel:

- SNTFC “CFR Glatori” SA — 8 trenuri de @atori,

-  SNTFM “CFR Mart” SA — 18 trenuri de maif

- SC GRUP FEROVIAR ROMAN SA — 10 trenuri de miarf

- SC Deutsche Bahn CARGO ROMANIA SRL - 13 trenurindiarfi;
aceste cazuri de nerespgch restrigiilor de vitezz de 30 km/h peste poduipodae
mertionate Tn ordinele de circula dei au fost depistate cu ocazia d&s8rii si
citirilor memoriilor IVMS a locomotivelor care awemorcat aceste trenuri, ele nu au
fost avizate ca incidente feroviare dre operatorii feroviari in caéz

Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.33.Accidentul feroviar produs la data de 02036, ora 09:15, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionale CF Congtnla km. 133+700 intre siide CF Tulcea Mrfuri si
Cataloi, in circulga trenului de maif nr.93311-2 (ap@anand SNTFM ,CFR Mag”
SA), prin declagarea unui incendiu la locomotiva DA 1306, aflah remorcarea
trenului.

Raportul de investigare a fost finalizat la dataldel 2.2016.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza direct incendiul s-a produs datafisuprainglzirii cablurilor de alimentare ale
motorului de tragune nr.5 fapt ce a condus la aprinderea imsleacestora precumi a
reziduurilor de produse petroliere provenite dipleatarea locomotivei.

Factori care au contribuit:

1.

puternica solicitare a motoarelor de trage la valorisi variatii mari ale intensitii
curentului electric, pe fondul condlor Tn care s-a efectuat remorcarea trenului de
marfi nr.93311d-2 din data de 09.03.2016 (umiditatecatlia aerului 94%, profilul

n ramp@ cu o declivitatea de péna 21.5 %o, tonajul mare al trenului ce reprezenta
98,35% din tonajul maxim admis pentru aceasitie);

nefungionarea instaléei de nisipare a locomotivei DA 1306;

nefungionarea instalgei antipatinaj a locomotivei DA 1306;

punerea in exploatare a locomotivei DA 1306 in cgited in care instalgile de
nisiparesi antipatinaj nu fungonau;

starea de cdtenie necorespusitbarea a locomotivei ca urmare a scurgerilor de
produse petroliere, provenite din zonele de gt@n a instalgilor precumsi ale
motorului diesel,

mertinerea in exploatare a locomotivei DA 1306 #@lupalizarea normei de timp
pentru efectuarea reparr planificate.

Cauze subiacente:

nerespectarea prevederilor Anexei 3 la specificeehnia cod ST-LDE 2100 CP-
Rev. ediia 2 Revizia 0 ,Revizii planificate tip PTAE (PtiR15, RI, RT, R1, R2, 2R2,
R3si reparaii accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA la locomotieDiesel-electrice de
2100 CP”, in sensulag¢ in cadrul reviziei planificate R15 efectaiala data de
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08.03.2016 nu au fost executate fite prevazute pentru mgmerea in buna stare de
functionare a instalgei de nisipare a locomotivei DA 1306;

— nerespectarea prevederilor Anexei 3 la specificeehnié@ cod ST-LDE 2100 CP-
Rev. ediia 2 Revizia 0 ,Revizii planificate tip PTAE (PtH15, RI, RT, R1, R2, 2R2,
R3si reparaii accidentale tip RIT, RIR, RAD, RA la locomotieDiesel-electrice de
2100 CP”, in sensulagc in cadrul reviziei planificate R15 efectiiata data de
08.03.2016 nu au fost verificat circuitul de progeémpotriva patiérii a locomotivei
DA 1306;

— nerespectarea prevederilor din Instiugile pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201/2006 aprobate p@ndinul Ministrului
nr.2229/2006, respectiv ale art.40 litg)lit.h), cu privire la instalgile ale cror
defectare interzic grea locomotivelor din unitile de tragune pentru remorcarea
trenurilor sau manesgr

— nerespectarea prevederilor Capitolului 3 — Normatmpe efectuarea reviziilogi
reparaiilor planificate ale vehiculelor feroviarg periodicitatea acestora (ciclul) din
Normativul Feroviar 67-006:2011 ,Vehicule de cdkrata. Tipuri de reviziisi
reparaii planificate. Normele de timp sau normele deokiktri parcugi pentru
efectuarea reviziilorsi reparaiilor planificate”, aprobat prin Ordinul Ministrulu
Transporturilorsi Infrastructurii nr.315/2011 modificat completat prin Ordinul MTI
nr.1359/2012, astfel:

- subpunctul 3.1, In sensul lbcomotiva DA 1306 nu a fost retias
din circulgie la realizarea normei de timp p#euti pentru
efectuarea repaidor planificate;

- tabelul 3.1, lit. A, pozia nr.3, in sensulacnu a fost respectat
ciclul de repargi planificate pentru locomotiva DA 1306.

Cauze primare:

Absena unui cadru de reglementare (proceduri, ordingpahtii, etc) prin care & fie
stabilita periodicitatea lucirilor de cuitaresi spalare a locomotivelor diesel — electrice precum
si lipsa unui contract aferent acestor servicii Wnformitate cu ceriele Capitolului 3 -
Prescripii pentru cu#itareasi spalarea locomotivei diesel - electrice 060 DA DE 2X0P din
Norma tehnig& ferovia& nr.67-004 din 18.03.2008Vehicule feroviare. Locomotiva diesel-
electria 060 DA de 2.100 CP. Presdiiptehnice pentru revizia pe procesul tehnologic la
intrarea locomotivei in uritile de tragiune, prescripi pentru alimentargi echipare, precurs
pentru cuiitarea si spilarea locomotivei” referitor la nasurile ce trebuie luate pentru
mertinerea strii de cuitenie a locomotivelor diesel-electrice.

Recomandiri de siguranta:

in cazul accidentului feroviar produs n ciraidatrenului de ma#f nr.93311d-2 s-a
constatat £ in cadrul reviziilor intermediare nu au fost eteate lucirile prevazute pentru
mertinerea in stare bénde fungionare a instalélor de nisiparesi antipatinaj, nu au fost
efectuate lucri de cuitare si nu a fost retras din exploatare locomotiva DA 1306 dup
realizarea normei de timp stakilppentru efectuarea repérar planificate.

Pentru factorul favorizant reprezentat de stareacdgétenie necoresputibarea a
locomotiveisi care a fost generat de absgennui cadru de reglementare adecvat, comisia de
investigarerecomand Autorititii de Siguram Feroviai Roméai — ASFR, & se asigure &
operatorul de transport feroviar de ndarBNTFM ,CFR Marf” SA Tisi completeaz
reglementrile proprii in acest seng v-a pune in aplicare prevederile NTF nr.67-004 di
18.03.2008 "Vehicule feroviare. Locomotiva dieskele&rici 060 DA de 2.100 CP. Presatip
tehnice pentru revizia pe procesul tehnologic teamea locomotivei in uritile de traciune,
prescripii pentru alimentarei echipare, precungi pentru cuiitareasi spalarea locomotivei"
referitor la masurile ce trebuie luate pentru rmemea sirii de cuitenie a locomotivelor
diesel-electrice.
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Avand in vederefactorii 2,3,4si 6 care au contribuit la producerea accidentuluicest
genera de abateri de la reglemdénte in vigoare precumsi faptul & supravegherea
operatorilor economici din sistemul de transporover este atribia Autoritatii de Siguraiga
Feroviah Romar — ASFR, comisia de investigare nu consideecesar emiterea unor
recomandri de sigurars.

3.4.34.Incidentul feroviar produs la data de 122055, ora 15.40, pe raza de activitate a SC
Metrorex SA, in stiga Nicolae Grigorescu prin expedierea ira direaie de mers decat
cea pre%zuti a trenului nr.3917 (apg@nand SC Metrorex SA).
Raportul de investigare a fost finalizat la daté®D8e06.2016.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directi a incidentului o constituie expedierea trenuluicdiatori nr.3917intr-o
alta direaie decat cea din tabloul de garare varianta A1843yrmare a unei erori umane in
executarea parcursului.

Cauze subiacente:

— Nerespectarea in procesul de conducere a trenalti 46 lit.c)si d) din Instrugiunile
pentru personalul de trggne la metrou 201M, aprobate p@MTI nr. 395/201in
sensul & nu s-a urrarit parcursul de igre si diregia Indicatorului combinat de
diregie si vitezz conform Livretului de mers A1343.

— Nerespectarea in procesul de amne a circulaiei trenurilor a art.19, lit. b) din
Instrugiunile de mgcare la metrou nr. 005M, aprobate prin OMTI nr.1@PQ2, in
sensul & nu s-a urririt pe monitor/retroproiector modul de d&sfrare a circulgei.

— Nerespectarea in procesul de aine a direciei de circulaiei a trenurilor a alin. B, lit.
b) din ,,Reglemetitile privind desfisurarea activittii de miscare in stgile sediu de
Interlocking care sunt deservite de doi IDM peiturr.M.05.501/3465/28.07.2015 -
Segia Miscare.

Cauzele primare:nu au fost identificate.
Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate.

3.4.35.Incidentul feroviar produs la data 04.07&0dbra 06:52, pe raza de activitate a
Sucursalei Regionala CF Tigoiara, in stga CF Caravan, prin dégrea semnalului de
lesire X Il si talonarea macazului nr.2 déte trenul de alatori nr.1695, apamand
SNTFC ,CFR Gilatori” SA.

Raportul de investigare a fost finalizat la datal@el2.2016.

Cauza directa, factori care au contribuit:

Cauza directa a producerii incidentului feroviar a fost genérate eroarea uman
aparuta in procesul de conducere al locomotivei de renrereatrenului de aatori nr.1695,
eroare ce a constat in nerespectarea ordinulupdlies oin vederea ganii trenului in st@ia CFR
Cavaran, transmis prin indi¢& ,,rasu” a semnalului luminos de siee X Il si depisirea
acestuiadra a avea acest drept.

Factori care au contribuit:

— circulaia locomotivei, Tn remorcarea trenului, cu insialdNDUSI izolag;

— lipsasefului de tren n cabina de conducere a locomqtil&ioriti neavizrii acestuia
de dtre mecanicul de locomotiy in condiiile Tn care instalga INDUSI de pe
locomotiva a fost izolai.

Cauze subiacente
— nerespectarea prevederilor din Regulamentul de oatqrle tehnic ferovia@i
nr.002/2001, art.59-(4), referitoare la dgpea unui semnal care ordoaprirea;
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nerespectarea prevederilor din Regulamentul de akerare nr.004/2006, art.23,
alin.(2), coroborat cu art.21, referitoare la respeea indicaei semnalului luminos de
lesire, care avea indigia ,,OPRETE fara a defsi semnalul” (o unitate luminoasie
culoare rgie, spre tren);

nerespectarea prevederilor din Instwgi pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr.201/2007, art.127, #lip lit.a) si art.127,
alin.(2) cu privire la obligga personalului de locomotivca, in remorcarea trenulug s
urmareasd cu atefie indicgia semnalelor fixgi sa ia masurile impuse de obseniiée
efectuate Tn timpul parcursului;

nerespectarea prevederilor din Instwgi pentru activitatea personalului de
locomotiva in transportul feroviar nr. 201/2007, Anexa 2,3rtlin.(1), art.4, art.6,
alin.(1)si art.6, alin.(2), referioare la modul in care trebsi procedeze mecanicul de
locomotiva in cazul scoaterii din fuie, Tn parcurs, a instglai INDUSI,

Cauze primare: nu au fost identificate.

Observatii suplimentare:

Cu ocazia investigii incidentului feroviar au fost identificate maiulte neconformiii
cu privire la modul n care locomotiva a fost desathsi remorce trenul deatitori interregio
nr.1695 din data de 03/04.07.2018aflegatura cu cauzele producerii incidentului. Astfel:

conform livretului central cu mersul trenului délatori, rang Il si Ill, in vigoare,
viteza maxind de circulaie a trenului de @atori interregio nr.1695 era de 120 km/h,
iar locomotiva EA 369, prograntapentru remorcarea trenului, era limitda viteza
maxima de 100 km/h datotitgrosimii bandajelor (Regulamentul de exploatahmi
ferovia nr.002/2001, art.221, alin.(7), lit. e);

limitarea vitezei locomotivei a fost afita in posturile de conducere ale locomotivel,
dar nu a fost comunicagi dispeceratului de circufi@ pentru trenurile deatatori;

nu au fost respectate prevederile din Ingtamé pentru activitatea personalului de
locomotiva Tn transportul feroviar nr.201/2007, art.40, Bf), care interzic igrea
locomotivelor din depou cu instaiiée de frara de orice fel defecte (motorul electric
de tragiune nr.3 a fost izolat, ceea ceaaut ca instalga franei electrice reostatice de
pe locomotid si nu fie fungionak);

nu au fost respectate prevederile Dispeiinr.40, din 25 mai 1998, a Reslintelui
SNCFR, privind imbuétatirea gradului de sigurahin circulgia trenurilor pe seat cu
pante mari (Balota Simian), unde se precizeaza, in cazul in care la locomotiva
electria de remorcare a trenului frana electrieostatid se defectedzin parcurs,
trenul respectiv va fi remorcat la coborarea petiiccu pante mari cu dau
locomotive in capul trenului;

nu au fost respectate prevederile din anexa nalieldl 3.1, A1 la Normativul
Feroviar"Vehicule de cale ferat Tipuri de revizii si repata planificate. Normele de
timp sau normele de kilometri pargumpentru efectuarea reviziilor si repatar
planificate”, aprobat prin Ordinul Ministrului Traporturilor si Infrastructurii
nr.315/2011, modificatsi completat prin Ordinul nr.1359/2012 al Ministrulu
Transporturilosi Infrastructurii, referitoare la repaiide planificate la locomotive;

nu au fost respectate prevederile art.174, alinlkiiy) din Regulamentul pentru
circulaia trenurilor si manevra vehiculelor feroviare - nr.005, aprobeh grdinul
MTCT nr.1816/2005, conform aouia, in stdile in care este interzisprimirea
simultara a trenurilor, iar de st se apropie simultan dadrenuri, dintre care cel
putin unul are preszuta oprire, al doilea tren se va primi intganumai dup gararea
primului tren.

Recomandiri de siguranta: nu au fost emise recomaindde siguragi
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3.4.36.Incidentului feroviar constatat la data G&016si produs la data de 13.05.2016, la ora
15:10, pe raza de activitate a Sucursalei Regio@&leCraiova, prin degirea vitezei
prevazuta in livret de 40 km./h pe distemSegarcea — Cay de étre automotorul nr.932,
care a format trenul nr.9135, apaénd SNTFC ,CFR @atori” SA, ce a circulat cu
viteze cuprinse intre 41 + 61 km/h.
Raportul de investigare a fost finalizat la datal8e609.2016.

Cauze directe, factori care au contribuit:
Cauza directa: depsirea vitezei maxime de circula inscrise in livretul de mers trenuri
de clatori regiosi in fisa de mers.

Cauze subiacente:

Circulagia cu alte viteze decat cele p#eute in Instrugunile pentru activitatea
personalului de locomotivin transportul feroviar nr.201/2007, art.125 #lih.si art. 127
alin.(1) litera f)si din Regulamentul de Semnalizare nr. 004 artif, (&)).

Cauze primare: nu au fost identificate.

Observaii suplimentare:

Cu ocazia de&surarii actiunii de investigare au fost identificate uitmarele deficiete
fara relevana asupra cauzelor producerii incidentului:

La desdrcarea memoriei instaiai IVMS si dupa interpretarea datelor s-a mai constatat
ca pe distara Podari — Scuta a fost dejita viteza maxim de circulaie astfel:

— 401 metri cu viteza cupriasintre 71-75 km/h f@ de 70 km/h, vitez inscrigt in

livretul de mersi fisa de mers. (de la km 273+275 la km 273+676);

— 357 metri cu viteza cupriasintre 71-74 km/h f@ de 70 km/h, vitez inscrigt in

livretul de mersi fisa de mers. (de la km 274+924 la km 275+281).

Instalgia IVMS tip IVMS-AM-401/99, seria 2440/2011, domehide nasurare 0-200
km/h, montat pe automotorul AM 932, este produwde SC SOFTRONIC SRL Craiova.

In Manualul de utilizare a instalai de inregistrargi misurare a vitezei la locomotive,
tip IVMS, varianta cu INDUSkiI DSV, elaborat de SC SOFTRONIC SA Craiova - agrili
2002, referitor la erorile de indicageinregistrare a vitezei se m@neaz urmatoarele:

— eroarea de indicare a vitezei este in plaja 0/+dbPalomeniul de @sui;

— eroarea de inregistrare a vitezei este de maximdihdomeniul de @sus.

Rezult ca la aparatul de @&suraresi inregistrare a vitezei tip IVMS cu domeniul de
masurare 0-200 km/h se poate ajunge la 0 abateremaaa 2,5% din domeniul dedsurare a
vitezei, aceasta reprezentand maxim 5 km/h.

Avind in vedere £in Regulament la art.8, alin.1, pct.9 este speatifi:

"Depisirea de @tre trenuri a vitezelor maxime va fi interpreidh fungie de clasa de precizie
a aparatului de inregistrare a vitezei luandu-ses@an si toleraryele de misurare”,

rezulé ca neregula produsprin depsirea vitezei maxime de circula de 70 km/h Tinscrisin
livretul de mers;i fisa de mers cu valoarea de pda5 km/h se incadreain clasa de precizie
si tolerantele instal@ei de masurare a vitezei din dotarea automotorului, fapitfpecare pentru
cele dod cazuri de depire a vitezei maxime de circyla menionate mai sus nu pot fi
clasificate ca incidente feroviargaacum este préwut la art.8, alin.1, pct.9 din Regulament.

Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate recomairdde sigurarg.

3.4.37.Incidentul feroviar produs produs la data2810.2016, la ora 14:53, pe raza de
activitate a Sucursalei Regionale CF Galantre stasile CF Pufati si Adjud, prin
constatarea lovirii a unui inductor de cale dérec 0 roal volan& de la sistemul de
agionare a franei de méana vagonului de maifnr.81533556487-9 aflat in trenul
nr.71722-1, apainand operatorului de transport feroviar SC GFR SA.
Raportul de investigare a fost finalizat la datal@el2.2016.
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Cauze directe, factori care au contribuit:

Cauza directa a lovirii instalaiei din cale o constituie desprinderegirde manevrare al
dispozitivului de desucare de la vagonul nr.31535375188-8, al 6-leaadgiduraga trenului
de marf nr. 80312-1, operat deitce operatorul de transport feroviar S.C. Grup #aro
Roman S.Asi caderea acesteia peste tubul deitedi dintre picheti inductor.

Factori care au contribuit:
— fixarea neconfori cu specificéia constructorului printr-un punct de sudldata de
asigurarea nfi cu surubsi saiba;

Cauze subiacente:

— nerespectarea prevederilor din art.6 pct. (@)a art.10 pct. (4) din Instrgianile
privind revizia tehnig si intretinerea vagoanelor in exploatare nr. 250 aprobate pr
OMT nr. 1817 din 26 octombrie 2005;

— nerespectarea documegatehnice privind modul de fixare pe ax ailar volante de
agionare a trapelor de descarcare in cadrul lucradiéoreparg;

Cauze primare nu au fost identificate.
Recomandiri de siguranta: nu au fost identificate
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3.5  Accidentesi incidente care au fost investigate in timpul ultinilor 5 ani

Investigatii feroviare in perioada 2012-2016:
Accidente investigate® 2012 | 2013 | 2014 | 2015 2016 | TOTAL
Coliziuni intre trenuri - - 1 1 1 3

Coliziuni de trenuri cu
obstacole

Deraieri de trenuri 20 18 16 16 17 87

Accidente la trecerile la
nivel

Accidentarea persoanelor
cauzai de materialul rulant - - - - - -
n miscare

Incendii la materialul rulant 2 4 1 3 5 15

Accidente implicand @rfuri
periculoase

Accidente (Art.19, 1 + 2)

Coliziuni intre trenuri - - - - - .

Coliziuni de trenuri cu
obstacole

Deraieri de trenuri - - - - - .

Accidente la trecerile la
nivel

Accidentarea persoanelor
cauzai de materialul rulant - - - - - -
n miscare

Alte accidente (Art.21.6)

Incendii la materialul rulant - - - - - -

Accidente implicand @rfuri
periculoase

16 17 20 26 14 93

Incidente

TOTAL 39 39 39 47 37 201

@) a fost luat Tn considerare anul finalii investigaiei:
(@) a fost finalizad si 0 defediune a unui constituent de interoperabilitate, carese refiseste in nurérul
total de incidente finalizate in anul 2012.
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RECOMANDARI

4

4.1. Scurt revederesi prezentare a recomandrilor emise in anul 2016
Prin recomandtile emise, AGIFER a uramit imburitatirea siguratei feroviare si
prevenirea accidentelor.
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Trenul/ Localizarea
Nr. materialul rulant implicat evenimentului feroviar . D‘?t? .. Tipul evenimentului
finalizarii )
crt. . . feroviar
Nr. tren Tip tren Locul Data raportului
N .| Ora
producerii producerii
deraierea 3
Satu Nou - . cinci
marfa Biled 07.02.2015] 14:15] 11.01.2014 accident vagoane
de mar#
In circulaia trenului trenului de matfnr.89388 (apainand operatorului de transport ferov
de marf SC GFR SA), pe raza de activitate a SucursaleidRate de Gi Ferate Timgoara,
intre staile CF Satu Noui Biled, setie neinteroperahil gestionat de SC RC-CF TRAN$
SRL Braov, la km 33+800, s-a produs deraierea de ambejhilnd la vagoanele 5, 6, 7,[8
iar vagonul al 9-lea de prima osie in sensul desmer
RC-CF TRANS SRL Brgov, in calitate de gestionar ({le
1. | 89388 infrastructus ferovia@ va revizui procedurile din cadrul sistemului
de management al sigutan astfel ihcat, prin aplicarea acestqra,
recomandri 1 si garanteze « activititile legate de mentengn liniilor,
emise identificarea riscurilor asociate opgueilor feroviare, elaborarep
si instituirea nasurilor de control al riscurilor, precungi
monitorizarea eficaditii masurilor de control al riscurilor surft
efectuate in conformitate cu ceggle relevante.
recomandri Autoritatea de Sigurai Feroviai Romana, prin_ rﬁspunsul
. formulat Tn actul nr.2310/62/22.02.2016, a comuniederitor la
neimplementaty 1 . A : o )
(inchise) recqmandarea de S|gu;a[1em|$ In urma mvestlgl! acgs"gw
accident, 8 nu o poate lua in considerare in vederea impleméerjt
incendiu la
Tulcea : o]
marfa Marfuri 27.04.2015 03:30| 12.01.2016¢ accident locomoti-
va tip DA
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale de~€rate Constaa, in stda CF Tulcea
Marfuri, in circulgia trenul de maif nr.21716, apanand operatorului de transport ferov,
SNTFM ,CFR Marf” SA, s-a produs un incendiu la locomotiva DA 13&8lati in
remorcarea trenului.
A.Furnizorul de servicii feroviare critice SC IRLICEFR IRLU”
5 21716 SA, va lua masurile necesare pentru evitarea guneexploatarg
' a locomotivelor #ra verificarea in prealabil a circuitelor ¢e
recomandri 5 alimentare a releului de protex76.
emise B.Intrucat aparatele SREE AMRI nu au sisteme redundarge
pentru agionarea releului de protge nr.76, SNTFM "CFR
Marfa” SA va lua nasuri pentru asigurarea funanarii protegiilor
sau semnaliigii In timp real a defedtii acestora.
Autoritatea de Sigurai Feroviai Romam, prin raspunsul
recomandri formulat Tn actul nr.2310/1019/05.09.2016, a coroatireferitor|
neimplementaty 2 | la cele dod recomandri de sigurafi emise in urma investgi
(inchise) acestui accident,acnu pot este de acord cu implementarea
deoarece acestea nu reprezngicomandri de sigurar.
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e

U

deraierea
unui
marfa Agigea Nord | 15.04.201p 15:30| 15.02.201¢ accident| vagon de
marfi de
un boghiu
In circulaia trenului de magfnr.82571, apainand operatorului de transport feroviar SNTHF
,CFR Marfa” SA, pe raza de activitate a Sucursalei RegiozifeConstata, in stda CF
Agigea Nord, s-a produs deraierea de primul boghisensul de mers, a celui de-al patry
vagon din compunere.
Autoritatea de Siguraih Feroviai Roméamd va solicita CNCH
3 82571 “CFR” SA ca in calitatea sa de administrator alrasfructurii
' feroviare publice, Tn cadrul procesului de managemal
. siguranei, si-si reanalizeze procesul de patice a lucérilor de
recomandri ; L LA : N .
emise repar@e_curenﬁ a liniilor si sa Tsi stabileasg masqnle de sigurati .
ce trebuiesc implementate pentru a se asigurinccadrul acestyi
proces, intocmirea documetiéh necesare pentru acest tip |de
lucrari se facetindnd cont de toate reglemarifie specifice n
vigoare pentru acest tip de ladr
Autoritatea de Sigurai Feroviai Roman, prin raspunsul
recomandare - : :
. formulat in actul nr.2310/312/10.03.2016, a comamiceferitor la
neimplementat ; O : S ;
(inchisz) recc_)mandarea de siguranemisi in urma investigrii acestui
accident, & nu poate fi urmat
deraierea
unui
s Loamng- _ . automotor
calatori Ocna Sibiului 16.05.2014 17:50| 08.03.201¢ accident tip ADH
de un
boghiu
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CkoBrae sefia de circuldge Copa Mici -
Sibiu (linie simpé neelectrifical), intre stéile CF Loamne si Ocna Sibiului, km.405+96(
in circulgia trenului de &latori nr.2568 compus din automotorul ADH 1412, aip@nd
operatorului de transport feroviar SNTFC ,,CFRI&fori” SA), s-a produs deraierea
ambele osii ale primului boghiu in sensul de mers.
A.Autoritatii de Siguram Feroviad sa solicite, administratoruly
de infrastructut feroviaa si Tsi stabileasg masurile de sigurag
4, 2568 ) . . ~
ce trebuiesc implementate pentru a se asigdrainc cadrul
procesului de ntteénere a liniilor, sunt respectate n totalitatet fta
recomandri prevederile proc'eduri!orA d_in caqlrul sigtemului piop de
emise management al sigurga, catsi cele din codurile de practic
B.Autoritatii de Siguram Feroviad sa solicite, operatorului d
transport feroviar SNTFC ,CFR #Gitori” SA documents
referitoare la natura ludnlor efectuate la tipul de automotpr
mentionat si, pe cale de consegiiy o solicite respectarep
prevederilor hairarii de guvern meaionate.
recomandri in Pari la data Tntocmirii prezentului raport nu s-a ptimspuns din
curs de partea Autoriiti de Siguram Feroviaé Romam referitor la
implementare stadiul si modul de implementare al celor dovecomandrii de
(deschise) sigurana emise in urma investigi acestui accident feroviar.
executa-
rea
s d o serviciu-
: _ - Sibaoani 28.04.201% - 22.03.2014 incident Ui de aitre
: IDM fara a
fi autorizat
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale §Firastaia CF Sibaoani, s-a constatatic
IDM de serviciu nu dgnea autorizee pentru manipularea instgki SCB.
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recomandri
emise

Autoritatea de Sigurai Feroviai Roman va revizuii cadru
legislativ pentru autorizarea personalului cu atiiin sigurana
circulaiei responsabile Tn manipularea unor tipuri dealagt de
sigurana circulaiei, astfel incat acestai fie clar, adecvatsi
neinterpretabil.

recomandare i
curs de
implementare
(deschisgt)

Pari la data Tntocmirii prezentului raport nu s-a ptimspuns din
partea Autoriiti de Siguram Feroviai Romam referitor la
stadiul si modul de implementare al recomand de siguraimi
emisa in urma investigyii acestui incident feroviar.

6. 93754

marfa

Filiasi

lovirea

instalgiilor
sia

construdii-
lor de dtre
subansam;
bluri ale
materialului
rulant

29.11.2015 09:20| 07.04.201¢ incident

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala Clorain stda CF Filigi, la km.285+500
in circulgia trenului de maefnr.93754, apainand operatorului de transport feroviar SNTH
,CFR Marfa” SA, s-a produs lovirea capacelor dispozitiveloAND aferente aparatelor d
cale nr.4 respectiv nr.18 a dalelor de beton de la pasajele pietonale etmete pe linia llf
stgie, de @tre piese provenite de la material rulant aflanigcare.

e

recomandri
emise

A.Autoritatea de Siguraih Feroviai Romar va dispune c

SNTFM “CFR Marfi” SA, in calitatea sa de operator de trans
feroviar, Tn cadrul procesului de management alrsigei, si-si
reanalizeze procesul de intnere a locomotivelorsi si Tsi

stabileasg masurile de siguragi ce trebuiesc implementate penrru

a se asiguraa¢ in cadrul acestui proces sunt respectate

normele ndonale de siguraa, inclusiv normativul feroviar NF

67-006:2011 "Vehicule de cale fetafipuri de reviziisi reparaii
planificate. Normele de timp sau normele de kiloinparcusi
pentru efectuarea reviziilgr reparaiilor planificate".

bort

oate

B.Autoritatea de Sigurah Feroviai Romam va dispune c

SNTFM “CFR Mar#” SA si completeze documenia privind
reviziile si reparaiile efectuate la locomotivele electrice de 51
KW cu prevederi clare referitoare la lungimea chblude
sigurana al regulatorului automat de timonerie, in cazyjen,
acestasnu ias din gabaritul de locomotivCFR.

00

C.Autoritatea de Sigurahm Feroviai Romamd va dispung
furnizorului de servicii feroviare critice SC ,,CHRLU” SA sa-si

reanalizeze procesele de efectuare aitilor de reviziisi reparai

la locomotivele electrice de 5100 KW, astfel ingte asigureic
in cadrul acestor procese se efectiedn totalitate, lucirilor

prevazute in specificgile tehnice sau caietele de sarcini.

recomandri
neimplementate
(inchise)

Autoritatea de Sigurai Feroviai Roman, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/557/05.05.2016 a comunigzateritor la
recomandrile de sigurath emise in urma investigi acestui
incident &, nu este de acord cu implementarea lor, deog
acestea nu reprezintecomandri de sigurars.

rece

tren de lucru

Tunel

depisirea
unui
semnal n
poztie pe
oprire de
catre un
tren de
lucru

21.12.203504:55| 07.04.2016¢ incident
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Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala Ck @lustaia CF TUNEL, 1n circulda
trenului de lucru nr.38230, format din utilajul PBSER DGS 62N, s-a produs dgipea

semnalului Y pe indigia de ,rau

macazul nr.4).

, urmati de talonarea macazului nr.6 (conjugat|cu

Pentru evitarea producerii unor incidente sau &ect&l cu cauze
recomandri similare, comisia de investigare recomamdontarea pe mgaile
emise grele de cale a unor instgiade control automat al vitezd,
punctuale, de tip INDUSI.
recomandare Para la data Tntocmirii prezentului raport nu s-a ptimispuns din
curs de partea Autoriiti de Siguram Feroviaé Romarm referitor la
implementare stadiul si modul de implementare al recomarnd de siguram
(deschigi) emise in urma investigi acestui incident feroviar.
depsirea
unui
semnal in
Sk Arad -Aradu , . ozitie pe
calatori Nou 03.11.2015 11:30 | 12.04.201§ incident %prire ge
catre un
tren de
calatori

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale Chsdara,intre staiile CF Aradsi Aradu
Nou, in circulgia trenului de #latori nr.14316-2 (apa@inand operatorului de transpq
feroviar SC Regiotrans SRL Bxav), s-a produs dégirea semnalului de intraregX al staiei
CFR Aradu Nou in potie pe oprire.

t

=

8 14316-2 A.Autoritatea de Sigurah Ferovia# Romérﬁ_ — ASFR 4 se
' asigure & operatorul de transport feroviar deilatori SC
Regiotrans SRL Brsv va dispune #&surile necesare pentfu
reexaminarea psihologica personalului implicat in producerpa
recomandri 5 incidentului
emise B.Autoritatea de Sigurai Feroviai Romam — ASFR & se
asigure & operatorul de transport feroviar deilatori SC
Regiotrans SRL Bgsmv va dispune #surile necesare pentfu
reevaluarea personalului implicat in producereaamtului pentru
confirmarea competeglor profesionale.
recomandri in Pari la data Tntocmirii prezentului raport nu s-a ptimspuns din
curs de 5 partea Autoriiti de Siguram Feroviaé Romarm referitor la
implementare stadiul si modul de implementare al celor dovecomandrii de
(deschise) sigurana emise in urma investigi acestui incident feroviar.
deraierea
unui
marfa Caracal 22.05.201p03:40| 06.05.201¢ accident| vagon de
marfa de
toate osiile
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale Clowargin stéa CF Caracal, la linia nr.1, in
circulatia trenului nr.31652, apgmand operatorului de transport feroviar SNTFM ,CFR
9. 31652 Marfa” SA, s-a produs deraierea de ambele boghiuri ai cgéé-al 18-lea vagon dip

compunere.

A.Analizarea sistemului de management al sigeian al
administratorului infrastructurii feroviare publiceNCF ,CFR”
SA de atre Autoritatea de Sigurgh Feroviai Romar ASFR,
2 referitor la executarea lugilor de mentenagi a infrastructurii cy
masini grele de calesi dispunerea compl&ti cu prevederi
specifice execdtii lucrarilor de buraj mecanizat pge
schimkitoarele de cale cu rgiai de tip Plasser&Theurer.

recomandri
emise

12
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B.Analizarea de are Autoritatea de SigurghFeroviai Roman
ASFR a procesului de instruire a personalului dadral CNCF
,CFR” SA, responsabil cu executarea Hridor de buraj
mecanizat pe schimtparele de cale cu miai grele tip

10.

50428

Plasser&Theuregi dispunerea includerii Tn cadrul acestui procgs a
temelor de instruire specifice privind utrimtea modului dg
executare a acestui tip de lagr
recomandri Autoritatea de Sigurai Feroviai Roman, prin raspunsul
. formulat in actul nr.2310/643/24.05.2016 a comuniceferitor la
neimplementatg . : T . .. .
(inchise) recomandrile de siguragi emise in urma investigi acestui
incident &, nu pot fi luate in considerare in vederea impleang.
deraierea @
A . . sapte
marfa Vanatori 26.05.2014 06:15| 23.05.2016¢ accident vagoane
de mar#
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CKkoBraset¢ia de circulgie Brasov —
Sighisoara (linie dul electrificat), in staia CF Varatori, km.288+300, Tn circuta trenului
de marf nr.50428 (apainand operatorului de transport feroviar SC UNICAMRANZIT
SA), s-a produs deraierea a 7 vagoane aflate Trpeoenea trenului in pgile 23 + 29
(vagonul al 24-leaasturnat).
A.Autoritatea de Siguraih Feroviai Romamd s asigure
completarea cadrului de reglementare referitor deificarea si
executarea ludrilor de mentenagi la fixatoarele de macaz qu

recomandri
emise

clemesi a electromecanismelor de macaz de la schiioavele dg
cale centralizate electrodinamic in comun de echipe CT, cu
precizarea atrilyiilor si  responsabilittilor pentru fiecarg
specialitate n parte.

B.Autoritatea de Siguraih Feroviai Roman si asigure stabilireg

unor masuri tehnice pentru securizarea procesului de tinene,
care & excludi posibilitatea demodtii cuplajelor barelor dd
traaiunesi control de étre persoane neautorizate.

C.Autoritatea de Sigurain Feroviah Romam <i  asigure
completarea sistemului de management al sigeraral
CNCF,CFR” SA cu proceduri referitoare la executaheerarilor
de revizii bianuale la electromecanismele de macazlucrilor
de verificare a fatilor ascunse ale schiritoarelor de cale T
echipe Lsi CT prin care 8 se stabileascrepartizarea sarcinild

personalulusi responsabilizarea acestuia pentru executarea lof.

==

recomandri

neimplementate

(inchise)

Autoritatea de Sigurai Feroviai Roman, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/769/24.06.2016 a comunigzteritor la
recomandrile de sigurath emise in urma investigi acestui
incident @&, nu pot fi luate Tn considerare in vederea impleame.

11.

58394

41786

marfa

Marasesti -
Putna Seac

ajungerea
din urma
si lovirea
de dtre o
drezim
20.05.2016 accident | pantografal
ultimului
vagon
dintr-un
tren de
marfa

28.05.2014 22:55
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Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale C&iGset¢ia de circulie Fogani - Marasesti
(linie dubk electrificatl), ntre stéile CF Marasesti si Putna Seag; pe firul | de circulée, la
km 112+000, s-a produs ajungerea din aiginlovirea ultimului vagon din compunerg

pal

recomandri rulmeni si completarea acestei cu prevederi prin caréies

emise stabiliti durata maxira de serviciu pentru rulmegncu role
ce echipeax vagoanele de maurf(exprimas in kilometri
parcusi sau ani)

trenului de matf nr.41786 (apainand operatorului de transport feroviar SNTFM ,CFR
Marfa” SA) de dtre trenul nr.58394 (drezinpantograf DP 052 ap@mand districtului LC
Marasesti).
A.Autoritatea de Sigurai Feroviai Roman si dispurd masurile
necesare pentru a se asigura, €NCF,CFR” SA si SC
.ELECTRIFICARE CFR” SA vor analiza oportunitatea téid
recomandri drezipelor _pantograf de tipul celei impl_icate' Tnestc accident
emise 2 feroviar cu instalgi de control automat al vitezei.
B.Autoritatea de Sigurai Feroviai Roméani si dispura masurile
necesare pentru a se asigutaC ,ELECTRIFICARE CFR” SA
va intocmi o procedar referitoare la porionarea agentului dg
insaire n raport cu sensul de deplasare al drezingogaaf.
Autoritatea de Sigurai Feroviai Roman, prin raspunsul
recomandri formulat in actul nr.2310/767/24.06.2016 a comunigzteritor la
neimplementaty 2 recomandrile de sigurath emise in urma investigi acestui
(inchise) accident feroviar, £ nu pot fi luate in considerare In vedefea
implementrii.
deraierea 3
marfi Orova | 05.06.2013 02:30 | 06.06.201¢ accident| _P3"!
¥ vagoane
de mar#
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CHs®ara, seda de circuléie Strehaia -
Caransehege (linie simpk electrificati), la intrarea in st CF Osova, la linia nr.2, peste
schimkitorul de cale nr.5/9, in circula trenului de maifnr.21153 (apainand operatorulu
de transport feroviar SNTFM ,CFR MarfSA), remorcat cu locomotiva EA 492, s-a proqus
deraierea a 4 vagoane din compunere (de la urmaltie al 4-lea de un boghiu, al 5-l¢a
12. 1 21153 [rasturnat, al 6-leai al 7-lea de toate osiilg inclinate la 459).
Autoritatea de Sigurah Feroviai Romam se va asiguraic
recomandri administrato'rql infrastructurii feroviarg puinceGNCF ,,CER”
) 1 SA, Tn activitatea de menten@na infrastructurii feroviarg
emise _ . o e , ) ;
urmareste permanent identificarea riscurilor asociate quéeior, a
riscurilor de interfé si a riscurilor datorate schinililor.
Autoritatea de Sigurai Feroviai Romam, prin raspunsul
recomandare formulat in actul nr.2310/744/21.06.2016 a comuniceferitor la
neimplementat| 1 recomandarea de sigutanemisi Tn urma investigrii acestui
(inchisi) accident feroviar, £ nu pot fi luai in considerare in vederg¢a
implementrii.
o deraierea @
Valisoara-
marfa valea | 06.09.201 23:37| 01.07.201§ accident| _ 2°¢
Timisului vagoane
’ de maré
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CHsdara, sega de circulde Strehaia |
Caransehge(linie simpk electrificati), intre stdile CF Valisoarasi Valea Timiului, la km.
446+250, Tn circulda trenului de maif nr.80368-1 (ap@nand operatorului de transpqrt
feroviar SC Grup Feroviar Roméan SA), compus dirnv2goane (inircate cu motorif), s-a
13.1 80368-1 produs deraierea a 6 vagoane (din care 2 vagéangmate).
Autoritatea de Sigurah Feroviah Romaml si reanalizezg
norma tehnig referitoare la repararea cutilor de osii |cu

recomandare| 1 | Autoritatea de Sigurah Feroviai Roman, prin raspunsul

74



2016 Raﬁort anual

neimplementait formulat in actul nr.2310/957/17.08.2016 a comuniceferitor la
(inchisi) recomandarea de sigutanemisi in urma investigyii acestui
accident feroviar, £ ar putea fi ludgt Tn considerare in vederga
implementrii in condtiile aplicarii de citre entititile responsabil¢
cu intrginerea vagoanelor de marfa standardelor cu carac{er
voluntar.
deraierea @
marf: Balaci- 1 54.07.201 16:20| 19.07.201¢ accident| !
Rosiori Nord vagoane
de mar#
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala Cko¥zrasegda de circulgie Costeati —
Rosiori Nord (linie simpf nelectrificatl), intre stda CF Balacisi Rosiori Nord, s-a produ$
deraierea a trei vagoane dntate cu autoturisme, aflate in compunerea trerdguimard
nr.60812, apainand operatorului de transport feroviar SC Tramsfiar Grup SA.
14.| 60812 Autoritatea de Sigurai Feroviai Roman si se asigure,acCNCF
. ,CFR” SA in calitatea sa de administrator de inimasturi
recomandri . o : . .
emise 1 | feroviaia p_ubllqa, va reevrillua} m;_u[He proprii pentruinerea sukb
control a riscurilor astfel, incai siba certitudinea & acestea au ga
efect reducerea riscurilor asociate pericolelor ifeatate.
Autoritatea de Sigurai Feroviai Roman, prin raspunsul
recomandare formulat Tn actul nr.2310/770/23.06.2016 a comunjcaferitor la
neimplementat| 1 recomandarea de sigutanemisi in urma investigrii acestui
(Tnchisa) accident feroviar, £ nu pot fi luai In considerare in vederg¢a
implementrii.
incendiu la
Merisor- : o]
marfa Bén’i;a 11.08.201H 19:54 | 04.08.201¢ accident locomoti-
va tip EA
Pe raza de activitate a Sucursalei Regionala CHsdara, sega de circulgie Simeria -
Livezeni (linie dubi electrificat), intre staile CF Banita si Merisor, la km.65+670, pe fird|
I, in circulaia trenului de maif nr.80438, apainand operatorului de transport feroviar EC
GRUP FEROVIAR ROMAN SA, s-a produs deglarea unui incendiu la locomotiva HA
15.1 80438 [ 085 aflai in remorcarea trenului.
Autoritatea de Sigurah Feroviai Romam si se asigure &
. operatorii de transport feroviar, vor analiza opoitatea moriirii
recomandri . . . . : -
emise 1 pe Iocomotlvele'e.l'ectrlce din pAarcuI propriu, a Iumrstal_au de
detectare a emisiilor de fum Tn zonele critice aiepial de
apariie a unui incendiu.
recomandare i Pari la data Tntocmirii prezentului raport nu s-a ptimspuns din
curs de partea Autoriiti de Siguram Feroviai Romarm referitor la
implementare stadiul si modul de implementare al recomand de siguraimi
(deschigt) emise in urma investigi acestui incident feroviar.
deraierea @
marfa Valea Florilor| 14.10.201§ 05:55| 12.10.201¢ accident [sase vagoarje
de mar#
16.| 80413 peraza de activitate a Sucursalei Regionale C}; €&gia de circul@ie Rizboieni - Apahidd
(linie dubk electrificat), in staia CF Valea Florilor, cap X, pe firul I, in circtia trenului dej
marfa nr.80413 (apainand operatorului de transport feroviar SC GRUPRBEIAR
ROMAN SA), compus din 18 vagoane dncate cu motorifiy prin deraierea a 6 vagoane (¢lin
care trei vagoanasturnate), aflate in compunerea trenului de I2dea la al 17-lea. T
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recomandri
emise

A.Autoritatea de Sigurah Feroviai Romarl si se asigure &
CNCF ,CFR” SA, in calitatea sa de administratoméastructurii
feroviare publice, Tn cadrul procesului de manageraksigurarei
identifica pericolele generate de deyii@ de la codurile dg
practici, analizeaz riscurile asociate acestora (frectan
gravitatea, nivelul de risg) stabilete misurile de siguragi pentru
tinerea sub control a riscurilor ce pot apare Tnagite In care,
documentgile de exectie a lucérilor de reparge periodié cu
ciuruirea integral a prismei de piadr spari, se intocmes
renunand total sau pdal la anumite etape ale process

tehnologice preizute in codurile de praciicce sunt documenle

de referina asociate procedurii cod PO SMS 0-4.(Regpectare
specificaiilor tehnice, standardelorsi cerirgelor relevante pd
intreg ciclul de viaz a liniilor Tn procesele de intrmerée’

~
"

or

B.Autoritatea de Sigurai Feroviai Romamd si se asigure &
CNCF ,CFR” SA, in calitatea sa de administratoméastructurii
feroviare publice, va analizei va dispune, ddcva considera
necesar, @suri pentru verificarea aimunitd a structurii
terasamentulugi stratului de repatiie, pe linia curerit firul | de
circulgie dintre stda CFR Campia Turzisi halta de micare
Valea Florilor, in vederea identifidi zonelor in care, compaiile
materialelor din care sunt realizate aceste stratuse incadre@z
in prevederile STAS 7582-91 Lycrari de cale ferai -
Terasamente — prescripde proiectaresi de verificare a caliii”.

recomandri
neimplementate
(inchise)

Autoritatea de Sigurai Feroviai Romam, prin raspunsul
formulat in actul nr.2310/1107/30.09.2016 a comaticeferitor la
recomandrile de sigurath emise in urma investigi acestui
accident feroviar, & nu pot fi luate in considerare in vede
implementrii.

[ea

17.

31734-1

marfa

Fetati

ndruma-
reain
circulaie a
unui tren
de marf
avand
procentul
de franare
neasigurat

17.11.2015 23:56| 20.10.201¢ incident

Pe raza de activitate a Sucursalei Regionale CFt@na, in stéa CF Fetsti, in circulgia
trenului de magf nr. 31734-1 (ap@inand operatorului de transport feroviar SNTFM ,C
Marfa” SA), s-a constatat indrumarea acestui tren cogmiul de masfranati neasigurat.

T
Py

recomandri
emise

Autoritatea de Sigurah Feroviaé si se asigured; administratoru
de infrastructut feroviah CNCF ,CFR” SA, elaboreazsi aplica
proceduri privind utilizarea manualului apliE informatice
ATLAS si asigué instruirea dispecerilor centrali din cad
BCCTF.

ul

recomandare 11

curs de partea Autoriiti de Siguram Feroviai Romam referitor la
implementare stadiul si modul de implementare al recomand de siguraimi
(deschisgt) emise Tn urma investigi acestui incident feroviar.

Pari la data Tntocmirii prezentului raport nu s-a ptimspuns din

Director General

Dr. ing. Vasile BELIBOU
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