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Scenariusze testow
3.1 Wjazd do obszaru ERTMS/ETCS L2
3.1.1 Wjazd do obszaru ERTMS/ETCS L2

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 3.1.1 10 | Wjazd do obszaru ETCS L2
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzgdzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas

wjazdu pociggu do obszaru ETCS L2 z obszaru niewyposazonego w system ETCS L2. Zmiana poziomu potwierdzona przez maszyniste.

Poziom STM

Tryb SN

Warunki wstepne: | Predkos$é (km/h)

Dodatkowe warunki System urzadzen srk dziata poprawnie. Semafor graniczny wskazuje sygnat zezwalajgcy.

wstepne
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
Pociag znajduje sie na odcinku szklaku DMI - poziom STM,
przed NR (grupa balis dla rejestracji do - tryb SN

sieci radiowej GSM-R) odpowiedniego
semafora granicznego L2 bez
1 nawigzanej sesji komunikacyjnej z RBC.

Wijazdowy przebieg jest nastawiony, Panel operatorski | brak wskazania parametréw pociaqu
semafor graniczny L2 wskazuje sygnat RBC P pociag
zezwalajacy.

- poziom STM,
DMI - tryb SN,
- brak ikony nawigzanej komunikacji radiowej z RBC

> Pociag mija grupe balis NR.
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Panel operatorski

- brak wskazania predko$ci pociggu, pozycji pociagu, trybu

Pociag mija grupe balis RE. (Grupa balis
ustanowienia potgczenia z RBC)

RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjnego numeru pociggu
- poziom STM,
DMI - tryb SN,

- ikona nawigzanej komunikacji radiowej z RBC

Panel operatorski

- widoczna predkosc¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzadzen

Pociag kontynuuje jazde oraz mija grupe
balis zapowiedz zmiany poziomu LTA.

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
- poziom STM,
DMI - tryb SN,

- ikona nawigzanej komunikacji radiowej z RBC

Panel operatorski

- widoczna predkosc¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzadzen

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
- poziom STM,
Pociag zbliza sie do semafora DMI - tryb SN,

granicznego L2.

- ikona nawigzanej komunikacji radiowej z RBC

Panel operatorski

- widoczna predkosc¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzadzen

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
. . - zgdanie potwierdzenia przejscia poziomu
RBClwysyia'MA oraz'LTO zgdanie ' DMI - poziom STM,
potwierdzenia do pociagu przed granicg - tryb SN

L2.

Panel operatorski

- widoczna predkosc¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzadzen

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
- zagdanie potwierdzenia przejscia poziomu
DMI - poziom 2,
Pociag kontynuuje jazde i mija - tryb FS,

zaanonsowane miejsce zmiany poziomu

Panel operatorski

- widoczna predkosc¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzadzen

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
- poziom 2,
Maszynista potwierdza przejscie DMI - tryb FS,

poziomu w ciggu 5 sekund po tym jak
pocigg mingt LTO.

- target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci zgodna
z kategorig pociggu.

Panel operatorski

- widoczna predkosc¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzadzen

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
. . . - poziom 2,
OBU nadzoruje pocigg zgodnie z DMI _tryb FS,

otrzymanym MA.

- target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkoéci zgodna
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z kategorig pociggu.
Panel operatorski | - widoczna predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb urzgdzen
RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu

Poziom 2

Tryb FS

Warunki koricowe: | Predko$¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
koncowe

Komentarz: -

Whioski:

3.1.2 Wijazd do obszaru ERTMS/ETCS L2 - zmiana poziomu niepotwierdzona przez maszyniste

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 3.1.2 10 | Wjazd do obszaru ETCS L2
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzgdzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas
wjazdu pociggu do obszaru ETCS L2 z obszaru niewyposazonego w system ETCS L2. Zmiana poziomu niepotwierdzona przez maszyniste
Poziom STM
Tryb SN
Warunki wstepne: | Predkos¢ (km/h)
Dodatkowe warunki Nawigzana komunikacja z RBC. System urzadzen srk dziata poprawnie. Semafor graniczny wskazuje sygnat
wstepne zezwalajacy.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
Pociag znajduje sie na odcinku przed DMI - poziom STM,
grupg balis NR. Wjazdowy przebieg jest - tryb SN
1 nastawiony, semafor graniczny L2 Panel operatorski
wskazuje sygnat zezwalajacy. RBC - brak wskazania parametrow pociggu
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Pocigg mija grupe balis NR.

DMI

- poziom STM,
- tryb SN,
- brak ikony nawigzanej komunikacji radiowej z RBC

Panel operatorski

- brak wskazania predko$ci pociggu, pozycji pociagu, trybu

Pociag mija grupe balis RE.

RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjnego numeru pociggu
- poziom STM,
DMI - tryb SN,

- ikona nawigzanej komunikacji radiowej z RBC

Panel operatorski

- widoczna predkosc¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzadzen

Pociag kontynuuje jazde oraz mija grupe
balis zapowiedz zmiany poziomu LTA.

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
- poziom STM,
DMI - tryb SN,

- ikona nawigzanej komunikacji radiowej z RBC

Panel operatorski

- widoczna predkosc¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzadzen

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
- poziom STM,
Pociag zbliza sie do semafora DMI - tryb SN,

granicznego L2.

- ikona nawigzanej komunikacji radiowej z RBC

Panel operatorski

- widoczna predkosc¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzadzen

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
RBC wysyta MA oraz LTO zgdanie - zagdanie potwierdzenia przejscia poziomu
potwierdzenia do pociggu przed granicg DMI - poziom STM,
L2. - tryb SN,
- zgdanie potwierdzenia przejscia poziomu
Pocigg kontynuuije jazde i mija grupe DMI - poziom 2,
balis LTO oraz semafor graniczny L2. -tryb FS,

Panel operatorski

- widoczna predkosc¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzadzen

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociagu
- poziom 2,
Maszynista nie potwierdza przejscia DMI -tryb FS,

poziomu w ciggu 5 sekund po minieciu
przez pocigg grupy balis LTO.

- z powodu braku potwierdzenia przejscia poziomu wdrozone
zostaje hamowanie stuzbowe.

Panel operatorski
RBC

- widoczna predkosc¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzadzen
ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- wySwietlane MA
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9 | Pociag jest zatrzymany.

10 ;
poziomu.

Maszynista potwierdza przejscie

DMI

- poziom 2,

- tryb FS,

- hamowanie stuzbowe zostaje zwolnione,

- target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci zgodna
z kategorig pociggu

Panel operatorski

- widoczna predkosc¢ pociagu, pozycja pociaggu, tryb urzadzen
ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

11

OBU nadzoruje pociag zgodnie z
otrzymanym MA.

RBC - wySwietlane MA
- poziom 2,
DMI - tryb FS,

- target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkoéci zgodna
z kategorig pociggu.

Panel operatorski

RBC

- widoczna predkosc¢ pociaggu, pozycja pociaggu, tryb urzadzen
ETCS oraz operacyjny numer pociggu

Warunki koncowe:

Poziom 2
Tryb FS
Predkos¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
koncowe

Komentarz:

Whioski:
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3.2 Wyjazd z obszaru ERTMS/ETCS L2

3.2.1 Wyjazd z obszaru ERTMS/ETCS L2 — zmiana poziomu potwierdzona przez maszyniste

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 3.2.1 10 | Wyjazd z obszaru ETCS L2
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzgdzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas
wyjazdu pociagu z obszaru ETCS L2 do obszaru niewyposazonego w system ETCS.
Poziom 2
Tryb FS
Warunki wstepne: | Predkos¢ (km/h)
Dodatkowe warunki Nawigzana komunikacja z RBC. System urzadzen srk dziata poprawnie. Semafor graniczny wskazuje sygnat
wstepne zezwalajgcy.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
Pociag nawigzat komunikacje radiowg z - poziom 2,
RBC i posiada znang pozycje. Pocigg DMI -tyb FS, . .
zbliza sie do granicznego semafora L2. - target_s_peed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci zgodna
1 | Przebieg wyjazdowy na semaforze Z kategoria pociagu
granicznym jest nastawiony, graniczny
semafor L2 wskazuje sygnat _ Panel operatorski | - widoczna predko$¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb urzgdzen
zezwalajgcy, pierwszy semafor poziomu RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
LO wskazuje sygnat zezwalajgcy.
RBC nadaje nowe MA dla pociggu w - nowe MA,
zaleznosci od konfiguracji z : - poziom 2,
2 » EOA az do pierwszego semafora DMI - tryb FS,
LO lub dalej w zaleznosci od - target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci zgodna
konfiguraciji z kategoria pociggu.
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* LoA z predkoscig docelowa
V_LOA na semaforze granicznym

Panel operatorski

- widoczna predkosc¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzadzen

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
Pociag kontynuuje jazde oraz mija grupe DMI {)r%ml):rg 2

balis LTA.
Polecenie LTA moze by¢ rowniez
wystane z RBC

- zapowiedz zmiany poziomu

Panel operatorski

- widoczna predkosc¢ pociagu, pozycja pociaggu, tryb urzadzen

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
Pocigg kontynuuje jazde i zbliza sie do - Zmiana poziomu,
i ; ; ; ; DMI - poziom 2,
miejsca potwierdzenia zmiany poziomu
przed zaanonsowang granica -tryb FS

poziomoéw. Maszynista potwierdza

Panel operatorski

- widoczna predkosc¢ pociaggu, pozycja pociggu, tryb urzadzen

przejscie poziomu. RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
. . - - poziom STM,
Pociag kontynuuje jazde i mija DMI i t)ryb SN

zaanonsowane miejsce zmiany poziomu
lub grupe balis LTO.

Panel operatorski

- widoczna predkosc¢ pociaggu, pozycja pociggu, tryb urzadzen

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
. L . . - poziom STM,
Pocigg kontynuuje jazde i swoim DMI i t)ryb SN

szacowanym koncem mija granice
obszaréw.

Panel operatorski

- brak wskazania parametréw pociagu, pocigg wyrejestrowany z

RBC listy pociggéw ETCS
Pociag kontynuuje w oparciu o krajowe DMI - poziom STM,
przepisy. - tryb SN
Poziom STMIub 0
Tryb SN lub UN

Warunki korncowe: | Predko$¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
koncowe

Pociag zostat wyrejestrowany z RBC

Komentarz: -
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Whioski:

3.2.2 Wyjazd z obszaru ERTMS/ETCS L2 — zmiana poziomu niepotwierdzona przez maszyniste

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 222 1.0 Woyjazd z obszaru ETCS L2
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzadzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas

wyjazdu pociggu z obszaru ETCS L2 do obszaru niewyposazonego w system ETCS. Maszynista nie potwierdzit zmiany poziomu.

Poziom 2

Tryb FS

Warunki wstepne: | Predkos$é (km/h)

Dodatkowe warunki

Nawigzana komunikacja z RBC. System urzadzen srk dziata poprawnie.

wstepne
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
Pociag posiada nawigzang komunikacje - poziom 2,
radiowg z RBC i znang pozycje. Pociag DMI - tryb FS,
zbliza sie do semafora wyjazdowego L2. - target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci zgodna
1 Przebieg wyjazdowy na semaforze z kategoria pociggu

wyjazdowym jest nastawiony, - widoczna predkos$c¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzadzen

Panel operatorski

wyjazdowy semafor wskazuje sygnat RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
zezwalajacy. - wySwietlane MA
RBC nadaje nowy MA dla pociggu w - poziom 2,
zaleznosci od konfiguraciji : DMI - tryb FS,
» EoA az do pierwszego semafora - target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci zgodna
2 LO lub dalej w zaleznosci od z kategoria pociggu
konfiguraciji - wid dkose . . . trvb dzer
» LoA z predkoscig docelowa Panel operatorski Ev_l\_ncgczna Predkosc pociagu, pozycja pociagu, tryb urzgazen
V_LOA na semaforze granicznym RBC oraz operacyjny numer pociagu,

- wyswietlane MA
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Pociag kontynuuje jazde oraz mija grupe
balis LTA.

Polecenie LTA moze by¢ réwniez
wystane z RBC

DMI

- poziom 2,

- tryb FS,

- target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkoéci zgodna
z kategoria pociagu,

- zapowiedz zmiany poziomu

Panel operatorski

- widoczna predkosc¢ pociaggu, pozycja pociggu, tryb urzadzen

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
Pocigg kontynuuje jazde i nastepnie - zgdanie potwierdzenia zmiany poziomu
wjezdza w obszar potwierdzenie zmiany DMI - poziom 2,
poziomu przed zaanonsowang granica - tryb FS

pozioméw. Maszynista nie potwierdza

Panel operatorski

- widoczna predkosc¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzadzen

zmiany poziomu. RBC ETCS oraz operacyjny numer pociagu,
Pociag kontynuuje jazde i - zagdanie potwierdzenia zmiany poziomu
zaanonsowane miejsce zmiany DMI - poziom 0 lub STM,

poziomdw lub mija grupe balis LTO z
jego oszacowang pozycjg czota
pociggu. Maszynista nie potwierdza
przejscia poziomu do LO lub LSTM w

- tryb UN lub SN,
- zalgczone zostaje hamowanie stuzbowe

Panel operatorski

- widoczna predkosc¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzadzen

ciagu 5 sekund . RBC ETCS oraz operacyjny numer pociagu,
Pociag zatrzymuije sie.
Uwaga:
OBU raportuje pozycje do RBC.
- hamowanie stuzbowe zostaje zwolnione,
DMI - poziom 0 lub STM,

Maszynista potwierdza przejscie
poziomu do LO lub LSTM.

- tryb UN lub SN

Panel operatorski
RBC

- widoczna predkosc¢ pociaggu, pozycja pociggu, tryb urzadzen
ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

Pocigg kontynuuje jazde i swoim
szacowanym koricem mija granice
obszaréw.

DMI

- poziom 0 lub STM,
- tryb UN lub SN

Panel operatorski

- brak parametréw pociggu

RBC
Pocigg kontynuuje jazde zgodnie z
krajowy zasadami w oparciu o - -
wskazania sygnalizacji przytorowe;.
N . | Poziom 0 lub STM
Warunki koicowe: Tryb UN Iub SN
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Predkos¢ (km/h)
Dodatkowe warunki Pociag zostat wyrejestrowany z RBC
kohcowe

Komentarz: -

Whioski:

3.3 Zezwolenie Na Jazde

3.3.1  Procedura rozszerzenia MA, dla pociagéw poruszajacych sie trybie FS

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 3.3.1 1.0 Procedura rozszerzenia MA
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzgdzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas

przeprowadzenia zgdania rozszerzenia MA wysytanego przez pocigg poruszajacy sie w trybie FS.

Poziom 2
Tryb FS
Warunki wstepne: | Predkos¢ (km/h)
Dodatkowe warunki System urzadzen srk dziata poprawnie. Pociag porusza sie wewnatrz obszaru poziomu 2. Przebieg na
wstepne nastepnym semaforze jest nastawiony. Semafor wskazuje sygnat zezwalajgcy.
Opis przebiegu testu
Lp. | Opis kroku | Interfejs | Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci | OK?
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Pocigg porusza sie wewnatrz obszaru
ETCS L2.

DMI

- poziom 2,

- tryb FS,

- target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
zgodnie z kategorig pociggu

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

Pociag kontynuuje jazde.

RBC - informacja o MA
- poziom 2,
DMI - tryb FS,

- target_speed = maksymalna dozwolona wartos$¢ predkosci
zgodnie z kategoria pociggu

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

RBC - informacja o MA
Dyzurny ruchu nastawit przebieg
rozpoczynajgcy sie spod nastepnego
semafora poziomu L2. Nastepny CMI - IL - informacja o nastawionym przebiegu
semafor L2 wskazuje sygnat
zezwalajacy.
RBC przesyta nowe MA dla pociggu. - poziom 2,

- tryb FS,

Uwaga: w zaleznosci od konfiguraciji DMI - target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci

urzadzen przytorowych, RBC moze
wystaé przedtuzenie MA jesli dostanie
informacje o nastawieniu kolejnego
przebiegu od IL, nawet jesli pocigg nie

zgodnie z kategorig pociagu,
- nowe MA

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

zgtosit jeszcze zadania przedtuzenia MA RBC - informacja o MA
- poziom 2,
DMI - tryb FS,

Pocigg kontynuuje jazde zgodnie z
otrzymanym MA.

- target_speed = maksymalna dozwolona wartosé predkosci
zgodnie z kategorig pociggu

Panel operatorki
RBC

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- informacja o MA

Warunki koncowe:

Poziom

Tryb

FS
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Predkos¢ (km/h)
Dodatkowe warunki Pociag poruszajacy sie w trybie FS wystat zgdanie o rozszerzenie MA. RBC nadato nowe MA. Pociag kontynuuje
kohcowe jazde w trybie FS.

Komentarz: -

Whioski:

3.3.2 Procedura skracania MA uzyta w przypadku zatrzymywania sie na stacji

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 2.3.2 1.0 Procedura skracania MA
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzadzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas
przeprowadzenia procedury skrocenia MA, po tym jak pociag zaraportowat ,post6j” na torze stacyjnym.
Poziom 2
Tryb FS
Warunki wstepne: | Predkosc (km/h)
Dodatkowe warunki System urzadzen srk dziata poprawnie. Pocigg porusza sie wewnatrz obszaru poziomu 2. Przebieg na
wstepne nastepnym semaforze nie jest nastawiony. Semafor wskazuje sygnat zabraniajacy.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
- poziom 2,
- tryb FS,
DMI iy -~
Pociag porusza sie wewnarz obszaru - targgt_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
1 L2 w trvbie FS zgodnie z kategorig pociggu
y ' . | - widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb
Panel operatorski . . .
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
RBC . .
- informacja o MA
Dyzurny ruchu nie nastawit przebiegu
zaczynajgcego sie przy semaforze
2 7 CMI - IL
nastepnym L2 na stacji. Nastepny
semafor stacyjny wskazuje sygnat
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STOJ.

Pocigg kontynuuje jazde i wjezdza na
stacje.

DMI

- poziom 2,
- tryb FS,
- target_speed = 0 km/h

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

RBC - informacja o MA
. . . L - poziom 2,
Pociag kontynuuje jazde i zatrzymuje sie DMI -tryb FS

na stacji okoto 50 metréw przed
nastepnym semaforem L2.
Pociag raportuje zatrzymanie do RBC.

- target_speed = 0 km/h

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociagu, tryb
urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociagu,

RBC - informacja o MA
RBC skraca MA dla pociggu do - poziom 2,
bezpiecznej pozycji czota pociggu, po DMI - tryb FS,

otrzymaniu informacji o zatrzymaniu lub
po uptywie 30 sekund w stanie
soezruchu” na podstawie informaciji od IL

- target_speed = 0 km/h

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

0 rozwigzaniu przebiegu RBC - informacja o MA

Dyzurny ruchu nie nastawit przebiegu

rozpoczynajgcego sie przy nastepnym i i
semaforze L2. Nastepny semafor

stacyjny L2 wskazuje sygnat STOJ.

W przypadku gdy pociag rusza sie po DMI ) fr%l?:rg 2,

zaraportowaniu “bezruchu”, pociag
bedzie zatrzymany przez system TRIP,
a RBC powtorzy skracanie MA az do
potwierdzenia przez OBU

- target_speed = 0 km/h

Panel operatorski
RBC

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- informacja o MA

Poziom

2

Tryb

FS

Warunki koricowe: | Predko$¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
koncowe

Pociag poruszajacy sie w trybie FS wjechat na tor stacyjny i zaraportowat ,post6j”. RBC skraca MA az do pozycji
czota pociggu. Pociag pozostaje w poprzednim trybie FS

Komentarz: -
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| Wnioski: |

3.3.3 Procedura rozszerzenia MA, po tym jak pociag zatrzymat sie na stacji

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 2.3.3 1.0 Procedura rozszerzenia MA
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzgdzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas

przeprowadzenia procedury rozszerzenia MA po tym jak pocigg zatrzymat sie na staciji.

Poziom 2

Tryb FS

Warunki wstepne: | Predkos$é (km/h)

Dodatkowe warunki System urzadzen srk dziata poprawnie. Pocigg znajduje sie w ,bezruchu” wewnatrz obszaru poziomu 2

wstepne
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
- poziom 2,
DMI - tryb FS,
1 Pocigg znajduje sie w “bezruchu” na - target_speed = 0 km/h
stacji wewnatrz obszaru L2 w trybie FS. P . | - widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb
anel operatorski . ; .
RBC urzqdzen !ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- informacja o MA
Dyzurny ruchu nastawit przebieg
rozpoczynajgcy sie przy nastepnym
2 | semaforze L2 na stacji. Nastepny CMI - IL - wyswietlona informacja o nastawionym przebiegu
semafor stacyjny L2 wskazuje sygnat
zezwalajacy.
RBC nadaje nowe MA dla pociagu z - poziom 2,
3 profilem OS az do pierwszego ztgcza DMI - tryb OS do potwierdzenia,
torowego (potozenie licznika osi lub - target_speed = 40 km/h,
ztgcza izolowanego ) - nowe MA

str. 18



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb

Panel operatorski urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

RBC - informacja o MA
- poziom 2,
- tryb OS,
DMI - target_speed = 40 km/h,
Maszynista potwierdza “tryb OS” - nowe MA
. | - widoczne parametry: predko$¢ pociggu, pozycja pociaggu, tryb
Panel %%eéatorsm urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociagu,
- informacja o MA
- poziom 2,
DMI - tryb OS,

Pociag rozpoczyna jazde w trybie OS.

- target_speed = 40 km/h,

Panel operatorski | - widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb

urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociagu,

RBC . .
- informacja o MA

Pociag kontynuuje jazde, mija - poziom 2,

minimalng pozycja czota pociggu DMI - tryb FS,

odlegtosc¢ profil trybu OS. - target_speed = maksymalna wartos¢ predkosci zgodnie z
kategorig pociggu

Uwaga:
Pocigg jest automatycznie

- widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb

Panel operatorski urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociagu,

aktualizowany z trybu OS do FS. RBC - informacja o MA
- poziom 2,
DMI - tryb FS,
. L . - target_speed = maksymalna wartos¢ predkosci zgodnie z
Pocigg kontynuuje jazde zgodnie z kategoria pociagu

otrzymanym MA.

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- informacja o MA

Panel operatorski
RBC

Pocigg kontynuuje jazde zgodnie z
otrzymanym MA.

Poziom 2
S | Tryb FS
Warunki koicowe: Predkosé (km/h)
Dodatkowe warunki Zatrzymany pociag w trybie FS posiada nowe MA. Pociag kontynuuje jazde na poczatku w trybie OS a nastepnie
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koncowe

| automatycznie aktualizuje sie do trybu FS.

Komentarz:

Whioski:

3.3.4 Procedura rozszerzenia MA, po tym jak pociag przejechat przez stacje bez zatrzymania

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 234 1.0 Procedura rozszerzenia MA
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzadzen poktadowych z urzgdzeniami przytorowymi systemu

podczas przeprowadzenia procedury rozszerzenia MA po tym jak pociag przejechat przez stacje bez zatrzymania.

Warunki wstepne:

Poziom 2
Tryb FS
Predkos¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
wstepne

System urzadzen srk dziata poprawnie. Pociag wjezdza na stacje wewnatrz obszaru poziomu 2. Przebieg przy
nastepnym semaforze na stacji jest nastawiony przed tym jak pociag sie zatrzymat. Semafor wskazuje sygnat
zezwalajacy.

Opis przebiegu testu

Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
- poziom 2,
DMI - tryb FS,

1 Pociag wjezdza na stacje wewnatrz

obszaru L2 w trybie FS.

- target_speed = 0 km/h

Panel ooeratorski | widoczne parametry: predkosé pociagu, pozycja pociggu, tryb
R%C urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociagu,
- informacja o MA

Dyzurny ruchu nastawia przebieg
rozpoczynajgcy sie przy nastepnym

2 semaforze L2 na stacji przed tym jak

pocigg sie zatrzymat.
Nastepny semafor stacyjny L2 wskazuje
sygnat zezwalajacy.

CMI - IL - wyswietlona informacja o nastawionym przebiegu
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RBC nadaje nowe MA dla pociagu z
profilem FS.

DMI

- poziom 2,

- tryb FS,

- target_speed = maksymalna warto$¢ predkosci zgodnie z
kategorig pociggu

Panel operatorski
RBC

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- informacja o MA

Pociag kontynuuje jazde zgodnie z
otrzymanym MA.

DMI

- poziom 2,

- tryb FS,

- target_speed = maksymalna wartos¢ predkosci zgodnie z
kategorig pociggu

Panel operatorski
RBC

- widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- informacja o MA

Pociag kontynuuje jazde zgodnie z
otrzymanym MA.

Warunki koncowe:

Poziom 2
Tryb FS
Predkos¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
koncowe

Pociag posiad nowe MA. Pocigg kontynuuje jazde w trybie FS

Komentarz:

Whioski:
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3.4  Start Misji
3.4.1 Start Misji Pociaggu — znana pozycja pociagu
Opis przypadku testowego
Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek . .
testowy 241 1.0 Start Misji Pociggu
Baseline 2

Autor testu

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Cel testu

Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzgdzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi systemu
podczas przeprowadzenia procedury Startu Misji Pociagu przy znanej pozycji pociggu.

Poziom 2
Tryb SB
Warunki wstepne: | Predkos¢ (km/h)
Dodatkowe warunki System urzadzen srk dziata poprawnie. Pociag znajduje sie w bezruchu wewnatrz obszaru poziomu 2 wraz ze
wstepne znang pozycja. Brak nastawionego przebiegu.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
Pociag znajduje sie wewnatrz obszaru DMI - poziom 2,
1 L2 w trypie SB ze znang pozycjg a - tryb SB
rr;]rif:?c/jrsjlféasgﬁiprﬁgiaggsiarlgzzna Panel %%eéatorsm - pocigg nie pojawia sie na liscie pociggu ETCS
Maszynista pociggu wprowadza ID DMI -
2 | maszynisty, numer operacyjny pociagu Panel operatorski . _ - . .
oraz wybiera tryb Poziomu ETCS (L2) RBC - pociag nie pojawia sig na liscie pociagu ETCS
DMI - poziom 2,
3 Maszynista pociagu potwierdza - tryb SB
wprowadzenia. Panel operatorski . . L . .
RBC - pocigg nie pojawia sie na liscie pociggu ETCS
4 Komumkacla radiowa do RBC jest DMI - nawigzana komunikacja radiowa z RBc
nawigzana.
5 Maszynista pociggu naciska przycisk i i
LSTART”.
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RBC wysyta komunikat tekstowy

DMI

- poziom 2,
- tryb SB,

6 | “wezwanie o0 zezwolenie na jazde - komunikat tekstowy
odebrane” do OBU. Panel operatorski | - widoczne parametry: predkosé pociggu, pozycja pociggu, tryb
RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
Dyzurny ruchu nastawia przebieg
7 | ozPoczynajacy sie przy nastepnym CMI-IL - wydwietlona informacja o nastawionym przebiegu
semaforze L2. Nastepny semafor
wskazuje sygnat zezwalajacy.
RBC nadaje nowe MA dla pociagu z DMI {)r%l%rg 2
8 profilem OS az _do pierwszego ;+qcza - DMI wskazuje zadanie potwierdzenia trybu OS
torowego (potozenie licznika osi lub - . - — . . .
; Panel operatorski | - widoczne parametry: predkosé pociagu, pozycja pociagu, tryb
zlgcza izolowanego ) . : .
RBC urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu
- poziom 2,
9 | Maszynista potwierdza “tryb OS” o - tryb OS
y P y Panel operatorski | - widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociagu, tryb
RBC urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu
- poziom 2,
DMI - tryb OS,
10 | OBU nadzoruje wartos¢ predkosci OS - target_speed = 40 km/h

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociagu, tryb

11

RBC urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu
Pociag kontynuuje jazde, mija DMI - poziom 2,
minimalng pozycjg czota pociagu - tryb FS,

odlegtosc¢ profil trybu OS.

Uwaga:
Pocigg jest automatycznie
aktualizowany z trybu OS do FS.

Panel operatorski
RBC

- widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb

urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociagu

Poziom 2
Tryb FS
Warunki koricowe: | Predkosé (km/h) Zgodnie z zezwoleniem na jazde
Dodatkowe warunki . .
Kon Pociag jest zarejestrowany w RBC.
oncowe
Komentarz: -
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Whioski:

3.4.2 Start Misji Pociagu — nieznana pozycja pociagu

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek — '
testowy 3.4.2 1.0 Start Misji Pociggu
Baseline 2

Autor testu

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Cel testu

Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzadzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi systemu
podczas przeprowadzenia procedury Startu Misji Pociagu przy nieznanej pozycji pociagu w przypadku gdy system wymaga przypisania
pozycji przyblizonej pociggu przez dyzurnego ruchu.

Poziom 2
Tryb SB
Warunki wstepne: | Predkosc (km/h)
Dodatkowe warunki System urzadzen srk dziata poprawnie. Pocigg znajduje sie w bezruchu wewnatrz obszaru poziomu 2 bez znanej
wstepne pozycji. Brak nastawionego przebiegu.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
Pociag znajduje sie wewnatrz obszaru DMI - poziom 2,
1 L2 w trybie SB ze nieznang pozycjg a - tryb SB
maszynista przeprowadza reczng Panel operatorski , . L o .
procedure startu misji pociagu RBC - pocigg nie pojawia sie na liscie pociggéw ETCS
Maszynista pociggu wprowadza ID DMI -
2 | maszynisty, numer operacyjny pociggu Panel operatorski . _ - . o
oraz wybiera tryb Poziomu ETCS (L2) RBC - pociag nie pojawia sig na liscie pociagow ETCS
3 Komumkac:ja radiowa do RBC jest DMI - nawigzana komunikacja radiowa z RBC
nawigzana.
4 Maszynista pociagu potwierdza DMI - poziom 2,
wprowadzone dane. - tryb SB
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Panel operatorski
RBC

- pocigg nie pojawia sie na liscie pociggu ETCS

Maszynista pociggu naciska przycisk

DMI

- poziom 2,
- tryb SR,

5 START’ - wyswietlony komunikat o nieznanej pozycji
? ) Panel operatorski , L o .
RBC - pocigg pojawia sie na liscie pociggéw ETCS
Maszynista pociggu zgtasza do
dyzurnego ruchu koniecznos¢ - pocigg pojawia sie na odwzorowaniu uktadu torowego na panelu
6 przypisania przyblizonej pozycji pociggu | Panel operatorski operatorskim RBC
do semafora, prze ktérym zatrzymany RBC P
jest pociag. Maszynista ustawia pozycje
pociggu.
Dyzurny ruchu nastawia przebieg
6 ;%ﬁ:g?;éga@cy,\ls;gtg;zn{/nsaesr';iﬁgym CMI-IL - wyswietlona informacja o nastawionym przebiegu
wskazuje sygnat zezwalajacy.
RBC wysyta do pociggu autoryzacje do
7 jazdy w trybie SR wraz z lista balis DMI - poziom 2,
odnoszacych sie do nastawionego - tryb SR,
przebiegu
Pocigg mija pojedyncza grupe balis . o .
8 | zlokalizowang przed semaforem EVC r:lys*asr;e raportu o pozycji pociagu
wyjazdowym y
Pociag mija grupe balis zlokalizowang - wysanie raportu o pozycji pociagu
9 | przed odcinkiem zwrotnicowym i EVC -trvb SR
zajmuje odcinek zwrotnicowy y
RBC wysyta zezwolenie na jazde w DMI - poziom 2,
trybie FS - tryb FS,
Uwaga: jesli grupa balis przed
10 | semaforem wyjazdowym jest podwdjng

grupa balis to RBC juz wtedy wysle MA
z profilem trybu OS do lokalizacji ztgcza
i trybem FS na dalszg droge jazdy.

Panel operatorski
RBC

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu

Warunki koncowe:

Poziom

Tryb
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Predkos¢ (km/h) Zgodnie z zezwoleniem na jazde
E o’datkowe warunki Pociag jest zarejestrowany w RBC.
oncowe
Komentarz: -
Whioski:

3.5 Tymczasowe Ograniczenia Predkosci

3.5.1 Wysylanie TSR do pociagu - TSR jest aktywowane przed tym jak pociag otrzymuje MA dla obszaru gdzie
obowigzuje TSR
Opis przypadku testowego
Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
F rzypadek 3.5.1 1.0 Tymczasowe Ograniczenia Predkosci
estowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzadzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas
wysytania do pociggu TSR przed tym jak pociag otrzymuje swoje MA dla obszaru gdzie obowigzuje TSR.
Poziom 2
Tryb FS
Warunki wstepne: | Predko$¢ (km/h)
Dodatkowe warunki System srk dziata poprawnie. Brak pociggdw poruszajacych sie w obszarze gdzie TSR bedzie aktywowany. Brak
wstepne nastawionego przebiegu, gdzie TSR bedzie aktywowany.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
Dyzurny ruchu wprowadza lub wybiera i
1 aktywuje w spisie TSR ETCS na panelu ) - RBC weryfikuje czy wybrany TSR jest aktywnyi wymaga od
operatorskim RBC przechowane dyzurnego ruchu potwierdzenie aktywacji TSR.
nieaktywne TSR.
2 Dyzurny ruchu potwierdza aktywacje Panel operatorski | - panel operatorski RBC wskazuje status aktywny wybranego TSR
wybranego TSR. RBC w spisie TSR ETCS.
3 Wybrane TSR jest przechowane z Panel operatorski | - panel operatorski RBC wyswietla na zgdanie dyzurnego ruchem
aktywnym statusem w systemie i RBC przechowane TSR z aktywnym statusem w spisie TSR ETCS.
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wyswietlone na zgdanie dyzurnego
ruchem w spisie TSR ETCS na panelu
operatorskim RBC.

- Aktywowany TSR moze byé wyswietlony na ukfadzie torowym na
panelu operatorskim RBC.

Dyzurny ruchu ustawia przebieg dla
obszaru gdzie rozcigga sie TSR.

Pocigg zbliza sie do nastawionego
przebiegu oraz zagda nowe MA.

DMI

- poziom 2,

- tryb FS,

- target_speed = maksymalny ograniczona wartos¢ zgodnie z
kategorig pociagu.

Panel operatorski

- Na panelu operatorskim RBC wyswietlana jest informacja o
predkosci, pozycji, trybie pracy urzadzen ETCS L2/FS oraz

RBC nadaje nowe MA dla pociagu oraz
pakiet zawierajacy TSR.

RBC numerze operacyjnym pociggu,
- panel operatorski RBC wyswietla MA oraz TSR
- nowe MA,
- poziom 2,

DMI - tryb FS,

- target_speed = maksymalna dozwolona wartos$¢ predkosci
zgodnie z parametrem aktywnego TSR

Panel operatorski

- Na panelu operatorskim RBC wyswietlana jest informacja o
predkosci, pozycji, trybie pracy urzadzen ETCS L2/FS oraz
numerze operacyjnym pociggu.

Pocigg wjezdza swoim czotem w obszar

RBC - panel operatorski RBC wyswietla MA oraz TSR
- Przy okreslonych lokalizacjach tekst przyczyny dla TSR jest
wyswietlony do maszynisty
- poziom 2,

DMI - tryb FS,

- target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
zgodnie z parametrem aktywnego TSR

gdzie obowigzuje TSR. Na panelu operatorskim RBC wyswietlana jest informacja o
Panel operatorski | predkosci, pozycji, trybie pracy urzadzen ETCS L2/FS oraz
RBC numerze operacyjnym pociggu,
- panel operatorski RBC wyswietla MA oraz TSR na ekranie
- poziom 2,
DMI - tryb FS,

Pociag mija obszar gdzie obowigzuje
TSR.

- target_speed = maksymalna dozwolona wartos$¢ predkosci
zgodnie z parametrem aktywnego TSR

Panel operatorski
RBC

Na panelu operatorskim RBC wyswietlana jest informacja o
predkosci, pozycji, trybie pracy urzadzen ETCS L2/FS oraz
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numerze operacyjnym pociggu,
- panel operatorski RBC wyswietla MA oraz TSR na ekranie

Pocigg mija swoim koncem obszar gdzie
obowiagzuje TSR.

- poziom 2,

- tryb FS,

- target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
zgodnie z kategorig pociagu.

DMI

- Na panelu operatorskim RBC wyswietlana jest informacja o
predkosci, pozyciji, trybie pracy urzadzen ETCS L2/FS oraz
numerze operacyjnym pociggu .

- Na panelu operatorskim RBC wyswietlona jest informacja o
zezwoleniu na jazde MA

Panel operatorski
RBC

Pociag kontynuuje jazde zgodnie

10 z otrzymanym MA.

- poziom 2,

- tryb FS,

- target_speed = maksymalna dozwolona warto$¢ predkosci
zgodnie z kategorig pociggu.

DMI

- na panelu operatorskim RBC wyswietlana jest informacja o
predkosci, pozycji, trybie pracy urzadzen ETCS L2/FS oraz
numerze operacyjnym pociggu .

- na panelu operatorskim RBC wyswietlona jest informacija o
zezwoleniu na jazde MA

Panel operatorski
RBC

Poziom

2

Tryb

FS

Predkos¢ (km/h)

Warunki koncowe:
Dodatkowe warunki
koncowe

Wybrany TSR jest aktywowany przez system oraz wyswietlony w spisie TSR ETCS jako aktywny. Aktywny TSR
moze by¢ wskazany na uktadzie torowym na panelu operatorskim RBC.

Pociag poruszajgcy sie w trybie L2/FS otrzymat MA z profilem TSR. Pocigg minagt rozpatrzony obszar w trybie
L2/FS z ograniczonym profilem predkosci zgodnie z parametrami aktywnego TSR.

Komentarz: -

Whioski:
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3.5.2 Odwotanie TSR - TSR jest dezaktywowane po transmisji MA do pociagu w obszarze gdzie obowigzuje TSR

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
F rzypadek 3.5.2 1.0 Tymczasowe Ograniczenia Predkosci
estowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzadzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas
odwotania TSR. TSR jest dezaktywowane po transmisji MA do pociggu w obszarze gdzie obowigzuje TSR
Poziom 2
Tryb FS
Warunki wstepne: | Predko$¢ (km/h)
Dodatkowe warunki System srk dziata poprawnie. Pocigg porusza sie w obszarze gdzie TSR bedzie dezaktywowane. Przebieg jest
wstepne nastawiony dla obszaru gdzie TSR bedzie dezaktywowane.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
Dyzurny ruchu nastawia przebieg dla
1 obszaru gdzie panuje TSR. TSR jest - -
nastawiony aktywnie.
- poziom 2,
DMI - tryb FS,
Poruszajacy sie pocigg zbliza sie do - target_speed = maksymalna dozwolona wartosé predkosci
2 | nastawionego przebiegu i zada nowego zgodnie z kategorig pociggu
MA .| - widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb
Panel %%eéatorsm urzgdzen E'rIJ'CS orazyogeeracyjny%urr?gr pcr))ciq)g;uj, PoogE Y
- MA
- poziom 2,
DMI - tryb FS,
RBC nadaje nowe MA dla pociagu oraz - target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
3 | pakiet zawierajgcy TSR zgodnie z kategorig pociggu
Panel operatorski | - widoczne parametry: pre;quéé pociagu, pqzycja pociagu, tryb
RBC u;\iquzeh ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
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Dyzurny ruchu wybiera oraz
dezaktywuje w spisie TSR ETCS na
panelu operatorskim RBC przechowane
aktywne TSR dla obszaru gdzie porusza

sie pociag.

Panel operatorski
RBC

- RBC weryfikuje czy wybrany TSR jest aktywny oraz wzywa
dyzurnego ruchem do potwierdzenia dezaktywaciji TSR

Dyzurny ruchu potwierdza dezaktywacije
wybranego TSR.

Panel operatorski
RBC

- RBC wskazuje status pasywny wybranego TSR w spisie TSR
ETCS

Wybrany TSR jest przechowany z
nieaktywnym statusem w systemie i
wyswietlony na zadanie dyzurnego
ruchem w spisie TSR ETCS lub
wyswietlony na uktadzie torowym na
panelu opratorskim RBC

Panel operatorski
RBC

- RBC wyswietla na zgdanie dyzurnego ruchem przechowane TSR
z pasywnym statusem w spisie TSR ETCS.

Poruszajacy sie pocigg otrzymuje
odwotanie TSR

DMI

- poziom 2,

- tryb FS,

-target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci zgodnie
z kategorig pociggu

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

Poruszajacy sie pocigg mija obszar
gdzie panuje TSR z ograniczonym
profilem predkosci.

RBC “MA
- poziom 2,
- tryb FS,
DMI - target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci

zgodnie z kategorig pociggu
Uwaga: jesli TSR zawierat wiadomos$c¢ tekstowg o przyczynie TSR,
wiadomos¢ ta pozostanie na DMI pomimo iz TSR zostat odwotany

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

Poruszajacy sie pocigg kontynuuje jazde
zgodnie z otrzymanym MA

RBC “MA
- poziom 2,
- tryb FS,
DMI - target_speed = maksymalna dozwolona warto$¢ predkosci

zgodnie z kategorig pociggu

Panel operatorski
RBC

- widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- MA
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Dyzurny ruchu nastawia przebieg

10 | jeszcze raz dla nastepnego pociggu dla - -
obszaru gdzie panuje TSR.
- poziom 2,
DMI - tryb FS,
Poruszajacy sie pocigg zbliza sie do - target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
11 | nastawionego przebiegu oraz zada zgodnie z kategorig pociggu
nowego MA. .| - widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb
Panel %%eéatorskl urzadzen E'FI)'CS orazyogeeracyjny%urr?gr pcr))ciqéuj, PooRgE. T
- MA
- nowe MA,
- poziom 2,
DMI - tryb FS,
12 RBC nadaje nowe MA dla pociggu bez - target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
pakietu zawierajagcego TSR. zgodnie z kategorig pociggu
Panel operatorski | - widoczne parametry: pre;quéé pociagu, pqzycja pociagu, tryb
RBC u;\iquzeh ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- poziom 2,
DMI - tryb FS, _
Pociag wiezdza swoim czolem pociagu - targgt_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
13 w obszar gdzie panuje TSR zgodnie z kategorig pociggu
| Panel operatorski | - widoczne parametry: predko_é,é pociagu, pqzycja pociagu, tryb
RBC ux&dzeﬁ ETCS oraz operacyjny numer pociagu,
- poziom 2,
DMI - tryb FS, _
Pociag poruszajacy sie mija obszar - targgt_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
14 gdzie obowiazuje TSR zgodnie z kategorig pociggu
| Panel operatorski | - widoczne parametry: predko_é,é pociagu, pqzycja pociagu, tryb
RBC u;\ieAldzeﬁ ETCS oraz operacyjny numer pociagu,
- poziom 2,
. . . . . - tryb FS,
15 EgggZﬁJggZi;fupoolg:slgegarng]gjesg\;?:umje DMI - target_speed = maksymalna dozwolona wartos$¢ predkosci

TSR

zgodnie z kategorig pociggu

Panel operatorski
RBC

- widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
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- MA

- poziom 2,

- tryb FS,

- target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
zgodnie z kategorig pociggu

- widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociagu, tryb

DMI
Pociag kontynuuje jazde zgodnie z

16 otrzymanym MA.

Panel operatorski

urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
RBC
- MA
Poziom 2
Tryb FS
Predkos¢ (km/h)

Warunki koricowe: Pocigg poruszajacy sie w trybie L2/FS otrzymat MA z profilem TSR. Pocigg otrzymat odwotanie TSR i pocigg mi

rozpatrywany obszar w trybie L2/FS bez ograniczenia predkosci.
Nastepny pociag otrzyma MA bez ograniczonego profilu predkosci zgodnie z parametrami aktywnego TSR.

Dodatkowe warunki
koncowe

Komentarz: -
Whioski:

3.6 Komunikaty tekstowe

3.6.1 Komunikaty tekstowe do wybranego pociagu wprowadzone przez dyzurnego ruchu
Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 3.6.1 1.0 Komunikaty tekstowe
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzadzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas
wysytania do wybranego pociggu komunikatéw tekstowych.
Warunki wstepne: | Poziom | 2
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Tryb FS
Predkos¢ (km/h)
Dodatkowe warunki System srk dziata poprawnie. Stanowisko RBC dziata poprawnie. Pociag zarejestrowany zostat do RBC wraz ze
wstepne znang pozycja.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
1 Dyzurny ruchu wybiera operacyjny ) )

numer pociggu na terminalu.

2 Dyzurny ruchu wpisuje komunikat

tekstowy.

Dyzurny ruchu wysyta utworzony
3 | komunikat tekstowy wybranemu -

pociggowi.
Komunikat tekstowy zostat otrzymany - komunikat tekstowy,
4 DMI - opcjonalnie:Maszynista potwierdza otrzymany komunikat
przez OBU. tekstowy.
Poziom 2
Tryb FS
Warunki koncowe: | Predko$¢ (km/h)
Eg:fgtvoewe warunki Wybrany pocigg otrzymat komunikat tekstowy, komunikat tekstowy zostat wyswietlony na panelu DMI.
Komentarz: -
Whioski:

3.6.2 Komunikaty tekstowe przekazane przez DSAT - brak usterek, brak przekroczen wartosci progowych

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek .
testowy 2.6.2 1.0 Komunikaty tekstowe
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzgdzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas

wysytania do pociggu komunikatéw tekstowych DSAT bez zgdania potwierdzenia.
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Poziom 2
Tryb
Warunki wstepne: | Predkos¢ (km/h)
Dodatkowe warunki System srk dziata poprawnie. System DSAT dziata poprawnie. Pociag zarejestrowany w RBC wraz ze znang
wstepne pozycjg w trybie SN, FS, OS lub SR.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
Zarejestrowany pociag w trybie SN, FS,
1 | OS lub SR jedzie w kierunku instalaciji - -
czujnikéw DSAT
- poziom 2,
DMI - tryb FS, 3 o
- target_speed = maksymalna dozwolona warto$¢ predkosci
2 | Jadacy pocigg mija czujniki DSAT zgodnie z kategorig pociggu
Panel operatorski | - widoczpe parametry: pre;quéé pociagu, pqzycja pociagu, tryb
RBC u;\iquzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
3 | Czujniki DSAT nie wykryty usterki - -
Dyzurny ruchu zada zobaczenia . .
4 prietrar):smitowaaej informacji DSAT. i - informacja DSAT
5 RBC wysyta odpowiedni komunikat i )
tekstowy do OBU
6 | OBU otrzymuje komunikat tekstowy. DMI - wyévyietlany je§t komunikat tlekstowy ,,Infor”macja system DSAT
Funkcja Detekcji Przekroczenia nie wykryte
Nie jest wymagane jest od maszynisty
7 | potwierdzenie otrzymania komunikatu
tekstowego.
- poziom 2,
DMI - tryb FS,
Komunikat tekstowy DSAT zostaje - target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
8 | automatycznie usuniety po 10 zgodnie z kategorig pociggu

sekundach z panelu DMI

Panel operatorski
RBC

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- MA

Warunki koAcowe: | Poziom

| 2
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Tryb
Predkos¢ (km/h)
Dodatkowe warunki Wskazany pociag otrzymat odpowiadajgcy komunikat tekstowy DSAT, komunikat tekstowy jest zobrazowany na
koncowe panelu DMI bez zadania potwierdzenia.
Komentarz: -
Whioski:

3.6.3 Komunikaty tekstowe wysytane z balis (wskaznik W6a)

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 3.6.3 10 | Komunikaty tekstowe
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzgdzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas

wysytania do pociggu komunikatéw tekstowych Wéa.

Poziom 2

Tryb

Warunki wstepne: | Predkos$é (km/h)

Dodatkowe warunki

wstepne System srk dziata poprawnie. Pociag zarejestrowany w RBC wraz ze znang pozycja w trybie SN, FS, OS lub SR.

Opis przebiegu testu

Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?

Zarejestrowany pocigg w trybie SN, FS,
1 | OS lub SR jedzie w kierunku przejazdu - -
kolejowo-drogowego

. e . - poziom 2,
2 Jwaggcy pocigg zbliza sie do wskaznika DMI _tryb FS,

- target_speed = maksymalna dozwolona warto$¢ predkosci

str. 35




PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

zgodnie z zezwoleniem na jazde
- w polu wiadomosci tekstowych wyswietla sie komunikat ,W6a —
daj sygnat Bacznos¢” lub ,W6a”

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

RBC “MA
- poziom 2,
- tryb FS,
. . e - target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
3 Jadacy pocigg czotem pociggu wjezdza DMI zgodnie z zezwoleniem na jazde

na przejazd kolejowo drogowy

- w polu wiadomosci tekstowych nie wyswietla sie komunikat ,W6a
—daj sygnat Bacznos¢” lub ,\W6a”

Poziom 2

Tryb FS

Warunki koricowe: | Predko$¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
koncowe

Komentarz: -

Whioski:

3.6.4 Komunikaty tekstowe wysytane z balis (wskaznik W24)

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 3.6.4 10 | Komunikaty tekstowe
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzgdzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas

wysytania do pociggu komunikatu tekstowego odnoszacego sie do wskaznika W24.

Poziom 2

Warunki wstepne:

Tryb FS
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Predkos¢ (km/h) 0
v?/gtd;grfgwe warunki System srk dziata poprawnie. Pocigg zarejestrowany w RBC wraz ze znang pozycjg w trybie FS.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
Zarejestrowany pocigg w trybie FS poziom 2,
jedzie w kierunku semafora - tryb FS,
1 | wyjazdowego wskazujgcego sygnat DMI- - target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
zezwalajgcy wraz z wysSwietlonym zgodnie z zezwoleniem na jazde
wskaznikiem W24. -
- poziom 2,
- tryb FS,
Jadacy pociag znajduje sie przed DMI - targej_speed = mgksymalnna dozwolona wartos¢ predkosci
2 | semaforem. na kior ¢ M . zgodnie z zezwoleniem na jazde
, ym wyswietlony jest
wskaznik W24 . - — . . .
Panel operatorski | - WIdOCZI:]G parametry: prequsc pociagu, pozycja pociagu, tryb
P
RBC urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociagu,
- MA
Pociag przejezdza nad grupa balis
zlokalizowang za ostatnim rozjazdem - poziom 2,
4 kierujgcym na tor w kierunku DMI - tryb FS,
przeciwnym do zasadniczego - w polu wiadomosci tekstowych wyswietla sie¢ komunikat ,\W24 -
Potwierdz jazde w kierunku przeciwnym do zasadniczego”
- poziom 2,
. . . - tryb FS,
5 Maszynista potwierdza komunikat DMI - target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci

tekstowy

zgodnie z zezwoleniem na jazde

Poziom

Tryb

Warunki koricowe: | Predko$¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
koncowe

Komentarz: -

Whioski:
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3.6.5 Komunikaty tekstowe wymagajace potwierdzenia (wskaznik W18)

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 3.6.5 1.0 Komunikaty tekstowe
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzadzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas

wysytania do pociggu komunikatéw tekstowych W18 z zgdaniem potwierdzenia dla jazd w kierunku przeciwnym do zasadniczego.

Poziom 2

Tryb

Warunki wstepne: | Predkos$é (km/h)

Dodatkowe warunki

wstepne System srk dziata poprawnie. Pociag zarejestrowany w RBC wraz ze znang pozycja w trybie SN, FS, OS lub SR.

Opis przebiegu testu

Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
Zarejestrowany pocigg w trybie FS, lub
OS jedzie po samoczynnej,
1 wieloodstepowej blokadzie liniowej w ) )
kierunku sasiedniej stacji po torze
lewym (jazda w kierunku przeciwnym do
zasadniczego)
- poziom 2,
- tryb FS,
DMI - target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
Jadacy pocigg zbliza sie do ostatniego zgodnie z zezwoleniem na jazde
2 | semafora sbl na ktérym zamontowany - w polu wiadomosci tekstowych wyswietla sie komunikat ,W18”
jest wskaznik W18 wymagajgcy potwierdzenia
Panel operatorski | - widoczne parametry: predkosé pociggu, pozycja pociagu, tryb
RBC ux&dzeﬁ ETCS oraz operacyjny numer pociagu,
- poziom 2,
Maszynista potwierdza wiadomosé -yb FS, .. ..
3 tekstowg ,W18” DMI - target_speed = maksymalna dozwolona wartos$¢ predkosci
§ zgodnie z zezwoleniem na jazde
- w polu wiadomosci tekstowych nie wyswietla sie komunikat ,W18”
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Poziom 2

Tryb FS

Warunki korncowe: | Predko$¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
koncowe

Komentarz: -

Whioski:

3.7 Manewrowanie w obszarze ERTMS/ETCS L2

3.7.1 Rozpoczecie manewrowania w trybie ETCS L2/FS

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 3.7.1 1.0 Manewrowanie w obszarze ETCS L2
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzgdzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas

przejscia urzadzen poktadowych z trybu FS do trybu SH.

Poziom 2

Tryb FS

Warunki wstepne: | Predkos$é (km/h)

Dodatkowe warunki

System srk dziata poprawnie. Pociag jest zarejestrowany w RBC wraz ze znang pozycja.

wstepne
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
DMI - poziom 2,
Zarejestrowany pociag w trybie FS - tryb FS

1 | znajduje sie podczas postoju na

.| - na panelu operatorskim RBC wskazana zostaje pozycja pociagu,
obszarze stacji L2. Panel operatorski

RBC predkos¢ pociagu, tryb urzadzehn ETCS oraz operacyjny numer
pociggu.
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Maszynista pociggu kontaktuje sie z
dyzurny ruchu i prosi o nastawienie
przebiegu manewrowego

DMI

- poziom 2,
-tryb FS

2 |lub
dyzurny ruchu kontaktuje sie z Panel operatorski | - Na pa’n’elu o_peratorskim RBC \{vskazana zostaje pozycja pociagu,
maszynistg pociggu zada od niego RBC prec_jkosc pociagu, tryb urzadzen ETCS oraz operacyjny numer
zmiany na manewrowanie. pociagu.
3 Dyzurny ruchu nastawit przebieg i i
manewrowy.
4 Maszynista pociagu wybiera zgdanie-SH i )
na panelu DMI.
. Cu - poziom 2,
5 | e e emanzoane
' - target_speed = 25 km/h
. . - poziom 2,
o | P ootz zane | pw | Cibsh
' - target_speed = 25 km/h
7 RBC wzywa OBU do zamkniecia sesji i i
komunikacyjne;.
8 OBU zamyka sesje komunikacyjna | i i
raportuje to do RBC (komunikat 156).
- poziom 2,
. . . . DMI - tryb SH,
9 Ei?agomgerﬁi?kﬁggjeStrOWyWUJe - maksymalna predko$¢ = 25 km/h
| Panel ooeratorski | Na panelu operatorskim RBC, nie ma wskazania pozycji pociagu,
R%C trybu ETCS oraz operacyjny numer pociggu.
- Na panelu operatorskim nie ma wyswietlonego MA
- poziom 2,
10 | Pocigg rozpoczyna manewrowanie. DMI - tryb SH,

- maksymalna predkosc¢ = 25 km/h
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Poziom 2

Tryb SH

Warunki koricowe: | Predko$¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
koncowe

Komentarz: -

Whioski:

3.7.2 BRozpoczecie manewrowania w trybie ETCS L2/SR

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 3.7.2 1.0 Manewrowanie w obszarze ETCS L2
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz ma na celu ukazanie prawidtowej wspotpracy urzadzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas

przejscia urzadzen poktadowych z trybu SR do trybu SH.

Poziom 2

Tryb SR

Warunki wstepne: | Predkos$é (km/h)

Dodatkowe warunki System srk dziata poprawnie. Pociag jest zarejestrowany w RBC wraz ze znang pozycja.

wstepne
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
- poziom 2,
DMI - tryb SR,

Zarejestrowany pociag w trybie SR

1 | znajduje sie podczas postoju na - predkost = 40 km/h

obszarze staci L2 Panel operatorski | ~ "2 panelu operatorskim RBC wskazana zostaje pozycja pociagu,
e RFI)BC predkos¢ pociagu, tryb urzadzehn ETCS oraz operacyjny numer
pociagu.
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Maszynista pociggu kontaktuje sie z
dyzurny ruchu i prosi o nastawienie
przebiegu manewrowego

DMI

- poziom 2,
- tryb SR

2 |lub
dyzurny ruchu kontaktuje sie z Panel operatorski | - na par’wglu operatorskim RBC vyskazana zostaje pozycja pociagu,
maszynistg pociggu zada od niego RBC prec_jkosc pociagu, tryb urzadzen ETCS oraz operacyjny numer
zmiany na manewrowanie. pociagu.
3 Dyzurny ruchu nastawit przebieg i i
manewrowy.
4 Maszynista pociagu wybiera zgdanie-SH i )
na panelu DMI.
. Cu - poziom 2,
5| Manowrowarie" (komumkat 26). DM | -tyb SH,
' - target_speed = 25 km/h
. . - poziom 2,
o | P ootz zane | pw | Cibsh
' - target_speed = 25 km/h
7 RBC wzywa OBU do zamkniecia sesji i i
komunikacyjne;.
8 OBU zamyka sesje komunikacyjna | i i
raportuje to do RBC (komunikat 156).
- poziom 2,
. . . . DMI - tryb SH,
9 Ei?agomgerﬁi?kﬁggjeStrOWyWUJe - maksymalna predko$¢ = 25 km/h
| Panel ooeratorski | Na panelu operatorskim RBC, nie ma wskazania pozycji pociagu,
R%C trybu ETCS oraz operacyjny numer pociggu.
- Na panelu operatorskim nie ma wyswietlonego MA
- poziom 2,
10 | Pocigg rozpoczyna manewrowanie. DMI - tryb SH,

- maksymalna predkosc¢ = 25 km/h
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Poziom 2

Tryb SH

Warunki koricowe: | Predko$¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
koncowe

Komentarz: -

Whioski:

3.8 Sytuacje szczegdlne

3.8.1 Usterka na pierwszym odcinku odstepowym samoczynnej blokady liniowej — pierwszy odstep na blokadzie
liniowej jest uszkodzony

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 3.8.1 1.0 Sytuacje szczegodlne — obiekty torowe
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz ma na celu ukazanie prawidtowej wspotpracy urzadzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas
wyjazdu pociagu na szlak na sygnat zastepczy.
Poziom 2
Tryb FS
Warunki wstepne: | Predkos¢ (km/h)
Dodatkowe warunki System srk nie dziata poprawnie. Nawigzana komunikacje radiowa z RBC. Pociag ma znang pozycje. Pierwszy
wstepne odstep na samoczynnej blokadzie liniowej jest uszkodzony.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
Pociag w trybie FS jest zatrzymany DMI froél?:rg 2,
1 | przed nastepnym semaforem . Y ; = . . .
: Panel operatorski | - widoczne parametry: predkosé pociggu, pozycja pociggu, tryb
wyjazdowym L2. . ; .
RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

str. 43



PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

- wySwietlone MA

Dyzurny ruchu nastawia przebieg
wyjazdowy. Z powodu uszkodzenia
pierwszego odcinka blokowego,
wyjazdowy semafor stacyjny wyswietla
sygnat zastepczy lub wydake rozkaz
pisemny.

DMI

- poziom 2,
- tryb FS

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb

urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

RBC - brak MA
DMI - poziom 2,
Maszynista pociggu potwierdzit sygnat - tryb FS

zastepczy lub otrzymat polecenie
pisemne lub werbalne.

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb

urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

RBC - brak MA
- poziom 2,
OBU raportuje pozycje do RBC DMI - tryb SR,

Maszynista pociggu naciska przycisk
,Pomin”.

- target_speed = 20 km/h

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociagu, tryb

urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

RBC - brak MA
- poziom 2,
Maszynista pociggu kontynuuje jazde i DMI - tryb SR,

mija stacyjny semafor wyjazdowy L2 z
aktywng funkcjg ,Pomin”.

- target_speed = 20 km/h

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb

RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
Maszynista pociggu kontynuuje jazde i DMI - poziom 2,
przejezdza przez zajety lub uszkodzony - tryb SR,

odcinek torowy zgodnie z przepisami
Krajowymi.

Panel operatorski
RBC

- widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb

urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

W odlegtosci ok. 150 m przed
semaforem odstepowym maszynista
pociggu naciska przycisk ,START”

Maszynista oczekuje na wystanie
zezwolenia na jazde na kolejny odcinek
blokadowy z profilem OS do ztacza, w
przypadku gdy podczas jazdy
zezwolenie na jazde w trybie OS nie
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zostanie wystane przez RBC konieczne
jest zatrzymanie pociggu w odlegtosci
mniejszej niz 30 m przed semaforem
odstepowym w celu uzyskania
zezwolenia na jazde

RBC wysyta MA do pociggu z profilem
OS do ztacza.

- zgdanie potwierdzenia OS,
- poziom 2,

- tryb OS,

- target_speed = 40 km/h

DMI

- widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- wyswietlone MA

Panel operatorski
RBC

Maszynista pociggu potwierdza “tryb
0OS” i kontynuuje swojg jazde.

- poziom 2,
DMI - tryb OS,
- target_speed = 40 km/h

- widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- wyswietlone MA

Panel operatorski
RBC

10

Pociag jest automatycznie
aktualizowany z trybu L2/0OS do L2/FS.
Pocigg kontynuuje swojg jazde i mija
SWO0jg bezpieczng pozycjg czota pociggu
odlegtos¢ profile trybu OS.

- poziom 2,

- tryb FS,

- target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
zgodnie z kategorig pociggu

DMI

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- wyswietlone MA

Panel operatorski
RBC

11

Pocigg kontynuuje jazde zgodnie z
otrzymanym zezwoleniem na jazde MA.

- poziom 2,

- tryb FS,

- target_speed = maksymalna dozwolona wartosé predkosci
zgodnie z kategorig pociggu

DMI

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- wyswietlone MA

Panel operatorski
RBC

Poziom

2

Tryb

FS

Warunki korncowe: | Predko$¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
koncowe

Maszynista pociagu uzywa przycisk ,Pomin” i moze przejechac przez zajety lub uszkodzony odcinek torowy.
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Komentarz: -

Whioski:

3.8.2 Usterka na innym odstepie samoczynnej blokady liniowej, niz pierwszy — inny odstep zostaje zajety lub

uszkodzony
Opis przypadku testowego
Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
tIZrSzt)c/)r\)Na;iek 3.8.2 1.0 Sytuacje szczegdlne — obiekty torowe
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzgdzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas
przejazdu pociagu przez zajety lub uszkodzony odstep.
Poziom 2
Tryb FS
Warunki wstepne: | Predkos¢ (km/h)
Dodatkowe warunki System srk dziata poprawnie. Nawigzana komunikacje radiowa z RBC. Pocigg ma znang pozycja. Nastepny
wstepne odstep jest zajety, nastepny sygnat wskazuje sygnat zabraniajacy.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
Pocigg w trybie L2/FS jedzie na odcinku - poziom 2,
szlakowym i zbliza sig do nastepnego DMI -tryb FS
semafora blokowego L2, ktdry wskazuje
1 | sygnat STOJ z powodu zajetosci lub - widoczne parametry: predkosc : ; .
; : , y: predko$¢ pociagu, pozycja pociagu, tryb
USOZIKO?(Z,enS Okdc'nki blokowego Panel %%eéatorsm urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
(odcinkow blokowych). - wyéwietlone MA
Pociag wjezdza w okreslone okno DMI - poziom 2,
“potwierdzenia OS” przed semaforem -tryb FS
2 blokowym L2 ktory wskazuje sygnat , ] .. , , .
STOJ z powodu zajetosci lub Panel operatorski | - WIdOCZI:]G parametry: pre;qusc pociagu, pozycja pociagu, tryb
uszkodzenia odcinka blokowego RBC urzquz'en ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
(odcinkéw blokowych) - wyswietione MA
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RBC wysyta OS-MA do pociggu.

DMI

- zgdanie potwierdzenia OS,
- nowe MA

- poziom 2,

- tryb FS,

- target_speed = 0 km/h

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

Maszynista potwierdza “tryb OS” oraz
kontynuuje swoja jazde.

RBC - wyswietlone MA
- poziom 2,
DMI - tryb OS,

- target_speed = 20 km/h

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

RBC - wyswietlone MA
. . . . - poziom 2,
Maszynista pociggu kontynuuje swojg DMI “tryb OS

jazde i mija semafor blokadowy L2, ktory
wskazuje STOJ z powodu zajetos¢ lub
uszkodzenia odcinka blokowego

- target_speed = 20 km/h

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

(odcinkow blokowych) RBC - wyswietlone MA
- poziom 2,
DMI - tryb OS,

Maszynista pociggu kontynuuje swojg
jazde i jedzie przez uszkodzony odcinek
blokadowy.

- target_speed = 20 km/h

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

RBC - wyswietlone MA
- poziom 2,
Pocigg zbliza sie do nastepnego DMI - Iyb OS,

semafora blokowego L2. Nastepny
semafor blokowy wskazuje sygnat
zezwalajacy.

- target_speed = 00 km/h (na semaforze odstepowym) lub release

speed=20km/h

Panel operatorski
RBC

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- wySwietlone MA

Maszynista oczekuje na wystanie
zezwolenia na jazde na kolejny odcinek
blokadowy, w przypadku gdy podczas
jazdy zezwolenie na jazde nie zostanie
wystane przez RBC konieczne jest
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zatrzymanie pociggu w odlegtosci
mniejszej niz 30 m przed semaforem
odstepowym w celu uzyskania
zezwolenia na jazde

9 RBC wysyta nowe MA z przedtuzeniem

profilu OS do ztgcza do pociggu.

DMI

- zgdanie potwierdzenia OS,
- poziom 2,

- tryb OS,

- target_speed = 20 km/h

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociagu, tryb
urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociagu,

odlegtosci profilu trybu OS.

RBC - wyswietlone MA
Pociag kontynuuje swojg jazde, minat - poziom 2,
swojg bezpieczng pozycja czota pociggu DMI - tryb FS,

- target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci

10 zgodnie z kategorig pociggu
Uwaga: . | - widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociagu, tryb
Pociag jest automatycznie Panel %%eéatorskl urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociagu,
zaktualizowany z trybu OS do FS. - wyswietlone MA
- poziom 2,
DMI -Iyo S, -~ "
Pociag kontynuuie jazde zgodnie z - targgt_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
11 zgodnie z kategorig pociggu

otrzymanym zezwoleniem na jazde MA.

Panel operatorski
RBC

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- wySwietlone MA

Poziom

2

Tryb

FS

Warunki koricowe: | Predko$¢ (km/h)

Zgodnie z zezwoleniem na jazde

Dodatkowe warunki
koncowe

Komentarz: -

Whioski:
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3.9 Sytuacje Niebezpieczne

3.9.1  Pociag znajduje sie w przebiegu w trybie FS — dyzurny wydaje polecenie UES

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
tPerSzt)c/)r\);;jek 3.9.1 1.0 Sytuacje niebezpieczne
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzgdzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas
wystania przez dyzurnego ruchu UES.
Poziom 2
Tryb FS
Warunki wstepne: | Predkos¢ (km/h)
Dodatkowe warunki System srk dziata poprawnie. Pocigg nawigzat komunikacje radiowg z RBC ze znang pozycjg i porusza sie w
wstepne autoryzowanym przebiegu.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
- poziom 2,
Pociag porusza sie w trybie L2/FS w DMI “Iyo S, o -
1 autoryzowanym przebiegu - targgt_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
' zgodnie z kategorig pociggu
Panel operatorski | - widoczne parametry: predkos$¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb
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RBC

urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- wyswietlone MA

2 Dyzurny ruchu wykrywa niespodziewane

Panel operatorski

- Dyzurny ruchu wybiera pocigg za pomocg jego numeru
operacyjnego na panelu operatorskim RBC w spisie pociggow

pociggu.

3 RBC wysyta awaryjne zatrzymanie do

zdarzenie. RBC ETCS i przeprowadza awaryjne zatrzymanie
- poziom 2,
DMI -tryb TR,

- reakcja hamowanie awaryjne,
- target_speed = 0 km/h

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

4 | Pociag zatrzymuje sie.

RBC - brak MA
- poziom 2,
oM ~tryb TR,

- reakcja hamowanie awaryjne,
- target_speed = 0 km/h

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

Warunki koncowe:

RBC - brak MA
Poziom 2
Tryb TR
Predkos¢ (km/h) 0

Dodatkowe warunki
koncowe

Komentarz:

Whioski:

3.10 Sytuacje szczegolne ERTMS/ETCS

3.10.1 Usterka RBC

Opis przypadku testowego

Nr Wersja

Tytut Odwotanie

Nr protokotu testu

Data

Przypadek

3.10.1 1.0

Sytuacje szczegéline ERTMS/ETCS
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testowy | |

Baseline 2

Autor testu

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Cel testu

Prezentowany scenariusz ma na celu ukazanie prawidtowej wspotpracy urzadzen poktadowych z urzgdzeniami przytorowymi podczas usterki
RBC, gdy znajduje sie pociag/pociggi w obszarze nadzorowanym przez to RBC

Poziom

2

Tryb

FS

Warunki wstepne: | Predkos$é (km/h)

Dodatkowe warunki

System urzadzen srk dziata poprawnie. Nawigzana komunikacja radiowa z RBC.

wstepne
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
- poziom 2,
DMI - tryb FS,
Pociag porusza sie z waznym MA, a - target_speed = maksymalna dozwolona wartos$¢ predkosci
1 | komunikacja radiowa jest zatgczona z zgodnie z kategorig pociggu
RBC w trybie FS. Panel operatorski | - widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb
RFI)BC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- wyswietlone MA
2 Zachodzi uszkodzenie RBC, RBC Panel operatorski K lenosci
przestaje dziafac RBC - usterka systemu zaleznosciowego
- poziom 2,
- tryb FS,
DMI - target_speed = maksymalna dozwolona wartosé predkosci
3 Pocigg moze kontynuowac swojg jazde zgodnie z kategorig pociagu,
zgodnie z otrzymanym MA. - utrata nawigzanej komunikacji radiowej z RBC
Panel operatorski | - wigjoqzna usterka RBC.IubljeéIi nasjqpiio zgrwanie k_omunikacji z
RBC pociggiem ale RBC dalej dziata to widoczna informacja o braku
komunikacji z pociggiem
- poziom 2,
- tryb FS,
4 | T_NVCONTACT (=20s) wygasa. DMI - zostaje zatgczone hamowanie stuzbowe,

- target_speed = 0 km/h
- hamowanie z powodu braku bezpiecznego komunikatu w
wymaganym czasie
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Panel operatorski

- widoczna usterka RBC lub jesli nastgpito zerwanie komunikacji z
pociggiem ale RBC dalej dziata to widoczna informacja o braku

5 | Pociag zatrzymuje sie.

RBC I o
komunikacji z pociggiem
- poziom 2,

DMI - tryb FS,

- target_speed = 0 km/h

Panel operatorski
RBC

widoczna usterka RBC lub jesli nastgpito zerwanie komunikacji z
pociggiem ale RBC dalej dziata to widoczna informacja o braku
komunikacji z pociggiem

OBU prébuje ponownie nawigzac
komunikacje radiowg z RBC.

DMI

- poziom 2,

- tryb FS,

- zostaje zwolnione hamowanie stuzbowe,

- target_speed = 0 km/h

- utrata nawigzanej komunikacji radiowej z RBC

Panel operatorski
RBC

widoczna usterka RBC lub jesli nastgpito zerwanie komunikacji z
pociggiem ale RBC dalej dziata to widoczna informacja o braku
komunikacji z pociggiem

instrukcji.

Maszynista kontaktuje sie z dyzurnym
ruchu w celu otrzymania dalszych

Maszynista otrzymat instrukcje od

8 | dyzurnego ruchu w jaki sposob majg

kontynuowac jazde.

Warunki koncowe:

Poziom 2
Tryb FS
Predkos¢ (km/h) 0

Dodatkowe warunki
koncowe

Komentarz:

Whioski:

3.10.2 Usterka systemu zaleznosciowego

Opis przypadku testowego

Nr Wersja

Tytut Odwotanie

Nr protokotu testu

Data

Przypadek

2.10.2 1.0

Sytuacje szczegblne ERTMS/ETCS
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testowy | |

Baseline 2

Autor testu

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Cel testu

systemu zaleznosciowego.

Prezentowany scenariusz ma na celu ukazanie prawidtowej wspotpracy urzadzen poktadowych z urzgdzeniami przytorowymi podczas usterki

Poziom 2
Tryb FS
Warunki wstepne: | Predkos$é (km/h)
v?,gf;;ﬁgwe warunki System urzadzen srk dziata poprawnie. Nawigzana komunikacja radiowa z RBC.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
- poziom 2,
. . . - tryb FS,
P00|lag poruszajacy sie z MA oraz DMI - target_speed = maksymalna dozwolona warto$¢ predkosci
nawigzang komunikacja radiowg z RBC . . .
1 . zgodnie z kategorig pociggu
w trybie FS w rozpatrywanym obszarze . - = . . :
. | - widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb
IL. Panel operatorski . : .
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
RBC -
- wyswietlone MA
2 Usterka systemu zaleznosciowego IL, IL | Panel operatorski | usterka svstemu zaleznoscioweao
przestaje dziatac. RBC y 9
- poziom 2,
RBC wysyta automatyczne dziatanie -tryb TR,
\ . DMI . .
awaryjne - UES - do pociagu - zostaje zatgczone hamowanie nagte,
3 | (pociagdw) , wszystkie poruszajace sie - target_speed = 0 km/h
pociggu beda natychmiastowo Panel operatorski | - widoczne parametry: predkosé pociggu, pozycja pociggu, tryb
zatrzymane — tryb TRIP. b urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
RBC
- brak MA
- poziom 2,
DMI -tryb TR,
4 | Pociag (pociagi) zatrzymuija sie. - target_speed = 0 km/h
Panel operatorski | - widoczne parametry: predkosé pociggu, pozycja pociggu, tryb
RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu
5 | Maszynista potwierdza “tryb TRIP” DMI - poziom 2,

str. 53




PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

- tryb PT,
- target_speed = 0 km/h

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb

RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu
RBC nie uruchamia nowego MA w
6 | obszarze az do chwili gdy system -
zalezno$ciowy IL powraca do dziatania.
Maszynista/maszyniéci kontaktuje sie z
7 | Dyzurny ruchem w celu dalszych - -
instrukcji.
Maszynista/maszynisci otrzymali
8 | instrukcje do dyzurnego ruchem w jaki - -
sposob kontynuowac jazde
9 Przywrécenie dziatania systemu
zaleznosciowego
9A | MOZLIWY SCENARIUSZ 1
10 | Pocigg(pociagi) znajduja sie w trybie
A | L2/PT.
11 | Maszynista pociggu naciska “przycisk
A | START” i i
- poziom 2,
12 RBC wysyta komunikat tekstowy DMI - tryb SR,
A “zadanie MA otrzymane” do OBU. - target_speed = 0 km/h
Panel operatorski | - widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb
RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu
Maszynista przyciska przycisk Pomin i
13 urzadzenia poktadowe przechodzg do - poziom 2,
A trybu SR - - tryb SR,
Maszynista podjezdza przed najblizszy - target_speed = 20 km/h
semafor
Dyzurny ruchu nastawia przebieg,
1A4 ;%ﬁ:g?;égalj_%?y,\ggtg;zn{/nsaesr:g?gt]z CMI-IL - wyswietlona informacja o nastawionej drodze przebiegu
wskazuje sygnat zezwalajacy.
15 RBC wysyta MA dla pociggu z profilem - poziom 2,
A do jazdy w trybie OS do zigcza za DMI - tryb SR,

semaforem.

- zgdanie potwierdzenia OS
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Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb

RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu
DMI - poziom 2,
16 | Maszynista potwierdza “tryb OS na - tryb OS
A | widocznos¢ z ETCS”. Panel operatorski | - widoczne parametry: predkosé pociggu, pozycja pociggu, tryb
RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu
17 | OBU nadzoruje warto$¢ predkosci trybu DMI i {Jozmm 2
A | OS - tryb OS,
- target_speed = 40 km/h
Pociag kontynuuje swojg jazde i minat - poziom 2,
swojg minimalng bezpieczng pozycjg DMI - tryb FS,
czofa pocigg koniec odlegtosci profilu - target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
18 | trybu na widocznos¢ z ETCS (OS) zgodnie z kategorig pociggu
A | Uwaga: - widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb
Pocigg jest automatycznie Panel operatorski dzer E'FI)'CS Y- Predkosc pociagu, pozycja pociagu, try
zaktualizowany z trybu OS do trybu FS. RBC urzgozen oraz operacyjny numer pociagu,
- wyswietlone MA
- poziom 2,
DMI - tryb FS,
19 Pociag kontynuuje swoja jazde zgodnie - target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
A |2 otrzymanym zezwoleniem na jazde zgodnie z kategorig pociggu
Panel operatorski | - widoczne parametry: predkosé pociggu, pozycja pociggu, tryb
RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- wyswietlone MA
9B | MOZLIWY SCENARIUSZ 2
- poziom 2,
1B0 Pocigg (pociagi) znajdujg sie w trybie DMI ) tzgesti:peed = 40 km/h
L2/SR. - . - = . . "
Panel operatorski | - widoczne parametry: predkosé pociggu, pozycja pociggu, tryb
RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu
1B1 Maszynista naciska przycisk ,START” - -
- poziom 2,
12 RBC wysyta komunikat tekstowy DMI - tryb SR,
B “zadanie zezwolenia na jazde MA - target_speed = 40 km/h

otrzymane” do OBU.

Panel operatorski
RBC

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu
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Dyzurny ruchu nastawia przebieg

1B3 ;%ﬁg?;rigai%?y,\lzgtg;z%ZZ?;Z‘?Q?’TZ CMI-IL - wydwietlona informacja o nastawionym przebiegu
wskazuje sygnat zezwalajacy.
- poziom 2,
. . . DMI - tryb SR,
e oertzonia 08
| Panel operatorski | - widoczne parametry: predkosé pociggu, pozycja pociggu, tryb
RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu
DMI - poziom 2,
15 | Maszynista potwierdza “tryb OS” - tryb OS
B Panel operatorski | - widoczne parametry: predkosé pociggu, pozycja pociggu, tryb
RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu
. iy - - poziom 2,
B | ooz yeretepreckocei e
- target_speed = 40 km/h
Pocigg kontynuuje swojg jazde i minat - poziom 2,
swojg minimalng bezpieczng pozycja DMI - tryb FS, B o
17 | czota pociggu koniec odlegtosci profilu - target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
B trybu na widocznos¢ z ETCS (OS) zgodnie z kategorig pociggu
Uwaga: Panel operatorski | - widoczne parametry: predkosé pociggu, pozycja pociagu, tryb
Pocigg jest automatycznie R%C urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
zaktualizowany z trybu OS do trybu FS. - wyswietlone MA
- poziom 2,
DMI - tryb FS,
18 Pociag kontynuuje swojg jazde zgodnie - target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
B |2 otrzymanym zezwoleniem na jazde zgodnie z kategorig pociggu

MA.

Panel operatorski
RBC

- widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- wySwietlone MA

Warunki koncowe:

Poziom

Tryb

Predkos¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
koncowe

Pociag (pociagi) poruszajgce sie w trybie FS lub OS w obszarze nadzorowanym przez IL otrzymaty

automatyczne dziatanie awaryjne — UES — uruchomione przez RBC i natychmiastowo sg zatrzymane przez
system (hamowanie nagte).
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Komentarz: -

Whioski:

3.11 Przejazdy kolejowe w systemie ERTMS/ETCS

3.11.1 Przejazd pociagu przez sprawny przejazd kolejowy kategorii B

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek . .
testowy 2.12.1 1.0 Jazda przez przejazd kolejowy (Osp 2)
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzgdzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas

przejazdu pociggu przez sprawny przejazd kolejowy przy wskazaniu Osp 2 na tarczy ostrzegawcze;.

Poziom 2

Tryb FS

Warunki wstepne: | Predkos$é (km/h)

Dodatkowe warunki Nawigzana komunikacja pociggu z RBC. Sprawne urzgdzenia na przejezdzie (Osp 2).

wstepne
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
- poziom 2,
Pociag nawiagzat bezpieczng DMI “Iyo FS,

; komunikacje radiowa z RBC w trybie - target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci

zgodnie z kategorig pociagu.
L2/FS ze stusznym MA przechodzgcym - - : y -
przez przejazd k)(/)Iejowyp acy Panel operatorski | - wskazana jest pozycja pociggu, predkosé pociggu, tryb ETCS FS
) RBC oraz operacyjny numer pociggu,

- wySwietlone MA
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Pocigg kontynuuje swojg jazde i mija
2 | czujnik, ktéry aktywuje przejazd - -

kolejowy
- poziom 2,
Pociag kontynuuje swojg jazde i mija DMI - tryb FS,
“przetaczlang grupe balis BG” przy - target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
3 | “tarczy przejazdowej” ktora zabezpiecza zgodnie z kategorig pociggu.
przejazd kolejowy, “tarcza przejazdowa” Panel operatorski | - wskazana jest pozycja pociagu, predkos¢ pociagu, tryb ETCS FS
wskazuje sygnat Osp 2. RFI)BC oraz operacyjny numer pociagu,
- wyswietlone MA
- poziom 2,
- tryb FS,

DMI - target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci

zgodnie z kategorig pociggu.

Panel operatorski | - wskazana jest pozycja pociggu, predkos¢ pociagu, tryb ETCS FS
RBC oraz operacyjny numer pociagu,

- wyswietlone MA

Pociag kontynuuje swoja jazde zgodnie
z otrzymanym MA.

Poziom 2

Tryb FS

Warunki koricowe: | Predko$¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
koncowe

Komentarz: -

Whioski:

3.11.2 Przejazd pociagu przez niesprawny przejazd kolejowy kategorii B

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
terzt)g\JNafek 3.11.2 1.0 Jazda przez przejazd kolejowy (Osp 1)
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz ma na celu ukazanie prawidtowej wspotpracy urzadzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas
przejazdu pociagu przez niesprawny przejazd kolejowy przy wskazaniu Osp 1 na tarczy ostrzegawczej przejazdowej.
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Poziom

2

Tryb

FS

Warunki wstepne: | Predkos$é (km/h)

Dodatkowe warunki

Nawigzana komunikacja pociggu z RBC. Niesprawne urzgdzenia na przejezdzie (Osp 1).

wstepne
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
- poziom 2,
Pociag posiada nawigzang bezpieczng DMI -tyb FS,
A : . - target_speed = maksymalna dozwolona wartosé predkosci
1 komunikacje radiowg z RBC z waznym zgodnié z kategoria pociagu.
MA przechodzgcym przez przejazd - - ; v .
kolejowy. Panel operatorski | - wskazana je_:st pozycja pociagu, predkos¢ pociggu, tryb ETCS FS
RBC oraz operacyjny numer pociagu,
- wyswietlone MA
Pociag kontynuuje swoja jazde i mija
czujnik, ktory aktywuje przejazd
kolejowy.
2 Uwaga: i i
Z powodu istniejgcej usterki przejazdu
kolejowego, przejazd kolejowy nie jest
aktywowany.
Pociag kontynuuje swojg jazde i mija ) fr%l?:rg 2
grupe balis zwigzana z Top, z ktérej DMI ).
otrzymuje TSR na przejazd z predkoscia :Eredkoic t2 tO ::n;/h’ ‘ 22dU Kole
3 | 20km/h i odnoszacy sie do czofa omunikat tekstowy o usterce przejazdu kolejowego
pociggu. Tarcza ostrzegawcza wskazuje - wskazana jest pozycja pociggu, predkos¢ pociagu, tryb ETCS FS
sygnat ,,Osp1” lub jest ciemna. Panel operatorski | oraz operacyjny numer pociagu,
- wyswietlone MA
Pociag kontynuuje swoja jazde zgodnie - poziom 2,
4 |2 informacjg ograniczenia predkosci DMI - tryb FS,

TSR odczytang przy grupie balis
zwigzanej z Top.

- predkos¢ 20 km/h,
- komunikat tekstowy o usterce przejazdu kolejowego
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Panel operatorski

- wskazana jest pozycja pociagu, predkos¢ pociagu, tryb ETCS FS
oraz operacyjny numer pociagu,
- wyswietlone MA

Pocigg kontynuuje swojg jazde i mija
5 swoim koricem czota pociggu obszar

przejazdu kolejowego z ograniczeniem
20 km/h.

DMI

- poziom 2,

- tryb FS,

- target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
zgodnie z kategorig pociagu,

- komunikat tekstowy o usterce przejazdu kolejowego

Panel operatorski

- wskazana jest pozycja pociggu, predkosé pociggu, tryb urzgdzen
ETCS FS oraz operacyjny numer pociggu,

Pocigg kontynuuje swojg jazde zgodnie
6 | z otrzymanym zezwoleniem na jazde

RBC - wyswietlone MA
- poziom 2,
DMI - tryb FS,

- target_speed = maksymalna dozwolona wartos$¢ predkosci
zgodnie z kategorig pociggu.

Panel operatorski

- wskazana jest pozycja pociggu, predkos¢ pociagu, tryb ETCS FS
oraz operacyjny numer pociagu,

RBC - wyswietlone MA
Poziom 2
Tryb FS
Warunki koricowe: | Predko$¢ (km/h) 20 km/h

Dodatkowe warunki
koncowe

Po minieciu przez czoto pociggu obszaru przejazdu kolejowego, pocigg moze zwiekszy¢ predkosé do
maksymalnej dozwolonej wartoéci zgodnie z otrzymanym MA

Komentarz: -

Whioski:

3.11.3 Przejazd pociagu przez przejazd kolejowo - drogowy — brak grupy balis przy tarczy ostrzegawczej przejazdowej

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek . :
testowy 3.11.3 1.0 Jazda przez przejazd kolejowy
Baseline 2
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Autor testu

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Cel testu

Prezentowany scenariusz ma na celu ukazanie prawidtowej wspotpracy urzadzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas
przejazdu pociagu przez przejazd kolejowo-drogowy w przypadku gdy brak jest grupy balis przy tarczy ostrzegawczej przejazdowej Top.

Poziom 2
Tryb FS
Warunki wstepne: | Predko$¢ (km/h)
Dodatkowe warunki System srk dziata poprawnie. Nawigzana komunikacja pociggu z RBC.Sygnat na tarczy ostrzegawczej
wstepne przejazdowej Osp 2. Brak grupy balis przy Top.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
- poziom 2,
Pocigg posiada nawigzang bezpieczng DMI -tyb FS,
e . . - target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
1 komunikacje radiowg z RBC z waznym z0odnie z kateqoria bociagL.
MA przechodzgcym przez przejazd 9 regorig pociagu. - . P
Kolejowy. Panel operatorski | - wskazana jest pozycja pociagu, predkosc pociggu, tryb urzadzen
RBC ETCS FS oraz operacyjny numer pociggu,
- wyswietlone MA
Pociag kontynuuje swojg jazde i mija
2 | czujnik, ktéry aktywuje przejazd
kolejowy.
Pocigg kontynuuje swojg jazde i mija - poziom 2,
miejsce, w ktérym powinna znajdowaé DMI - tryb FS,
3 sie grupa balis powigzana z Top.
Tarcza ostrzegawcza wskazuje sygnat . | - wskazana jest pozycja pociggu, predko$é pociagu, tryb urzadzen
,Osp2”. Panel %%eéatorsm ETCS FS oraz operacyjny numer pociagu,
- wyswietlone MA
- poziom 2,
DMI - tryb FS,
Wdrozenie hamowania stuzbowego do - target_speed = 0 km/h,
4 zatrzymania 9 - komunikat tekstowy btedzie linkingu
' Panel operatorski | - wskazana jest pozycja pociagu, predkosé¢ pociagu, tryb urzadzen
RBC ETCS FS oraz operacyjny numer pociagu,
- wyswietlone MA
5 | Pocigg zatrzymany. DMI fr%l?:rg 2,
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- target_speed = 0 km/h

- wskazana jest pozycja pociggu, predkosé¢ pociagu, tryb urzadzen

Panel operatorski ETCS FS oraz operacyjny numer pociagu,

RBC - wyswietlone MA
Poziom 2
Tryb FS
Warunki koricowe: | Predko$¢ (km/h) 20 km/h

Dodatkowe warunki
koncowe

Jadacy pocigg mija przejazd kolejowy z ograniczeniem 20 km/h.

Komentarz:

Whioski:
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Miejsce przeprowadzenia testu

Wszystkie testy opisane w niniejszym dokumencie nalezy przeprowadzi¢ w terenie, na
odcinku linii, do ktérego przypisany jest dany typ ESC.

KONIEC DOKUMENTU
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