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1 Cel dokumentu

Celem tego dokumentu jest okre$lenie zakresu scenariuszy testowych, ktoére nalezy
zastosowa¢ w celu wykazania technicznej zgodnosci certyfikowanego systemu
ERTMS/ETCS poktadowego (OBU) z certyfikowanym systemem przytorowym ERTMS/ETCS
poziom 2 w konfiguracji zastosowanej na odcinku linii kolejowej E30 Legnica - Wegliniec.
Dokument ten ma stuzyé jako podstawa okreslenia zgodnosci systemu poktadowego z
systemem przytorowym eksploatowanym na sieci kolejowej PKP Polskich Linii Kolejowych
S.A.

2 Definicje i skroty

Akronim Objasnienie

BG Grupa balis

CMI-IL Pulpit do obstugi urzgdzen warstwy podstawowej
DMI Pulpit poktadowy maszynisty

EoA Koniec Zezwolenia Na Jazde

ERTMS Europejski System Zarzgdzania Ruchem Kolejowym
ETCS Europejski System Sterowania Pociggiem
EVC Europejski komputer bezpieczny

FS Petny Nadzér

GSM-R Globalny System Radiokomunikacji ruchomej
Panel operatorski RBC Pulpit obstugi RBC

IL Urzadzenia zalezno$ciowe

LO Poziom 0

L1 Poziom 1

L2 Poziom 2

LEU Elektroniczny koder przytorowy LEU

LTA Zapowiedz zmiany poziomu

MA Zezwolenie Na Jazde

NR Grupa balis rejestracji do sieci GSM-R

OoBU Urzgdzenia poktadowe

0S Na widocznos¢ z ETCS

PSA Wydzielony rejon manewrowy

PT Po zatrzymaniu przez System

RBC Centrum Sterowania Radiowego

RE Grupa balis ustanowienia potaczenia z RBC
SB Gotowos¢

SH Jazda Manewrowa

SL Uspienie

SN System Krajowy

SR Odpowiedzialno$¢ personelu

STM Specyficzny Modut Transmisyjny

TR Zatrzymanie przez System

TSR Tymczasowe Ograniczenie Predkosci

UN Linia Niewyposazona
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Scenariusze testow
3.1 Wjazd do obszaru ERTMS/ETCS L2
3.1.1 Wijazd do obszaru ERTMS/ETCS L2

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 3.1.1 10 | Wjazd do obszaru ETCS L2
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzgdzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas

wjazdu pociggu do obszaru ETCS L2 z obszaru niewyposazonego w system ETCS L2. Zmiana poziomu potwierdzona przez maszyniste.

Poziom STM

Tryb SN

Warunki wstepne: | Predkos$é (km/h)

Dodatkowe warunki System urzadzen srk dziata poprawnie. Semafor graniczny wskazuje sygnat zezwalajgcy.

wstepne
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
Pociag znajduje sie na odcinku szklaku DMI - poziom STM,
przed NR (grupa balis dla rejestracji do - tryb SN
sieci radiowej GSM-R) odpowiedniego
semafora granicznego L2 bez
1 nawigzanej sesji komunikacyjnej z RBC. Panel torski
Wijazdowy przebieg jest nastawiony, ane %%eéa OFSKI - brak wskazania parametréw pociggu
semafor graniczny L2 wskazuje sygnat
zezwalajacy.
> Pociag mija grupe balis NR. DMI i fr%'%rﬁ,STM’
- brak ikony nawigzanej komunikacji radiowej z RBC
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Panel operatorski

- brak wskazania predko$ci pociggu, pozycji pociagu, trybu

Pociag mija grupe balis RE. (Grupa balis
ustanowienia potgczenia z RBC)

RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjnego numeru pociggu
- poziom STM,
DMI - tryb SN,

- ikona nawigzanej komunikacji radiowej z RBC

Panel operatorski

- widoczna predkosc¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzadzen

Pociag kontynuuje jazde oraz mija grupe
balis zapowiedz zmiany poziomu LTA.

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
- poziom STM,
DMI - tryb SN,

- ikona nawigzanej komunikacji radiowej z RBC

Panel operatorski

- widoczna predkosc¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzadzen

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
- poziom STM,
Pociag zbliza sie do semafora DMI - tryb SN,

granicznego L2.

- ikona nawigzanej komunikacji radiowej z RBC

Panel operatorski

- widoczna predkosc¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzadzen

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
. . - zgdanie potwierdzenia przejscia poziomu
RBClwysyia'MA oraz'LTO zgdanie ' DMI - poziom STM,
potwierdzenia do pociagu przed granicg - tryb SN

L2.

Panel operatorski

- widoczna predkosc¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzadzen

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
- zagdanie potwierdzenia przejscia poziomu
DMI - poziom 2,
Pociag kontynuuje jazde i mija - tryb FS,

zaanonsowane miejsce zmiany poziomu

Panel operatorski

- widoczna predkosc¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzadzen

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
- poziom 2,
Maszynista potwierdza przejscie DMI - tryb FS,

poziomu w ciggu 5 sekund po tym jak
pocigg mingt LTO.

- target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci zgodna
z kategorig pociggu.

Panel operatorski

- widoczna predkosc¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzadzen

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
. . . - poziom 2,
OBU nadzoruje pocigg zgodnie z DMI _tryb FS,

otrzymanym MA.

- target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkoéci zgodna
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z kategorig pociggu.
Panel operatorski | - widoczna predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb urzgdzen
RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu

Poziom 2

Tryb FS

Warunki koricowe: | Predko$¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
koncowe

Komentarz: -

Whioski:

3.1.2 Wijazd do obszaru ERTMS/ETCS L2 - zmiana poziomu niepotwierdzona przez maszyniste

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 3.1.2 10 | Wjazd do obszaru ETCS L2
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzgdzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas
wjazdu pociggu do obszaru ETCS L2 z obszaru niewyposazonego w system ETCS L2. Zmiana poziomu niepotwierdzona przez maszyniste
Poziom STM
Tryb SN
Warunki wstepne: | Predkos¢ (km/h)
Dodatkowe warunki Nawigzana komunikacja z RBC. System urzadzen srk dziata poprawnie. Semafor graniczny wskazuje sygnat
wstepne zezwalajacy.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
Pociag znajduje sie na odcinku przed DMI - poziom STM,
1 grupa balis NR. W]!'azdowy przekiizeg jest - tryb SN
Cviit:mj%ng)’/;r? ;T az g;ﬂ;?ar}g;; y Panel %%eéatorsm - brak wskazania parametréw pociggu
2 | Pociag mija grupe balis NR. DMI - poziom STM,
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- tryb SN,
- brak ikony nawigzanej komunikacji radiowej z RBC

Panel operatorski

- brak wskazania predko$ci pociggu, pozycji pociagu, trybu

Pociag mija grupe balis RE.

RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjnego numeru pociggu
- poziom STM,
DMI - tryb SN,

- ikona nawigzanej komunikaciji radiowej z RBC

Panel operatorski

- widoczna predkosc¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzadzen

Pociag kontynuuje jazde oraz mija grupe
balis zapowiedz zmiany poziomu LTA.

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
- poziom STM,
DMI - tryb SN,

- ikona nawigzanej komunikaciji radiowej z RBC

Panel operatorski

- widoczna predkosc¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzadzen

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
- poziom STM,
Pociag zbliza sie do semafora DMI - tryb SN,

granicznego L2.

- ikona nawigzanej komunikacji radiowej z RBC

Panel operatorski

- widoczna predkosc¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzadzen

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
RBC wysyta MA oraz LTO zgdanie - zagdanie potwierdzenia przejscia poziomu
potwierdzenia do pociagu przed granicg DMI - poziom STM,
L2. - tryb SN,
Pociag kontynuuje jazde i mija - 2adgnie potwierdzenia przejscia poziomu
zaanonsowane miejsce zmiany DMI - poziom 2,
poziomugrupe balis LTO oraz semafor -tryb FS,

graniczny L2..

Panel operatorski

- widoczna predkosc¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzadzen

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
- poziom 2,
Maszynista nie potwierdza przejscia DMI - tryb FS,

poziomu w ciggu 5 sekund po minieciu
przez pocigg grupy balis
LTOzaanonsowanej granicy pozioméw.

- z powodu braku potwierdzenia przejscia poziomu wdrozone
zostaje hamowanie stuzbowe.

Panel operatorski
RBC

- widoczna predkosc¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzadzen
ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- wySwietlane MA

Pocigg jest w ,bezruchu”.
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10

Maszynista potwierdza przejscie
poziomu.

DMI

- poziom 2,

- tryb FS,

- hamowanie stuzbowe zostaje zwolnione,

- target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkoéci zgodna
z kategorig pociggu

Panel operatorski

- widoczna predkosc¢ pociaggu, pozycja pociaggu, tryb urzadzen
ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

11

OBU nadzoruje pocigg zgodnie z
otrzymanym MA.

RBC - wyswietlane MA
- poziom 2,
DMI - tryb FS,

- target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci zgodna
z kategorig pociggu.

Panel operatorski | - widoczna predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb urzgdzen

Warunki koncowe:

RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
Poziom 2
Tryb FS
Predkos¢ (km/h)

koncowe

Dodatkowe warunki

Komentarz:

Whioski:

3.2 Wyjazd z obszaru ERTMS/ETCS L2

3.2.1 Wyjazd z obszaru ERTMS/ETCS L2 — zmiana poziomu potwierdzona przez maszyniste
Opis przypadku testowego
Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 221 10 | Wyjazd z obszaru ETCS L2
testowy
Baseline 2

Autor testu

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzadzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas
wyjazdu pociggu z obszaru ETCS L2 do obszaru niewyposazonego w system ETCS.
Poziom 2
Tryb FS
Warunki wstepne: | Predkosc (km/h)
Dodatkowe warunki Nawigzana komunikacja z RBC. System urzadzen srk dziata poprawnie. Semafor graniczny wskazuje sygnat
wstepne zezwalajacy.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
Pocigg nawigzat komunikacje radiowg z - poziom 2,
RBC i posiada znang pozycje. Pociag DM -tryb FS, » o
zbliza sie do granicznego semafora L2. - target_s_peed = maksymalna dozwolona warto$¢ predkosci zgodna
1 | Przebieg wyjazdowy na semaforze Z kategoria pociggu
granicznym jest nastawiony, graniczny
semafor L2 wskazuje sygnat _ Panel operatorski | - widoczna predkos$¢ pociagu, pozycja pociagu, tryb urzadzen
zezwalajacy, pierwszy semafor poziomu RBC ETCS oraz operacyjny numer pociagu
LO wskazuje sygnat zezwalajacy.
- nowe MA,
- poziom 2,
RBC nadaje nowe MA dla pociagu w DMI - tryb FS,
zaleznosci od konfiguracji z : - target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci zgodna
» EoA az do pierwszego semafora z kategoria pociggu.
2 LO lub dalej w zaleznosci od
konfiguraciji
* LoA z predkoscig docelowa , , s . . . .
V_LOA na semaforze granicznym Panel operatorski | - widoczna pre,dkosc; pociagu, pozycja pociagu, tryb urzadzen
RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
Pocigg kontynuuje jazde oraz mija grupe DMI ROEI?:@ 2
balis LTA. Y winds zmi .
3 | Polecenie LTA moze by¢ rowniez Zapowleds zmiany poziomu

wystane z RBC

Panel operatorski
RBC

- widoczna predkosc¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzadzen
ETCS oraz operacyjny numer pociggu
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Pociag kontynuuje jazde i zbliza sie do
miejsca potwierdzenia zmiany poziomu

4 | przed zaanonsowang granicg

poziomoéw. Maszynista potwierdza

DMI

- zmiana poziomu,
- poziom 2,
- tryb FS

Panel operatorski

- widoczna predkosc¢ pociaggu, pozycja pociaggu, tryb urzadzen

przejscie poziomu. RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
Pocigg kontynuuje jazde i mija DMI :{)rotz;%rﬁ STM,
5 | zaanonsowane miejsce zmiany poziomu . Y = . - . p
; Panel operatorski | - widoczna predkosc¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzadzen
lub grupe balis LTO. : ;
RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu
Pociag kontynuuje jazde i swoim DMI {)ro;%rﬁ STM,
6 | szacowanym korcem mija granice . Y . p . . .
. Panel operatorski | - brak wskazania parametrow pociggu, pocigg wyrejestrowany z
obszaréw. . o
RBC listy pociggéw ETCS
Pociag kontynuuje w oparciu o krajowe - poziom STM,
7 . DMI
przepisy. - tryb SN
Poziom STMIub 0
Tryb SN lub UN
Warunki koricowe: | Predko$¢ (km/h)
Dodatkowe warunki . .
Kofhcowe Pociag zostat wyrejestrowany z RBC
Komentarz: -
Whioski:

3.2.2 Wyjazd z obszaru ERTMS/ETCS L2 — zmiana poziomu niepotwierdzona przez maszyniste

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek ;
testowy 3.2.2 1.0 Wyjazd z obszaru ETCS L2
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzgdzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas
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| wyjazdu pociggu z obszaru ETCS L2 do obszaru niewyposazonego w system ETCS. Maszynista nie potwierdzit zmiany poziomu.

Poziom 2
Tryb FS
Warunki wstepne: | Predkos$é (km/h)
v?,gf;;ﬁgwe warunki Nawigzana komunikacja z RBC. System urzadzen srk dziata poprawnie.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
Pociag posiada nawigzang komunikacje - poziom 2,
radiowg z RBC i znang pozycje. Pociag DMI - tryb FS,
zbliza sie do semafora wyjazdowego L2. - target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci zgodna
1 Przebieg wyjazdowy na semaforze z kategoria pociggu
wyjazdowym jest nastawiony, Panel operatorski | - widoczna predkosc¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzadzen
wyjazdowy semafor wskazuje sygnat RFI)BC ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
zezwalajacy. - wySwietlane MA
RBC nadaje nowy MA dla pociggu w - poziom 2,
zaleznosci od konfiguracjitakze z : DMI - tryb FS,
» EoA az do pierwszego semafora - target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci zgodna
2 LO lub dalej w zaleznosci od z kategoria pociggu
konfiguraciji . ‘s . . . .
* LoA z predkoscig docelowa Panel operatorski 'E\.’I.Vggcozrr;az r:)re:rl;%sqnpo:ﬁg; pgéiy Cjﬁ pociagu, tryb urzadzen
V_LOA na semaforze granicznym RBC o P yiny poctagu,
- wyswietlane MA
Pocigg kontynuuje jazde oraz mija grupe fr%l?:rg 2
balis LT.A' . A DMI - target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci zgodna
Polecenie LTA moze by¢ rowniez h .
3 1 RBC z kategoria pociagu,
wysiane z - zapowiedz zmiany poziomu
Panel operatorski | - widoczna predkosc¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzadzen
RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
Pociag kontynuuje jazde i nastepnie - zgdanie potwierdzenia zmiany poziomu
wjezdza w obszar potwierdzenie zmiany DMI - poziom 2,
4 poziomu przed zaanonsowang granica - tryb FS

pozioméwgranicznym semaforem
poziomu L2. Maszynista nie potwierdza
zZmiany poziomu.

Panel operatorski
RBC

- widoczna predkosc¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzadzen
ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
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Pocigg kontynuuje jazde i
Zaanonsowane miejsce zmiany
poziomow lub mija grupe balis LTO z
jego oszacowang pozycjg czota
pociggu. Maszynista nie potwierdza
przejscia poziomu do LO lub LSTM w
ciggu 5 sekund .

- zgdanie potwierdzenia zmiany poziomu
- poziom 0 lub STM,

- tryb UN lub SN,

- zalgczone zostaje hamowanie stuzbowe

DMI

Panel operatorski - widoczna predkosc¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb urzgdzen
RBC ETCS oraz operacyjny numer pociagu,

Pociag zatrzymuije sie.
Uwaga:
OBU raportuje pozycje do RBC.

Maszynista potwierdza przejscie
poziomu do LO lub LSTM.

- hamowanie stuzbowe zostaje zwolnione,
DMI - poziom 0 lub STM,
- tryb UN lub SN

Panel operatorski | - widoczna predkosc pociggu, pozycja pociagu, tryb urzadzen
RBC ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

Pociag kontynuuje jazde i swoim
szacowanym koncem mija granice

obszaréw.Pociag kontynuuje jazde i mija

grupe balis LTO z jego oszacowang

DMI - poziom 0 lub STM,
- tryb UN lub SN

Panel operatorski | _ brak parametréw pociggu

pozycjg konca pociggu. RBC
Pocigg kontynuuje jazde zgodnie z
krajowy zasadami w oparciu o - -
wskazania sygnalizacji przytorowe;.
Poziom 0lub STM
Tryb UN lub SN

Warunki koricowe: | Predko$¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
koncowe

Pociag zostat wyrejestrowany z RBC

Komentarz:

Whioski:
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3.3 Zezwolenie Na Jazde

3.3.1 Procedura rozszerzenia MA, dla pociagow poruszajacych sie trybie FS
Opis przypadku testowego
Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 2.3.1 1.0 Procedura rozszerzenia MA
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzadzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas

przeprowadzenia zgdania rozszerzenia MA wysytanego przez pocigg poruszajacy sie w trybie FS.

Poziom 2
Tryb FS
Warunki wstepne: | Predko$¢ (km/h)
Dodatkowe warunki System urzadzen srk dziata poprawnie. Pocigg porusza sie wewnatrz obszaru poziomu 2. Przebieg na
wstepne nastepnym semaforze jest nastawiony. Semafor wskazuje sygnat zezwalajacy.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
- poziom 2,
DMI -Iyb FS, g »
Pociag porusza sie wewnatrz obszaru - targgt_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
1 ETCS L2 zgodnie z kategorig pociggu
| Panel operatorski | - widoczrje parametry: predko_é,é pociagu, pqzycja pociggu, tryb
RBC urzadzen !ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- informacja o MA
- poziom 2,
DMI - tryb FS,
- target_speed = maksymalna dozwolona wartos$¢ predkosci
2 | Pociag kontynuuje jazde. zgodnie z kategorig pociggu
Panel operatorski | - widoczpe parametry: prequéé pociagu, pqzycja pociagu, tryb
RBC urzqdzen !ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- informacja o MA
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Dyzurny ruchu nastawit przebieg
rozpoczynajacy sie spod nastepnego

3 | semafora poziomu L2. Nastepny CMI-IL - informacja o nastawionym przebiegu
semafor L2 wskazuje sygnat
zezwalajacy.
RBC przesyta nowe MA dla pociggu. - poziom 2,
- tryb FS,
Uwaga: w zalezno$ci od konfiguraciji DMI - target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci

urzadzen przytorowych, RBC moze

zgodnie z kategorig pociagu,

4 wystac przediuzenie MA jesli dostanie - nowe MA
informacje o nastawieniu kolejnego Panel operatorski | - widoczne parametry: predkosé pociggu, pozycja pociagu, tryb
przebiegu od IL, nawet jesli pocigg nie RFI)BC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
zgtosit jeszcze zadania przedtuzenia MA - informacja o MA
- poziom 2,
DMI - tryb FS, '
Pociag kontvnuuie iazd odnie - target_speed = maksymalna dozwolona warto$¢ predkosci
5 a9 ynuuje jazde zgodnie z zgodnie z kategorig pociggu

otrzymanym MA.

Panel operatorki

- widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

RBC - informacja o MA

Poziom 2

Tryb FS
Warunki koricowe: | Predko$¢ (km/h)

Dodatkowe warunki Pociag poruszajacy sie w trybie FS wystat zgdanie o rozszerzenie MA. RBC nadato nowe MA. Pociag kontynuuje

kohcowe jazde w trybie FS.
Komentarz: -
Whioski:

3.3.2 Procedura skracania MA uzyta w przypadku zatrzymywania sie na stacji
Opis przypadku testowego
Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data

Przypadek 2.3.2 1.0 Procedura skracania MA
testowy
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Baseline 2

Autor testu

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Cel testu

Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzadzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas
przeprowadzenia procedury skrocenia MA, po tym jak pociag zaraportowat ,post6j” na torze stacyjnym.

Poziom

2

Tryb

FS

Warunki wstepne: | Predkosc (km/h)

Dodatkowe warunki

System urzadzen srk dziata poprawnie. Pociag porusza sie wewnatrz obszaru poziomu 2. Przebieg na

wstepne nastepnym semaforze nie jest nastawiony. Semafor wskazuje sygnat zabraniajgcy.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
- poziom 2,
DMI - tryb FS,

1 Pocigg porusza sie wewnatrz obszaru
L2 w trybie FS.

- target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
zgodnie z kategorig pociggu

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

RBC - informacja o MA
Dyzurny ruchu nie nastawit przebiegu
zaczynajgcego sie przy semaforze

2 | nastepnym L2 na stacji. Nastepny CMI - IL
semafor stacyjny wskazuje sygnat
STOJ.
- poziom 2,
DMI - tryb FS,

3 Pociag kontynuuje jazde i wjezdza na
stacje.

- target_speed = 0 km/h

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

na stacji okoto 50 metréw przed
4 | nastepnym semaforem L2.
Pociag raportuje zatrzymanie do RBC.

RBC - informacja o MA
. . , L - poziom 2,
Pociag kontynuuje jazde i zatrzymuje sie DM -tryb FS

- target_speed = 0 km/h

Panel operatorski
RBC

- widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- informacja o MA
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RBC skraca MA dla pociggu do - poziom 2,
bezpiecznej pozycji czota pociagu, po DMI - tryb FS,
5 otrzymaniu informaciji o zatrzymaniu lub - target_speed = 0 km/h
po uptywie 30 sekund w stanie Panel operatorski | - widoczne parametry: predkosé pociggu, pozycja pociagu, tryb
soezruchu” na podstawie informacji od IL RFI)BC urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociagu,
0 rozwigzaniu przebiegu - informacja o MA

Dyzurny ruchu nie nastawit przebiegu
6 rozpoczynajgcego sie przy nastepnym
semaforze L2. Nastgpny semafor
stacyjny L2 wskazuje sygnat STOJ.

W przypadku gdy pociag rusza sie po DMI {)r%ml):n; 2

zaraportowaniu “bezruchu”, pociag - target_speed = 0 km/h

7 | bedzie zatrzymany przez system TRIP, . : = . . :
a RBC powtérzy skracanie MA az do Panel operatorski | = widoczne parametry: predkosc pociagu, pozycja pociagu, tryb

potwierdzenia przez OBU RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- informacja o MA

Poziom 2
Tryb FS
Warunki koncowe: | Predko$¢ (km/h)
Dodatkowe warunki Pociag poruszajgcy sie w trybie FS wjechat na tor stacyjny i zaraportowat ,postéj”. RBC skraca MA az do pozyciji
koncowe czota pociggu. Pocigg pozostaje w poprzednim trybie FS
Komentarz: -
Whioski:
3.3.3 Procedura rozszerzenia MA, po tym jak pociag zatrzymat sie na stacji
Opis przypadku testowego
Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 2.3.3 1.0 Procedura rozszerzenia MA
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzgdzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas
przeprowadzenia procedury rozszerzenia MA po tym jak pocigg zatrzymat sie na stac;ji.
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Poziom 2
Tryb FS
Warunki wstepne: | Predkos$é (km/h)
V?,gf;;ﬁgwe warunki System urzadzen srk dziata poprawnie. Pociag znajduje sie w ,bezruchu” wewnatrz obszaru poziomu 2
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
- poziom 2,
DMI - tryb FS,
1 Pociag znajduje sie w “bezruchu” na - target_speed = 0 km/h
stacji wewnatrz obszaru L2 w trybie FS. Panel operatorski | - widoczne parametry: predko$¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
RBC urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociagu,
- informacja o MA
Dyzurny ruchu nastawit przebieg
rozpoczynajgcy sie przy nastepnym
2 | semaforze L2 na stacji. Nastepny CMI-IL - wyswietlona informacja o nastawionym przebiegu
semafor stacyjny L2 wskazuje sygnat
zezwalajacy.
- poziom 2,
RBC nadaje nowe MA dla pociagu z DMI tgggssgge%()t:w"‘%riﬁwa’
3 profilem OS az do pierwszego zlgcza - nowe MA ’
torowego (potozenie licznika osi lub . - v . . .
Ztacza izolowanego ) Panel operatorski | - WIdOCZI:]G parametry: prequsc pociagu, pozycja pociagu, tryb
RBC urzqdzen !ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- informacja o MA
- poziom 2,
- tryb OS,
DMI - target_speed = 40 km/h,
4 | Maszynista potwierdza “tryb OS” - nowe MA
Panel operatorski | - widoczpe parametry: prequéé pociagu, pqzycja pociagu, tryb
RBC urzqdzen !ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- informacja o MA
- poziom 2,
5 Pociag rozpoczyna jazde w trybie OS. DMI - Iyb OS,

- target_speed = 40 km/h,

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
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RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- informacja o MA
Pociag kontynuuje jazde, mija - poziom 2,
minimalng pozycjg czota pociggu DMI - tryb FS,
odlegtos¢ profil trybu OS. - target_speed = maksymalna wartos¢ predkosci zgodnie z
6 kategorig pociggu
Uwaga: . | - widoczne parametry: predko$¢ pociggu, pozycja pociaggu, tryb
Pociag jest automatycznie Panel %%eéatorskl urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociagu,
aktualizowany z trybu OS do FS. - informacja o MA
- poziom 2,
DMI - tryb FS,
Pociag kont e iazd dni - target_speed = maksymalna wartos¢ predkosci zgodnie z
7 ociag kontynuuje jazde zgodnie z kategorig pociagu
otrzymanym MA. . - v . . .
Panel ooeratorski | - widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb
RFI)BC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- informacja o MA
8 Pociag kontynuuje jazde zgodnie z ) )
otrzymanym MA.

Warunki koncowe:

Poziom 2
Tryb FS
Predkos¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
koncowe

Zatrzymany pociag w trybie FS posiada nowe MA. Pociagg kontynuuje jazde na poczatku w trybie OS a nastepnie
automatycznie aktualizuje sie do trybu FS.

Komentarz: -
Whnioski:
3.34 Procedura rozszerzenia MA, po tym jak pociag przejechat przez stacje bez zatrzymania
Opis przypadku testowego
Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 2.3.4 1.0 Procedura rozszerzenia MA
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzgdzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi systemu
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| podczas przeprowadzenia procedury rozszerzenia MA po tym jak pociag przejechat przez stacje bez zatrzymania.

Poziom 2
Tryb FS
, | Predkos¢ (km/h)
Warunki wstepne: Dodatkowe warunki System urzadzen srk dziata poprawnie. Pocigg wjezdza na stacje wewnatrz obszaru poziomu 2. Przebieg przy
wstepne nastepnym semaforze na stacji jest nastawiony przed tym jak pocigg sie zatrzymat. Semafor wskazuje sygnat
zezwalajacy.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
- poziom 2,
DMI - tryb FS,
1 Pocigg wjezdza na stacje wewnatrz - target_speed = 0 km/h
obszaru L2 w trybie FS. . | - widoczne parametry: predko$¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb
Panel %%eéatorskl urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- informacja o MA
Dyzurny ruchu nastawia przebieg
rozpoczynajgcy sie przy nastepnym
2 semafor;e L2 na stacji przed tym jak CMI-IL - wyswietlona informacja o nastawionym przebiegu
pociag sie zatrzymat.
Nastepny semafor stacyjny L2 wskazuje
sygnat zezwalajacy.
- poziom 2,
DMI - tryb FS,
. . - target_speed = maksymalna wartos¢ predkosci zgodnie z
RBC nadaje nowe MA dla pociagu z : ;
3 profilem FS kategorig pociggu
' Panel operatorski | - widoczne parametry: predko$¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
RBC urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociagu,
- informacja o MA
- poziom 2,
DMI - tryb FS,
. L . - target_speed = maksymalna wartos¢ predkosci zgodnie z
4 Pociag kontynuuje jazde zgodnie z kategoria pociaqu
otrzymanym MA. egoria pociag = . . -
Panel operatorski | - W|doczrje parametry: predko_sc pociagu, pozycja pociagu, tryb
RBC urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociagu,
- informacja o MA
5 | Pociag kontynuuje jazde zgodnie z - -
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| otrzymanym MA.

Warunki koncowe:

Poziom

Tryb

FS

Predkos¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
koncowe

Pociag posiad nowe MA. Pocigg kontynuuje jazde w trybie FS

Komentarz:

Whioski:

3.4  Start Misji

3.4.1 Start Misji Pociagu — znana pozycja pociagu
Opis przypadku testowego
Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek . .
testowy 2.4.1 1.0 Start Misji Pociagu
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzadzen poktadowych z urzgdzeniami przytorowymi systemu

podczas przeprowadzenia procedury Startu Misji Pociagu przy znanej pozycji pociggu.

Poziom 2
Tryb SB
Warunki wstepne: | Predkos¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
wstepne

znang pozycja. Brak nastawionego przebiegu.

System urzadzen srk dziata poprawnie. Pocigg znajduje sie w bezruchu wewnatrz obszaru poziomu 2 wraz ze

Opis przebiegu testu

Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
Pociag znajduje sie wewnatrz obszaru DMI - poziom 2,
y L2 w trybie SB ze znang pozycjg a - tryb SB
maszynista przeprowadza reczng Panel operatorski | . . L o .
procedure startu misji pociggu RBC pociag nie pojawia sie na liscie pociggu ETCS
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Maszynista pociagu wprowadza ID DMI -
2 maszynis_ty, numer op_eracyjny pociggu Panel operatorski . ] - . .
oraz wybiera tryb Poziomu ETCS (L2) RBC - pociag nie pojawia sie na liscie pociggu ETCS
DMI - poziom 2,
3 Maszynista pociggu potwierdza - tryb SB
wprowadzenia. Panel operatorski , . Lo - .
RBC - pocigg nie pojawia sie na liscie pociggu ETCS
4 Komumkacla radiowa do RBC jest DMI - hawigzana komunikacja radiowa z RBc
nawigzana.
5 Maszynista pociggu naciska przycisk i i
+START”.
- poziom 2,
RBC wysyta komunikat tekstowy DMI - tryb SB,
6 | “wezwanie o zezwolenie na jazde - komunikat tekstowy
odebrane” do OBU. Panel operatorski | - widoczne parametry: predkosé pociggu, pozycja pociggu, tryb
RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
Dyzurny ruchu nastawia przebieg
7 | fozpoczynajacy sie przy nastepnym CMI-IL - wydwietlona informacja o nastawionym przebiegu
semaforze L2. Nastepny semafor
wskazuje sygnat zezwalajacy.
RBC nadaje nowe MA dla pociagu z DMI {)r%msrg’a
8 ?J?;U\/eergociio%zde%ipel e“rcv;iizkesgszi’r?sza - DMI wskazuje zadanie potwierdzenia trybu OS
Ztacza izolowanego ) Panel operatorski | - widoczne parametry: predkosé pociagu, pozycja pociagu, tryb
RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu
- poziom 2,
9 | Maszynista potwierdza “tryb OS” oM - tyb OS
Panel operatorski | - widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociagu, tryb
RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu
- poziom 2,
DMI - tryb OS,
10 | OBU nadzoruje wartos¢ predkosci OS - target_speed = 40 km/h

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociagu, tryb

RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu
Pociag kontynuuje jazde, mija - poziom 2,
11 - . . DMI
minimalng pozycja czota pociggu - tryb FS,
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Uwaga:

odlegtos¢ profil trybu OS.

Pocigg jest automatycznie
aktualizowany z trybu OS do FS.

Panel operatorski | - widoczne parametry: predkosé pociggu, pozycja pociggu, tryb
RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu

Poziom

2

Tryb

FS

Warunki koncowe: | Predko$¢ (km/h)

Zgodnie z zezwoleniem na jazde

Dodatkowe warunki
koncowe

Pociag jest zarejestrowany w RBC.

Komentarz: -

Whioski:

3.4.2 Start Misji Pociggu — nieznana pozycja pociagu

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 243 10 | Start Misji Pociagu
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzadzen poktadowych z urzgdzeniami przytorowymi systemu

podczas przeprowadzenia procedury Startu Misji Pociagu przy nieznanej pozycji pociagu w przypadku gdy system wymaga przypisania
pozyciji przyblizonej pociagu przez dyzurnego ruchu.

Poziom

2

Tryb

SB

Warunki wstepne: | Predkosc (km/h)

wstepne

Dodatkowe warunki

System urzadzen srk dziata poprawnie. Pocigg znajduje sie w bezruchu wewnatrz obszaru poziomu 2 bez znanej
pozyciji. Brak nastawionego przebiegu.

Opis przebiegu testu
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Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
Pocigg znajduje sie wewnatrz obszaru DMI - poziom 2,
1 L2 w trybie SB ze nieznang pozycja a - tryb SB
maszynista przeprowadza reczng Panel operatorski . . L o o
procedure startu misji pociggu RBC - pociag nie pojawia sie na liscie pociggéw ETCS
Maszynista pociggu wprowadza ID DMI -
2 | maszynisty, numer operacyjny pociggu Panel operatorski . ] - . o
oraz wybiera tryb Poziomu ETCS (L2) RBC - pocigg nie pojawia sie na liscie pociggow ETCS
3 ﬁg\m;;;(::]a radiowa do RBC jest DMI - nawigzana komunikacja radiowa z RBC
DMI - poziom 2,
4 Maszynista pociggu potwierdza - tryb SB
wprowadzone dane. Panel operatorski . . C o .
RBC - pociag nie pojawia sie na liscie pociggu ETCS
- poziom 2,
M ist . isk isk DMI - tryb SR,
5 Se_lrs':érjr's a pociagu naciska przycis - wyswietlony komunikat o nieznanej pozycji
” ) Panel operatorski . T o .
RBC - pociag pojawia sie na liscie pociagéw ETCS
Maszynista pociggu zgtasza do
dyzurnego ruchu koniecznosé . C .
A e . . . | - pocigg pojawia sie na odwzorowaniu uktadu torowego na panelu
przypisania przyblizonej pozycji pociggu | Panel operatorski .
6 . operatorskim RBC
do semafora, prze ktérym zatrzymany RBC
jest pociag. Maszynista ustawia pozycje
ociggu.
Dyzurny ruchu nastawia przebieg
6 ;c;z;})g?;r);r;aizcyNs;gtg;zr]);lr;aesr,:lzr]zgglm CMI-IL - wyswietlona informacja o nastawionym przebiegu
wskazuje sygnat zezwalajacy.
RBC wysyta do pociagu autoryzacje do
7 jazdy w trybie SR wraz z lista balis DMI - poziom 2,
odnoszacych sie do nastawionego - tryb SR,
przebiegu
Pociag mija pojedyncza grupe balis i . o .
8 | zlokalizowang przed semaforem EVC Wystanie raportu o pozycji pociagu

wyjazdowym

- tryb SR
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Pocigg mija grupe balis zlokalizowang

- wystanie raportu o pozycji pociggu

Uwaga: jesli grupa balis przed
10 | semaforem wyjazdowym jest podwdjng
grupa balis to RBC juz wtedy wysle MA
z profilem trybu OS do lokalizacji ztgcza
i trybem FS na dalszg droge jazdy.

9 | przed odcinkiem zwrotnicowym i EVC
e ) ) - tryb SR
zajmuje odcinek zwrotnicowy
RBC wysyta zezwolenie na jazde w DMI - poziom 2,
trybie FS - tryb FS,

Panel operatorski

RBC

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu

Warunki koncowe:

Poziom 2
Tryb FS
Predkos¢ (km/h) Zgodnie z zezwoleniem na jazde

Dodatkowe warunki
koncowe

Pociag jest zarejestrowany w RBC.

Komentarz:

Whioski:

3.5 Tymczasowe Ograniczenia Predkosci

3.5.1 Wysytanie TSR do pociagu — TSR jest aktywowane przed tym jak pociag otrzymuje MA dla obszaru
gdzie obowigzuje TSR
Opis przypadku testowego
Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data

Przypadek 2.5.1 1.0 Tymczasowe Ograniczenia Predkosci
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzgdzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas

wysytania do pociggu TSR przed tym jak pocigg otrzymuje swoje MA dla obszaru gdzie obowigzuje TSR.

Warunki wstepne:

Poziom

2

Tryb

FS
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Predkos¢ (km/h)
Dodatkowe warunki System srk dziata poprawnie. Brak pociagéw poruszajagcych sie w obszarze gdzie TSR bedzie aktywowany. Brak
wstepne nastawionego przebiegu, gdzie TSR bedzie aktywowany.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
Dyzurny ruchu wprowadza lub wybiera i
1 aktywuje w spisie TSR ETCS na panelu ) - RBC weryfikuje czy wybrany TSR jest aktywnyi wymaga od
operatorskim RBC przechowane dyzurnego ruchu potwierdzenie aktywacji TSR.
nieaktywne TSR.
2 Dyzurny ruchu potwierdza aktywacje Panel operatorski | - panel operatorski RBC wskazuje status aktywny wybranego TSR
wybranego TSR. RBC w spisie TSR ETCS.
Wybrane TSR jest przechowa'nelz - panel operatorski RBC wyswietla na zgdanie dyzurnego ruchem
aktywnym statusem w systemie i . L
2 . . . Panel operatorski | przechowane TSR z aktywnym statusem w spisie TSR ETCS.
3 | wyswietlone na zadanie dyzurnego . AN ;
. RBC - Aktywowany TSR moze byé wyswietlony na ukfadzie torowym na
ruchem w spisie TSR ETCS na panelu .
; panelu operatorskim RBC.
operatorskim RBC.
4 Dyzurny ruchu ustawia przebieg dla ) )
obszaru gdzie rozciaga sie TSR.
- poziom 2,
- tryb FS,
DMI , iy .
- target_speed = maksymalny ograniczona wartos¢ zgodnie z
5 Pocigg zbliza sie do nastawionego kategorig pociggu.
przebiegu oraz zgda nowe MA. - Na panelu operatorskim RBC wyswietlana jest informacja o
Panel operatorski | predkosci, pozycii, trybie pracy urzadzen ETCS L2/FS oraz
RBC numerze operacyjnym pociggu,
- panel operatorski RBC wyswietla MA oraz TSR
- nowe MA,
- poziom 2,
DMI - tryb FS,
. . - target_speed = maksymalna dozwolona warto$¢ predkosci
RaBk(i;eFézlgvainee}rrIaQV\ée ¥é§la pociagu oraz zgodnie z parametrem aktywnego TSR
6 |P lacy ' - Na panelu operatorskim RBC wyswietlana jest informacja o

Panel operatorski
RBC

predkosci, pozycji, trybie pracy urzadzen ETCS L2/FS oraz
numerze operacyjnym pociggu.

- panel operatorski RBC wyswietla MA oraz TSR

- Przy okreslonych lokalizacjach tekst przyczyny dla TSR jest
wys$wietlony do maszynisty
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Pocigg wjezdza swoim czotem w obszar

DMI

- poziom 2,

- tryb FS,

- target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
zgodnie z parametrem aktywnego TSR

7 gdzie obowigzuje TSR. Na panelu operatorskim RBC wyswietlana jest informacija o
Panel operatorski | predkosci, pozycii, trybie pracy urzadzen ETCS L2/FS oraz
RBC numerze operacyjnym pociggu,
- panel operatorski RBC wyswietla MA oraz TSR na ekranie
- poziom 2,
DMI - tryb FS,
- target_speed = maksymalna dozwolona wartos$¢ predkosci
8 Pociag mija obszar gdzie obowigzuje zgodnie z parametrem aktywnego TSR
Na panelu operatorskim RBC wyswietlana jest informacja o
Panel operatorski | predkosci, pozycji, trybie pracy urzadzen ETCS L2/FS oraz
RBC numerze operacyjnym pociggu,
- panel operatorski RBC wyswietla MA oraz TSR na ekranie
- poziom 2,
DMI - tryb FS,
- target_speed = maksymalna dozwolona wartosé predkosci
. . . , . zgodnie z kategorig pociggu.
9 Pomq_g mija swoim koncem obszar gdzie - Na panelu operatorskim RBC wyswietlana jest informacja o
obowiagzuje TSR. - o X .
Panel operatorski predkosci, pozycii, trybie pracy urzgdzen ETCS L2/FS oraz
RBC numerze operacyjnym pociagu . o .
- Na panelu operatorskim RBC wyswietlona jest informacja o
zezwoleniu na jazde MA
- poziom 2,
DMI - tryb FS,
- target_speed = maksymalna dozwolona warto$¢ predkosci
. . . zgodnie z kategorig pociggu.
10 Pociag kontynuuje jazde zgodnie - na panelu operatorskim RBC wyswietlana jest informacja o

z otrzymanym MA.

Panel operatorski
RBC

predkosci, pozycji, trybie pracy urzadzen ETCS L2/FS oraz
numerze operacyjnym pociggu .

- na panelu operatorskim RBC wyswietlona jest informacja o
zezwoleniu na jazde MA

Poziom

Warunki koncowe: | Tryb

Predkos¢ (km/h)
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Wybrany TSR jest aktywowany przez system oraz wyswietlony w spisie TSR ETCS jako aktywny. Aktywny TSR

Dodatkowe warunki moze by¢ wskazany na ukiadzie torowym na panelu operatorskim RBC.
koncowe Pociag poruszajacy sie w trybie L2/FS otrzymat MA z profilem TSR. Pocigg minat rozpatrzony obszar w trybie
L2/FS z ograniczonym profilem predkosci zgodnie z parametrami aktywnego TSR.
Komentarz: -
Whioski:

3.5.2 Odwotanie TSR — TSR jest dezaktywowane po transmisji MA do pociaggu w obszarze gdzie obowigzuje TSR

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
F rzypadek 25.2 1.0 Tymczasowe Ograniczenia Predkosci
estowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzadzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas
odwotania TSR. TSR jest dezaktywowane po transmisji MA do pociggu w obszarze gdzie obowigzuje TSR
Poziom 2
Tryb FS
Warunki wstepne: | Predko$¢ (km/h)
Dodatkowe warunki System srk dziata poprawnie. Pocigg porusza sie w obszarze gdzie TSR bedzie dezaktywowane. Przebieg jest
wstepne nastawiony dla obszaru gdzie TSR bedzie dezaktywowane.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
Dyzurny ruchu nastawia przebieg dla
1 obszaru gdzie panuje TSR. TSR jest - -
nastawiony aktywnie.
2 Poruszajacy sie pocigg zbliza sie do DMI - poziom 2,
nastawionego przebiegu i zada nowego - tryb FS,
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MA

- target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
zgodnie z kategorig pociggu

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

RBC nadaje nowe MA dla pociagu oraz
pakiet zawierajgcy TSR

RBC “MA
- poziom 2,
DMI - tryb FS,

- target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
zgodnie z kategorig pociggu

Panel operatorski
RBC

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- MA

Dyzurny ruchu wybiera oraz
dezaktywuje w spisie TSR ETCS na
panelu operatorskim RBC przechowane
aktywne TSR dla obszaru gdzie porusza

sie pociag.

Panel operatorski
RBC

- RBC weryfikuje czy wybrany TSR jest aktywny oraz wzywa
dyzurnego ruchem do potwierdzenia dezaktywacji TSR

Dyzurny ruchu potwierdza dezaktywacije
wybranego TSR.

Panel operatorski
RBC

- RBC wskazuje status pasywny wybranego TSR w spisie TSR
ETCS

Wybrany TSR jest przechowany z
nieaktywnym statusem w systemie i
wyswietlony na zgdanie dyzurnego
ruchem w spisie TSR ETCS lub
wyswietlony na uktadzie torowym na
panelu opratorskim RBC

Panel operatorski
RBC

- RBC wyswietla na zgdanie dyzurnego ruchem przechowane TSR
z pasywnym statusem w spisie TSR ETCS.

Poruszajacy sie pocigg otrzymuje
odwotanie TSR

DMI

- poziom 2,

- tryb FS,

-target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci zgodnie
z kategorig pociggu

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

RBC “MA
- poziom 2,
Poruszajacy sie pocigg mija obszar - tryb FS,
gdzie panuje TSR z ograniczonym DMI - target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci

profilem predkosci.

zgodnie z kategorig pociggu
Uwaga: jesli TSR zawierat wiadomos$¢ tekstowg o przyczynie TSR,
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wiadomos¢ ta pozostanie na DMI pomimo iz TSR zostat odwotany

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

Poruszajacy sie pocigg kontynuuje jazde

RBC “MA
- poziom 2,
- tryb FS,
DMI - target_speed = maksymalna dozwolona wartosé predkosci

zgodnie z kategorig pociggu

9 :
zgodnie z otrzymanym MA
Panel operatorski | - widoczne parametry: predkosé pociagu, pozycja pociggu, tryb
RBC ux&dzeﬁ ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
Dyzurny ruchu nastawia przebieg
10 | jeszcze raz dla nastepnego pociggu dla - -
obszaru gdzie panuje TSR.
- poziom 2,
DMI - tryb FS,
Poruszajacy sie pociag zbliza sie do - target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
11 | nastawionego przebiegu oraz zada zgodnie z kategorig pociggu
nowego MA. Panel operatorski | - widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb
RFI)BC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- MA
- nowe MA,
- poziom 2,
DMI - tryb FS,
12 RBC nadaje nowe MA dla pociggu bez - target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
pakietu zawierajacego TSR. zgodnie z kategorig pociggu
Panel operatorski | - widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb
RBC u;\izdzeh ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- poziom 2,
DMI - tryb FS,
Pociag wiezdza swoim czolem i - target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
13 oclag wjezdza swoim czofem pociagu zgodnie z kategorig pociggu

w obszar gdzie panuje TSR.

Panel operatorski
RBC

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- MA
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14

Pocigg poruszajgcy sie mija obszar
gdzie obowigzuje TSR.

DMI

- poziom 2,

- tryb FS,

- target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
zgodnie z kategorig pociggu

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

Poruszajacy sie pocigg minat swoim

15 | koncem pociggu obszar gdzie panuje

TSR

RBC “MA
- poziom 2,
DMI - tryb FS,

- target_speed = maksymalna dozwolona warto$¢ predkosci
zgodnie z kategorig pociggu

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

16

Pociag kontynuuje jazde zgodnie z
otrzymanym MA.

RBC “MA
- poziom 2,
DMI - tryb FS,

- target_speed = maksymalna dozwolona wartos$¢ predkosci
zgodnie z kategorig pociggu

Panel operatorski
RBC

- widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- MA

Warunki koncowe:

Poziom

2

Tryb

FS

Predkos¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
koncowe

Pociag poruszajacy sie w trybie L2/FS otrzymat MA z profilem TSR. Pocigg otrzymat odwotanie TSR i pocigg mi

rozpatrywany obszar w trybie L2/FS bez ograniczenia predkosci.
Nastepny pociag otrzyma MA bez ograniczonego profilu predkosci zgodnie z parametrami aktywnego TSR.

Komentarz:

Whioski:
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3.6 Komunikaty tekstowe

3.6.1 Komunikaty tekstowe do wybranego pociggu wprowadzone przez dyzurnego ruchu
Opis przypadku testowego
Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 2.6.1 1.0 Komunikaty tekstowe
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzadzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas

wysytania do wybranego pociggu komunikatéw tekstowych.

Poziom 2
Tryb FS
Warunki wstepne: | Predkos¢ (km/h)
Dodatkowe warunki System srk dziata poprawnie. Stanowisko RBC dziata poprawnie. Pocigg zarejestrowany zostat do RBC wraz ze
wstepne znang pozycja.

Opis przebiegu testu

Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?

1 Dyzurny ruchu wybiera operacyjny ) )
numer pociggu na terminalu.

2 Dyzurny ruchu wpisuje komunikat
tekstowy.

Dyzurny ruchu wysyta utworzony
3 | komunikat tekstowy wybranemu -
pociggowi.

Komunikat tekstowy zostat otrzymany - komunikat tekstowy,

4 DMI - opcjonalnie:Maszynista potwierdza otrzymany komunikat
przez OBU. tekstowy.
Poziom 2
S | Tryb FS
Warunki kohcowe: Predkosé (km/h)
Dodatkowe warunki Wybrany pociag otrzymat komunikat tekstowy, komunikat tekstowy zostat wyswietlony na panelu DMI.
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koncowe

Komentarz: -

Whioski:

3.6.2 Komunikaty tekstowe przekazane przez DSAT - brak usterek, brak przekroczen wartosci progowych

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 2.6.2 1.0 Komunikaty tekstowe
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzadzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas
wysytania do pociggu komunikatow tekstowych DSAT bez zgdania potwierdzenia.
Poziom 2
Tryb
Warunki wstepne: | Predkosc (km/h)
Dodatkowe warunki System srk dziata poprawnie. System DSAT dziata poprawnie. Pociag zarejestrowany w RBC wraz ze znang
wstepne pozycja w trybie SN, FS, OS lub SR.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
Zarejestrowany pocigg w trybie SN, FS,
1 | OSlub SR jedzie w kierunku instalac;ji - -
czujnikow DSAT
- poziom 2,
DMI - tryb FS, _
- target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
2 | Jadacy pociag mija czujniki DSAT zgodnie z kategorig pociggu
Panel operatorski | - widoczrje parametry: predko_é,é pociagu, pqzycja pociagu, tryb
RBC ux&dzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
3 | Czujniki DSAT nie wykryty usterki - -
Dyzurny ruchu zgda zobaczenia . :
4 pryzetrar}:smitowaiej informacji DSAT. i - informacja DSAT
RBC wysyta odpowiedni komunikat - -
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tekstowy do OBU

6 | OBU otrzymuje komunikat tekstowy. DMI F wyswletlany jest komunikat t.eksFowy ,,Infor”maCJa system DSAT
unkcja Detekcji Przekroczenia nie wykryte

Nie jest wymagane jest od maszynisty
7 | potwierdzenie otrzymania komunikatu

tekstowego.

- poziom 2,
DMI - tryb FS,

Komunikat tekstowy DSAT zostaje

8 | automatycznie usuniety po 10

sekundach z panelu DMI

- target_speed = maksymalna dozwolona wartosé predkosci
zgodnie z kategorig pociggu

Panel operatorski
RBC

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- MA

Warunki koncowe:

Poziom

Tryb

Predkos¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
koncowe

Wskazany pociag otrzymat odpowiadajgcy komunikat tekstowy DSAT, komunikat tekstowy jest zobrazowany na

panelu DMI bez zgdania potwierdzenia.

Komentarz:

Whioski:
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3.7 Manewrowanie w obszarze ERTMS/ETCS L2

3.71 Rozpoczecie manewrowania w trybie ETCS L2/FS

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 2.7.1 1.0 Manewrowanie w obszarze ETCS L2
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzgdzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas

przejscia urzadzen poktadowych z trybu FS do trybu SH.

Poziom 2

Tryb FS

Warunki wstepne: | Predko$é (km/h)

Dodatkowe warunki

System srk dziata poprawnie. Pocigg jest zarejestrowany w RBC wraz ze znang pozycja.

wstepne
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
DMI - poziom 2,
Zarejestrowany pociag w trybie FS - tryp FS
1 | znajduje sie podczas postoju na Panel operatorski | ~ "2 panelu operatorskim RBC wskazana zostaje pozycja pociagu,
obszarze stacji L2. RFIJBC predkos¢ pociagu, tryb urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer
pociggu.
Maszynista pociagu kontaktuje sie z ,
dyzurny ruchu i prosi o nastawienie DMI - poziom 2,
przebiegu manewrowego -tryb FS
2 | lub : : : :
dyzurny ruchu kontaktuje sie z Panel operatorski | - Na pa’n’elu o_peratorsklm RBC \{vskazana zostaje pozycja pociagu,
maszynistg pociagu zada od niego RBC prec_jkosc pociagu, tryb urzadzen ETCS oraz operacyjny numer
zmiany na manewrowanie. pociagu.

3 Dyzurny ruchu nastawit przebieg
manewrowy.
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Maszynista pociagu wybiera zgdanie-SH

4 |na panelu DMI. i .
RBC odpowiada : “Autoryzowane - poziom 2,
3 Manewrowanie” (komunikat 28) DMI - tryb SH,
’ - target_speed = 25 km/h
OBU raportuje przeprowadzong zmiane - poziom 2,
6 | na SH do RBC (komunikat 150) DM - Iryb SH,
’ - target_speed = 25 km/h
7 RBC wzywa OBU do zamkniecia sesji i i
komunikacyjne;j.
8 OBU zamyka sesje komunikacyjng | i i
raportuje to do RBC (komunikat 156).
- poziom 2,
. . . . DMI - tryb SH,
9 RBC? poz\liv&?;ii?k;ct)ggjestrowywme - maksymalna predkos¢ = 25 km/h
pociag | Panel ooeratorski | Na panelu operatorskim RBC, nie ma wskazania pozycji pociggu,
R%C trybu ETCS oraz operacyjny numer pociggu.
- Na panelu operatorskim nie ma wyswietlonego MA
- poziom 2,
10 | Pociag rozpoczyna manewrowanie. DMI - tryb SH,

- maksymalna predkosc¢ = 25 km/h

Poziom

Tryb

Warunki korncowe: | Predko$¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
koncowe

Komentarz: -

Whioski:
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3.7.2 Rozpoczecie manewrowania w trybie ETCS L2/SR

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 2.7.2 1.0 Manewrowanie w obszarze ETCS L2
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz ma na celu ukazanie prawidtowej wspotpracy urzadzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas

przejscia urzadzen poktadowych z trybu SR do trybu SH.

Poziom 2

Tryb SR

Warunki wstepne: | Predkos$é (km/h)

Dodatkowe warunki System srk dziata poprawnie. Pociag jest zarejestrowany w RBC wraz ze znang pozycja.

wstepne
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
- poziom 2,
DMI - tryb SR,

Zarejestrowany pocigg w trybie SR

1 | znajduje sie podczas postoju na - predkost = 40 km/h

- na panelu operatorskim RBC wskazana zostaje pozycja pociagu,

obszarze stacji L2. Panel %%eéatorsm predkos¢ pociagu, tryb urzadzehn ETCS oraz operacyjny numer
pociagu.

Maszynista pociggu kontaktuje sie z .

dyzurny ruchu i prosi o nastawienie DMI - poziom 2,

przebiegu manewrowego - tryb SR

2 |lub

dyzurny ruchu kontaktuje sie z Panel operatorski | - na papglu operatorskim RBC vyskazana zostaje pozycja pociagu,

maszynistg pociagu zada od niego RBC predkosc pociagu, tryb urzadzen ETCS oraz operacyjny numer

zmiany na manewrowanie. pociggu.

3 Dyzurny ruchu nastawit przebieg
manewrowy.
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Maszynista pociagu wybiera zgdanie-SH

4 |na panelu DMI. i
. « - poziom 2,
5 | Manowrowanie: (comunial 28) DM -y SH
’ - target_speed = 25 km/h
. . - poziom 2,
5 | na SH 6o RBC (komunikat 1501 DM -y SH
’ - target_speed = 25 km/h
7 RBC wzywa OBU do zamkniecia sesji i
komunikacyjne;j.
8 OBU zamyka sesje komunikacyjng | i
raportuje to do RBC (komunikat 156).
- poziom 2,
. . . . DMI - tryb SH,
RBQ potW|erdz§ i odrejestrowywuije - maksymalna predkos¢ = 25 km/h
9 | pocigg (komunikat 39). . . - " -
. | - Na panelu operatorskim RBC, nie ma wskazania pozycji pociggu,
Panel operatorski . )
trybu ETCS oraz operacyjny numer pociggu.
RBC Nk -
- Na panelu operatorskim nie ma wyswietlonego MA
- poziom 2,
10 | Pocigg rozpoczyna manewrowanie. DMI - tryb SH,

- maksymalna predkosc¢ = 25 km/h

Poziom

Tryb

Warunki korncowe: | Predko$¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
koncowe

Komentarz: -

Whioski:
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3.8 Sytuacje Niebezpieczne

3.8.1 Pociag znajduje sie w przebiegu w trybie FS — dyzurny wydaje polecenie UES

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
tIZrSzt)c/)r\)Na;iek 292 1.0 Sytuacje niebezpieczne
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzgdzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas
wystania przez dyzurnego ruchu UES.
Poziom 2
Tryb FS
Warunki wstepne: | Predkos¢ (km/h)
Dodatkowe warunki System srk dziata poprawnie. Pocigg nawigzat komunikacje radiowg z RBC ze znang pozycjg i porusza sie w
wstepne autoryzowanym przebiegu.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
- poziom 2,
- tryb FS,

DMI - target_speed = maksymalna dozwolona warto$¢ predkosci

zgodnie z kategorig pociggu

Panel operatorski | - widoczne parametry: predko$¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
RBC urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociagu,

- wyswietlone MA

1 Pociag porusza sie w trybie L2/FS w
autoryzowanym przebiegu.

2 Dyzurny ruchu wykrywa niespodziewane | Panel operatorski | Dyzurny ruchu wybiera pociag za pomocg jego numeru

zdarzenie RBC operacyjnego na panelu operatorskim RBC w spisie pociggow
' ETCS i przeprowadza awaryjne zatrzymanie
. : - poziom 2,
3 RBC wysyta awaryjne zatrzymanie do DMI _tryb TR,

pociagu. - reakcja hamowanie awaryjne,
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- target_speed = 0 km/h

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

4 | Pocigg zatrzymuije sie.

RBC - brak MA
- poziom 2,
DMI -tryb TR,

- reakcja hamowanie awaryjne,
- target_speed = 0 km/h

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

RBC - brak MA
Poziom 2
Tryb TR
Warunki koncowe: | Predko$é (km/h) 0

koncowe

Dodatkowe warunki

Komentarz: -

Whioski:

3.9 Sytuacje szczegolne ERTMS/ETCS

3.9.1 Usterka RBC

Opis przypadku testowego

RBC, gdy znajduje sie pocigg/pociagi w obszarze nadzorowanym przez to RBC

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
tP rzypadek 2.10.1 10 | Sytuacje szczegéine ERTMS/ETCS
estowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz ma na celu ukazanie prawidtowej wspotpracy urzadzen poktadowych z urzgdzeniami przytorowymi podczas usterki

Poziom

2

Warunki wstepne: Tryb

FS
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Predkos¢ (km/h)
V?,gf;;ﬁgwe warunki System urzadzen srk dziata poprawnie. Nawigzana komunikacja radiowa z RBC.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
- poziom 2,
DMI - tryb FS,
Pocigg porusza sie z waznym MA, a - target_speed = maksymalna dozwolona wartosé predkosci
1 komunikacja radiowa jest zatgczona z zgodnie z kategorig pociggu
RBC w trybie FS. Panel operatorski | - widoczne parametry: predkosé pociggu, pozycja pociggu, tryb
R%C urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociagu,
- wyswietlone MA
2 Zachodzi uszkodzenie RBC, RBC Panel operatorski | usterka svstemu zaleznosciowedo
przestaje dziata¢ RBC y 9
- poziom 2,
- tryb FS,
DMI - target_speed = maksymalna dozwolona wartos$¢ predkosci
3 Pociag moze kontynuowac¢ swoja jazde zgodnie z kategorig pociagu,
zgodnie z otrzymanym MA. - utrata nawigzanej komunikacji radiowej z RBC
. | - widoczna usterka RBC lub jesli nastapito zerwanie komunikacji z
Panel %%eéatorsm pociggiem ale RBC dalej dziata to widoczna informacja o braku
komunikacji z pociggiem
- poziom 2,
- tryb FS,
DMI - zostaje zatgczone hamowanie stuzbowe,
- target_speed = 0 km/h
4 | T_NVCONTACT (=20s) wygasa. - hamowanie z powodu braku bezpiecznego komunikatu w
wymaganym czasie
. | - widoczna usterka RBC lub jesli nastgpito zerwanie komunikacji z
Panel %%eéatorsm pociggiem ale RBC dalej dziata to widoczna informacja o braku
komunikacji z pociggiem
- poziom 2,
DMI - tryb FS,
5 | Pociag zatrzymuje sie. - target_speed = 0 km/h

Panel operatorski
RBC

widoczna usterka RBC lub jesli nastgpito zerwanie komunikacji z
pociaggiem ale RBC dalej dziata to widoczna informacja o braku
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komunikacji z pociggiem

- poziom 2,
- tryb FS,
DMI - zostaje zwolnione hamowanie stuzbowe,
6 OBU prébuje ponownie nawigzaé - target_speed = 0 km/h
komunikacje radiowg z RBC. - utrata nawigzanej komunikacji radiowej z RBC

widoczna usterka RBC lub jesli nastgpito zerwanie komunikacji z
pociggiem ale RBC dalej dziata to widoczna informacja o braku
komunikacji z pociggiem

Panel operatorski
RBC

Maszynista kontaktuje sie z dyzurnym
ruchu w celu otrzymania dalszych
instrukcji.

Maszynista otrzymat instrukcje od
8 | dyzurnego ruchu w jaki sposéb majg - -

kontynuowac jazde.
Poziom 2
Tryb FS
Warunki korncowe: | Predko$¢ (km/h) 0
Dodatkowe warunki
koncowe
Komentarz: -
Whioski:
3.9.2 Usterka systemu zaleznosciowego
Opis przypadku testowego
Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 2.10.2 10 | Sytuacje szczegéine ERTMS/ETCS
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz ma na celu ukazanie prawidtowej wspotpracy urzadzen poktadowych z urzgdzeniami przytorowymi podczas usterki
systemu zaleznosciowego.
Warunki wstepne: | Poziom |2
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Tryb FS
Predkos¢ (km/h)
V?,gf;;ﬁgwe warunki System urzadzen srk dziata poprawnie. Nawigzana komunikacja radiowa z RBC.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
- poziom 2,
. . . - tryb FS,
Pociag poruszajacy si¢ z MA oraz DM - target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
nawigzang komunikacjg radiowa z RBC : : ;
1 . zgodnie z kategorig pociggu
w trybie FS w rozpatrywanym obszarze . - ry . . -
. | - widoczne parametry: predko$¢ pociggu, pozycja pociggu, tryb
IL. Panel operatorski . ) .
RBC urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociagu,
- wyswietlone MA
Usterka systemu zaleznosciowego IL, IL | Panel operatorski e
2 . o - usterka systemu zaleznosciowego
przestaje dziatac. RBC
- poziom 2,
RBC wysyta automatyczne dziatanie DMI -tryb TR,
awaryjne - UES - do pociggu - zostaje zatgczone hamowanie nagte,
3 | (pociagdw) , wszystkie poruszajace sie - target_speed = 0 km/h
pociggu beda natychmiastowo Panel ooeratorski | - widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb
zatrzymane — tryb TRIP. b urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
RBC
- brak MA
- poziom 2,
DMI -tryb TR,
4 | Pociag (pociagi) zatrzymuia sie. - target_speed = 0 km/h
Panel operatorski | - widoczne parametry: predkosé pociagu, pozycja pociggu, tryb
RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu
- poziom 2,
DMI - tryb PT,
5 | Maszynista potwierdza “tryb TRIP” - target_speed = 0 km/h
Panel operatorski | - widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb
RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu
RBC nie uruchamia nowego MA w
6 | obszarze az do chwili gdy system - -
zaleznosciowy IL powraca do dziatania.
7 | Maszynista/maszynisci kontaktuje sie z - -
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Dyzurny ruchem w celu dalszych
instrukcji.

Maszynista/maszynisci otrzymali

8 | instrukcje do dyzurnego ruchem w jaki - -
sposéb kontynuowac jazde
9 Przywrécenie dziatania systemu
zaleznosciowego
9A | MOZLIWY SCENARIUSZ 1
10 | Pocigg(pociagi) znajduja sie w trybie
A | L2/PT.
11 | Maszynista pociggu naciska “przycisk i i
A | START”
- poziom 2,
12 RBC wysyta komunikat tekstowy DMI - tryb SR,
A “zgdanie MA otrzymane” do OBU. - target_speed = 0 km/h
Panel operatorski | - widoczne parametry: predkosé pociggu, pozycja pociggu, tryb
RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu
Maszynista przyciska przycisk Pomin i
13 urzgdzenia poktadowe przechodzg do - poziom 2,
A trybu SR - tryb SR,
Maszynista podjezdza przed najblizszy - target_speed = 20 km/h
semafor
Dyzurny ruchu nastawia przebieg,
1A4 ;%ﬁg?;régai%?yNigtg;};r;ae?;z?gﬁ]z CMI-IL - wyswietlona informacja o nastawionej drodze przebiegu
wskazuje sygnat zezwalajacy.
- poziom 2,
15 RBC wysyta MA dla pociggu z profilem DMI - tryb SR,
A do jazdy w trybie OS do zigcza za - zgdanie potwierdzenia OS
semaforem. Panel operatorski | - widoczne parametry: predkosé pociagu, pozycja pociagu, tryb
RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu
DMI - poziom 2,
16 | Maszynista potwierdza “tryb OS na - tryb OS
A | widocznos¢ z ETCS”. Panel operatorski | - widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb
RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu
17 | OBU nadzoruje wartosc¢ predkosci trybu DMI - poziom 2,
A | OS - tryb OS,
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- target_speed = 40 km/h

Pociag kontynuuje swojg jazde i minat
swojg minimalng bezpieczng pozycjg
czofa pocigg koniec odlegtosci profilu

DMI

- poziom 2,
- tryb FS,
- target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci

18 | trybu na widocznos$¢ z ETCS (OS) zgodnie z kategorig pociggu
A | Uwaga: . . iy , : .
Pociag jest automatycznie Panel operatorski | - W|doczr’1e parametry: predko_sc pociagu, pozycja pociagu, tryb
zaktualizowany z trybu OS do trybu FS. RBC urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociagu,
- wyswietlone MA
- poziom 2,
DMI - tryb FS,
19 Pociag kontynuuje swoja jazde zgodnie - targgt_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
A |2 otrzymanym zezwoleniem na jazde zgodnie z kategorig pociggu
Panel operatorski | - widoczne parametry: pre;quéé pociagu, pqzycja pociagu, tryb
RBC urzqdzgh ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- wyswietlone MA
9B | MOZLIWY SCENARIUSZ 2
- poziom 2,
1;) ngsl?:{g (pociagi) znajdujg sie w trybie DMI ) :ggestf{s’peed - 40 km/h
' Panel operatorski | - widoczne parametry: predkosé pociagu, pozycja pociagu, tryb
RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu
1B1 Maszynista naciska przycisk ,START” - -
- poziom 2,
12 RBC wysyta komunikat tekstowy DMI - tryb SR,
B “zadanie zezwolenia na jazde MA - target_speed = 40 km/h
otrzymane” do OBU. Panel operatorski | - widoczne parametry: predkosé pociggu, pozycja pociggu, tryb
RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu
Dyzurny ruchu nastawia przebieg
1B3 ;%erw)g?;égagcy,\ggtg;‘r;aesr:g?g?z CMI-IL - wydwietlona informacja o nastawionym przebiegu
wskazuje sygnat zezwalajacy.
- poziom 2,
14 | RBC nadaje zezwolenie na jazde MA z DMI - tryb SR,
B | profilem OS dla pociggu. - zgdanie potwierdzenia OS

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb
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RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu
DMI - poziom 2,
15 | Maszynista potwierdza “tryb OS” - tryp OS
B Panel operatorski | - widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb
RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu
16 | OBU nadzoruje wartosc¢ predkosci na DMI {)r%%rréz
B | widocznos¢ z ETCS (OS) - target_speed = 40 km/h
Pociag kontynuuje swojg jazde i minat - poziom 2,
swojg minimalng bezpieczng pozycjg DMI - tryb FS,
17 czota pociggu koniec odlegtosci profilu - target_speed = maksymalna dozwolona wartos$¢ predkosci
B trybu na widocznos¢ z ETCS (OS) zgodnie z kategorig pociggu
Uwaga: Panel operatorski | - widoczne parametry: predkosé pociggu, pozycja pociagu, tryb
Pociag jest automatycznie RFI)?»C urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociagu,
zaktualizowany z trybu OS do trybu FS. - wyswietlone MA
- poziom 2,
DMI - tryb FS,
18 Pociag kontynuuje swojg jazde zgodnie - targgt_speed = maksymalna dozwolona warto$¢ predkosci
B |2 otrzymanym zezwoleniem na jazde zgodnie z kategorig pociggu
MA. Panel operatorski | - W|doczpe parametry: predko_sc pociagu, pozycja pociagu, tryb
RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- wySwietlone MA
Poziom
Tryb
Predkos¢ (km/h)

Warunki koncowe:

Dodatkowe warunki
koncowe

Pociag (pociagi) poruszajgce sie w trybie FS lub OS w obszarze nadzorowywanym przez IL otrzymaty
automatyczne dziatanie awaryjne — UES — uruchomione przez RBC i natychmiastowo sg zatrzymane przez
system (hamowanie nagte).

Komentarz:

Whioski:
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3.93 Wyjazd ze stacji na sygnat zastepczy (Sz) lub rozkaz pisemny
Opis przypadku testowego
Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek 393 10 Woyjazd ze stacji na sygnat zastepczy (Sz) lub
testowy o ] rozkaz pisemny
Baseline 2

Autor testu

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Cel testu

Prezentowany scenariusz ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzgdzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas
wyjazdu pociggu na szlak na sygnat zastepczy (Sz) lub rozkaz pisemny.

Poziom 2
Tryb FS
Warunki wstepne: | Predkos¢ (km/h)
Dodatkowe warunki System srk nie dziata poprawnie. Nawigzana komunikacje radiowa z RBC. Pocigg ma znang pozycje. System
wstepne samoczynnej blokady liniowej jest uszkodzony.
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
DMI - poziom 2,
Pociag w trybie FS jest zatrzymany - tryb FS
1 | przed nastepnym semaforem Panel operatorski | - widoczne parametry: predkosé pociagu, pozycja pociggu, tryb
wyjazdowym L2. RFI)BC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- wyswietlone MA
Dyzurny ruchu nastawia przebie .
ngazdgwy. Z powodu usikodze%ia DMI i {)OE'?:@ 2,
urzadzen blokady liniowej, wyjazdowy -y
2 | semafor stacyjny wyswietla sygnat
zastepczy. Panel operatorski | - widoczne parametry: pre;qué(: pociagu, pqzycja pociagu, tryb
RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- brak MA
DMI - poziom 2,
Maszynista pociagu potwierdzit sygnat - tryb FS
3 | zastepczy lub otrzymat polecenie - widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociagu, tryb

pisemne lub werbalne.

Panel operatorski
RBC

urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- brak MA
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OBU raportuje pozycje do RBC
Maszynista pociggu naciska przycisk

DMI

- poziom 2,
- tryb SR,
- target_speed = 20 km/h

4 ~Pomin”. Panel operatorski | - widoczrje parametry: predko_é,é pociagu, pqzycja pociggu, tryb
RBC urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociagu,
- brak MA
- poziom 2,
Maszynista pociggu kontynuuje jazde i DMI - tryb SR,
5 | mija stacyjny semafor wyjazdowy z - target_speed = 20 km/h
aktywng funkcjg ,Pomin”. Panel operatorski | - widoczne parametry: predkosé pociggu, pozycja pociggu, tryb
RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
Maszynista pociggu kontynuuje jazde i DMI - poziom 2,
6 przejezdza przez szlak z uszkodzong - tryb SR,
blokada liniowg zgodnie z przepisami Panel operatorski | - widoczne parametry: predkosé pociggu, pozycja pociggu, tryb
krajowymi. RBC urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociagu,
W odlegtosci ok. 150 m przed
7 semaforem wjazdowym kolejnego i i
posterunku ruchu maszynista pociggu
naciska przycisk ,START”
- zagdanie potwierdzenia OS,
DMI - poziom 2,
RBC wysyta MA do pociggu z profilem - tryb OS,
8 | OS do nastgpnego odcinka torowego. - target_speed = 40 km/h
Panel operatorski | - widoczne parametry: predkos¢ pociagu, pozycja pociggu, tryb
RBC urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- wyswietlone MA
- poziom 2,
Maﬁgynista poqiqgu potwierdza “tryb DMI ) :2;3 (g_ss’p eed = 40 km/h
9 | OS”ikontynuuje jazde. . - = . . .
Panel operatorski | - W|doczrje parametry: predko_sc pociagu, pozycja pociagu, tryb
RBC urzadzen ETCS oraz operacyjny numer pociagu,
- wyswietlone MA
Pocigg jest automatycznie - poziom 2,
10 aktualizowany z trybu L2/0OS do L2/FS. DMI - tryb FS,

Pocigg kontynuuje jazde i mija swojg
bezpieczng pozycja czota pociggu

- target_speed = maksymalna dozwolona wartosé predkosci
zgodnie z kategorig pociggu
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odlegtosé¢ profily trybu OS.

Panel operatorski

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,

11 Pocigg kontynuuje jazde zgodnie z

RBC - wyswietlone MA
- poziom 2,
DMI - tryb FS,

- target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
zgodnie z kategorig pociggu

otrzymanym zezwoleniem na jazde MA.

Panel operatorski
RBC

- widoczne parametry: predkos¢ pociggu, pozycja pociagu, tryb
urzgdzen ETCS oraz operacyjny numer pociggu,
- wyswietlone MA

Poziom

2

Tryb

FS

Warunki korncowe: | Predko$¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
koncowe

Maszynista pociagu uzywa przycisk ,Pomin” i moze przejechac przez odcinek torowy wykazujacy zajetosc.

Komentarz: -

Whioski:

3.10 Przejazdy kolejowe w systemie ERTMS/ETCS

3.10.1 Przejazd pociagu przez sprawny przejazd kolejowy kategorii B

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek . :
testowy 2.12.1 1.0 Jazda przez przejazd kolejowy (Osp 2)
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzgdzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas
przejazdu pociggu przez sprawny przejazd kolejowy przy wskazaniu Osp 2 na tarczy ostrzegawcze;j.
Poziom 2
Warunki wstepne: | Tryb FS
Predkos¢ (km/h)
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Dodatkowe warunki

Nawigzana komunikacja pociggu z RBC. Sprawne urzgdzenia na przejezdzie (Osp 2).

wstepne
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
- poziom 2,
. . . - tryb FS,
E omqg_lrgawlqzeg_bezplegzlgg trvbi DMI - target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
1 omunikacle radiowg 2 wiryoie zgodnie z kategorig pociagu.
L2/FS ze stusznym MA przechodzacym - - ; v .
przez przejazd kolejowy. Panel operatorski | - wskazana je_:st pozycja pociagu, predkos¢ pociggu, tryb ETCS FS
RBC oraz operacyjny numer pociagu,
- wyswietlone MA
Pociag mija grupe balis, ktéra wysyta
2 | stalg informacje o TSR = 20 km/h przez DMI - w obszarze planowania widoczne jest ograniczenie predkosSci
przejazd czotem pociggu
Pocigg kontynuuje swojg jazde i mija
3 | czujnik, ktéry aktywuje przejazd - -
kolejowy
Pociag kontynuuje swojg jazde i mija ,E)r%l?:rg 2
“g)rr;tzrolowanq grupe,j”bkills BG bprzy DMI - target_speed = maksymalna dozwolona wartos$¢ predkosci
4 2y przejaz OW?J ora za .ezpleczez zgodnie z kategorig pociggu.
przejazd kolejowy, “tarcza przejazdowa : - ; = .
wskazuje sygnat Osp 2, ograniczenie Panel operatorski | wskazana Jest pozycja pociagu, predkosé pociagu, tryb ETGS FS
predkosci zostaje odwotane. RBC oraz operacyjny numer pociagu,
- wyswietlone MA
- poziom 2,
DMI - tryb FS,
Pociad kont . i3 iazd dni - target_speed = maksymalna dozwolona wartosé predkosci
5 0clag konlynuuje swojg jazde zgodnie zgodnie z kategorig pociagu.

z otrzymanym MA.

Panel operatorski

- wskazana jest pozycja pociggu, predkos¢ pociggu, tryb ETCS FS
oraz operacyjny numer pociggu,

RBC - wySwietlone MA
Poziom 2
Tryb FS
Warunki korncowe: | Predko$¢ (km/h)
Dodatkowe warunki
koncowe
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Komentarz: -

Whioski:

3.10.2 Przejazd pociagu przez niesprawny przejazd kolejowy kategorii B

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut Odwotanie Nr protokotu testu Data
Przypadek . .
testowy 2.12.2 1.0 Jazda przez przejazd kolejowy (Osp 1)
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz ma na celu ukazanie prawidtowej wspétpracy urzgdzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi podczas

przejazdu pociggu przez niesprawny przejazd kolejowy przy wskazaniu Osp 1 na tarczy ostrzegawczej przejazdowe;.

Poziom 2

Tryb FS

Warunki wstepne: | Predkos$é (km/h)

Dodatkowe warunki

Nawigzana komunikacja pociggu z RBC. Niesprawne urzadzenia na przejezdzie (Osp 1).

wstepne
Opis przebiegu testu
Lp. Opis kroku Interfejs Opis testowanych na interfejsie funkcjonalnosci OK?
- poziom 2,
Poci iad . bezDi DMI - tryb FS,
oclag posiada nawigzang bezpieczna - target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
komunikacje radiowg z RBC z waznym . . :
1 . zgodnie z kategorig pociggu.
MA przechodzacym przez przejazd - wskazana jest pozycja pociggu, predkos¢ pociagu, tryb ETCS FS
kolejowy. Panel operatorski Jest pozycja pociagu, pre pociagu, try

oraz operacyjny numer pociagu,
RBC L
- wyswietlone MA

Pociag mija grupe balis, ktéra wysyta
2 | stalg informacje o TSR = 20 km/h przez DMI - w obszarze planowania widoczne jest ograniczenie predkosci
przejazd czotem pociggu
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Pociag kontynuuje swojg jazde i mija
czujnik, ktory aktywuje przejazd
kolejowy.

Uwaga:

Z powodu istniejgcej usterki przejazdu
kolejowego, przejazd kolejowy nie jest
aktywowany.

Pociag kontynuuje swojg jazde i mija
grupe balis zwigzana z Top, z ktére;
otrzymuje TSR na przejazd z predkoscia
20km/h i odnoszacy sie do czota
pociggu. Tarcza ostrzegawcza wskazuje
sygnat ,Osp1” lub jest ciemna.

- poziom 2,

- tryb FS,

- predkos¢ 20 km/h,

- komunikat tekstowy o usterce przejazdu kolejowego

DMI

- wskazana jest pozycja pociggu, predkos¢ pociagu, tryb ETCS FS
Panel operatorski | oraz operacyjny numer pociagu,
- wyswietlone MA

Pocigg kontynuuje swojg jazde zgodnie
z informacja ograniczenia predkosci
TSR odczytang przy grupie balis
zwigzanej z Top.

- poziom 2,

- tryb FS,

- predkos¢ 20 km/h,

- komunikat tekstowy o usterce przejazdu kolejowego

DMI

- wskazana jest pozycja pociggu, predkos¢ pociagu, tryb ETCS FS
Panel operatorski | oraz operacyjny numer pociagu,
- wyswietlone MA

Pocigg kontynuuje swojg jazde i mija
swoim koncem czota pociggu obszar
przejazdu kolejowego z ograniczeniem
20 km/h.

- poziom 2,

- tryb FS,

DMI - target_speed = maksymalna dozwolona wartos¢ predkosci
zgodnie z kategoriag pociggu,

- komunikat tekstowy o usterce przejazdu kolejowego

- wskazana jest pozycja pociggu, predkosé pociagu, tryb urzadzen

Panel operatorski ETCS FS oraz operacyjny numer pociagu,

RBC - wyswietlone MA
Pociag kontynuuje swojg jazde zgodnie - poziom 2,
; ; - tryb FS,
z otrzymanym zezwoleniem na jazde DMI

MA.

- target_speed = maksymalna dozwolona warto$¢ predkosci
zgodnie z kategorig pociggu.
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- wskazana jest pozycja pociggu, predkos¢ pociggu, tryb ETCS FS

Panel operatorski ; )
oraz operacyjny numer pociggu,

RBC - wySwietlone MA
Poziom 2
Tryb FS
Warunki koricowe: | Predko$¢ (km/h) 20 km/h

Dodatkowe warunki
koncowe

Po minieciu przez czoto pociggu obszaru przejazdu kolejowego, pociag moze zwiekszyé predkosc do
maksymalnej dozwolonej wartoéci zgodnie z otrzymanym MA

Komentarz:

Whioski:
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Miejsce przeprowadzenia testu

Wszystkie testy opisane w niniejszym dokumencie nalezy przeprowadzi¢ w terenie, na
odcinku linii, do ktérego przypisany jest dany typ ESC.

KONIEC DOKUMENTU

str. 54



		2020-05-08T08:44:05+0200
	Tomasz Tomczyk (PLK044260)


		2020-05-08T09:25:43+0200
	Tomasz Drobysz (PLK044151)


		2020-05-08T11:50:11+0200
	Marek Bialek (PLK044272)




