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1 Cel dokumentu

Celem tego dokumentu jest okreslenie zakresu scenariuszy testowych, ktore nalezy zastosowaé w celu
wykazania technicznej zgodnosci certyfikowanego systemu ERTMS/ETCS poktadowego (OBU) z
certyfikowanym systemem przytorowym ERTMS/ETCS poziom 1. Dokument ten ma stuzyé jako
podstawa okreslenia zgodnosci systemu poktadowego z systemem przytorowym eksploatowanym na

sieci kolejowej PKP Polskich Linii Kolejowych S.A.

2 Definicje i skroty

Skrét/okreslenie

Opis po polsku

Opis po angielsku

DMI Pulpit poktadowy maszynisty Driver Machine Interface

EVC Europejski Komputer Bezpieczny European Vital Computer

EOA Koniec Zezwolenie na Jazde End of Authority

ERTMS Europejski System Zarzadzania Ruchem European Rail Traffic
Kolejowym Management System

ETCS Europejski System Sterowania Pociggiem | European Train Control System

ETCSL1LS Europejski System Sterowania Pociggiem | European Train Control System
Poziom 1 Ograniczony Nadzor Level 1 Limited Supervision

FS Petny Nadzér Full Supervision

IL Urzadzenia srk Interlockin

IS Odfaczenie Systemu Isolation

LS Ograniczony Nadzér Limitied Supervision

Level 0 ETCS poziom 0 ETCS Level O

Level STM/NTC ETCS poziom krajowy ETCS Level STM/NTC

Level 1 ETCS poziom 1 ETCS Level 1

MA Zezwolenie na Jazde Movement Authority

NL Podrzedny Non Leading

NP Brak Zasilania Systemu No Power

OBU Urzadzenia poktadowe On-Board Unit

0sS Na Widocznos¢ z ETCS On Sight

oEOA Pomin Koniec Zezwolenia na Jazde Override End of Authority

PT Po zatrzymaniu przez System Post Trip

RV Cofanie Reversing

SB Gotowosé Stand By

SF Uszkodzenie Systemu System Failure

SH Jazda Manewrowa Shunting

SL Uspienie Sleeping

SN System Krajowy National System

SR Odpowiedzialnos$¢ Personelu Staff Responsible

SSP Statyczny profil predkosci Statitc speed profile

STM Specyficzny Modut Transmisyjny Specific Transmission Module

TR Zatrzymanie przez System Trip

UN Linia Niewyposazona Unfitted
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Va Predkos¢ aktualna Current speed
Vp Predkos$¢ dopuszczalna Allowed speed
Dt Dystans do konca Zezwolenia na Jazde Distance to the end of

(MA)

Movement Authority
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3 Scenariusze testow
3.1 Woczytanie zmiennych narodowych
Opis przypadku testowego
Nr Wersja Tytut

Przypadek 1 1.0 Wczytanie zmiennych narodowych

testowy

Baseline 2

Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma wykaza¢ prawidtowg wspodtprace urzadzen poktadowych z urzgdzeniami przytorowymi

podczas przesfania telegramu zawierajacego zmienne narodowe z urzgdzen przytorowych do pojazdu wyposazonego w
urzgdzenia poktadowe systemu ETCS L1

Poziom 0 lub STM
_ Tryb UN lub SN
Warunki Predkos¢ (km/h) 0
wstepne: Dodatkowe warunki Pociag stoi na torze przed balisami anonsujgcymi wjazd do obszaru wyposazonego w ETCS L1
wstepne Pocigg rusza w strone semafora stanowigcego granice obszaru ETCS L1
Opis przebiegu testu
N . . . . .
r . Opis zdarzenia Interfejs Spodziewana reakcja
zdarzenia
Zapowied? wjazdu do obszaru ETCS L1
) . - widoczna ikona trybu “UN” lub “SN”
1 P I DMI
rzejazd na grupa balis - widoczna ikona poziomu “Level 0” lub “Level STM”
- wprowadzone zmienne narodowe
Warunki | Poziom 0 lub STM/NTC
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koncowe:

Tryb

UN lub SN

Predkos¢ (km/h)

Dodatkowe warunki
koncowe

3.2 Wjazd do obszaru wyposazonego w ETCS L1

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut
P dek . .
reypace 2 1.0 Wjazd do obszaru wyposazonego w ETCS L1
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Sprawdzenie poprawnosci wspoétpracy urzadzen poktadowych z urzgdzeniami przytorowymi podczas wjazdu do obszaru
ETCS L1
Poziom 0 lub STM/NTC
Warunki Tryb _ UN Iul:? SN .
Predkos¢ (km/h) Zgodnie z rozktadem jazdy
wstepne: -
Dodatkowe warunki
wstepne
Opis przebiegu testu
N
r .| Opis zdarzenia Interfejs Spodziewana reakcja
zdarzenia
ZapowiedzZ wjazdu do obszaru ETCS L1
. . . - widoczna ikona trybu “UN” lub “SN”
1 Przejazd nad grupa balis anonsujacych DM - widoczna ikona poziomu “Level 0” lub “Level STM (NTC)”
- wprowadzone zmienne narodowe
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- komunikat zapowiadajgcy przetgczenie do poziomu 1
(w trybie SN Vp nie jest kontrolowana ani wyswietlana)
Dt - niewyswietlane

Przejazd nad grupa balis na granicy

Przetaczenie do trybu FS
- widoczna ikona trybu “FS”
- widoczna ikona poziomu “Level 1”

2 obszaru wyposazonego DMI - komunikat informujacy o wejsciu do trybu FS,
(W przypadku przejscia z trybu SN réwniez komunikat o przetaczeniu do
poziomu 1 — wymagane potwierdzenie przez maszyniste)
Dt - wyswietlane
Przejscie do trybu FS
Koniec pociggu przejechat nad grupa - widoczna ikona trybu “FS"
3 . DMI - widoczna ikona poziomu “Level 1”
balis .
- dzwiek
Dt — niewyswietlane’
Poziom 1
. Tryb FS
Walrunkl Predkos¢ (km/h) Zgodnie z zezwoleniem na jazde
koricowe: -
Dodatkowe warunki
koricowe
3.3 Wyijazd z obszaru wyposazonego w ETCS L1
Opis przypadku testowego
Nr Wersja Tytut
Przypadek . .
testowy 3 1.0 Wyjazd z obszaru wyposazonego w ETCS L1
Baseline 2
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Autor testu

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.

Cel testu Sprawdzenie poprawnosci wspotpracy urzadzen poktadowych z urzgdzeniami przytorowymi podczas wyjazdu z obszaru ETCS
L1
Poziom 1
. Tryb FS
W k
wsajcrunnel- Predkos¢ (km/h) Zgodnie z zezwoleniem na jazde
pne: Dodatkowe warunki L . . . .
wstepne Pociag jedzie w kierunku granicy wyjazdu z obszaru wyposazonego w system ETCS L1
Opis przebiegu testu
Nr .| Opis zdarzenia Interfejs Spodziewana reakcja
zdarzenia
Zapowied? wyjazdu z obszaru ETCS L1
- widoczna ikona trybu “FS“
1 Przejazd nad grupg balis anonsujgcych DM - widoczna ikona poziomu “Level 1”
wyjazd z obszaru wyposazonego - komunikat zapowiadajacy przetgczenie do poziomu 0
(opcjonalnie do poziomu STM (NTC)
Dt - wyswietlane
. . . - widoczna ikona trybu “FS*”
Maszynista potwierdza przetgczenie . . . » ”
2 . DMI - widoczna ikona poziomu “Level 1
do poziomu 0 lub STM L
Dt - wyswietlane
Wyjazd z obszaru wyposazonego
- widoczna ikona trybu “UN*
(opcjonalnie trybu SN)
. . . - widoczna ikona poziomu ”Level 0”
Przejazd nad grupg balis stanowigcg ) . .
) . (opcjonalnie poziomu STM)
3 granice wyjazdu z obszaru DMI - dwiek
Wyposazonego - komunikat o przetaczeniu do poziomu 0 — wymagajgcy potwierdzenia
(opcjonalnie do poziomu STM (NTC) wymagajgcy potwierdzenia))
(w trybie SN Vp nie jest kontrolowana ani wyswietlana)
Dt - niewyswietlane
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Poziom 0 lub STM
Warunki Tryb _ UN Iul:? STM _ .
, Predkos¢ (km/h) Zgodnie ze wskazaniami sygnalizatora
koricowe: .
Dodatkowe warunki )
koricowe
34 Wyjazd na tor w kierunku przeciwnym do zasadniczego
Opis przypadku testowego
Nr Wersja Tytut
Przypadek 4 1.0 Wyjazd na tor w kierunku przeciwnym do zasadniczego
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Sprawdzenie poprawnosci wspoétpracy urzadzen poktadowych z urzgdzeniami przytorowymi podczas jazdy na tor w kierunku
przeciwnym do zasadniczego — wskaznik W24,
Poziom 1
. Tryb FS
Warunk — . X
wet . n;' Predkos¢ (km/h) 0 lub zgodna z zezwoleniem na jazde
epne: Dodatkowe warunki . . o . .
Pociag stoi lub zbliza sie do semafora wyjazdowego ze stacji.
wstepne
Opis przebiegu testu
N
r .| Opis zdarzenia Interfejs Spodziewana reakcja
zdarzenia
Tryb FS - widoczna ikona trybu “FS*
Przejazd nad grupg balis zlokalizowang - widoczna ikona poziomu “Poziom 1”
1 . DM' . ” ”
przed semaforem wyjazdowym - komunikat "W24
Dt - wyswietlane
2 Maszynista potwierdza wiadomos¢ DMI Tryb FS
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tekstows ,, W24" - widoczna ikona trybu “FS*“
- widoczna ikona poziomu “Poziom 1”
Dt - wyswietlane

Poziom 1
. Tryb FS
W k
ko?ﬁrcljar:/vtla- Predkos¢ (km/h) Zgodnie z zezwoleniem na jazde
' Dodatkowe warunki Maszynista kontynuuje jazde po torze w kierunku przeciwnym do zasadniczego
koricowe
3.5 Wyjazd ze stacji na sygnat zastepczy (Sz) na szlak wyposazony w samoczynng blokade liniowg — jazda w trybie Na
widocznos¢ z ETCS (OS)
Opis przypadku testowego
Nr Wersja Tytut
Przypadek Wyjazd na sygnat zastepczy (Sz) na szlak wyposazony w samoczynng blokade liniowa
5 1.0 ) : . 2
testowy — jazda w trybie Na widocznos¢ z ETCS (OS)
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Sprawdzenie poprawnosci wspotpracy urzadzen poktadowych z urzgdzeniami przytorowymi podczas wyjazdu ze stacji na
sygnat zastepczy (Sz).
Poziom 1
. Tryb FS
w k
arun Predkos¢ (km/h) 20
wstepne: -
Dodatkowe warunki . . . . . ..
Pociag stoi lub jedzie w kierunku semafora wyjazdowego ze stacji
wstepne
Opis przebiegu testu
N
r .| Opis zdarzenia Interfejs Spodziewana reakcja
zdarzenia
Dyzurny ruchu na pulpicie nastawczym . o .
1 IL N f tl t zast .
uzywa polecenia powodujacego a semaforze wyjazdowym wyswietla sie sygnat zastepczy (Sz)
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wyswietlenie na semaforze
wyjazdowym sygnatu zastepczego
Przetaczanie do trybu OS
- widoczna ikona poziomu “Level 1”
5 Przejazd nad grupg balis zlokalizowang DM - komunikat o przetgczeniu do trybu OS wymagajacy potwierdzenia
przed semaforem wyjazdowym - dzwiek ”S info”
Vp = 20km/h
Dt - wyswietlane
Tryb OS
. . . - widoczna ikona trybu “0OS”
Maszynista potwierdza przetgczenie . . . B ”
3 do trybu OS DMI - widoczna ikona poziomu “Level 1
Vp = 20km/h
Dt - wyswietlane
Poziom 1
. Tryb 0sS
Warunki Predkos¢ (km/h) 20
koricowe: .
Dodatkowe warunki
koricowe i
3.6 Wijazd na stacje na sygnat zastepczy (Sz)- jazda w trybie Na widocznosc¢ z ETCS (OS)
Opis przypadku testowego
Nr Wersja Tytut
zzzg;‘;ek 6 1.0 Wijazd na sygnat zastepczy (Sz)— jazda w trybie Na widocznosé z ETCS (OS)
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Sprawdzenie poprawnosci wspoétpracy urzadzen poktadowych z urzgdzeniami przytorowymi podczas wjazdu na stacje na
sygnat zastepczy (Sz).

str. 12




PKP POLSKIE LINIE KOLEJOWE S.A.

Poziom 1
. Tryb FS
Warunki -
Predkosé¢ (km/h) 40
wstepne: Dodatk runki
odatkowe warunkl Pociag stoi przed lub jedzie w kierunku semafora wjazdowego na stacje
wstepne
Opis przebiegu testu
N
r .| Opis zdarzenia Interfejs Spodziewana reakcja
zdarzenia
Dyzurny ruchu na pulpicie nastawczym
uzywa polecenia powodujgcego . . .

1 L . ) IL N f tl t zast .
wyéwietlenie na semaforze wjazdowym a semaforze wjazdowym wyswietla sie sygnat zastepczy (Sz)
sygnatu zastepczego

Przetaczanie do trybu OS
- widoczna ikona poziomu “Level 1”
5 Przejazd nad grupg balis zlokalizowang DM - komunikat o przetgczeniu do trybu OS wymagajacy potwierdzenia
przed semaforem wjazdowym - dzwiek ”S info”
Vp = 40km/h
Dt - wyswietlane
Tryb OS
. . . - widoczna ikona trybu “0OS”
Maszynista potwierdza przetgczenie . . . B ”
3 do trvbu OS DMI - widoczna ikona poziomu “Level 1
Y Vp = 40km/h
Dt - wyswietlane
Poziom 1
. Tryb 0sS
Warunk =
) uni Predkos¢ (km/h) 40
korcowe: .
Dodatkowe warunki i
koricowe
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3.7 Jazda na sygnat S1 na semaforze wjazdowym - rozkaz pisemny
Opis przypadku testowego
Nr Wersja Tytut
Przypadek 7 1.0 Jazda na sygnat zabraniajgcy S1 na semaforze wjazdowym — rozkaz pisemny
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Sprawdzenie poprawnosci wspotpracy urzadzen poktadowych z urzgdzeniami przytorowymi podczas wjazdu na stacje na
sygnat S1 na rozkaz pisemny z uzyciem funkcji ,,Override”.
Poziom 1
Tryb FS
Warunki Predkos¢ (km/h) 0
wstepne: Dodatkowe warunki Semafor wjazdowy wskazuje sygnat S1 ,,St6j”. Pojazd stoi przed semaforem. Dyzurny ruchu wydat
wstepne rozkaz pisemny zezwalajgcy na miniecie semafora wjazdowego na stacje wskazujgcego sygnat S1
,Stéj”
Opis przebiegu testu
Nr .| Opis zdarzenia Interfejs Spodziewana reakcja
zdarzenia
Pojazd zatrzymany przed semaforem Przejscie do trybu SR
wjazdowym wskazujgcym sygnat S1 - widoczna ikona trybu “SR“
1 o . . . DMI . . . .. i
»St6j”. Maszynista uzywa funkcji - widoczna ikona aktywnej funkcji ,,Override
,Override” Vp =0 km/h
Tryb SR
Pojazd mija semafor wjazdowy z ) w?doczna ikona trybu ”SF.{” .. .
2 aktywna funkcja , Override” DMI - widoczna ikona aktywnej funkcji ,,Override”
" Vp =20 km/h
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Poziom 1
. Tryb SR
w k
arun Predkos¢ (km/h) 40
koricowe: . . . - T . .
Dodatkowe warunki Maszynista prowadzi pojazd w trybie SR z predkosciag maksymalng 40 km/h. Uzyskanie zezwolenia
koricowe na jazde w trybie FS jest mozliwe po dojechaniu do semafora wskazujgcego sygnat zezwalajacy.
3.8 Jazda na sygnat S1 na semaforze odstepowym — jazda Na Widocznosé z ETCS (OS)
Opis przypadku testowego
Nr Wersja Tytut
Przypadek Jazda na sygnat zabraniajgcy S1 na semaforze odstepowym — jazda Na Widocznos¢ z
8 1.0
testowy ETCS (0S)
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Sprawdzenie poprawnosci wspétpracy urzadzen poktadowych z urzgdzeniami przytorowymi podczas jazdy na szlaku
wyposazonym w samoczynng blokade liniowg na sygnat S1.
Poziom 1
. Tryb FS
w k
W;;“p”n;, Predkos¢ (km/h) 0
Dodatkowe warunki Semafor odstepowy sbl wskazuje sygnat S1. Pojazd stoi przed semaforem.
wstepne
Opis przebiegu testu
N
r .| Opis zdarzenia Interfejs Spodziewana reakcja
zdarzenia
Przejscie do trybu OS na poziomie 1
Przejazd nad grupa zlokalizowang przed - widoczna ikona trybu “OS*
1 semaforem odstepowym wskazujgcym | DMI - widoczna ikona poziomu “Poziom 1”
sygnat S1 - komunikat o przetgczeniu do trybu OS wymagajacy potwierdzenia
Vp =20 km/h
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Dt - wyswietlane

Potwierdzenie przez maszyniste

Tryb OS
- widoczna ikona trybu “OS“
- widoczna ikona poziomu “Poziom 1”

2 DMI
przetgczenia do trybu OS Va<Vp
Vp =20 km/h
Dt - wyswietlane
Poziom 1
. Tryb 0S
W k
arun Predkos¢ (km/h) 20
koricowe: -
Dodatkowe warunki
koricowe
3.9 Przejechanie za semafor obstugiwany (stacyjny) wskazujacy sygnat S1 w trybie FS
Opis przypadku testowego
Nr Wersja Tytut
P k
t;gg\:{ie 9 1.0 Przejechanie za semafor obstugiwany (stacyjny) wskazujgcy sygnat S1 w trybie FS
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Sprawdzenie poprawnosci wspotpracy urzadzen poktadowych z urzgdzeniami przytorowymi podczas przejechania za
semafor obstugiwany (stacyjny) wskazujgcy sygnat S1 w trybie FS.
) Poziom 1
y;ru nnk;. Tryb FS
epne: Predkos¢ (km/h) 40
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Dodatkowe warunki Pojazd zbliza sie do semafora wskazujgcego sygnat S1 z predkoscig wynikajgcg z zastosowanej

wstepne zmiennej narodowej dla predkosci dojazdowej (ang. release speed) tj. 40 km/h.

Opis przebiegu testu

Nr .| Opis zdarzenia Interfejs Spodziewana reakcja
zdarzenia
Przejazd czotem pociggu za semafor Prz_ejs',cie dq trybu TR
1 obstugiwany wskazujacym sygnat ,,Stoj” DM - widoczna ikona trybu “TR”
" - widoczna ikona poziomu “Poziom 1”
Poziom 1
. Tryb TR

Walrunkl Predkos¢ (km/h) 0
koricowe: .

Dodatkowe warunki

koricowe

3.10 Usterka urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowych wyposazonych w tarcze ostrzegawcze
przejazdowe (Top) — tymczasowe ograniczenie predkosci (TSR)
Opis przypadku testowego
Nr Wersja Tytut

Przypadek 10 10 Usterka urzadzen zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowych wyposazonych w
testowy ' tarcze ostrzegawcze przejazdowe (Top)
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Sprawdzenie poprawnosci wspoétpracy urzadzen poktadowych z urzgdzeniami przytorowymi podczas usterki urzadzen

zabezpieczenia ruchu na przejazdach kolejowych wyposazonych w tarcze ostrzegawcze przejazdowe (Top).
Warunki Poziom 1
wstepne: Tryb FS
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Predkos¢ (km/h) 160 km/h
Dodatkowe warunki . e . . )

Pociagg zbliza sie do przejazdu wyposazonego w Top
wstepne

Opis przebiegu testu

Nr .| Opis zdarzenia Interfejs Spodziewana reakcja
zdarzenia
Urzadzenia
1 Przejazd przez czujniki zataczajace przejazdowe | Na Top wyswietla sie sygnat Ospl
-TOP
Do urzadzen poktadowych przesytana jest informacja o TSR 20 km/h
na wysokosci przejazdu kolejowo-drogowego
Tryb FS
. . . - widoczna ikona trybu “FS“
2 E:zjda?ri;ad grupa balis zlokalizowana DMI - widoczna ikona poziomu “Level 1”
- na obszarze planowania widoczny TSR 20 km/h
Vp= predkos$¢ zgodna z nadzorowang krzywg hamowania do poczatku
obowigzywania TSR; maleje
Dt - wyswietlane
Tryb FS
- widoczna ikona trybu “FS*“
5 Przejazd czotem pociggu przez przejazd DM - widoczna ikona poziomu “Level 1”
kolejowo-drogowy - na obszarze planowania widoczny TSR 20 km/h
Vp=20 km/h
Dt - wyswietlane
Poziom 1
. Tryb FS
X\éirc‘gx; Predkos¢ (km/h) 20 km/h
Dodatkowe warunki Po przejechaniu przez przejazd (lokalizacja obowigzujgcego TSR) czotem pociggu dalsza jazda z
koncowe predkoscig zgodng z aktualnym zezwoleniem na jazde.
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3.11 Przejazd przez odcinek jazdy bezprgdowej — wiadomosci tekstowe nie wymagajace potwierdzenia przez maszyniste.
Opis przypadku testowego
Nr Wersja Tytut
Przypadek 11 1.0 Przejazd przez odcinek jazdy bezprgdowej — wiadomosci tekstowe nie wymagajace
testowy ) potwierdzenia przez maszyniste.
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Sprawdzenie poprawnosci wspotpracy urzadzen poktadowych z urzgdzeniami przytorowymi podczas przejezdzania przez
odcinek jazdy bezpragdowe;j.
Poziom 1
. Tryb FS
vasajcreupnnkelz Predkos¢ (km/h) . Zgodnie z zezwoleniem na jazde
Dodatkowe warunki Pociag zbliza sie do odcinka jazdy bezpragdowej — wskaznik We8a
wstepne
Opis przebiegu testu
Nr . . . . .
.| Opis zdarzenia Interfejs Spodziewana reakcja
zdarzenia
Tryb FS
Pociggu dojezdza do wskaznika We8a ) w!doczna !kona tryb.u FS,, ”
1 (ma ok. 5 s przed wskaznikiem) DM - widoczna |kon.a p012|omu Level 1 o L ‘s
- w polu komunikatéw tekstowych wyswietla sie wiadomos¢ ,,We8a”
Dt - wyswietlane
Tryb FS
5 Pocigg znajduje sie na odcinku jazdy DM - widoczna ikona trybu “FS*“
bezpradowej - widoczna ikona poziomu “Level 1”
- w polu komunikatéw tekstowych wyswietla sie wiadomosc¢ tekstowa
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,We8a”
Dt - wyswietlane
Tryb FS
Czoto pociggu dojezdza do wskaznika ) w!doczna !kona tryb.u FS,, ”
3 WeSa dl kierunku przeciwnego DMI - widoczna ikona poziomu “Level 1
P g - w polu komunikatéw tekstowych znika wiadomos¢ tekstowa ,, We8a”
Dt - wyswietlane
Poziom 1
. Tryb FS
Warunki py . ; .
) Predkos¢ (km/h) Zgodnie z zezwoleniem na jazde
koncowe: -
Dodatkowe warunki i
koricowe
3.12 Brak grupy balis przy semaforze stacyjnym dla kierunku nominalnego
Opis przypadku testowego
Nr Wersja Tytut
P k
rzypade 12 1.0 Brak grupy balis przy semaforze stacyjnym dla kierunku nominalnego
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma ukaza¢ wspotprace urzgdzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi w przypadku
braku balis przy semaforze stacyjnym
Poziom 1
. Tryb FS
Warunki
wstebne: Predkos¢ (km/h) Zgodnie z zezwoleniem na jazde
epne: Dodatkowe warunki . . . . . , . .
wstepne Pociag zbliza sie do semafora stacyjnego, przy ktérym powinna by¢ zlokalizowana grupa balis
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Opis przebiegu testu

Nr .| Opis zdarzenia Interfejs Spodziewana reakcja
zdarzenia
Przejscie do trybu TR
. ey - widoczna ikona trybu “TR”
Pocigg przejezdza obok semafora ) L. . . . . L
1 ) DMI - w polu wiadomosci tekstowych widoczna informacja o niewfasciwej
stacyjnego . .. .
konfiguracji urzadzen przytorowych
Pocigg zatrzymany
Potwierdzenie przez maszyniste Tryb TR
2 . DMI
przejscia do trybu TR
Przejscie do trybu PT
3 DM - widoczna ikona trybu “PT”
Poziom 1
. Tryb PT
Warunk
rand Predkos¢ (km/h) 0
koricowe: -
Dodatkowe warunki )
koricowe
3.13 Brak grupy balis przy semaforze stacyjnym dla kierunku przeciwnego
Opis przypadku testowego
Nr Wersja Tytut
Przypadek 13 1.0 Brak grupy balis przy semaforze stacyjnym dla kierunku przeciwnego
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma ukazac¢ wspétprace urzadzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi w przypadku
braku balis przy semaforze stacyjnym ustawionym w kierunku przeciwnym do kierunku jazdy pociggu
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Poziom 1
. Tryb FS
ysat;upnnkelz Predkos¢ (km/h) Zgodnie z zezwoleniem na jazde
Dodatkowe warunki Pociag zbliza sie do semafora stacyjnego kierunku przeciwnego, przy ktdorym powinna by¢
wstepne zlokalizowana grupa balis
Opis przebiegu testu
Nr . . . . .
.| Opis zdarzenia Interfejs Spodziewana reakcja
zdarzenia
Wdrozenie hamowania stuzbowego
Pociag przejezdza obok semafora ) widoczna. tkona trypu FS” . . . . _—
1 ) DMI - w polu wiadomosci tekstowych widoczna informacja o niewtfasciwej
stacyjnego . .. .
konfiguracji urzagdzen przytorowych
Pocigg zatrzymany
Poziom 1
. Tryb FS
Warunk Predkos¢ (km/h) 0
koricowe: -
Dodatkowe warunki Dalsza jazda mozliwa po zatrzymaniu pociggu
koricowe
3.14 Brak grupy balis przy semaforze samoczynnym dla kierunku nominalnego
Opis przypadku testowego
Nr Wersja Tytut
Przypadek 14 1.0 Brak grupy balis przy semaforze samoczynnym (odstepowym) dla kierunku
testowy ' nominalnego
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma ukazac¢ wspétprace urzadzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi w przypadku
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braku balis przy semaforze samoczynnym (odstepowym) ustawionym w kierunku nominalnymdo kierunku jazdy pociggu

Poziom 1
. Tryb FS
W k
wsatre;upnnel- Predkosé¢ (km/h) Zgodnie z zezwoleniem na jazde
' Dodatkowe warunki Pociag zbliza sie do semafora samoczynnego(odstepowego) kierunkunominalnego, przy ktérym
wstepne powinna by¢ zlokalizowana grupa balis
Opis przebiegu testu
Nr . . . . .
.| Opis zdarzenia Interfejs Spodziewana reakcja
zdarzenia
Wdrozenie hamowania stuzbowego
. s - widoczna ikona trybu “FS”
Pociag przejezdza obok semafora . .. . . . . L
1 DMI - w polu wiadomosci tekstowych widoczna informacja o niewtasciwej
samoczynnego (odstepowego) . .. ,
konfiguracji urzadzen przytorowych
Pocigg zatrzymany
Poziom 1
. Tryb FS
w k y
alrun ! Predkos¢ (km/h) 0
koncowe: -
Dodatkowe warunki Dalsza jazda mozliwa po zatrzymaniu pociggu
koricowe J P ¥ pociag
3.15 Brak grupy balis przy semaforze samoczynnym dla kierunku przeciwnego
Opis przypadku testowego
Nr Wersja Tytut
P k
rzypade 15 1.0 Brak grupy balis przy semaforze samoczynnym dla kierunku przeciwnego
testowy
Baseline 2

Autor testu

PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
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Cel testu Prezentowany scenariusz testu ma ukaza¢ wspotprace urzgdzen poktadowych z urzadzeniami przytorowymi w przypadku
braku balis przy semaforze samoczynnym (odstepowym) ustawionym w kierunku przeciwnym do kierunku jazdy pociggu
Poziom 1
. Tryb FS
Warunki
wstepne: Predkos¢ (km/h) Zgodnie z zezwoleniem na jazde
' Dodatkowe warunki Pociag zbliza sie do semafora samoczynnego (odstepowego) kierunku przeciwnego, przy ktérym
wstepne powinna by¢ zlokalizowana grupa balis
Opis przebiegu testu
Nr . . . . .
.| Opis zdarzenia Interfejs Spodziewana reakcja
zdarzenia
Brak reakcji
. e - widoczna ikona trybu “FS”
Pocigg przejezdza obok semafora ) L. . . . . L
1 DMI - w polu wiadomosci tekstowych widoczna informacja o niewtasciwej
odstepowego . .. ,
konfiguracji urzadzen przytorowych
Poziom 1
. Tryb FS
Warunk - . . X
, uni Predkos¢ (km/h) Zgodnie z zezwoleniem na jazde
koricowe: .
Dodatkowe warunki
koricowe
3.16 Jazda w trybie SH w obszarze ETCS L1

Opis przypadku testowego

Nr

Wersja

Tytut

Przypadek
testowy

16

1.0

Jazda w trybie SH w obszarze ETCS L1
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Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Jazda manewrowa
Poziom 0, 1lub STM
Tryb UN, SR, SN lub FS
Warunki Predkos¢ (km/h) 0
wstepne: Dodatkowe warunki Pociag jest zatrzymany stoi na dowolnym torze stacji przed semaforem nadajgcym sygnaty
wstepne manewrowe. Dyzurny ruchu nastawia przebieg manewrowy. Na semaforze wyswietla sie sygnat
Ms 2 ,Jazda manewrowa dozwolona”
Nr .| Opis zdarzenia Interfejs Spodziewana reakcja
zdarzenia
Przetaczanie do trybu SH
- widoczna ikona poziomu “Level 1”
5 Przejazd nad grupa balis DM - kc?m.uni’lfat. o p’tze’raczeniu do trybu SH wymnagajgcy potwierdzenia
- dzwiek S info
Vp =25km/h
Dt - niewyswietlane
Tryb SH
. . . - widoczna ikona trybu “SH”
Maszynista potwierdza przejscie . . . B ”
3 do trybu SH DMI - widoczna ikona poziomu “Level 1
Vp =25km/h
Dt - niewyswietlane
Poziom 1
Warunki Tryb — SH
, Predkos¢ (km/h) -
koricowe: .
Dodatkowe warunki
koricowe i
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3.17 Komunikaty tekstowe przed przejazdem kolejowo-drogowym

Opis przypadku testowego

Nr Wersja Tytut
P k
rzypade 17 1.0 Komunikaty tekstowe przed przejazdem kolejowo-drogowym
testowy
Baseline 2
Autor testu PKP Polskie Linie Kolejowe S.A.
Cel testu Sprawdzenie poprawnosci wspotpracy urzadzen poktadowych z urzgdzeniami przytorowymi podczas dojazdu do przejazdu
kolejowo-drogowego — wskaznik W6a.
Poziom 1
. Tryb FS
Warunki py ; .
wstepne: Predkos¢ (km/h) 0 lub zgodna z zezwoleniem na jazde
pne: Dodatkowe warunki . o L
Pociag zbliza sie do wskaznika W6a.
wstepne
Opis przebiegu testu
N . . . . .
r .| Opis zdarzenia Interfejs Spodziewana reakcja
zdarzenia
Tryb FS - widoczna ikona trybu “FS*
. L . - widoczna ikona poziomu “Poziom 1”
1 Pocigg dojezdza do wskaznika W6a DMI - komunikat "W6a”
Dt - wyswietlane
Tryb FS
Pocigg wjezdza czotem pociggu na - widoczna ikona trybu “FS*”
2 . . DM' . . . “« . ”
przejazd kolejowo-drogowy - widoczna ikona poziomu “Poziom 1
Dt - wyswietlane
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Warunki
koncowe:

Poziom

1

Tryb

FS

Predkos¢ (km/h)

Zgodnie z zezwoleniem na jazde

Dodatkowe warunki
koncowe
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4 Miejsce przeprowadzenia testu

Wszystkie testy opisane w niniejszym dokumencie nalezy przeprowadzié w terenie, na odcinku linii, do
ktorego przypisany jest dany typ ESC.

- KONIEC DOKUMENTU -
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