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0. INFORMACE O DOKUMENTU

0.1. Zdznamoz mRNnNn8ch

Tabulka 1: Stav dokumentu.

Verze Autor .
Datum (aut o L2sl o ofPopis zmBDny
PSzr ul vnit g -
verze 1.00 . 7 . Prvnz2 zvped8ljokomaotityak ol ej ov8 vozidl a
Utvary vgechn ) .
26. srpna osobkonvenl n2ho gelezniln2ho syst®m
ERA
2011
PS2r ul vnit s DrunézveSeynNaRhuj 2 c? sTSllokamotisyladkalejowin @
verze 2.00 Gtvar b v'ecthOZidla pro @ESepereaVm2boolgel ezni | n
1. ledna Y 9 avysokorychl ost nsysému),g ejl ejzind H 0 2 dhiol
ERA ; . i A :
2015 je rozg?Sena na cell gelezniln?2 3
Zn al| ERA/GUI/O7-2011/INT Verze: 2.00 Strana 2z 70

Néazev souboru: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_CS

European Railway Agency 6 RuROMAZESIEF RAANICOncilRMn &s BCe3d3e x( 00) 3Fr2a7n cte9 06 5T ed 0. 6 MHtpwww.&Beurfp@.gul


http://www.era.europa.eu/

‘\// Evropsk8 agentura pro g¢gel

‘ 7
/ PS2rul ka pro poug?2ka@néj adwsd ' oxkiodnlod

European Railway Agency

0.2. Obsah
0. INFORMACE O DOKUMENTU ...ttt e e e e e e e e e e e e e e e e e ean s 2
0.1, ZAznam 0 Z MID N 8. N s 2
(02 O | o 1= o B USRS PURRPUPURRP 3
0.3, SEZNAM tADUIEK. ..o e e s e e 3
1. OBLAST PSSOBNIO®B THT CTREU.L. K.Y e 4
R © B o T = T~ S o T o T o T o Y 1 SRR 4
1.2, OB S @R P S 2l K Yoottt teaeas 4
13. Referen] n2 . doK Ume il ) e e e 4
1.4.  Definice, zZKratky @ akrONYMY .........oocueiiiiiiiii ettt e e e saee e e e enbe e e e e nneees 4
2. PF¢RULKA PRO NPTBUGEOMOTIVY A KOLEJOVA VOZIDLA PRO
PT EPRAVU Q.S 0B ittt e e e s e e e e e e e e 5
7 D = BTN I 1 T VA YOO 5
22, Obl ast pPTs0.bno.sti. T .Sl 5
P B O 1 o1 1 a1 (= (o T ] OSSR 7
2.4,  Charakteristika subsystému KoIejova VOZIAIA .........cccocueeieiiiiiee e e e 8
2.5, Prvek interoperability............oooo i e e areeaean 52
Y22 G TR = o 1o 10 .= T 1= 2 o T |25 SR 53
2.7, P I OV 8l 2 e e e et e e e e e nreeeeann 55
p T = I T Tl I = Y A AR 58
3. PLATNE SPECIFIKACE A NORMY ...ccuiiiiiiieeie et ettt eteeean e 59
31. VysvDhDtlenz pouganerdmn.2..s.p.ec.i.f.i.kac2.  a....... 59
3.2.  Seznam platnych norem je uveden VP S 2 11.0.Z.€..ccoveeeueeeeeeeeeeeeeeee oo, 59
4, SEZNAM Pl L. OH e e e e e eeeen 60
P S 2 [ LOSRZIAM NOTEM ...ttt e et e et et e et et e e e et et e s et et e s et et e e et et e e et ete s ee st e e eeeeenes 61

PS2|2charTabul ka pSevodT jednot ek Irskoc.h.l.a.s.t.i...pt. 0 Spo

0.3. Seznam tabulek
LI 0] T S e VA [0 XU T ¢ 1< 4 (U PR 2

Zn al ERAGUI/O7-2011/INT Verze: 2.00 Strana 3z 70

Néazev souboru: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_CS

European Railway Agency 6 RuROMAZESIEF RAANICOncilRMn &s BCe3d3e x( 00) 3Fr2a7n cte9 06 5T ed 0. 6 MHtpwww.&Beurfp@.gul


http://www.era.europa.eu/

Y/

7
European Railway Agency

Evropsk8 agentura pro g¢gel

PS2rul ka pro poug?2k@&lnéj avsg§ V oxiodnloa

1. OBLAST PSSOBNOSTI TETO PFrc¢RULKY
1.1 Obl ast pTsobnosti
1.1.1. Tento dokumentAPjSé rpu$xleotpow koug2vesEn2 pbIlgR.vEME
technick® specifikace pro ilejova evozidia €i r lakornotivy t u
akol ejovs8 vozidla pro pSepravu osobi pSijat®
| 1302/2014 ze dne 18. listopadu 2014) (d&8l e jen ATKokjova voaikaopmo t i v
pSepravu osobin).
1.1.2. PS2ru | ku fimatap S e b pouzetn souvislosti s TSI lokomotivy a kolejova vozidla
pro pSepravu osob. M§ usnadnit poug2v8n2 t®to
V¥%vahu je tSeba rovnDg vz2t obecnou | 8§st APS2
12. Obsah pS2rul ky
1.2.1. V kapitole 2 tohoto dokumentu jsou ve vystinovanych textovych polich uvedeny uryvky
pTvodn?2 h oSl bkonbtivy ak ol ej ov8 vozidla pro pSepravu
pokyny.
1.2.2. Pokyny nejsou uvedeny ubod T, k d ez mplIThHolakentotivy a kolejova vozidla pro
pSepravu osob nevygaduje ¢g8dn® dal g2 vysvDtl e
1.2.3. Poug2vgn?2 pokynT je dobrovol n®. Neurluje ¢8
stanovenych v TSI lokomotivyak ol ej ov8 vozidla pro pSepravu o
1.2.4. Pokyny jsou poskytnuty prostSednictv2m dal g2h
normy, které j sou pr ost Sedk edw dprrgod 8p8okohiotd/y Ekoléjova vozidla
pro pSepravu osob; pS?2 s kapigleRohotwdokayenty sjoeuj iuo/te diel
je vysvihDtlen ve sloupci tabulky nazvan®m AWl e
1.3. Referenln?2 dokumenty:
Referen| n?2 dokumenty jsou uvedenrnaS2aremu jépoonr nsSe
pS2 1| oNS§lokomofvy ak ol ej ov§ v emdvudseb) avobepB® | §sti APS
poug2vsgn2 TSI A.
1.4. Definice, zkratky a akronymy
Definice, zkratky a akronymy jsou uvedeny v oddilu 2.2 TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro
pSepravuobheam®a | §sti APS2rwufiky pro poug2vgnz TS
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2, PFf 8 RULKA PRO P OUSIE VIEOKOMOTIVY

AKOLEJOVC VOZI DLA PRO PiEPRAVU O

2.1. PSedml|l uv a

Struktura t®to kapitoly pS2rul kyobgahu@ tyf oddily:2 v § n 2

Obl ast pTsobnosti TSI
Obsah TSI

Charakteristika subsystému kolejova vozidla
Prvky interoperability

Posouzeni shody

ProvsgdihDn?

PS2 k| puadtey z

=4 =4 =4 4 4 8 -9

TSI lokomotivy ak ol ej ovs8 vozidla pro pSepravu osdll geén:
evropsk® smBDrnice / z8konnS8dopotran @wneé n pdyaemii & le
kuveden? struktur §lwédzihdes ubdy stp®mv o Aau podl e
parlamentu a Rady 2008/57/ES a 2004/49/ES ( DV 2 9) . Tento dokument

pokynykt Dmt o ustanoven?2m.

2.2. Obl ast pT3bnosti
Bod 2.3: Kolejovavozidlavp Tsobnosti t®to TSI

A) Motorové a/nebo elektrické jednotky s vlastnim pohonem:

(€e)

Vyjimkaz obl asti pUsobnosti:

-Zobl asti pUsobnosti t ®t o TSI jsou vyfFaty hel e
ucel en® | ednéok kiyovwrzlue na j menovito vyznalenlch
pS2méstsklich s2t2ch, kter® jsou funklndo oddol en®
-Zobl asti pUsobnosti t ®t o TSI j sou vyfF at @movokuonae
mostsklch pbodadammh2§ch, mostsklch tramvajovlich s2

hel eznice.

Tyto typy kolejovich vozidptowohoundl koolpr®vmda
s2t 0 Evunoipess k &t er ® jsou urledwyoopu omz etnnéoe K eelfl & Zf nei
s odkazem na registr infrastruktury.

Vijimka zahrnuje kolejov§ vo8zsitdelcah pjred veozzna vl anr?§
unie, kterd museji bytkt omut o o%hal @dhBsl edku m2stn2 konfigur

vregistruinf rastruktury (za to odpov2d§ |1l enskl

To je pS2pzapdr awd zdilhe loz n atfamm-v mai o i [ B k mo ldegé jsod

provozované vmNst sk p&SA mAst skTch oblastech na tratzc
takovl provoz (naps. dopl Rujfdehr amd e 5 e |soyvsat CBmy«

dopravy, Y
S jizdnim obrysem k o

gka pS2drgnice (rovnhDgdpwvandad okamm®a t
|l adNy amvaj ov® vl akyofibl psbu p Bte DX n s t

vyl oullfemtyo typ kolejovIich vozi del mTg eonsrekee, s p e c
kterd nejsou vt ®t o T S| uvedena (napsS. okol ek, kat egol

12663-1, pogadavky tTkaj2c?

ordiod nrbstahovEhévm @ r imNn §

s e
EN 15227, um2 Zg ran?i dslvaDtm2d )8 maxi m8l n2tamajt?y@ghn?2

povolenou rychlost 120 km/h.
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Bod 2.2.2 pism. B) Motorova a/nebo elektricka hnaci vozidla

(€é)

aPosunovac? | okomot i v aloe njRe phonuazce? kv ogriadMmz uurna s

ngdrah2ch a v depech.

(é)

Bod 2.3.1 pism. B) Motorova nebo elektrick& hnaci vozidla

Vyjiimkaz obl asti pUsobnosti

Zobl asti pUsobnosti t ®t o TSI j sou vyfaty pos

v kapitole2 . 2) ; pokud jpooavazdeng hkelezniln2 se$anolng

kol ej stapitemi a depy) pl 2t & 251 € m& ROD8/57/&ES (odkazujici na

vnitrostgtn2 pSedpisy).
Pokud jsou posunovac? | okomottirvayt 2pcrho, v onzeojvs8onuy pnc
posunovaci lokomotivy,al e za | okomoti vy spadaj2c2 do pTsob

Bod 2.3.1 pism. B) stanovi vyjimku pro pohyb mezi s e S a N o vkaocl 2engtanigeimi a depy,
kterou wndiltlrugset §t n2 b e ztakevémmpoSs2t pnad D rvgnSint.r oVst §t n 2
nezbytn® pogadavky (naps§. nej vygg?2zareaczipled £tn2 ép
provozna g i r fratich bez shody s TSI.

D) Mobiln2 zaS2zewdr fprw fdlsdazamwiblunza i nfrastruktur

Tentotypvozid| ov® jednotky je zahrnut do p Us olbrasteduiidi

charakteristiky:

f jezd?2 na vlastn2ch helezniln2ch kol ech,

T je navruFreI'rena~tak, aby splfoval charakteristiky
detekce vliakU pwa® S2zen? dopra

f vpS2pado tr at¥o vdopréwni§izdnio kokfiguraeis wl ast n2m pohonem

Vyjimka z obl ast.i pUsypbopado traFovlch st konfijguacen don
pUsobnosti t®to TSI.

U vozidel, kterd maji jina dvojkoli, n e n2 pdBptapyanda ( si | ni | npheumatikarkio | e c
(podminkal) zahrnut do pTsobnosti t®to TSI

Uj2zd na uzavSen® trati se nevygaduje splnDn?
syst®mT detekce 2Vl,ak Te n(tpo dons?2 rpkaad t solbhdstitéta ESh 2 z a h

VpS2padh tr a$ aepraenfim usstprooSj§fHodfigiraci) (podminka 3), pokud se
gadat el rozhodne ualaTShlokomofivsdk o(lveijzovikBodvozi dl a |
osob), mMTge pro posouzen? dvooydpouza pdu-ati nittag€8M®) p
TSI lokomotivy ak ol ej ovg vozidla pvioasptSe?pmm ap h oonseonb n(e
Vozidlo mTge bTt posuzov§8no p aalislosti np evldsin@stecim e b o
azaml gl en®m po git?2 dporovhamin ®thewc hnoezkdbuba obl ast ?
pS2slugnich TSI.

Poznamkal: Ut r aSovIich stroj T norma EN 14033 poug?2v§

regi mfa.

Poznamka 2: V kontextu této TSI se dvoucestné st roje (zahrnut® do pTs
15746) povdopwi®2 staofea Do kat egor idvoudestnénstrbjo u bl

kategorie 8 a9 (zahrnut® do pTsobnosti nor my EN 157
aur | en® tak, aby spl Rovaly charakteristiky nutr
pr o Sddpraeyn 2
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Co se tlle Avozidel pro kontrolu infrastruktu
konvenln2 kol ekobhza§r a 8o v flal vagtasko jreozhodnut 2, zda u
ophnt ponech8no na7i1ya8daltlokomotivy@btr epods8 vozidla |
osob) . Gadat el se mTge rozhodnout mRpivaxz ndt a TSt
znamen8§, ge si zvol 2 klasifikaci vozidl a.

Poznamka: UmN Si cwzidél definice voddilu2 . 2 stanov?, ge neexi s

pracovhimap Sepravn2m regi mem.

2.3. Obsah této TSI

Bod 1.3 pism. c) a e): Technicka specifikace a posouzeni shody

aV souladus T |I5.0dst. 3 s moO r2008/B7¢ES tato TSI:

C) stanovuj e teanmckélspetifikeae, které musi subsystém a jeho rozhrani s jinymi

subsyst®my splfdédyvat (kapitol a

(é) ) .

e) vkahd®m zvahovan®m pS2pad
abil it

. stanov? postupy._
pouhit2 prvkU interoper

0
y nebo 60Si ES ovodSo

Pokud nebylo modgn@iispkdcipfo jqaoaoMpeatce kv ek h pr o posou
zv|I 89S, 4kapanoVva kombinovanl pogadavek.

Kapitola 6 stanovi konkrétni postupy posuzovani shody vp S2 padech, kde jsou
zv | .Kgpfolu6 j e pr ot o¥u Sheb as bhaag@mwoudd s

Pokyny tlTkaj2c2 se konkr® n2ho postupu posuzovV:!
spolu s pokyny k odpovidajicimu bodu kapitoly4 t ®t o pS2r ul ky.

Vi z r ovrbhlgat2ddy

Bod3.2: Z8kl adn?2 pogadéoviBly nezahrnut ® v

Tato TSI neopak uj e pogadavkjnycs plangch g emd®nivc2ch Bla3gvi z
DV29%bisap Sepracovan®VawliDngmliprbrhiteen ogpper abi | it D).

Bod4 . 3: F u te&hhicka spacifikace rozhrani

V tomto oddilu jsou uvedena rozhrani s ostatnimi subsystemy.
PSi p os uz o pogle gto BSh se chgposuzuje shoda s TSI, které se vztahuji na ostatni
subsystémy uvedené v tomto oddilu.

Zn al ERAGUI/O7-2011/INT Verze: 2.00 Strana 7z 70

Néazev souboru: IU-TSI-Guide-LOC PAS-v2.00_CS

European Railway Agency 0 RuROMAREGOIEF RAANICOncile@®n&s BBe3e x( 09) 3Fr2a7n c0e9 066 5T ed 0. 0 [ftpwww.era8Beurpa.gul


http://www.era.europa.eu/

‘\// Evropsk8 agentura pro g¢gel

‘ 7
/ PS2rul ka pro poug?2ka@néj adwsd ' oxkiodnlod

European Railway Agency

2.4. Charakteristika subsystému kolejova vozidla

Bod 4.1.2: Popis kolejovych vozidel, na ktera se vztahuje tato TSI

al) Kolejovs8 vozidla, na kter8 se vztahuje tato

jednotka) mus2 blt pops8&8na v certifik8tu o ovoSe
i jednotka v pevn® sestavo a dvefp $opwahd® ppmoetsSeabvy p
posuzovan®ho typu pro provoz ve v2cellenn®m S2ze
i samostatn® vozidlo nebo pevn® sestavy vozidel
sestavo,

i samostatnl vUz nebo pevn® sestavy Vo zp Sepadwr Ip
pSedem definovan® sestavy nokolika vozidel (1l o
vz2cellenn®m S2zen?2,

Pozn8mka: Provoz posuzovan®ho vozidla ve v2cell
nespad§8 do pUsobinosti t®to TSI.

PSed definovang§ sjedsotelanebo samdstamych Jozdel posuzovaného typu

pro provoz ve v2cellenn®nES2@wemSe mT,gep dkud psSie dtr
NapS2kdlaedktu i ck® a/nebo motorov® jednotrkIykonTgke
pSedem def i nov ajedhotkyy 3 jedactky..gd,wul 6 Romoti v mTge v2ce

zahrnovat p$2 p aspojenékokognotivyi(naebo vice)s 2

VpS2padm@nkojedhatek snNkol i ka pSedem definovanT mi

definovanou s est avu popsat pomoc?2 vozi del ( A jvazidet] 2 n .
nebovozidel ( | | §tekrkhos| §st el nTm pojezdem (napS. na jec
AlJin® typy kol eedené Vvpbhznw®Hdmdeale] g mohouwedanizdo p o v
provozu. Nepodl ®haj 2 posouzen? s hodypogumdahyan vazi®amoProtoS | z
knim nen?2 p§&iSh b ® {lke settykauvedeného vozidla.

Provoz posuzovaného vozidla ve v2 celéh &dmz ejn? nl mi typy kol ejovl
gel ezni | nSoulgo dbodek 4.22.5 TSI Provozz:. Ak ombi nace vozidel

musibytvsouladust echni ckTmi omezen2mi pS2slugn® trat.i

Uvozidel ur] enTbddgnp&no pproowdpizB2.7wtodSIt ®3 bod

Bod 4.1.3: Hlavni kategorie kolejovych vozidel proup |l at nDn2 pogadavk

33) Ke&lejovs8 vozidla jsou 'l endna do a(8&)l e(dé)j 2 c2 ¢

4) Pokud neni v bodech kapitoly 4. 2 wuvedeno jinak, pl at 2 tétp oSh pral 3
vgechny vige definovan® techoridtk® kategorie kole

6) Maxi m8l n2 konstruwklégp2 rychlost vozidl

Katego
NapS2 kIl
cestuj) Avdvehil @av § bjasscem®&t ka bv nouf.

rie bydzl emmvp $ieclyl ist kagd® posuzovan®
[

j ed

[
ad okambriznow Tz pads§ do t Dc huroléekm$ emroa i P

Pokud je vypavena pant ografovIim sbhDral em, elekwiatéS v ot zai kd® o di
protoge je j2 dodS§8v 8souaduesIT® IEnergie (vik S8efinca eaktgckédo v

vozidlavt ®mge bodu) .

Co se tT] e maxi mghlostiza krikéoni nyshlosti,ur 8l llokomotivy a kolejova vozidla

pro pSepravu d&Gadd powd? vkm/vh za Yl el em Stiktrd | i g e
matemati ck® pSev§8dhDn?2 t Dchto hodnot nevodnym | e
pogadavkTm perve Sppjenéne kraovstvi al r s k u . NapS2klad Aryec

200k m/ hi by zahrnoval }§ mN2 Samlgatvp S & & pbsahejeddhodnuté

hodnoty, kter® by mNRly knihnamphwgB3¢padephp pbdeve

hodnotypoug2vaj2 pro odligen?2 pogadavkT.
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Bod4. 2.1.3 Bezpelnostn? hlediska

&) Elektroniclk®dDfrwédreen*ktar® se pouh?2vaj?2 ke
bezpelnost, mu s 2 bplotsovy é nyp Sepnoyd | a metodi ky odp
elektronickym z a S2 z e softwaru ad

Poug2vegn2 noremSetliledte@tioc hpS2rulky je dobrovol

vpotaz sl oupec Avil el dobrovol n®ho odkazuin, aby
poug?2vsBulagiusy ej i ch oblast?2 pTsobnosti.

Ul it tyto normy zavaznymi ze zdkona nen?2 ¢g8douc?, jepl &tozagddhsee b v |
pougit2 normy podl|l ®h§ ddodavatdléln. mezi z8kazn2kem a
Avgak normyp6¥%Hdesy® mnhl j ako zdr osubjestd notfikovamad
osoba (jako harmonizovanénor my ), cog znameng8, gJge metodi

zajistit visledky ekvivalentn2 visledkTm z2skarl
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Bod 4.2224:Pomocn®

PS2ru

| ka pro pougz2k@&lnéj a8 \V okiodnlod

spSs&hl o

a.)pS2Inim
v dodatku J-1, index 50

u m¢zduchoviich npotrubi a k o h o u tsdiiladu se spec ifikaci uvedenou

PS2 |l N® um?2 st DrpZSZjIA@JIﬂﬁv%BdleOOOlv (viz n2ge)
o ———
/’- i e,
-
o “\\
.--"F’J I \\\.
/ f N
_.z" ] '\‘
V) | -~ \
|, (BOD) gggm_l
|
' g
G — A -
(‘\.f . 00 :
e e N 2
,-’J Esg [280 = 550]
o~ -..,""
_‘fr‘f _ w\:m —1
"( .
Vo —paly |
A b,-"’-ﬁ“ -““""L\-._
[ I
@ ‘1‘\ L
l . (B50) (850)
[475 s740] | [475 +740]
[E00 1100 [B00 <1100 ]

] compulsory dimensions

()

1 {  minimum permissible dimensions
%+ y dimension between x and vy

1 - Junction boxes for the electropneumatic brake cable

maximum permissible dimensions 2 - Junction box for supplying electric power to trains

3 - Air pipes
4 - Cables outlets for supplying electric power to trains
5 - Junction boxes for the remote control and data cable
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a3) (é)Totovje zajigtono pomoc? trvale namontovan
pomocného spS8hl a (rovnoh nazlvan®ho pouslpa diydoF ojvrae i o \vaa
mu s 2 b1t vozidlovs8 jednotka posuzovan8 na z8KklI g

pSeprapomnoca spS8hl o na gej?2 palubo.

TSI lokomotivy ak ol ej ovs8 vozidla pro pSepr avu pomemb

ne

spS§r‘raIkagrd®zidle,aotom gamoceées p S&§hl o na pal ubhD nebu
mn | rozhodnout g el ez n prévozdvatefern dnfrastiuktuy,pktety egdravidla s
odpovida za volnostt r aR 9. ur | ov § n2 , pamdcad sppaSs§khyl tan p § feh |t @denbos

kl as p oa S lkdpmaji byt k dispozici.

Norma EN15020:2006+A1-2 010 AGel ezniilNm2uzap ®i kgregalda v ky r

vli astnosti, specifick§ geometrle rozhran?2,

vybavenych automatickym spS& hl emoayppr ogSovac2ch vozidel
a tdhlovym ustrojim typu UIC. Tato norma je v souladu s touto TSI povinna (proto tento odkaz
jig nen?2 znpSullaxv@dtdenpB2rul ky) .

Bod4.223:Mezi vozov® pSechody

a4) V pS?padd, mbeivozov® pSechody urfeny pro poh
nebo jednotkami, mus2 se pSizpUsobit vgem vzgje
anih by byli cestuj2c2 vystaveni nepSimoSen®mu r

2) V pS2pado, he sveozp Seedzp opkrlo§pdo§j epr?o mezi vozovli ch
zamezit pS2stupu cestuj2c2ch na mezivozovl pSech

3) Pohadavky tT kaj 2c? s e dveév2 vedouc2ch na m
stanoveny v boddo 4.2.5.7 aPdv&$e tm&anij 2cézisel ge@st

4) Dal g2 pohadavky jsou uvedeny v TSI tilkaj?2c?
orientace.

5) Pohadavky tohoto bodu neplat? na konce vozi (

uh2v8§n2 ce&tuj2c?2mi

Spl nDn?2 p 0 g a ceayehk Tbodexh 724n 3.9, 9.2 a9.3 normy EN 16286-1:2013
poskytuje pSedpokl ad shody.

me t
vy

Kr o 8l lokomotivyak ol ej ovg vozidla pro pSepr aSltykajioisob
seosobse zdravotn2m postigen2m a osob saceomezenou

1 4.2.2.6, 4.2.2mez(Vpzpv®apGechoydy
 4228promezi vozov®seSembBbody vIigky
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Bod 4.2.2.4: Pevnost konstrukce vozidla

a2) Pro OTM j sou pro stat ick® zzydhlenh e dddatku ICa tbeo@lddistanoveng
alternativni p o h a d a vpkoyh akd av k Um u vteadretnd mb ovd 6 .

Pevnost konstrukce OTM ( d §1 e traSpel ecno e ®r pjoFuzovat podl e
stanovené vdodatkuC bodnRN C. 1 t®to TSI.
Podle bodu4. 2. 2.4 je proto mpgg®dawky gbt Nod ftaidha crise b

zkougek4228ttd TSI adodatekC bodC. 1 t ak ® turmeoSJoRvu@ asStardd jte c
kategorie PI, Pl 1, FI, nentm@gg Flel p®Brio pdefkiarziow&r

pSihl ®dnout.

8) Vige uveden® pohadayv
2c2

yy sepojzdavadhruy .2 Muws 2p olslt tu
procedura zajigTuj e vl

roby kontrolu vad

avkyy
bohem

(@]]

OovhnSen2 pougdgitich postupT spoj ov §n 2shoflykonstrokael § st -

avyroby, ktery stanovi rozhodnuti Komise 2010/713/EU (rozhodnuti o modulech pro
posuzovani shody) amiRDl o by blt soul 8st? syst®mu viro
rizik spojenychspougi t I mi postupy (mont8&8¢g pomoc?2 grou

Co se tivilsen2svkaSoovich d21 T, pS2slupgB®llpkzat n®
Pozng8&8mka: OvhNSen? postupT spojovsgn? s e mT g e

upravuje bod 4.2.3.5.1 (viz norma EN v dodatku J-1, index 20, bod 7 , jejzg
dobrovolné).

Bod4. 2. 2.5 Pasivn? bezpel nost

5) Pasivn? bezpel nost m§ za c¢2z2| dopl Fovat akti

opat &&n?2
Pasivn2 bezpelnost | e |Kkarsttukte vozida prgtim&razjy saankeom ol dao | bny
bl t z a mDRAowrBintaS/nmg2 eszipel nost 2 fi. AVnit Sn?z2 pasiv
tematick8 oblast, jej2mg %%l elem je d8§8le podposS
palubd@sVvedku dr ubwyhave@imaz 8Y%kzxenz m i nt(vzbod®@b2ALl v oz
tétoTSI).Tat o TSI neukl 8d8 ¢g8dn® ovNDSen?2 tlkaj?2c?2
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Bod 4.2.2.6 Zvedani a nakolejeni

a3) Mu s 2 b1t mohn® bezpelno zvedat/ nakol ej it k
Vyprogton?2 (po vykolejen2 n@&elddloo snteib)o g i a® ¥l en
“l el em mus? b1t zajigtona vhodn8 m2sta na skSz2
umo hn? pUsoben? verti k8l n2ch a kvazivertik8Iln
zvednut2/nakolejen2nap$etnadj ppddnzmlp$i pevndn2zm
Rovnoh mus2 bit mohn® zvednout/nakolejit jakIk

Yustroj2), pSilemh druhl konec zUst@&ane opSen o zb
Vgechna pS2s| ugrES 1640@ma2t0al 4notrinkyaj 2c2 se konstru
zohl edniDna ve ENI6BB-D20100 r my
Pozn8mka: Za Yl el em zohl ednBDn?2 zvl §gtnzch poc
vozi del yl a zS2zena pS2slugnsg pr gcpyYazZk oskna |

b
nNoOrmuEN16404: 2

014. Na z 8rkil nagd Dp rva csd verd2k Ts k kkpi na do:
provedena zmBDna

nENb16404.261M.i ze nor my

Bod 4.229:Mechanick® vlIastnosti skel (s vTI1ijimk:

a)VpS2pado, he je pro zashkben?
tvrzené sklo, které je v souladus jednouz pS2 sl ugnl
pouhit?2 na heleznici,obdasse p
cestujicich a personalu rozbitym sklem. 0

B behk) t o naninbvane ebd e
h veSejndo dostupn

c
C ~
bubiti2akobt mh ase n

NDkter® pS2s| wdpdedyviapitomy § ®oa pS2rul ky. Dal g2z p¢
bl t akceptovs8§ny jako z8klad pro posouzen?2 shoo
vyznam oznamenému subjektu / notifik ovan® .osob

Bod 4.2.2.10: St avy zat2gen?2 a hmotnost

B)Pro OTM | ze pouh2?2t jin® stavy zat2hen2? (minim

zohlednona pS2padn8§ zaS2zen2 um2ston§ ve vozidle
Traéov®|zesprtovom?atavr'[®m, uspo,é§rui@|tm$2kl®dr'[/3/rbTamienn§st
rTzn® Ykoly Thatbo @FInkaens z adsSvwzdevejednates? by mahly §
ukaghb@spoS&d8rizvnit hmotnost vozidla. PSi defin
tud2g zohl ednDny zavisogtim®jehhbmeop o 8§ d § n ¥
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Bod 4.2.3.1: Obrysy

a2 )
vzt
TSLO

Hadatel muon$enlzvektwahnl obrys vietno vztahn®
ahnl obrys mus? b1t zdokumentovs8§n v technick

Gadatel (kterl gepnde ESO®pa2pr shl\gztbaogvrolp ndibgrzywsb | p
navrg e tkdlejového vozidla (zvolen® o hr ayn.i |Veon?j ga i | e nkdlejvého vozidlay

se poté posuzuji podle tohoto zvoleného profilu a vysledek se zaznamena do technické
dokumentace.

Zaml gl enl pabysnzTojwgkazdvato dc hy | ky o dv ZAtzangEmErhomap Sy s
vp S2 | oh § cHN 1524842 jsgu uvedeny vnitrostatnipr Tj ez dn® p ). V&kozeyn obr
pS2padbD by mRDly blt odchyl ky zaznamen8ny do t ec

GB,

#4)VpS2pado, he je vozidlo prohl &8§gen® za shodn® s

popsany ve specifikaci uvedené v dodatku J -1, index 14, musi byt shoda stanovena pomoci
kinematické metody stanovené ve specifikaci uvedené v dodatku J -1,index 14. 0

GC nebo DE3, vietno obrysU GI 1, Gl 2 nebo G

d8l e povinen wuv®st, z2dav zitea gh bme jodv
ch(tioebt g §ilvsaulduyw sormou EN 15273) kategor i 2t r ¢
fr
2

Gadat el j e
(ednimzevztadgnl
podl e TSI I n
se zaznamena

astruktnurma.g Ref ekroe neljno2v ®p rvoofziildyl,o
do technick® dokumentace; poskyt

J

Co se tlle r ozzg®vSesnl2o svtoz indabizenyel mfcastrukéuminsv y u gi t 2
jejich toleranci ( p S 2 IlnermysEN 15273-1:2013), je povoleno navrhnout kolejové vozidlo za
pougit?2 t ®dal grodyyae sStein 2 . Pak se vdgak jpiTy¢odapmv
vztagnl m arebugesakantakové zapsano do Evropského registru schvalenycht y p T
vozidel (ERATV).

Zvol enl v ztzazgamknang btr ¢ shni ck® dokument acivzmuas®@niu
obrys a omezeni/lp S e k r souvesgjiéisp ou §gi t 2 rhnopm$ EN 16373-1:2013.

Tat o mo ¢ nwisfrastruktkra mabizd, as ouvi sej 2 c2 omezendvedenyv r ovr
registru infrastruktury.

Vp S2 IRBn@myEN15273-21 2013 je uveden vinlietg dalkumsit To
shodyobrysu pSi hl ®dnout .

Znal
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ab) U elektrickych vozid el e nut no voSit obrys pant ogr asooad®s$eo

ktery se definuje podle dodatku D TSI Energie a zavisi na zvolené geometrii hlavy

specifikaci uvedenou v dodatku J-1, |ndex 1 4 bfo.d36. 12, aby bylo zajig
pantograf ov®ho sborafle Ioidrpe)ma?tdi§ckn@em:uhamb'rc;ksou pan

pantograf ov®ho sborale; dvo povobeddR3adhté@olSt i | s
Upr Ujezdn®ho prUSezu inf maptondktnamys|ec2mdi Isly=hicar
S8§dn® izolaln2 vzd8§lenosti memédvIip@numygytad wivibim s

VnhDijolggkka pant ograf ov®ho sbhDral e sid79l infrastrokra,rT&in 2 S

Energie a TSI lokomotivyak ol ej ov§ vozidla pro pSepravu

1 Vychdzi zgeometri e hl avy pantografov®ho

0sob:
s bni

vb o d412.8.2.9.2 TSI lokomotivy ak ol ej ovs8 vozidla poogdps&ps

jako reference pro pozici kontaktu s trolejovym vedenim.

1 ZpTsob vTipol t-inemetiakédha obiysu pamtogr af ov®ho sbhRral e

v dodatku D TSI Energie.

1 To dopl Ruj?2 elektrick® bezpel meabutup T¢ e < tdun @y

prTSezu defbh odR.3ahTBHrastvuktura.

Nezbytna elektricka b e z p e | nwdalenost mezi pantografovym s b Dr a lpeymimi a
zaS2zen?2 mi Z8vi s? na kv AQ@,81p lkvcACML,5K\aPA) 8 RV DC)tajna 2 5
m2stn2ch podm2nk§chngpovechové Ivmdadelnasty (ktarézzod @ovozovatel

infrastruktury). Js o u zapotSeb2 pro T$éz2zn2 prTjezdn®h

o pr

Pozndmka: Tent o aspekt j e soul §st 2 d e fNem @ah@ut do pr T
stobnTﬁlsiokomotlvy akol ejovsg8 vozi dl a. RovozovapelSiefrpstrukturyy 0 S (

musi vzit v¥av a hu el
sbhNDrale nebo t

ektrick® bezpelnostn? dografovéhp y m ¢
rokenev mkeepegdihabhy) TSI I nfrast

a6 ) Bol n2 vi kyv pantograf ov®ho s bba dd2.20, TSIj Bnkrgie |

mo S e n 2sonladu se specifikaci uvedenouv  dodatku J-1, index 14.0

apouh2vg&n pro vipoKierte maetcihcaknBihcok oobr ysunomusPkp dllt

KovhRSeonul init el (aebonssokul | oienpbddagnbsti) sbhNral e, uvkatgeurjTe
vmechani ck® | §sti rovni ce, j e povol enomingyshugi t :
konstrukcinebolzes oul i ni t plotwgldli ¢ nypomoc?2 Atypov®id zKkouc

Bod 4.2.3.2.1: Parametr hmotnosti na napravu

al1) (...) Hmotnost na napravu je vykonovym parametrem infrastruktury stanovenym v b o d42.1
TSI Infrastruktura a zavisinapravid | ech provozu dan® tr at &ombihagi se
vzdalenosti mezi ndpravami, s  délkou vlaku a s maximalni povolenou rychlosti pro  dan é vozidlo
na pS2slugn® trat.i

Pnosnost infrastruktury urluje mezn?2 hopwhot u,
[

vozidla pSi provozu pSekrol
posuzovani shody podle této TSI.

it. vEbpmghe mbinleintza
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3) Pouh?v§gn? téochto informac?2 na provozn? Yar ov oni
vozidlem a_infrastrukturou (mimo o bl ast pUsobnosti t®to TSI):

Hmot nost na n§pravu kahdw®zdaedrkdtelri§v @ngn 8§bpirtavyo uh
rozhranis i nf rastrukturou, mu s 2 b1t definovs&na hel ez
uvedeného v b o d42.25 TSI Provoz, s pSi hitewdkp Sedpok!| §dan®&mu 2
zami gl enou sluhbu (nen? dedzilamv&no pSi posuzov§gn

Hmotnost na napravu v kombinaci se vzdalenosti mezi napravami kolejového vozidla je jednim
zparametr T, kter® se poug2vaj? p rejovynt eozidlemi c k o
a infrastrukturou (jak popisuje norma EN 15528). Tato TSI nestanovi maximalni hmotnost na
n§pravu, jig je nutno vz2t pSipopazuzgwednkogedk

by byl pS2lig restriktiodd2 2. M25t dStoPogowvdkazik
gelezniln2 podni k odpkomnpgatb§itu trath a nfuasz2e n2 a j M hsatki titn, @s g
vliaku nesm2 pSekrolit maxim8ln2 pS2pustnou hmo
na n8&pravu mus#h Hhktdodiygemdd Jgelezniln2 podni
pSedpBicagi tel n®svhthg&owt ejovich vozidel tak, at
s trati.

Dal g2 informace tT kaj2c? s e kontroly kompa

ainfrastrukturou:

INFRASTRUCTURE MANAGER RAILWAY UNDERTAKING APPLICANT FOR ROLLING STOCK

TSI OPE
TSIINF Technical compatibility
Vehicle / line section

TSI LOC&PAS
EN 15528 EN 15663
Maximum operational load Operating conditions Design mass
Load model Except / Normal / Work.o
Line categorisation
EN 15663 (guideline) Technical file
Maximum operational mass Spacing of axles
Axle loads (design)

h
RINF EN 15528
Line Vehicle

ERATV

WAG “line category”
Other: design axle loads
“line category” optional

category “Line category”

Until EN 15528 is completed, axle load
may be used (HS lines, EMUs...)

brPrincip S2zen? rozhran?2 hmotnosti n528h8§pravu

el ezniln2 podni ky tghnickgho soaljort k tormuf abyr defimavady povozni

at2gen? pro konkr®tn2 vliak (vlakjemejgsmpsSidnls
asowit er val na urlit® trati). Gadtlzamnd uwlédskpatrdn i
ozhran?2 hmotnost na n8pravu. Geleznil|ln2 podni k

Provozovatel infrasatimdé@tueygi sttt @d kapaastuuktur.y
trati a rychlost trati.
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Bod 4.2.3.3.1: Vlastnosti kolejovych vozidel pro kompatibilitu se systémy
detekce viIakT

a2) Soubor vlastnosti, kterym kolejové vozidlo odpovida, musi byt zaznamenan v techni cké
dokumentaci popsanév b o d462.12 této TSI. 0

TSI stanov? soudajri gptaknaZmek orfipakt i bi l ity se syst
kol ejov® obvody, pany? tkaolve® s §qudtleBvye,en  sn a TSI

azabezpeka®d®o patypaumestyrsut @®@mu detekce viIakT.

Pogadavek, kterl tato TSI stanov?2 proTXlol k] oeB
azabezpelen2 tompolgev 8&8ywst ®my nd ertieik cley | vol akkd[l, e jso v

posouzeni shody shledano jako kompatibilni, se deklaruji a zaznamenaji do technické
dokumentace.

Kolejova vozidla mohou byt nekompatibilni s jakoukoli specifikaci TSI tykajici se tohoto bodu.

Vsoul asno$2tsl ugnTch TSI existuje nhRkolik otevs
kompatibilita).

VpSpadh, e kompatibilita se st8§vaj2c2mi syst:«
pogadavc2ch TSI zahrnuta, mRI by wurlenl subjek:
na Yarovni | lensk®ho st&§tu podle ®ahémenkdhkent,
zahrnuto do pTsobnosti t Dc ht o uvddéni do pavozai. J¢he
vysledek bude uvedenvERATYV prost Sednictv2m odkazu na uveod

Bod 4.2.3.4.2: Dynamické chovani za jizdy

@s¢obovat pSijatel
ombi naci (kombi na
ch v techn-dBe®?n. d

Y r §mci limitU0 stanovenich v

&B)Vozidlo mus2 bltn®cjhophy dezp
] k
referenlin2ch podm2nek stanovenl

&TD/2012 -17, bod 4. 1: ERd zkougky prov§dpo@shna hwozildk en
splfuje pohad&NXk4 3 6n30 r2ndy0 5 vV e znon? tohoto doku

rychlostia pSi  maxi m§l n2m nedostatku pSevigen2 pSi zo
jsou n8rolnodojg2 neh c2lov® zkugebrEE14836:M2R2@95svani
dokument u, doporul uje s e, aby visl edHd gl othaekno® T

podm2nky) byly zdokumentov8§ny, aby seod0okameé Xdhaloa e

Ukol ejovich vozidel mTge bit potSeba prov®st
rychlostianedostat ku pSevli genz (

j 2 z ddouladu s normou EN 14363 a/nebo EN 15686 a technickym dokumentem ERA-

hbemtdi skaedyobmi glh@kc

TD/2012-1 7 . Tyto technick® speci fikace zahrnuj 2

dokument ERA-TD/2012-1 7 stanov? nezbytn® dopl Ruj 2 c?

dynami ck®ho chovgn? kol ej oupraguie padmizky dseahovené R o z ¢

vnor @¥14363:2005sc 2|1 em uzavS2t téotosastve 5@ d iz G8blgkémotivy

a kolejov§§ vozidla pro pSepravu osob konvenln
kol ejov8 vozidla transevropsk®ho vysokorychl ost
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PS2rul ka pro poug?2k@&lnéj avsg§ V oxiodnloa

Tytospeci fi kace jsou tak® soul §s tEN 14868 vkiey vypracav@ld o n ¢
pracovni skupina CEN TC 256 WG 10. Vzhledemko | ek §van®mu zveSej nhDn2 r
bude dokument TD/2012-1 7 zr udgen postupem pro r eVvIiBlzbude | ak
odkazovat na revidovanou normu od okamgi ku jejzh

To znamen8, ¢ge pr shodyHolejového wadasamremaBN14363: 2005 m
specifikacemi uvedenymi v dokumentu TD/2012-1 7 do t ® d o bdispozici ejdovanad e Kk
verze normy EN 14363 a bude na ni odkazovat revidovana TSI lokomotivy a kolejova vozidla

pro pSepravu osob.

Uveden® mezn2 hodnoty (bezpelnost j2zdy, nams§h
pougit? kol ej ov®ho vozidl a (provozn? p éhlosti me t r
anedostatku pSevligenz.

To znamen§8, ¢ge tato TSI ani nomgmayanedmengZgje? tmao
ur ] ovat l i bovol nn. Jedinlm pogadavkem | e, ge
spl nDny mezn?2 hodnoty.

Gadatel by mRinpSashieuobnsg bude kol ejoapdevozi
t o h o nezbytné Kkombinace, kter ® je t Seba odzkouget.

Pro rychlost >300km/nh bod4 . 3. 4. 4 Ac2lov® Wwkugehn? c kp®@hdom2 d |
nestanovi konkrétni mezni hodnoty kvality koleje vzhledemkc hy b Dj 2 ¢c2 m zdr oj Tm :
Tento pS2pad Seg?2 ngsl eduj32act2tohomooddils MPa o po ¢ c hle
pSekral Kkjnt/ch2 muG® c2lov® zkugebn?2 podmhekyjadgo
stanovena pro rychlost 300 k m/. h A0Od T v gaskytijhtyto Uvahy:

-na tNchto Ysec2ch trati knhamoganbdopraogokvaychho
pr ot o mrkovajako pra rychlast 300 km/h,

-otevSenfabod®o t®matu nen?2 uspoaktoelin@d ,z direoljiek o
zkugenost?2 pro stanoven?2 vnitrost8tn2ch pSedpi s
Vtakov®m pS2padhD se ol ek§v§g, ge do tplowaovlatel v T r c
infrastruktury budou vz§8jemnhD spolupracovat, a
(provoz rychlosti od 300 km/h do 350 km/h).

Hodnoty dosagen® nakaGd®mbp52 padezamendlyyj atki tvy ga
bod 4.3.4.5 technického dokumentu. P$2 sl ugn§ provozn?2 omeznadmena, by
jak vygaduletboldni ck®ho tdmBru@esthbj e kZtadf amohou p
Segen?2, aby zohlednily hodnadoplniy Télaseehgickndekumeat. z k u ¢

Pro jin® roz48hmmdy | me § z Klu § e b n 2meznp dvalnoty n(k spulada

s bodem 5.3.2 normy EN 14363:2005) definovat pr o konkr ®t n2 pougit?2 |/

ohl edu na jakl kol i k o ntkto Tt Kvality gesrhetria kbleja eepbdmimkyy a n |

na mPJd o kolejov® vozidlo odzkougeno, stanovz m
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Bod 4.2.3.4.3.2: Provozni hodnoty ekvivalentni konicity dvojkoli

al) Kombi novan® ekvivalentn?2 konicity, pro kter®
s dynamickym chovanim za jizdy uvedenym v b o d6d2.3.4 této TSI, musi byt uvedeny
v provoznich podminkach v dok ument aci pr o Yadr hbu, p a k42.j28.2, 9

spSihl ®d mpwt22sm ok k &mi | Ukolgrock.a a

: zni |l n2s uwhojdenkitkyy cad povRdn® za Ydr gbu se u
t T pr o dbojai g také nkto,ljagkym zp Tsobem | ze zohl edn

L))

e
i
2

r—'-3—

e
[
n.

Pl 8n %dr gby by mnDl stano
“dr gbu), kter® se t]JRapgh2didr

rozmez?2 konicitdy,0 mravrmRhopPdIv&zbotd®t o TSI ).
bTt tyto | i mi tmeznichu Hodriptach §spySi I ® d misthith mpodrkinkam
infrastruktury, na n2¢g je kolejov® vozidlo

Vit
2

postupy ¢gelezniln
ObyysdpVokbkobl 2 Past L
v

Dvoj kol 2 by mnDlo blTt wudr gloiv8meop S2arka) ,a bye zkag nisctii
ve schvalenych mezich provozidlovp S2 padkldy j e dvoj kqgl22zdmo dpeol awva&k

reprezentativnich vzorcicht r a S ozvklucghe b n 2 ¢ h (sinmolavané wile ko | t e m) ,
specifikovany v tabulkach 117 16 této TSI a které jsou relevantni s ohledem na mistni podminky
s2t0n.

Vp S22 padn kamaepcipcohd v o z k T/ v o zpi Si2epl a, d M epbroo wo z ov 8 n?2
tratis vyznamnymi rozdilnymi charakteristikami neni obvykle zndAm p r T bolphot Se b e n 2

obrysu kola, atedy aniz mifyrk oni ci ty dvoj kol 2, Pro tuto situ
pl 8n Ydr gby. Pl atnost p,I@\raznostlbr)aslenim/énéjl’zdmmdobryslmt\irz
kola a ekvivalentni konicityvpr ovozu. PSi sl edomBn2rbpremPDénbbti

dvojkoli a vzat v Gvahu rozdil mezi dvojkolimivr TznT ch pozi ¢ 2neehi rordénymi 0 z i ¢

typy vozidel vlakové soupravy.

Pokud byla provedena zkougka dymM2t4Xtgto TSE nad y ,

reprezentativnim j 2 zdn2 m obrysu kola (pSirozenh opotSeb
opot Sebovan®m) na zkugebn?ch20sléctkrocddl 8r 6t DmT P a
pl 8n Y%dr gby zalogen na sledovg§§n2 geometrickIch
obrysu kola se extrapol ujveoulade s bodem ¢.235022 této T§H)o d m2 |

Provozn? hodnot a ekvival entn?2 konicity |je

zkugebn? s eky trathD pSedstavuj?2 naeigr g 2enu @z ii

provozovano.
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a2 ) Pokud je hl&8dena nestabil n?2 | 2 gravezovatdl ioffastrukiug u j
pS2slugnl Wsek trati ve spoleln®m get Sen?z.
3) Helezniln2 podnik mus? moschod 2ddnP e mibahakentni d

konicita se vypol2t§8 pomoc?2 vzorcU uvedenlch v |
maxi m8l n2 ekvivalentn2 konicita, pro kterou byl o

neni, musi byt jizdni obrysy kol upraveny . 0

Odstavce2 a3 se pougij2NepSobupsoudBst? posuzovgn?

a nejsou posuzovany oznamenym subjektem / notifikovanou osobou.

Uj ak®hokol i probl ®mu , kterT se objev2 bhRhem

provedena kontrola vlaku atrati vsouladu sb RgnT mi postupy Ydrghb

y

gelezniln2ho podni ku, respekti ve @elovdrziolvrmd led ey

zahrnovat kontrolu kol , t 1l umi | T  vvrytpirvul geehn
a u provozovatele infrastruktury defekty geometrie trati atd. Neni-l i tomu tak, i

nedostatelnou %%dr gbu napravit.
IpSes po §n2 bNgnTth posSgemd Wesdghp, | pz
podni k n el ovat mn $echo® dvpjkolz pbdie2reprezentagiveilio vzoriu
traSoviec zkugebn2ch podm2nefS2 skltuegrn® cjhs dlba
kapitoly 6 t ®t o TSI, aby vypol 2tadvRN&k Vi vjad jeximamih
ekvivalentni konicitou, pro kterou je vozidlon a v r ¢ eertifikova@no jako stabilni.

PS2kl ady:

1 Pro rozchod koleje 1435 mm se za reprezentativni pro kontrolu ekvivalentni konicity
povaguj? tyto sc®n8§8Se:

2p0
e t

j 2

a
bsp e
o dkuo

- prorychlostido200k m/ h j sou reprei@wva8pionzkp&eépmadypc

v tabulce 12 v b o d6l2.3.6,
pro vygg?2 rychlosti jsou r2eprezentativn2z p

f Pro rozchod koleje 1668 mm se za reprezentativni pro kontrolu ekvivalentni konicity
povaguj?2 tyto sc®ng§8Se:

pro rychlostido 200k m/ h p $a 3 kolejyice tvaru 54 E1 a 60 E1,
pro vygg?2 rychlosti | e rkagnicetvam 60tEA.t i vn2z pou

dvojkol2 nesplRuj2 maxi

Jestli ge parametry ]
i kov8no jako stabil n2obrjyes Tt SKeobl a
zdD

navr gerea taf
se zamezilo nestabilni j 2

ouz

Z e

m& | |
usptrr

Pokud dvoj kol 2 spl Ruj 2 maxi m8§| n?2 ekvival ent n?2
acertifikov8§no jako stabil n2z, TSI I nfrastrukt

zkontroloval, z d @ ptlrRau$ e po gada X infrastrukturaoven ® v

Jestligetval3idpoRuj2 pogadavky pS2? s |pmgorolateh
infrastrukturyby  nplYloiv®st spole}h®mgetiSenket sdTvod ne
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Bod 4.2.3.5.2.1 Dvojkoli / Posouzeni shody bod 6.2.3.7: Napravy

a2) Shoda u pevnosti a Unavové charakteristiky napravy musi byt v souladu se specifikaci

uvedenou v dodatku J -1, i ndex 88, bodech 4, 5 a 6 pro nepo
specifikaci uvedenouv dodatkuJ -1,i ndex 89, bodech 4, 5 a 6 pro pgqd
krit®ria pro pS2pustn® nam8hg§n2 jsou st an-dyneaex &8, v ¢

bodo 7 pro nepoh8ndon® n8pravy nebo v-e, spedeéexi 8aci
p o h § @& dapravy . o

PSedpokl §d§ se, ge ovhDSov&n2 n§pravy se bude

vn o r m@ND13103 nebo EN 13104 (v zavislosti na typu napravy), ktera definuje:
f pS2pady zat2gen? Gvakut er ® je tSeba vz2t v
T specifick® met ody naprhvy @Hritéria roxhodavéani,r u k c e
T pS2pustn® napht?
o pro ocel tS2dy EA1N a
0 metodi ku st anovneanp2DdmS 2gp wsht mAlter i §1 T.

4) Aby bylo zajigtono, he bohem viroby h&dn® va
jak®kol i zmdony metoobtianaprae, kiisicekistovalt poses kontroly.

5)Je nutné kontrolovat pevnost v tahu materialu npravy, odolnost proti narazu, povrchovou
celistvost, vlastnosti materi 8l u a listotu mater.

Kontroln2 proces mus2?2 stanovit G8wovkyovdSok@npoubl?

N§prava je povagovg8§na za komponent ovlivRuj2c?2

zd Tvodu konstrukln2&haj kgt D®?i 2konabe® i kval

EN13261: 2009+A1 stanov?2, jABR0ow®n2mEp gprosmeut @DV au v ¢

jaklT polet vzorkT je tSeba zkontrolovat pSi

zmNDn§8ch konstrukce n&pravy nebo pSi zmhnn virol

To mTge bit soushGdgs ystp@mwjudkaeniz virobce: odbh

g ar gpedokné aspektymohou bTt zal olnermyENA3R61R2MI+Alo z e

Bod 4.2.3.5.2.2: Kolo / Posouzeni shody bod 6.1.3.1

al) Mechanick® vlastnost.i kol a mus? b1t prokg8zigsny
ohledem na tSi sc®n&§Se zat2hen2: pS2m§& tra¥ (V)
kol ejnici) a j?2zda pSes vihybkov® konstrukce (
stanovené ve specifikaci uvedené v dodatku J -1, index 71, bodech 7.2. 1a7.2.2 0

Vygaduj e se, aby kola byl a konsbo d/herByEAN 1397d | e
1:2003+A2: 2011, kter§8 vyga8s]edmirohvedkaot gek,po

spl nDna konstruk| n2 Kkrit®ria.
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)Aby bylo v etapdo vhgdbhw wajdyjmebadomenepS2zni va

dUvodu jak®koli zmény mechanicklch vlIastnoot2 kol
Kol o je povagov8§no za komponent ovlivRuj2c?2 b
zdTvodu k o n s triténi,k lale 2 izha j i kg vyfedrké kvality vyrobku. Norma
EN13262:2004+A2:2012 stanov?2, jak se m8 postup
vVISI.Tot o ovRNSen2 wurluje, jjakd wplod=ttnwstoir krifa tj eer it &
virobn,ostakowat pSi jakTchkol:i zmNDn8ch konstr

materialu pro kola atd.

OvNSoveE&n2 Yinavov® char gket emra $2t7 ekzefménamn pe$ ® g8d il , k o
dojdjekvirazn® zmRDnND dodavatel e sur ov iymbnihcapostpur ob u
nebokvl r azn® konstukcikolazh| edi s ka giruklimmDr u a

To mTge bit soughGdgs ystp®mwuSenén2 jakosti virob
gar gpeodiobn® ot §zky mohou EhdamyEN13268:20043A2:2012. p S2 | 0z

Bod 4.2.3.5.2.3: Dvojkolis mRDn i t e dozchomem

a2) Mechazmmésmusdvoj kol 2 mus?2 zaji gFfovat bezpel n®
poloze kola. 6

Plelem zahrnut 2 t o h ot TSI j¢ gopabnout abecpékoodctvalemf @ozidel®t o
vybavenych dvojkolimismRiRni t elozicrhodem ve vgechTéheoaskbghda
jeomezennazaj i gt Nn 2aretheekg €fd MaA® pos ouzen? bofem (norm&@BNSen T
jevestadiup $S2 p)r avy

U kolejovych vozidelsdvoj 2m rozchodemod% p p o gna doohygrezchod® t
koleji) uvedené vt ®t o TSI . ObecnhDji Seleno se pogadavky

1. Jsou-livbodn 4. 2. 3. 5dvaZaozchody dv@kdlie n y
Vozidlo musi byt posuzovano podle této TSI s koly na napravach ve dvour Tz nT ¢ h
poloh § ¢ h ; postup posouzen? shody (vlietnn z |
pogadavky podle t®to TSI, na nRhRg m8§8 vilIiv ax
VES prohlod¥XSe2n20 mus2 bit jasnhD uvedeno, @ge

2. Pokud je vb o d412.3.5.2.1 uveden pouze jeden zr ozchodT depj RoPF2 g8
zvlI 8gtn2 pS2pad:
Vozidlosdvoj 2m r ozc hodmawzy ppuzeuvrl |I8esrt d rdechotleh kaeje
uvedenym v oddile 4.2. Musi byt posuzovano podle této TSI s napravami v dané

poloze. )

Pr ohl § g eonv2n S 2oerjo ea polohe wedenou vb o d42.3.5.2.1. )

Vozidlo sdvoj 2 m rozchodem mTge bl t ovhDSeno p

S napravami v poloze pro provoz na tratich, které nejsou zahrnutyvp Tsobnosti t ®
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3. Pokud plat2 zvl §gtn273R6%¥pasl): pro dvoj kol?2 (b
Existujid vido gnost i

a) Vozido sdvoj2m rozchodemvozu gouze vl 8 8 i kogchdddin s
koleje, kterT odpovz?2d§.MusibySpgsuzovano podlp Btd PSh(d podle
vnitrost8§tn2ch pSedpi T p&d peagavgra yoans poloke. z v I §
Prohl §geonv2DSeh20 je omezeno na pokolediu pro uve
MTge bTt ovhRSeno podl e napravanivjmépoléze pré prokioz S e d p
tratich, které nejsou zahrnutyvp Tsobnosti t ®t o TSI .

b) Vozidlo sdvoj 2m r ozchodemvozu@ouze vl 8 @ Di kozchdddin s
kolee, kterT odpov2d§ aVvIg8S¢i nosahaddipk@éjepusedanym a
vb o d42.3.5.2.1.

Posuzuje se podle této TSI s napravami ve dvour Tz nT ¢ h pPostup poSouzeni
shody (vlietnhD zkougek) mus2 bl t duponilkjo vnEsn
vliv axialni poloha kol.

VES prohlo&dere2n2o0 mus2 bit jasnhD uvedeno, ge

ZaS2zposdtwapy pro zmRnu Kkompatbhiotdau sdev og tk®W &) 2ac 2 m

pSechod mezi rozchoMyl ynebysowl tzam$2nmadgnn Segeny
(hranice mezi rozdilnymi rozchody koleje).

Bod4. 2. 4. BrzdhDn?
Bod4.2.4.2.1: Funk|ln?2 pogadavky

o ¢

6) [ .. .] PSi ngvr e kol a&j®o wiodMho feplai ddsahovanou v okoli
rzdovlich komponent U. o

TSIuklddg,abys ou | glsltd zkost i brzdovTl ch k oahlpdem marepldu by |
dosahovanou lkolué®@astbPchyba pSi t®to tepglabBtzacdt
To se vztahuje zejm®na na kol a .sadate edpovidajicvzan T mi
navthav 1 b Dr Kk ophviu inferfoperabdity) by mnlI zohlednit pSipoje
efektivni teplotu ap Senos tepl a pSi p o u gzlot fermotmechzadickym a b y
probl ®mTm (t edpskylkola® Yan av )

Gadatel muetawmzddl ¢2 rizika pog8§ru (napS. i ski
specifikaci TSI.

415) Pro rychl kst ih wnugg§2 bieh maxi m§l n2 m2ta bywrd gid@
4 m/s3. PrUboh ryvu | ze odvodit z I poltu a z hodlnoce
brzdovich zkougek (] ak bodech 6.2.3./8 a

Miraryvu 4 m/'sSobecnhD souvi s?2 S ryec
bezpelnost stoj2c2ch cestuj?2c

mi z srdlladermina p o ¢

\Y
je pops®no v

hil

2 ¢ch.

4PS2kaz k pouhit? brzdy mus?2, bez ohledu na 7
I m syst ®me m, a to i v pS2pado aktivn2ho p
, pokud je pouhiatZ2enzr pdy kdany slpnd vyvol §
ton2 nebo odpojen2? signalodozace aktivovan®

TSI povoluje (v kombinaci s jinymi funkcemi) Yamy s | n ® p/d ti | eizbyestnofvedoucim ve
zvl 8gtn2ch situac2ch @popgsanipols twe exdo lpume mptrow o
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Bod4. 2. 4. 4. 1no uPzS?vk®nmu kbr zd nNn 2

a2 ) Mu s 2 b1t k di spozici mi ni m§l no dvo nez8vi sl
umohFuj2c?2 aktivaci nouzov® brzdy jednoduchlIm a
norm8§l n2 poloze pSi S2zen2. Postupn§ aktivace
prokazov§8n? spl ndn?z bezpelnostn2ho pohadavku I.
Jedn2m z tochto zaS2zen? mu s 2 bTt e r \neupo® bizdy aul 3
tochto dvou zaS2zen2 mus?2 blt pSi aktivaci samol
mus?2 blit mohn® pouze #myslnim z8&§sahem.

4) Pokud nen?2 pS2kaz zrugen, mu s 2 a k t iautenateky n

k nasledujicim krok Um:
-pSenos p $2okuazzow Gkmu brzdon2 po cel ®m vlaku ovl §da
-vypnut 2 vegker® trakln3delkdmgy.zaTat®n ov ynperhu t 22 ne
dokud nen? strojvedouc2mteaSuid®gn pS2kaz k tahu,
-potl adeenh pS2kazU mrezbdod nkkr.ook U odb

Kpopsanim krokTm vede akTyitwa cker ork gtuppuzeve®nygogmzgd y
zasahem strojvedouciho. Pokud signal, ktery vedlka kt i v ac i nouzov®lkinghobr zd
dTvodu nedg ¥Ymyslnim zrugenpar ugnez pS2kkneedh 2 Kk by ¢p o
za zrug®ein2ukal §8d8 popsan® kroky, kter® se d&le p

Bod4. 2. 4. 4. 2pr oPvS®zkna2zmuk br zd Nn 2

42) Funkce provozn2ho brzdoén?2 mus?2 umohnit stroj
brzdnou silu mezi minimalnia  maximalni hodnotouv r oz mez 2 abkeasp®dOWl €&t nd od
amaxi m8l n2 brzdn® s2ly) za Y elem S2zen? rychl os

Tato TSI neuklada z 8 v.az n D mezapadky hacple® brzdy odpovidajici t Dmt o kr ok T
PSka brzdy mTge blt | ak®@lhaknel, i zts8ywp)Clldhpjenastdgansse,
dostatelnou pSesoneoesznpHukdzazdOnz .

Bod4. 2. 4. 4. 5zajPiSgkoavzack?2 mu brzdRDn?2

a2) PSzapzg¥ovac2mu brzdon? mus? m2t za n§sledek

po neomezenou dobu , bohem n2h m8ftestdafku kak®kol i energi
ANeomezenou doboufi se rozum?2, ge brzdn§8 s21la
akumul ovan® energii na palubnD ( nap.STo lzes potvrdit e n |
pomoci kontroly n8vr hu, protoge zkougkamelzzen ®mr d va®set.

bodu4. 2.4.5.5 se vikon zajigSovac?2 brzdy (s21 a)
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Bod 4.2.4.5.1: Brzdny vykoni obecn® pogadavky

d42) Koeficienty tzSae$h??2z dptéeuchs? viam®Ddoue d@ad ni®@ o $iu wmu
odUvodnony (vi z spe dodatiukdalcindexu/4e)d.ehou v

Koeficienty tSen2 zohlednhDnoewudaj T @o3valkpaot itcTm e
visledkT zkougek), kter® poskytne dopbdminkamne |

prostSedZ, j abr jEWM14p30-ps€hbev® z8§vis2 na obecnl c|
uvedenych vb o d4l2.6.1 této TSlana vnitSn2ch % inc2ch brzdov
vozidla). MDI1 y by odpovzdat hodnot D ékoespgen®

zkougks8ch) .

Jak uvg&§d2 vige uvedenB nkoommpao z ikt oneeda s ti gohrrackcu kt TS ea

sntghkosti. Provoz za nepS2znivich klimatickTch
dopl Rkovimi provpawnginv 8§ pSmdpyeselyil(via bod 4.2.6cLhéto TSI).

d45) Maxim&ln2z prUmorn® zpomal en? vyvinut® za pou
adhezi kola ke kol ejnicm/,simusPe mtld spuiisha ddalnostikkolefe v 5
pod®l n®m. d mor u

Maximaini pr TmDr n® zpomal en?, kter® m§ bit, posouze
zpomal en? Ap Sen §.dleenj@zishat vzorkmvankhod iegn 81 u Azpomal en

intervalemrovnymls ek undB.

Bod 4.2.45.2: Nouzov® br zdBDn?2

a5YT polet % inku nomunsv ®tbd tbrpzdarezden ve dvou r U

syst®mu a pSi zohl ednon&@(Bshorgenlch podm2nek:

T [.]

1T Zhorgenl rehim: odpov?d§ pboorddcBE. 20 Badmemmtkm
hodnotdo koeficientU tSen?2 paohtk®cbrzd$2z&hdm
zohl edfovat mohn® jednotliv® poruchy Za t2m
stanoven pro pS2pad jednotliv® (jednaoteljidel ¢gh)
dr8§ze, pSilemh je nutn®j ed®st! ijacmdoz Swadu sep 9
arehim z8vady, pS2padnou poruchovost).

T [.]

TSI wukl 8d8 wur | it vyheddotitgefich dopa®napradnywgkbny a

a6yl polet %l inku brzdy mus2 blt provedés)pro t
1

minima | n 2 zat2hen2?: dkonstpubhlWpnzn2mmoshast
v b o d402.2.10),

T nor m8l n?2 zat2henz: adakonstrukl n2 hmot nost p
v b o d462.2.10),

f maxi m&§l n2 zat2hen?2 brzd: zat 0hovacak osmtsiskv
hmotnost pSi vijimeln®m uhi tbeld422m0)z at 2 hen 2
VpS2pado, he tento zatodohovac?2 stav je nihg
uhiteln®m zat2hen2 0, nrdokimentodan v obedd& dokumeéntaci a
popsanév bod4 2. 12. 2.0

Maxi m&§l n2 zat2gen2 brzd by mRDl o bTlt realigtibkénoun o c o

nej horg2mu pS2padu, kterlT 1 ze pSi provozu zazn:
omezenivz 8vi sl ost i na zatz2genz) .
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Bod 4.2.4.5.3: Provozni brzdD n 2

Maxi m8l n2 %l inek provozn2ho brzdon?z:

3) Pokud je provozn2 brzdoén?2 navrheno tak, he
brzdonz, mu s 2 b1t mohn® omezi't maxi m8l n?2 Yal i ne
ovl §d&§n2 brzd nebo wmi hgmcwr deihbynemawul i nek nouz
Pozn8mka: Ll enskl st 8§t mUOhe z bezpelnostn2ch ¢
nouzov®ho brzdonz, neh je maxim8ln2 % inek prov
br&§nit vstupu hel ezmhZwn&jh2c 2phood nV k@g2pomaxi m§l n?2
pokud nen?2 schopen prok8&zat, he je ohr&hena vnit

TSI povoluj e, aby navrhovan8 kons tii ukpeeznko | e

brzdD nrt e ¥ i mauiového brzdn n 2

Omezeni ¥4| i mprovozniho brzdD nfe-l i pogadov8no, jak je uvedenc

pomoci zadsahu provedeného vudr godathn (napS2kl ad zmDna
nastaveni komponent brzdového systému).

Omezeni maximalniho ¥4| i mrhowozniho brzddDnmTge ul ogit vnitrost8tn?2

aevpS2padech, rkpoynik gesduasiraimb odpovidajici provozni pSe d p tate y

TSI ukl 8d8 vnitrost8tn2mu bezpelnostn2mu or g8ni

zachovéni vnitrost 8t n2 Yr ovnD bezpel nosti

Bod4.2.4.5. 4: VI potepelnouskapacitous ej 2 c 2 s

d2)trmafovich estpoojol eno ovoSit tento pohadavek
abrzdov®m zaS2zen2. 0
UtraSovT cnhengt rpoojvi nn® zaj i staicti twl pdlzeet jtegp enl ant
teploty.
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Bod 4.246.1: Mezn?2 hodnota soulinitele adheze

d1Br zdovl syst®m vozidla mus2 bilt navrhen tak, a|

brzdy, pokud to pSisp2v8§ k % inku) a lz(dzdy)( pro

nepéedpokl§da| hodnoty soulinitele adheze vygg?

> 30 km/h a < 250 km/hg(s) tomito vIjimkami

T u vozidel posuzovanlich v pevn® nebo pSedem de
ndpravami nesm2 blt vIipoltov8 hodnota soulinit g
neh 0, 13

T u vozidel posuzovanlch v pevn® nebo pSedem d
Ngpravami mUhe bit vipoltov§ hodnota soulimi
pS2pad zat2hen2 &aminim8lnavgak2heamd bV ggvygé
Poznamka: Pr o pS2pad zat2hen? &norm§ln2 zat?2hend?

mezni hodnota 0,15. A R
Tento minim8l n?2 pol et n§pri6,vokudJehzk obigk a s poha

vkapitole 4. 2. 4. 6.2 tlkaj2c? se %linnosti syst ®mu
pS2pzaadt 2 Bennhi m81 n2 makadniwsietlek. a

V. tozmez?2 rychlost2 > 250 km/h a O 350 km/ h mus;s
ine§rndo klesat tak, aby pSi 0350 km/ h byly o 0,05

Uvedené meze adheze mezikolemak ol ej ni ¢c2 | souwvcdlppdvadgdgovt §nynaz & §
toho by, stykkolask ol ej ni pé | 1 e smiihjkdeficienty adheze.

Tyto me z n 2 hodnotuyvozdeepneme d&nt 2 ckloeamk pvBSit
proti smykov®ho zaS2zen? (4X462)gky, kterou vygad:
Obvykla mezni hodnota p S i nouzov@omv dzizdIiNDam2ve valnkr®nd , olkbN h(uv
sestava, ktera neni ve fazi ndvrhu zndma). Ut Nc hvdzidel se zkougka proti s
zaS2zen? peprezenBitivdim sestavenivl aku (jeli kog budouc?2 vl
zname).

Ukr 8tkTch vliakovich souprav je uvedena nigg?2 n
reaguj 2 na z h opodiniky;®pro allduiné dakdvé soupravy plati opak. Uv g e ¢ h
vl akovTich souprayv s e provs§gd? kontr ol stk uv| e | nnn® s
sestaveni vlaku, at ak s e ovhRSuj e skuteln® chovgn?2 v
podminkach.

Bod 4.2.4.6.2: Proti smykov§ zaS2zen?

ae6) Protismykov® zaS2zen2? mus?2 bilt ndodatkth 8-h, indeyp 807 |
boddhaovoSeno pomoc? met odi ky def i novdadatku Jleindexp3D.c
bodech 5 a6. VpS2pado, he je odHkikazi avedenoo v ndadatksi pJelcindex 30,
bod6. 2 &PSehled pohadovanich zkugebn®s2hapoogpramly
typy vozidel. 0

Protismykov® z aS'r2geem~c3 bpdﬂ,dsBeGmﬁeryENa%%:ZOO&
Obsah zkugebnm2 anSr HV ¢, pkStead | o GgrmmuEN 155652009.uj e bod

Bod6. 2.1 t®to normy se tI1k8§8 osobn2ch vozT, al
dvoud TvodT: tento bod pSedpok!| §d§ utétd TS ovadenb,r z d n
a v této TSI neni uvedena definice osobniho vozu.

Bod6. 2.3 je bbecn®j gpoag2t pro vgechny typy kol e
Pokud m8 osobn? vTz brzdnou 6dR§Hy, mIi[tgcer§ga@Idip
dobrovolnosti splnit kromhRD pogad@ak T bodu 6. 2. ¢
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d7Dohadavky na %l inek: na YWrovni vozidl@
Je-l i vozidlo vybaveno protismykova zaS2zen?2m, m
“l'i nnosti proti smykov®ho zaS2zen2 (maxim8ln2 pr

drahou na suché koleji), pokud je ve vozidlové jednotce osazeno; postupy posuzovani shody jsou
uvedeny v boddo 6.2.3.10.

Bod6.2.3.10 vygaduj e zkougku za ponlddm? s e k
bodem 6.4 normy EN 15595:2009.

Zkougka za podm2nek n2zk®b @adbl.2Z &b $ &h splkuaegdéeéhkdv
kter &8 m§ b latpopisufedat!7 nogney EN 15595:2009.

Pokud se prov8d? tak® zkougka za plbddiAnek . v3el nmm
by blt rovnRDg zaznamen8na ve zkugebn?2 zpr8vDn.

Podminky aome zen?2 pougeivgmy k opr ®h o zaS2zen? j sou
zkougkami pro posouzen? sohnoedzye.n 2 T ybtyo npo dym2 b k
vdokumentaci (soul 8§st technick®ho souboru).

Bod 4.2.4.7: Dynamicka brzdai brzdovy systém spojenyst r ak|l n2 m syst ®me

& pSopadie je Yinek dynamick® brzdy nebo br zg
syst®mem zahrnut do vIikonu nouzov®ho brzdon?2 v
4.2.4.5.2, mus2 blt dynamick8 brzda nebo brzdovl
1) ovladana (ovladan) ovladacim vedenim hlavniho brzdového systému (viz bod 4.2.4.2.1);

2) pSedmdétem bezpelnostn?2 anallzy Se@ZzZod ®@muzibka d
ztrata dynamické brzdné sily

Tato bezpel nostn? anal |l bheezpetledgahhettinéengpohadoy
bezpel nost n2 ho 3ptanowentlow kbuo di42.4.2.2 pro funkci nouzové brzdy.

Je-l i u elektricklch vozidel podm2nkou pr o pou
dod8van®ho vnodojg2m nap§8j en?2 myza mahreovat ibperachyeJedoucs k n 2
nepS2tomnosti tohoto napot2 ve vozidle. V pS2pa
kolejovlich vozidel (sel hgn? vnojg2ho napsg8jec?2h
brzdov®ho syst®mu spojysn®@mems nesaRl m2im sahrnut
brzdon2 v norm&8ln2m rehimu de&finovan®m v bodo 4.

Pokud dynami ck§ ¥irizméanove Bridg, 73l ukdadakaby byla vyhodnocena
cel kovg8 spolehlivost t ®t 0o dyngopnmnisok@eht?t zbyezpéde
pogadawhkodu4l24.22ttoTSI,r ovrsPp&i h| ®dmougtr?@ kko mpenzaci z

pneumatickou brzdou. PS2padnh je nut no zohl e
(pantografovl sb®trahovimdn pyRaid p ldosaphosti externiho
napajeni.
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Bod 4.2.4.8.2: Magnetick& kolejnicova brzda

a Ma g n et kolejkicova brzda s m?2 blt pouhita jako nouzov8TSIb
I nfrastrukdukap. Bododo

Tento bod se
Nezakazuj e pou
uprovozn2ho b
v registru infrastruktury.

tTk§ pouze nouzov®ho brzdhDn2,

Bod 4.2.6.2.2 TSI Infrastruktura uvadi:

A(1) Kol ej , vdvethry kol hghekkonstrukc?, mu s 2
kompatibinispou §gi t 2 m magnetickIl ch

it 2 brzdovich syst®mT nkelejcti s T
zdDn2 ., Toto pougit? vgak mT g e

bT

brzdovich syst®mT
(2) Pogadavky na ngvr h kvphybkoyyeh, konstiukeit ktddé jsod hy b e

kompatibiini spoug2v&n2zm bt ®hFvinah pgysnci pu v2Sivich

bodem.
(3) Pro systém s rozchodem koleji1 600 mmsebodl nemus2 poug?2t.n

Aspekty elektromagnetické kompatibility urozhrani spol 2t al i n8prav
vb o d42.3.3.1.2.

Bod 4.2.4.8.3: Kolejnicovabrzdasv 2 Si v 1 mi proudy

d4Dokud nebude tento otevSenl bod uzavSen, budou
kol ejnici v pod® n®m smoéoru vyvolan® kol ejnicovou
4.2.45 TSI subsystému kolejova vozidla transev ropsk®ho vysokorychl os
syst®mu z roku 2008 a pouh2van® pSi rychl ostii
vysokorychlostndmi tratomi HS

j

Gadat el mT g e poug?2t jin® hodnoty ma x i m&8ln 2

subsysttmu kol ej ov8 vozidla transevropsk®ho vysrakk or yc

2008, dokud nebude vypracovana evropska norma (norma RFS-037 byla zaslana do CEN),
pokud tyto hodnoty spl Ruj 2 odpov2daj 2c?
provozovatel infrastruktury.

Bod 4.2.4.9: Indikace stavu a poruchy brzd

al) I nf or mac e, kter® jsou Kk dispozici person§lu
podm2nek tlkaj2c2ch se kolejov®ho vozidla (%lin
pouhil &¢gtznv provozn? pSedpi sy. Proto mus? m2 t
(zabrzdonl nebo odbrzdonl nebo vypnutl) mohnost
provoznz2ch) a zajigFovac2ch brzdovich syst ®mUicea3s
vikonnlich prvkU) tochto syst®mU, kter® | ze ovl §d

Kontrolast avu brzdov®ho syst®mu pS2 myl bz[Brvij kefPésmajia_
byt kontrolovanyn ez 8 vi s | e, provg8§d2 ¢gadatel. M § pogninkym |

které musi byt popsanyvd ok ume nt aci pooodddRi@d.an® v

42)pS2pado, he zajigFfovac?2 brzda vhdy z8§vis2 pS§2

nNut n® m2tzvda8lggtdn2a i ndi kaci syst®mu zajigFfovac?2 br
Odstavec 2 plati pr o nDkter® architektury brzdovl ch
aut omati ckou zaji gSovac? brzdou), kde zaj i
brzdového systému.
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Platnost provozidlau r |a&®m o p weu @viotl2n ®m o b RNhu

a 7 Yohledni se pouze fu nk c e, kter® jsou relevantn? pro ko
pS2tomnost kabiny,é). PS2padnl po

(vozidly) s nim spojenym( -i ) pro potSeby zaji gt
mus2 blt zdokumentovs8&8n s ohledem
Segen2 ohledndo fyzick®mMo rozhran2 mezi vozidly

hadovanl pSeno
on?2 i nfor mac?2
na funkl n2 hl e

NapS2kl ad pSshodposakzoayBm2vozu pro bhRgnlT provoz
kontrolovat informace, které stroy e douc?2 ph&bjlemMmMBoygn® pouze kontr
ukazatel e vinMdkisatele ¥ a bl r 2) d &eakttické nebo numerické informace, které
maj 2 blvanyp Seod & abiny, kdylakuje vTz pSipojen k

Bod 4.2.5: Prvky tykajici se cestujicich

d&N8sleduj2c2 ne%plnl seznam uv8d2 pouze pro infgd
TSI tykajici se osob se se zdravotn?m postihen?m a osoby s
orientace, kter ® plat2z pro konvenl n? Semziasdvioto c&®c $ eldnot

TSI tykajicise osobses e zdravotn2m posti gen2m a osoby s
orientace je vplatnostiapougi j e se T% 20Bomotisyl akolejova vozidla pro

pSepravu osob na kol ejov® vozi dsbboaspattatdeabl@stij e n
pTsob @ wkormotivyak ol ej ovg8 vozidla pro pSepravu o0sc

Bod4. 2.5. 3. 2: Nouzovs signalizace pr o ces
rozhrani
asd) ZaSkaénho v mus? umohFovart strojvedouc?2 munalu g

Potvrzen2? od strojvedoum2Boomuoedkbbt byBatespbon@t o1
pro cestujici, a musi vypnout akusticky signél v kabindo. o

Po spugtihn?2 nouzov® si gknaah iakinfii virualg a akustcl@ grtaragniz ¢ 2 ¢
Pokud strojvedouci nouzovou signalizaci nepotvrdi, po 10 sekundach dojdekvy vol 8n2 br z
cog cestuj2c? budou vn2mat jako potvr 4258B2TSInouz
Subsyst®mu kol ejov8 vozidla tr ansiegvnrzohpos kskyhsot ®nyl
(Avysl §nz2 pozorovatel n®ho potvrzuj2c2ho sign§gl
(akustickl sign8l ve vizidle, zah8jen2 brzdhDn?2

Pokud strojvedouc? nouzovou signal i z aautomatckét vr d
akt i vaci brzdnDn?2 nedoj de, al e cestuj ?2c2nouzmwe mhl
signalizaci v2. Tato TSI nestanov?2 prostSedky |
vygaduj e, jakmile strojvedouc? vmnmuabytatwinforrméeg n a |

byla vygenerov8§na okamgithn, as ek umd aodys pd gt Ppnc
signalizace pro cestujici.

Prost Sedkem pro informovg§n2 cestuj2c2ch by nap
jednotce (jak uvadi TSI subsystému kolejova vozidla transevropského vysokorychlostniho

gelezniln2ho syst ®mu 2008; naps§. aut omati ck®
strojvedouc?2m) nebo vizu§l n?2 sign§gl (svhDtl o U

spugtiDna) .
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Bod4.2. 5. 3. 4: Nouzov8 signalizace pro cestuj
nNg8stupigthn

a1yl ak se povahuje za odj2hdoj2c2 od n§stupigto
duvol non®d na dzavSen® a zajigton®d &a upk @mMi. ku

0
2) Tento oka
§ k|

mhij k g mae 2 n(bpiopnaol cu?2b 6f unkce umohftuj2c?2 f
nebo na z ad

0 krit®ri? rychlosti, vzd8§8lenost:i

Jsou povoleny (mimo jin®) | Bytela@DTophpgtdet aSce,

- fyzick® zjigtnRNDn2 n8stwpigtN (znalen? na kol ej
- rychlost  vlaku dosahne rychlostnich kritérii  specifikovanych vb o doib
normy FprEN 16334:2014,
- ujeta vzdalenost je 100 (+/- 20) m,
- od okamgi ku, kdy se viak salstdav bl nzmBRd,
AzavSeaPi gt Dn®A, wuplsynulo v2ce neg 10

Gadat el Tge
vygg?2ch rych
nNn8stupigtnNAb

upl atnit podobn® techni}ck(ﬁmnéb@gen2
lostn2ch krit®ri? za pSedjpokdRjduc :
oedNDi h® van®SVY viIige, pSestane platit.

Bod4. 2.5.3.5: Nouzov8 signalizace pro cestu

.)Jzohl ednon2z skutelnosti, he tato funkln2 poruc

(
pS2mg ekdnioomu smrteln®mu a/ne®d®o v8hn®mu zranodon?

Jel i kog har moni zovans§ kripl @®mioa a (@& CHMi(3apldn @es| tni
bezpel nosta) n a Sreez drd2d n mc e n 2 rizika jegtn nebyl :
k prokdzani shody spogadavk4g25Bdpougita poruchovimesddd spe
normy FprEN 16334:2014.

Pozn§8mka: Pro vypracov§n? vige uvederBENIEIB4 o0ds
zS?j2md 1. MTge bilt zmI’Jdlsrmmm(:lnqrnaalFrplrlEe\I HeB884k 2014 (
se pSedplb&t gegci 2014) .

Bod 4.2.5.3.7: Nouzové signalizace pro cestujici: pl at nost pro vozi dl
pougit?2 ve voln®m obDhDhu

) Zohl edn? se pouze funkce, kter ® | sowzidmaglnew
2

S omnost kabiny, siyogozhRams pkeornsuonni 8kl aefm, é ) .

I\)'OQJ(

) PéZpadnT pohadovanl pSendsemignslal ghenzivozi d
spojenym( -i ) pro potSeby syst®mu nouzov® signali zacse
proveden a zdokumentov8n edobkadempsanfBunmk.fe2 vht

Ma&-li byt posuzované vozidlo s p S aogsedra | ¢vozidly a provozovano jako vlak as | o g e n 2
vliaku nen? definov8no, nen?2 zpravidla mogn® o
informace, které jsou k dispozici 0 posuzovaném vozidle.

Poznamka: To plati takeé probod4 . 2. 5. 4 AKomuni kal n?2 pod&%4285:2 pi
AVnnj g2z dveSefi.
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Bod4.2.5.4: Komunikaln?2 zaS2zen? pro cestuj

ZaS2zen? ufumkeig K®munikace? popsanou vt omt o bodRD mTgeenipoug
skomuni kal n2 f uoddtawcl 5 bpdo p.25a3r2 @ouzova signalizace pro cestujici).

Avgak podnDt pro navg§zgn?2 komuni kal n2ho spoj et
cestuj2c2ho pro komunikal n?2 za$S2? imouzdvg signaizhcelNt s
pro cestuj2c?2). Tato TSI neobsahuje ¢g8dn® poga
zaS2zenz? . Ugi vat el mTge takov® popgpaedBdkYy etzmBano
subjekt / notifikovanou osobu, aby je posoudil.

DopdjRrc2 pokyny ke komunikaln2mu zaS%ap8hPDohpar o
normy prEN 16683:2013.

Bod 4.2.5.8: Kvalita vzduchu v interiérech

52)
ns§s

dobu,

-VpS2pado pSer ugedBs |veedktui Ipaeer uvyen2 hl avn2zho nap
mus?2 nouzov® opat Sen? zajisvtit pS2sun vno,jpgpkdna. v
Pokud je toto nouzov® opatSen? jméiba@ﬁiﬂemutnémieﬂmoatz
odvozenéhoodstavu zat 2 Benhstruklin2 hmotnost pSi nor m81 n?3
Postup posuzovani shody je definovanv b o d632.3.12.

Tato doba nesm2 britut. krat g2 neh 30

[e]o

Hl a cinres mEO pSe®kO®I ppm5pSi vgech pr oveyimkduavou p
l eduj 2d¥lUch pS2zpa

po kterou hladina CO > z Ust ane poee ppPpm za pSVedpokIadu

Maximalni hladinaCO;j e speci fi kov8na pro vgechny provozn
ag do maxi m8ln2 rychltosk®, viodyd!| wo®i dled nott kjy?2 .a
Je-l i nouzov® op pondd nehtilace mgpéjené NDmaot er i 2, je tato

omezena vVvliivem kapacity baterie. Proto je tSel

bude tato funkce k dispozici.

Tento pogadavek je mogn® splnit t®guptavisatelpd nu t -
okna nebo klapky (zajigSuj2c?2 p$2vtoodmuy,z diuec hsue z|
vzduchu takovTl mi pasi vn2mi zaS2zenkenizebutded 21§ ¢
posoudi t, nevygaduj e s e shody @ nehi stanovertad® d p § s uni mv §nr
plocha otvoru.

Pro % inn® poug2vsgn2 takovich zaS2zen2? jsou za
pTsobnosti TSKol ojkowm®tvwowzi eal a pro pSepravu osob

&/pS2padd vypnut? nebo wuzavSgm? wEenah | pces tn®eodk
klimatizace s c2 | em zabr 8nit vystaven? cestuyrRocppghhopSp
zejménav tunelech,a vpS2pado poh8ru podl e bpad@ 8ulQvdéedendh

ProstSedkyoouulg!ieﬁ®plers(dm§lném2\alva’fI¢L§n2,, zav2rgn?z
nejsou specifikov8ny. Jak®koli prostSedky jsou

Znal
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Bod4.2.6.1: Podm2nky prost Sed?

a 4 )...) Pro funkce identifikované v nasledujicich bodech musi byt v technické dokumentaci
pops8na opgtSernqucproa/Imcerbs)tzkougenz, kter8 je nu
splnilo pohatdamtky rM&dmez2 . 0

Gadat el definuje rozplteéedipokanz ped m?pmr ek t Sleyk o tzy

(@kombinace tRNchnochgdmdnbék)Y, kol ejov® vozidlo
Voddilu7. 4 AZvI §gtn2 podm2nky prostSed2id t ®kyp

knimg je nutno pSihl®&dnout, aby kolejov8 vozi
jakTchkol i omezen?z. Gadat el se mTge rozhodnou
omezen2m na pr oV o zimdm dhdobi)yakeinen{tmpmywnsé, aby vozidlo ziskalo
vdotl en®m | |l ensk®muwe ¢ 12 Apow vpd @wné z ki .

Vgechna opat Sen2?, kter§ gadatel pSijme, aby
podm2nek (nap$S. teplotn? p Sectické dokumanséi. Th Thy zmMneg
ugivateli vopiSdpadbDmagnintop8i j dredt nda bagisSlostionp at Se
skutelnlch provozn2ch podm2nk&8&ch.

Poznamka: Body 4 nebo5 CEN/ TR16251 definuj2 krit®r ieho pro

prvkT za zvd$2gzmi2wlhch)(nepodm2nek prostSed?,
vystaveno.

Bod 4.2.6.1.2: Snih, led a kroupy

a3)p 92 pado, he | $nepuS2zzvnoil vednjyg 2n ep o d m2 nkryu @e,nomws 2 | 1y
vozidloa pS2sl ugn® [ 8sti subsyashy®maup Infaorw shleyn yp dofdekdna nak
ng§sleduj2c?2 sc®n§Se:
1 snohov® z8vojentk&hkkl obsahem ekvivalentu vod
do ngIcyn&h d %rovef temene kolejnice,
f prachovli sn2h, snohen? vel k®mizkymmlséhem ekdvaldnta h |
vody,

T teplotn2 gradientyv!| hzknoosntyi thegheom yj eadn® | 2 zdy
ledu na kolejovém vozidle,

1 kombinovany vliv s nizkou teplotou podle teplotniho padsma zvoleného podle definice
uvedenév b o d4062.6.1.1.

T (é)o

N2 ge | e uveden podrobnhjg? popis podm2nek/ sc®n
vzitvvavahu pSi definov8n2 konstrukln2ch a/nebo

j i n® podm?2 n kayidlostin®abl@sB @ap vd m2 nk § c h pejovéfjrvezila:2 k ol
Tyto podm2nkv&hézeiicz@aﬂéeenostz, kter® shrom8gdi
vyi 8dddrevdizska konstrukln2ch krvada®irdlPTmkter §
PovRHtrnostn? podm2nky, fejichdg vJven keadkre2mlotiGp | sont
<T<0iC: ]

Podm2nky, kdy sn2zh wv2zgS2 vezinmimd)bdobhwe,FinskgeNotslerto
aGv®dsku Jsou zpTsobeny s nrikhlestinviakuoazmozhSeun | znp Tvsidt

ucpgn? p.ézvod'[ vzduchulednah rka reavésh na P §eykdlejeni, a

pogkozen2 brzdov® hadi c enistastivjeeddndihok ovg&n2 v hl ed:t
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PDlinekmbPgedblt viraznH inizgag2i,gtMeamudwohuodn§ opat
vozidle brzdhRn®m pomoc?2 brzdovivyh viESteaulvF sm¥ us |
brzdovT mi dés tzidlok & mi Kotouli. T o ko®jgvéhd woeidla z a z n
brzdNn®ho brzdovI mi g ma lo2dK yobuzdrk erahy. enipezitnzbezdoeéz i t

destikR&mpazi tn2 br zdoe @ sgwlad |2iklyy, jkakea ®& bsodn® pr
nezbytné, aby se zamezilo provoznim omezenim.Vmi nul ' ch t Si cet i 8&ldeyt ech
rozs8hl ® z%*kloawmg kryajs2t pSijateln® kompozitn?2 tSec

Lasto se poudg?2vaj? provwdmam2? mXkeodigjiemny, bjrakdo

podminek, aby se minimalizovalo riziko jakékoli n e ¢ § d atndtg Brzdného %| i rekau t Dc ht

podminek.

Rovndlgg poug2vaj? rutinn? zkouz@htyalb@zhﬂl’)kpé}radj Zz ady
prozahS8t 2zajigt Dd2 k zachov&®h?Prmbuzdd®honan ampkse kg kau,

ng§vnNstmi, =zejmanavdoayvhamS2krTch kles&n2ch).
Velmi nizké teploty se vyskytuji zejména ve vnitrozemi Finska aGv ®d s k a , dNbreku t a k ¢
(l1'2m v2ce na sé&ver, t2Zm chl adnhij

Nizka teplota okoli ar y c h| ® z mDnkpmbihaeish b hk ost 2 mohou vy
k omezeni kondenzace a/lnebok S § dnmu® d vodu v o dkyo nsntarpuSk c 2u, kt e
akde se mTge hromadit vlIhkost).

LehkT sn2h pokrT 8Mmmchatdr &6odeRvi gmgne kol ejnic
V severskych oblastechs e hust® snhDgen2 vyskyNojskhl avealDGv
je mogn® po 24hodinov®m snhDyresvowajlPehh®@namos mi)a

Vt akov®m pS2padh mTget rpurkotvworzyo vija e @ h a ji2ncf?2r aj ak o

dopravy nebo na ¢g8dost subjektu zajigSuj2c2ho
VNorsku to bRgn® nen2, jelikog tam je napadar
anejsilnhDj g2z vigenzivoievehRirsfubdb v 8t ak st va napadan®ho

TNgg2 sn2h porkFdmwladhk cvl gk &Sh vnad YrmdetRa .t eknee er

byts nDhov § posdtranick dovma nebo klesajici:

laviny, z8vhRje, ledovka®mb8. vhhradabi naelwygiskdyw
v horskych oblastech. Z§v Dj e s eo jmodcioruNdtaa kt@vioS®h s i d mI®heon 2v Na
Z8vDj nebo | avina vyv2jej? na vozidlo, kter®
vykolejeni. Je nezbytny sn DgnT pluh ve tvaru, kterl zajigSu

odstavecos met adl ec h tgoST8Ik § ek v

Konzistence snhRhu lehkEhokddomtmu relyodukétnb, od sachého po velmi
mokry jakékoli hustoty od 100 do 400 kg/m?:

TNDgklhkade vel kT odpor, kdyg do nNDj vTz najede.
snNgn®ho jelhohwpmpBBdh2 | §sti kol ej ov ®@netadiechz i d |
pSek8gek t®to TSI ).

D§le je tSeba zajistit zes?| eanzmI? zeenttr ama Hp od
podvozku, aby nemohlabl t pogrkaop®.n hrudkami | edu.

N§&§hl ® z mRhn yudoéimitrel§.j ez d

IpSi  n2 z koinihoevpduchutbdev zduch uvnit$S dlouhlTch tunel
nNkolika stupRBEiviiddh kosltow zaluchu e Pokud fema thatl 2 § i t
I

mnoho dl ouhT tepota bkelnito|viduclau je nizka, ma snih tendenci hromadit se

zejménana konci vozidla, na zaS$S?2 navwpdjezdua spodn?

Na vnhDjg2z stranfa kel eojkogvn@jhiotDvovzyitdvIoS'Z kondenz§Ht
dochazi kt vor bnD 1 edu, kterl MmTge zbvryGruijte wdlzn &mou
Nahr omadDnImasamasledekzevdl gen2 hmnlotnosti a s

Vysok8 relativn2 vl hkost olthpdruhlielekéohikyy vzduchu
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Bod4. 2.6.2.4: Boln2 wv2tr

a(3) voRidla smaxi m8I| n?2 konstrukl n2 rychl ost km/hrse wlnyo u
bolfln2ho votru st amasledujiciphangtbde j edn® z

a) musi byt stanoveny podle specifikace uvedené v b 0 d462.6.3 TSI subsystému kolejova vozidla

transevropsk®ho vysokorychl ost n?2 byos fire\ sodadd; fielpo?2 h o

b) musi byt stanoveny metodou posouzeni v souladu se specifikaci uvedenou v  dodatku J-1,
index 3 7 . Visledn8 charvkkat ewdtsrtti ck€j kiStil i voj g2ho v
musi byt zaznamenana v  technické dokumentaci definovanév b od4%. 2. 12. 0

Bod 4 .

Gadat el vol 2 mezi dvNDma st ashody esodladu s nomeou BENI(aam i
pougit2z stejn® met gednptkyjsak ggpr maxomEdhdv®Ychl os
shody specifikované v TSI subsystému kolejova vozidla transevropského vysokorychlostniho

gel ezni | n2 h platnesyi edt rauma08, mezitim pracovni skupina CEN doplnila normu

pro vysokorychlostnigel ezni |l n2 syst ®m) .

POZNCMKA11 ofist. 2 naS2zen? Komi se wuv§d?2, ge TSI
transevropsk®ho vysokorychl ost n?2 hoplagnesti pr@tentol n 2 h
konkr ®t n2 pSedmlTn.l.7 T8ilakomotivywarkddegj obvosd vozi dl a pro p

Dal g2 informace pro _stanoven2? pS2slugnich provec
Gelezni| n2 podnik by mnDl pSi stanovov§n? pS?
kvl sl ednlm charakt er i s takédkidstopnyk Snformiacgmm kteveDposkydl  a

provozovat el infrastruktury ohlednD vDtrnlch p

vRDtrn® podm2nky povagovs8§ny za kritick®).

2.7.1: VnDhDjg? svDtl a

VnhDj g2 svBDtl a j sou jeich bakvga siitivastemugi IpyeodzE bulehy aa Y
prvkT inteZkpeghkhbi ImTtigye. zahrnovat konkr ®t n2 po
pS2davn®). zdasakloe®2 podm2nka je soul 8st2z obl asti |
Pokud si gadat el nen?: jist obl ast a Urquo vogidla 2 ,

avi sl edky pSed!| osgbjektu/o znno§tmefni&mouw an® osobD

Bod4. 2. 7. 1 s¥k:iomiteg | n?2

42)

[.]

viditelnost.

7)Mohou byt pou hii tgal g2esyodofthamS. horw2 svotlomety)

N a el e viaku mu s 2 b1t um2stony dva b21 ®

Tato TSI stanov2 minim8ln2 pogadavky t lprevazu2 c 2
nag el e zgitiEU.n 2

TSI nezakazuje ¢gelezniln2zm podni kTm poug2vat [
pS2davnlichvpPDelomehT vmlRaktemTgEeh w2t2ch podl ®ha
pS2tomnost vgak nemTge bilt podmhnhktodn?p SpS2dipwun
sviDtl omet T poBENKYLB3l e nor ma

Znal
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Bod4. 2.7.1.4: Ovl8§d8n? svDtel

82) Strojvedawdzn omusovh®Etdat :
-l elsnv20t |l omety a poziln2 svotla vozidla z nor m8ln
-k oncov 8§ vezidl@tz kahiny.

Toto ovlI §dg&n2 mUhe vyuh2vat samostatni ovladal n
Poznamka V pS2pado, he jsou svot | anovalad nourevé dituadi @rovozni a
pSedpis, viz TSI Provoz), m§ se to provs8dot pouz

Tato TSI specifi kuj e vazidla, Bedvadi $pectikaddria érbvnimlaku. Yar o v n i
TSI nezakazuje gel egnrivian 2 nu\ppgddzdorminkk[nm@ pnoau n dou z 0 Vv ¢

mTgenkterTch s2t2ch podl ®hat omezen2m. Tato fu
do s2tDn.

Bod 4.2.8.2.2: Provozvr ozsahu ®wap Dto] t a

1 Elektrick a vozidla musi byt schopna provozu v rozsah u mini mg§l nd jedno

a
anapoknmrmi taol et 0 defbiomd®yan®hdSV Energie. o

Navrhovan8 konstrukce kolejov®ho vozi &lmatplketH
které nejsou popsany v TSI Energie, neni touto TSI zakazana.

Pokud se natakovl dopl Rkovl syst®m vTSt BEnbrgig, eedn& sel § gt
vdTsl edkuzuvlospt nd vTISckegmatly aik ol ej ovg vozidla pro
(uvedeny v oddilu 7.3; platna pravidla jsou popsana nebo budou oznamena).

Pokud se vztahujepouz e na s2t0Dn, kter® nespadaj? do obl a:
upraven vnitrost8tn2zmi pSedpisy.
Bod4. 2.8. 2. 7: Narugen? nhaedigkp eetgreous § $3 d @mi ¢
syst®mT
az) Posouzen? kompatibility mu s 2 bfindvanép we ospeeifikac nio
uvedené v dodatku J-1, index 45, b D0dBO Kroky a hypotézy popsané v tabulce 5 této

specifikace mus? b1t st an odvedz Vil haasdt antdenl §e mo s(osbl acdu |
vstupnich dat poskytnutych v p S2 | Do téte specifikace; akcept al n?2 krit®ri
definici uvedené v b o d1d®.4 této specifikace.

3) VgepBSeypokaddagje zohlednon® pSi tomto posou
zaznamenany v technické dokumentaci (vizbod 4. 2. 12 . 2) . 0

Viz | &8st pS2r wik&zeménatwd 2B TS| Energie.
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Bod4.2.8.2.8: Palubn?2 syst®m mhRSen2? energie

al) Pal ubn? syst®m moSen? energie je syst®m z4g
ztrol ejov®ho veden? nebo vr8cen® do tr ol iggleatic®ynmo
vozidl em

2) Palubn?2 syst®my moSen2? energie DtétsPSL.spl Fovat
3) Tento syst®m | e vvhodnT daparposkytmutét tie systénfera knasubyta ¢ e
akceptovg&8&na pro potSeby fakturace ve vgech Il ens

4) Il nstal ace pal ubnzho sy s tj@nho npdaSeunt?n 2 e nleorkgailei z a |
zaznamenany v technické dokumentaci popsané v bod4%. 2. 12. 2 t ®t o TSI
dokumentace musi byt popis komunikace mezi palubnimi a pozemn2mi zaS2zen2m

5) Dokument ac e vudr hbybpddps2an® . 8 t ®to TSI mu s 2 obs

pravidel n®ho cozviﬁeémsz§anj2isstit pohadovanou %% ovef p
energevpr Ubdhu jeho hivotnosti .o
Pl elem pogadavk TtétesTSlanDS¥EMd rcdhi & j e zajistit, aby

sbNr dat byly schopn® shromagNovat data ze v{gec
Specifikace tTkaj2c%ogen§pruotpSlemnls§spemdzihr aim2 4 so

Tento otevSenT b caladysmbemowlECa6¥3352r6 (budouci norma EN 61375-2-
6)ap S2 | Amoony EN 50463-4.

TSI Energie vygaduje, aby byl tento otevSenl b
(TSI Energie) v platnost.

TSI lokomotivy ak ol ej ovg vozidlsabpdef pBSeperapwywgadavky p
energieaTS|I Energie definuje funk|n2z pogadavky sys

Bod4. 2.8.2.9.2: Geomet¥ricev nh) apvryv ksTb Nir mat| eer o pze |

a1y elektricklich vozidel wurlenlch dkenprkoovoezjue na nsl
mm mus 2 m2 t mini mg§l no jeden ze sboralU typ ge
specifikaci uvedenych v nasledujicich bodech 4.2.8.2.9.2.1 a 2 . 0

Tato TSI nezakazuje instalaci jin®bgpsadgendb
hlavy.

Pokud je takovl pS2davnl pantografovl sbRral p
hl avy sbDr al eodddet78 m8lvokom@iivyvak ol ej ov8 vozidla pro
zahrnuiji jak:

f konstrukce trolejového vedeni, kteréj sou zv Il § gt nTShEner@e2tpkad e m v
T konstrukce trolejov®ho veden?2 na stg8vaj?2c?

Poznamka: S2t D nezahrnut ® do obKalsdjio vpS8T swdaiodltd prrSd v oa
sittchupravuj 2 pouzedpnsyr ¢ e bapdiairh sygeEm 60 V DC nebo 750 V
DC).
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Bod4.2.8.2.9.4.2: Materi 8l sbhRDrac?2 1ligty
d41) Materi 8§l pouhitl pro sbor alekiicky konipatipinimu snateriéldmt
kontaktn2ho vodile trol e jikace @hbdenév ebdoeddd2.14 (TPl &reeigie), abyp €
byla zaji gtona o8bBadmuE pkrvaathdneaal o se nadmor n®mu
kontaktn2ch 2vro cgiel Gniani mal i zoval o opot Sdbhe mx 2lkcdntl 4
Viz t@®%31lbwtd TSI, kt er T definuje oblast pougit?
interoperability. B
Viz rov6Dg. 808, kterl specifikuje postup posou
virobci poskytuj2 mognost pporuogvi®s2t. posouzen?

Timto tématem se zabyvaji nasledujici normy EN:

- END50367:2012: tato norma se zabyva interakci mezi trolejovym vedenim

apantografovim sbhDralem; uv§d2? obwlymddcntaht e
avgak co se tlle materi 8l u sbhRrac2ch Iigt,

- EN 50405:2006 (prochazi revizi): tato norma se zabyva posuzovanim shody s b Dr ac 2 c |

i gt .
Cilem revize normyEN50405 je zaveden? zevrubn®ho postu
it

Il igty jako prvky interoperabi
jejich obl aS31lpwTSy)i t 2 (bod

d2)e povolen Tistl homogenn?2 wuhl 2k nebo

sycenl
kovem, mu s 2 se jednat pouze o0 moOonA nebo slitiny
hmotnostniho p odilu, je -l i ligta pouhita na trat2ch se stS§
hmotnostniho podilu, je -l i l i gta pouhita na trat2ch se Sheja
posuzovan® na z8kl ado t ®t o TSI mu s ? bl t vy b ahv

mater.i §1 U

3) Nav2c jsou povoljeinry®hsob omaatcer il8ilgut ynezbo s vygg
nebo z uhl 2ku s modonIim oblohen2m (pokud j e t
pSedpokl! adu, he:

SbNDrac? l i gpyolzla$® g ewnhi cRESBuUladu s odstavcem 2 jsou povoleny pro
aplikace odpov2daj2c?2cejled igel exnlidsnt2i spaugiEV
dopl Ruj 2 c? zkougky shody pro konkr ®t n2 tras.
sbRNrac?2 | i gnamTz@aen2genloauzznial N2 mu podni ku naS2dit
Odstavec3 poskytuje mognost piréhognfaterdlu, p Sb De g2 t bt gt
podl ®h § souhl asu provozovatele i nfrasegistrwkt ur
infrastruktury).

Procent o obsahu kawd ke ® yhpnolt 2nto& t 2 sbhPDracz 1i gt
Co se 'ET!e pS2tlaln® s 2 dyyamipkého thovgni, arhotnes®ar co z M rya
(tl ougSka) hl avy sbhRDrale mohou m%ptSz2yplaid\Wn rp;mu@lst;
sb8&c2ch ligt, neg jak® byly pTvodnhD ovDSeny,
arozmDr T nejsou vlznamn®. Virobce pantograf ovd

v technickych dokumentech poskytovanychspr ohl §gemsthmdBS s Dr al| e.
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Bod 42.8296: PS2t| attpy8amPte®achovgn2 pantograf

ad)

5)

a jeho schopnosti shirat proud z kontaktn2ho vodil e trol ejov®hgq
posuzovani s hody je uvedenv b o d631.3.7.

umoh¥ovat nastaven2ohplS?dtelmal m® &édgdysnami ck® v i
vozidlem a pol ohou s b dozidl & peborvlaku vpevn® nebo pSedem def
postup posuzovani shody je uvedenv b od&. 2. 3. 20. 0

OvoSen2 na YWrovni prvk0O interoperability mus

OvoSen?z na Yarovni subsyst®mu kol ejovsg wvozid

Pantografovl sbRral je kompon etmlejovéhkvedeniiKvalitaaj i g S
odbDru proudu Z8vi s? na vl astnost eaoh stbrDao lad je
akol ej ov®ho vozidl a (vlietnn ifndawirmikcebMrealii ng.
zvednutymi na viaku). Tyto t §ir vky vykazuj 2 ur|l it® dynamick®
vysledné chovani.

PSi navrhovgn? pant ogr af o eoBdor viasthoStr gHajicich sse  p Sii
trolejov®ho veden2, v]etnhD maxim8l n2 provozn?

trolejovém vedeni ana kol ejov®m vozidle). Konstrukce deE&
(tlakem, prugi naastayovatp§? t bkt o ®e m2dynahi¢ksu). at i ckou

Pantografovl sbDral nen?2 navr gen pr o konkr ®t
trolejov®ho veden?2, coggepnajeit g 58j eh| lamaximési b bri d i
rychl ost 2z, Def i ni ce papriko pteraperabiitp je o sodddllstimtoe | a k
principem.

Plelem zkougek p r oouzerd Bhody planpogr pfosv®ho sbhr al
interoperability je ovRSen?2 vli astnost 2 samot n
vsouladu s TSI Energie,apro ur | i tou maxi m8l n2 rychlost (obl e
definovana vb o d5(3.10 TSI lokomotivy ak ol ej ov§ vozidla pro pSepr a
interoperability umogRuj e konstrukt ®r ovi nebo
prohl BSoesm2o0dND nez8&visle na konkr®tn2zm poudgit?2 s
Kdyg | e pantografovl sbnDral namont ov§8n na ko
u daného kolejového vozidla provést nezbytn§ s e § @y eajisti st Sedn2 pS2tl al
v rozmezi specifikovaném vt®t o T S| (naps§. nastavit aerodynam

urlit® pol ohy).
Viz rovnhDg pS2r ul kemémmiep bod tgkbjici EenfeRrogsivez oav § n2 dynar

chovaniaj akosti odbRru prouduhd
& 6 |...) Pro rozmezi rychlosti nad 320 km/ h ah don§ mak% rychl osti ( p
320km/ h) plat2z postup pr o i nlolv&anik avwkapitolee6y etn®&t op oTpSs! 4

Stejny postup je stanoven vT S| Energie pro trolejov8 veden?
320k m/ h . Tento post wpenpr oumoma a tdiovpn ZASI Hlkomotry Ene
akol ejovg vozidl & pjrak miSee rauvelenéomyhldstinim fozmezi

pl §nov&no. Tento postup se upSednostRuje pSec
vpS2padnN otevSEM®hor dtoal@e vzabr aRujTezniichi klu ems
statech.
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Bod4.2.8.2.9.7: Usphedsk&kokjového Razidlh)T ( z

az) Pol et peprahUOvadsgl enost od sebe navah®dem ma I
pohadavky na vIkon twg@dilédefinicouvedlanéw b oal4. 2. 8. 2. 9. 6 v

3yVpS2pado, he | esowsdkdneérchstsbdn@l Debo pSedem de
posuzovan® jednotky meng? nePbO\dmZilgrrﬁlEmes_:]mprczzvcﬁenyor
typ vzdalenosti konstru kce trolejového vedeni nebo v p S2 padao, he | s dantaksio
strolejovim vedesiBar aPee mweh2 2bit zkougkou prok#§
podle definice uvedené v . bod4. 2. 8. 2.9.6 vIge je snpeljnhdonrag 2 pnr o
(denti f i kovanl na z8klado simulac?2 provedenlch pSe
(4 Zvoleny(at ud2h pouhitli pSi zkougce) typ vzd8lenost
C podle definice uvedené v b o d402.13 TSI Energie) musi byt zaznamenan v  technické
dokumenta ci(vizbod 4. 2. 12. 2) . 0

Viz | &8st pS2rul kzgjménabod 41233 TSIHENneggieg i e a

MRl a by blt zohlednhDna vliakov§ sestava,0dfih2 kt e

adefinovan8 gadatel em).

Simulace proveden® za a%loavl®m zjbelyadred 2smpia by b g st
mDIly blt zdokadpwna dwviBmy. aMohou odkazowypato,m&8 Sko

n 2 nga byt vozidlo provozovano.

Bod4. 2.8. 2. 9. 8: J2zda Yaseky oddDIluj 2%rPronnid

kolejového vozidla)

as3) PSi j2zdo Yseky oddol uj 2c? mi f8ze nebo nap
vozidlové jednotky na nulu. Registr infrastruktury poskytuje informace o povolené poloze

sboral U: st afden@eme@®bol enim uspoSs§dgmarnljekzaralsy)s
“seky oddoluj2c2mi f8gze. 0

Viz | §st pS2rul kzgjménabody 7515 a £h16 TS) Energiea

Provozn2 podm2nky opldd®! pij Asoustavy jSobh standvgny v TSI Energie
adal g2 i nf or mac e ENbO36722012 ja EN 50388:2612. Podrobnosti tykajici se

€

~

konkr ® n2ho %seku pr o odaifiduiafrastrukiuyou d8l e uvederl

Zprdva opogadovan® opma ay iprovedéna @as§ pal ubn pSi

) prT]j
oddRNl uj 2)scemipSE®B8¢g2 nanisowsEvoWl MPg @ 8y Ositgdlati dl o,
informuje strojvedouciho o nutnosti provést uveden® kr,orkesb or ugd ynddt ®m
azabezpeyghe powmatomatiecky spust?2 pogadovanou

4

zasahu strojvedouciho. Posledn? Segen? je povinn® na vysokor:

definuja pSPDrohasaeroperabilithND (2008/57).
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Bod4.2.8.2.9. 10: Spoalgde kAejogéhdvozdlap ( z

a 4 Blektrick & vozidlasmaxi m81l n2 konstrukl n2 0 knhhmusi byt 2vybavergad

samolinnim stahen2m sborale

5) Elektrick & vozidla, ktera vy haduj 2, aby byl pSi provozu Z \
asmaxi m8l n?2 konstrukl n2 r y kntil musit Byt  wybgvgn?a smeno I il 2
stahen2m.sborafle

6)Ostatni e | ekt rick8 vozidla mohou blt vybaveda samol

Funkce samol i nn®ho s t aAD®N je spscliikovamal vetéto TSI. Specifikované
automatick® stahovac? zan8¢gemh el ¢zmirlgnac&l epi t
U elektrickych vozidel sma xi m8 1| n 2 rychlost?2 khmiglg2z melbo mioy
rovnou 120 km/hvp S2 pwwazda, kteréevy gaduj e, aby byl pSi provoz
sbPDral, si mTge ¢Jadatel sawwmlliitnnl md & t ladyleebfaoa@ B\
nikoli.

VI ak se dviDma | kloametxitwami®t e Tvelektrickée \wadiod g up e o iz
p 0 g a d a edstdvci ¥ neplati pro lokomotivy.

Bod 4.2.9.1.1: Kabina strojvedouciho i obecné

1) Kabina strojvedouc?2ho mus? biSt2 zrea®r fj erdan 2tma ks,t

TSI vygadsjpeSsapyyRoS2aden? jedn?m strojvedouc2m
UspoS&d8&8n2 pro provoz s VZnenezahmetgd g e arb rsa srtoij v
(avgak nen2 zak8z8na).

Bod 4.2.9.1.2.1: Nastup a vystup v provoznich podminkéach

d41) Kabina strojvedouc? loustransvkku b T nista2@? rant pog terBenem
kolejnice.

2) Tento pS2stup mUhe blit bufi pS2mo zvenku pon
vzadn?2 [ &8st kabiny...o0

3) Prost Sedk ersopaualo katsny ai pvystupz kabi ny. . . 0

Co se tlle pS?sotstayciclvaBech | zedPprwo posouzen? 7z3hod)
a7.3 normy EN 16116-1 : 201 3. AzPar dons?t olr § svt i kabinyfi mTge z
cestuj2c?2, techpntkproddd®dt eafPnebestpSechodovIl m]
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48) Pro wmijtén2dvieSe kabinpSzspaodopyetleud>shooa womdlus {

ana jeho strano, j e povoIeﬂnmorsnnzzﬁl’efns?tipo(v%gHeeIn@nag
vdUsl edku obirgba; vtoto sn2hen? mus 2 blt pSARen®v2 0
anesmivéstk t omu, he bude povolen8 ¢g2Ska na Immro2 str

Tento pogadavek umogRuje niruskwe SEves2 smédngouned
1750 mm, pokud je dodr genammmimme zni§8| s p o dgre2Sk la § k26820
1750mm (viz obr8zek n2ge).

ALLOWED |~

1750 mm

Bod 4.2.9.1.3.1: Vyhledd o p Se d u

a3) Aby byl a zajigtona vi dilokenhotivosset snt? Seedinaahkahinfwad s
ztraTosgtc,hjjle povol eno, aby strojvedouckabaunpal 3
vige uvedenl pohd&keavekusgml® &mp.I nit tento pohadave

U lokomotiv s centralni kabinou nejsouvd Ts | ed k u K cenp& e du kicab i n aydho \a
strwdTlsl edku uspoS8§dg&n2 kpoiohynvg&@Dnggdgtviddia

Bod 4.2.9.1.5: Sedadlo strojvedouciho

dPohadavky na Yovni komponent U:
st

1) Sedadl o rojvedouc?ho mus? b1t navr~ﬁeno tak,
funkce vsep®) hs ®dmwnttzrmplomet ri ckl m rozmdorUm strojve

v dodatku E . Mus?2 umohFovat spr §vn® dfyfiotbogickéha hietiska. st r o j

2) Strojvedouc? mus2 m2t mohnost nastaviemImél ph
pro vyhled ven podle definice uvedenév b o d452.9.1.3.1.

3) PSi konstrukeho spoadlia? astrojvedouc2m mus?2
a zdravotni hlediska.

Pohadavky na integraci do kabiny strojvedouc?2ho:
4) Osazeni sedadlav kabi no mus ?2 umoh¥fFovat splnon? poﬁadavAk
vb o0d429.131s pouhit2m rozpot?2 nastaven?2, Kkter® umoh

nesm2 vgak moni t zdevomimspekijackyYu i t 2 sedadla strojv
5)Sedadlo nes m2 pSedstavovat pSekS8hkupPtpadidi koszteoj

6) Osazeni sedadla strojvedouciho v lokomotivicha vS2 di c2ch osobm8Thmad®d,z q
tyto vozy wurbeh§d8mk®stkrojvedouc?m vestoje, muas
Wlhelem z2sk8n2 voln®ho prostoru potSebn®ho pro S

Bod 5.1 (vyjma bodu 5.1.4) UIC651z| er vence 2002 stanov?2 podrobn
sedadla strojvedouciho.
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Bod 4.2.9.1.7: Klimatizace a kvalita vzduchu

az) PSi S2zen? efiniseeuledené( p b ¢ Id42.9.143) nesmi byt hlava a ramena
strojvedouc?ho vystaveny proudon? v z d u c h u ryctogtiU s
pSesahuj2c?2 mezn2 hodnotu zajigFfuj2c2 podle pozn

PSijatel ng8 meznt2i hpordonuodt Ian 2r yvczhd udesh dOl% hoemy EN148836 v e n a
1:2006. Postup mhRSen?2 rychl os t6i2nopmy&N HELA-2:2006z d u c |
Je povoleno poskytnout strojvedoucimuz a $S2 zen 2 | kter® mwchrho¢rn?2 prre
vzduchu a/nebo s mNr ov at proudin? vzdakwu®nmpop$%p asdelb eb y
mezn2 hodnota mhDIa blednépblozen § g o h aspstéll po R v

Tato TSI nestanov? ¢g8dnl pagbdavekyfjimeajsiduas
zahr nuj e éklimaické maminky, jak je popsanovb o d4l2.6.1. Vkagd®m pS2pad

gelezniln2 podnik (ugivatel v oz prdcbvaipodmifky, kteréo h | e ¢
nespadaj?2 do pTsobnosti t®to TSI
Bod4.2.9.3.1: Funkce kontrhmly | innosti stro

42).)Syst®m mus?2 umohnid? | nastman e nd r (WK w yozméza edu5 do
60 sekund . 0

a5) Pozn8mky:

- Je povoleno, aby funkce popsanav t omt o bodd byl a splndonazabkgzypet
-Hel ezniIn2 podni k odWsoi tefhionomwat pdlSaswpl at nonCSM 1
azohlednon2 svich z8sad obecnd uzn8van® praxe ne
pUsobnosti t®to TSI).

-Jako pSechodn® opatSen2 je rovnoh povol eno nX(bea s
mohnosti nastaven?2) zalXijSeodmeailod 8 doug0 sékend lahe hel e
podni k mUhe tento fixn2 Tas odUvodnit (jak je pog
-Ll enskl st&t mUhe ulohit helezniln2zm podni kOm, Kk

pSi zpUsobit jejichm&oimglonEmvome dé&m2 pokrua mddhe d
to potSzdmni®ovkE§n2 vnitrosts§tn2 hdo®mod j b @ ®me IprB3 ptaid
nemohou brgnit pS2stupu hel ezni I n2 m&(vmucispacifikavanéto t g
rozpotz2). o

Neni stanovena jedina doba odezvy, al e pouze rozmez?2, pje ot o ¢
ovl! i vprotbenémip Sedml sgskim faktor em. Geleznil n2 poo
z8sady obecnhD uzn8§8van Rdew.ax e tT kaj2c2 se doby

UnovhN navrhovanlch syst®mT (vhRtginou softwarovl

doby odezvy soul §st2? specifikace TUBbgRIpeneabec
syst®m poug2valy rTzn® ¢gel ez nsiposoaditgzoactheny dubjekt/ F u n k
notifikovana osoba.

Na provozn2 Yirovniuzovamiehédysopd@lse 2t Poes TSI ) by
definovataod Tvodnit poug2vAnou dobu odezvy

Neg budbap&zici novhD navr gen® gGenta®nmy,znBynka po
poug2vs8§n2 syst®mT st8vaj2c?2 konstrukce bez fun

provozn?2 potSebu za st§vaj2c?2 situace).
VpS2padh vlakuyTxnlech Jjleendsgkiveh st&tech, jeji
hodnosuXs¢zmbezpel nostn2zch dTvodT 1i ¢§2, mus2 gel e
akceptuj2 rTzn® |lensk® sts§ty (napS2klad nejni
|l 1 enskl st §t mTge pogadovat pouze maxi m8Vin?2 F
konkr®t n2 pogadavek, mTge g)e\lrmzmarznsbemf?kovanermmetok po
TSI podl e vIastn2chJeprnwvtmzoancohznmSTBempaltsTge och
rozjet2fA spad§8 do pTzsaob)mzomd!mwan‘aBrhlataNTSzldzolm?nonv;a
akol ejovg§ vozidla ppokad sp8epmatva Wiselbu (ve st §va
poug2vs8 funkce kontroly |innost:i strojvedouc?ho
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Evropsk8 agentura pro g¢gel

PS2rul ka pro poug?2k@&lnéj avsg§ V oxiodnloa

Bod 4.2.9.3.3: Zobrazovaci jednotka strojvedouciho a obrazovky

az2) funkci v obl asti pUstoobnd §ti mu®:?2 b1t i nformace
strojvedoucim k S2 z e rovladami viaku a poskytované pomoci zobrazovaci jednotky nebo
obrazovky navrheny tak, aby uveahébvabysBSgdn® sbu

kl n2 ppigjaed apreddv8Bddma dez ohl edu na p
2

Tento fu |
( S, optvysykté@n. .yl 8kno, bezdr §t

n
bel , S

Bod 4.2.9.3.4: Ovladaci prvky a ukazatele

al) Funkl n?2 pohadavky |jsou dsaplegeiniii kpo g adga vskpyg
konkrétnifunkci vbodo obsahuj2c2m popis uveden® funkcsg

Tato TSI neukl 8d8 pougit?2 specifick® technol
(kabelovl, Segen2 | T, d8l kov® ovl §d8n?2)hledisRaougi
shodyspogadavky TShiabeap8l nbsbhkP pogadavky).

a4) Aby se zabr8nilo jak®kehkowmabeam zp@k@@OZﬁmﬁ
vkabino strojvedouc?ho povoleno h §d zel en® 3
syst®mU si gkhabi za& B @p&de definice uvedenév T S| §22abézpel’e

Zelen§8 svhDtla, kter§ nejsou vidhDt (uvnit$S uzav:
as) Zvukov® informace produkovan® palubnzm z:
mu s 2 b1t n @B(Anead drovi hluku v kabindo (tato Yarover hl
definice uvedenév T S| HIl uk je povahov8na za vztahnou).
AZvukov® informace produkovan® palubn2zm zaS2ze
Yar ovnhd hlukuf ve vI,gcikaumg‘hiakLs,trlpc}SWe;ﬂa)mLcki)thodma(ujn
informace. Toto mNDSen? mTge blt prov8dRhRNno pSi

zvukové informace zaviseji na rychlosti.
Ke splnhNn2 vige uveden®ho pogadavku | ze poug?2t

Proces posouzeni hluku vkabinD zmk ugebn? podm2nky definuje re
odkazuje na normu EN 15892:2011.

Bod4. 2.9.3.5: Oznal ovsgn?

az) Ov | §d ac tkazgtetevklk a ba n o mu s 2 bl t oznal eny p
pi ktogramU. o

Dokud nebudou kdi spozi cé nomﬁﬁrEﬂ\lll@ﬂ@Bm a preEN 16186-3 , mTge tent
| 8stel nD pf?t b WCHEH, p S2 | AICH12M1 a bod 3.2 UIC 612-03.

Lze uplatit také normu1SO3864-1, j el i kog poskytuje obecn® poky
barevabezpel nostn2ch znal ek.
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