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1. JUHENDI KOHALDAMISALA

1.1. Kohaldamisala

Kaesolev dokument on koostalitluse tehniliste kirjelduste (KTK) kohaldamise juhendi
lisa. Dokument sisaldab komisjoni 18.novembri 2014. aasta ma&arusega (EL)
nr 1299/2014 vastu voetud allstisteemi ,taristu” koostalitluse tehnilise kirjelduse (taristu
KTK) kohaldamise teavet.

Juhendit tuleb tdlgendada ja kasutada Uksnes koos taristu KTKga. Juhend hdlbustab
KTK kohaldamist, kuid ei asenda seda.

Arvestada tuleb ka koostalitluse tehniliste kirjelduste (KTK) kohaldamise juhendi Gldosa.

1.2. Juhendi sisu

Kaesoleva dokumendi 2. peatiikis esitatakse varjutatud taustaga tekstikastides taristu
KTK originaalteksti valjavotted, millele jargneb juhiseid sisaldav tekst.

Juhiseid ei esitata taristu KTK punktide kohta, mida ei ole vaja tapsemalt selgitada.

Juhiste kohaldamine on vabatahtlik. Nendega ei nahta ette Uhtegi nBuet lisaks taristu
KTKs sétestatutele.

Juhised antakse selgitava tekstina, viidates vajaduse korral standarditele, mis tdendavad
taristu KTK jargimist.
Taristu KTKga seotud standardite loetelu on esitatud kadesoleva dokumendi 1. lisas.

Kaesolevas juhendis ,olemasoleva(te)le KTK(de)le” viitamisel peetakse silmas kas
kiirraudteesiisteemi taristu KTKd, tavaraudteestisteemi taristu KTKd vdi mdlemat.

1. lisa punktis 1.2 loetletud asjakohaste standardite kohaldamine ei ole kohustuslik.
Monel juhul annavad KTKde pdhiparameetreid hdlmavad Uhtlustatud standardid
vastavuseelduse seoses KTKde teatud satetega. Tehnilise Uhtlustamise ja
standardimise uue Kkasitluse kohaselt jaadb nimetatud standardite kohaldamine
vabatahtlikuks, aga nende viited avaldatakse Euroopa Liidu Teatajas (ELT).Need
kirjeldused on loetletud KTK kohaldamise juhendis, et hdlbustada todstusel nende
kasutamist. Need kirjeldused taiendavad KTKsid.

1.3. Viitedokumendid
Viitedokumendid on loetletud KTKde kohaldamise juhendi tldosas.
1.4. Maaratlused, lUhendid ja akronttmid

Maaratlused ja luhendid on esitatud KTKde kohaldamise juhendi ldosas. Dokumendis
on kasutatud jargmisi akrontiiime.

CEN Euroopa Standardikomitee

Viide: ERA/GUI/07-2011/INT Versioon: 3.00 Lk 5/53

Failinimi: IU-TSI-Guide-Annex01-INF-v3-00-ET.docx

Euroopa Raudteeagentuur e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Prantsusmaa e Tel +33 (0)3 27 09 65 00 e Faks +33 (0)3 27 3340 65 e
http://www.era.europa.eu



/ Euroopa Raudteeagentuur

Taristu KTK kohaldamise juhend

European Railway Agency

- Tavaraudteesisteemi taristu KTK
ERA Euroopa Raudteeagentuur

EL Euroopa Liit

- Kiirraudteeststeemi taristu KTK
- Kiirraudteeveeremi KTK

Koormusmud Kiirraudteestisteemi koormusmudel
el HSLM

- Koheste meetmete tasemed

- Koostalitluse komponendid

- Taristuettevotja

- Taristu KTK

- Liikmesriik

- Teavitatud asutus

- Piiratud liikumisvbimega isikute KTK
- Kvaliteedikontroll

- Raudteeveo-ettevotja

- Raudteetunnelite ohutuse KTK
TEN Uleeuroopaline vork

KTK Koostalitluse tehniline kirjeldus
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2. TARISTU KTK SELGITUSED

Uldist

Koiki ndudeid, mille kohustuslik kohaldamisala on uued liinid, kasitatakse olemasolevate
linide imberehitamisel vdi uuendamisel valikulistena (sihtparameetritena). Olemasoleva
lini Umberehitamise/uuendamise projekti koostamisel eeldatakse sihtparameetrite
taitmise kaalumist, kui see on tehniliselt ja majanduslikult voimalik.

2.1. Sissejuhatus (1. jagu)

Geograafiline kohaldamisala (punkt 1.2)

Kdesoleva KTK geograafiline kohaldamisala on mdcdratletud mddiruse artikli 2 l6ikes 4.

Komisjoni maéaruse (EL) nr1299/2014, milles Kkasitletakse Euroopa Liidu
raudteeslsteemi allstisteemi ,taristu” koostalitluse tehnilist kirjeldust, artikli 2 16ige 4
satestab jargmist.

KTKd kohaldatakse jargmistes raudteevorkudes:

(a) direktiivi 2008/57/EU | lisa punktis 1.1 maaratletud tleeuroopaline tavaraudteevdrk;
(b) direktiivi 2008/57/EU | lisa punktis 2.1 mé&aratletud tleeuroopaline kiirraudteevork;
(c) raudteevdrgu muud osad Euroopa Liidus;

ning millest on valja arvatud direktiivi 2008/57/EU artikli 1 IGikes 3 kirjeldatud juhud.

Direktiivi 2008/57/EU artikli 1 16ike 4 kohaselt laieneb taristu KTK reguleerimisala kogu
Euroopa Liidu raudteeslsteemile, ... kaasa arvatud rddbasteedele juurdepadsuks
terminalidele vGi peamistele sadamaobjektidele, mis teenindavad voi voivad teenindada
rohkem kui uht Idppkasutajat ...

Taristu KTK reguleerimisalast jaavad valja ainult direktiivi 2008/57/EU artikli 1 16ikes 3
viidatud raudteetaristud, naiteks

i. metrood, trammid ja muud linnasisesed raudteestisteemid,

ii. vorgustikud, mis on tddkorralduslikult muust raudteesisteemist eraldatud ning
mdeldud Uksnes kohalike, linna- v&i linnalahiliinide reisijateveoteenuste osutamiseks,
samuti ainult neid vorgustikke kasutavad raudteeveo-ettevotjad;

iii. eraomandis olevad raudtee infrastruktuurid ja soidukid, mida kasutatakse ainult
sellises infrastruktuuris ja mis on ette nahtud tksnes infrastruktuuri omanike isiklikeks

kaubavedudeks;
iv. infrastruktuurid ja s6idukid, mida kasutatakse ainult kohalikul, ajaloolisel v6i turismi
eesmargil.
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Kéesoleva KTK sisu (punkt 1.3)

(2) Kédesoleva KTK néuded kehtivad kdesoleva KTK reguleerimisalas kéigi rédpmelaiustega
stisteemidele, kui punktis ei ole osutatud konkreetse réépmelaiusega stisteemile véi konkreetsetele
nominaalsetele ré6pmelaiustele.

RoOpmelaiusega siisteemi moiste on kasutusele voetud selleks, et tehniliselt Ghtlustada
sama nominaalse roopmelaiusega raudteeslsteeme (st Hispaania ja Portugali
1668 mm; lirimaa ja Uhendkuningriigi 1600 mm; Eesti, Rootsi ja Soome 1524 mm; Eesti,
Leedu, Lati, Poola ja Slovakkia 1520 mm; ning 1435 mm, mida loetakse Euroopa
standardseks nominaalseks ro6pmelaiuseks).

KTKs esitatud ndudeid tuleb kohaldada alljargnevas tahtsuse jarjekorras.

1. 4. jaos esitatud uldised nduded taidetakse juhul, kui ei rakendu teatud
rédpmelaiusega susteemile kehtestatud erinbuded (4. jagu) ega asjaomase
likmesriigi erijuhud (punkt 7.7). Enamiku taristu KTKs loetletud parameetrite
puhul kehtivad nduded uldiselt kdigi ro6pmelaiustega ststeemidele.

2. Erinduded teatud r6opmelaiusega sisteemile (4. jagu) taidetakse juhul, kui ei
rakendu asjaomase liikmesriigi erijuhud (punkt 7.7).

Koik konkreetse roopmelaiusega susteemile vOi  konkreetsele nominaalsele
roopmelaiusele osutavad erinbuded algavad jargmise sOnastusega: XXXX
rédpmelaiusega raudteeststeemi puhul”, ,punkti x asemel [verb] XXXX ré6pmelaiusega
suisteemi puhul” vdi ,punkti x asemel [verb] nominaalse ré6pmelaiuse XXX puhul...”

Koigi roopmelaiustega susteemidele kehtiva pdhiparameetri néide on roddbastee
vastupidavus vertikaaljdule (punkt 4.2.6.1): punkt ei sisalda Uhtki alapunkti, mis osutaks
konkreetse ro6pmelaiusega sisteemile.

Pdhiparameetri naide, mille puhul eri r66pmelaiusega stisteemidele kehtivad erinevad
nduded, on ehitusgabariit (punkt4.2.3.1): 1520 mm ja 1600 mm réopmelaiusega
siisteemide puhul asendavad selle punkti alapunktid 4 ja 5 vastavalt punktides 1 ja 3
kehtestatud sama pdhiparameetri ndudeid.

2.2. Allstisteemi méaéaratlus ja reguleerimisala (2. jagu)

2.3 Kdesoleva KTK ja piiratud liikumisvoimega isikuid kdsitleva KTK vahelised liidesed

Koik noéuded, mis on seotud raudteestisteemile piiratud liitkumisvéimega isikutele ligipdidisu
véimaldava taristu allstisteemiga, on sditestatud piiratud lilkumisvéimega isikuid kdsitlevas KTKs.

2.4 Kdesoleva KTK ja raudteetunnelites ohutut liiklemist kdsitleva KTK vahelised
liidesed

Koik nouded, mis on seotud raudteetunnelites ohutut liitklemist tagava taristu allstisteemiga, on
sdtestatud raudteetunnelites ohutut liiklemist kdsitlevas KTKs.

Piiratud liikumisvdimega isikute KTK ja raudteetunnelite ohutuse KTK esitavad taristu
allsisteemile ndudeid, mis lisanduvad taristu KTKs esitatud nBuetele. Seepérast ei
hdlma allstisteemi kontrollimine taristu KTK alusel nende KTKde néudeid.
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Taristu allsiisteemi tuleb hinnata piiratud likumisvBimega isikute KTK ja raudteetunnelite
ohutuse KTK alusel, kui asjakohane.
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2.3. Olulised nouded (3. jagu)

Direktiivis 2008/57/EU  satestatakse tervishoiu, ohutuse, tdokindluse, kaideldavuse,
keskkonnakaitse, tehnilise Uhilduvuse ja juurdep&aésu olulised nduded. Taristu KTK
tabelis 1 on esitatud olulistele nBuetele vastavad taristu allsiisteemi pShiparameetrid.
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2.4. Taristu allstisteemi kirjeldus (4. jagu)

Sissejuhatus (punkt 4.1)

(2) Kdesolevas KTKs sdtestatud piirangud ei ole méeldud tavaliste arvestuslike vddrtustena. Kuid
arvestuslikud vddrtused peavad olema kdesoleva KTKga sditestatavates piirides.

KTKs on maéaratletud pdhiparameetrid ja miinimumtasemed, mida tuleb oluliste nGuete
taitmiseks jargida. Taristu KTKd ei tohi kasitada projekteerimisjuhendina.

Raudteetaristu projekteerimine ja ehitamine peab pdhinema standarditel, headel tavadel,
vaartustel jne.

Vaartused peavad olema KTK nduete piirides.

(5) Kui osutatakse Euroopa standarditele (EN), siis ei kohaldata Euroopa standardis riiklikeks
korvalekalleteks nimetatud variante, kui kdesolevas KTKs ei ole vastupidist mddratud.

Euroopa standardist (EN) riiklike k@rvalekallete kohaldamine on keelatud, kui KTKs ei
ole seda satestatud. Riikliku ko&rvalekalde moiste tahendab Euroopa standardi
kohaldamisalas oleva riikliku standardi sisu mis tahes muutmist, sellele sisu lisamist voi
selle sisu kustutamist vOrreldes Euroopa standardiga.

Riikliku lisa mdiste erineb riikliku kdrvalekalde madistest: riiklik lisa vOib sisaldada ainult
lubatud valikuid riigis satestatud parameetrite puhul ja rakendamise hdlbustamiseks
esitatud teavet (mittevastuoluline taiendav teave). Riiklik lisa ei muuda uhtki Euroopa
standardi satet, valja arvatud riigis satestatud parameetrite lubatud valikuid.

Raudteeliinide KTK kategooriad (punkt 4.2.1)

(1) Direktiivi 2008/57/EU Ilisas on osutatud, et Euroopa Liidu raudteevérgu véib jagada
tileeuroopaliseks tavaraudteevérguks (punkt 1.1), tileeuroopaliseks kiirraudteevéorguks (punkt 2.1)
ja reguleerimisala laiendusteks (punkt4.1). Selleks et tagada majanduslikult efektiivne
koostalitlus, mddratakse kdesolevas KTKs kindlaks raudteeliinide KTK kategooriate
tééparameetrid.

Taristu KTKs satestatud uued liikluskoodid on kooskdlas varasemas kiirraudteesisteemi
taristu KTKs ja tavaraudteesisteemi taristu KTKs satestatud raudteeliinide
kategooriatega. See tahendab, et iga varasemate liinikategooriate (1, Il, IV-P, IV-F, IV-M
jne) alusel klassifitseeritud olemasoleva raudteeliini jaoks on olemas vahemalt (ks
vOimalik liikluskood voi liikluskoodide kombinatsioon (P1, P3, P3/F2 jne).

Kooskdlas maarusega (EL) nr 1315/2013 (uleeuroopalise transpordivirgu arendamist
kasitlevate liidu suuniste kohta ja millega tunnistatakse kehtetuks otsus nr 661/2010/EL)
on Uleeuroopalise transpordivirgu arendamise alus kahetasandiline struktuur:
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1. dldvork, mis koosneb Uleeuroopalise transpordivirgu kdigist olemasolevatest ja
planeeritavatest transporditaristutest;

2. pohivork, mis koosneb tldvorgu kdigist neist olemasolevatest ja planeeritavatest
transporditaristutest, mis on uleeuroopalise transpordivbrgu arendamiseks
strateegiliselt kdige tdhtsamad.

Maaruses maaratletakse tehnilised nduded, millele pdhivorgu ja tldvorgu raudteeliinide
taristud peavad vastama (nominaalne ro0pmelaius, kiirus, teljekoormus, rongi pikkus).

Uleeuroopalisse vorku kuuluva raudteeliini puhul tuleb liikluskoodi (voi liikluskoodide
kombinatsiooni) valimisel tabelitest2 ja 3 arvestada maaruses (EL) nr 1315/2013
satestatud nduetega, et tbOparameetrid vastaksid lisaks taristu KTK nduetele ka
nimetatud maaruse nduetele.

Valjaspool uleeuroopalist vBrku asuv vork ei kuulu méaéruse (EL) nr 1315/2013
reguleerimisalasse.

(3) Raudteeliini KTK kategooria on litkluskoodide kombinatsioon. Liinide puhul, millel toimub
ainult tihte titipi liiklus (nditeks ainult kaubaveoks kasutatav liin), v6ib néuete kirjeldamiseks
kasutada tihte liikluskoodi; kui liini kasutatakse eri tiitipi liikluseks, kirjeldatakse liini reisijate- ja
kaubaveo tihe v6i mitme litkluskoodiga. Kombineeritud litkluskoodid kirjeldavad seda raamistikku,
milles saab soovitud otstarvete kombinatsiooni kasutada.

Uue taristu KTK raudteeliinikategooriate valjatoétamisel rakendati jargmisi p6himétteid:
= Kiir- ja tavaraudteeliine ei eristata;

= (leeuroopalises vorgus ja véljaspool seda asuvaid raudteeliine ei eristata;

= Kklassifikatsioon h6lmab nttd liikluse tldpi ja tddparameetri vaartust (nt P4);

= uusi ja Umberehitatud raudteeliine ei eristata;

= tavaraudteesisteemi taristu KTKs satestatud td0parameetrid on sobivad;

= liiklustinedust ei ole vaja arvestada, sest see ei ole koostalitlusega seotud.

Euroopa tudpiliste liiklusreziimide analtdsi jarel valiti mitu liikluskoodi ttupi nii reisijate-
kui ka kaubaveo jaoks. Iga raudteeliini KTK kategooria saab esitada tabelites 2 ja 3
nimetatud liikluskoodidega, kasutades mitut liikluskoodi sobivas kombinatsioonis. See
tagab paindliku liigituse tegelike liiklusvajaduste kajastamiseks.

Naide
Kui uus raudteeliin on ette nahtud kasutamiseks reisirongidele kiirusega 250 km/h,

linnaldhireisirongidele kiirusega 120 km/h ja 66sel liiklevatele rasketele kaubarongidele,
siis on iimselt parim liikluskoodide kombinatsioon P2, P5 ja F1.

Seega oleks kirjeldatud liini KTK kategooria lihtsalt P2-P5-F1.

Jarelikult tuleb liin projekteerida nii, et see vastaks nimetatud kategooria tboparameetrite
raamistikule.

= Gabariit: GC (koodi F1 alusel)
= Teljekoormus: 22,5 t (koodi F1 alusel)
= Liini vdi 18igu maksimaalne lubatud kiirus: 200—250 km/h (koodi P2 alusel)
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= OQOoteplatvormide kasutatav pikkus: 200-400 m (koodi P2 alusel)
= Rongi pikkus: 740-1050 m (koodi F1 alusel)

Kui aga moni allsisteemi osa on ette ndhtud kasutamiseks ainult Ghe nimetatud
likluskoodiga seotud rongidele, siis peavad selle osa t66parameetrid vastama sellele
konkreetsele liikluskoodile.

(4) KTK liigitamise otstarbel on liinid tildjoontes jaotatud liikluse tiitibi alusel (liikluskood),
mida iseloomustavad jdrgmised to6parameetrid:

— gabariit,

— teljekoormus,

—  liini v6i loigu maksimaalne lubatud kiirus,
— rongi pikkus,

— ooteplatvormide kasutatav pikkus.

Gabariidi ja teljekoormuse veergu kdsitatakse miinimumnéuetena, kuna need moéjutavad otseselt
neid ronge, mida saab liinil kasutada. Liini véi loigu maksimaalse lubatud kiiruse, ooteplatvormide
kasutatava pikkuse ja rongi pikkuse veerud nditavad nende nditajate vahemikku, mida tildjuhul
eri titipi liikluse suhtes kohaldatakse, ja ei kehtesta liinil lilklemiseks otseseid piiranguid.

(7) Téoparameetrid eri litklusttitipide korral on esitatud tabelites 2 ja 3 allpool.
Tabel 2.

Tooparameetrid reisijateveo korral

Liini véi loigu .
. . Ooteplatvormide
. . Teljekoormus | maksimaalne
Liikluskood Gabariit - kasutatav
[t] lubatud kiirus T — -
[km/ 1 P

P1 GC 17(%) 250-350 400

P2 GB 20(% 200-250 200-400

P3 DE3 22.5(*%) 120-200 200-400

P4 GB 22.5(*%) 120-200 200-400

P5 GA 20(*%) 80-120 50-200

Andmed Andmed
%

3 il 207 puuduvad puuduvad
P1520 S 22.5(*%) 80-160 35-400
P1600 IRL1 22.5(*%) 80-160 75-240

Viide: ERA/GUI/07-2011/INT Versioon: 3.00 Lk 13/53

Failinimi: [U-TSI-Guide-Annex01-INF-v3-00-ET.docx

Euroopa Raudteeagentuur e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Prantsusmaa e Tel +33 (0)3 27 09 65 00 e Faks +33 (0)3 27 3340 65 e

http://www.era.europa.eu




Euroopa Raudteeagentuur

/

Taristu KTK kohaldamise juhend

European Railway Agency

* Teljekoormus pohineb veomasinate (ja P2 vedurite) t66korras projektijcirgsel
massil ning téémassil tavapdrase kasuliku koormusega sellise veeremi
puhul, mis on suuteline kandma reisijate v6i pagasi kasulikku koormust,
nagu on mddratletud standardi EN 15663:2009+AC:2010 punktis 2.1.
Reisijate v6i pagasi kasulikku koormust kandvate veeremitiksuste vastavad
** teljekoormuse nditajad on P1 puhul 21,5t ja P2 puhul 22,5t nagu on
mddratletud kdesoleva KTK K liites.

** Teljekoormus péhineb tdébékorras veomasinate ja vedurite projektijéirgsel massil,
nagu on mddratletud standardi EN 15663:2009+AC:2010 punktis 2.1, ja
erakordse kasuliku koormusega muude veeremiliksuste projektijirgsel massil,
nagu on mddratletud kdesoleva KTK K liites.

Tabel 3.

Tooparameetrid kaubaveo korral

Liini véi loigu
Likiuskood |  Gabarit | TeUekoormus | maksimaaine | - Rong pikius
[km/h]
F1 GC 22.5(% 100-120 740-1050
F2 GB 22.5(% 100-120 600-1050
F3 GA 20(%) 60-100 500-1050
7 GI 18() punduvad | pusduvad
F1520 S 25(%) 50-120 1050
F1600 IRL1 22.5(% 50-100 150-450

* Teljekoormus pohineb té6korras veomasinate ja vedurite projektijéirgsel massil,
nagu on mddratletud standardi EN 15663:2009+AC:2010 punktis 2.1, ja
erakordse kasuliku koormusega muude veeremiliksuste projektijéirgsel massil,
nagu on mddratletud kdesoleva KTK K liites.

Tooparameetreid ,gabariit” ja ,teljekoormus” kasitatakse n-6 kdvade parameetritena, mis
tdhendab, et on kohustuslik tagada vahemalt nende tapne vaartus. Seeparast on
tabelis 2 ja 3 need parameetrid esitatud ainuvaartustena.

Tooparameetreid ,liini voi 16igu maksimaalne lubatud kiirus”, ,ooteplatvormide kasutatav
pikkus” ja ,rongi pikkus” k&sitatakse n-0 pehmete parameetritena, mis tahendab, et
nende parameetrite vaartused konkreetse liini jaoks vdib valida tabelites 2 ja 3 esitatud
vahemikust v8i vaartuste hulgast.Valik tuleb teha projekti alguses.

Tapsustusi markuse * kohta tabelis 2.
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Ronge, mille teliekoormused vastavad maéarkuses * esitatud maaratlusele ja
standardi EN 1991-2:2003 / AC:2010 lisas E esitatud koormusmudeli HSLM
kehtivuspiirangutele, hdlmab punkti 4.2.7.1.2 alapunktis 2 méaéaratletud
koormusmudel HSLM, mida kasutatakse uute sildade diinaamiliseks kontrollimiseks.
Massi maaratlus ,tddmass tavaparase kasuliku koormusega” hdlmab varasemat
1. klassi rongide massi maéaratlust kiirraudteeststeemi veeremi allsisteemi KTKs
(komisjoni otsus 2008/232/E0).

Sellega on hdlmatud diinaamilised mdjud rongidel,

e mis on koormusmudeli HSLM (standardi EN 1991-2:2003 / AC:2010 lisa E)
kehtivuse piires ja
o kus ei ole lubatud seisvad reisijad;

uute sildade projekteerimisel.
Kui rongide

e maksimaalne teljekoormus on suurem kui tabelis 2 esitatud * vaartus voi
e nad on valjaspool koormusmudeli HSLM (standardi EN 1991-2:2003 / AC:2010
lisa E) kehtivuse piire,

tuleb rongi ja silla dinaamilise Uhilduvuse tagamiseks kooskdélas punkti 4.2.7.1.2
alapunktiga 3 ja punktiga 7.6 tehtavates dinaamikaarvutustes kasutada neid
segelikke ronge” vdi asjakohaseid dinaamilisi koormusmudeleid. Sel juhul tuleb
kasutada massi maaratlust ,tavaparase kasuliku koormusega projekteeritud mass”
kooskdlas taristu KTK K liitega.

Tapsustusi markuse ** kohta tabelis 2 (ja markuse * kohta tabelis 3).

Teljekoormused, nagu on madaratletud markuses ** tabelis2 (ja markuses *
tabelis 3), tahistavad maksimaalset teljekoormust, arvestades seisvatest reisijatest
tingitud taiskoormust. Et see on suurim voimalik teljekoormus, tuleb seda kasutada
rongi liinikategooria maaramisel kooskdlas standardi EN 15528:2008+A1:2012
peatikiga 6; selle standardi alusel hinnatakse omakorda rongi staatilist moju
sildadele, et tagada sildade ehituslik ohutus.

Tabelis 3 esitatud vagunite teliekoormuse vaartused valjendavad vaartusi
tavaparase kasuliku koormusega projekteeritud massi alusel standardi
EN 15663:2009+AC:2010 tabeli5 kohaselt; see on maksimaalne kandevdime
kaubaveo korral.

Koodid P1-P5 ja F1-F2 on Uldiselt kohaldamiseks Uleeuroopalise vorgu liinidele. Koodid
P6 ja F4 on valjaspool uleeuroopalist vorku olevate liinide miinimumnduded, aga see ei
valista vbimalust kohaldada nendele liinidele muid liikluskoode.

Koodid P1520 ja F1520 on spetsiaalselt 1520 mm ré6pmelaiusega susteemile.
Koodid P1600 ja F1600 on spetsiaalselt 1600 mm ré6pmelaiusega susteemile.

Tooparameetrit ,rongi pikkus” kohaldatakse kaubaveo korral, sest rongi pikkus maarab
vajaliku harutee miinimumpikkuse.

Tooparameetrit ,,ooteplatvormide kasutatav pikkus” kohaldatakse reisijateveo korral, sest
see on reisijateveoveeremi ja taristu (st ooteplatvormide) pohiliides: tegelik rongi pikkus
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vOib olla suurem vbi vaiksem kui ooteplatvormide pikkus, parameeter kirjeldab ainult
pikkust, mille ulatuses tuleb reisijatele tagada juurdepaas ooteplatvormilt rongile.

(5) Tabelites 2 ja 3 loetletud tééparameetrid ei ole méeldud selleks, et mddrata otseselt kindlaks
veeremi ja taristu vaheline tihilduvus.

Veeremi ja taristu vahelise Uhilduvuse téendamise juhised on esitatud taristu KTK
punktis 7.6.

Liidesed veeremi allsiisteemiga on maaratletud punktis 4.3.1.

(9) Eespool kirjeldatud likluskoodidele lisatakse vajaduse korral reisivaguni rummud,
kaubavaguni rummud ja tihendusliinid.

Raudteeliinile valitud liikluskoodi nduded kehtivad ka liiklemisteedele, mis labivad
reisijaamu ja kaubajaamu, samuti Uhendusliinidele. Liiklemisteed on réébasteed, millel
kaitatakse ronge.

(11) Piramata punkti 7.6 ja punkti 4.2.7.1.2 alapunkti 3 kohaldamist, tagatakse uue liini
kategooriasse P1 mddramisel, et tile 250 km/h kiirusega , 1. klassi rongid” kiirraudteeveeremi
KTK (otsus 2008/ 232/ EU) kohaselt saavad sellel liinil maksimumkiiruseni liigelda.

Punkti 4.2.1 alapunkt 11 on lisatud, et séilitada tagasithilduvus olemasolevate 1. klassi
kiirveeremite, olemasoleva raudteeliinide KTK kategooria | ja liikluskoodi P1 alla liigitatud
uute liinide vahel.

Tagamaks, et 1. klassi rongid saavad liigelda kategooriasse P1 maéaratud uuel liinil
maksimumekiirusel, tuleb vajaduse korral arvestada punkti 4.2.7.1.2 alapunkti 3, sest
1. klassi rongid ei Uhildu automaatselt koormusmudeli HSLM kehtivuspiirangutega
(standardi EN 1991-2:2003 / AC:2010 lisa E).

(12) Konkreetsed asukohad liinil véib projekteerida sellistele liini véi loigu maksimaalse lubatud
kiiruse, ooteplatvormi kasutatava pikkuse ja rongi pikkuse té6parameetritele, mis on vdiksemad
tabelites 2 ja 3 esitatud vddrtustest, kui seda pohjendatakse noéuetekohaselt ning see on
kooskélas geograafiliste, linnakeskkonnale omaste ning keskkonnaalaste piirangutega.

Liini projektijargne kiirus mojutab ka peatee paigutust jaama labimisel. Jaamas olevad
teised rodbasteed ei pea sellele nbudele vastama. Kui jaama labiv peatee on vaja
projekteerida vaiksematele kiirustele, siis see on tavaliselt kooskdlas geograafiliste voi
linnakeskkonna piirangutega.

Kiirusepiirangud tunnelites, ooteplatvormide &éres ja sildadel ei tulene projektijargsest
kiirusest, vaid konkreetsetest kaitamistingimustest, ja ei hdlma tingimata kdiki ronge
koigil juhtudel. Naiteks kiirus sildadel s6ltub veeremite EN liinikategooriast ja vbib seega
erineda.

Pddrangu peasuunas kulgev roobastee projekteeritakse tavaliselt liini maksimaalsele
lubatud kiirusele; p6érme harutee ei pea sellele kiirusele vastama. Kilgmodifikaatorite,
réopmelaiuse muutmise mehhanismide ja muude seda tuupi seadmete tottu voidakse
nduda Kkiiruse piiramist. Seda tuleb kasitada kohaliku alalise kiirusepiiranguna, mitte
vaiksema projektijargse kiirusena.
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Pdhiparameetritele esitatavad nduded (punkt 4.2.2.2)

(4) Mitme réépapaariga raudtee korral rakendatakse kéesoleva KTK néudeid eraldi iga sellise
rébpapaari suhtes, mida kasutatakse projekti kohaselt eraldi ré6basteena.

Kolme rbobpaga susteem on mitme rodpapaariga raudtee erijuht, kus kahel eri
rédpmelaiusega rédpapaaril on iks thine rédbas.

Mélemat rodpapaari ei ole vaja korraga hinnata ja mdlemale rbéopapaarile vdib
véaljastada eraldi EU vastavustdendamise deklaratsiooni.

See vdimaldab naiteks kolme rédpaga slsteemi puhul hinnata Uht ro6papaari eraldi
rébbasteena, jattes vdimaluse hinnata kolmanda rédpaga moodustuvat réébasteed
tulevikus (v0i see uldse hindamata jatta).

(6) Lubatakse ehitada ja kasutada selliste seadmetega liihikesi roébasteeléike, mis véimaldavad
tileminekut erinevate nominaalsete ré6pmelaiuste vahel.

Selles punktis nimetatud seadmed on

rédpmelaiuse muutmise mehhanismid;
rattakomplektide vahetamise seadmed;
podrdvankrite vahetamise seadmed;

kdik muud Gleminekut véimaldavad siisteemid.

Ehitusgabariit (punkt 4.2.3.1)

(1) Ehitusgabariidi tilemine osa valitakse punkti 4.2.1 alusel valitud gabariidi péhjal. Need
gabariidid on mddratud kindlaks standardi EN 15273-3:2013 C lisas ja D lisa punktis D4.8.

Muud gabariidid peale ehitusgabariidi (nt pantograafide gabariit jms) on mé&é&ratud
asjakohastes KTKdes, standardis EN 15273-3:2013 ja mujal.

Taristu KTK liidesed muude KTKdega on loetletud punktis 4.3.

(3) Ehitusgabariidi arvutuste tegemisel tuleb kasutada kinemaatilist meetodit punktides 5, 7 ja 10
ning standardi EN 15273-3:2013 C lisas ja D lisa punktis 4.8 toodud néuete kohaselt.

Eesmark on kasutada rajatise nominaalset gabariiti uutel liinidel, Gmberehitamisel ja
Uldse kdikjal, kus v@imalik.

Kui uue liini projekteerimisel ja ehitamisel ei vdimalda kohalik olukord vabastada rajatise
nominaalset gabariiti (nditeks geograafiliste, linnakeskkonna ning keskkonnapiirangute
tottu), vBib méérata ja vabastada rajatise gabariidi piirmaara. Sel juhul tuleb rajatise
gabariidi piirméaéra kasutamist péhjendada.

Muudel juhtudel, naiteks olemasolevatel liinidel, uuendustel, kohalikel remonditdddel ja
uutel Idikudel voib kasutada kas rajatise nominaalset gabariiti vOi gabariidi piirméaara,
aga soovitatav on kasutada rajatise nominaalset gabatriiti.
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Uhesuguse gabariidi kasutamine véib tohustada taristuettevotja projekteerimis- ja
hooldust6dd ning teavitatud asutuse teostatavat EU vastavustendamist, valtides iga
asukoha ja vbimaliku takistuse kohta vaga aegandudva arvutuse tegemist.

Kui Uhes projektis kasutatakse teatud ehitusgabariiti, siis kasutatakse ka teistes
projektides tavaliselt sama ehitusgabariiti. Seeparast on kasulik lasta arvutused Uhe
korraga kontrollida. Kontrollid vOib teha standardi EN 15273-3:2013 alusel.
Kasutustingimused, naiteks rakendatav gabariit (GA, GB, GC ja muud, nt riiklikud
gabariidid), miinimumraadius, maksimaalne valisré6épa kdrgendus ja valisroopa
kérgenduse puudujaak, roobastee kvaliteet jm, tuleb nimetada arvutuste seletuskirjas.
Ka saadud ehitusgabariidi profiilis, mida kasutatakse takistuste kontrollimiseks, peavad
need olema selgelt nimetatud.

Roobastee telgedevaheline kaugus (punkt 4.2.3.2)

(3) Ré6bastee telgedevaheline kaugus peab vastama védhemalt ré6bastee telgedevahelise kauguse
rajatise piirmddrale, mis on mddratud kindlaks kooskélas standardi EN 15273-3:2013
punktiga 9.

Teatud erandjuhtudel on ré6bastee telgedevahelise kauguse rajatise piirmaar, mis on
arvutatud kooskdlas standardi EN 15273-3:2013 punktiga 9, suurem kui minimaalne
ré0bastee telgedevaheline nominaalne kaugus, mis on esitatud tabelites 4 ja 6.

Seeparast tuleb kahe rdodpapaariga raudteeliini ro0bastee telgedevahelise kauguse
valimisel taita tabelites4 ja6 esitatud miinimumnduded ning samuti alapunktis 3
satestatud nduded roobastee telgedevahelise kauguse rajatise piirmaara kohta.

Naiteks kahe roobastee, mille raadius on 1900 m, kiirus 200 km/h ja vélisroopa
kérgendused 180 mm ja 90 mm, telgedevahelise kauguse rajatise piirmaara vaartus on
ehitusgabariidi GB puhul 3825 mm, mis on suurem kui tabelis 4 esitatud rédbastee
telgedevaheline kaugus (3800 mm).

Horisontaalkdvera minimaalne raadius (punkt 4.2.3.4)

(2) Vastaskéverused (vdlja arvatud vastaskéverused raudteerongide koostejaamades, kus
vaguneid manédverdatakse tihekaupa) raadiustega vahemikus 150-300 m tuleb uutel liinidel
projekteerida nii, et takistada puhvri lukustumist. Kéverate vahel asuvate rédbastee sirgete
vaheloikude puhul kehtivad I liite tabel 43 ja 44. Koéverate ré66bastee vaheléikude puhul tehakse
ré6basteelt viljaulatumise erinevuste mdcdira kontrollimiseks tiksikasjalikud arvutused.

Kdvera roobastee vaheldigu kasutamisel kahe vastassuunas podrduva kdvera vahel
tuleb selle 16igu geomeetria ja pikkus méaéarata nii, et erinev réobasteelt valjaulatumine
takistab puhvri lukustumist.
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Valisro6opa kdrgenduse puudujaak (punkt 4.2.4.3)

(1) Vilisré6pa korgenduse puudujéicigi maksimumuvddrtused on esitatud tabelis 8.
Tabel 8.
Maksimaalne vdlisréopa korgenduse puudujddk [mm]
Projektijcirgne kiirus [km/h] v <160 160 <v <300 | v>300
Veeremi kditamine kooskoélas
vedurite ja reisirongide KTKga = Loy
Veeremi kditamine kooskoélas 130 ) i
kaubavagunite KTKga

Taristu KTKs on esitatud ainult valisroopa kdrgenduse puudujdagi maksimumvaartused.
Seepérast tuleb kompenseerimata kiirenduse parameetri alusel roobasteel veeremite
stabiilsuse kontrollimiseks teha Umberarvutusi, et vBrrelda kasutatud kompenseerimata
kirenduse vaartusi millimeetrites esitatud valisroopa korgenduse puudujaagi
piirmaaradega.

Raudteetaristu liini projekteerimisel/ehitamisel tuleb jargida tabelis 8 (ja 1668 mm
rédpmelaiusega sisteemi puhul tabelis 9) satestatud valisroopa kérgenduse puudujaégi
maksimumvaartustest, lahtudes sellest, mis KTKga Uhilduva veeremi kaitamiseks on
konkreetne raudteeliin ette ndhtud.

Veeremite KTKga Uhilduvuse eeskirjad ja nduded on esitatud asjaomases KTKs
(vedurite ja reisirongide KTKs ja/vdi kaubavagunite KTKSs).

(2) Spetsiaalselt suurema vdlisré6pa kérgenduse puudujddgiga litklema projekteeritud ronge
(nditeks tabelis 2 mddratust vdiksema teljekoormusega mitmest vagunist koosnevad rongid,
kurvides liiklemise erivarustusega veeremitiksused) on lubatud kasutada suurema vdlisré6pa
korgenduse puudujddgiga, kui selle ohutust téendatakse.

Veeremite ohutu kaitamise t6endamise eeskirjad, mis kasitlevad dinaamilisust sdidu
ajal, on esitatud vedurite ja reisirongide KTKs.

Osutatud veeremitlipide projektijargsest kiirusest suurematel kiirustel kaitamise
ohutuse tagamiseks vdib olla vaja tdendada vastavust muudele nbuetele, nditeks
seoses ehitusgabariidi, rodbastee telgedevahelise kauguse, ohur6hu maksimaalse
varieeruvusega tunnelites, kdlgtuule, ballastiheite, koheste meetmete tasemetega
ré0bastee suurema kiiruse saavutamisest tingitud geomeetriliste defektide korral jne.

Koonilisuse ekvivalent (punkt 4.2.4.5)

(3) Roéépmelaiuse, ré6papea profiili ja vabade liiniléikude rédpakalde arvutuslikud vddrtused
tuleb valida nii, et ei tiletataks tabelis 10 kindlaksmdicdiratud koonilisuse ekvivalendi piirnorme.
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Roé6pmelaiuse arvutuslikud vaartused, mida tuleb arvestada koonilisuse ekvivalendi
ndudele vastavuse hindamisel, on taristu KTK S liite sfnastikus maaratletud
projektijargse roopmelaiuse vaartused.

Roo6pakalle (punkt 4.2.4.7)

4.2.4.7.1 (3) Tasapinnaliste loikude puhul, mille péérmed ja ristmed asuvad tiksteisest kuni
100 m kaugusel ja mille séidukiirus on kuni 200 km/ h, on lubatud kaldeta ré6baste asetamine.

4.2.4.7.2 Psérmetele ja ristmetele esitatavad néuded

(1) Réo6pad projekteeritakse kas vertikaalsena véi kaldega.

(2) Kaldega réébastee réépakalle valitakse vahemikus 1/20-1/40.

(3) Réoépakallet voib véljendada rédpapea profiili té6tava osa kaldena.

(4) Péoérmete ja ristmete puhul, kus séidukiirus on tile 200 km/h ja kuni 250 km/h, on lubatud
réébaste kaldeta paigaldamine juhul, kui seda tehakse kuni 50 m pikkustel l6ikudel.

(5) (5) Ule 250 km/ h kiirusega loikudel tuleb réépad paigaldada kaldega.

Vabal liinildigul vdi pddrmetel ja ristmetel vbib valida rétbastee rédpakalde vahemikus
1/20-1/40.

Allpool esitatud tabelis on r6dpakalde mitmesuguste olukordade kokkuvdte kooskdlas
punktidega 4.2.4.7.1ja 4.2.4.7.2.

Tabel 2. Réopakalle vabal liiniléigul ning poormetel ja ristmetel

Vaba liinildik P66rmed ja ristmed

v <200 km/h |Kaldega* Vertikaalne voi kaldega

* Tasapinnalistel 16ikudel, mille kaldeta
pddrmed ja ristmed asuvad Uksteisest
kuni 100 m kaugusel ja kus soidukiirus
on kuni 200 km/h, on lubatud kaldeta
ré6baste paigaldamine.

200 <v <250 |Kaldega Kaldega*

*  Poormetel ja ristmetel, kus
sBidukiirus on tle 200 km/h ja kuni
250 km/h, on lubatud rotbaste
kaldeta paigaldamine kuni 50 m
pikkustele Idikudele.

v > 250 Kaldega Kaldega
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Roobastee vastupidavus (punkt 4.2.6)

4.2.6.1. Réébastee vastupidavus vertikaaljoule

Réébastee, sealhulgas pédérmed ja ristmed, tuleb projekteerida nii, et see taluks vdihemalt jirgmisi
joudusid:

(@) punkti 4.2.1 alusel valitud teljekoormus;

(b)  maksimaalne vertikaalne rattakoormus. Kindlaks mddratud katsetingimuste maksimaalsed
rattakoormused on mddratud standardi EN 14363:2005 punktis 5.3.2.3;

(c) vertikaalne kvaasistaatiline  rattakoormus. Kindlaks mddratud  katsetingimuste
maksimaalsed kvaasistaatilised rattakoormused on mddratud standardi EN 14363:2005
punktis 5.3.2.3.

4.2.6.2. Réébastee vastupidavus pikijoule
4.2.6.2.1 Projekteerimisel arvestatavad joud

Réébastee koos pdérmete ja ristmetega projekteeritakse pidama vastu pikijoule, mis on vérdvddrne
2,5 m/s? pidurdusjouga punkti 4.2.1 alusel valitud té6parameetrite puhul.

4.2.6.2.2 Uhilduvus pidurdusstisteemidega

(1) Rdébastee koos pdérmete ja ristmetega projekteeritakse nii, et see tihilduks héddapidurdusel
magnetpidurdusstisteemide kasutamisega.

(2) Rdébastee, sealhulgas péoérmete ja ristmete projekteerimisnéuded tihilduvuseks pédrisvoolul
tuginevate pidurdusstisteemidega on avatud punkt.

(3) 1 600 mm réépmelaiusega stisteemi puhul lubatakse alapunkti 1 mitte kohaldada.

4.2.6.3. Réébastee vastupidavus kiilgjoule

Réébastee, sealhulgas pédérmed ja ristmed, tuleb projekteerida nii, et see taluks vihemalt jéirgmisi

joudusid:

(a) kilgjoud; rattakomplekti poolt kindlaks mddratud katsetingimustel avalduvad
maksimaalsed ktilgjoud on mddratud kindlaks standardi EN 14363:2005 punktis 5.3.2.2;

(b)  kvaasistaatilised suunavad joud; maksimaalsed kvaasistaatilised suunavad joud Ygst
kindlaks mddratud raadiustel ja katsetingimustel on mddratud standardi EN 14363:2005
punktis 5.3.2.3.

Punktis 4.2.6 esitatakse taristuettevotjatele nende koormuste juhised, millele ré6bastee
peab vastu pidama. Rddbastee osade ja/vdi allkoostude arvutamise koormusnditajad
peavad olema punktiga4.2.6 kooskdlas. Sona ,vadhemalt” tdhendab KTKs, et
maksimumkoormused, mida tuleb ro6bastee projekteerimisel arvestada, voivad séltuda
konkreetse taristuettevftja plaanitavast tegevusest ja (ldstrateegiast (erirongide
kaitamine, hooldusveeremite kaitamine jms).

Vertikaalkoormuse dunaamilise mdju arvesse votmine (punkt 4.2.7.1.2)

(3) Uusi sildu véib projekteerida nii, et need véimaldavad tiksikute reisirongide kasutamist, mille
teljekoormus on koormusmudeliga HSLM hélmatust suurem. Diinaamikaanaliitis tuleks teha
tiksiku rongi iseloomuliku koormusnditaja abil, mis on véetud tavapdrase kasuliku koormusega
projekteeritud massina kooskoélas K liitega, véttes arvesse seisvaid reisijaid kooskédlas K liite
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mdrkusega 1.

Lisaks punkti 4.2.7.1.2 alapunktis 3 satestatule on lubatud projekteerida uusi sildu, millel
sOidavad uksikud reisirongid, mis ei vasta standardi EN 1991-2:2003 / AC:2010 lisas E
esitatud koormusmudeli HLSM kehtivuspiirangutele (nt suurem individuaalne
teljekoormus, sama pdordvankri erinevad teljevahed jne). Vt ka punkti 4.2.1 alapunkt 11.

Koheste meetmete tasemed roObastee geomeetriliste defektide korral (punkt 4.2.8)

4.2.8.1. Koheste meetmete tase paigutuse puhul

(1) Koheste meetmete tasemed paigutuse kohalike defektide korral on kindlaks mddratud
standardi EN 13848-5:2008+A1:2010 punktis 8.5. Kohalikud defektid ei tohi tiletada
kénealuse EN-standardi tabelis 6 mddratud ulatuse D1 lainepikkuse tasemeid.

(2) Koheste meetmete tasemed paigutuse kohalike defektide korral kiirustel tile 300 km/h on
avatud punkt.

4.2.8.2. Koheste meetmete tase pikinivoo puhul

(1)  Koheste meetmete tasemed pikinivoo kohalike defektide korral on kindlaks mddratud
standardi EN 13848-5:2008+A1:2010 punktis 8.3. Kohalikud defektid ei tohi tiletada
kénealuse EN-standardi tabelis 5 mdédratud ulatuse D1 lainepikkuse tasemeid.

(2) Koheste meetmete tasemed pikinivoo kohalike defektide korral kiirustel tile 300 km/h on
avatud punkt.

Seoses paigutuse ja pikinivooga osutavad need punktid standardis EN 13848-
5:2008+A1:2010 maéaratud koheste meetmete tasemetele.

Mitme Euroopa riigi hooldusreziimis kasutatakse paigutuse ja pikinivoo puhul juba
koheste meetmete tasemeid, mis on rangemad Kkui standardis EN 13848-
5:2008+A1:2010 maaratud tasemed — see tdhendab, et taristu KTK nduetele vastavus
on tagatud.

Taristuettevdtja otsus oma vdrgustikule kohaldatavate koheste meetmete tasemete
vOimaliku alandamise kohta (jaades siiski taristu KTKs lubatud piiridesse) ei tohi kunagi
tuleneda  ainuiiksi  taristu KTK  kohaldamisest — iga taristuettevotja
ohutusjuhtimissiisteemis peab pdhjendama, et ka taristuettevdtja vastavas vorgustikus
maaratud ,uued” koheste meetmete tasemed tagavad rongide ohutu kaitamise.

Ooteplatvormid (punkt 4.2.9)

(2) Kdesoleva punkti néuete puhul on lubatud projekteerida ooteplatvorme, mis on vajalikud
praeguste ekspluatatsiooninéuete jaoks, kui véetakse arvesse moistlikult eeldatavaid
tulevasi ekspluatatsiooninéudeid. Ooteplatvormi ddires peatuvate rongidega kavandatavate
liideste kindlaksmddramisel tuleb arvesse voétta nii kehtivaid ekspluatatsiooninéudeid kui
ka moistlikult eeldatavaid ekspluatatsiooninéudeid vdhemalt kiimme aastat pdrast
ooteplatvormi kasutuselevétmist.
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Praeguste ekspluatatsiooninbuete maaramisel tuleb arvestada seda, mida on vaja
likluse toetamiseks ooteplatvormi projekteerimise ajal, ja lisaks reservi, nagu see on
madratletud KTK sdnastikus (arvestuslik reserv).

Eeldatavad tulevased ekspluatatsiooninbuded peavad pdhinema ooteplatvormi
projekteerimise ajal kattesaadaval teabel.

Alapunkt 2 lubab projekteerida uusi ooteplatvorme praeguste ekspluatatsioonivajaduste
rahuldamiseks (nt rongipeatused, mille korral ei nduta Uhilduvust KTKga), kui
projekteerimisel arvestatakse sisse reserv, mis vdimaldab rahuldada ma@istlikult
eeldatavaid tulevasi ekspluatatsioonindudeid (nt jaamas hakkavad peatuma rongid, mille
korral ndutakse vastavust KTK-le).

Ooteplatvormi kérgus (punkt 4.2.9.2)

(1) Ooteplatvormi nominaalkérgus on 300 m véi suuremate raadiuste puhul 550 mm v6i
760 mm veerepinna kohal.

Ooteplatvormi  kdrguse hindamisel etapis ,Monteerimine enne kasutuselevottu”
oodatakse tavaliselt taotleja maaratud piirmaarade ja erihindamismenetlustega
arvestamist.

Ooteplatvormide asetus (punkt 4.2.9.3)

(1) Standardi EN 15273-3:2013 peattikis 13 mddratletud veerepinnaga (bqg) paralleelse
ooteplatvormi serva ja rédbastee telgjoone vaheline kaugus mddratakse kindlaks
kooskélas rajatise gabariidi piirnormiga (bqim). Rajatise gabariidi piirnorm arvutatakse
gabariidi G1 alusel.

Vordse laiusega vordlusprofilide ja seonduvate eeskirjadega ehitusgabariitide puhul
saadakse platvormi serva kérgusel rajatise gabariidi piirnormi arvutamisel sama vaartus
(bgim). Seega kehtivad neist Uhe kohta tehtud arvutused ka Ulejaéanute kohta.

Naiteks arvutused, mis on tehtud muude gabariitide alusel kui G1 (s.0 GA, GB, GC Vi
DE3), vastavad k&esoleva punkti nGuetele.

Maksimaalne dhurdhu kdikumine tunnelites (punkt 4.2.10.1)

(1) Mis tahes tunnel véi maa-alune rajatis, mida on kavas kditada kiirusel 200 km/h véi
suurematel kiirustel, peab tagama, et tunnelis maksimaalsel lubatud kiirusel séitva rongi
méddumisest pohjustatud maksimaalne o6huréhu kéikumine ei tileta 10 kPa selle aja
jooksul, mis on vajalik rongile tunneli libimiseks.

Tunneli ristlbike projekteerimisel tuleb arvestada mitut muud nduet lisaks Ghurbhu
maksimaalse varieerumise ndudele, et jatta ruumi naiteks

= ehitusgabariidi vastavushindamisele;

» energiavarustuse ja signaalimissisteemi paigaldamiseks;
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= reisijate hadaolukorras evakueerimise jalgteedele.

Lisaks on soovitatav arvestada rongide likumisele avalduva aerodinaamilise takistuse
maju energiatarbimisele, mis s6ltub rongi ja tunneliseina vahelisest vabast ruumist.

Tunnelis maksimaalne lubatud kiirus on suurim kiirus, mis on saavutatav, kui koigi
asjaomaste allstisteemide korral on arvestatud kdige piiravamate tingimustega.

Projekti kontrollimisel lahtutakse kaesolevale ndudele vastavuse hindamisel sellest
kiirusest.

Tunnelite kaitamise aerodinaamikas taristu KTK pdhialuse, standardi EN 14067-5
labivaatamist juhtiva tédriihma esialgsete jarelduste kohaselt on seda nduet vaja
kohaldada ainult vAhemalt 200 m pikkuste tunnelite suhtes.

Ekspluatatsiooniaegne koonilisuse ekvivalent (punkt 4.2.11.2)

(1) Kui antakse teada ebastabiilsusest séidu ajal, peavad raudteeveo-ettevétia ja
taristuettevétia kooskédlas alapunktidega 2 ja 3 tehtava tihise uurimise kdigus tegema
kindlaks liini osa.

Mdrkus. Seda tihist uurimist néutakse samuti vedurite ja reisijateveoveeremi KTK
punktis 4.2.3.4.3.2 veeremile avalduva méju puhul.

(2) Taristuettevotia moddab koénealusel objektil ligikaudu 10 m kaugusel réépmelaiust ja
ré66papea profiile. 100 m keskmine koonilisuse ekvivalent arvutatakse kdesoleva KTK
punkti 4.2.4.5 alapunkti 4 alapunktides a—d nimetatud rattakomplektidega, et kontrollida
tihise uurimise huvides vastavust tabelis 14 rédbasteele mddratud koonilisuse ekvivalendi

piirnormile.
Tabel 14.
Roobastee koonilisuse ekvivalendi ekspluatatsiooni piirnorm (iihise uurimise
eesmdrgil)
Kiirusvahemik [km/ h] 100 m koonilisuse
ekvivalendi
maksimumuvddrtus
v <60 hindamine ei ole vajalik
60<v<120 0,40
120 <v <160 0,35
160 <v <230 0,30
v > 230 0,25
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(3) Kui 100 m keskmine koonilisuse ekvivalent vastab tabelis 14 esitatud piirnormidele, siis
teevad raudteeveo-ettevotja ja taristuettevétja ebastabiilsuse pohjuse
kindlaksmddramiseks tihise uurimise.

Ebastabiilsust s6idu ajal mdjutab mitu tegurit, millest Uks on KTKs nimetatud
ekspluatatsiooniaegne koonilisuse ekvivalent. Sdiduaegse ebastabiilsuse probleemide
korral on soovitatav uhisel uurimisel arvestada kdiki neid tegureid.

Ebastabiilsust s6idu ajal vbivad pdhjustada veereosa defektid voi muud veeremist
tulenevad probleemid. Rddbastee poolel vdib ebastabiilsust sdidu ajal pdhjustada ka
geomeetriline halve, isegi kui on jargitud koonilisuse ekvivalendi vaartusi. Selliseid
halbeid vdib tekitada ka varem liini Iabinud rongide ebastabiilsus sdidu ajal.

Uurimist on soovitatav alustada rongi ja rédbastee kontrolliga vastavalt raudtee-ettevatja
ja taristuettevotja tavalistele hooldustoimingutele. Raudteeveo-ettevitja
hooldustoimingud vdivad olla rataste, lengerdussummuti, vedrustuskomponentide jms
ning taristuettevotja toimingud rodbastee geomeetriliste hélvete jms kontrollimisel.

Ekspluatatsiooniaegse koonilisuse ekvivalendi vaartuse hindamiseks taristuettevotja ja
raudteeveo-ettevotja Uhisel uurimisel tuleb kodigepealt tuvastada koht, kus esineb
ebastabiilsus sdidu ajal (taristu KTK punkti 4.2.11.2 alapunkt 1).

Seejarel arvutab taristuettevftja roobastee 100 m keskmise koonilisuse ekvivalendi,
kasutades punkti 4.2.11.2 alapunktis 2 kirjeldatud meetodit, ja vOrdleb saadud vaartusi
tabelis 14 esitatud vaartustega.

Samal ajal arvutab raudteeveo-ettevétja rattapaaride koonilisuse ekvivalendi, kasutades
vedurite ja reisijateveoveeremi KTK punkti 4.2.3.4.3.2 alapunktis 3 kirjeldatud meetodit,
ja vordleb saadud vaartusi maksimaalse koonilisuse ekvivalendiga, millest l&htuvalt
veerem projekteeriti ja millest lahtuvalt seda katsetati.

Nendel arvutustel on mitu vBimalikku tulemust.

e Nii taristuettevotja kui ka raudteeveo-ettevotja arvutustulemused vastavad
asjakohastes KTKdes esitatud nduetele, mistdttu ei ole vaja ettekirjutatud
toiminguid teha.

Sellisel juhul jatkavad taristuettevitja ja raudteeveo-ettevdtja Uhist uurimist
ebastabiilsuse pdhjuse selgitamiseks.

e Taristuettevdtja arvutustulemused dletavad piiranguid. Taristus v0etakse
meetmeid keskmise koonilisuse ekvivalendi lubatavale tasemele tagasi viimiseks.

e Raudteeveo-ettevotja arvutustulemused Uletavad piirvaartusi. Voetakse
meetmeid rattakomplektide dige profiili taastamiseks.

o Nii taristuettevBtja kui ka raudteeveo-ettevdtja arvutustulemused Uletavad
asjakohastes KTKdes lubatud vaartusi. Nii taristus kui ka rattakomplektide puhul
vOetakse piirangute jargimiseks vajalikud meetmed.

Ro6bastee koonilisuse ekvivalendi lubatud piiridesse tagasi viimiseks vbib votta
mitmesuguseid meetmeid soéltuvalt halbe pbhjusest. Kulumisprobleemide véi ka liiga
kitsa ro0pmelaiuse puhul v8ib olla praktiline lihvida rodpaid. Liiga kitsa rodpmelaiuse
puhul saab probleemi lahendada ro6pakinnituste vahetamise voi kohandamise vai liiprite
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ja kandurite vahetamisega. Mo6nel juhul vBivad ré6pmelaiust mdjutada isegi teatud
tampimistoimingud.

Parast parandusmeetmete votmist peab whine uurimine ebastabiilsuse kdrvaldamise
tagamiseks jatkuma.

Kirjeldatud Ghine uurimine tuleb korraldada séltumata veeremite KTKga thilduvusest.

Rongiteeninduse pusiseadmed (punkt 4.2.12)

4.2.12.1. ULDIST

Kdesolev punkt 4.2.12 scitestab hoolduse taristu allstisteemi elemendid rongide teenindamiseks.

Rongide teenindamise plsiseadmete tagamine on vabatahtlik. Kooskdlas
punktiga 6.2.4.14 otsustab asjaomane liikmesriik, mis osad kuuluvad koostalitluslikku
raudteesisteemi.

KTK nBuded kehtivad seadmetele, mis on EU vastavustdendamisele kuuluva liini osa.

Kasutuseeskirjad (punkt 4.4)

(2) Teatavates olukordades, kaasa arvatud planeeritud tdééde tegemine, v6ib osutuda vajalikuks
ajutiselt peatada kéesoleva KTK punktides 4 ja 5 mddratletud tehniliste néuete kohaldamine
taristu allstisteemi ja selle koostalitluskomponentide suhtes.

KTK nduete ajutine peatamine on lubatud planeeritud tééde puhul.

Naiteks uue tunneli ehitusplats, kus ehitamise ajal kehtib ajutine kord, mis ei Ghildu
KTKga.

2.5. Koostalitluse komponendid (5. jagu)

Punkti 5.1 alapunktides 1 ja 2 ning punkti 5.2 alapunktides 1 ja 3 on tapselt maaratletud,
mis robbastee osi kasitatakse taristu allsiisteemi koostalitluse komponentidena.

Punktide 5.1 ja 5.2 kohaselt ei kasitata koostalitluse komponentidena jargmisi elemente
lisaks punkti 5.2 alapunktis 3 nimetatutele:

a) terasliiprid ja -kandurid (v8i mis tahes muust materjalist peale betooni ja puidu
valmistatud liiprid ja kandurid);

b) teatud kinnitusvahendid, naiteks vahese pusivusega kinnitusvahendid, suure
elastsusega kinnitusvahendid, mira- ja vibratsioonitdrje vahendid jms;

c) koik ainult ballastita roobasteel kasutamise erielemendid (plaat-rodbastee,
ré0bastee sildadel, siivendisse kinnitatud ré0bastega ro0bastee jms).

Need elemendid ei ole kéesolevas KTKs liigitatud koostalitluse komponentideks
vahemalt Uhel jargmistest pohjustest:

= nendel elementidel puuduvad Uhtlustatud tehnilised kirjeldused;
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» need elemendid ei ole tldkasutatavad ning neid kasutatakse ainult konkreetsetes
kohtades ja tingimustes;

= vaikeset tootmismahust ei ole kasu vabaturule;
* nende elemenditiitipide jaoks on mitu tehnilist lahendust.

Komponente, mis toimivad nagu koostalitluse komponendid, aga ei kuulu koostalitluse
komponentide loetellu, hinnatakse allsiisteemi tasandil (koos allsiisteemiga).

Olemasolevaid koostalitltuse komponente, mis olid kasutusel enne kaesoleva KTK
avaldamist, vdib kaesoleva KTK punktis 6.6 esitatud tingimustel korduvkasutada.

Ro6pakinnitussusteemid (punkt 5.3.2)

(2) Rédépakinnitusstisteemi laboratoorsed katsetingimused peavad vastama jdrgmistele néuetele:

(a) noéutav pikisuunaline joud, mis poéhjustab rédpa libisemise (st mitte-elastse liikumise) tihe
rédpatihenduse juurest peab olema vihemalt 7 kN ja kiirusel tile 250 km/h véhemalt 9 kN;

(b) réépakinnitus peab vastu pidama 3 000 000 tiitipkoormuse tstiklile, mida rakendatakse
jdrsus koéveras selliselt, et kinnituse tehnilised omadused haardejou ja pikisuunal ptisivuse
osas ei vihene rohkem kui 20 % ning vertikaaljdikus ei vihene rohkem kui 25 %. Ttiiipilised
koormused on:

- maksimaalne teljekoormus, millele réépakinnitusstisteem peab vastu pidama,

- ré6baste, rédpakalde, réépapadja ning liiprite ja kandurite kombinatsioon, millega
kinnitusstisteemi v6ib kasutada.

Ro6pakinnituste katsetamine

Kui koostalitluse komponendi ,Ré6pakinnitussiisteem” vastavushindamiseks valitakse
moodul CH (vt punkt6.1.2), peavad rdopakinnituste to6parameetrite kinnitamise
kvaliteedikontrolli katsed sobima rodpakinnituse projektiga.

Vastavusdeklaratsiooni allkirjastav asutus peab suutma t6endada, et olemasolevad
kvaliteedikontrolli menetlused tagavad, et tarnitud rédpakinnituste téoparameetrid on
kooskdlas punktis 5.3.2 satestatud nduetega. Nende nduete iseloomust tulenevalt saab
nende taitmist tdendada ainult otseselt, kasutades tuubikatsetusi.

Peab olema v@imalik tdendada, et kirjeldatud kvaliteedikontrollid tagavad, et tarnitud
rédpakinnitused on samad kui titbikatsetused [&binud kinnitused.

Seeparast peavad tootmisel tehtavad kvaliteedikontrollid hdlmama jargmiste elementide
regulaarset modtmist:

= haardejdudu maaravad geomeetrilised omadused (nt vedruterasest rodpaklambrite
geomeetria, liipri/lkanduri ankrute asend ning rédpapatjade ja isolaatorite paksus);

= kriitilise tahtsusega kujud ja mddtmed;
=  olulised mehaanilised ja materjaliomadused

koigil roopakinnitussisteemi osadel.
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See vdib hélmata ka mdne komponendi ndidistega, naiteks vedruterasest
rédpaklambrite, rutiinsete vasimuskatsete tegemist, aga tunnistatakse, et terviklike
réopalihenduste korduvat koormuskatsetamist saab teha ainult tidbikinnituse etapis.

Pikisuunal piusivus (punkti 5.3.2 alapunkti 2 alapunkt a)

Kéaesoleva KTK kasutamiseks ja seonduvates EN-standardites on roopa pikisuunal
pusivus méaaratletud kui minimaalne telgjéud, mis avaldub kinnituskoostu abil liipri voi
kanduri kilge kinnitatud rdopale, pdhjustades rodpa mitteelastset libisemist
rédpakinnitusstisteemis.

Uldiste rakenduste vabadel liinildikudel peab see vaartus olema vahemalt jargmine:
= 7 kN kiirusel kuni 250 km/h;
= 9 kN kiirusel Gle 250 km/h.

Uks meetod, millega saab tiiibikatsetuste etapis tuvastada, kas kinnitussiisteem vastab
nimetatud nduetele, on esitatud standardis EN 13146-1.

On olemas ka alternatiivseid meetodeid, mis lahtuvad rédpa kogulibisemise (mitte
libisemise alguse) tekitamiseks vajalikust joust. See joud vdib olla oluliselt suurem kui
nimetatud Euroopa standardis maéaratletud joud, kuid kogulibisemisel pd&hinevate
meetodite alusel nduetele vastavad kinnitusststeemid tingimata ei vasta nduetele
libisemise algusel pdhineva meetodi alusel (naiteks mdni rédpaidhendus, mis vastab
Pbdhja-Ameerikas  tuupiliselt  ndutavale 10,7 kN  roometakistusele  (p&hineb
kogulibisemisel), vdib mitte vastata Euroopas ndutavale 7 kN-le (p6hineb libisemise
algusel)).

Teatud kasutusolukordades vdivad olla asjakohased muud pikisuunal plisivuse naitajad:
teatud konstruktsioonides vdib olla soovitatav lubada réopa kontrollitud libisemist
konstruktsiooni liikuvliidete I&ahedal ning seetbttu vdib olla vaja spetsiaalseid vahendatud
vOi puuduva pikisuunal pisivusega kinnitusvahendeid.

Selliseid erikinnitussusteeme kasitleb punkti 5.2 alapunkt3 ja neid ei kasitata
koostalitluse komponentidena, sest need ei vasta rédpa pikisuunal pusivuse nduetele.

Tsukliliste koormuste taluvus (punkti 5.3.2 alapunkti 2 alapunkt b)

Tsukliliste koormuste taluvust tdendatakse tllbikatsetusega, kus rakendatakse
terviklikule rodpathendusele ro6paldigu kaudu tstikliliste koormuste kombinatsiooni, mis
vastab rddpaidhenduse ettendhtud kasutusele. Sobiv katsetusmeetod on standardis
EN 13146-4. See meetod on kooskdlas ndudega, et haardejdud ja pikisuunal pisivus ei
tohi muutuda rohkem kui 20% ning staatiline vertikaaljaikus ei tohi muutuda rohkem kui
25% (kuni staatilise vertikaaljaikuseni 300 MN/m).

Rdobastee liiprid ja kandurid (punkt 5.3.3)

(1) Réébastee liiprid ja kandurid tuleb projekteerida nii, et kui neid kasutatakse kindlaks
mddratud rdébastee ja réobaste kinnitusstisteemiga, siis on nende omadused kooskélas
punkti 4.2.4.1 ,Nominaalne ré6pmelaius”, punkti 4.2.4.7 ,R66pakalle” ja punkti 4.2.6
»R606bastee vastupidavus” néuetega.
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Punkti 6.1.4.4 kohaselt peab EU liiprite ja kandurite vastavusdeklaratsioon sisaldama
muu hulgas teatist, milles on kirjas rédbaste, rddpakalde ning kinnitusstisteemi ttup,
millega liipreid ja kandureid tohib kasutada. Liiprite ja kandurite puhul, mida tohib
kasutada mitme kombinatsiooniga, ei ole vaja eraldi EU vastavusdeklaratsioone.

Taotleja peab t6endama ja teavitatud asutus kinnitama, et liipri v6i kanduri ehitus ja
geomeetria vbimaldavad kasutada deklareeritud elemente neis kombinatsioonides.

Lisaks peavad liiprid ja kandurid vastama punktis 5.3.3 osutatud jargmistele nduetele:

a) viitega punktile 4.2.4.1 — liiprid ja kandurid on projekteeritud nominaalsele
ré6pmelaiusele;

b) viitega punktile 4.2.4.7 — liiprite ja kandurite ehitus voimaldab hoida ro6pakallet
lubatud vahemikus.

Punktis 4.2.6 ,Ro6bastee vastupidavus” esitatud nbuete kohane vastavushindamine
tehakse ka tootja m&aratud rakendusala ulatuses. See tédhendab, et tavaliselt esitab
tootja maksimaalse teljekoormuse, mida vOib rakendada liiprile voi kandurile, vOi
liipri/lkanduri projektijargse eeldatava paindemomendi — lubatud maksimaalse vertikaalse
tellekoormuse alusel. Vastupidavus piki- ja kulgsuunalistele jdududele on seotud
liiprile/kandurile eeldatavasti paigaldatavate kinnitusvahendite tlilbiga — tootjad peavad
tagama vastupidavuse kinnitusvahendite avaldatavale toimele.

(2) 1 435 mm nominaalse réépmelaiusega stisteemi puhul peab réébastee liiprite ja kandurite
projektijéirgne réépmelaius olema 1 437 mm.

Projekti nominaalsest rodpmelaiusest lahtuvalt kasutatakse réobastee projekteerimisel
ré6pmelaiuse projektijargset vaartust.

Roobastee projekteerimine algab kasutatava roopaprofiili ja rodpakalde valimisega.
Edasine projekteerimine on seotud pohiliselt liiprite ja kandurite ning nende
kinnitussiisteemi projektiga.

Liiprite ja kandurite komponentide koostu joonestamise tavapraktikas on jargmised
etapid:

e rd0pad paigutatakse vastavalt projektijargsele réépmelaiusele;
o liipri/lkanduri joonisele lisatakse kinnitussiisteemid, kontrollides, et eri
komponendid sobivad kokku.

Seejuures arvestatakse kdigi komponentide puhul nende nominaalsete méotmetega.

Roopa talla ja kinnitussisteemide vahel ndhakse ette moni kilgsuunaline tihimik, et
jatta ruumi eri komponentide lubatud halvetele. Kéesoleva KTK reguleerimisala ei h6lma
kdigi lubatud halvete projektiga Ghilduvuse taielikku tdendamist.

Mitme eri roopaprofiili kasutamisel tehakse iga rodpaprofiili kohta eraldi joonised.

Tegelikud roopmelaiuse vaartused soltuvad kdigi komponentide jaoks valitud
arvestuslikest vaartustest, tootmisel lubatud halvetest ja rodbastee koostudest, mida
Idpuks mojutavad rongide koormused ja hooldustdod. Tegeliku ré6pmelaiuse vaartusi
vOivad mojutada roopa talla ja kinnitusvahendi vahelised tuhimikud; roopa tallast
paremale ja vasakule jaetavad tiihimikud ei pea olema tingimata vordsed.
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Poodrangutel kasutatakse sarnast lahenemist. Hea tava kohaselt valitakse p&érmele
nominaalse rédpmelaiusega vOrdne arvestuslik rédpmelaiuse vaartus, sest
roopmelaiuse muutmine mojutab poorme teoreetilist joonist. RoOOpa talla [ja
kinnitusvahendite] vahelised tuhimikud vOib paigutada nii, et tegelik ja keskmine
ré6pmelaius on monevarra suuremad Kui siis, kui rodpast paremale ja vasakule jaetavad
tihimikud oleksid vordsed.

2.6. Allsusteemide koostalitluse komponentide vastavushindamine
ja EU vastavustoendamine (6. jagu)

Liiprite ja kandurite hindamine (punkt 6.1.5.2)

(2) Muutuva ja mitme réépmelaiusega rédbastee liiprite ning kandurite puhul on lubatud jditta
nominaalse réépmelaiuse 1 435 mm puhul projektijiirgne ré6pmelaius hindamata.

Muutuva rdéopmelaiusega rodbastee liiprid ja kandurid: liiprid ja kandurid, mis on
projekteeritud rédpa paigaldamiseks mitmesse positsiooni, et vdimaldada erinevat
réopmelaiust iga ro6papaari puhul.

Mitme ro0pmelaiusega roobastee liiprid ja kandurid: liiprid ja kandurid, mis on
projekteeritud mitme ro6pmelaiuse jaoks vastavates rodpapaarides.

Ehitusgabariidi hindamine (punkt 6.2.4.1)

(3) Pérast monteerimist kontrollitakse enne kasutusele vétmist vaba ruumi kohtades, kus
projektijéirgne rajatise gabariidi piirmdcdir jéicib vdihem kui 100 mm kaugusele rajatise nominaalsest
gabariidist v6i kaugus tihtsest gabariidist on vdiksem kui 50 mm.

Ehitusgabariidi hindamisel parast kasutuselevdtule eelnevat monteerimist eeldatakse
tavaliselt taotleja maaratud spetsiifiliste vastavushindamise menetlustega arvestamist.

Ro0bastee telgedevahelise kauguse hindamine (punkt 6.2.4.2)

(2) Pérast kasutuselevétule eelnevat monteerimist kontrollitakse ré6bastee telgedevahelist kaugust
kriitilistes punktides, kus standardi EN 15273-3:2013 peatiiki 9 kohaselt kindlaks mddratud
rébbastee telgedevaheliste kauguste rajatise piirmddrale joutakse vihem kui 50 mm kaugusele.

Robbastee telgedevahelise kauguse hindamisel péarast kasutuselevotule eelnevat
monteerimist eeldatakse tavaliselt taotleja maaratud spetsiifiliste vastavushindamise
menetlustega arvestamist.
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Roo6bastee paigutuse hindamine (punkt 6.2.4.4)

(1) Projekti ekspertiisi kdigus hinnatakse kéverust, vdlisréépa kérgendust, vdlisréépa kérgenduse
puudujddki ja vdlisré6dépa kérgenduse puudujddgi jédrsku muutust kohaliku projektijéirgse kiiruse
alusel.

Valisroopa kdrgenduse ja horisontaalkdvera minimaalse raadiuse vaartuste hindamisel
etapis ,Monteerimine enne kasutuselevottu” (tabelis 37 esitatud nduete kohaselt) tuleb
arvestada piirmaari ja erihindamismenetlusi, mille tavaliselt méaératlevad taristuettevotjad
t00de vastuvotmise eeskirjades.

Suurema valisrobpa kdrgenduse puudujaagiga liiklema projekteeritud rongide
valisréopa kdrgenduse puudujaagi hindamine (punkt 6.2.4.5)

Punkti 4.2.4.3 alapunktis 2 on sditestatud jéirgmist: ,, Spetsiaalselt suurema vdlisréépa kérgenduse
puudujédgiga liikklema projekteeritud ronge (nditeks vdiksema teljekoormusega mitmest vagunist
koosnevad rongid, kurvides liiklemise erivarustusega veerem) on lubatud kasutada suurema
vdlisré66pa kérgenduse puudujddgiga, kui selle ohutust téendatakse.” Kéonealune téendamine jéicib
kéesoleva KTK reguleerimisalast vdlja ja seega ei kohaldata sellele taristu allstisteemile teavitatud
asutuse vastavustoendamist. Kénealuse tbendamise viib ellu raudteeveo-ettevétja, vajaduse korral
koostdés taristuettevétjaga.

Suurema valisroopa kdrgenduse puudujaagiga liiklevate rongide ohutut kaitamist tuleb
tbendada standardi EN 14363:2005 ja/v6i EN 15686:2010 kohaselt.

Gabariitide puhul tuleb tdendamine teha kooskdlas standardi EN 15273-3:2013
punktiga 14.

Projektijargsest kiirusest suurematel kiirustel kaitamine vfib mdéjutada ka muid taitmist
vajavaid ndudeid, naiteks seoses rbobbastee telgedevahelise kauguse, maksimaalse
ohurdhu kdikumisega tunnelites, kulgtuule, ballastiheite, koheste meetmete tasemetega
ré0bastee suurema kiiruse saavutamisest tingitud geomeetriliste defektide korral jne.

Koonilisuse ekvivalendi arvestusliku vaartuse hindamine (punkt 6.2.4.6)

Koonilisuse ekvivalendi arvestusliku vddrtuse hindamisel kasutatakse taristuettevétja voi tellija
poolt standardi EN 15302:2008+A1:2010 alusel tehtud arvutuste tulemusi.

Koonilisuse ekvivalendi parameetri arvestusliku vaartuse hindamisel tuleb teha taristu
KTK punktis 4.2.4.5 esitatud menetluse kohased arvutused, valides jargmised rodbastee
konfiguratsiooni elemendid:

e projektijargne réopmelaius;
o rbdbpapea profiil;
o rbopakalle.

Kaesoleva juhendi 2. lisas on esitatud mitu rédbastee konfiguratsiooni, mida peetakse
arvestusliku koonilisuse ekvivalendi ndudele vastavaks.

Viide: ERA/GUI/07-2011/INT Versioon: 3.00 Lk 31/53

Failinimi: IU-TSI-Guide-Annex01-INF-v3-00-ET.docx

Euroopa Raudteeagentuur e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Prantsusmaa e Tel +33 (0)3 27 09 65 00 e Faks +33 (0)3 27 3340 65 e
http://www.era.europa.eu



/ Euroopa Raudteeagentuur

Taristu KTK kohaldamise juhend

European Railway Agency

Projektides, kus kasutatakse kasutuskdlblikke réodpaid, vbib koonilisuse ekvivalendi
arvestusliku vaartuse hindamisel arvestada teoreetilise roopapea profiiliga.

Olemasoleva taristu hindamine (punkt 6.2.4.10)

(1) Punkti 4.2.7.4 alapunkti 3 alapunktide b ja c kohaselt olemasoleva taristu hindamine toimub
tihe jéirgmise meetodi kohaselt:

(a) kontrollimine, et EN liinikategooriate vdidrtused koos avaldatud véi avaldamiseks ette
néhtud lubatud kiirusega on rajatistega liinide puhul kooskoélas kdesoleva KTK E liite
nouetega;

(b) kontrollimine, et EN liinikategooriate vdidrtused koos projekti véi rajatiste jaoks ette
néhtud lubatud kiirusega on kooskoélas kéiesoleva KTK E liite néuetega;

(c) rajatiste jaoks véi projektis mddratud liikluskoormuse kontrollimine punktide 4.2.7.1.1
ja 4.2.7.1.2 miinimumnoéuete alusel. Punkti 4.2.7.1.1 kohaselt teguri alfa vddrtuse
tilevaatamisel on vaja ainult kontrollida, et teguri alfa vdicirtus on kooskoélas tabelis 11
nimetatud teguri alfa vddrtusega.

Alapunktis a kirjeldatud kontroll on piisav, kui taristuettevotjia avaldatud EN
linikategooria on ettendhtud liikluskoodidega kooskdlas. Naiteks kui avaldatud EN
linikategooria on D4-100 ja ndutav labilaskevdime on ainult D2-100, voib kooskdlalisuse
lugeda tbendatuks ilma taiendava hindamiseta.

Alapunkt b h6lmab ka juhtusid, kui rajatis(t)e jaoks ette néahtud lubatud kiirus erineb liini
maksimaalsest lubatud kiirusest.

Alapunkt ¢ hdlmab olukordi, kui EN liinikategooriad ei ole taielikult kasutusel.

Ooteplatvormi asetuse hindamine (punkt 6.2.4.11)

(1) Ré6bastee  telgjoone ja ooteplatvormi vahelise kauguse hindamisel kasutatakse
taristuettevétja voi tellija poolt standardi EN 15273-3:2013 peatiiki 13 alusel tehtud arvutuste
tulemusi.

Piirnormi bgim arvutusmeetod on esitatud standardi EN 15273-3:2013 peatukis 13.
Piirnormi bgim madratlus on esitatud standardi EN 15273-3:2013 jaos H.2.1.

Tunnelites maksimaalse dhurdhu kdikumise hindamine (punkt 6.2.4.12)

(2) Kasutatavad Idhteparameetrid peavad olema sellised, et need vastaksid vedurite ja
reisijateveoveeremi KTKs sdtestatud rongide réhuerinevuse vordlusparameetrile.

Kaitamisetapis vOib tbendamise teha taristuettevdtja, arvestades péris rongidega, mille
rbhuerinevused on vaiksemad kui koostalitlusvdimelise rongi r8huerinevuse
vordlusparameeter, nagu on maadratletud vedurite ja reisijateveoveeremi KTKs, et
vOimaldada suuremaid kiirusi.
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Vaba liinildigu vastupidavuse hindamine (punkt 6.2.5.1)

(1) Punkti 4.2.6 noéuetele vastavust vo6ib téendada, osutades olemasolevale réébastee
projektile, mis vastab kénealuse allsiisteemi kavasolevatele téétingimustele.

(2) Réébastee projekti kirjeldatakse kdesoleva KTK C.1 liites mddratud tehniliste omaduste
alusel ja kdesoleva KTK D.1 liites mddratud kasutustingimuste alusel.

(3) Ré6bastee projekt on olemas, kui tdidetud on mélemad jéirgmised tingimused:
a) rdébastee projekt on olnud vihemalt tihe aasta vdltel tavakasutuses ja

b) réébastee tonnaaz oli tavakasutuse ajavahemiku vdltel vdhemalt 20 miljonit
brutotonni.

(4) Olemasoleva ré6bastee projekti kasutustingimused osutavad tingimustele, mida on
kohaldatud tavakasutuse ajal.

(5) Olemasolevale rédbastee projektile vastavuse hindamine toimub kédesoleva KTK C.1 liites
osutatud tehniliste omaduste ning kdesoleva KTK D.1 liites osutatud kasutustingimuste
kindlaksmddramise kontrollimise teel ning kontrollides seda, et on olemas viide ré66bastee projekti
varasemale kasutusele.

(6) Kui projekti raames kasutatakse varem hinnatud olemasolevat ré6bastee projekti, siis
hindab teavitatud asutus ainult kasutustingimuste tditmist.

(7) Olemasoleval réébasteede projektil tuginevate uute rdoébastee projektide puhul véib teha
uue hindamise, kontrollides erinevusi ja hinnates nende moju rdébastee vastupidavusele. Seda
hindamist véivad toetada nditeks arvutisimulatsioonid v6i laboratoorsed v6i kohapealsed katsed.

(8) Réébastee projekti peetakse uueks, kui muutunud on védhemalt tiks kdesoleva KTK C liites
mddratud tehnilistest omadustest véi tiks kdesoleva KTK D liites mddiratud kasutustingimustest.

RoObastee  vastupidavus (4.2.6) on pOhiparameeter, mille puhul  vdib
projekteerimisetapis kasutada vastavuseeldust. Punkt 6.2.5.1 kirjeldab vaba liinildigu (ja
punkt 6.2.5.2 pddrmete ja ristmete) hindamise labiviimist, osutades olemasolevale
ré6bastee projektile, mis vastab kdnealuse allsiisteemi kavasolevatele todtingimustele.

Seega on C- ja Dlite eesmark maarata vastavalt tehnilised omadused ja
kasutustingimused, mis kirjeldavad réobastee projekti.

Alapunktis 3 on maaratud tingimused, mille taitmisel loetakse rddbastee projekt
olemasolevaks.

Asjaomasesse allstuisteemi roobastee projekti puhul eeldatakse, et see vastab
punkti 4.2.6 nBuetele juhul, kui on véimalik tdendada, et projekti tehnilised omadused
(mis on ma&aratud C lites) ja kasutustingimused (mis on maératud D lites) on
olemasoleva roobastee projekti omadustega identsed (olemasolev roobastee projekt
peab seejuures mdistagi vastama asjaomase allsiisteemi toétingimustele).

Ro6bastee vastupidavuse hindamisel tuleb hinnata terve kogumi koos to6tamist. Samuti
tuleb roObastee iga osa punktis 4.2.6 esitatud rodbastee kui terviku vastupidavuse
nduetele vastavuse hindamisel hinnata tervet kogumit, millesse see osa kuulub.
Seepérast on C liites arvestatud iga osa asjakohaste omadustega. Mdnes rédbastee
projektis on lubatud tUhes kohas kasutada mitut erinevat samade omadustega osa, et
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vOimaldada eri tootjate toodete kasutamist vdi mdnel muul p8hjusel. Sellist olukorda
kéasitlevad tavaliselt taristuettevdtja tehnilistes kirjeldustes satestatud asutusesisesed
ro0bastee osade Kklassifikatsioonid. RoOObastee projekti tehniliste omaduste
madratlemisel on lubatud osutada sellistele asutusesisestele roobastee osade
kategooriatele juhul, kui on tagatud D liites satestatud kavasolevate kasutustingimustega
dhilduvus.

Tavakasutuse all mdistetakse seda, kui rongid sdidavad raudteeliinil sihtotstarbeliselt
ilma neile Uhtegi erisatet kohaldamata, mis leevendaks nende mdoju taristule.

Allstisteemi kuuluvad koostalitluse komponendid, millel puudub EU deklaratsioon
(punkt 6.5)

ja

Korduvkasutuseks sobilikke kasutuskdlblikke koostalitluse komponente sisaldav
allstisteem (punkt 6.6)

llma EU vastavusdeklaratsioonita vdi korduvkasutatavaid koostalitiuse komponente
sisaldavate allsiisteemide hindamisel voOib kohustusliku menetluse tuvastamiseks
kasutada abivahendina alljargnevat juhendit.

Tabel 3. Korduvkasutuseks sobilikke kasutuskolblikke koostalitluse komponente sisaldava taristu

allsiisteemi EU vastavustéendamine

Failinimi: IU-TSI-G

Viide Allsisteemi omadused Viide Markused
taristu
KTK-le
A Uldjuht. EU| 6.2. Taristu _allsiisteemi EU vastavustdendamine
vastavusdeklaratsiooniga viiakse labi punktide 6.2—6.4 alusel.
UuSI koostalitluse
komponente sisaldavad
allstisteemid
B liIma EU 6.5. Kui taotleja arendab uut projekti ja kavatseb
vastavusdeklaratsioonita kasutada uusi koostalitluse komponente, mis
UuSI koostalitluse on juba toodetud, aga ei ole veel hdimatud EU
komponente sisaldavad vastavusdeklaratsiooniga, siis on teavitatud
allstisteemid asutustel lubatud véljastada asjaomasele
renets ket
kuni 31.05.2021) 1419 '
(@) on kontrollitud allstisteemi vastavust
kdesoleva KTK 4.jao ja punktist6.2 7.jao
Idpuni  esitatud nduetele (v.a punkt 7.7)
(koostalitluse komponendid ei pea vastama
5. jao ja punkti 6.1 nduetele) ning
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(b) sama tuupi koostalitluse komponente on
enne kaesoleva KTK j6ustumist kasutatud ja
need on heaks kiidetud vahemalt Uuhes
likmesriigis juba kasutatavas allstisteemis.

C Korduvkasutuseks
sobivaid
KORDUVKASUTATUD
kasutuskdlblikke
koostalitluse

komponente sisaldav
allsisteem (menetlusel
ei kehti ajapiirang)

6.6.

Kui taotleja arendab uut projekti ja kavatseb
korduvkasutada kasutuskdlblikke koostalitluse
komponente, siis on teavitatud asutustel
lubatud valjastada asjaomasele allstisteemile
EU vastavussertifikaat juhul, kui taidetud on
jargmised kaks nduet:

(@) allsisteemi tasandil on  kontrollitud
vastavust nduetele, mis on kaesoleva KTK
4.jao ja punktist6.2 7.jao Idpuni (v.a
punktis 7.7) [vastavus punkti 6.1 nduetele ei
ole kohustuslik]

ning

(b) koostalitiuse komponendid ei ole hdlmatud
asjakohase EU vastavusdeklaratsiooni ega/voi
kasutussobivuse deklaratsiooniga.

Tavaliselt tagab taotleja, et kavandatavad
kasutuskdlblikud komponendid on
korduvkasutuseks sobivad.
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2.7. Taristu KTK rakendamine (7. jagu)

Kéesoleva KTK kohaldamine uute raudteeliinide suhtes (punkt 7.2)

(1) Kdesoleva KTK kontekstis tdhendab ,uus raudteeliin” raudteeliini, mis loob uue marsruudi,
mida ei ole praegu olemas.

(2) Jdrgnevaid olukordi, nditeks kiiruse voi ldbilaskevéime suurendamist, véib samuti vaadelda
pigem timberehitatud raudteeliinina kui uue raudteeliinina:

(a) olemasoleva raudteeliini lbigu timberpaigutus,
(b) méédaviigu loomine,

(c) tihe v6i enama rddbastee lisamine olemasolevale marsruudile, olenemata vahemaast
esialgse rédbastee ning lisatud ré6basteede vahel.

Liikmesriigil on digus otsustada, kas konkreetne projekt on uue raudteeliini ehitamine voi
olemasoleva liini Umberehitamine vdi uuendamine. Kaesolev KTK ei sea liikmesriigile
selle otsuse tegemisel mingeid piiranguid ega ndudeid.

Raudteeliini tmberehitamine (punkt 7.3.1)

(1) Direktiivi 2008/ 57/EU artikli 2 punkti m kohaselt téihendab , timberehitamine” allstisteemi v6i
selle osa pohjalikku muutmist, mis suurendab allstisteemi kogujoudlust.

(2) Raudteeliini taristu allstisteemi peetakse kdesoleva KTK kontekstis timberehitatuks, kui
muudetakse vidhemalt punktis 4.2.1 nimetatud teljekoormuse véi gabariidi té6parameetreid, et
tdita teise liikluskoodi noudeid.

(3) Direktiivi 2008/57/EU artikli 20 léike 1 kohaselt otsustavad lilkmesriigid KTK teiste
toéparameetrite puhul KTK rakendamiseks vajalike projektikohaste tédde ulatuse.

Alapunktis 1 on direktiivis 2008/57/EU esitatud Umberehitamise Gldine maaratlus.
Umberehitamise tdhendus taristu KTK kontekstis on esitatud alapunktis 2: see mé&éaratlus
on kitsam, aga siiski direktiivis 2008/57/EU esitatud maaratluse piirides.

Kui projekti raames parandatakse teljekoormuse v&i gabariidi (v8i md&lema)
toOparameetreid, et taita teise liikluskoodi ndudeid vastavalt raudteeliinide KTK
kategooriatele, siis peetakse seda umberehituseks. Selliste juhtude kohta on k&eoleva
KTK 7.jaos satestatud teatud nduded, mida liikmesriik peab direktiivi 2008/57/EU
artikli 20 I6igete 1 ja 2 kohaldamisel arvestama.

Kéaesoleva KTK kohaldamine on kohustuslik vahemalt kdigi nende po&hiparameetrite
suhtes, mis on seotud n-6 kdvade to0parameetritega, mida mojutab Umberehitamine,
sealhulgas selline muutmine, mis parandab teljekoormuse vdi gabariidi (v6i m&lema)
toOparameetreid, et taita teise liikluskoodi ndudeid vastavalt raudteeliinide KTK
kategooriatele.
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Alapunktis 3 viidatakse Umberehituse muude (n-6 pehmete) tédparameetrite (liini voi
I6igu maksimaalne lubatud kiirus, rongi pikkus ja ooteplatvormide kasutatav pikkus — vt
punkti 4.2.1 alapunkt 4) nduetele. Sellistel juhtudel otsustab liikmesriik, mis ulatuses on
projektile KTK kohaldamine kohustuslik.

Valjavahetamine hooldustd6de kaigus (punkt 7.3.3)

(1) Juhtudel, kui on vaja liini allstisteemi osi hooldada, ei ole kdesoleva KTK kohaselt ametlikku
vastavustéendamist vaja, samuti ei noéuta kasutuselevétu loa vdljastamist enne objekti
kdikuandmist. Kuid moistliku praktika piirides peavad hooldustééde kéigus tehtavad asendused
vastama kdesolevas KTKs scitestatud néuetele.

(2) Eesmdrk peab olema see, et hooldustédde kdigus asendamised aitaksid kaasa koostalitleva
raudteeliini pidevale arengule.

(3) Taristu allstisteemi téhtsa osa puhul iiha suurema koostalituse tagamiseks tuleks kohaldada
riihmiti tiheskoos jdrgmisi péhiparameetreid:

(a) liniskeem,

(b) réébastee parameetrid,

(c) pédrmed ja ristmed,

(d) réébastee vastupidavus,

(e) ehitiste ja rajatiste liikluskoormustaluvus,
(f) ooteplatvormid.

(4) Neil juhtudel mdrgitakse dra, et eespool nimetatud osad eraldi véetuna ei saa tagada kogu
allstisteemi vastavust. Allstisteemi vastavust véib kinnitada ainult juhul, kui kéik nimetatud osad
vastavad KTK-le.

Liikmesriik otsustab, mis t6dd kantakse riiklikku rakenduskavasse: tavaliselt ei pea
hooldustdddel tehtavaid asendusi rakenduskavasse kandma, sest KTK kohaldamine
sellistele téddele ei ole kohustuslik.

Nimetatud kavad peavad p&hinema Umberehitus- ja uuendustdéddel, mille teostamine on
otsustatud kava koostamise ajaks.

Olemasolevad mitteuuendatavad ja mitteimberehitatavad liinid (punkt 7.3.4)

Olemasolevate liinide KTK péhiparameetritele vastavuse taseme toéendamine on vabatahtlik.
Koénealuse téendamise menetlus peab olema kooskélas komisjoni 18. novembri 2014. aasta
soovitusega 2014/ 881/ EL().

Direktiivis 2008/57/EU ndutakse olemasoleva liini EU vastavustdendamist ainult juhul,
kui liini uuendatakse v@i see ehitatakse Umber.

KTK-le vastavuse taseme téendamine on vabatahtlik.
Tdendamisel voib kasutada komisjoni soovituses 2014/881/EL kirjeldatud menetlust.
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Olemasoleva liini todparameetrite ja asjakohaste p&hiparameetrite vaartuste teave on
kantud infrastruktuuriregistrisse.

Taristu ja veeremi Uhilduvuse kindlaksmaaramine péarast veeremi kasutusloa
véljastamist (punkt 7.6)

(2) Punktis 4 mddratletud raudteeliinide KTK kategooriate projekteerimine on tildiselt kooskélas
standardile EN 15528:2008+A1:2012 vastavate veeremite kditusega, kuni maksimaalse kiiruseni,
mis ndhtub E liitest. Kuid sdilib liigsete diinaamiliste méjude oht, kaasa arvatud teatavate sildade
resonants, mis v6ib veeremite ja taristu tihilduvust veelgi halvendada.

Puuduvad uhtlustatud vahendid dunaamiliste mojude anallisimiseks, sest standard
EN 1991-2:2003 ei sisalda asjakohaseid koormusmudeleid. Selle kisimuse
lahendamiseks v8ib kasutada mis tahes riiklikke eeskirju.

(3) Kontrollimisi, mis péhinevad taristuettevétia ja raudteeveo-ettevétia vahel kokkulepitud
spetsiaalsetel kditusstsenaariumidel, voib teha selleks, et ndidata E liites dra toodud
maksimaalset kiirust tiletavate veeremite tihilduvust.

Konkreetse liini ja teatud veeremittitibi thilduvuse hindamisel peab arvestama kasutatud
veeremi massiga tegeliku maksimaalse kaituskoormuse tingimustes, mille on
madratlenud raudteeveo-ettevdtjia ning mis vastab plaanitavale kasutusele ja
kaituskontrollidele. Kaitusmeetmed, niteks istekohtade broneerimise siisteem, vdivad
vOimaldada veeremi maksimaalse kaituskoormuse piiramist tasemeni, mis on madalam
kui veeremi erakordse kasuliku koormusega projektijargne mass. Selle tulemusel vaib
veerem kuuluda madalamasse EN liinikategooriasse, mis voib tagada veeremi ja taristu
parema uhilduvuse.

K&esolevas punktis kasutatakse sdna ,veerem” direktiivi 2008/57/EU tahenduses.

Pbormete ja ristmete projekti tehnilised omadused (C.2 liide)

Péérmete ja ristmete projektis peavad olema kindlaks mddratud vdhemalt jirgmised tehnilised
omadused.

(a)  Raudtee
- Profiil(id) ja klassid (p66rangurdéébas, ptisir6dbas)

- Katkematu keevitatud réébas véi ré6baste pikkus (osadest koosnevate réébasteeloikude
puhul)

(b)  Kinnitusstisteem
- Liik
- Réd6papadja jéikus
- Haardejoud
- Pikisuunal ptisivus

(c)  Liiprid ja kandurid
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Liik

Vastupidavus vertikaalkoormusele:

— betoon: projektijéirgsed paindemomendid;

— puit: vastavus standardile EN 13145:2001;

— teras: ristloike inertsimoment.

Vastupidavus pikisuunalistele ja kiilgkoormustele: geomeetria ja mass

Nominaalne ja projektijéirgne ré6pmelaius

(d)  Réépakalle

(e)  Ballasti ristloiked (ballastist kiilgvall — ballasti tihedus)

f) Ballasti tiitip (klass, granulomeetria)

(9)  Ristme tiitip (fikseeritud véi litkuv stidamik)

(h)  Lukustuse tiitip (p66rmepaneel, liikuva stidamikuga ristmed)

(i) Eriseadmed: nditeks liiprite ja kandurite kinnitusseadmed, kolmas/neljas ré66bas jne

G) Péérmete ja ristmete tildjoonised, kus on mdrgitud jéirgmine:

pddrde pikkust ja pdérde lopu puutujat kirjeldav geomeetriline joonis (kolmnurk);

peamised geomeetrilised omadused, nditeks pdérme-, sulgemis- ja ristmepaneeli
peamised raadiused, ristumisnurk;

liiprite ja kandurite vahekaugused.

2.8.

Pbormete ja ristmete kontekstis nimetatakse pddrmeid ja ristmeid kandvaid elemente
Uldiselt prussideks; seeparast hdlmavad C.2 lites nimetatud liiprite ja kandurite
tehnilised omadused ka prusse.

Prusside nominaalset ja projektijargset ro0pmelaiust kajastavate andmete esitamisel
vOib olla piisav, kui loendis esitatakse ainult nominaalne roopmelaius ja iga prussi
projektijargse rodpmelaiuse puhul viidatakse po6rmete ja ristmete paigutuse joonistele.

Valjendid liikuva sudamikuga ristmed” ja ,p6o6ratavate otsikutega ristmed” on sama
tdhendusega.

Sénastik (S liide)

Projektijcirgne réépmelaius /| 5.3.3 | Ainuvddrtus, mis saadakse juhul, kui kéik réoébastee
Konstruktionsspurweite /

Ecartement de conception mediaanvddrtusele.
de la voie

komponendid vastavad tédpselt projekteeritud médtmetele
Vol vahemiku puhul projekteeritud moés6tmete

Liiprite ja kandurite projekteerimisel on ks olulisemaid eesmarke tagada, et
kaitamisaegne ré6pmelaius halbiks rédpmelaiuse arvestuslikust vaartusest vdimalikult
vahe.
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Roé6pmelaiust aga ei mdjuta ainult liiprite ja kandurite ehitus, vaid ka jargmiste osade
modtmed, lubatavad halbed ja asend (liiprite ja kandurite kiljes):

= rd0pad,;
= koik ro0pakinnitussiisteemi osad, millega liiprid ja kandurid on varustatud.

Seepérast tuleb liiprite ja kandurite projektijargse roopmelaiuse maaramisel arvestada
kdigi roobastee osadega (ro6pad, roopaklambrid, isolaatorid jne), mis mdjutavad
ré0pmelaiust, ning nende nominaalsete projekteeritud mddtmete (voi vahemiku puhul
projekteeritud mddtmete mediaanvaartuse) ja nominaalse projektijargse asendiga liiprite
ja kandurite kiljes.

Lisaks EU vastavusdeklaratsioonile tuleb projektijargse roopmelaiuse véartus esitada
selgesodnaliselt kdigis liipreid ja kandureid kasitlevates asjakohastes dokumentides
(joonised, tehnilised markused jne).

Mdbiste ,projektijargne ro0pmelaius” on seotud ainult liiprite ja kandurite
projekteerimisega. Ainus taristu KTK p&hiparameeter, mida projektijargne ré6pmelaius
mojutab, on koonilisuse ekvivalent projekteerimisetapis. Kdik Ulejaanud parameetrid
osutavad nominaalsele rédpmelaiusele.

EN liinikategooria / EN Line | 4.2.7.4, | Tuleneb standardi EN 15528:2008+A1:2012 A lisas antud
Category / E liide | klassifikatsioonist, millele  osutatakse  kénealuses
standardis méistega , liinikategooria”. Iseloomustab taristu
ol BiEel e Ssse / omadust pidada vastu vertikaalsetele koormustele, mida
EN Catégorie de ligne veeremid avaldavad liinile véi liiniloigule regulaarliikluses.

Taristu KTK kontekstis on ,regulaarliiklus” ja ,tavakasutus” sama tahendusega.

Péératavad otsikud / Swing | 4.2.5.2

nose
Standardi EN 13232-7 kohaselt osutab termin ,pdo6ratav otsik” liikuvate osadega
teravnurksete ristrodbaste kontekstis sellele ristroopa osale, mis moodustab siidamiku ja
mida liigutatakse, et moodustada pidev ro0papea serv kas pealiini voi haruliini jaoks.
Ratta ja ré6bastee 4.2.6.2.2

haardumistingimustest
soltumatu pidurististeem /
Braking systems
independent of wheel-rail
adhesion conditions

Ratta ja rodbastee haardumistingimustest séltumatu pidurisisteem tdhendab k&iki
veeremi pidurisisteeme, mis tekitavad ratta ja rdoobastee haardumistingimustest
sOltumatult roobastele rakendatavat pidurdusjoudu (nt magnetpidurdussusteemid ja
podrisvoolu-pidurdusstisteemid).

Vaba liiniloik / Plain line / 4.2.4.5 | P66érmete ja ristmeteta réébasteeloik.
Freie Strecke / 4.2.4.6
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Voie courante 4.2.4.7

Kéaesoleva KTK kontekstis tdéhendab vaba liinildik nii jaamade sees kui ka véaljaspool
jaamu asuvaid rodbasteid.

2.9. NUri ristr66pa ohutuse tagamine (J liide)

.veereserva” ja ,kontraserva (juhtserva)” maaratlused on esitatud standardites
EN 13232-1:2003 ja EN 13232-6:2005+A1:2011.
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3. LISAD

1. Kohaldatavad standardid ja muud dokumendid
1.1. KTKs osutatud standardid

1.2. Standardite rakendamine

2. Roobastee konfiguratsioonid, mis vastavad ro0bastee
arvestusliku koonilisuse ekvivalendi ndudele
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1. LISA
Kohaldatavad standardid

1.1. KTKs osutatud standardid

Koik taristu KTK tekstis osutatud standardid on loetletud taristu KTK T liites olevas
tabelis 49 ,Osutatud standardite loetelu”.

Taristu KTK tekstis osutatud standardite punktide kohaldamine on seega kohustuslik.

1.2 Standardite kohaldamine

Tabelis 4 on esitatud valik Euroopa standardeid, mis on olulised p&hiparameetrite
kaesolevas KTKs esitatud asjakohastele nduetele vastavuse hindamisel.

Moni tabelis 4 loetletud standard kattub taristu KTKs osutatud standarditega — taristu
KTKs viidatud nende standardite punktide kohaldamine on kohustuslik. Ulejaanud
punktide ja muude standardite, millele taristu KTKs ei osutata, kohaldamine on
vabatahtlik.

Mdénel juhul annavad KTKde po&hiparameetreid hdélmavad Uhtlustatud standardid
vastavuseelduse KTKde teatud punktide osas. Tehnilise Uhtlustamise ja standardimise
uue kasitluse kohaselt jadb nimetatud standardite kohaldamine vabatahtlikuks, aga
nende viited avaldatakse Euroopa Liidu Teatajas (ELT).Need kirjeldused on loetletud
KTK kohaldamise juhendis, et hdlbustada to0stusel nende kasutamist. Need kirjeldused
tdiendavad KTKd.

Tabel 4. Vastavushindamiseks olulised CEN standardid

Nr Taristu KTK punkt CEN standardid

1 | 4.2.3.1. Ehitusgabariit EVS-EN 15273-1:2013

Raudteealased rakendused. Gabariidid. Osa 1:
Uldist. Uldreeglid taristule ja raudteeveeremile

EVS-EN 15273-3:2013

Raudteealased rakendused. Gabariidid. Osa 3:
Ehitusgabariidid

2 |4.2.3.2. Roobastee | EVS-EN 15273-3:2013
telgedevaheline kaugus
Raudteealased rakendused. Gabariidid. Osa 3:
Ehitusgabariidid
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3 |4.234. EVS-EN 13803-1:2010
Horisontaalkdvera
minimaalne raadius Raudteealased rakendused. R60bastee. 1435 mm ja

laiema rodpmelaiusega rodbastee projekteerimine.
Osa 1: Raudteerada

EN 13803-2:2006+A1:2009

Raudteealased rakendused. R66bastee. 1435 mm ja
laiema rodpmelaiusega rodbastee projekteerimine.
Osa 2: Poormed, ristmed ja nendega sarnaneva
geomeetriaga jarsult muutuva raadiusega kodverike
projekteerimisolukorrad

4 | 4.2.35. Vertikaalkdvera | EVS-EN 13803-1:2010 Raudteealased rakendused.
minimaalne raadius Roobastee. 1435mm ja laiema rédpmelaiusega
ré6bastee projekteerimine. Osa 1: Raudteerada

EN 13803-2:2006+A1:2009 Raudteealased
rakendused. Rb&o6bastee. 1435mm ja laiema
ré6pmelaiusega roobastee projekteerimine. Osa 2:
Poormed, ristmed ja nendega sarnaneva
geomeetriaga jarsult muutuva raadiusega kodverike
projekteerimisolukorrad

5 |4.24.1. Nominaalne | EN 13848-1:2003+A1:2008 Raudteealased
réopmelaius rakendused. RoOObastee. ROObastee geomeetria
kvaliteet. Osa 1: Ro6bastee geomeetria

iseloomustus

6 |4.24.2 Valisroopa | EVS-EN 13803-1:2010
kdrgendus
Raudteealased rakendused. RdGbastee. 1435 mm
ja laiema ré6pmelaiusega rodbastee projekteerimine.
Osa 1: Raudteerada

EN 13803-2:2006+A1:2009

Raudteealased rakendused. ROGbastee. 1435 mm
ja laiema rédpmelaiusega rédbastee projekteerimine.
Osa 2: Pddrmed, ristmed ja nendega sarnaneva
geomeetriaga jarsult muutuva raadiusega kodverike
projekteerimisolukorrad
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EN 14363:2005

Raudteealased rakendused. Raudteeveeremi
sbiduomaduste heakskiidukatsetused. Sdidu- ja
seisukatsetused

7 |4.243.

Valisroopa

kérgenduse puudujaak

EVS-EN 13803-1:2010

Raudteealased rakendused. RdObastee. 1435 mm
ja laiema ré6pmelaiusega ro6bastee projekteerimine.
Osa 1: Raudteerada

EN 13803-2:2006+A1:2009

Raudteealased rakendused. R60bastee. 1435 mm ja
laiema rodpmelaiusega rodbastee projekteerimine.
Osa 2: Pdormed, ristmed ja nendega sarnaneva
geomeetriaga jarsult muutuva raadiusega kodverike
projekteerimisolukorrad

EVS-EN 15686:2010

Raudteealased rakendused. Raudteesdidukite
likumisomaduste aktsepteeritavuse katsetamine
valisroopa kérgenduskompensatsioonististeemi
tingimustes ja/vdi standardi EN 14363:2005 lisas G
satestatud vaartustest suuremates
kdrgendusdefitsiooni tingimustes likuvate
raudteesdidukite katsetamine

EN 14363:2005

Raudteealased rakendused. Raudteeveeremi
sGiduomaduste heakskiidukatsetused. Sdidu- ja
seisukatsetused

8 |4.24.4.

jarsk muutus

Valisrbopa

kérgenduse puudujadagi

EN 14363:2005

Raudteealased rakendused. Raudteeveeremi
sbiduomaduste heakskiidukatsetused. Sdidu- ja
seisukatsetused
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EN 13803-2:2006+A1:2009

Raudteealased rakendused. R66bastee. 1435 mm ja
laiema rodpmelaiusega rodbastee projekteerimine.
Osa 2: Poormed, ristmed ja nendega sarnaneva
geomeetriaga jarsult muutuva raadiusega kodverike
projekteerimisolukorrad

9 4.2.8. Koheste
meetmete tasemed
roobastee
geomeetriliste defektide
korral

EN 13848-1:2003+A1:2008

Raudteealased rakendused. R6dbastee. Rotbastee
geomeetria kvaliteet. Osa 1: R66bastee geomeetria
iseloomustus

EVS-EN 13848-5:2008+A1:2010

Raudteealased rakendused. RoObastee. R6dbastee
geomeetriline  kvaliteet. Osab: Geomeetrilise
kvaliteedi tasemed

10 | 4.25.1. Po66rmete ja
ristmete  projekteeritud
geomeetria

EVS-EN 13232-2:2003+A1:2011

Raudteealased rakendused. Roo6bastee. P66rmed
ja ristmed. Osa 2: Geomeetrilise konstruktsiooni
nduded

EVS-EN 13232-5:2005+A1:2011

Raudteealased rakendused. Rédbastee. P6drmed ja
ristmed. Osa 5: P66rmed

EVS-EN 13232-3:2003+A1:2011

Raudteealased rakendused. Rddbastee. Pédrmed ja
ristmed. Osa 3: Nouded ratta ja roopa vahelisele
koostoimele

EVS-EN 13232-7:2006+A1:2011

Raudteealased rakendused. Rédbastee. P6drmed ja
ristmed. Osa 7: Liikuvate osadega ristroopad
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EVS-EN 13232-9:2006+A1:2011

Raudteealased rakendused. Rddbastee. Pédrmed ja
ristmed. Osa 9: PG0rmerajatised

EVS-EN 15273-3:2013

Raudteealased rakendused. Gabariidid. Osa 3:

Ehitusgabariidid

11

4.2.5.3. Ndri
maksimaalne
suunamisvaba pikkus

ristroopa

EVS-EN 13232-9:2006+A1:2011

Raudteealased rakendused. Rodbastee. Podrmed ja
ristmed. Osa 9: P66rmerajatised

EVS-EN 13232-6:2005+A1:2011

Raudteealased rakendused. R66bastee. P66rmed ja
ristmed. Osa6: Jaigad teravnurksed ja tombid
ristrodpad

12

4.2.6.1.
vastupidavus
vertikaaljdule

Roobastee

EVS-EN 13803-1:2010

Raudteealased rakendused. R60bastee. 1435 mm ja
laiema roopmelaiusega rddbastee projekteerimine.
Osa 1: Raudteerada

EN 14363:2005

Raudteealased rakendused. Raudteeveeremi
sBiduomaduste heakskiidukatsetused. Sdidu- ja
seisukatsetused

13

4.2.6.2. RoObastee
vastupidavus pikijéule

EVS-EN 13803-1:2010

Raudteealased rakendused. ROGbastee. 1435 mm
ja laiema rédpmelaiusega rédbastee projekteerimine.
Osa 1: Raudteerada

EN 14363:2005

Raudteealased rakendused. Raudteeveeremi
sBiduomaduste heakskiidukatsetused. Sdidu- ja
seisukatsetused
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14 |1 4.2.6.3. Roobastee | EVS-EN 13803-1:2010
vastupidavus kulgjoule
Raudteealased rakendused. R66bastee. 1435 mm ja
laiema rodpmelaiusega rodbastee projekteerimine.
Osa 1: Raudteerada
EN 13803-2:2006+A1:2009
Raudteealased rakendused. R66bastee. 1435 mm ja
laiema rodpmelaiusega rodbastee projekteerimine.
Osa 2: Poormed, ristmed ja nendega sarnaneva
geomeetriaga jarsult muutuva raadiusega kodverike
projekteerimisolukorrad
EN 14363:2005
Raudteealased rakendused. Raudteeveeremi
sBiduomaduste heakskiidukatsetused. Sdidu- ja
seisukatsetused
15 | 4.2.7.4. Olemasolevate | EVS-EN 15528:2008 + A1:2012
sildade ja rbobastee
mullete Raudteealased rakendused. Raudteeveeremi
liikluskoormustaluvus teljekoormust ja infrastruktuuri Uhilduvust
reguleerivad raudteeldikude kategooriad
16 | 4.2.10.1. Maksimaalne
ohuréhu kdikumine | EVS-EN 14067-5:2006+A1:2010
tunnelites Raudteealased rakendused. Aerodiinaamika. Osa 5:
NOuded aerodinaamikale tunnelites ning selle
katsetamise protseduurid
EVS-EN 14067-6: 2010
17| 4.2.10.2. Kigtuule mju Raudteealased rakendused. Aerodiinaamika. Osa 6:
Nduded ja testprotseduurid kilgtuule hindamiseks
18 | 4.5. Hoolduseeskirjad EN 13848-1:2003+A1:2008 Raudteealased
rakendused. RoOObastee. ROObastee geomeetria
kvaliteet. Osa 1: Roobastee geomeetria
iseloomustus
Viide: ERA/GUI/07-2011/INT Versioon: 3.00 Lk 48/53

Failinimi: IU-TSI-Guide-Annex01-INF-v3-00-ET.docx

Euroopa Raudteeagentuur e Rue Marc LEFRANCQ, 120 e BP 20392 e F-59307 Valenciennes Cedex e Prantsusmaa e Tel +33 (0)3 27 09 65 00 e Faks +33 (0)3 27 3340 65 e

http://www.era.europa.eu




/ Euroopa Raudteeagentuur

Taristu KTK kohaldamise juhend

European Railway Agency

EVS-EN 13232-9:2006+A1:2011 Raudteealased
rakendused. Ré6bastee. P66rmed ja ristmed. Osa 9:
Pb6ormerajatised

EVS-EN 13803-1:2010 Raudteealased rakendused.
Rodbastee. 1435mm ja laiema rédpmelaiusega
ré6bastee projekteerimine. Osa 1: Raudteerada

EN 13803-2:2006+A1:2009 Raudteealased
rakendused. Rb&o6bastee. 1435mm ja laiema
ré6pmelaiusega rodbastee projekteerimine. Osa 2:
P6ormed, ristmed ja nendega sarnaneva
geomeetriaga jarsult muutuva raadiusega kodverike
projekteerimisolukorrad

19 | 5.3.1. Rodbas EVS-EN 13674-1:2011

Raudteealased rakendused. ROObastee. Ro6bas.
Osa l: Laiatallalised (Vignole'i) raudteeroopad
lineaarmassiga 46 kg/m ja Ule selle

EVS-EN 13674-2:2006+A1:2010 Raudteealased

rakendused. Roobastee. Roé6bas. Osa 2:
Pddrangute ja ristumiste liikuvad ja ristuvad ré6pad
Uhenduses Vignole'i raudteerbobaste

lineaarmassiga 46 kg/m ja ule selle

EN 13674-4:2006+A1:2009

Raudteealased rakendused. ROObastee. RO6bas.
Osa 4: Laiatallalised (Vignole'i) raudteeré6pad
lineaarmassiga alates 27  kg/m  kuni  (kuid
vdljaarvatud) 46 kg/m

20 | 5.3.2. EVS-EN 13481-1:2012
RooOpakinnitussisteemid | Raudteealased rakendused. RdObastee. Nouded
kinnitussiisteemide tobomadustele. Osa 1:

Maaratlused

EVS-EN 13481-2:2012 / AC:2014

Raudteealased rakendused. Ro6bastee.
Joudlusnduded kinnitussisteemidele. Osa 2:
Betoonist liiprite kinnitussisteemid
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EVS-EN 13481-3:2012

Raudteealased rakendused. Ro&6bastee. Nouded
roopa kinnitussusteemide tooomadustele. Osa 3:
Puitliiprite kinnitussusteemid

EVS-EN 13146-1:2012

Raudteealased rakendused. Roo0bastee.
Katsemeetodid kinnitussiisteemidele. Osa 1: R66pa
pikisuunalise pusivuse maaramine

EVS-EN 13146-4:2012

Raudteealased rakendused. Ro6bastee.
Katsemeetodid kinnitussusteemidele. Osa 4:
Korduva koormuse méju

EVS-EN 13146-7:2012

Raudteealased rakendused. Ro6bastee.
Katsemeetodid kinnitussusteemidele. Osa7:
Haardejdu maaramine

EVS-EN 13146-8:2012

Raudteealased rakendused. Réo6pad.
Katsemeetodid kinnitussusteemidele. Osa 8:
Ekspluatatsioonikatsed

EVS-EN 13146-9:2009+A1:2011 Raudteealased
rakendused. RoOObastee. Katsemeetodid rddbaste
kinnitussusteemidele. Osa 9: Jaikuse maaramine

21 | 5.3.3. Rdéobastee liiprid | EVS-EN 13230-1:2009
ja kandurid
Raudteealased rakendused. Ro0bastee.
Betoonliiprid ja -poérmeprussid. Osa 1: Uldnduded

EVS-EN 13230-2:2009

Raudteealased rakendused. Roobastee.
Betoonliiprid ja -p66rmeprussid. Osa 2:
Eelpingestatud monoliitliiprid
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EVS-EN 13230-3:2009

Raudteealased rakendused. Roobastee.
Betoonliiprid ja prussid. Osa3: Armatuuriga
kaksikplokk-liiprid

EN 13145:2001+A1:2011

Raudteealased rakendused. Rddbastee. Puitliiprid ja
-prussid
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2. LISA

Ro0Obastee konfiguratsioonid, mis vastavad roObastee arvestusliku
koonilisuse ekvivalendi ndudele

Tabelis 5 on esitatud rattaprofiilide, projektijargsete rédpmelaiuste ja roopakallete
konfiguratsioonid, mis vastavad taristu KTKs esitatud arvestusliku koonilisuse
ekvivalendi nduetele. Esitatud on Euroopa Liidus kdige enam kasutatud
ro0basteekonfiguratsioonid.

Lisatud on arvutuste eeldused ja muid andmeid. Arvutamisel on lahtutud koonilisuse
ekvivalendist y = 3 mm.

Arvutustulemuste lubatud piiridesse mahtumise hindamisel on kasutatud taristu KTK
tabelis 10 esitatud koonilisuse ekvivalendi piirnorme.

Asjaolu, et konkreetne roobasteekonfiguratsioon vastab arvestusliku koonilisuse
ekvivalendi ndudele, ei tdhenda tingimata, et see konfiguratsioon sobib kd&igi kiiruste
jalvoi teljekoormustega; et maarata, kas konkreetset réébasteekonfiguratsiooni tohib
kasutada konkreetsel liinil, tuleb kontrollida vastavust muudele nduetele (nt ré6bastee
vastupidavus koormustele).

Tabel 5. Roobastee konfiguratsioonid, mis vastavad punktis 4.2.4.5
sKoonilisuse ekvivalent” esitatud noudele (hindamisel on kasutatud
rattaprofiili S1002, GV 1/40)

Projektijargne Roopakalle Roopakalle Roopakalle
R&6papea pr ofiil réopmelaius | kiirustele 60 km/h < | kiirustele 200 km/h KiirusteleV >
[mm] V <200 km/h <V <280 km/h 280 km/h
1435 1:20 1:20
46 E1
1437 1:20 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
46 E3
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
49 E1
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
49 E3
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40
49E5
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40
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1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20

0 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20 1:20

50 E4
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20 1:20

54 E1 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20
1668 1:20 1:20 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:40 1:20

54 E2
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:40 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20

e 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20

54 E4 1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20,1:30, 1:40
1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20

o 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20

60 E1 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30
1668 1:20 1:20 1:20
1435 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40

0 1437 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40 1:20, 1:30, 1:40

BS113a 1435 1:20 1:20 1:20

BS1134d 1435 1:20

I Hindamisel on kasutatud rattaprofiili S1002, GV 1/40 & EPS
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