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1

INLEDNING

Syftet med dokumentet ar att klargora vissa begrepp och forfaranden som det hanvisas till i
direktiv 2008/57/EG om driftskompatibiliteten i Europeiska unionens jarnvagssystem och
tillhorande tekniska specifikationer for driftskompatibilitet (TSD) fér delsystemet Drift och
trafikledning.

Denna vagledning for tillampning ger en Oversikt 6ver delsystemet Drift och trafikledning och
anger var i TSD som principerna for tillampning av TSD Drift star. Vagledningen ger, dar sa behovs,
kompletterande information och férklaringar om sarskilda krav i TSD Drift.

Dokumentets status ar inte rattsligt bindande. Det klargor vissa begrepp och forfaranden enligt
ovan och ska underlatta den allménna forstaelsen av TSD Drift.

For att medlemsstaterna ska uppfylla kapitel 7 i TSD Drift om genomférande maste de ta fram en
genomférandeplan som beskriver hur kraven i TSD Drift ska uppfyllas samt kopplingarna till
nationella regler och intressenternas ansvar. For att stédja medlemsstaterna har ERA tagit fram
en mall for den nationella genomférandeplanen som ar frivillig att anvdnda och som har godkants
av kommittén for driftskompatibilitet och sadkerhet (RISC). Mallen finns pad ERA:s webbplats
(www.era.europa.eu) under sidan for TSD Drift.
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2 REFERENSER, TERMER OCH FORKORTNINGAR

2.1 Referensdokument

Tabelll: Referensdokument

Ref.nr

Dokumenthanvisning

Europeiska
unionens officiella
tidning

Senast andrad

Version

[1]

Direktiv 2008/57/EG
(Driftskompatibilitet)

L 191, 18.7.2008.

Direktiv 2009/131/EG

(2]

Direktiv 2004/49/EG
(Sakerhet)

L 164, 30.4.2004.

Direktiv 2008/110/EG

(3]

TSD Drift och trafikledning
2012/757/EG

EUT L 345,
15.12.2012, s. 1.

[4]

Lokférardirektivet
2007/59/EG

L 315, 03.12.2007.

(5]

EN 14198: "Jarnvagar -
Bromsar - Krav pa
bromssystem pa tag som dras
av ett lok”

Inte tillampligt

2004

(6]

UIC 544-1: "Bromsar -
Bromskraft"

Inte tillampligt

Oktober 2004

[7]

EN 14531: "Jarnvagar -
Metoder for berakning av
stoppstracka och
nedbromsningsstracka, samt
hallboroms och
parkeringsbroms - Del 1:
Allmanna algoritmer"

Inte tillampligt

April 2005

8]

Kommissionens forordning
(EG) nr 352/2009 om
antagande av en gemensam
sakerhetsmetod for
riskvardering och
riskbedémning som avses i
artikel 6.3 a'i
Europaparlamentets och
radets direktiv 2004/49/EG

L 109, 29.04.2009.

[9]

Kommissionens beslut
2007/756/EG (nationella
fordonsregister, NVR)

L 305, 23.11.2007.

Beslut nr2012/757/EU
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2.2 Definitioner och forkortningar

Definitioner och forkortningar star i den allménna delen av Vagledning for tillampning av TSD:er.
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3 DELSYSTEMET DRIFT

3.1 TSDDrift och samband med andra relevanta regler och férordningar

TSD Drift och trafiklednirger ingen fullstandig beskrivning av jarnvagsdrift. Den bor inte ldsas isolerat
nar TSD tillampas. Den maste anvandas tillsammans med alla 6vriga relevanta lagstiftningshandlingar
som innehaller bestammelser for drift av jarnvagar. Ett exempel &r att dven om TSD Drift innehaller
driftskrav, sa omfattar den inte alla faktorer som kravs for fullstandigt saker drift av jarnvagar, vilket ar
ett krav som ingar i sdkerhetsstyrningssystemet enligt artiklarna 4 och 9 i jarnvagssdkerhetsdirektivet

[2].

Relevanta lagstiftningshandlingar ar bland andra foljande:

jarnvagssakerhetsdirektivet 2004/49/EG,

driftskompatibilitetsdirektivet 2008/57/EG,

direktiv 2012/34/EU om inrdttande av ett gemensamt europeiskt jarnvagsomrade,
lokférardirektivet 2007/59/EG,

TSD:er,

forordningarna om gemensamma sakerhetsmetoder (CSM) for beddmning av
Overensstammelse 1158/2010 och 1169/2010,

9 férordning om gemensamma siakerhetsmetoder (CSM) for riskbedémning 402/2013.

= =4 =4 =4 -4 =4

Syftet med TSD Drift ar att vara en lank till alla n6dvandiga avancerade férberedelser och ett stod till
fortsatt saker drift av passagerar- och godstag i enlighet med jarnvagsforetagens och
infrastrukturforvaltarnas ansvarsomraden.

Drift av jarnvagar bestar av flera olika delar:

f Enallman del:

1) En organisation/ett foretag ska grundas.

Organisationen ska uppratta ett ledningssystem som omfattar ett
sakerhetsstyrningssystem. Sakerhetsstyrningssystemet omfattar flera faktorer som rér TSD
Drift, daribland ett foérfarande for riskbedémning och ett kompetensstyrningssystem.

2) Lamplig utrustning ska inforskaffas (kdpas, hyras).

3) 1 linje med det systematiska tillvagagangssatt som beskrivs i sdkerhetsstyrningssystemet ska
relevanta regler och forfaranden faststallas och utvecklas for varje driftsniva, och specifika och
detaljerade regler och forfaranden ska inrattas. Detta omfattar dven gradnssnitten mot
(under)entreprendrer. For fler detaljer, se jarnvagssakerhetsdirektivet [2].

4) For alla steg som anges ska relevanta godkdnnanden (tillstand, sakerhetsintyg, godkannanden

for ibruktagandefor de olika strukturella delsystemen och fordonen) erhallas fran de behoriga
nationella sékerhetsmyndigheternanedlemsstaterna.

9 En del som ér specifik for varje tag:
1) Tilldelning av taglage:
Den som ansvarar for driften av taget maste erhalla ett taglage. Begdran av ett taglage samt

tilldelning maste ske enligt gallande regler i "Direktivet om inrattande av ett gemensamt

europeiskt jarnvagsomradge2012/34/EU

2) Tagdift
Tagdriften startar nar ett taglage har tilldelats. Tagdriften omfattar forberedelser av taget och
framforande av taget. Tagdriften innefattas i tillampningsomradet for TSD Drift. | TSD Drift
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faststalls granssnitten mellan infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag for att sakerstalla att
bada skoter tagdriften utifrdn en gemensam forstaelse av sina respektive ansvarsomraden.

Innan ett tag kan borja kora s ska alla nodvandiga forberedelser goras. Nagra av kraven hor ihop med
forberedelser i sista minut fére start (som kontroll och provning fore avgang, se punkt 4.2.3.3.1). Andra
omraden kraver mer tid och organisation. Infrastrukturforvaltarna och jarnvagsforetagen maste till
exempel se till att all driftspersonal (férare och andra i jarnvagsforetagens tagpersonal, tagklarerare och
all 6vrig relevant personal hos infrastrukturférvaltarna, dven om de inte ndmns i TSD Drift, som
avgangssignalerare, vakter i plankorsningar) vet vad de ska goéra, hur de ska géra och néar de ska gora
det. Detta omfattar de steg som ndmnts ovan, namligen att faststalla regler och se till att personalen ar
kompetent for sina arbetsuppgifter.

TSD Drift omfattar dock inte alla granssnitt mellan infrastrukturférvaltare och jarnvagsféretag. TSD:n
fokuserar pa de granssnitt som &r relevanta for driftskompatibiliteten som den definieras i
driftskompatibilitetsdirektivet (saker tagtrafik utan driftsavbrottpch definierar ansvarsomradena vid
granssnitten. Vissa granssnitt mellan infrastrukturférvaltare och jarnvagsforetag ar inte relevanta for
driftskompatibiliteten (som vaxling eller forfaranden for tagavgangar som lagts ut pa entreprenad) och
omfattas darfor inte av TSD:n.

Aven om vissa granssnitt inte omfattas av TSD:n dr det uppenbart att infrastrukturférvaltare och
jarnvagsforetag maste kartlagga vilka granssnitten ar och riskerna med dem. Vid behov maste
infrastrukturférvaltare och jarnvagsforetag faststdlla forfaranden foér informationsutbyte (eller t.o.m.
utbyte av material) for att uppfylla sina ataganden. For mer detaljer, se Vagledning om
sdkerhetsstyrningssystemet.

Forutom det som TSD:n omfattar reckommenderas att infrastrukturférvaltare och jarnvagsféretag nar de
iklader sig andra roller (t.ex. nar infrastrukturférvaltaren kor arbetsfordon) tillampar kraven i TSD Drift
for att garantera att dessa delar av processerna tillampas konsekvent internt.

Utover de jarnvagsspecifika krav som anges i de ovannamnda dokumenten bér medlemsstaterna, och
dérmed infrastrukturforvaltarna, ta hansyn till radets direktiv 2008/114/EG om identifiering av, och
klassificering som, europeisk kritisk infrastruktur och bedémning av behovet att stirka skyddet av
denna.

3.2 Geografiskt tillampningsomrade for TSD

Tillimpningsomradet for driftskompatibilitetsdirektivet [1] omfattar hela Europeiska unionens
jarnvagssystem. Denna TSD omfattar hela det europeiska jarnvagsnatet inom tillampningsomradet for
driftskompatibilitetsdirektivet med en skillnad: medlemsstaterna maste undanta de delar av
jarnvagsnatet som inte omfattas av driftskompatibilitetsdirektivet. Detta kan endast goras inom de
begrdnsningar som anges i artikel 1.3 i driftskompatibilitetsdirektivet. Ur ett geografiskt perspektiv
undantas uttryckligen alla delar i jarnvagsnatet som omfattas av definitionerna i artikel 1.3 i
driftskompatibilitetsdirektivet fran denna TSD:s tillampningsomrade, dven om en medlemsstat inte
uttryckligen har undantagit dem. TSD Drift bor dnda tillampas av de foretag som ansvarar for driften
bade pa det nadt som ingar i tillampningsomradet och de delar som ar undantagna fran TSD:ns
tillampningsomrade, fér att underldtta enhetlighet och undvika olika system mellan foretag som
bedriver trafik pa linjer som ingar respektive inte ingar i TSD:ns tillampningsomrade.

ERA/GUI/07-2011/INT Version: 2.00 Sida 10 av 43
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Kraven i denna TSD som avser strukturella delsystem och som fortecknas under granssnitten (avsnitt 4.3
i TSD:n) bedoms enligt relevant strukturell TSD. De kraven géller endast tekniska delsystem som &r nya,
ombyggda eller moderniserade enligt artikel 20 i direktiv 2008/57/EG.

3.3 Beddmning av dverensstdmmelse med TSD Drift

Delsystemet "Drift och trafikledning" ar ett funktionellt delsystem. Bedémningsprinciperna anges i
kapitel 6.2 i TSD:n. | TSD Drift faststalls krav pa processer och forfaranden som ska upprattas av
infrastrukturforvaltarna och jarnvagsforetagen i deras respektive sdakerhetsstyrningssystem. | avsnitt 4.3
anges granssnitten mot strukturella TSD:er och de tekniska kraven. Det innebar att de tekniska kraven
inte behover bedémas mot TSD Drift. De ska beddmas av de anmailda organen under
godkannandeforfarandet for ibruktagande av strukturella delsystem, enligt beskrivningen i de relevanta
strukturella TSD:erna.

Overensstimmelse med TSD Drift kan inte bedémas som &verensstimmelsen hos ett strukturellt
delsystem. EG-kontrollforfarandet gar inte att tillampa. De processer och forfaranden som kravs enligt
TSD Drift bor  vara en del av  driftsreglerna. De bor  dven ingd i
infrastrukturférvaltarens/jarnvagsforetagets siakerhetsstyrningssystem. Overensstimmelse med TSD
Drift bor pavisas nar den nationella sdakerhetsmyndigheten beddomer sdkerhetsstyrningssystemet innan
sakerhetstillstandet/sakerhetsintygetbeviljas (se artiklarna 10 och 11 och bilaga 1l till
jarnvagssakerhetsdirektivet) och nar sdkerhetsmyndigheten utfér 6vervakning och inspektioner (se
forordningarna 1158/2010, 1169/2010 och 1077/2012). Den nationella siakerhetsmyndigheten bor
ocksa kontrollera att infrastrukturforvaltarens/jarnvagsforetagets driftsregler inte strider mot kraven i
TSD Drift. Dessutom foreskrivs i forordning (EU) nr 1078/2012 att infrastrukturforvaltare och
jarnvagsforetag inrdttar processer och forfaranden for att effektivt Overvaka att
sakerhetsstyrningssystemet ar dndamalsenligt for verksamheten (dvs. i jarnvagsféretagets fall for
tagdriften och i infrastrukturférvaltarens fall for styrningen av infrastrukturen).
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4 ANSVARSOMRADEN INOM DRIFT OCH TRAFIKLEDNING

4.1 Infrastrukturforvaltare och jarnvéagsforetag

| artikel 4.3 i jarnvagssakerhetsdirektivet foreskrivs att ansvaret for en sakatrift av jarnvagssystemet
och riskhanteringen for detsamma laggs pa infrastrukturforvaltarna och jarnvagsforetagemte pa
de nationella sdakerhetsmyndigheterna. Infrastrukturférvaltarna och jarnvagsforetagen ar skyldiga att
kartldgga riskerna, genomfora de atgarder for riskhantering som kravs, tillimpa nationella
sdkerhetsregler och standarder samt inratta sakerhetsstyrningssystem.

Detta visar tydligt att infrastrukturforvaltarna och jarnvagsforetagen maste tillampa relevanta regler och
standarder, men den befintliga lagstiftningen racker inte for att garantera saker drift. Dessutom bor
infrastrukturforvaltarna och jarnvagsforetagen gora en oversyn av jarnvagssystemet och kartlagga
granssnitten, bade mellan infrastrukturférvaltare och jarnvagsforetag samt mellan olika funktioner,
arbetsprofiler och medarbetare inom sina organisationer. Alla processer och forfaranden bor
organiseras och definieras, med hansyn till granssnitten mellan olika funktioner, saval inom foretaget
som mot partner (forare—tagpersonal, forare—tagklarerare, osv.). Utveckling och genomférande av
dessa uppgifter (vid tillampning av sdkerhetsstyrningssystemet) ligger till grund for operativa regler och
forfaranden.

Det bor dock papekas att dven om det finns manga granssnitt som maste hanteras gemensamt ar
infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag olika organisationer, vart och ett ansvarigt for sin egen
verksamhet. Sdkerhetsstyrningssystemet ar ett verktyg for infrastrukturférvaltare och jarnvagsforetag
for att anpassa kraven till sina individuella driftsbehov.

4.2 Nationell sékerhetsmyndighet

En av den nationella sdkerhetsmyndighetens uppgifter ar att utfarda och férnya sakerhetsintyg och

sakerhetstillstandartikel 16.2 e i jarnvigssikerhetsdirektivet). Artikel 9 och bilaga Ill inneh&ller kraven pa
sakerhetsstyrningssystemet. Bedomningen av det ar ett av grundkraven for att erhalla sdkerhetsintyg eller
sdkerhetstillstand. EG-férordningarna 1158/2010 och 1169/2010 fb6reskriver hur den nationella
sdkerhetsmyndigheten boér bedéma ansékningar fran infrastrukturférvaltare och jarnvagsforetag.

Detta innebdar for TSD Drift att den nationella sakerhetsmyndigheten boér beddéma om
infrastrukturforvaltarna och jarnvagsféretagen har foljt TSD Drift i sina sdkerhetsstyrningssystem, pa det
satt som kradvs i medlemsstatens genomforandeplan. Det innebéar ocksa att om det i TSD Drift kravs att
ett visst forfarande inrattas kan infrastrukturférvaltaren eller jarnvagsforetaget valja den lampligaste
metoden for sin organisation.

Efter den obligatoriska beddmningen av sdkerhetsstyrningssystemet Overvakar den nationella
sdkerhetsmyndigheten att infrastrukturforvaltarens och jarnvagsforetagets interna regler tillampas
enligt sdkerhetsstyrningssystemet. Fér mer information om bedémning av sakerhetsstyrningssystem, se
foljande:

- gemensamma sadkerhetsmetoder for bedémning av 6verensstaimmelse, EG-férordningarna

1158/2010 for jarnvagsforetag och 1169/2010 for infrastrukturforvaltare,
- vagledning for sdkerhetsstyrningssystem,
- gemensamma sakerhetsmetoder for 6vervakning — EG-férordning 1077/2012.
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5 FORKLARINGAR AV SARSKILDA AVSMIDTDRIFT OCH TRAFIKLEDNING

5.1 Arbetsférhallanden octkompetenskrav

Aven om inte arbetsforhdllanden och kompetenskrav beskrivs i detalj i TSD Drift bor
infrastrukturférvaltarna och jarnvagsforetagen ta hansyn till dem i sina sadkerhetsstyrningssystem,
sarskilt kraven pa ett kompetensstyrningssystem.

Nagra omraden som kraver sarskild uppmarksamhet ar féljande:
9 yrkesbehorighet for lokférare (se direktiv 2007/59/EG),

0 spraklig kompetens for lokférare (se direktiv 2007/59/EG),

0 kunskaper om regler,

0 linjekdnnedom/kunskaper om infrastruktur.

9 Personalens ansvar:

0 hélsa och sakerhet pa arbetsplatsen samt respekt for arbetstidsregler (t.ex. direktiv
89/391/EG om atgarder for att framja forbattringar av arbetstagarnas sidkerhet och
hilsa i arbetet, och direktiv 2005/47/EG).

0 Maedicinska krav.

Flera av dessa omraden omfattas av annan EU-lagstiftning eller nationell lagstiftning som inte ar specifik
for jarnvagssektorn, men som maste tillampas.

Infrastrukturfoérvaltarna och jarnvagsforetagen bor beakta savdl sin egen som underleverantorers
personal nar de utformar driftsregler och tillampar sakerhetsstyrningssystemet. Kompletterande
lagstiftning bor ocksa beaktas, som radets direktiv 2005/47/EG av den 18 juli 2005 om villkoren for
anlitande av mobila arbetstagare i gransoverskridande driftskompatibel trafik inom jarnvagssektorn.

| punkt 2.2.1 i TSD Drift hadnvisas till 6msesidigt erkdnnande mellan medlemsstaterna for krav pa
yrkeskvalifikationer och villkor avseende hélsa och sdkerhet. Det innebér att personal som uppfyller
kraven i ett land ska tillatas arbeta dven i ett annat land, sa lange personalen omfattas av det berorda
jarnvagsforetagets kompetensstyrningssystem.
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Den omfattning som anges i punkt 2.2.1 kan sammanfattas i tabellerna nedan:

Personal som arbetar medrift av tdg som passerastatsgranseroch fortsatter forbi gransplatsen

Yrkeskvalifikationer | Halse och sédkerhetskrav

Medfdlja ett tag 4.6 4.7

Ge kortillstand for

. . Omesesidigt erkdnnande| Omsesidigt erkdnnande
tagrorelser

lordningstallande av

. 4.6 Omsesidigt erkdnnande
tag

Avgangssignalering |Omsesidigt erkdnnande| Omsesidigt erkdnnande

Personal som arbetar medrift av tdg som inte passerastatsgransereller endast fortsatter fram till
gransplatsen

Uppgift Yrkeskvalifikationer | Halso- och sdkerhetskrav

Medfélja ett tag 4.6 4.7

Ge kortillstand for

. . Omsesidigt erkannande | Omsesidigt erkdnnande
tagrorelser

lordningstallande av

tag Omesesidigt erkdannande | Omsesidigt erkdnnande

Avgangssignalering | Omsesidigt erkdnnande | Omsesidigt erkdnnande

| TSD Drift gors skillnad mellan assisterande personal och fullt utbildad tagpersonal (antingen forare eller
annan personal som utfor sdkerhetskritiska uppgifter). Den assisterande personal, om sadan finns, som
avses i 4.6.4 tillhor inte tagpersonalen och omfattas darfor inte av kapitlen 4.6 och 4.7. De ska anda 6vas
i att folja den fullt utbildade tagpersonalens instruktioner, vilket innebar att de kan delta i vissa
sdkerhetskritiska uppgifter, t.ex. hjalpa till med utrymning under ledning av den fullt utbildade
tagpersonalen.
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Vagledning for faststadllande av ett forfarande for bedomning av personalen

Enligt 4.6.3.1 i TSD Drift ska infrastrukturforvaltare och jarnvagsforetag faststalla ett forfarande for
beddmning av personalen. | forfarandet bor infrastrukturforvaltarna och jarnvagsforetagen beakta var
och en av féljande punkter:
A. Urval av personal
T Beddmning av individuell erfarenhet och kompetens.
T Beddmning av individuell kompetens och formaga att anvanda det eller de arbetssprak som
kan kréavas, eller formaga att lara sig dessa.
B. Initial yrkesutbildning
T Analys av utbildningsbehov.
T Utbildningsresurser.
T Utbildarnas utbildning.
C. Initial bedémning
Grundlaggande villkor.
Beddmningsprogram, inklusive praktisk demonstration.
Utbildarnas kvalifikationer.
Utfardande av kompetensintyg.
D. Bibehallande av kompetens
Principer for bibehallande av kompetens.
Metoder som ska tillampas.
Formalisering av forfarandet for bibehallande av kompetens.
Beddmningsforfarande.
E. Fortbildning
T Principer for fortlépande utbildning (inklusive spraktraning).

Riktvarden for horselkrav

| kapitel 4.7.3.3 ges féljande varden som riktvarden for horselkraven:
T Horselnedsattningen far inte 6verstiga 40 dB vid 500 och 1 000 Hz.
T Horselnedsattningen far inte overstiga 45 dB vid 2 000 Hz for det 6ra som ar samst vid
luftledningsmatning.

Kunskap om passagerarsakerhet (punkt 2.5 i bilaga F)

| 2.5 bi bilaga F anvands ordet faststdllande. | sammanhanget betyder det férmaga att beskriva vad som
har faststéllts och komma ihag sammanhanget, utféra uppgifter och l6sa problem under sarskilda
forutsattningar.

I 2.5 ci bilaga F kravs att utbildningen i passagerarsdkerhet omfattar vissa beteendemadssiga fardigheter.
Nagra av de faktorer som bor beaktas i utbildningen fér var och en av de beteendeméssiga fardigheterna
anges nedan.

Situationsmedvetenhdior omfatta foljande:
I Uppmarksamhet pa detaljer.
9 Allman uppmarksamhet.
i Formaga att bibehalla koncentrationen.
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 Komma ihag information.
I Forutse risker.

Samvetsgrannheiér omfatta foljande:
9 Systematiskt och noggrant arbetssatt.
9 Att kontrollera.

Kommunikatiorb6r omfatta féljande:
i Formaga att lyssna (pa méanniskor, inte pa stimuli).
9 Foérmaga att uttrycka sig tydligt.
i Formaga att vara bestamd.
 FO6rmaga att utbyta information.

Formaga att fatta leslutochatt handlabér omfatta féljande:
91 Andamalsenliga beslut.
9 Besluti ratt tid.
9 Formaga att identifiera och 16sa problem.
9 Formaga till lugn under press.

Om det inte finns nagon assisterande personal ombord som utfor sdkerhetskritiska uppgifter bor féraren
kunna utfora de uppgifter som avses i 2.5 i bilaga F i enlighet med forarens certifikat.

5.2 Dokumentationrdrande driften

En av nyckelpersonerna i tagpersonalen som behover sarskild information om tagdrift ar foraren. Férare
behdver en uppsattning olika dokument, vart och ett med sitt syfte och sin omfattning.

I regelbokenfinns alla nédvandiga driftsregler som féraren maste kdnna till och félja.

For att foraren ska kunna félja reglerna korrekt maste han/hon ocksa fa information om strackans
egenskaper. Strackans egenskaper beskrivs i linjeboken

Eftersom striackans egenskaper kan dndras beroende pa planerade arbeten maste féraren fa information
om detta fran sitt jarnvagsforetag, som bygger pa informationen fran den infrastrukturforvaltare som
ansvarar for linjen. Det kan egentligen ses som en uppdatering av linjeboken. Kraven anges i TSD-
avsnittet “Andring av information i linjebokef. Det &ndrar inte driftsférfarandena (t.ex. i ligen med
stérningar) sasom skriftliga order gér. Om det sker en forandring av strackans egenskaper (t.ex. pa grund
av arbeten, tekniska fel eller incidenter) och informationsférfarandet fér andringar i linjeboken inte kan
anvandas maste infrastrukturfoérvaltaren (tagklareraren) informera féraren direkt. Kraven anges i TSD
somé LY F2NYEF GA2Yy { 33dah infoFrhathbh skeBoystassom NUppdéteiirg Rv information
i linjeboken irealtid”. Det andrar inte driftsforfaranden (t.ex. i lagen med stérningar) sasom skriftliga
order gor.

Forutom ovannamnda dokument maste foraren av jarnvagsforetaget utrustas med en blankettsamling
samt formular for alla skriftliga order och 6vriga dokument som kan behoéva fyllas i under tagets fard.
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Objekt

Regelbok

Hanvisning i TSD Drif|

42121 Regelbok

Fortydliganden

a) Eftersom inget "standardsprak" for drift har foreslagits, sa
maste foraren ha spraklig kompetens i det arbetssprak som
anvands pa alla linjer som féraren kor pa.

b) Att garantera spraklig kompetens maste vara en del av
jarnvagsforetagets kompetensstyrningssystem.
Kompetensstyrningssystemet maste beakta jarnvagsforetagets
interna bedémning av foérarens sprakliga kompetens och det
interna kompetensstyrningssystemet, som att utbilda forarna i
det frammande spraket i stallet for att 6verséatta driftsreglerna,
eller ocksd utbilda forarna pa deras modersmal och
tillhandahalla  ordlistor, forklaringar eller tvasprakiga
dokument.

c) Innehallet i regelboken &r inte begrénsat till de omraden som
namns i TSD:n. Jarnvagsforetaget maste beddoma alla
driftsforfaranden och processer som behdvs for att stalla i
ordning och kora taget.

Infrastrukturférvaltaren Jarnvagsforetaget faststaller
faststaller driftsregler for driften | driftsregler for driften av dennes
av dennes infrastruktur. rullande materiel.
Som ett minimum ska féljande | Som ett minimum ska féljande
aspekter tackas in: aspekter tackas in:
- Personalens sékerhet och | - Personalens sdkerhet och

trygghet trygghet
- Signalering och trafikstyrning -  Tagdrift, inbegripet lagen
- Tagdrift, inbegripet lagen med storningar

med storningar - Dragfordon och annan
- Olyckor och tillbud rullande materiel

- Olyckoroch tillbud

| l

Jarnvagsforetaget sammanstaller relevanta regler i forarens regelbok.
- Med uppgift om reglernas omfattning (relevant jarnvagsnat)

- Tillagg 1: Manual for kommunikationsférfaranden.

- Tillagg 2: Blankettsamling.
Kravet att reglerna ska tillhandahallas i ett tydligt format syftar till att
sakerstdlla att forarna far de olika reglerna som galler for olika
jarnvagsnat presenterade pa ett enhetligt satt. Detta ar sarskilt viktigt
for att foraren latt ska kunna hitta regler avseende situationer som ar
likartade och som féraren kan mota i de olika infrastrukturer dar
foraren framfor tag.

| vagledningen for sdkerhetsstyrningssystem rekommenderas som en

ERA/GUI/07-2011/INT

Version: 2.00 Sida 17 av 43



Y/

'7
European Railway Agency

Enhet for driftskompatibilitet
Vagledning for tillampning av TSDrift

allman princip att organisationerna bor se till att information som ar
central for driften (daribland férarens regelbok) ar:

fullstandig,

korrekt uppdaterad,

kontrollerad,

enhetlig och lattforstaelig (dven spraket som anvands),

kdnd av personalen innan den ska tillampas,

[attillganglig for personalen och om nédvandigt utdelas
kopior formellt till dem.

=A =4 =4 -4 -8 -9

En metod for att formatera och generera kontrollerade dokument ar
att lagga in lampliga falt atminstone for féljande uppgifter:

9 unikt ID-nummer,

 datum,

9 ansvarig person for utarbetandet,

9 ansvarig person for godkdnnandet (av originaldokumentet

och av de uppdaterade versionerna),
9 forteckning 6ver uppdaterade versioner.

Nar ett jarnvagsforetag trafikerar en infrastruktur dar nya eller
andra regler gédller kan det behova tillampa de gemensamma
sakerhetsmetoderna for riskbedomning (EG-férordning 402/2013).
Detta inbegriper alla dndringar av regelboken som krdvs och
effekten det har for den forare som kor i en annan infrastruktur.
Resultaten fran riskbedomningen behover sedan tillampas,
inkluderande en bedémning huruvida regelbokens format behoéver
anpassas eller andras for att sdkerstalla att foraren ska kunna koéra
sakert pa den nya strackan.

Granssnitt mot andra
direktiv,
rekommendationer,
TSD:er m.fl.

Lokforardirektivet [4] 2007/59/E®6r beaktas vid faststéllandet av
relevant spraklig kompetens.

Granssnitt mot andra
dokument (EN
standarder, UNI m.fl.)

Inga

Objekt

Linjebok

Hanvisning i TSD Drif]

421221 Utarbetande av linjeboken

Fortydliganden

a) Foljande aspekter maste beaktas:

1 information om vilkka kommunikationsmedel som sk
anvandas: radiokommunikation fran spar till tag, nodtelefon]
osv. Det kravs en turordning for hur kommunikationsmedlen
ska anvandas, sarskilt i situationer med stérningar.
Detta behdvs for att foraren ska kunna kontakta tagklareraren
pa det satt som infrastrukturforvaltaren kraver/avser, bade for
normal drift och i lagen med stérningar.
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Nar informationen utbyts har alltid tagklareraren det hogsta
ansvaret i konversationen. Tagklareraren ska se till att foraren
har kontakt med ratt tagklarerare, utifran forarens information
om tagets identitet (operativt tdgnummer) och position. Det
kan innefatta att samtalet maste kopplas till en annan
tagklarerare.
b) Eftersom inget "standardsprak" for drift har foreslagits, sa
maste féraren ha spraklig kompetens i alla arbetssprak som
anvands pa de linjer som foraren kor pa.
Att garantera spraklig kompetens maste vara en del av
jarnvagsforetagets sakerhetsstyrningssystem och
kompetensstyrningssystem. Se &dven forklaringar avseende
regelboken.

c)

Jarnvagsforetaget ansvarar for att sammanstallningen av linjeboken ar
fullstandig och korrekt, till exempel genom att sorja for eventuell
nédvandig  Oversdttning och/eller tillhandahalla férklarande
anmarkningar.

| tillagg D till TSD:n finns en forteckning Over uppgifter som
infrastrukturforvaltaren maste tillhandahalla till jarnvagsforetaget for
sammanstallningen av linjeboken.

Granssnitt mot andra
direktiv,
rekommendationer,
TSD:er m.fl.

Lokforardirektivet 2007/59/EG [4] bor beaktas vid faststallandet av
relevant spraklig kompetens.

Granssnitt mot andra
dokument (EN
standarder, UNI m.fl.)

Inga

Objekt

Linjebok

Hanvisning i TSD Drif|

4.2.1.2.2.2Andring av information i linjeboken

Fortydliganden

Nar infrastrukturférvaltaren upptacker att information i linjeboken
behover dndras maste den besluta
1. om &ndringarna maste inféras inom en viss tid i linjeboken,
eller
2. itemporéra andringsdokument av jarnvagsforetaget, eller
3. om infrastrukturférvaltaren maste informera féraren i realtid.

Infrastrukturférvaltaren bor informera jarnvagsforetaget om alla
andringar sa snart som mdjligt, och metoden beror pa vilket
tidsintervall som de har enats om for sddana dndringar.

Granssnitt mot andra
direktiv,
rekommendationer,
TSD:er m.fl.

Inga

ERA/GUI/07-2011/INT

Version: 2.00 Sida 19 av 43



Y/

'7
European Railway Agency

Enhet for driftskompatibilitet
Vagledning for tillampning av TSDrift

Gréanssnitt mot andra | Inga
dokument (EN

standarder, UNI m.fl.)

Objekt Tidtabeller

Hanvisning i TSD Drif|

4.2.1.2.3Tidtabeller

Fortydliganden

| detta avsnitt faststdlls minimikraven pa tidtabellsinformation till
forarna.

Det ar viktigt att understryka att tidtabellen kan kombineras med
annan information. Ett exempel ar uppgift om order och tillstand som
anvands i stallet for signaler pa en linje utan signalsystem enligt
definitionen i TSD Trafikstyrning och signalering (varken ETCS eller
nationella signalsystem av klass B).

Ett sadant dokument kan vara en kombination av tidtabell,
linjeboksinformation och driftsorder.

Dokumentet maste upprattas pa ett sddant satt att det uppfyller kraven
pa de olika dokumenttyperna. Det rekommenderas till exempel att
anvanda standardtidtabellens format som grund och kombinera den
med driftsordrarna och tillstanden i en sarskild kolumn, sa att de alltid
finns pa samma stélle i dokumentationen.

dokument (EN
standarder, UNI m.fl.)

Gréanssnitt mot andra | Inga
direktiv,
rekommendatiorer,

TSD:er m.fl.

Granssnitt mot andra | Inga

Objekt

Blankettsamling.

Hanvisning i TSD Drif]

Tillagg C, 8. Blankettsamling

Fortydliganden

Beroende pa situation ska infrastrukturférvaltaren bestdmma om det
ar lampligt att anvanda en viss blankett.

- Flera exemplar av varje blankett ska finnas i blankettsamlingen och
det rekommenderas att registerblad anvands for att dela in omradena.
Jarnvagsforetaget kan i forarens blankettsamling satta in forklaringar
till varje blankett och vid vilka situationer blanketten blir aktuell.

- Jarnvagsforetaget kan lagga till Oversattningar av blanketterna och
tillhdrande information i blankettsamlingen, om jarnvagsforetaget
anser att det kan hjélpa férarna bade under utbildning och i verkliga
situationer.

Det beror pa jarnvagsforetagets interna kompetensstyrningssystem for
forare. Jarnvagsforetaget kan besluta att utbilda foérarna i det
frammande spraket i stéllet for att 6versatta driftsreglerna, eller ocksa
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utbilda forarna pa deras modersmal och ge ordlistor, forklaringar eller
tvasprakiga dokument.

dokument (EN
standarder,UNI m.fl.)

Gréanssnitt mot andra | Inga
direktiv,
rekommendationer,
TSD:er m.fl.

Gréanssnitt mot andra | Inga

5.3 Tagegenskaper

Objekt

Tags synlighet — indikering av framre dnde

Hanvisning i TSD Drif|

4.2.2.1.2Tags synlighet

Fortydliganden

Alla tag ska vara utrustade med en indikering av framre dnde i form av
tre vita stralkastare.

De tre vita stralkastarna ska forma en likbent triangel. Den &vre
stralkastaren kan sitta ovanfor eller under frontrutan.

Detta ar bade ett tekniskt och ett formellt krav. Som tekniskt krav
motsvaras det av ett funktionskrav for rullande materiel i TSD:erna
Rullande materiel. TSD:erna Rullande materiel galler endast for ny,
ombyggd eller moderniserad rullande materiel. Fordon som kor langst
fram i ett tdg som inte Overensstimmer med TSD:erna Rullande
materiel behdver inte ha tre vita stralkastare i fronten.

Ur ett driftsmassigt perspektiv ar det moijligt och férvantat med en
gradvis 6vergang fran en befintlig frontindikering (om den skiljer sig
fran indikeringen som faststalls i TSD Drift) till en "ny" sadan.

Frontstralkastaren ska uppfylla féljande krav:
- optimera modjligheten att upptidcka taget: till exempel for
banarbetare och de som anviander jarnvagsdvergangar
(positionslyktor),
- ge tillrackligt god sikt for foraren: till exempel lysa upp sparet
framfor taget, information ldngs sparet som skyltar/tavior
(stralkastare) pa natten och vid forhallanden med svagt ljus, och
- de far inte blédnda férare av métande tag.

Granssnitt mot andra
direktiv,
rekommendationer,
TSD:er m.fl.

Se avsnitt 4.3 i TSI Drift om TSD:er som behandlar rullande materiel

Granssnitt motandra
dokument (EN
standarder, UNI m.fl.)
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Objekt

Tags synlighet — indikering av bakre dnde

Hanvisning i TSD Drif]

4.2.2.1.3 Tags synlighet

Fortydliganden

a) Passagerarvagnar i bakre dnden av tag och tagsatt ska vara
utrustade med (minst) tva réda ljus med fast sken horisontellt
placerade. Detta driftskrav galler for befintlig och ny rullande

materiel.

For ny, ombyggd eller moderniserad rullande materiel anges de
detaljerade kraven for ljusstyrka i TSD Rullande material.

b) Kravet pa indikering av bakre dnde for godstadg &r dnnu inte
harmoniserat i Europa. | vissa lander kravs lampor, i andra
anvands (reflekterande) skyltar.

Enligt TSD Drift far medlemsstaterna emellertid foéreskriva
antingen tva roéda ljus med fast sken, eller tva reflekterande
skyltar som indikering av bakre dnde fér godstag som passerar
en grans. Medlemsstaterna ska meddela vilken anordning som
giller pa deras nat. Lampor ska dock accepteras i
medlemsstater dar skyltar foreskrivs. Skyltar ska accepteras i
medlemsstater dar lampor foreskrivs, om de bada
ackumulerade villkoren som anges i TSD Drift respekterasi hela
natet. De ackumulerade villkoren ar endast tillampliga i
medlemsstater dar tva réda ljus med fast sken foreskrivs.

Aven om det inte finns ndgon harmonisering om en specifik
anordning bor detta krav forbattra driftskompatibiliteten.

| Finland anses det inte behdvas nagon indikering av bakre dnde
for inhemska godstag.

Gréanssnitt mot andra
direktiv,
rekommendationer,
TSD:er m.fl.

Reviderad TSD Godsvagnar

Granssnitt mot andra
dokument (EN
standarder, UNI m.fl.)

Objekt

Tags horbarhet

Hanvisning i TSD Drif|

4.2.2.2 Tags horbarhet
Det ska vara mojligt att aktivera ljudvarningsanordningen fran
forarpositioner.

Fortydliganden Forarpositionen  beror pad forarhyttens utformning, efter
overenskommelse mellan fordonsinnehavaren och tillverkaren.
Granssnitt mot andra | Se TSD Drift, avsnitt 4.3 i TSD Rullande materiel
direktiv,
rekommendationer,
TSD:er m.fl.
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Granssnitt mot andra
dokument (EN
standarder, UNI m.fl.)

5.4 Tagsammansattning och iordningstallande

Kraven pa tagsammansattning anges i punkt 4.2.2.5 i TSD Drift. Kraven omfattar dven punkt 4.2.2.7 déar
det foreskrivs att jarnvagsforetaget maste se till att tdget ar fullt funktionsdugligt fére och under
korningen. Jarnvagsféretaget bor se till att alla fordon samt kombination av fordon som utgor ett tag
eller tagsatt uppfyller alla krav pa sakerhet och for den stracka som taget ska koras pa. Det omfattar inte
bara sjdlva fordonen, utan ocksa godsets vikt och fastsattning av godset i eller pa fordonet. | tillagg D
finns en forteckning éver nddvandiga faktorer for att kontrollera ett tags kompatibilitet med strackan.

Nagra av atgadrderna utférs av jarnvagsforetaget sjalvt, andra lagger jarnvagsforetaget ut pa
underleverantorer som fordonsinnehavare, underhallsansvariga enheter (underhall av godsvagnar) eller
infrastrukturférvaltaren (t.ex. underhdll av fordon, tdgavgéngar). Aven om négra uppgifter har lagts ut
pa entreprenad har jarnvagsforetaget ansvaret enligt artikel 4.3 i jarnvagssdkerhetsdirektivet att
hantera riskerna med sin verksamhet. Jarnvagsforetaget bor darfor samarbeta med
underleverantérerna eller de som utfor uppdrag som kan paverka tagets sakerhet, och se till att alla ar
medvetna om sina ansvarsomraden och skoter dem korrekt.

Objekt Tagsammansattning
Hanvisning i TSD Drif| 4.2.2.7.1 Allmant krav
Fortydliganden Foljande aspekter maste beaktas:

a) Tagsammansattningen ska planeras i forvag for att kunna
kontrollera dverensstammelse med ddtlldelade taglageteller i
annat fall ansdka om ett annat taglage som passar taget.
Jarnvagsforetaget ska darfér ange allmdnna egenskaper som
paverkar valet av strackor samt andra begransningar (som
lastprofil, fordonets hastighetsbegransningar osv.).

b) Den aktuella tdgsammansattningen ska alltid vara sadan att taget
kan kora pa de planerade strackorna Detta omfattar aspekter som
taglangd, lastprofil, axellast, godkdanda  bromssystem,
bromsprestanda, ombordutrustning foér trafikstyrning och
signalering/CCS med flera. Om egenskaperna skiljer sig fran de som
har meddelats infrastrukturférvaltaren maste jarnvagsforetaget
informera infrastrukturforvaltaren om detta. Vid behov kan ett nytt
taglage tilldelas eller det tilldelade taglaget justeras (kommersiella
aspekter omfattas inte av TSD) (se aven tillagg D).

c) For varje tag ska jarnvagsforetaget sakerstdlla att de kanner till
tdgsammansattningerunder hela tagets fard. Det dr nédvandigt
for att kunna hantera alla risker som kan uppsta under tagets fard.
Infrastrukturforvaltaren maste informeras om tagets sarskilda
detaljer.

Granssnitt mot andra | Direktiv 2012/34/EU om inrdttande av ett gemensamt europeiskt

direktiv, jarnvagsomrade
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rekommendationer,
TSD:er m.fl.

Direktiv 2008/68/EG av den 24 september 2008 om transport av farligt gods
pa vag, jarnvag och inre vattenvagar

Granssnitt mot andra
dokument (EN
standarder, UNI m.fl.)

UIC-normblad 421

Objekt

Bromsprestanda

Hanvisning i TSD Drif|

4.2.2.6.2Bromsprestanda och hogsta tillatna hastighet

Fortydliganden

Pa grund av komplexiteten beskrivs detta mer detaljerat i kapitel 6 i denna
vagledning for tillampning.

Granssnitt mot andra
dokument (EN
standarder, UNI m.fl.)

5.5 Saékerhet for last oclpassagerare

Objekt

4.2.2.4. Sakerhet for passagerare och last

Hanvisning i TSD Drif]

4.2.2.4.1Sakerhet for last

Fortydliganden

Jarnvagsforetaget ska se till att fordonen lastas sdkert och att de forblir
sakert lastade under hela resan.

Jarnvagsforetaget ska beakta foljande aspekter:

Viktférdelning

Fordonen ska lastas sa att vikten fordelas jamnt 6ver alla axlarna. Om detta
inte ar mojligt pa grund av den aktuella lastens storlek eller form ska
jarnvagsforetaget tillampa specialtransporttillstand fér lasten under hela
resan.

Axellast

Jarnvagsforetaget ska se till att fordonens axellastbegransningar inte
overskrids. De ska ocksa se till att fordonens axellastbegransningar inte
Overskrids pd nagon del av den planerade strackan (om inte berord/a
infrastrukturférvaltare har tillatit detta).

Fastsattning av godset

Jarnvagsforetagen ska se till att last och oanvand utrustning for fastsattning
av last pa eller i fordon sitter sdkert fast, sa att onddiga rorelser undviks
under farden.

Kinematisk profil
Den kinematiska lastprofilen for varje fordon i taget (inklusive last) ska ligga
inom hogsta tillatna varde for strackan.

Tackning av last
Jarnvagsforetagen ska se till att alla material som anvands for att tacka last
pa ett fordon sitter sdkert fast antingen pa fordonet eller pa lasten.
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Tackningen ska vara gjord av material som ar lampligt for att tacka den
aktuella lasten och dven med hansyn tagen till de krafter som kan paverka
under farden.

Farligt gods
Lagstiftningen om farligt gods ska tillampas.

Granssnitt mot andra

TSD Infrastruktur

standarder, UNI m.fl.)

direktiv, Direktiv 2008/68/EG av den 24 september 2008 om transport av farligt gods
rekommendationer, | pavéag, jirnvag och inre vattenvagar

TSD:er m.fl.

Granssnitt mot andra | Exempel:

dokument (EN UIC-normblad 700

Det allmdnna anvandningsavtalet (GCU, General Contract of Use for
Wagons) art. 29

5.6 Tagidentitet

Objekt

Tagidentitet

Hanvisning i TSD Drif]

4.2.3.2 Tagidentitet

Fortydliganden

| TSD Drift krdvs att alla tag ska ha en unik identitet. Standardldsningen for
detta ar ett operativt tdgnummer.

Pa grund av befintliga system for trafikstyrning och signalering och andra IT-
system &r det sammanlagda antalet operativa tagnummer begransat,
numren maste darfér ateranvandas inom det europeiska jarnvagsnatet.
For att tagen ska kunna identifieras korrekt bér varje operativt tagnummer
vara unikt i sitt nat. | detta fall betyder nat inte enbart jarnvagsnat, utan
ocksa IT-nat for till exempel GSM-R och ETCS. Om IT-systemen har en annan
geografisk utbredning an jarnvagsniatet maste de olika utbredningarna
jamforas. Den storsta utbredningen ska galla nar tagnumren tilldelas. Om till
exempel tva infrastrukturférvaltare beslutar sig for att anvdnda ett
gemensamt GSM-R-nat maste de bada se till att ett operativt tagnummer
inte upprepas i den andra infrastrukturférvaltarens nat, nar de delar pa
samma GSM-R-nat.

Det operativa tagnumret tilldelas av den infrastrukturforvaltare som
tilldelar taglaget. Infrastrukturforvaltaren ska da samarbeta med 6vriga
infrastrukturforvaltare for att se till att numret inte upprepas i onddan.
Infrastrukturforvaltaren ska dessutom se till att alla berdrda parter
(jarnvagsforetag och ovriga infrastrukturforvaltare) informeras om det
tilldelade tagnumret och eventuella dndringar.

Andringar av operativa tdgnummer ska undvikas s& langt som majligt. Om
det kravs en andring ska infrastrukturférvaltaren informera
jarnvagsforetaget och ovriga infrastrukturforvaltare om andringen. Om det
krdvs en dndring av operativt tagnummer ska den ske medan taget star still
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eftersom féraren maste registrera data, och for att tagklareraren och dvriga

ska kunna kommunicera med taget under dess framforande.

Granssnitt mot andra
direktiv,
rekommendationer,
TSD:er m.fl.

Granssnitt mot andra
dokument (EN
standarder, UNI m.fl.)

Ett dokument som kan vara till stod ar UIC-folder 419.

5.7 Tagetsframforande

Objekt

Meddelandet Taget klart

Hanvisning i TSD Drif|

4.2.3.3.2Information till infrastrukturférvaltaren om tagets driftstatu

Fortydliganden

TSD:n foreskriver att jarnvagsforetaget informerar
infrastrukturférvaltaren nar taget ar klart att tilltrada natet och att
paborja sin fard.

| kravet ingdr mojligheten att infrastrukturforvaltaren och
jarnvagsforetaget i forvdg enas om att ett tag ar klart vid
avgangstidpunkten om inte jarnvagsforetaget anger motsatsen. Det &r
underforstatt att en sadan o6verenskommelse maste goéras mellan
infrastrukturforvaltaren och jarnvagsforetaget for att infrastrukturen
ska utnyttjas pa ett effektivt satt.

Skillnad gors mellan tre olika steg:

a) Tilldelning av tagldage: Den som ansvarar for driften av taget maste
erhalla ett taglage. Begdran av ett taglage samt tilldelning maste ske
enligt géllande regler i direktivet om inrdttande av ett gemensamt
europeiskt jarnvagsomrade, 2012/34/EU.

b) Tagdrift: Tagdriften startar nar ett taglage har tilldelats. Tagdriften
omfattar férberedelser av taget och framférande av taget. Tagdriften
omfattas av tillampningsomradet for TSD Drift: | TSD Drift faststalls
granssnitten mellan infrastrukturfoérvaltare och jarnvagsforetag for att
sakerstélla att bada skoter tagdriften utifran en gemensam forstaelse
av sina respektive ansvarsomraden.

c) Tagfarden: Tagfarden borjar med meddelandet “Taget klart” (enligt
punkt 4.2.3.3.2) vid utgangspunkten (forsta punkten i taglagesavtalet)
och slutar med ankomsten till ankomstpunkten (sista punkten i
taglagesavtalet).

Granssnitt mot andra
direktiv,
rekommendationer,
TSD:er m.fl.
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Granssnitt mot andra
dokument (EN
standarder, UNI m.fl.)

Objekt

Tagrapportering

Hanvisning i TSD Drif|

4.2.3.4.2Tagrapportering

Fortydliganden

Tagrapportering omfattar flera krav pa rapportering av tagets position
och tid for overlamnande till annan infrastrukturférvaltare.

| kraven faststélls vilken information som kravs for andamalsenlig och
effektiv tagdrift med smidiga tagkorningar till fordel for alla
jarnvagsforetagets kunder, saval passagerare som godskunder.
Antalet rapporteringspunkter och rapporteringsmedel ska anpassas till
driftsbehoven for effektiv drift av varje enskild linje och dess trafik.

En godskorridor pa gransen till sin kapacitet kraver formodligen andra
rapporteringsprotokoll &n en linje med tre godstag per dag (dven om
det fraktande jarnvagsforetagets kunder kan ha mycket hoga krav pa
rapporteringen, beroende pa transporternas affarsnytta).

Ett kommunikationssatt kan vara telematikapplikationer som kravs
enligt TSD:erna Telematikapplikationer for godstrafik respektive
persontrafik, men TSD Drift kraver inga telematikapplikationer. For att
sakerstdlla smidig drift kan det vara nodvandigt att ocksa anvanda
andra kommunikationsmedel som till exempel telefon.

Granssnitt mot andra
direktiv,
rekommendationer,
TSD:er m.fl.

Granssnitt mot andra
dokument (EN
standarder, UNI m.fl.)

Objekt

Registrering av data

Hanvisning i TSD Drif]

4.2.3.5Regqisrering av data

Fortydliganden

Den registrerade informationen ska atminstone vara tillgénglig fér de
nationella utredningsorganen. P3 nationell niva kan &ven andra
"behoriga organ" fa ratt att ha tillgang till informationen.

En exakt geografisk plats ska anges som avstand i kilometer till en
identifierbar plats.

Granssnitt mot andra
direktiv,
rekommendationer,
TSD:er m.fl.

Jarnvagssakerhetsdirektivet [2]
TSD Lok och passagerarfordon

Granssnitt mot andra
dokument (EN
standarder, UNI m.fl.)
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Objekt

Registrering av data

Hanvisning i TSD Drif|

4.2.3.5.1 Registrering av 6vervakningsdata utanfor taget

Fortydliganden

TSD Drift foreskriver att atminstone vissa data registreras. Det bor ses
mot bakgrund av principen att TSD Drift foreskriver vad som ska goéras
och inte det tekniska sattet for hur det ska goras. For befintliga linjer
kan registreringen géras genom handskrivna dokument. Bedémningen
av vilka risker som finns med forfarandena och eventuellt behov av
teknisk utrustning (for befintliga linjer) ar infrastrukturforvaltarens
ansvar.

Att registrera sdkerhetsrelaterad kommunikation mellan férare och
tagklarerare bor for dvrigt inte forstas som ett tekniskt krav att skilja pa
kommunikation som &r sidkerhetsrelaterad och sadan som inte ar det.

Gréanssrit mot andra
direktiv,
rekommendationer,
TSD:er m.fl.

Jarnvagssakerhetsdirektivet [2]

Granssnitt mot andra
dokument (EN
standarder, UNI m.fl.)

Objekt

Registrering av data

Hanvisning i TSD Drif|

4.2.3.5.2 Registrering av 6vervakningsdata ombord pa taget

Fortydliganden

Det finns vissa data som maste registreras ombord pa taget, daribland
”Detektering fran ombordbaserade larmsystem som ror séker dri
Gn3asSas 2Y &anRI Yy Ett edethpélypZombsrdbssar&id
larmsystem &r en varmgangsdetektor. Dessa ombordbaserade
larmsystem omfattar inte passagerarlarm som inte ar specifika for
hantering av driftssakerheten.

Jarnvagsforetagen uppmanas att anvanda den insamlade datan i sin
overvakning, med respekt for dataskyddslagstiftningen.

Granssnitt mot andra
direktiv,
rekommendationer,
TSD:er m.fl.

Jarnvagssakerhetsdirektivet [2]
TSD Lok och passagerarfordon

Granssnitt mot andra
dokument (EN
standarder, UNI m.fl.)

Objekt

Sandning

Hanvisning i TSDrift

Tilldgg B, Anvandning av sandning

Fortydliganden

Sandning ar ett effektivt satt att foérbattra hjulens adhesion mot ralen,
stodja bromsning och stédja start fran stillastaende, sarskilt under
forhallanden med dalig adhesion mot ralen.
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Ett tjockt lager sand pa rdlhuvudet kan orsaka en rad problem, sarskilt
med avseende pa aktivering av sparledningar och effektiv drift av vaxlar
och korsningar.

Detta bor finnas med i infrastrukturforvaltarens driftsregler och
forarens regelbok.

Gréanssnit mot andra
direktiv,
rekommendationer,
TSD:er m.fl.

TSD Trafikstyrning och signalering

Granssnitt mot andra
dokument (EN
standarder, UNI m.fl.)

5.8 Linjeinformation

Bade jarnvagsforetag och infrastrukturférvaltare har ansvar nar det galler egenskaper langs sparet. De

flesta kraven i TSD:n ar mycket tydliga och behoéver ingen ytterligare férklaring.

Objekt

Signaler och skyltar langs sparet

Hanvisning i TSD Drif]

4.2.2.8 Krav for signalers och skyltars synbarhet langs sparet

Fortydliganden

En av de viktiga fragorna for utformning och installation av signaler och
skyltar langs sparet ar den exakta placeringen av signaler. Faktorer som
maste beaktas inbegriper féljande:

Tavlor, skyltar och informationstavlor langs sparet ska

9 vara lampligt placerade sa att tagets frontstralkastare gor att
foraren kan ldsa informationen,

9 haléamplig ljusstyrka dar sa kravs for att belysa informationen,

T i de fall reflextavlor anviands ska de reflekterande

egenskaperna hos materialet éverensstamma med tillampliga
specifikationer och skyltarna vara konstruerade sa att tagets
stralkastare gor att foraren latt kan lasa informationen.
Detta géller for signaler langs sparet som féraren maste kunna se.
Hastigheter vid korning under hyttsignalering behdver inte beaktas,
denna reflexion omfattas av TSD:n genom "i alla situationer dar de ar
tillampliga".

Granssnitt mot andra
direktiv,
rekommendationer,
TSD:er m.fl.

Granssnitt mot andra
dokument (EN
standarder, UNI m.fl.)
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6 BROMSPRESTANDA OCH HOGSTA TILLATNA HASTIGHET

6.1 Principer

Bromsprestanda ar ett omrade som beror bade infrastrukturférvaltaren och jarnvagsforetaget. | punkt
4.2.2.6 i TSD Drift forklaras granssnittet mellan infrastrukturférvaltaren och jarnvagsforetaget:

9 tilldelning av ansvarsomraden,

kommunikation som rér bromsprestanda
Infrastrukturforvaltaren och jarnvagsforetaget maste under alla omstandigheter samarbeta och utbyta
information for att sakerstalla sdker drift av tagen. Infrastrukturforvaltaren och jarnvagsféretaget maste
se till att riskerna i granssnittet mellan infrastrukturférvaltaren och jarnvagsforetaget analyseras och
tacks av driftsreglerna och forfarandena i enlighet med artikel 9.2 i jarnvagssakerhetsdirektivet [2].

6.2 Infrastrukturforvaltarens och jarnvagsforetagets ansvarsomraden

Infrastrukturforvaltaren ska se till att jarnvagsforetaget far korrekt och fullstandig information om
linjeegenskaper i ett tydligt och anvandbart format (t.ex. registret over infrastruktur RINF eller datafil).
Infrastrukturforvaltaren ska upplysa jarnvagsforetaget om villkoren for anvandning av bromssystem
som paverkar infrastrukturen (linjerelaterad information). Infrastrukturférvaltaren ska ocksad upplysa
jarnvagsforetaget om linjeegenskaper som det behdver for att faststalla nodvandig bromsprestanda och
motsvarande hogsta hastighet. Dessa upplysningar bor innefatta t.ex. branta backar och signalavstand.
Infrastrukturforvaltaren ska ocksa upplysa om vilka restriktiva atgarder som kan vidtas och som
jarnvagsforetaget maste respektera om ett tag inte uppfyller den noédvandiga bromsprestandan
(antingen allmanna atgarder eller linjespecifika, enligt situationen).

Jarnvagsforetaget upprattar forfaranden for tagsammansattning och for att faststdlla tagens
bromsformaga och motsvarande hogsta hastighet for att sakerstdlla att tagen kan framforas sakert pa
den avsedda strackan. Detta ska omfatta bade normal drift och lagen med stérningar. | forfarandena
maste hansyn tas till begransningar som bromsarnas tillgdnglighet och palitlighet. Dessutom maste
hénsyn tas till tagets gangegenskaper som longitudinell kraft (och tillhérande risker fér koppelbrott).
Dessa allmdnna forfaranden som ett jarnvagsforetag upprattar kan vara desamma for alla ndt som
jarnvagsforetaget trafikerar, eftersom tagegenskaper och upptrddande inte andras nar en grans
passeras (undantag: exempelvis avsevarda skillnader i vaderlek) — den nodvandiga bromsprestandan
kan dock variera mellan olika strackor (t.ex. beroende pa olika lutningar eller olika signalavstand).

Den information som tillhandahalls enligt 4.2.2.6.2.1 i TSD Drift kan jarnvagsforetaget anvanda for att
utfora berdkningar av stoppstricka eller faststdlla tagets ndodvandiga bromsprestanda genom att
tillampa vedertagen praxis, exempelvis de krav pa nédvandig bromsprestanda som redan tillampas pa
den avsedda strackan. | den namnda berdkningen eller vedertagen praxis ingar ocksa hogsta tillatna
hastighet under drift.

For att underlatta forfarandet kan infrastrukturférvaltaren, utéver de linjeegenskaper som definieras i
punkt 4.2.2.6.2.1, tillhandahalla lagsta tillatna bromsprestanda for den planerade rullande materielen
som beaktades nar linjen konstruerades, och kontrollera att den rullande materielen ar kompatibel med
linjen vid hogsta tillatna hastighet. Minimikravet pa bromsprestanda uttrycks i retardationskurvan och
motsvarande tillsattningstid pa horisontellt spar eller bromsprocent, beroende pa hogsta tillatna
hastighet och tdgsammansattning, enligt vad som avses i punkt 4.2.2.6.2.2. Med hjalp av informationen
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kan jarnvagsforetagen berdakna nodvandig bromsprestanda for stora delar av natet och man undviker
att berdkna nédvandig stoppstracka for varje enskild linje. Nar infrastrukturforvaltaren tillhandahaller
lagsta tillitna bromsprestanda for den rullande materielen maste jarnvagsforetaget uttrycka
bromsprestandan i samma enhet, och varje part ansvarar for den granssnittsparameter som uttrycks i
enheten.

Om tagets bromsprestanda bygger pa bromsprocent ar den vanligaste formeln for konventionell
jarnvag ett enkelt satt att berakna bromsprestandan for ett tag som ar sammansatt av olika fordon,
och den ser ut som foljer:

(Summan av bromsvikten inklusive lok x100) / (summan av tagets totalvikt inklusive lok) =
bromsprocenten

Anmarkning:

(1) Summan av bromsvikten bygger endast pa bromsvikten fran inkopplade bromsar. Bromsvikten for
varje enskilt fordon faststalls nar fordonet godkanns for att tas i bruk.

Summan av totalvikten ar den faktiska eller beraknade (hégre) vikten (vanligen angiven med mérkning
pa fordonet).

(2) Denna formel ses som vedertagen praxis. De flesta bromstabeller bygger pa bromsprocent och kan
darfor ocksa ses som vedertagen praxis.

Alla andringar av bromstabellerna ska granskas av infrastrukturférvaltaren och jarnvagsforetaget (vid
andringar som beror pa den rullande materielens egenskaper) under tillampning av gemensamma
sakerhetsmetoder for riskbedémning, for att bibehalla sdkerheten om bromstabellerna utvecklas.

Det férfarande som jarnvagsforetaget ska inratta och tillampa ror till exempel féljande:

9 tdgsammansattningen och
1 faststdllandet av faktisk bromsprestanda.

Forfarandena ska hanteras av jarnvagsforetaget inom sdkerhetsstyrningssystemet och under
tilldmpning av gemensamma sakerhetsmetoder for riskbedémning.

6.3 Forfaranden

6.3.1 Utarbetande

9 Infrastrukturférvaltaren specificerar den information som kravs for att berakna den nédvandiga
bromsprestandan for alla linjer. Infrastrukturforvaltaren ska gora informationen avseende
nodvandig bromsprestanda tillganglig for jarnvagsforetagen. Infrastrukturforvaltaren ska ocksa
ange relaterad information, till exempel anvandningsvillkor for bromssystem som kan paverka
infrastrukturen, sdsom virvelstrémsbroms, magnetbroms och regenerativ broms. Detta framgar
av punkt 4.2.2.6.2.1.

9 Infrastrukturforvaltaren kan ocksa o6verlamna de befintliga kraven pa lagsta tillatna
bromsprestanda for den rullande materielen till jarnvagsféretagen, om sadana krav éar
tillgangliga. Om infrastrukturforvaltaren beslutar att géra det ska informationen goras tillganglig
for alla jarnvagsforetag som har for avsikt att bedriva tagtrafik pa dess nat. Detta framgar av
punkt 4.2.2.6.2.2.

9 Jarnvagsforetaget upprattar forfaranden for att faststdlla tagets bromsformaga vid
motsvarande hogsta hastighet och fér tagsammansattning med hansyn till de linjeegenskaper
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som infrastrukturforvaltaren har tillhandahallit (daribland hogsta hastighet pa linjen med tanke
pa infrastrukturen). Detta framgar av punkt 4.2.2.6.2.3.

Anmaérkning: Den bromsprestanda som rdknas fram efter kontroll av det aktuella taget
(tdgsammansattning, bromsarnas tillgdnglighet, taglangd, tagvikt, bromsinstéllningar osv)
anvands som ingangsvarde for alla slags driftsregler som sedan tillampas pa taget. Det innebér
att resultatet av berdkningen ska anvandas som det ar (t.ex. anvands bromsprocenten som den
réknades fram; intervall i en tabell kan anvandas som de star utan ytterligare avdrag). Beslutet
om vilken bromsinstallning som ska anvdndas (t.ex. P eller G eller en kombination av
bromssystem) i ett tag fattas av jarnvagsforetaget, med hansyn till relevanta tagegenskaper som
langd, koppeltyp osv. Grundkravet &r att den lagsta tillitna nédvandiga bromsprestandan

uppfylls.

6.3.2 Tag iordningstallt for fard

Jarnvagsforetaget beraknar faktisk bromsprestanda for det enskilda taget som ar iordningstallt for fard
och kontrollerar att den faktiska bromsprestandan uppfyller eller 6verstiger den nddvandiga
bromsprestandan som faststallts for det tilldelade taglaget.

Jarnvagsforetaget maste inte gora berdkningar for ett bromssystem som inte ar tilldtet att anvandas pa
en viss stracka.

6.3.3 Otillracklig bromsprestanda under drift

Om den faktiska bromsprestandan under drift inte uppfyller kraven pa nédvandig bromsprestanda som
faststalldes under planeringen kan taget behova koras i en lagre hastighet n vad som ar tillatet pa den
aktuella strackan. | detta fall maste jarnvagsforetaget omedelbart informera infrastrukturférvaltaren
och vidta lampliga atgarder (som minskning av hastigheten) och infrastrukturférvaltaren kan vidta
lampliga atgarder for att minska den totala effekten pa trafiken i dess nét.

Reglerna kan vara utformade som en uppsattning for hela natet eller specifika for de olika strackorna.

| vissa fall kommer tagtrafik inte att vara maijlig (enligt reglerna om minskad bromsprestanda), antingen
pa grund av sdkerhetsskal (t.ex. omaijligt att stoppa taget i branta backar) eller av trafikledningsskal
(trafikavbrott pa grund av sdnkt hastighet). | dessa fall ar en mojlighet att begara ett tillfalligt taglage
som 6verensstammer med den faktiska bromsprestandan hos det enskilda taget.

6.4 Faststallande av driftsregler

6.4.1 Sakerhetsstyrningssystem

Det ar grundlaggande att se till att enhetliga driftsférfaranden tillampas i alla situationer. Det innebér
att alla regler och férfaranden maste hanteras inom infrastrukturférvaltarens och jarnvagsféretagets
sdkerhetsstyrningssystem. En bedémning av huruvida en regel ar lamplig eller fortsatter att vara lamplig
ar ett huvudkrav i riskbedémningsprocessen i enlighet med jarnvagsféretagets/infrastrukturférvaltarens
sdkerhetsstyrningssystem. Resultatet av riskbedémningen avgor vilka kontrollatgarder som kravs for att
hantera risken. Jarnvagsforetaget/infrastrukturforvaltaren maste regelbundet kontrollera att reglerna
ar effektiva for att hantera risken och vid behov uppdatera dem. Infér eventuella driftsdndringar ska
gemensamma sakerhetsmetoder for riskbedomning beaktas. Mer information om detta finns i
vagledningen for gemensamma sakerhetsmetoder.
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6.4.2 Tillampning av befintliga regler

Erfarenheten visar att jarnvagar har trafikerats pa ett sdkert satt under lang tid med befintliga regler for
bromsprestanda.

Om ett jarnvagsforetag bedriver trafik i en eller flera medlemsstater kan jarnvagsféretaget besluta att
Overta befintliga regler fran en annan enhet (till exempel har infrastrukturforvaltare tidigare hanterat
dessa regler i olika medlemsstater).

Om jarnvagsforetaget tillampar befintliga regler maste det tillampa gemensamma sakerhetsmetoder for
riskbedomning vid en driftsandring.

6.4.3 Inforande av nya regler/andring av befintliga regler

Om jarnvagsforetaget beslutar att infora nya regler eller dndra befintliga regler maste det tillampa
gemensamma sakerhetsmetoder for riskbedomning vid en driftsandring [7]. De tekniska parametrar
som anges i EN 14198:2004 och EN 14531 samt UIC-normblad 544-1 ska beaktas for riskbedémningen.

Teknisk utveckling ska inte hindras. Om tekniska anordningar forbattrar tagets bromsprestanda ska
jarnvagsforetaget tilldtas att utnyttja denna forbattring. Ett sddant beslut ska ocksd omfattas av en
riskbedomning.

6.4.4 Faktorer specifika for ETCS

For det forsta maste det vara underforstatt att kraven i TSD Drift och bromsvardena for ETCS anvands
under olika steg i hela processen att kora ett tag.

| TSD Drift anges reglerna for informationsutbyte mellan infrastrukturférvaltare och jarnvagsforetag
innan ett tag kors, alltsa under planeringsstadiet. Det ar ocksa fallet med ETCS.

ETCS paverkar a andra sidan tagets bromsar och bromsprestanda under kérning. Baserat pa vardet pa
mojlig bromsprestanda for taget berdknas retardationskurvan ombord och tillimpas pa motsvarande
satt. Har sker ett utbyte av varden mellan komponenterna for trafikstyrning och signalering pa sparet
och dem ombord. Darfor ar det viktigt med en gemensam enhet for ETCS. Relevant varde ar den
hastighetsberoende retardationskurvan och inbromsningens tidsatgang.

Eftersom ETCS kraver ett retardationsvarde tillater systemet anvandning av retardationsvarden samt
bromsprocent som ingangsvarden, tack vare att det finns en omvandlingsmodell ombord fér inférande
av bromsprocent.
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7 Gemensamma driftsprinciper och driftsregler (tillagg B)

| tillagg B foreskrivs gemensamma driftsregler som ska anvdandas inom ramen for TSD Drift och de
foreskrivna situationerna. De galler for bade ETCS och klass B-system. Med andra ord kan de
gemensamma driftsreglerna tillimpas oavsett vilket system for trafikstyrning och signalering som
anvands. De har utvecklats med hjélp av en riskbedémningsprocess dar en fara identifierades och den
potentiella risken analyserades. Situationsprotokollen for alla hdndelserna ingar i denna vagledning for
tillampning. Situationsprotokollen har sedan anvants for att faststélla vilka hognivakontroller som skulle
vara lampligast for att hantera risken. Dessa kallas gemensamma driftsregler och ska tillampas om det
uppstar en situation.

| de medlemsstater dar det finns en regel for den identifierade situationen som avviker fran principerna
i de gemensamma driftsreglerna, behdver jarnvagsforetaget/infrastrukturférvaltaren analysera
resultaten av andringen under tillampning av de gemensamma sakerhetsmetoderna for riskbedéomning.
Om analysen visar att de gemensamma driftsreglerna inte kan tillimpas maste
jarnvagsforetaget/infrastrukturforvaltaren presentera analysen och alternativet under tillimpning av de
gemensamma sakerhetsmetoderna for riskbedémning. Om de gemensamma sakerhetsmetoderna for
riskbedomning tillampas ska beslutet att anvianda en annan regel verifieras i en oberoende
sdkerhetsbedémning och det ska 6vervagas om det kravs en granskning eller tilldgg av nya gemensamma
driftsregler i TSD:n.

For att fa samma grund for det fortsatta arbetet forutsatter Europeiska jarnvagsbyran (ERA) foljande for
alla regler som tas fram:

1 Alla medlemmar i tagpersonalen tillampar reglerna korrekt.

9 All 6vrig teknisk utrustning fungerar korrekt.

9 Tagradio ar installerad.

9 Signalsystemet ar det nationella.

Alla detaljerade instruktioner fran tagklarerare till férare om hur en viss handelse ska hanteras
kompletterar de gemensamma driftsreglerna.

Tillagg B kommer att utvecklas ytterligare 6ver tid och innehalla fler situationer dar det ar mojligt att
enas om europeiska gemensamma driftsregler.

Vissa regler i tillagg B har overforts fran tillagg A. Dessa regler omfattas inte av ett situationsprotokoll,
utan forklaras i styckena nedan:

Tagets avgang

Nar det galler ETCS visar analysen nedan att alla avgangar efter ett ovantat stopp omfattas av en
driftsregel.
a) Omstandigheter som kan leda till ett ovantat stopp:

{ bromsarna aktiveras automatiskt:

0 Nodstopp
O Driftbroms
0 Nodbroms

{ bromsarna aktiveras manuellt:
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0 av foraren,
O av nagon annan i taget,
9 slutpunkt for tekniskt kortillstand (EOA),
1 enligt reglerna:
0 t.ex. ETCS signalpunktstavla,
0 skriftlig order.

b) Det behovs inga regler, eftersom alla situationerna ovan redan omfattas av regler:
1 Nodstopp: regeln ”Tekniskt kortillstand saknas, Start efter driftlage

"nodstopp”,

aktivering: regeln "driftsdtta ombordsystemet”,

4

nodstopp: regeln ” regeln "Tekniskt kortillstand saknas, Start efter driftlage

"nodstopp”, eller regeln “vidta atgarder i en nddsituation”,
aterkalla tekniskt kortillstand: regel ”Aterkalla tekniskt kortillstand”,

tidsutlésning: regeln ” Tekniskt kortillstand saknas, Start efter driftlage
"nodstopp”, eller regeln "Tekniskt kortillstand saknas, Muntligt kortillstand i
andra situationer”.
| regeln fastslas foljande:
¢ +AR dzidny3aadldAazy SttSNISTIESNI Sl dgnicIBlgndd t Syt 7
villkor ar uppfyllda:
1 Foraren har mottagit ett kortillstand for tagrorelse.
{ Tagets driftsvillkor ar uppfyllda.
f 550 NNJGAR FIN Fg3any3as dzizY YNNI RSOGO NN GAtEnd

Det bor papekas att den forsta punkten ar infrastrukturférvaltarens ansvar medan den andra och tredje
ar jarnvagsforetagets ansvar.

Dessutom rekommenderas att ett tag bor tilldelas en enda ETCS-operativ tagkategori vid avgang, som
sedan behalls fram till slutdestinationen.

Forklaringar:
9 Korrektionsfaktorn Kappa anvands inte.

Om rekommendationen foljs behéver inte bromslaget dndras under fard.

Frontstralkastare helt ur funktion

Bade vid god sikt och vid dalig sikt/i morker ska féraren fortsatta med den hogsta tilldtna hastigheten
till ndrmaste plats dar frontstralkastaren kan repareras eller ersattas, eller det berérda fordonet kan
bytas ut. Den hogsta tillatna hastigheten ska inte forstas som normal hogsta tillatna hastighet, utan som
hogsta hastighet som bor hallas nar frontstralkastarna ar helt ur funktion. Denna hastighet fas antingen
av tagklareraren eller av en icke-harmoniserad regel.
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Kortillstand for siktrorelse

Nér det galler ETCS begransas inte regeln till siktkdrningslage (OS) utan géller ocksa nar foraren maste
kora pa sikt av andra skal, t.ex. korning med full 6vervakning (FS) med en skriftlig order som kraver
korning pa sikt osv.

Nodanrop

Driftsregeln som rér nodanrop forutsatter att foljande galler:
1 De driftssituationer da nédanrop utférs omfattas av icke-harmoniserade

regler.

I Den harmoniserade regeln borjar gélla fran det 6gonblick ett nédanrop tas
emot.

1 Den forsta atgarden som férarna ska vidta efter att ha tagit emot ett nddanrop
ar att gora allt for att minska eventuella foljder.

9 | en sadan situation lyssnar alla berérda forare pa kommunikationen och
undviker att tala om de inte maste lamna nya, relevanta uppgifter.

I Tagklareraren kommunicerar med férarna for att lamna ytterligare
instruktioner eller uppgifter.

I De atgarder som tagklareraren utfor efter att ha tagit emot ett nédanrop ska
inga i icke-harmoniserade regler.

I Endast tagklareraren far aterkalla ett nédanrop.

1 Endast tagklareraren kan besluta om nar normal drift ska aterupptas.

9 Detkravsinga sarskilda regler for omraden med stoppférbud och sékra platser.

Omedelbara atgarder for att forhindra fara for tag

Det bor forklaras vilka omedelbara atgarder som foraren forvantas vidta nér en signal visar stopp, nar
det galler ETCS niva 1 (hyttsignalering), och att hyttsignaleringen inte befriar féraren fran att observera
linjen ur ett sdkerhetsperspektiv sa langt som mojligt.
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8 Metod for sakerhetsrelaterad kommunikation (tillagg C)

Tillagg C mojliggor for infrastrukturforvaltaren att uppratta meddelanden och blankettsamlingar. Dessa
ska tillsdndas jarnvagsforetaget samtidigt som regler och bestammelser gors tillgdngliga. De anvands
sedan av infrastrukturforvaltaren och jarnvagsforetaget for att uppratta dokumenten till sin personal
(blankettsamlingar), instruktioner till tagklarerare och tillagg 1 till férarens regelbok "Manual for
kommunikationsférfaranden”.

Det kan variera i hur hog grad blanketter anvands och hur de ar utformade. Vid vissa risker kan det vara
lampligt att anvanda blanketter, vid andra inte.

Foljande ar ett exempel pa anvandning av det internationella bokstaveringsalfabetet, decimaltecken och
siffror:

Signalnummer KX 835 = Signal Kilo X-Ray atta trea femma
Punkter A B = punkter Alpha Bravo

Infrastrukturférvaltaren kan lagga till ytterligare bokstdver med bokstavering fér varje bokstav, om
anvandandet av alfabetet for infrastrukturforvaltarens arbetssprak sa kraver.

Innehallet ska uttryckas i lokal tid och i klartext. Det &r ocksd godtagbart att vid behov uttrycka tiden
siffra for siffra.

En regel i tillagg A om skriftliga order har 6verforts till tillagg C. Skriftliga order ar en vanlig metod for
hantering av fel och externa férhallanden. De beskrivna reglerna bygger pa denna
kommunikationsmetod och anpassas for effektiv anvandning.

Exempel pa ytterligare termer som kan kravas for attpfiylla kommunikationskraven i tillagg C
Meddelanden som sénds antingen amnderhallspersonakller forare
Samtliga tag maste stoppas:

Meddelandet att samtliga tag maste stoppas ska 6verféras med hjalp av en ljudsignal; om ingen sadan
mojlighet finns ska foljande fras anvandas:

Nodsituation, stopp for alla tag

Ett visst tdg maste stoppas:

- - S (pa linje/spar): nodstopp

Plats och stracka ska om sa kravs anges i meddelandet.
Dessutom ska meddelandet om mojligt snabbt kompletteras med uppgift om nédorsak och
tagidentitet.

Hinder pa eller nara sparet
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eller Brand pa taget eller néra sparet

(annan orsak)

pa linje ............. Vid e,
(namn) (km)

Foraren av tag .....cceeeeeunee
(nummer)

Vagledning fér meddelandestruktur

Dessa meddelanden kan struktureras enligt féljande:

Stadie i kommunikationsflodet

Meddelandefragment

Anledning till 6verforingen av
informationen

for information
for atgard

Observation

Det finns

Jag sag

Jag har rakat ut for
Jag har kort pa

Position Vid o (stationsnamn)

Yo langslinjen | s (identifierbar plats)
vid kilometertavla .........cccceu.u....... (nummer)
MOTOIVAZN ..ottt e (nummer)
(V2= { ([T (nummer)

1% ifoérhallande till mitt tag

Typ e et eeeeeeeeteee et ee e ee et ee e e et aeh e et aesereteateent e seraen snaenres

% objekt (se ordlista)

Y% person

Belagenhet gtar pa

1% stilla ligger pd

Yy rér sig fallit dver
gar
springer
i riktning mot
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Position i forhallande till sparen

Direction of travel

T beyond

beside

between

<+“—>

across

l on the approach to

Direction of travel Fardriktning
Beside Bredvid
Beyond Bortom
Between Mellan
Near Nara
Across Tvars over
On the approach to Pa vag mot
on pa
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9 Uppgifter som infrastrukturforvaltaren maste tillhandahalla
jarnvagsforetaget for linjeboken och for tagets kompatibilitet pa den
stracka som taget avses trafikera (tillagg D)

Tilligg D bestar av tva delar. Den forsta delen handlar om vilken information som jarnvagsféretaget
behover for att sammanstalla linjeboken och som infrastrukturférvaltaren maste tillhandahalla. Den
innehaller en forteckning éver uppgifterna och ska lasas mot bakgrund av punkt 4.2.1.2.2.1 Utarbetande

av linjeboken i TSD:n.

Kartor och linjediagram till linjeboken ska infrastrukturforvaltaren éverlamna till jarnvagsféretaget.
Nagra exempel pa kartor och diagram ges i denna vagledning for tillampning:

Exempel i Storbritannien

LOR | Seq.|Line of Route Description ELR Route Last Updated
LME3E | 003 [ Doncaster, Marshgate Jn to Meville Hill East n. DOL2 HULY | London Marth Eastern | 2808/2012
Lacation “I:1A|Iea%eh Rurning lines & speed restrictions Sighalling & Rernarks
FE Bt BoA TCB ok SB N
0
BEEEE BB e S|
A=Aline  B=BLine
C=CLlne D=0 Line
E=ELline F=F Line
PF- Permissive Wioting - platforms 1to7 &
125 B+ platforme 10, 12, 14, £A17 - full use for dass 1, 2,
185 B+ F(ECE), 5,9 &0 trairs.
195 B85+
185 B * FF i autherised in Platforms
LEEDS 125 oo+ 8.8, M, 12, 15 and 16
20 50
2 98+ TL=Thraugh Line
o A *
M4+
n IeTBLEERS o ot
& g o1 185mi 85ch, induding ower 52 C
Leeds EastJn. ol
U Db
LOR Linjestrackning (LOR)
Seq. Sekv.
Line of Route Description Beskrivning av linjestrackning
ELR Teknisk linjereferens (ELR)
Route Linje
Last Updated Senast uppdaterad
LN836 LN836
Location Plats
Mileage M ch Kilometertal

Running lines & speed restrictions

Huvudtagspar & hastighetsbegransningar

Signaling & Remarks

Signalering & anmarkningar

PP Permissive Working — platforme 1 to 7 & platforme 10, Full use for
class 1.2.3 (ECS) 5,9,&0 trains.

PP medgivande for arbete — plattform 1 till 7 & plattform 10, full
anvandning for tag i klass 1.2.3 (ECS) 5,9,&0.

TL=Through Line

Huvudtagspar

15mph PSRs on Platform 11. Through line and Platform 12 in Up direction
continue to 195 mi65ch, including over S&C

15mph permanent hastighetsbegransning vid plattform 11.
Genomgaende spar och plattform 12 i riktning norr fortsatter till
kilometertal (195 miles, 65 chains), inklusive 6ver S&C.

LEEDS

LEEDS
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Exempel i Tyskland ’
Kronberg (Taunus)  »

@

&

| e
; ¢ #Bad Vi
ernhausen (Ts) 3\\ ® # Bad Vil
\ \ —- o
.‘"-‘ I'. .._.l2‘ .
Bad Soden (Ts) a PG| | Frankfurt (Main)
Rhg e | | Hbf —
F-Rédelheim™s -/ ad
F-Hochst X RN -
s _'af’ P -
A ”&uaé o8| TEN-Kategorie 2012
g /Il ©  Stelle mit Detailplan
/| @ Stelle ohne Detailplan
P == nicht TEN
Dreieich- {||= TENHGV
Buchschlag /||~ TEN Konventionel
- ff = auf Anfrage
g @
TEN-Kategorie 2012 TEN-Kategorie 2012
Stelle mit Detailplan Trafikplats med detaljerad karta
Stelle ohne Detaiplan Trafikplats utan detaljerad karta
Nicht TEN Ej TEN
TEN HGV TEN hoghastighet
TEN Konventionell auf Anfrage TEN konventionell
Syftet med den andra delen &r att forse jarnvagsforetaget med den information fran

infrastrukturforvaltaren som jarnvagsforetaget behover for tagets kompatibilitet pa den stracka som
taget avses trafikera. Denna del av tillagg D ska ldasas mot bakgrund av det godkdnda forslaget till
kommissionens rekommendation DV 29 bis (version ENO6 daterad 04.09.2014), RINF och
jarnvagsnatsbeskrivningen. | kommissionens rekommendation anges féljande under punkt 16: "For att
bedéma om en linje kan trafikeras med ett tag, jamfor jarnvagsféretaget egenskaperna hos ett tag
bestaende av fordon av vissa typer med den information som tillhandahalls av infrastrukturfoérvaltaren
i infrastrukturregistret. Infrastrukturférvaltaren omfattas redan av en skyldighet att offentliggora
egenskaperna hos infrastrukturen [...]. Till dess att infrastrukturregistret ar etablerat och komplett, bor
infrastrukturforvaltaren offentliggéra denna information i annan form. Detta bemyndigar inte
infrastrukturforvaltaren att foreskriva nagot slags kompletterande godkannande av jarnvagsforetagets
fordon/tag."  Under punkt 78 och 79 anges dessutom foljande: "lJarnvagsforetaget bor, i
infrastrukturregistret, kunna hitta all information (om infrastrukturens beskaffenhet) som det behéver
for att faststdlla om det tag som det avser att framféra ar kompatibelt med den specifika linjen
(kompatibilitet mellan tag och linje). Infrastrukturférvaltaren bor i infrastrukturregistret beskriva de
nominella vardena for varje parameter och, i forekommande fall, vilka grdnsvarden for
granssnittsparametrarna som uppratthalls for linjeavsnittet. Jarnvagsforetagen ar beroende av denna
informations fullstindighet och korrekthet for att sdkerstdlla saker drift for sina tag.
Infrastrukturférvaltaren bor informera jarnvagsforetaget om alla tillfalliga dndringar av infrastrukturens
beskaffenhet som inte anges i infrastrukturregistret." Nar ett jarnvagsforetag, pa grundval av
infrastrukturregistret och det tekniska underlag som atfoljer EG-kontrollférklaringen av fordonstyper,
och med beaktande av begransningar i godkdannandet for ibruktagande av fordonet, har faststallt att
linjen kan trafikeras av det tdg som jarnvagsforetaget avser framfora, bor det sedan dven beakta
bestammelserna i TSD ”Drift och trafikledning” (sarskilt avsnitten om tagsammanséattning, bromsning av
tag och korklart skick) for att faststalla om det finns nagra tagrelaterade begransningar som forhindrar
trafik pa linjen (t.ex. hastighetsbegransningar, langdbegransningar, stromforsérjningsbegransningar).
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| bilaga IV till direktiv 2012/34/EU anges slutligen féljande:
"Fo6ljande information ska inga i den beskrivning av jarnvagsnatet som namns i artikel 27:

1. Ett avsnitt som visar beskaffenheten pa den infrastruktur som jarnvagsforetag har tilltrade till och
villkoren for att fa tilltrade till denna. Informationen i detta avsnitt ska arligen goras forenlig med, eller
ska hanvisa till, de register 6ver infrastruktur som ska offentliggdras i enlighet med artikel 35 i direktiv
2008/57/EG.”

Forfarandet kan sammanfattas pa foljande sétt:

9 Fas 1: Strategisk planering — jarnvagsforetaget kan kontrollera i RINF var det kan bedriva
verksamhet och konstruera nya tag och ta fram nya tagtjanster utifran de linjer de planerar att
trafikera.

9 Fas 2: Bestéllning — nar jarnvagsforetaget begar ett taglage ska forfarandet som beskrivs i
jarnvagsnatsbeskrivningen tillampas, och beskrivningen av “egenskaperna hos infrastrukturen”
i jarnvagsnatsbeskrivningen ar bindande i kontraktet.

9 Fas 3: lordningstéllande av tag — jarnvagsforetaget iordningstaller sitt tag enligt kraven i 4.2.2.5
om tdgsammansattning, tilligg D och 4.2.3.3.1 om kontroll och provning fore avgang i TSD Drift.

9 Fas 4: Framforande av tag — foraren ska informeras i realtid om avvikelser.

Uppdateringar av RINF gors regelbundet, minst var tredje manad (beslut om RINF 2011/633/EU). For att
Oka synergieffekterna mellan jarnvagsnatsbeskrivningen och RINF bdér det nationella
infrastrukturregistret uppdateras samtidigt som den arliga publiceringen av jarnvagsnatsbeskrivningen.
RINF och jarnvagsnatsbeskrivningen kompletterar varandra och bor anvandas parallellt av
jarnvagsforetagen. Jarnvagsforetaget konsulterar RINF for att verifiera tekniska egenskaper hos
infrastrukturen under driftsplaneringen, for att géra prelimindra avstimningar mellan sin rullande
materiel och infrastrukturen. Jarnvagsforetaget begar taglage utifran de forfaranden som
infrastrukturférvaltaren har angett i jarnvagsnatsbeskrivningen.

Listan i tilldgg D innehdller inte tillvalsfunktioner for den rullande materielen eftersom
infrastrukturforvaltaren inte kan krdva att den rullande materielen utrustas med sadana
tillvalsfunktioner (t.ex. “cold movement detection”). Tillvalsfunktionerna anses dessutom ligga utanfér
tillampningsomradet for tillagg D, eftersom de inte paverkar tagets 6verensstimmelse med taglaget.
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10 DET EUROPEIS FORDONSNUMRET (TILLAGG H)

Alla fordon maste ha ett europeiskt fordonsnummer. Detaljerna om det europeiska fordonsnumret
anges i kommissionens beslut 2007/756/EG.

Hur det europeiska fordonsnumret och tillhérande markningar (TEN eller godkdnnandemarke) ska malas
pa fordonet anges i tillagg H till TSD Drift.

Inskription av numret och tillhérande bokstavsmarkning pa fordonskorgen
| denna del fastslas grundkraven for markning pa fordonen. Den maste ldasas mot bakgrund av kraven i
relevanta TSD:er for rullande materiel om markningar pa fordon.

Bokstavsmarkning for driftskompatibilitet
Fordon som uppfyller foljande villkor ska markas med “TEN":

1. Det overensstimmer med alla relevanta TSD:er som ar i kraft vid tidpunkten for
ibruktagandet och har godkéants att tas i bruk enligt artikel 22.1 i direktiv 2008/57/EG,
och

2. har ett godkdnnande som ar giltigt i alla medlemsstater i enlighet med artikel 23.1 i
direktiv 2008/57/EG.

Det betyder att TSD:er som ar relevanta for rullande materiel (t.ex. Buller och Tillganglighet fér personer
med funktionsnedséattningar och med nedsatt rorlighet har uppfyllts och fordonet ar komplett godkant).

Fordon som har godkdnts att tas i bruk enligt Ovriga bestammelser i artiklarna 21-25 i
driftskompatibilitetsdirektivet [1] far inte méarkas med "TEN”.

De ska forses med ett godkdnnandemarke med bokstavsmarkningen fér de medlemsstater dar fordonen
har godkants for ibruktagande. Medlemsstaternas forkortningar ska anvandas enligt del 4.

Markningen PPV eller PPW anvands inte av EU:s medlemsstater.
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