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Stret sluzebniho viaku S04 s osobou (externim pracovnikem) ve stanici metra
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Accident and incident investigation report

Collision of the service train No. S04 with a person (an external worker)
at Muzeum A metro station at Prague
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QR — Drazni inspekce TéSnov 1163/5 https://di.gov.cz ID DS: vibaigp
IC: 75009561 110 00 Praha 1 mail@di.gov.cz tel.: +420 736 521 003
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Tato zavere¢na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovédnosti za trestny ¢in nebo spravni delikt, a proto ji nelze
Z této zavérecéné zprévy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezévisle s cilem Zzjistit pficiny a okolnosti
mimoradné udalosti.
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verecna zoprava o vysledcicn Setfent mirnofadng udalost

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

20. 11. 2025, 0:58 h.

stfet sluzebniho viaku S04 (dale téz viak S04) s externim
pracovnikem pfi provadéni stavebnich praci.

draha zelezni¢ni, kategorie specialni, hlavni mésto Praha, stanice
metra Muzeum, linka A, 2. kolej, v km 20,426.

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a. s. (provozovatel drahy
a dopravce sluzebniho vlaku S04);

Genio s.ro. (poddodavatel stavebnich praci, zaméstnavatel
zranéného externiho pracovnika).

1 zranény;

celkova Skoda 0 K¢.

Bezprostfedni pficina:

* udéleni pokynu vedoucim sluzebniho viaku k uvedeni soupravy sluzebniho viaku
S04 do pohybu strojvedoucim, aniz by:

o vedouci sluzebniho vlaku zpravil pracovniky, ktefi se nachazeli v bezprostfedni
blizkosti soupravy sluzebniho vlaku S04, o jeho zamysSleném pohybu;

o se vedouci sluzebniho vlaku pfesvédCil o stavu zajiStovacich prvkd bocnic
ploSinového vozu fazeného v soupravé sluzebniho vlaku S04, které ve svém
odjisténém stavu zasahovaly mimo prujezdny profil soupravy.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pficina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
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Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

BezpecCnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Magistratu hlavniho mésta Prahy:

* v ramci své cinnosti jako drazniho spravniho ufadu pfijeti opatfeni, které zajisti
u provozovatele drahy a dopravce Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a. s.:

o upravu znéni vnitfniho pfedpisu D 2/1 tak, aby byla specifikovana vzdalenost
vymezujici bezprostfedni blizkost vozidel sluzebniho vlaku, pfi niz je vlakova
Ceta povinna zpravit pracovniky, ktefi se nachazeji v bezprostfedni blizkosti
uvedenych vozidel, o kazdém zamysleném pohybu tohoto viaku.
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Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Causal factor:

SUMMARY

20" November 2025, 0:58 (19" November 2025, 23:58 GMT).
an accident to a person caused by a rolling stock in motion.

collision of the service train No. S04 with the external worker during
construction works.

the service train No. S04.

Prague, Muzeum metro station, line A, the station track No. 2, km
20,426.

Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a. s. (IM and RU of the
service train No. S04);

GENIO s.r.o. (subcontractor of the construction works, employer of the
injured external worker).

1 injury;
total damage CZK 0,-

* the head of the service train No. S04 gave an instruction to the train driver to set the
service train in motion, without:

o the head of the service train No. S04 informed workers who were situated in
immediate nearness of the service train No. S04 about its intended movement;

o the head of the service train No. S04 become convinced about state of safety
elements on a side of flat wagon which were unsecured and encroached outside
of the structure gauge.

Contributing factor: none.

Systemic factor:

Recommendation:

none.

Addressed to the Municipality of the Capital City of Prague:

* as part of its activities as a railway administrative authority to accept a measure
which ensure at infrastructure manager and railway undertaking Dopravni podnik

hl. m. Prahy, a. s.:

o adjustment the internal regulation D 2/1 so that will be determine a distance
delimited an immediate nearness of rolling stocks of a service train when the
train crew is obligated to inform workers who are situated in immediate nearness
of this rolling stocks about every intended movement of this train.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

ASDR-D Automaticky systém dispecCerskeho fizeni — Dopravni
BOZP bezpeclnost a ochrana zdravi pfi praci
CCTV closed circuit television (uzavieny televizni okruh)
COP centralni ohlaSovaci pracovisté

DH depo Hostivar

DI Drazni inspekce

DP, DPP Dopravni podnik hlavniho mésta Prahy, a. s.
DS dozorc¢i stanice

DST dozor¢i smény traté

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo (drazni vozidla)

EU elektricky Usek

GENIO Genio s.r.o.

GVD grafikon vlakové dopravy

HO stanice metra Depo Hostivar

HZS hasi¢sky zachranny sbor

ICV Indikace &isla vlaku (subsystém ASDR-D)
IZS integrovany zachranny systém

JPM jednotka Provoz Metro

MNB mista napajecich bodu pfivodni kolejnice
MPBP mistni provozni a bezpecnostni predpisy
MSA, MS-A, MS/A stanice metra Mastek A

MU mimoradna udalost

MUA, MU-A, MU/A stanice metra Muzeum A

MUV motoroveé univerzalni vozidlo

NM stanice metra Namésti Miru

NPK napajeni pfivodni kolejnice

NTP nezavisly trak¢éni prostfedek

OozP odpovédny zastupce provozu

0ZS odpovédny zastupce ve sméné

PCR Policie Ceské republiky

PO pozarni ochrana

PK privodni kolejnice

PS pohyblivé schody

PV ploSinovy viz

PVvd ploSinovy vlz dlouhy

PZ prukaz zpuUsobilosti

RBD revizor bezpecnosti dopravy

ROV rozkaz o vyluce

SHV specialni hnaci vozidlo

SKPV sluzba kriminalni policie a vySetfovani
SPT samostatny provozni technik

ST stanice metra Staroméstska

SVS stala vyjezdova skupina SKPV PCR
TDV tazené drazni vozidlo

TK tratova kolej
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TZ telefonni zapisnik

Ul Uzemni inspektorat

UT-M usek technicky — Metro

VD vlakovy dispecer

VD-VS vlakovy dispecer vedouci ve sméné

VSV vedouci sluzebniho vlaku (hovorové téz vliakvedouci)

ZE stanice metra Zelivského

Z zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
7S zdravotnicka zachranna sluzba
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpist, norem a vnitinich predpist

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 260/2023 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 79/2013 Sb.

vnitfni pfedpis D 1/1

vnitini pfedpis D 2/1

vnitfni pfedpis O 2/1

vnitini pfedpis O 4/1

vnitini pfedpis O 5/1

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni u¢inném
v dobé vzniku MU

zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zarizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢&. 260/2023 Sb., o stanoveni podminek
zdravotni zpUsobilosti osob k provozovani drahy a drazni
dopravy, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadégjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni,
ve znéni uinném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 79/2013 Sb., o provedeni nékterych
ustanoveni zakona ¢&. 373/2011 Sb., o specifickych
zdravotnich sluzbach, ve znéni ucinném v dobé vzniku
MU

vnitfni pfedpis_provozovatele drahy a dopravce DPP,
,PROVOZNI PREDPIS D 1/1 NAVESTNi PREDPIS PRO
METRO", ve znéni uc¢inném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis_provozovatele drahy a dopravce DPP,
,PROVOZNI PREDPIS D 2/1 DOPRAVNI PREDPIS PRO
METRO®, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy a dopravce DPP,
~KVALIFIKACNI A ZKUSEBNI RAD METRA®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy a dopravce DPP,
,PROVOZNI PREDPIS O 4/1 Mimofadné udalosti
v metru®, ve znéni u€inném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy a dopravce DPP,
,PROVOZNI PREDPIS O 5/1 Predpis o bezpelnosti
a ochrané zdravi pfi praci“, ve znéni uc¢inném v dobé
vzniku MU

10
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vnitini pfedpis V 5/1

vnitini predpis V 6/1

vnitini smérnice Ds 2/1

vnitini smérnice Os 3/1

POK 2011-115-08

vnitfni pfedpisy MPBP

vnitfni prfedpis BOZP

vnitfni pfedpis provozovatele drahy a dopravce DPP,
,PROVOZNI PREDPIS V 5/1 Piedpis o vozidlech pro
sluzebni vlaky“, ve znéni u€inném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy a dopravce DPP,
,PROVOZNI PREDPIS V 6/1 Predpls 0 brzdéni vozidel
pro sluzebni vlaky®, ve znéni u€¢inném v dobé vzniku MU

vnitini smérnice provozovatele drahy a dopravce DPP,
,provozni smérnice Ds 2/1 DOPRAVNiI SMERNICE PRO
METRO®, ve znéni u€inném v dobé vzniku MU

vnitfini smérnice provozovatele drahy a dopravce DPP,
,PROVOZNi SMERNICE Os 3/1 Smérnice pro &innost
cizich organizaci ve vztahu k provozu metra“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

POK 2011-115-08 Zasady pro sestavovani a jizdy
sluzebnich vlak

vnitfni pfedpisy provozovatele drahy a dopravce DPP,
.Mistni provozni a bezpecnostni predpisy pro vstup na
traté metra a pro prace na tratich metra, SM 2011-024-
09 ve znéni uc€inném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy a dopravce DPP,
.Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci v DP“, SM 2012-
032-04, ve znéni ucinném v dobé vzniku MU

11
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 20. 11. 2025.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zékladé jeji zavaznosti a dopadd mimoradné
udalosti na bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy, a to na zakladé opravnéni
vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU potykala s omezenimi, ktera negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni, kdyz vedouci sluzebniho vlaku S04 odmitl pro DI a PCR
poskytnout podani vysvétleni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetrujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v priubéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatku,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy a dopravce, poddodavatele stavebnich praci
a Policie CR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za€astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjektli zG8astné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU, v€etné zucCastnénych draznich vozidel, technickych zafizeni
a infrastruktury drahy;

* UCast na komisionalni prohlidce zu€astnénych draznich vozidel,
* analyza zaznamu kamerového systému ve stanici Muzeum A;

* analyza zaznamu hovort zaméstnancu zaznamenanych po vzniku MU;
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analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného hnaciho
drazniho vozidla;

* analyza zapisu se zaméstnanci;

* podani vysvétleni zaméstnancli, v€etné zranéného pracovnika jako zucastnéné
osoby na MU;

+ analyza vysvétleni G&astnikd MU a ostatnich osob podanych Policii CR;

+ analyza ostatnich podkladi vyzadanych od provozovatele drahy a dopravce,
poddodavatele stavebnich praci a Policie CR;

* vramci Setfeni MU probéhlo zkoumani lidského faktoru.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zaveéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setfeni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: stfet s osobou.

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 20. 11. 2025.
Cas: 0:58 h.
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie specialni, stanice metra Muzeum, linka A,

2. kolej, v km 20,426.
GPS souradnice: 50.0797500N, 14.4304000E.
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3.1.3 Popis mista udalosti

Stanice metra Muzeum A je soucasti drahy Zelezni¢ni, kategorie specialni, traté metra A
Nemocnice Motol — Depo Hostivaf. Trat A je dvoukolejna, stanice Muzeum A je bez
kolejového rozvétveni, k MU doSlo na 2. koleji (viz Obr. €. 1).

smeér smer
Mustek A , Nameésti Miru
o 2. kolej
0
o
2 56.0 m
© |~
c
> ~ ny
S smer jizdy viaku S04
¥ <
2]
) i
§ MUV73.002M4 PVd 90z PVd11 PVd 16 | ;>§ |
) ] ]
39.2 m Misto vzniku
—] MU
Obr. &. 1: Schéma polohy DV po MU ve stanici Muzeum A na 2. koleji a mista vzniku MU v km 20,426
Zdroj: DI, dle podkladt DPP

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Z duvodu stavebnich uprav provadénych na 2. koleji ve stanici Muzeum A pfijel pfed jejich
zahajenim na tuto kolej sluzebni vlak S04 vezouci stavebni material a naradi. Sluzebni
vlak S04 byl slozen z SHV (MUV 73.002) a 3 pfivésnych ploSinovych vozu lozenych
materialem. Provedenim stavebnich uprav byli povéfeni externi pracovnici pod dozorem
vedouciho praci, zaméstnance DPP. Strojvedouci a vedouci sluzebniho vlaku byli
zaméstnanci DPP.

Po vykladce materialu a naradi z ploSinovych vozU externimi pracovniky na nastupisté na
zakladé pokynu vedouciho sluzebniho vlaku provedl strojvedouci vlaku popotazeni
soupravy. Nasledné dosSlo k podrazeni dolni koncCetiny externiho pracovnika odklopenym
napinakem fetézu na zadni ¢asti 2. vozu a jeho padu do kolejisté mezi 2. a 3. vuz. | pfes
rychlé zastaveni doSlo ke stfetu 3. vozu sluzebniho vlaku s externim pracovnikem
(k pfejeti jeho horni koncetiny) a jeho tézkému zranéni. Po zastaveni soupravy se zranény
pracovnik stale nachazel pod poslednim vozem. V ramci zachrannych praci doslo
k dalSimu pohybu soupravy (tj. pokracovani v plvodnim sméru jizdy) ke stanici Mustek A
o nékolik metrd, a to za u€elem vyprosténi zranéného pracovnika z kolejisté. Pracovnik byl

pfi védomi, ostatnimi pracovniky byl vyzvednut na plochu nastupisté a nasledné byl
transportovan do zdravotnického zafizeni.
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Stav infrastruktury:

2. kolej byla v obvodu stanice Muzeum A vedena v pfimém sméru, ve spravném
smeéru 2. koleje, tj. do stanice Mustek A, se spadem do 3 %s;

dle kamerového zaznamu jesté pred vznikem MU byla na nastupisté 2. koleje podél
soupravy vlaku S04 polozena geotextilie a na ni byl vylozen naklad (stavebni
material, nafadi a nastroje k udrzbé tratového svrsku) ur€eny k opravnym pracim;
ZelezniCni svrsek i vystroj drahy byly v misté 2. koleje ve stavu sanace vlivem
pokracujici vymény prazcu, bez viditelného poskozeni;

stav zelezni¢niho svrsku nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

Udaje vztahuijici se k provozovani drahy:

na pracovisti VD centralniho dispecinku metra:

@)

na monitorech pracovisté VD traté A byly kromé& kamerovych zaznam( stanice
Muzeum A prohlédnuty také vystupy ze systému ICV (reliéf kolejisté
s vyznacenim kolejovych obvodu obsazenych vozidly vcetné jejich oznaceni,
soucast dispeCerského systému ASDR-D), kde byla mj. vyobrazena poloha
vlaku s oznacCenim ,Z4“ a to s vyhodnocenim obsazeni kolejového obvodu
€. 1208, 2. koleje stanice Muzeum A (tzn. kolejovy obvod useku nastupisté
2. koleje obsazeny sluzebnim viakem S04);

dle prohlédnutych zaznamu pfijel sluzebni vilak S04 do stanice Muzeum A
z depa Hostivai pfes sousedni stanici Namésti Miru po 2. tratové koleji
a zastavil na 2. SK;

na monitoru pracovisté VD traté A bylo zobrazeno dialogové okno k informacim
k pfrepravnim vylukam. Jizda vlaku S04 (sluzba €. 831110) (pozn. DI: sluzba
utvaru podfizeného useku 800000, tj. UT-M) méla probéhnout podle ROV 2020-
002-03 za ucCelem vymény prazcu do stanic Muzeum A a Mdastek A,
s vylou€enim 2. koleje v useku mezi stanicemi Namésti Miru a Staroméstska;

dale byl zadokumentovan Pfikaz k jizdé typ A pro pfedmétny sluZzebni vlak Cislo
S04, kde bylo mj. uvedeno (tiskopis dle vnitini smérnice Ds 2/1):

Z vychoziho mista: , T“ (Tahne).

,1. Sestava viaku: M4 + 90 + 11 +16.

2. Jedete z DH do NM, odkud odjedete na pracovni misto.

3. Ve stanici (depu) MUA vycCkate na vypnuti napajeni privodni kolejnice a jeji
zkratovani. Do zahajeni pfepravni vyluky povaZzujte privodni kolejnice v celé siti
metra pod napétim! (pozn. DI: ve stanici Muzeum A)

4. V pfepravni vyluce bude zapnuto napajeni pfivodni kolejnice v téchto
usecich: — (pozn. DI: nevypInéno).

5. VaSe pracovni misto (mista): MUA 2, MUA-MSA 2, Km poloha: 20,287 —
20,440. (pozn. DI: 2. kolej stanice Muzeum A, 2. kolej mezistani¢niho useku
Muzeum A — Mustek A)

6. Vyloucené koleje: — (pozn. DI: nevyplnéno).

7. Navrat do NM nejpozdéji ve 3 hodiny 20 minut.

Z NM odjedete do DH, kde jizdu ukoncite.

8. Dalsi sdéleni: — (pozn. DI: nevyplnéno).“
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dale byla zadokumentovana ,Kniha vypnuti a zapnuti napéjenl' PK*, &. 1/2024,
od: 12. 10. 2024. Posledni zaznam byl v tiskopisu ,,Vypnutl napajeni PK* pofizen
k datu 20. 11., se zaznamem ve sloupci Vypnéte napajeni PK vSech EU traté A
»0.29% Souhlas s vypnutim napajeni PK zhlavi DH ,0:22% Napajeni PK vSech
EU traté A vypnuto ,0:31% Napajeni PK vSech EU zhlavi DH vypnuto ,0:42“
Zapnéte zkratovade PK vSech EU traté A napajeni PK véech EU vypnuto ,0:32,
Zkratovade PK v8ech EU 1.+2. koleje jsou zapnuty ,0:44“, Napajeni PK véech
EU trati A B C a DH vypnuto. PK zkratovana v mistech napajecich bodfi, vstup
do koleji dovolen ,0:45%

byl prohlédnut zaznam kamery s pribéhem nehodového déje, kdy v ¢ase 0:58 h
za pohybu soupravy viaku S04 podél nastupidté 2. koleje ve spravném sméru
(smér stanice Nemocnice Motol) doSlo k podrazeni dolni koncCetiny
zaméstnance s jeho naslednym padem mezi 2. a 3. vozem a nadskocCenim
3. vozu vlivem pfejeti zaméstnance;

pracovisti DS stanice Muzeum A:

pfi ohledani stanovisté DS stanice Muzeum A v misté turniketld vestibulu byly
zadokumentovany mj. ,ZAPISNIK TELEFONNI* s popisem ,Stanice: MU/A*
a ,Zapodato: 25. 5. 2025 dale ,KNIHA EVIDENCE VSTUPU PRACOVNIKU
DO PROSTORU KOLEJi* s popisem ,Zapocato: 1. 2. 2023“ a ,KNIHA
ODEVZDANI A PREVZETI SLUZBY DS (SPT)* s popisem ,Zapocato:
6. 11. 2025%

v Telefonnim zapisniku byly v fadcich pod Cervené zapsanym datem
,20.11.2025% uvedeny zapisy DS v souvislosti s pfechodem na no¢ni pfepravni
vyluku, v Case 00:45 h, €. Fonogramu 541, byl ze strany DS i VD proveden zapis
,NPK v8ech EU trati A + B + C + DH je vyp. PK zkrat. v MNB, vstup do prostoru
koleji povolen®, s halkovym pismem pfipojenym pfijmenim VD vedouciho
ve Smeneg;

v Case 00:47 h, €. fonogramu 542 ze strany utvaru 831110 byl v Telefonnim
zapisniku proveden zapis ,Zahajeni praci dle ROV 2/20 2 TK MU — MS trat
nesjizdna“. V Case 1:00 h, & 543 byl ze strany DS proveden zapis ,stfet
s sluzebnim vlakem, na miste policie, HZS, zachranna sluzba, informovan DST,
OZP, RBD, VD, PS spustény pro presun k MU (HZS, PCR, OZP, ZZS)*

v Knize evidence vstupu pracovnikd do prostoru koleji byly v fadku pod Cervené
zapsanym datem ,20. 11. 2025 uvedeny zapisy ve sloupcich: Jméno
opravnéného pracovnika a pocCet pracovniki ve skupiné: ,PFijmeni
vedouciho prace, provozniho zameénika 2 + 14, Cislo sluzebniho prikazu:
»Cislo sluzebniho prukazu vedouciho prace, provozniho zamecnika 2%
Utvar: 831110% Doba nejpozdéjSiho vystupu: ,3:50 MU/A” Kolej: ,1, 2K* Vstup,
Vystup: ,MU-A-MS/A”, s parafovanym vstupem opravnéneho pracovnika pfi
vstupu i pfi vystupu, Poznamka: ,FON 542 v TZ%, Cas vstupu: ,0:50“
Cas vystupu: ,3:20“ (tiskopis dle vnitfni smérnice Ds 2/1);

pracovisti SPT stanice Namésti Miru:

pfi ohledani stanovisté SPT stanice Namésti Miru byl zadokumentovan m;.
,ZAPISNIK TELEFONNI* s uvedenymi popisy: ,PORADOVE CISLO: 2/2025*
~Stanice: NM*, ,Zapocato: 12. 11. 25°. Déale byl zadokumentovan ,DOPRAVNI
DENIK pro ledu sluzebnich vlakid na trati Metra“ obsahujici ,Dopravni denik
C. 2/2025" s popisy ,Zapocato dne: 30. 8. 2025%. Zaroven byl zadokumentovan

16



it

o

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

.Pfikaz k jizdé pro sluzebni viak typ B ,NM*, s popisem ,Zapocato dne
14. 11. 2025%

o v Telefonnim zapisniku byl v Fadcich pod Cervené zapsanym datem
,20. 11. 2025 uveden zapis VD proveden zapis ,NPK ve vdech EU trati A, B, C
a DH vypnuto, PK zkratovana v MNB. Vstup do prostoru koleji povolen®,
s hllkovym pismem pfipojenym pfijmenim VD vedouciho ve sméné;

o v Dopravnim deniku byl v fadku pod Cervené zapsanym datem ,20. 11. 2025
spolu s prijmenimi SPT slouzicich ve stanicich Staromeéstska, |. P. Pavlova,
Nameésti Miru a Zelivského uvedeny zapis Vlak Cislo ,S4% Pfijeti dal ,,00:38%
Odjezd ze sousedni stanice ,00:40% Po koleji ,2“ Cislo ,2° PfFijezd ,00:46
Odjezd ,,00:47* Na kolej ,,2% Z koleje ,,2%, Z ,ZE“ Do ,ST*, Ohlaska dana ,,00:48%
Poznamka ,DH — MS/A“

o dale byl v Dopravnim deniku Cervené uveden zapis ,2. kolej mezi st. NM
a st. ST. vyloucena v 00 hod 40 min“s podpisem SPT;

o v Pfikazu k jizdé pro sluzebni vliak typ B byl vyplnén Pfikaz k jizdé - typ B pro
sluzebni vlak — S4 (€. 000005), kde bylo mj. uvedeno: ,2. kolej mezi
ohlasovacimi stanicemi NM a ST je vyloucena.”, dale datum a Cas vystaveni:
20. 11. 2025, s podpisem vedouciho sluzebniho vlaku, Cervenym otiskem razitka
,Stanice metra NAMESTI MIRU samostatny provozni technik a podpisem SPT
stanice (tiskopis dle vnitini smérnice Ds 2/1);

stav zabezpeCovaciho zafizeni nebyl v pfiinné souvislosti se vznikem MU.

Stav draznich vozidel sluzebniho vlaku S04:

sluzebni vliak S04 byl vedeny SHV MUV 49 54 9628 950-0 s evidenénim Cislem M4
(dale téz MUV 73.002 M4 nebo MUV), stal na 2. koleji;

vlak byl sestaven celkem z 1 SHV a 3 pfivésnych vozli (PVd 90z, PVd 11 a PVd
16), mél 8 naprav, délku 32,5 m, hmotnost bez nakladu 25 t;

souprava sluzebniho vlaku byla svéSena, SHV a 3 PVd byly propojeny brzdovymi

spojkami automobilové brzdy — vlak byl priibézné brzdén automobilovou brzdou;

Celo vlaku bylo ozna¢eno dvéma Cervenymi svétly a jeho konec byl oznacen jednim
Cervenym svétlem (tj. v souladu s naveésti 52, ,ZaCatek a konec sluzebniho vliaku®,
ve smyslu ustanoveni vnitfniho pfedpisu D 1/1);

3 vozy (PVd) byly lozeny stavebnim materidlem, narfadim a nastroji k udrzbé
tratového svrsku;

na 2. ploSinovém voze (PVd 11) nebyl zajistovacim prvkem (napinakem -
prichytkou k uchyceni fetézu) zajisStén fetéz jistici bolnice proti nezadoucimu
vyklopeni do strany (zavér fetézu, napinak, byl pfitom zadokumentovan ve svislé
poloze, viz Obr. €. 2);

zajiStovaci prvek, zadni napinak 2. ploSinového vozu (PVd 11), byl vyklopen
vodorovné do strany kolmo od boc¢nice vozu. Celkova délka napinaku je 27 cm,
jeho mensi ¢ast o délce 5 cm nezasahovala mimo obrys vozidla, ale jeho delSi ¢ast
svym koncem zasahovala do vzdalenosti 22 cm od obrysu vozu, resp. 13,5 cm pfes
hranu nastupisté. Tim doSlo k naruSeni volného prostoru na nastupisti
(viz Obr. €. 3);
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Obr. &. 2: Nezajidtény fetéz a volny napinak boénice 2. vozu (PVd 11) na misté vzniku
MU Zdroj: DI

Obr. ¢&. 3: Zavér fetézu — napinak, na bocnici 2. vozu PVd 11, v oteviené poloze
na misté vzniku MU Zdroj: DI
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Kabina SHV:

* SHV bylo v dobé ohledani aktivni, na stanovisti v Cele sluzebniho vlaku S04 byl
klicek v zamku volby stanovisté v Sikmé poloze (odpovidajici zapnuté poloze),
bila kontrolka ,VOLBA STANOVISTE" byla prosvicena;

* pakovy ovlada€ sméru byl v poloze ,,0“— nezadany smér. Pakovy ovlada¢ zadanych
jizdnich stupnd byl v poloze ,,0“— nebyl zadan vykon;

* pakovy ovladac pfimoc€inné brzdy byl v poloze zabrzdéno;

* na manometru tlaku v brzdovych valcich byl ukazatelem indikovan tlak O bar,
na manometru tlaku napajeciho a hlavniho potrubi byl bilym ukazatelem indikovan
tlak O bar, Cervenym ukazatelem byl indikovan tlak O bar;

* na stanovisti SHV svitily kontrolky: ,Parkovaci brzda® (Zluta), ,Dobijeni“ (Eervend),
,Mazani“(Cervena) a ,Volba stanovisté“ (bila);

» ovladace navéstnich (pozi¢nich) svétel odpovidaly svitu ¢ervenych svétel na SHV;

Povétrnostni podminky: osvétleni stanice metra, sucho. Podminky ohledani nebyly
ovlivnény povétrnostni situaci, viditelnost nebyla snizena.

Geografické udaje: stanice metra situovana pod povrchem, kolej vedena
v pfimém sméru, ve sméru jizdy vlaku klesani do 3 %o.

Provoz v misté vzniku MU a jeho okoli byl dle GVD ukoncen jesté prfed vznikem MU.
V Case vzniku MU jiz doSlo k pfechodu na noéni pfepravni vyluku. Na 2. koleji v tratovém
useku Namésti Miru — Staroméstska probihala planovana vyluka z divodu stavebnich
praci na Zelezni¢nim svrSku, vymény prazcl, dle ROV 2020-002-03 a 2. kolej byla
v pfedmétném useku, tj. v€etné obvodu stanice Muzeum A, vyloucena.

Po pfijezdu sluzebniho vlaku S04 po vylou€ené koleji na misto vzniku MU, kratce pred
vznikem MU, probihala vykladka materialu v souvislosti s vyménou prazcu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody

Pfi MU doslo k:
* Ujmé na zdravi externiho pracovnika provadéjiciho stavebni prace v misté vzniku
MU.

Skoda na draznich vozidlech, sougastech drahy a Zivotnim prostfedi nevznikla. Skoda na
prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkl, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

V duasledku vzniku MU nedosSlo na lince A k naru$eni provozu metra. MU vznikla v dobé
probihajici no¢ni pfrepravni vyluky, ktera zapoCala v Case 0:45 h dne 20. 11. 2025.
Likvidaéni prace byly ukonCeny béhem pokracujici nocni pfepravni vyluky, tedy pred
¢asem zahajeni provozu dle GVD ve 4:08 h téhoz dne. GVD dne 20. 11. 2025 nebyl
vlivem vzniku MU narusen.
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3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zu¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy a dopravce (DPP):

* vedouci sluzebniho vlaku S04, zaméstnanec DPP;

» strojvedouci sluzebniho vlaku S04, zaméstnanec DPP.
Poddodavatel stavebnich praci (GENIO):

* zranéna osoba, externi pracovnik — zaméstnanec GENIO.
Ostatni osoby, svédci:

e provozni zamecnik 1, zameéstnanec DPP;

* vedouci prace, provozni zamecnik 2, zaméstnanec DPP;

» stavbyvedouci, zaméstnanec a jednatel GENIO;

¢ dozor¢i stanice Muzeum A, zaméstnanec DPP.

Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem a provozovatelem drahy zelezniCni, kategorie specialni, a soucCasné
i dopravcem sluzebniho viaku S04 byl DPP, se sidlem Sokolovska 42/217, Vysocany,
Praha 9, PSC 190 00.

Zhotovitelem stavebnich praci bylo Sdruzeni spole¢nosti s nazvem ,Vymeéna prazcl
PRSS - Elmoz Czech®, ke dni podpisu smlouvy se sidlem U starého stadionu
C. ev. 2094/11, 153 00 Praha 5, pozdéji se sidlem Mladych Béchovic 612, Béchovice,
19011 Praha 9, jehoz vedoucim spoleCnikem byly Prazské silni¢ni stavby s.r.o., druhym ze
spoleénikil byla spole¢nost EImoz Czech, s. r. 0., se sidlem Cernoleska 2326, 256 01
BeneSov. Objednatel, kterym byl Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s., uzaviel se
zhotovitelem ramcovou dohodu, jejimz pfedmétem bylo stanoveni podminek pro
provadéni stavebnich praci, které budou zhotovitelem realizovany prubézné dle potieb
objednatele na zakladé jednotlivych diléich smluv, véetné vymény prazcl a ostatnich
souvisejicich praci na kolejovém svrsku a spodku.

Poddodavatelem (resp. zhotovitelem) stavebnich praci pro vedouciho spoleCnika
(objednavatele) — spoleCnost Prazské silni¢ni stavby s.r.o. byla spole€nost Genio s.r.o. se
sidlem Atriova 1077, 271 01 Nové StraSeci na zakladé ramcové dohody. Pfedmétem
ramcové dohody byly stavebni prace, vyména dfevénych prazcl za zelezobetonové na
tratich metra A a C, které mély byt zhotovitelem realizovany prabé&zné dle potieb
objednatele na zakladé zaslanych vyzev.
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3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: S04 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 32,5 SHV: 49549628 950-0
(MUV 73.002 M4)
Pocet naprav: 8 TDV (za SHV):
Hmotnost (t): 25 1. PVvd 90z
Potfebna brzdici procenta (%): - 2. Pvd 11
Skutecna brzdici procenta (%): - 3. PVd 16

Chybegjici brzdici procenta (%):

Nejvy3Si dovolena rychlost vliaku 20
v misté MU (km.h-1):

ZpUsob brzdéni:
Pozn. k vlaku S04:

* informace ke zplsobu brzdéni, rezimu brzdéni, ani k brzdicim procentim ve Zpravé
0 brzdéni pro sluzebni vlak S04 nebyly vyplnény, v souladu s PFfilohou 5 POK 2011-
115-08 se pro sluzebni vlak brzdény autobrzdou nevyplnuji;

* nejvy8si dovolend rychlost vlaku v mist¢ MU byla omezena na 20 km.h”, vlak se
pohyboval na vylou€ené koleji s povinnosti jizdy podle rozhledu (viz bod 4.1.1 ZZ);

» skuteCny stav fazeni soupravy sluzebniho vlaku S04 zjistény na misté MU
odpovidal vlakové dokumentaci, vyjma zpravy o brzdéni viaku.

Pro vlak S04 byl vystaven Pfikaz k jizdé — typ A pro sluzebni vlak Cislo S04 vystaveny
a podepsany vypravCim depa Hostivai dne 19. 11. 2025 v 19:40 h a Zprava o brzdéni pro
sluzebni vlak S04 na pfepravni vyluku dne 20. 11. 2025, vystavena dne 19. 11. 2025
ve 23:53 h, podepsana strojvedoucim a VSV sluzebniho viaku S04.

Ve Zpravé o brzdéni bylo uvedeno (viz Obr. €. 4):
+ nejvy$si dovolena rychlost byla 40 km.h™;

* ve sloupci zatizeni sluzebniho vlaku v tabulce bylo 14,6 t (pozn. DI: hruba
hmotnost tfi vozu v tunach 5 + 5 + 4,6), ale v textu pod tabulkou bylo uvedeno
jen 14 t, nikoliv 15 t;

* hruba hmotnost celého vlaku 24,6 t;

* uplnd zkouSka brzdy byla provedena v Case 23:47 h dne 19. 11. 2025,
s vysledkem: Brzda vyhovuje.

SHV MUV 73.002 M4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat (vyrobce C.T.M.), €. 7300204.

Ze zaznamenanych dat (po korekci ¢asu) registracniho rychloméru MUV mj. vyplyva:

Na SHV byl po celou dobu jizdy navolen smér vzad (bylo ovladano ze Il. stanovisté, ze
kterého byl nejlepsi rozhled pro dany smér jizdy), spalovaci motor byl v chodu (mimo ¢as
mezi prvnim zastavenim a prvnim rozjezdem ve stanici Muzeum A), pro brzdéni soupravy
vlaku byla pouzivana prubézna automobilova brzda, v€etné brzdéni pfi vzniku MU.
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j)

Cas Popis udalosti LI
po korekci vzdalenost
A, zastaveni MUV sluzebniho vlaku S04 ve stanici Namésti
0:46:33 h Miru: Om
0:47:15 h pouziti lokomotivni pistaly; Om
A uvedeni MUV sluzebniho vlaku S04 do pohybu, rozjezd
0:47:22 1 vlaku S04 ze stanice Namésti Miru; 1m
MUV  sluzebniho vlaku S04 dosahlo rychlosti
0:49:17 h 28 km.h" (prekrotena nejvy$8i dovolena rychlost| 610 m
20 km.h™);
0:49:23 h pouziti lokomotivni pistaly; 654 m
0:49:42 h zastaveni MUV sluzebniho vlaku S04 ve stanici 297 m
T Muzeum A;
0:52:12 h pouziti lokomotivni pistaly; 727 m
0:52:19 h MUV sluzebniho vlaku S04 se poprvé rozjel v obvodu 798 m
T stanice Muzeum A;
0:52:24 h dosazZeni rychlosti 5,4 km.h™; 731m
£, MUV sluzebniho vlaku S04 zastavil po prvni jizdé
0-52:39 v obvodu stanice Muzeum A; 746 m
0:58:37 h pouziti lokomotivni pistaly; 746 m
0:58:41 h uvedeni MUV sluzebniho vlaku S04 do pohybu pfed 746 m
T vznikem MU;
vznik MU, zavedeni brzdéni pfi rychlosti 9,8 km.h™,
Fo. pokles tlaku vzduchu v hlavnim potrubi, nabéh
0:58:46h | | doveho uginku, nardst tlaku vzduchu v brzdovych| 24 M
valcich;
0:58:49 h zastaveni MUV sluzebniho vlaku S04 po vzniku MU; 760 m
A, uvedeni MUV sluzebniho vlaku S04 do pohybu po
0:59:17°h vzniku MU (za u€elem vyprosténi pracovnika); 760m
0:59:22 h dosazeni rychlosti 7,6 km.h™; 766 m
0:59:26 h konec¢né zastaveni MUV sluzebniho viaku S04. 772 m

Strojvedouci MUV opakované pouzival lokomotivni pistalu namisto lokomotivni houkacky
pfi davani naveésti 53 ,Pozor”. Pfi jizdé na vylou€ené 2. koleji mezi stanicemi Namésti Miru
a Muzeum A, . jiz za hranici obvodu stanice Namésti Miru, byla dosazena rychlost az
28 km.h™" a tudiz prekroena rychlost 20 km.h", ktera byla stanovena pro jizdu podle

rozhledu, ve smyslu vnitfniho pfedpisu D 1/1 (dale viz bod 4.1.1 této ZZ).

Téhoz dne po odstupu soupravy viaku S04 byla za ucasti zastupct DPP a inspektora DI

provedena v depu Hostivar komisionalni prohlidka, béhem niz byla prohlédnuta vSechna
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DV zafazena do soupravy sluzebniho vlaku S04, v€etné provedeni komisionalni uplné
zkousky brzdy sluzebniho vlaku S04 s vysledkem — ,vyhovuje“. Prohlidkou DV nebyla
zjiSténa zavada majici vliv na vznik pfedmétné MU ani Skoda na DV.

SHV MUV 73.002 M4 mélo platny prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla s uréenim pro
drahu specialni, celostatni, regionalni a vlecky, vydany DU dne 25. 11. 2003. Posledni
zména na DV byla schvalena v souvislosti se zastavbou rychloméru typu TM 20 ke dni
22.9. 2014. Posledni technicka kontrola SHV byla provedena DPP dne 28. 3. 2025
s vysledkem, Ze ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach®.

Posledni technicka kontrola 1. vozu (PVd 90z) byla provedena ke dni 14. 9. 2023,
2. vozu (PVd 11) ke dni 12. 11. 2024 a po opravé 3. vozu (PVd 16) ke dni 18. 12. 2024.
U v8ech uvedenych vozu byla technicky kontrola provedena se zavérem, Ze vozidlo
vyhovuje podminkam provozu na drahach.

VySe uvedena DV zafazena do soupravy sluzebniho vlaku S04 ze dne vzniku predmétné
MU byla zpUsobila k provozu, stav draznich vozidel nebyl v pfi€¢inné souvislosti se vznikem
MU (dale viz bod 4.2.1 této ZZ).

3.1.8 Popis prislusnych ¢€asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Trat’ metra linky A byla v misté vzniku MU, tj. v misté nastupisté 2. koleje stanice Muzeum
A, vedena v pfimém sméru. Trat ve sméru jizdy vlaku S04 dale do stanice Mustek A,
(tj. ve spravném sméru) klesala do hodnoty 3 %o.

Dle ufedniho povoleni k provozovani specialni drahy v hlavnim mésté Praze ze dne
13. 12. 2021 je zacatek drahy (trat’ A) v km 2,445 — stanice Depo Hostivaf, konec drahy
v km 10,175 — stanice Nemocnice Motol, kilometricka poloha stfedu stanice Muzeum A je
v km 20,380. Jedna se o dvoukolejnou trat, na 2. koleji v misté MU vlivem pokracujicich
praci dle ROV 2020-002-03 a dle Hla$eni o provozu jednotky 830000 podfizené UT-M za
provozni den 19. 11. 2025 byla nejvy$8i dovolena rychlost 40 km.h”". Ale z davodu
probihajicich stavebnich praci (vymény prazcui) byla vylou€ena 2. kolej v useku mezi
stanicemi Nameésti Miru a Staroméstska, kde platila povinnost jizdy podle rozhledu
s nejvyssi dovolenou rychlosti 20 km.h™.

V dobé vzniku MU se sluzebni vlak S04 pohyboval ve stanici Muzeum A pouze v misté
kolejového obvodu ,MU 08 (1j. na 2. koleji u nastupisté). Po celou dobu pobytu sluzebniho
vlaku S04 na 2. koleji ve stanici Muzeum A byl dle systému ICV tomu odpovidajici kolejovy
obvod obsazen vlakem ,Z4“ (oznadeni vlaku S04 dle systému ICV).

Stav infrastruktury ani zabezpeCovaciho zafizeni nebyl v pfi€¢inné souvislosti se vznikem
MU.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce véetné osob
ve smluvnim vztahu:

« vedouci sluZzebniho vliaku S04 — Ufedni zaznam SVS PCR:

o vydal pokyn k jizdé v dobé, kdy jemu dal pokyn stavbyvedouci. Toto byl
smluveny postup;
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poté se Sel podivat, co se stalo, kde vidél, Zze pod vagonem byl né&jaky
pracovnik;

bylo potfeba popojet s vlakem, a tak strojvedouci popojel. Poté ostatni
pracovnici vyprostili poSkozeného na nastupisté a poskytovali mu prvni pomoc;

zda profil vlaku nepfesahoval néjaky material nebo jeho ¢ast, nevédél;

vedouci _sluzebniho viaku S04 - Protokolarni zapis vypovédi (Zapis se

zaméstnancem pofizeny DPP):

o

na otazku, jakou ¢innost vykonaval pfed padem osoby mezi vozy sluZzebniho
vlaku, odpovédél, Ze dostal navést ,Vzdalit, predal ji strojvedoucimu, ktery
uved! vlak do pohybu. Poté sledoval pracovnika, ktery stal pfed Celem viaku
a daval navést ,Priblizit* a ustné toto pfedaval strojvedoucimu;

na otazku, kdy a jak zaregistroval pad osoby do kolejisté, odpovédél, Ze slysel,
jak ostatni pracovnici na nastupisti kfiCi a volaji stlj. Davanou navést ,Stu;,
zastavte vSemi prostiedky® od p. jméno, pfijmeni (stavbyvedouciho, firmy
GENIO) nevidél, protoze sledoval volnost traté ve sméru jizdy vlaku;

na otazku, co se stalo po zastaveni, odpovédél, Ze dostali navést ,Vzdalit®,
aby bylo mozné vyprostit zranénou osobu, ktera uvizla pod tretim vozem
(Pvd 16). Tuto navést predal strojvedoucimu. Ostatni zaméstnanci externi firmy
poté zranénou osobu vyprostili a pfedali k oSetfeni;

vedouci sluzebniho vlaku S04 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

@)

vyuzil svého prava a ve véci odmitl vypovidat, kdy rovnéz odmitl i odpovidat na
otazky policejniho organu;

vedouci_sluzebniho vilaku S04 - Vyjadfeni k mimofadné udalosti (Zapis se

zaméstnancem pofizeny DPP):

@)

po zastaveni vlaku na pracovnim misté MU/A 2.SK. (pozn. DI: 2. kolej stanice
Muzeum A) probihala vykladka materialu z vozikl vlaku podle ustalené praxe,
ktera se na téchto pracovistich dlouhodobé pouziva;

v prvni fadé by chtél zminit, Ze kontrolu soupravy proved! vizualné. Pfedpis
nikde nestanovuje povinnost VSV, pfed kazdym pohybem vlaku, uplnou kontrolu
vSech oddélitelnych a neoddélitelnych soucasti a nakladu obchuzkou celé
soupravy pfed kazdym pohybem pfi rozvazeni materialu na pracovnim misté
(tento postup kontroly celé soupravy, vozikl a nakladu se provadi pred
vyjezdem soupravy na pracovni misto, pfi nakladani nakladu a zajistovani
nakladu na pracovnim misté a pfi odjezdu sluzebniho vlaku zpét do depa — ,tofo
vZdy podle zavedené praxe kontrolujil®), proto pfed vydanim navésti ,Vzdalit*
provedl obvyklou vizualni kontrolu situace v okoli vlaku (pozn. DI: podle
zaznamu kamery VSV zustal v kabiné MUV vedle strojvedouciho, odkud nemohl
vidét mozné prekazky vcetné uvolnéného napinaku fetézu 2. vozu);
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O

v dobé vydani navésti nezpozoroval, ze by se ne€jaky pracovnik nachazel
v nebezpecném prostoru v blizkosti vlaku, ani nic, co by zabranovalo jizdé
vlaku, stejné jako dozor dopravniho podniku a vedouci praci, ktefi si zfejmé také
ni¢eho nevsimli;

vSichni pracovnici byli o planovaném pohybu vlaku informovani vedoucim praci,
coz je standardni postup, na kterém se s VSV vzdy domlouvaji pfi tomto druhu
rozvazecich praci;

komunikace mezi VSV a vedoucim praci probihala standardnim zplsobem;

od vedouciho praci pfijal navést ,Vzdalit“ a po vyhodnoceni situace, kdy mu
nebyly patrné zadné skuteCnosti, které by branily k vydani navésti ,Vzdalit®, tuto
navest predal strojvedoucimu sluzebniho vlaku;

pro davani navésti ,Vzdalit® a ,Priblizit“ dle pfedpisu D 1/1 § 18 odst. 4
.j€ rozhodujici misto, z kterého tyto navésti pracovnik dava, je-li pracovnik
v urovni strojvedouciho, da pfikaz k zahajeni pohybu ustné, nebo naznaci smér
pohybu pazi“ — z toho vyplyva, Ze pozice vedle strojvedouciho neni vyslovené
proti pfedpisim, naopak odpovida provozni praxi ve stisnénych
a neprehlednych podminkach tunelu;

pokud by stal za vlakem a daval navést z této pozice, strojvedouci by se musel
divat dozadu na VSV a nikdo by nepozoroval situaci pfed vlakem a souprava by
se pohybovala ,naslepo®;

a v opacném pfipadé, pokud by stal pfed vlakem, nemohl by vibec dohlédnout,
co se déje v okoli soupravy;

proto zvolil v dobré vife a své 18leté praxi VSV toto stanovisté vedle
strojvedouciho, coz je i dle § 82 odst. €. 1 pfedpisu D 2/1 jeho povinnost, kde se
piSe: ,vedouci sluzebniho vlaku ma za jizdy tohoto vilaku zejména tyto
povinnosti — bod a) Zaujmout stanovisté na vedoucim hnacim vozidle®, coz také
ucinil a z tohoto mista posléze zacal sledovat pfedem urCeného pracovnika,
ktery daval navést ,Pfiblizit*, ktera byla urCujici pro dalSi postup jejich prace
a takovou ji pfedal strojvedoucimu sluzebniho vlaku;

ke vzniku mimoradné udalosti doSlo az naslednym, neoCekavanym vstupem
pracovnika do prostoru jedouci soupravy (pozn. DI: vyjadfeni VSV je v rozporu
s kamerovym zaznamem pofizenym ze stanice metra Muzeum A, viz nize);

na zakladé téchto skuteCnosti se nedomniva, ze by vyrazné pochybil, i kdyz celé
této neStastné udalosti je mu nesmirné lito. A doufa, ze uz se nebude nikdy
opakovat;

strojvedouci sluzebniho vliaku S04 — Uredni zaznam SVS PCR:

o

v souCasné dobé se tam pracovalo na vyméné prazcu. Béhem dané doby také
vzdy v daném misté popojizdél nékolikrat;

na vagonech dané lokomotivy méli pracovnici firem naloZeny material potfebny
ke své praci;

byl v lokomotivé spolecné s VSV, ktery tam byl jako vedouci vlaku;
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bylo-li potfeba vlak premistit, tak mu dal stavbyvedouci znameni bilym svétlem
kyvanim shora dolu. Na zakladé tohoto signalu mu dal VSV pokyn k jizdé;

vyrazil tedy s lokomotivou vpfed, kde stal provozni zamecnik 1, ktery mu mél dat
pokyn, kde ma zastavit;

sledoval stavbyvedouciho a také provozniho zamec¢nika 1. Vlakvedouci (VSV)
sledoval pouze provozniho zamecénika 1;

takto vyrazil tésné kolem 1:00 h. Béhem kratké chvile, kdyz jel rychlosti
maximalné 10 km.h™, usly$el kfi¢et stavbyvedouciho, ktery dale piskal a maval
svétlem, at' zastavi. Ihned tedy zastavil vlak;

VSV se Sel poté podivat, co se stalo. Poté dostal pokyn k pojezdu vlaku, aby
bylo mozné vyprostit poSkozeného, ktery byl pod vagonem,;

zda profil vlaku nepfesahoval néjaky material nebo jeho ¢ast, nevédél;

» strojvedouci sluzebniho viaku S04 - Protokolarni zapis vypovédi (Zapis se

zaméstnancem):

o

na otazku, jakou Cinnost vykonaval pfed padem osoby mezi vozy sluzebniho
vlaku, odpovédél, Zze dostal navést ,Vzdalit, dal zvukovou navést ,Pozor”
a rozjel se;

na otazku, kdy a jak zaregistroval pad osoby do kolejisté, odpovédél, ze slysel,
jak ostatni pracovnici na nastupisti kfi¢i a volaji stuj, a dostal navést ,Stuj,
zastavte v8emi prostfedky“ od p. jméno, pfijmeni (stavbyvedouciho firmy
GENIOQ), takze okamzité zastavil viak;

na otazku, co se stalo po zastaveni, odpovédél, Ze dostal navést ,Vzdalit*, aby
bylo mozné vyprostit zranénou osobu, ktera uvizla pod tfetim vozem (PVd 16).
Ostatni zaméstnanci externi firmy poté zranénou osobu vyprostili a predali
k oSetreni;

+ strojvedouci sluzebniho vlaku S04 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

@)

jako strojvedouci metra pracuje cca 25 let. Na vyméné prazcu pracuje nejméné
10 let, takZe viceméné jde o rutinni zalezZitost;

bézné to funguje tak, Ze kazdy pracovni den maiji cca v 22:30 h nastup v depu
Hostivaf. Jako strojvedouci si pfevezme ,masinu“ (motorovy univerzaini vozik).
Vlakvedouci (pozn. DI: VSV) si pfevezme voziky. PoCet vozikl je podle
objednavky a je to rlzné;

nasledné spolecné vytvofi sluzebni vlak. Voziky jsou vzdy jiz z pfedchozi smény
naloZeny potfebnym materialem;

nasledné od vypravCiho depa dostanou pfikaz k jizdé. Poté vyjedou na trasu
a dojedou na pracovni mista;

na pracovnim misté se s vedoucim praci domluvi, co po nich chté&ji. Nasledné
konaji podle jejich pfikazu;
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jezdi na rlzna pracovisté dle pracovniho rozpisu. Den pfed pfedmétnou udalosti
na pracovisti ve stanici Muzeum urcité nepracoval, ale byl tam vicekrat, a to
naposledy jeden tyden pred pfedmétnou udalosti;

bézné jezdi s rlznymi vlakvedoucimi (pozn. DI: VSV) a to podle sménového
rozpisu, s predmétnym VSV obcas pracoval, ale bylo to tak 4—5x do mésice;

konkrétné na pracovisti Muzeum v pfedchozi dny to fungovalo tak, Zze dojeli na
pracovni misto na stani¢ni kolej Muzeum A, druha stani¢ni kolej. Na pracovnim
misté se s vedoucim praci, a to se stavbyvedoucim externi firmy GENIO
domluvil, co po nich chtéji a jak se budou na pracovnim misté s vlakem
pohybovat;

vétSinou byl stavbyvedouci pan jméno, pfijmeni nebo jeho syn, pan jméno,
pfijmeni, oba z firmy GENIO. Poté se VSV domluvi se stavbyvedoucim na
navestnich pfikazech. Vlastné se jedna o pokyny k jizdé vlaku, ktery
stavbyvedouci da VSV. Muze se jednat o Ustni pokyn nebo o svételny pokyn
bilym svétlem. VSV nasledné da pokyn jemu jako strojvedoucimu, aby zahajil
jizdu. Nasledné vlak zastavi na pokyn VSV, ktery se na zastaveni vlaku budto
pfedem domluvil se stavbyvedoucim, nebo VSV dostane navést krouzivym
pohybem bilého svétla k zastaveni vlaku. A poté da strojvedoucimu pokyn
k zastaveni vlaku. Vzdy se fidi pouze pokyny VSV;

dne 20. 11. 2025 nastoupil bézné na sménu, a to v 22:30 h v depu Hostivafr.
Poté si pfevzal motorovy univerzalni vozik (dale MUV) M4. Nasledné na pokyn
VSV pfipojil MUV k vozikim, kdy ten den méli 3 jiz pfipravené a nalozené
voziky;

cca v 0:40 h s vlakem vyjeli na pracovni misto na 2. stani¢ni kolej Muzeum A.
Stavbyvedouci ten den byl pan jméno, prijmeni z firmy GENIO. Na misto dojeli
cca v 0:50 h. Vlak zastavil cca uprostfed stanice;

s VSV vystoupili z vlaku a domluvili se se stavbyvedoucim a vedoucim praci
z DPP, jehoz jméno neznal (pozn. DI: ve skuteCnosti se jednalo o provozniho
zamecnika 1, nikoliv o druhého provozniho zamec¢nika ve funkci vedouciho
praci, viz nize), o tom, jak budou probihat prace a jak se bude pohybovat vlak.
Konkrétné stavbyvedouci vydaval pokyny pro VSV a strojvedouciho s vedoucim
praci z DPP (pozn. DI: ve skute€nosti s provoznim zamecénikem 1) tomu byli
pritomni;

stavbyvedouci fekl asi nasledujici: ,Dame si na peron geotextilii, vyloZime si na
ni véci. Poté Vas pustim smérem dopredu k vedoucimu praci z Dopravniho
podniku (pozn. DI: ve skute€nosti k provoznimu zamecénikovi 1) a on Vam
ukaze navésti priblizit, kam chce, aby dojeli.”;

jak presné mél dat stavbyvedouci navést ,Svoleni k odjezdu“ vlakvedoucimu,
si nevybavoval (pozn. DI: navést ,Svoleni k odjezdu“ neni vnitinim pfedpisem
D 1/1 definovana, viz nize viz bod 4.1.7 této Z2);

s VSV Sli zpét do kabiny MUV. Vedouci praci z DPP (pozn. DI: provozni
zamecnik 1) Sel na misto ve stanici, kde chtél, aby nasledné zastauvili,
a pracovnici firmy GENIO si mezitim vykladali material a naradi z voziku;
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strojvedouci se vénoval MUV, kdy sledoval tlaky (pozn. DI: tlaky manometru
MUV) a sledoval misto, kde nasledné bude dostavat navést k pfiblizeni. Mélo se
jednat o svételnou navést ,Priblizit, ktera se dava vodorovhym mavanim bilym
svétlem ze strany na stranu. Byl oto€en smérem dopfedu. Zpétna zrcatka na
MUV nema. Vlakvedouci byl se strojvedoucim asi celou dobu v kabiné
a sledoval stavbyvedouciho, ktery byl nékde na urovni voziku;

slySel pisknuti na usta a védél, Zze se bude néco dit. Stavbyvedouci pred
vydanim néjakého dllezitého pokynu piskne na usta. A poté da néjakou naveést
nebo pokyn;

strojvedouci se dale dival dopfedu, kdy vidél vedouciho praci z DPP (pozn. DI:
provozniho zamecnika 1), jak dava navést ,Priblizit, a to mavanim bilym
svétlem ze strany na stranu. To bylo asi po 10 minutach od zastaveni viaku ve
stanici. Vzapéti dostal od vlakvedouciho svoleni k odjezdu, tento mu fekl, Zze
stavbyvedouci ,uZ nas pousti, mame odjezd a vepfedu uz nam dava navést
Priblizit*,

poté houknul, pravdépodobné tlaCitkem pistala, a ihned se rozjel. Kdyz
zmackne na palubni desce tlacitko pistala, tak se ozve zvuk pistaly, kdy se
jedna o navést ,Pozor®, ktera se dava prfed kazdym rozjezdem vlaku, po
mimoradném zastaveni vlaku;

jesté k tomu rozjeti uvedl, Zze poté, co zmackne tlaCitko pisStala, tak okamzité da
pakou vykon, ale trva minimalné 3-5 sekund, nez se vlak da do pohybu;

po ujeti cca 10 m rozjezdovou rychlosti (do 10 km.h™") periferné vidél, Zze se
venku na nastupisti néco déje, a zaroven slySel pracovniky firmy GENIO, jak
volaji ,Stdj“. Ten den jich tam bylo okolo 10 pracovniku. lhned zastavil vlak.
Jestli mu VSV dal néjaky pokyn, ani nevi. Reagoval okamzité;

strojvedouci vystoupil z MUV (pozn. DI: dle zaznamu kamer VSV vystoupil ven
z kabiny MUV a strojvedouci zlstal v kabiné MUV), kdy mu stavbyvedouci
oznamil, Ze nékdo spadl do kolejisté, kdy jim ukaze, jak daleko jet dopfedu, aby
ho mohli vyprostit;

poté stavbyvedouci dal VSV navést k rozjeti vlaku ,Odjezd“ (pozn. DI: dle
kamerového zaznamu stavbyvedouci nedaval navést 67 ,Odjezd” dle vnitiniho
predpisu D 1/1, dale viz bod 4.1.7), kdy VSV mu nasledné dal pokyn k rozjeti
vlaku ,Odjezd“, a po ujeti cca 5 m stavbyvedouci dal VSV navést ,Stuj",
kdy VSV mu dal pokyn ,St0j“ a on zastavil vlak. Poté se jiz vlak nepohnul;

poté se stavbyvedouciho zeptal, jestli je potfeba pfivolat zachranné slozky,
on mu sdélil, ze urcité, a pak jejich pfijezd vyzadal telefonem prostfednictvim
sménoveho mistra DP. Pracovnika nasledné vyprostili. Polozili ho na peron.
Moc to nevidél, nebot tam bylo hodné lidi. O koho se jednalo, se dozvédél az
druhy den;

po cca dvou minutach se na misto dostavila hlidka PCR a chvilku po nich se na
misto dostavila ZZS, ktera si zranéného pracovnika z firmy GENIO odvezla.
Poté se policii, pracovnikiim DPP a poté i Drazni inspekci podrobil zkousce na
mnozstvi alkoholu v dechu s negativhim vysledkem a dale témto poskytl
i potfebnou souginnost (pozn. DI: na mnozstvi alkoholu se podrobil pouze PCR
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a DPP, DI zkousky na pfitomnost alkoholu neprovadéla, byla pouze pfitomna na
misté vzniku MU);

kolega VSV feSil vSe potfebné vzhledem k pfedmétné mimoradné udalosti
s vlakovym dispeCerem DP;

jesté by uvedl, Ze Zadného ,vyCuhujiciho® pfedmétu z vlaku si pfed pfedmétnym
rozjezdem vlaku nevsiml, jak jiz uvedl, sledoval prostor pfed sebou. Zadnou
navest, kterou vydal stavbyvedouci pfed zranénim pracovnika, nevidél. Jinak se
navést ke vzdaleni vlaku ,Vzdalit® dava bilym svétlem, a to svislym kyvanim
shora dolu;

na otazku, aby se vyjadfil k tomu, Ze dle § 17 odst. 1 pism. a) provozniho
predpisu D 1/1 DPP pro drahu specialni (metro), (Navésti vlakovych Ccet)
,Navést 53 Pozor“ (Jeden dlouhy zvuk houkackou), musi davat strojvedouci
v téchto pfipadech: K varovani osob v koleji nebo jeji blizkosti a k varovani osob
nachazejicich se v bezpecnostnim pasu, strojvedouci odpovédél, ze v rozporu
s predpisem, tuto navést dal piStalou a ne houkackou. Bylo to proto, Ze se jedna
o stary pfedpis, kdy piStala je v dnedni dobé dostatecné silna a slySitelna bézné
na sto metrd, avSak houkaCka je strasné silna, az ohluSujici, a proto
strojvedouci v dnesni dobé bézné davaji navést ,Pozor” pouze pistalou;

na otazku, aby se vyjadfil k tomu, Zze dle § 82 odst. 1 pism. f) provozniho
predpisu D 2/1 DPP pro drahu specialni (metro), (Povinnosti vlakové Cety za
jizdy sluzebniho vlaku a po jejim ukon&eni), vedouci sluzebniho viaku ma za
jizdy tohoto vlaku zejména tyto povinnosti: Zpravit pracovniky, ktefi se nachazeji
na vozidlech sluzebniho vlaku nebo v bezprostfedni blizkosti uvedenych vozidel,
0 kazdém zamysleném pohybu tohoto vlaku a na pracovnim misté fidit pohyb
tohoto vlaku ru€nimi navéstmi pro posun, strojvedouci odpovédél, Ze si osobné
mysli, ze VSV mél asi obeznamit lidi o skuteCnosti, ze bude pohybovat
s vlakem, ale bézné toto déla stavbyvedouci, a to po pfedchozi domluvé s VSV.
VSV muze kohokoliv povéfit, aby jemu dal pokyn &i navést k rozjezdu
a zastaveni vlaku nebo aby mu dal néjakou jinou navést;

na otazku, aby se vyjadfil k tomu, ze dle § 82 odst. 1 pism. g) provozniho
predpisu D 2/1 DPP pro drahu specialni (metro), (Povinnosti vlakové Cety za
jizdy sluzebniho vlaku a po jejim ukoncCeni), vedouci sluzebniho vlaku ma za
jizdy tohoto vlaku zejména tyto povinnosti: Zkontrolovat, a to pfed kazdym
pohybem sluzebniho vlaku, Ze jeho naklad, naradi, odnimatelné Casti vozidel,
spojovaci prostfedky atd. nemohou ohrozit bezpecnost osob, bezpelnost
vlakové dopravy a ani poskodit jina zafizeni, strojvedouci odpovédél, Ze si
mysli, Ze to VSV v pfedmétné chvili udélal, ale neudélal to dostatecné;

na otazku, aby se vyjadfil k tomu, ze jestli bylo povinnosti VSV pied rozjezdem
vlaku pfed pfedmétnym urazem pracovnika firmy GENIO vystoupit z kabiny
MUV a zkontrolovat vlak a rovnéz upozornit pracovniky nachazejici se
v blizkosti vlaku, aby opustili tento prostor, protoZze ma v umyslu dat pokyn
k rozjeti vlaku ,Odjezd®, se strojvedouci odmitl vyjadfit;
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strojvedouci _sluzebniho vlaku S04 - Ufedni zédznam o doplnéni podaného

vysvétleni PCR:

o

pouze by doplnil své podani vysvétleni, v kterém mylné uvedl, ze na sménu
nastoupil dne 20. 11. 2025. AvSak na sménu nastoupil dne 19. 11. 2025,
kdy pfedmétna udalost se stala v dobé kolem 1:00 h dne 20. 11. 2025;

zranéna osoba, zaméstnanec spoleénosti GENIO — Ufedni zaznam o podaném

vysvétleni PCR:

o

dne 20. 11. 2025 v cca 00:50 h ve stanici metra Muzeum na trase A vstoupili na
pracovni vagon z dlivodu pfipravy pracovniho naradi;

naradi nasledné vyloZili na nastupisté na predem pfipravenou podlozku;

po ukonceni pfiprav z vagonu vystoupil na nastupisté, vlak stal. Jesté se do
vagonu naklonil a sahl pro kanystr, ktery lezel na plechové bedné. Ten vzal
a zUstal stat na misté;

zaméstnanci dopravniho podniku, ktefi pracovali soubézné s nimi na stejném
useku, si dle pfedchozi domluvy méli po ukonceni jejich pfiprav pfevzit pracovni
vagon K pfesunu jimi pouzivaného materialu;

pokyn k predani vlaku dopravnimu podniku po ukonceni jejich pfipravnych praci
vydal vedouci praci a zarovefi majitel firmy GENIO (pozn. DI: stavbyvedouci).
Bylo to az poté, co byl vSechen material a vSichni jeho podfizeni venku z vlaku
na nastupisti. Tento pokyn stavbyvedouciho byl dle pFfedchozi domluvy
k pfevzeti vlaku, ale rozhodné ne k rozjeti tohoto vlaku;

,0 tom, kdy se vlak rozjede, jsme uz nerozhodovali®. Stavbyvedouci tento pokyn
vydal ustné. Jakymi slovy, si to jiz vibec nevybavoval;

kdo byl odpovédny za vydani pokynu k rozjeti vlaku, nevédél, ale fekl by,
ze vlakvedouci (pozn. DI: VSV) nebo strojvedouci;

stal od stavbyvedouciho cca 0,5 m za nim ve sméru jizdy. Kde v tu chvili stal
VSV, to nevédél. Avsak vi, zZe strojvedouci vlaku sedél v motorizovaném voziku
(MUV), a to v jeho kabiné. Kterym smérem sedél, nevédél, rovnéz ani nevédél,
kterym smérem se tento dival;

kolem né&j bylo zhruba asi tak 5 az 6 lidi. VétSina z nich stala po jeho levici.
Kde presné stali, si jiz nevybavoval. On si zadného napinaku vyc¢nivajiciho
z vagonu nevsiml;

vlak se rozjel velmi pomalou rychlosti, kdy nasledné na pravé noze ucitil naraz,

pfipadalo mu to, jako by mu nékdo podrazil nohu, kdy okamzité ztratil balanc,
nasledné si jiz jen vybavoval, jak lezel v kanale kolejisté pod vagonem,;

myslel si, Zze pfiSel o ruku, kdy vykfikoval: ,Ja nemam ruku®. Jestli mu pfedmétny
vlak prejel ruku, vubec nevédél. Byl v Soku. Po kratké chvilce si uvédomil,
Ze mél zranénou ruku polozenou na bfise;

opravdu vubec nevédél, co se s nim od podrazeni az do doby, kdy se probral
leZici pod vagonem, délo;
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po nékolika desitkach sekund, kdy vlak nad nim stal, na svého pana vedouciho
(stavbyvedouciho) volal, at' vlak popojede ve sméru jizdy, aby se k nému mohli
délnici dostat a pomoci mu na nastupisté;

vlak se po chvilce rozjel, popojel a zastavil, kdy néjaci délnici, a to asi 57 osob,
ho vynesli, a poté polozili na nastupisté. Kolega (z firmy GENIO) mu podlozil
hlavu bundou a poté ¢ekali na ZZS;

po nékolika minutach pfijela hlidka PCR, kdy mu policista zaskrtil ruku. A po
chvilce se na misto dostavili zdravotnici ze ZZS, ktefi ho naloZili a poté odnesli
do sanitky, ktera ho prevezla do nemocnice;

tuto pfedmétnou praci vykonaval na dohodu o provedeni prace pro firmu
GENIO, pfedmétnou praci vykonaval pét dnu v tydnu, kromé& nemocenskych
a dovolené cca 8 let. Povazuje se za jednoho ze zkusenéjSich pracovniku;

jedna se o praci na vyméné prazcl, kterou provadi pouze cca 2 hodiny
a 20 minut denné, a to v dobé uzavieni metra;

bézné v cca 0:40 h pfichazi do stanice metra a cca v 0:45 h — 1:00 h podle doby
prijezdu vlaku zacina pfiprava, kdy si z vagonu vlaku vylozZi pro praci potfebny
material;

z firmy GENIO tam byva tak 15—40 lidi, podle rozsahu praci. Normalné miva
jeden vedouci pod sebou tak do 17 lidi. Bézné to funguje tak, Zze po vylozeni
naradi a materialu z vlaku nastoupi jejich stavbyvedouci na pracovni vagon, kdy
baterkou da signal VSV, Ze je pfipraven odjet;

jaké jsou povinnosti VSV a strojvedouciho, nevédél. Poté ani nevédél, po koho
pokynu vlak odjede mimo stanici metra, aby pfi pracich na vyméné prazcu
neprekazel,

mél platnou dohodu o provedeni prace. Mél i dalSi Skoleni jako zvedani
bfemene, vazaCské zkousky a dalsi, které si jiz ani nevybavoval;

dale mél platnou zdravotni prohlidku a byl nalezité proskolen na BOZP;

dne 20. 11. 2025 jich tam z firmy GENIO bylo zhruba 10. Jejich nadfizeny byl
stavbyvedouci;

jestli tam byl stavbyvedouci pan pfijmeni z Prazskych silni¢nich staveb, si jiz
nevybavoval. Nevybavoval si ani jiného pfitomného vedouciho;

jakého vedouciho méli na misté ti ,betonari“ nebo néjaci jini pracovnici DPP,
vubec netusil;

predmétného dne to fungovalo trochu jinak, nez bylo bézné, a to vzhledem
k tomu, Ze na jednom pracovisti pracovaly dvé nezavislé skupiny pracovnikd,
a to pracovnici DPP a jejich pracovnici z firmy GENIO;

nebylo potfeba, aby stavbyvedouci nastoupil na viak, kdy on pouze, jak jiz
uvedl, dal pokyn, Ze vlak je vyloZen;

pokyn k rozjezdu vlaku se dava bilym svétlem, a to baterkou. Dne 20. 11. 2025
v8ak zadny pokyn stavbyvedouci nedal. Kdo dal pokyn k rozjezdu predmétného
vlaku, nevédél;
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dale uved|, Zze kudy presné mezi vagony propadl, nevédél, kdy si jiz ani
nevybavoval, o ktery smér kolejisté se jednalo;

na vagonu se naklad bézné fixoval fetézem nebo se fetézem zpevihovaly
bocnice. Tento fetéz stabilizujici naklad je uchycen v napinaku, ktery ma svou
vlastni zapadku, kterou se zabranuje, aby se napinak pfi jeho pouziti zvedl,
¢imz by doSlo k uvolnéni fetézu. Pfi jizdé vlaku nesmi nic pfeCnivat, a proto
nepredpokladal, Zze by néco mohlo z vlaku pfec€nivat;

na otazku, jestli mél VSV pfi rozjezdu vlaku v dobé pfed pfedmétnym urazem
nalezity rozhled, odpovédél, Ze to netusi. To nedokaze posoudit;

na otazku, jestli se nachazela na misté osoba, ktera byla VSV urCena k vydani
pokynu k rozjeti predmétného vlaku, odpoveédél, ze to netusi;

zranéna osoba, zaméstnanec spole¢nosti GENIO — Zaznam o podaném vysvétleni

Dl:

o

dne 19. 11. 2025 pracoval jako délnik u firmy GENIO. Tam byl na dohodu
o provedeni prace. Provadél upravu kolejového svrsku;

u firmy GENIO to provadél cca 7 let;

jinak pracuje jako mistr provozu u spole€nosti Technické sluzby Nové Straseci
s.r.o., Zdravotni prohlidku ma u svého lékafe pro Technické sluzby Nové
StraSeci s.r.o., ktera se tyka i prace v noci;

,Ohledné vysetfeni na vstup do kolejisté v tuto chvili nevim, zda timto disponuji*
vstup do kolejisté mél pouze u firmy GENIO. Skoleni BOZP mél u firmy GENIO;

se vstupem do kolejisté a vstupem do prostor DPP jej proskolil stavbyvedouci
firmy GENIO. jakozto jeho nadfizeny. Mél kartu ke vstupu do metra. Tuto kartu
mu pfedal stavbyvedouci. Karta jej opraviiovala ke vstupu do dopravniho
podniku. Tuto kartu dal nepotfeboval, jelikoz chodili jako skupina pod dozorem
pracovnika DP;

na otazku, jak mu vyhovoval rozpis smén v zaméstnani, odpovédél, ze
vyhovoval. Ve spoleCnosti Technické sluzby Nové Straeci s.r.o. byl od 7:00 h
do 15:30 h s pfestavkou na odpocinek;

na otazku jak se citil v pribéhu vykonu své &innosti (prace) pfed vznikem MU
a kdy naposledy meél nepretrzity odpocinek, uvedl, ze odpoCinek mél. Dne
19. 11. 2025 byl doma od 16:00 h a pak nastupoval v 1:00 h. Citil se v pohodé
a odpocaty;

pfred vznikem MU pfisli na nastupisté. Dojel vlak a sundali nafadi. Naradi se
polozilo na geotextilii z divodu neposkozeni dlazby. Pak byla néjaka dohoda,
Ze jak si jejich firma GENIO vysklada véci, vlak si pfevezme DPP. Nasledné se
vlak rozjel a v tuto dobu mu podrazil nohu;

na otazku, kam se meélo pokraCovat se sluzebnim vlakem S04 po pfijezdu
sluzebniho vlaku S04 do stanice Muzeum A a co se délo na nastupisti, uvedl, Zze
jejich firma GENIO vyklidila material a naradi. Pak, jak uvedl v pfedes|é otazce,
byl strzen pod vagony. Kam mél vlak pokraCovat, nevédél;
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na otazku, z jakého dlvodu po pfijezdu na pracovni misto dale potfebovali
pohybovat se soupravou sluzebniho viaku, odpovédél, Ze on toto nepotfeboval.
On pouze vylozil material;

na otazku, kde stal v dobé, kdy viakova souprava se dala do pohybu, zda byl
v tento moment pIné pfi védomi a nebyl nikterak ovlivnén hovorem s jinou
osobou i jinym podnétem, uvedl, Ze stal bokem k soupravé. S nikym se nebavil
a jen Cekal, az vlak odjede. Sly3el hvizd a vlak se rozjel. K otazce, zda mu
nékdo sdélil ¢i ostatnim, aby ustoupili od soupravy, sdélil, Ze nikdo toto neucinil;

v dobé, kdy byl zachycen projizdéjici soupravou, nebyl ni€im ovlivnén.
Byl v naprostém poradku;

na otazku, zda pred uvedenim vlakové soupravy do pohybu nékdo dal jemu
a ostatnim pokyn k odstoupeni od vlakové soupravy, uvedl, Ze ne, nedal,;

kdyz byl zachycen, spadl na vagon. Pak si pamatoval, Ze lezel v kolejisti se
zranénou rukou. Jak lezel pod vlakem v kanale, tak volal, aby popojeli s vlakem
a vytahli ho ven. Nasledné jej polozili na nastupiste;

poté pfijela 1ZS. To je vSe, co mlze k véci dodat;

provozni zameénik 1 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o

u DPP pracoval asi 6 let a na pozici provozniho zamecnika byl asi 4 roky.
Ve stanici Muzeum na trase A, byl v den pfedmétného incidentu pracovné
poprve;

na sménu nastoupil ve 22:00 v depu Kacerov. Po pullnoci cca v 0:15 h — 0:30 h
jeli sluzebnim autem asi ve tfech nebo C&tyfech lidech ke stanici metra A
Muzeum, kam dojeli cca v 0:30 h — 0:40 h;

8li rovnou doll na nastupisté. Na nastupisti vidél stavbyvedouciho z externi
stavebni firmy, ktery se tam nachazel se svou ¢etou podfizenych;

Sel za stavbyvedoucim, kterému sdélil, Zze potfebuje z pracovniho vlaku vyndat
naradi a material. Stavbyvedouci mu Fekl, Zze dobfe. Poté Sel na konec
nastupisté, kde jiz stali jeho kolegoveé;

po cca 10 minutach do stanice pfijel pracovni vlak, ktery zastavil cca uprostied
nastupiste;

nasledné byl nékym vydan pokyn k vykladce materialu a véci na nastupisté.
Kdo ten pokyn vydal, nevédél. Vidél, jak vSichni vlak vykladali, tak s kolegy takeé
zacali vlak vykladat. Vylozili naradi a material z posledniho vagonu. AvSak v tom
poslednim vagonu pracovniho vlaku jejich Ceté zlstala jesSté jedna paleta
pytlovaného betonu, ktery potfebovali vylozit v prichozi stezce za koncem
nastupisté v tunelu metra, a to ve vzdalenosti cca 20-30 m za koncem
nastupiste;

mezitim Ceta stavbyvedouciho jesté vykladala svij material a naradi
z pracovniho vlaku. Vidél, Zze u zacCatku pracovniho vlaku stal stavbyvedouci.
Sel za nim, aby se s nim dohodl ohledné& vykladky pytlovaného betonu na vyse
uvedeném misté v pruchozi stezce;
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kolem stavbyvedouciho bylo plno lidi, jmenovité tam byl strojvedouci, jestli byl
v kabiné motorového univerzalniho voziku (MUV) nebo venku na nastupisti,
nevédél. Dale tam byl VSV (vlakvedouci) a stavbyvedouci. Kdo tam byl dalsi,
nevédeél, protoze jini pracovnici vykladali viak;

stavbyvedoucimu Fekl, ze mu v poslednim vagonu pracovniho vlaku zustala
paleta s pytli betonu, které potfeboval vylozit v prichozi stezce za koncem
nastupisté v tunelu metra;

fekl mu, Ze pujde na dané misto, kde bude €ekat na jeho signal, ¢imz myslel
navest ke vzdaleni vlaku ,Vzdalit®, ktera se dava bilym svétlem svislym kyvanim
shora dol(l. Tato navést je ve smyslu odjezdu viaku z mista;

se stavbyvedoucim se domluvil, Ze az jeho Ceta vylozi pracovni vlak, tak ze mu
da signal k odjezdu vlaku. Poté, az mu stavbyvedouci da tento uvedeny signal,
ze (provozni zamecnik 1) da VSV signal k pfiblizeni vlaku navésti ,PFiblizit*, a to
vodorovnym mavanim bilym svétlem ze strany na stranu. Na tomto se se
stavbyvedoucim domluvil, kdy on k tomuto nemél zadné dotazy a ani zadné
vyhrady;

jinak by to ani neslo provést, protoze vzdalené misto v tunelu, kam chtél vyloZit
material, se nachazelo cca 60—-70 m ve tmé&, kdy z toho mista neni dobry vyhled
na cely vlak, natoz na celé déni na nastupisti;

poté, co se na tomto dohodli, tak Sel na uvedené misto v prachozi stezce za
koncem nastupiSté v tunelu metra, kam se postavii a sledoval, az mu
stavbyvedouci da domluveny signal;

vidél, jak okolo pracovniho vlaku byl pohyb osob, kolik t&ch osob bylo, nevédél;

po cca 5 — 10 minutach uslySel hvizdnuti a zaroven vidél, jak robustni postava,
kdy se urcCité jednalo o stavbyvedouciho, ukazuje navést ke vzdaleni vlaku
,Vzdalit*, kdy tento zfeteln& kyval bilym svétlem shora dol(. Slo o svisly pohyb,
ktery znacil jasny signal pro rozjeti vlaku;

ihned se podival ve sméru MUV a dal zfetelnou navést pro pfiblizeni vlaku
,Priblizit“, a to vodorovnym mavanim bilym svétlem ze strany na stranu;

po par sekundach se rozjel vlak smérem k nému, kdy ¢ekal na jeho pfiblizeni,
aby si jej mohl zastavit na vhodném misté k vylozeni uvedeného materialu;

po chvilce se znicehonic pracovni vlak zastavil, kdy slysel néjaky kfik a hluk.
Nechapal, co se déje. Byl daleko ve tmé. Sel po pochozi stezce smérem
k nastupisti;

poté, co dosel na nastupisté, tak pochopil, Zze nékdo spadl pod pracovni vlak,
ktery ho prejel;

kolem vlaku uz bylo dost lidi, tak se zastavil a stal bokem, kde byli jeho
kolegové, si nepamatoval. Z dalky zahlédl, Ze néjaci lidé slezli do kolejisté
a vytahli néjakého Clovéka z kolejisté na nastupisté;

poté pfijela na misto policie a po chvilce zachranafi, ktefi si zranéného z mista
odnesli;
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o pfesné Casy si z toho dne vibec nevybavuje, na misté byl po této nehodé
pfitomen cca 30 minut, byl ve stresu. Nikdo po ném nic nechtél a on sam
nechtél na misté prekazet, a tak s kolegy z jeho Cety odjeli do depa Kacerov;

© na misté za pfedmétné prace nemél Zadnou odpovédnost, jediny ukol jejich Cety
bylo vylozit a uskladnit naradi a material z pracovniho vlaku;

©o na predpisy metra byl fadné proskolen s platnym osvédCenim. Byl rovnéz
zdravotné zpusobily ke své pracovni ¢innosti. Skoleni BOZP mél rovnéz platnég;

© na otazku, jestli pokyn stavbyvedouciho, po kterém dal navést pro pfiblizeni
vlaku ,Priblizit*, byl pokynem k predani vlaku nebo navésti ke vzdaleni viaku
,Vzdalit“, odpovédél, Zze se jednoznacné jednalo o navést ke vzdaleni vlaku
,vzdalit®. TakZe se jednalo o svoleni k odjezdu, to znamena, Ze ten vlak mohl
z mista odjet a on (provozni zamecnik 1) si tento vlak mohl pfibliZit navésti
L,Priblizit* a nasledné zastavit (pozn. DI: dle kamerového zaznamu v pfedmétny
okamzik stavbyvedouci pouze ukazoval rukou smérem Kk provoznimu
zamecnikovi, bilou svitilnu stavbyvedouci jiz nerozsvécel, viz nize);

provozni zamec¢nik 1 — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o v predmétny den nastoupil do prace, kdy se prevezli sluzebnim automobilem na
misto ve stanici Muzeum A. Po puinoci toho dne vyjeli na misto z depa Kacerov;

© na misté byly dvé skupiny, jedna od firmy stavbyvedouciho firmy GENIO, jedna
jejich od DPP;

o domluvili se se stavbyvedoucim, Ze (provozni zamec¢nik 1) bude stat na konci
nastupisté, kde vyckaval, az prvni skupina slozi material;

o pak potfebovali popojet s ,masinou” k pracovnimu mistu v tunelu za stanici
Muzeum, kam potfebovali vylozit zbytek materialu, ktery byl naloZen na
poslednim voze sluzebniho vlaku;

© v tunelu stal cca 50 m od vlaku, byl tam sam, aby si s ostatnimi zaméstnanci
mezi sebou neprekazel;

o jako provozni zamecnik mél na starost udrzbu kolejového svrsku;

o praci provozniho zamecnika vykonaval pfiblizné od roku 2019, mozna déle.
U drahy pfedtim nedélal;

o na otazku, jakou vesSkerou odbornou zpusobilosti pro vykon své funkce
potfeboval u svého zaméstnavatele disponovat, odpovédél, ze vstup do kolejisté
bez napéti, vstup do kolejisté pod napétim, prace s naradim, udrzbu a montaz
Celistovych zavérld vymén, jefabnik, vaza¢, BOZP, PO. Mél také referentské
zkous$ky. Byl osoba poucena podle vyhlasky 100/1995 Sb.;

o na otazku, jestli disponoval v dobé vzniku pfedmétné MU, pfipadné nékdy dfive,
odbornou zpusobilosti provozniho zaméstnance podle vnitiniho predpisu O 2/1,
KvalifikaCni a zkuSebni fad metra, odpovédél, Ze mu to nic nefika, nevédél
o tom, Ze by tim disponoval;

© rozpis smén mu vyhovoval,
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predchozi sménu ukondil ve stejny den rano. Cely den mél odpocinek;

na otazku, jestli byl pfi nastupu na sménu dne 19. 11. 2025 odpocaty,
odpoveédél, ze urcité ano;

od 22:00 h zacinaji, maji pfipravné prace, pauzu maiji cca pul hodiny nékdy mezi
pulnoci a pul jednou, pfed zapoCetim prepravni vyluky. V pll paté odchazeji,
to jim sména kondi;

v prubéhu smény se citil normalné, necitil se unaveny ani nijak jinak rozruseny;

pribéh smény byl jako kazdy vecer, da se fict. V danou sménu méli délat
pfipravné prace ohledné vykladky stavebniho materialu. Méli vylozit material na
dohodnutém misté v tunelu za stanici Muzeum A,

po prijezdu sluzebniho vlaku S04 do stanice Muzeum A se soupravou se mélo
pokraCovat smérem k pracovnimu mistu v urovni sluzebniho nastupisté za
stanici Muzeum A kvuli vyloZzeni materialu z posledniho voziku. Primarné byl
sluZzebni vlak uren pro stavebni prace firmy GENIO. Dal se sluzebni vlak
pohybovat nemél;

na otazku, z jakého duvodu po pfijezdu sluzebniho vlaku dale potfebovali
pohybovat se soupravou sluzebniho vlaku, odpovédél, Ze kvdli vykladce
stavebniho materialu za nastupistém stanice z posledniho voziku soupravy
sluzebniho vlaku;

na otazku, kdo jej povéfil, aby daval ruéni navésti pro posun soupravy
sluzebniho vlaku, odpovédél, ze se na tom dohodl se stavbyvedoucim firmy
GENIO, at’' na néj mavne, az budou mit vylozeno. Potfebovali material vyloZzit do
prostupu tunelu za nastupistém, s nikym dal se nedomlouvali, nevzpominal si;

na otazku, z jakého divodu osobné daval ruéni navésti pro posun pro sluzebni
vlak na pracovnim misté, odpovédél, ze upozornoval na soupravu sluzebniho
vlaku, Ze je na misté. Az budou pfipraveni, Ze se mizou smérem k nému rozjet.
Bral to jako znameni, Ze az bude moct, at' se rozjede, Ze at vi, kde se nachazi.
Pak by jim ukazal, at' zastavi;

na otazku, jestli nékdo na n&j nebo na nékoho jiného z kolegt jiz nékdy dfive
delegoval davani navésti a fizeni pohybu sluzebniho vlaku na pracovnim misté,
odpovédél, Ze nikdy k tomu nedoslo. Nikdy nefidil jizdu sluzebniho vlaku ruénimi
naveéstmi pro posun;

na otazku, kdo se pfed uvedenim sluzebniho vlaku do pohybu bezprostfedné
pred vznikem MU presvédcil, Ze osoby nachazejici se na nastupisti jsou mimo
dosah vlakové soupravy, odpovédél, ze k tomuto se nemlze vyjadrit, stal
daleko, nebyl v tom misté;

na otazku, kdo pfed uvedenim vilaku do pohybu bezprostfedné pfed vznikem
MU dal pokyn stavebnim délnikim k odstoupeni od soupravy do bezpecné
vzdalenosti, odpovédél, Ze nevi, nevidél. Byl asi 60 m od tohoto mista;

na otazku, kdo pred uvedenim vlaku do pohybu bezprostfedné pred vznikem
MU provedl kontrolu soupravy vizualné a presvédCil se, Zze vlakova souprava
neni nikterak poskozena Ci upravena, aby nemohla napfiklad zachytit osobu pfi
jizdé, odpovédél, ze netusi, nevidél to;

36



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

na otazku, z jakého divodu se po vzniku MU dale pohybovalo se soupravou,
odpovédél, Ze nevidél, ze nékdo spadl pod vlak. AZ chvili potom uslySel kfik,
vlak zastavil, zacal si fikat, co se déje. Nevédél, jestli vlak potom dal odjel.
Védeél, ze pak vyprostovali ¢lovéka na nastupisté. Od pracovnikl se dozvédél,
Ze Zije, za coz byl rad;

na otazku, kdo po vzniku MU dal pokyn k pohybu se soupravou, odpovédél, Zze
se neumi k tomu vyjadfit, nevzpominal si, neveédél, kdo s vlakem hybal,

na otazku, kdo a jakym zpusobem se pfed dalSim pohybem soupravy presvedcil
0 poloze zranéného pracovnika, ze v kolejisti neprekazel prujezdnému profilu
soupravy, odpoveédél, Ze na to nedokaze odpovédét, nevédél;

védél, ze ostatni pracovnici oSetrovali zranéného zaméstnance. Po chvili pfijely
slozky 1ZS, které védély, co maji délat, v tu chvili se uklidnil. Nikdo je pak
neztotoznoval;

ohledné pokynu k navratu z pracovisté uvadi, Zze po MU po ném nikdo nic
nechtél, ze situace vyplynulo, Ze nechtéli prekazet. Vratili se pak s jejich
skupinou zpatky do depa Kacerov. Vedoucimu stfediska pfed navratem podal
informaci, ze se vraceji na zakladnu;

provozni_zamecnik 2, vedouci praci — Protokolarni zapis vypovédi (Zapis se

zaméstnancem pofizeny DPP):

o

na otazku, jakou Cinnost vykonaval pfed padem osoby mezi vozy sluzebniho
vlaku, odpovédél, ze byl uréeny jako vedouci praci dle ROV2/2020 provadéné
externi firmou na MUA2, MUA-MSA2 (pozn. DI: 2. kolej ve stanici Muzeum A,
usek 2. koleje mezi stanicemi Muzeum A a Mustek A dle ROV 2020-002-03)
a Caste€né pracovniky 831100 (pozn. DI: jednotka organizacni struktury DPP
spadajici pod usek technicky — Metro). PfiSel od dozorciho stanice s povolenim
vstupu do kolejisté a dal pokyn k zahajeni praci;

na otazku, kdy a jak zaregistroval pad osoby do kolejisté, odpovédél, ze slySel
ostatni pracovniky kfi¢et ,Stdj“. Osobné pad osoby nezaznamenal, protoze byl
v dany moment na jiné ¢asti pracovniho mista;

na otazku, co délal po zjisténi, Ze osoba spadla do kolejisté pod vlak,
odpovédél, Ze se Sel podivat na misto, aby zjistil, Ze veSkeré ukony po zajisténi
bezpec€nosti a zdravi byly vykonany. Po vyprosténi osoby vydal pfikaz s ni¢im
nehybat a vyCkat na Setfeni MU;

provozni zdmeénik 2, vedouci praci — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

@)

@)

u DPP pracoval asi 4 roky, na pozici provozniho zamecnika byl asi 1,5 roku,
avsak po celé 4 roky vykonaval obdobnou pracovni €innost;

jeho konkrétni €innost na pfredmétném pracovisti ve stanici Muzeum na trase A
byl dohled, aby byl dodrZen technologicky postup. Jedna z jeho €innosti byla, Ze
umozni pracovnikim stavebnich firem vstup do kolejisté. Béhem stavebnich
praci kontroluje, zda dodrzuji technologicky postup;
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pracuje se pouze 3 hodiny, a to v dobé provozni vyluky metra. Po ukonceni
praci je jeho povinnosti zkontrolovat sjizdnost traté metra. Déle je k dispozici
stavbyvedoucimu z externi firmy, napfiklad pro zapnuti klimatizace &i k jinym
vécem, které jsou potfeba u DPP vzhledem ke stavebnim pracim zafidit;

konkrétné dne 19. 11. 2025 nastoupil bézné na sménu a to ve 22:30 h na
matefské stanici Dejvicka. Do stanice Muzeum dne 20. 11. 2025 pfijel v 0:45 h,
kde Cekal u dozorciho stanice na povoleni vstupu do kolejisté. Kdyz dostal od
dozorciho stanice povoleni ke vstupu do kolejisté, tak Sel dold na nastupiste,
kde se jiz nachazel stavbyvedouci z externi firmy GENIO a jeho podfizeni. Tito
se vSichni nachazeli na nastupisti;

pracovni vlak se jiz nachazel ve stanici, ale bez jeho svoleni na tento vlak
nesmél nikdo vejit. Stavbyvedoucimu sdélil, ze vstup do kolejisté je jiz povolen.
Poté jeho podfizeni vstoupili na vagony pracovniho vlaku a zacali vykladat
material potfebny k praci;

nasledné Sel otevfit pfirucni sklad. Kolik bylo hodin, si jiz nevybavoval.
Ke skladu se jde tak tfi minuty. Jak dlouho tam byl, si jiz také pFesné
nevybavoval, ale bylo to v fadu minut. Na hodinky se nedival;

vubec si nevybavoval, jestli strojvedouci nebo VSV vystoupili z pracovniho
vlaku. Na misté byl velky pohyb osob. Nevybavoval si, Zze by se VSV se
stavbyvedoucim na né€em domlouvali;

poté, co pracovnikim z externi firmy GENIO umoznil si z pfiruéniho skladu vzit
potfebné naradi, sklad uzamkl a Sel zpét na nastupiste;

Sel ke skupince zaméstnancu DPP, ktefi méli nasledné po vyloZzeni materialu
z pracovniho vlaku pracovniky firmy GENIO, rovnéz proveést vykladku materialu
z pracovniho vlaku, a ¢ekali az k nim tento vlak pfijede;

pracovnici firmy GENIO provadéli vykladku asi v pllce délky nastupisté a on stal
s pracovniky DPP cca u konce tohoto nastupiste;

poté slySel pisknuti vlaku. Kdo vSak daval navést k rozjeti pracovniho vlaku,
netusSil. Nevidél nikoho davat navést k rozjeti pracovniho vlaku;

vétSinou vSak navést k rozjeti pracovniho vlaku daval budto stavbyvedouci
pfijmeni, anebo jeho syn. Jeho syn se vSak dne 20. 11. 2025 na pracovisti
nenachazel;

po uvedeném pisknuti vlaku se pracovni vlak po par sekundach rozjel.
V pfedmétné stanici se v té dobé nachazel pouze jeden vlak a souprava
»-masiny” (motorového univerzalniho voziku), ke které byly pfipojeny tfi voziky;

po par sekundach po rozjeti vlaku se od pracovniki z firmy GENIO ozvaly
vykfiky ,Stuj, zastav”. A néjaké dalSi vykfiky. Vlak de facto ihned zastavil. Byl ve
vzdalenosti cca 20-30 m od tohoto vlaku. Kolik bylo hodin, pfesné nevi, ale
mohlo byt néco kolem 1:00 h;

vidél, Zze se tam néco déje, ale neveédél co. Po zastaveni vlaku né&jaci lidé
sestoupili do kolejisté do prostoru za vlak. Nasledné strojvedoucimu dali asi
navést nebo mu fekli, at' s vlakem popojede, to vSak nevi. AvSak vidél, jak po
kratké chvilce vlak kousek popojel;
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poté vidél, jak z prostoru za vlakem vytahli néjakého pracovnika z firmy GENIO.
Jeho pad do kolejisté v8ak nevidél. Poté ho polozili na nastupisté a poskytli mu
prvni pomoc. Po kratké chvilce na misto pfijeli policisté a nasledné pfijeli
zachranafi ze ZZS, ktefi si zranéného na nositkach z mista odnesli;

na predpisy metra byl fadné proskolen s platnym osvedcenim. Byl zdravotné
zpusobily ke své pracovni ¢innosti. Skoleni BOZP mél rovnéz platné;

na otazku, kde se nachazel provozni zamecnik 1 v dobé tésné pred rozjetim
sluzebniho vlaku, pfed pfedmétnym udrazem pracovnika z firmy GENIO,
odpoveédél, ze si mysli, Ze tento se nachazel nékde v blizkosti pracovniho viaku,
a to pfed jeho ,masinou®, ale kde pfesné se dotycny nachazel, nevédél;

na otazku, kde se nachazel stavbyvedouci, v dobé& tésné pred rozjetim
sluzebniho vlaku, pfed pfedmétnym uarazem pracovnika z firmy GENIO,
odpovédél, ze byl pfitomen u vykladky svych zaméstnancu, takze nékde vedle
vagonu pracovniho vlaku. AvSak, kde pfesné dotyCny stal, nevédél;

na otazku, zda VSV nebo strojvedouci zkontrolovali soupravu pracovniho viaku
pfred jeho rozjetim a pfed pfedmétnym urazem pracovnika z firmy GENIO,
odpovédél, Zze nevi, nevzpominal si ani, jestli néktery z nich opustil kabinu
pracovniho vlaku; na otazku, jaka osoba dala navést nebo pokyn k rozjeti
pracovniho vlaku v dobé pfed pfedmétnym urazem pracovnika firmy GENIO,
odpovédél, Ze nevi, slySel jenom pisknuti. Bézné tento pokyn daval
stavbyvedouci ato svételnou navésti, kterou provadi baterkou. U svételné
navesti ,Vzdalit® se to provadi baterkou s bilym svétlem, a to vertikalnim
opakovanym pohybem nahoru, dolU;

na otazku, jestli byla na mist¢ v dobé tésné pifed pfedmétnym urazem
pracovnika z firmy GENIO, néjaka povéfena osoba opravnéna dat pokyn Ci
svételnou navést k rozjeti pracovniho vlaku, odpovédél, Zze to nevi. Svételné
navesti museji znat vSichni pracovnici DPP, ktefi se pohybuji v prostorach
metra. Jak je to u externich firem, nevédél, ale minimalné stavbyvedouci z firmy
GENIO svételné navésti znal;

« stavbyvedouci spoleé¢nosti GENIO — Ufedni zaznam SVS PCR:

o

@)

byl jednatelem spole€nosti GENIO, kde pracoval dale jako stavbyvedouci;

na dané zakazce s nim v pfedmétny den pracovalo deset zaméstnanc, vétSina
tam pracovala brigadné na dohodu o provedené praci. Pracuji tam pouze dvé
hodiny denné&, nebot to neni vzhledem k provozu metra jinak mozné;

vSichni pracovnici méli fadné smlouvy a byli fadné proskoleni na praci v kolejisti
a také BOZP. VSe dolozi. Tam se tedy pracuje cca od 1:00 h do 3:00 h;

poskozeny pracovnik v jeho firmé brigadné pracuje jiz asi 15 let, a to pouze
V NOCi;

jiz 14 dni rekonstruuji prazce v tomto misté. Dnes pfisli na misto cca v 0:45 h;

39



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

na dané zakazce pracovali oni (pozn. DI: spolecnost GENIO) a dale pracovnici
DPP. Oni (pozn. DI: spole¢nost GENIO) pracovali v misté, kde byla nataZzena
bila geotextilie. Co délali pracovnici DPP, nevédél,

»,Z vagonu si jeho pracovnici vyndali potfebny material a on vydal pokyn
k odjezdu vlaku, aby mohli pracovat v kolejisti. On ma tu pravomoc, a tak vydal
pokyn strojvedoucimu, aby odjel s viakem smérem k Motolu*;

,v tuto dobu stal posledni vagon v misté, kde koncila bila geotextilie.
Po nastupisti se pohybovali jeho zaméstnanci, a to v délce textilie. On tedy vydal
pokyn k odjezdu vlaku a dale si Sel po svéem®,

,ha druhé strané nastupisté stal pan ptijmeni (pozn. DI: provozni zamecnik 1),
ktery jiz mél vlak poté zastavit",

sVlak se tedy po kratké dobé rozjel. Poté uslySel kiik a uvidél pod viakem
poskozeného. Zacal tedy kriCet, piskat a mavat svétlem, aby viak zastavil. Vlak
poté zastavil a oni vidéli pod vagonem poskozeného. Tento s nimi komunikoval,
kdy fikal, Ze nema ruku. Dal tedy pokyn, aby vlak popojel. Poté s jeho dalSimi
pracovniky vynesli poSkozeného na nastupisté a poskytovali prvni pomoc®;

,Zda profil vlaku nepresahoval néjaky material nebo jeho ¢ast, nevédél;

+ stavbyvedouci spoleénosti GENIO — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o

byl jednim ze dvou jednatell stavebni firmy GENIO, kdy jeho pracovni naplni
byla prace stavbyvedouciho. Tyto prace, pfi které se stal pfedmétny uraz,
vykonaval na pozici stavbyvedouciho cca 25 let. Jde o vyménu dfevénych
prazcu za betonové;

vétSina zaméstnancl tam pracovala brigadné na dohodu o provedené praci.
Pracuji tam pouze dvé hodiny denné, nebot to neni vzhledem k provozu metra
jinak mozné;

v8ichni pracovnici ale méli fadné smlouvy a byli fadné proSkoleni na praci
v kolejisti a také BOZP;

pracovalo se cca od 1:00 h do 3:00 h. Ve stanici Muzeum pracovali cca 14 dni.
Bézné cca v 0:35 h se sesli ve vestibulu prfed stanovenou stanici. Tam spocital
poCet osob, které budou na misté pracovat, coz nasledné nahlasil dozoréimu
stanice a dozoru stanice;

poté je dozor€i stanice pustil doli do prostor metra pod stanici, kde méli
schované naradi. Poté Sli na nastupisté stanice, kde Cekali na pracovni vlak;

po pfijezdu pracovniho vlaku z né&j vystoupil VSV, ktery mu nahlasil, do kolika
hodin budou pracovat, aby se s vlakem stihl vratit do depa. S VSV se domluvil,
jaky ten konkrétni den bude postup praci;

on poté Cekal na dozorCiho stanice nebo na dozor metra, az mu nahlasi,
Ze privodni kolejnice prazského metra je vypnuta. DozorCi stanice se nachazi
v budce na stanici. Dozor metra se bézné nachazi s nimi na nasem pracovisti po
celou dobu jejich stavebnich praci;
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navesti k pohybu pracovniho vlaku dava vedouci praci, coz byl v dobé jeho
pritomnosti na stavbé on (stavbyvedouci), anebo osoba uréena, kterou urci on.
Musi se jednat o osobu, ktera je k tomuto kompetentni;

dne 20. 11. 2025 vSe probihalo standardné jak jiz uvedl. Bylo tam asi
9 pracovnikt z firmy GENIO, takze 8 pracovnikim délal dozor. Na misté byly
z firmy GENIO ftfi jeho pracovnici a dale 5 jemu podfizenych pracovnikl ze
subdodavatelské firmy, jejiz jméno si nyni nevybavuije;

v cca 0:40 h sesli dold na nastupisté. V cca 0:55 h na pracovni misto do stanice
metra Muzeum pfijel pracovni vlak. Vlak zastavil cca uprostied délky nastupisté;

11

z vlaku vystoupil VSV, jehoZz jméno si nevybavoval. Sesli se vedle ,masiny*
pracovniho vlaku, a to on (stavbyvedouci), VSV a vedouci praci z DPP (pozn.
DI: ve skuteCnosti to byl provozni zamecnik 1);

oni tfi se domluvili, Ze on (stavbyvedouci) se svou pracovni Cetou si
z pracovniho vlaku vylozi potfebné pracovni naradi. A potom na smluveny signal
pfeda cely pracovni vlak druhé pracovni Ceté z DPP, ktera si nasledné
z pracovniho vlaku méla vyloZit pytlovany beton. Ta Ceta z DPP byla od néj
vzdalena cca 50 — 60 m;

stavbyvedouci se s VSV a vedoucim praci z DPP jméno (pozn. DI: ve
skuteCnosti dle jména to byl provozni zamecnik 1, ktery bezprostfedné pred
vznikem MU z konce nastupis$té tunelu metra dle svého sdéleni daval navést
L,Priblizit“. TudiZz se nejednalo o vedouciho praci — provozniho zamecénika 2.)
domluvili, Ze po vyloZeni soupravy vyda svételny signal baterkou s bilym
svétlem, a to pohybem ruky ve vertikalnim sméru shora dold a zvukovy signal
hvizdem. Jednalo se o domluveny signal o pfedani vlaku. Nejednalo se
o svételnou navést ,Svoleni k odjezdu® (pozn. DI: navést ,Svoleni k odjezdu®
neni vnitinim predpisem D 1/1 definovana, dale viz bod 4.1.7 této ZZ). Byl to
pouze pokyn o pfedani vlaku jméno vedoucimu praci z DPP (pozn. DI: ve
skute€nosti provoznimu zamecnikovi 1);

tuto domluvu vidél i strojvedouci vlaku, ktery stal v dobé uvedené domluvy ve
dvefich vlaku. VSichni toto pochopili, takze vlakvedouci (VSV), strojvedouci
i vedouci praci z DPP jméno (pozn. DI: provozni zamecnik 1);

stavbyvedouci Sel se svymi pracovniky vykladat soupravu. Vedouci praci z DPP
jméno (pozn. DI: dle jména provozni zamecnik 1); Sel na konec nastupisté, do
mist, kde mélo dojit k vyloZeni pytlovaného betonu. Nachazelo se tam jiz asi 6
dalSich pracovnikl z DPP;

po cca 5 minutach vylozili naradi z vlaku na geotextilii lezici na nastupisti. Poté
dal smluveny svételny signal baterkou s bilym svétlem, a to pohybem ruky ve
vertikalnim sméru shora dolu a zvukovy signal hvizdem;

strojvedouci i VSV se na néj z kabiny vlaku divali. V tésné blizkosti soupravy se
nachazeli dalSi pracovnici jeho pracovni Cety. Pracovnik Jméno, pfijmeni (pozn.
DI: pozdéji zranéna osoba) stal od néj po levé ruce cca 7 — 10 m, kdy se
pohyboval v tésné blizkosti pracovniho vlaku, co tam pFfesné délal, si
nevybavoval, jednalo se o zkuSeného pracovnika. Zadného predmétu
presahujiciho z profilu pracovniho vlaku si nevsiml;
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jakmile zapiskal a dal vySe uvedeny svételny pokyn baterkou, tak se VSV
i strojvedouci vlaku otoCili ve sméru jizdy (pozn. DI: dle kamerového zaznamu
stavbyvedouci pouze ukazoval rukou smérem k provoznimu zamecnikovi 1 za
koncem nastupisté, svitiinu mél stavbyvedouci jiz zhaslou, viz nize);

po par sekundach se vlak rozjel. Zda vlak vydal zvukovy signal, si nevybavoval;

dale vidél, jak vedouci praci z DPP jméno (pozn. DI: ve skute¢nosti provozni
zamecnik 1) daval navést pro pfiblizeni pracovniho vlaku ,Priblizit",
a to mavanim bilym svétlem ze strany na stranu;

otoCil se na své pracovniky, kdy perifernim vidénim spatfil, jak néco pada mezi
vozy pracovniho vlaku, kdy nékdo zacal fvat, Ze nema ruku;

ihned zvedI ruce a kficel na strojvedouciho a VSV, at’ zastavi. Ten ihned zacal
zastavovat vlak. Po chvilce vlak zastavil;

doSlo mu, Ze se jedna o jméno, prijmeni (poSkozeného pracovnika). S timto
zacal ihned komunikovat. Zjistil, Ze Zadnou €ast téla nema na koleji. Ihned vydal
svétlem (pozn. DI: dle zaznamu kamery svitilna nesvitila) i ustné strojvedoucimu
i VSV pokyn k popojeti vlaku. Jak pfesné svételny pokyn dal, si uz nevybavoval,
byl ve stresu;

poté vydal svétlem pokyn k zastaveni vlaku. Jak pfesné svételny pokyn dal, si jiz
nevybavoval;

poté dal pracovnikim cety povel, aby zranéného pracovnika vynesli na
nastupisté, on mezitim pfipravoval misto kam ho polozit. On s timto zranénym
pracovnikem komunikoval;

poté na misto pfijela hlidka PCR, zranénému pracovnikovi poskytla prvni pomoc
a nasledné se na misto dostavila ZZS, ktera si oSetfeni pfevzala a na nositkach
jej odvezla z mista nehody;

na otazku, jestli ma platna Skoleni, jehoz obsahem jsou svételné navésti
v metru, odpovédél, ze ano, je drzitelem platného priikazu zpUsobilosti k Fizeni
drazniho vozidla, pro motorova a specialni hnaci vozidla, kdy drzitel téchto
opravnéni pro specialni hnaci vozidla musi znat svételné navésti v metru.
Je tedy opravnén k fizeni motorového univerzalniho voziku (MUV). Rovnéz je
drzitelem i platného opravnéni BOZP a ma i platnou lékafskou zpusobilost
k vykonavani své pracovni Cinnosti;

na otazku, jaka osoba dala navést nebo pokyn k rozjeti pracovniho vlaku v dobé
tésné pred pfedmétnym urazem zranéného pracovnika, odpovédél, Zze nedal
pokyn k rozjezdu vlaku, ale vydal pokyn o pfedani vlaku. Je mozné, Ze to vSichni
tak vzali, on takovy pokyn nevydal a i kdyby ano, tak tento pokyn nebyl
proveden spravné. Spravna navést k rozjezdu vlaku, a to svételnd navést
,ovoleni k odjezdu®, se dava rukou nahofe s rozsvicenym bilym svétlem, oCnim
kontaktem se strojvedoucim, zvukovym signalem pistalkou nebo hvizdem
a kyvavym pohybem shora doll. Aby odpovédél na otazku, tak si mysli, Ze tento
pokyn dal vedouci praci z DPP jméno (pozn. DI: ve skute€nosti provozni
zamecnik 1), ktery po jeho vySe uvedeném zvukovém a svételném signalu dal
zfetelnou navést ,PFiblizit*, a to mavanim bilym svétlem ze strany na stranu
a o¢nim kontaktem se strojvedoucim;
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na otazku, jaky byl konkrétni rozdil mezi jeho pokynem k pfedani vlaku
svételnym a zvukovym signalem a navésti ,Svoleni k odjezdu®, odpovédél, Ze se
jednalo o kratSi mavani bilym svétlem, nez je bézné pro ,Svoleni k odjezdu®,
ruku rozhodné nedaval nad hlavu. Pokud by VSV nebyla navést zcela jasna
nebo zfetelna, tak by nedal pokyn k pohybu vlaku a vyZzadal by si napravu, nebo
by se dotazal, zda opravdu se o naveést jedna. Dale by uved|, Ze VSV si pfed
pfedmétnym rozjetim vlaku opticky vlak nezkontroloval. Tento (pozn. DI: asi
mys$leno VSV) v dobé tésné pfed urazem stal na strané (pozn. DI: VSV podle
zaznamu kamery sedél v kabiné blize nastupisti a dival se smérem na
stavbyvedouciho a po pokynu stavbyvedouciho tésné pfed odjezdem vlaku vstal
ze zidle o otoCil se smérem dopfedu ve sméru jizdy), kde pfedmétny ,karhak*”
(pozn. DI: napinak fetézu), jak se pozdéji dozvédél, vyCuhoval. Kdo ten ,karhak*
dal do pfedmétné polohy, nevédél;

na otazku, jestli byl jesté nékdo pfitomen jeho domluvé s vedoucim praci z DPP
jméno (pozn. DI: ve skuteCnosti provozni zamecnik 1) a vlakvedoucim
pracovniho vilaku (VSV), odpovédél, Zze o nikom jiném, nez o strojvedoucim,
nevedél;

ke sdéleni stavbyvedouciho spole&nosti GENIO pro PCR: ,Z uredniho zédznamu
SVS, vyplyva, Ze v podani vysvétleni na misté jste uvedl: Z vagénu si Vasi
pracovnici vyndali potfebny material, vy jste vydal pokyn k odjezdu viaku, aby
mohli pracovat v kolejisti, kdy mate tuto pravomoc a tak jste vydal pokyn
strojvedoucimu, aby odjel s vlakem smérem k Motolu v tuto dobu stal posledni
vagon v misté, kde koncila bila geotextilie, po nastupisti se pohybovali Vasi
zameéstnanci a to v délce textilie, vydal jste pokyn k odjezdu vlaku a dale si Sel
po svem. Vyjadrete se k tomuto.“ uvedl toto: ,jak jsem jiz uvedl, ja jsem pouze
vydal domluveny pokyn k dalsimu posunu pracovniho vlaku. Jak to jini pochopili
nevim. Délam to 25 let a nikdy k nicemu takovému nedoslo. Dale k tomu nemam
co uvest”.

» stavbyvedouci spole€nosti GENIO — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

danou praci vykonava 25 let a hlavni Cinnost byla sanace kolejového svrSku
prazského metra s vymeénou dfevénych prazcl za betonové;

ma prukaz zpusobilosti k fizeni drazniho vozidla. Dale mél potvrzeni o zkouSce
ev. €. 6650 (pozn. DI: Potvrzeni o zkouSce T5 — Strojvedouci nezavislé trakce
dle vnitfniho pfedpisu O 2/1). Stale chodi na komplexni Skoleni u DPP;

na smeénu byl pfipraveny, v prdbéhu smeény pred vznikem MU se citil dobfe;

po pfijezdu vlaku ucinil pou€eni vSech osob na nastupisti. Sdélil jim pracovni
postup a pribéh vykladky materialu. Téz po vykladce predani vlakové soupravy
druhé skupiné patfici DPP;

pfi pfijezdu vlaku nechal po jeho zastaveni vylozit material a naradi. Nasledné
po domluveném signalu (,blikani + mavani“) pfedal vlakovou soupravu ,té druhé
parté“. ,Signal byl pouze mySlen, Ze jsme vyloZili material a vlak jiz
nepotfebujeme. Nebyla to navést pro posun viaku.” Tento signal byl domluven
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se vSemi 4 osobami, a to on, pan prijmeni (pozn. DI: provozni zamec¢nik 1), VSV
a strojvedouci;

jeho parta jiz po vylozeni materidlu a nafadi nepotifebovala vlak posunovat,
neboli s nim pohybovat;

na otazku, jestli byl povéfen, aby daval ruéni navésti pro posun soupravy
sluZebniho vlaku, odpovédél, Ze nebyl povéfen nikym, pouze daval znameni,
Ze vlak je pro néj vylozen a jiz jej nepotfebuje. Znameni bylo proto, Zze si mizou
vlak pfevzit dopravaci (pozn. DI: zaméstnanci DPP);

na otazku, pokud byl povéfen, z jakého divodu stavbyvedouci osobné daval
ruéni navésti pro posun pro sluzebni vlak na pracovnim misté, odpovédél, Ze se
nejednalo o posun. Nejednalo se o davani ruCni navésti pro posun ve smyslu
predpisu D 1/1;

na otazku, jestli nékdo na stavbyvedouciho nebo na nékoho jiného jiz dfive
delegoval davani navésti a fizeni pohybu sluzebniho vlaku na pracovnim misté,
odpovédél, Zze davat navést mu nikdo nedal &i na néj nedelegoval svou funkci;

mél zdravotni zpusobilost;

na otazku, na zakladé kterych ustanoveni vnitfnich predpisi mél pro vykon své
funkce mj. ve znalosti ru¢ni navésti pro posun podle vnitfniho pfedpisu D 1/1,
odpovédél, Ze toto mél dle odborné zkousky T5;

na otazku, kdo se pfed uvedenim vlaku do pohybu bezprostfedné pred vznikem
MU presvédcil, Ze osoby nachazejici se na nastupisti jsou mimo dosah vlakové
soupravy, odpovédel, ze ,Nikdo to neucinil. Ja to nemél v popisu prace. Ti, co to
méli na starosti, byli ve vlaku.*;

na otazku, kdo prfed uvedenim vlaku do pohybu bezprostfedné pred vznikem
MU dal pokyn stavebnim délnikim k odstoupeni od soupravy do bezpecné
vzdalenosti, odpovédél, ze ,Nikdo to neudélal. Toto se nestalo.*,

na otazku, kdo pfed uvedenim vlaku do pohybu bezprostfedné pfed vznikem
MU proved!| kontrolu soupravy vizualné a presvédcil se, Ze vlakova souprava
neni nikterak poskozena &i upravena, aby nemohla napfiklad zachytit osobu pfi
jizdé, odpovédeél, Ze , Taktéz toto nikdo neudélal.”,

pfi padu osoby do kolejisté vlak okamzité zastavil. Zaklekl a za¢al komunikovat
se zranénym. Ten mu na otazku, kde lezi, uvedl, Ze ve Zlabu a at’ se popojede
s vlakem (soupravou) dopfedu, Zze neni nikterak v ohroZeni na zdravi, Ze nema
ruku na kolejich. Na toto dal strojvedoucimu pokyn k posunu o0 5 m dopredu;

na otazku, kdo dal po vzniku MU pfedmétny pokyn k pohybu se soupravou,
odpoveédél, ze on a to po ujisténi, Ze poSkozeny neni ohroZen na zivoté a zdrauvi,
Ze lezi v koryté (Zlabu) koleje. Sam se presvédCil, Ze nepfekazi v profilu
soupravy;

obratem po posunu dal povel k vyzvednuti poSkozeného a pfipravil misto na
uloZeni zranéného. Pak se staral do pfijezdu IZS o zranéného.
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Ze strany DI byl rovnéz vznesen pozadavek na podani vysvétleni VSV S04, ktery vyuzil
prostfednictvim svého pravniho zastupce prava v dané véci nevypovidat.

Zaznam kamer stanice Muzeum A

Prostor v mist¢ MU byl monitorovan kamerovym systémem se zaznamem. Z rozboru
téchto zaznamu, které byly v rdmci Setfeni poskytnuty DI, vyplyva:

Cas (h)

0:36:15 h
0:49:44 h

0:49:45 h
az
0:50:37 h

0:50:38 h

0:52:20 h

0:52:37 h

0:52:41 h

0:52:42 h

Prehled zaznamu videa
prichod skupiny pracovnikl na nastupisté 2. koleje stanice Muzeum A;

pfijezd a zastaveni sluzebniho vlaku S04 u nastupisté 2. koleje stanice
Muzeum A smérem ze stanice Nameésti Miru, napinaky bocnic na
2. voze byly uzaviené. Na nastupisti stali pracovnici a stavbyvedouci
spole¢nosti GENIO, zapoceti vykladky materialu zaméstnanci DPP;

VSV vlaku S04 vystoupil ze stanovisté MUV na hranu nastupisté
a domlouval se s pracovniky predmétné pracovni skupiny, vcCetné
stavbyvedouciho na postupu praci, strojvedouci stal ve dvefich MUV
u hrany nastupisté;

béhem komunikace VSV s pracovniky byla pokladana geotextilie na
nastupisté a zapocaly vykladaci prace, konkrétné z 1. vozu (PVd 90z);

VSV se vracel zpatky na stanovisté MUV. Stavbyvedouci spoleCnosti
GENIO stal na hrané nastupisté u dvefi MUV, dohlizel na vykladaci
prace a komunikoval mj. s vlakovou ¢etou sluzebniho viaku S04;

uvedeni soupravy sluzebniho vlaku S04 do pohybu smérem ke stanici
Mustek A, na zakladé pohybu stavbyvedouciho na nastupisti bilou
svitilnou odpovidajiciho ruéni navésti pro posun ,Prfiblizit*;

stavbyvedouci poté, co je minula kabina MUV, zacal davat rucCni
navest 57 ,Vzdalit* a provozni zamecénik 1 pokracoval v chizi smérem
ke konci nastupisteé;

stavbyvedouci na nastupisti provadsl bilou svitinou pohyb
odpovidajici noénimu znaku naveésti 62a ,Staj*;

souprava vlaku S04 zastavila s 3 vozy v urovni geotextilie polozené na
hrané nastupisté 2. koleje;

pracovnik v oranzové reflexni vesté uvolnil napinak fetézu na zadni
¢asti 2. vozu, ktery jiz zlistal uvolnény ve vodorovné poloze. Nasledné
probihaji vykladaci prace, zejména z 2. a 3. vozu,

v dany moment se v blizkosti tohoto napinaku pohybovali 4
pracovnici, dle jejich reflexniho oznageni neslo o pracovniky DPP, ale
pracovniky cizi organizace. Totoznost konkrétnich pracovniku se
z kamerovych zaznamu nepodafila jednoznacéné urcit;

zapoceti vykladky materialu externimi zaméstnanci;
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0:58:32 h

0:58:34 h

0:58:35 h

0:58:36 h

0:58:36 h

0:58:36 h

0:58:40 h

0:58:41 h

0:58:43 h

0:58:46 h

kratce pfed rozjezdem pracovnik patrné cizi organizace stojici
u konce 2. vozu opakované ukazoval smérem k pozdéji zranénému
pracovnikovi nachazejicimu se na plosSiné 2. vozu (PVd 11);

stavbyvedouci Sel od poloviny 2. vozu smérem k MUV a za jeho zady
posledni pracovnik ve zluté reflexni vesté vystoupil z 2. vozu na okraj
nastupisté, kde se nachazel az do vzniku MU,

stavbyvedouci Sel smérem k MUV od poloviny 2. vozu ke konci
1. vozu a 2x zvedl pravou ruku, kterou ukazoval smérem k MUV (resp.
k provoznimu zamecnikovi 1) a souCasné kyval hlavou, svitilna
stavbyvedouciho byla zhasnuta;

provozni zamec¢nik 1 na pochozi rampé za koncem nastupisté
2. koleje (blize ke stanici Mastek A) provadél smérem k MUV bilou
svitilnou horizontalni pohyb ze strany na stranu odpovidajici znaku
naveésti 58 ,Priblizit";

pracovnici stali na nastupisti na geotextilii, a to v mensi vzdalenosti od
soupravy, nez je vzdalenost bezpecnostniho pasu, ktery byl pfikryty
geotextilii, strojvedouci a VSV byli po celou dobu na stanovisti MUV,

stavbyvedouci (pfiblizné v urovni konce 1. vozu) jeSté ukazoval rukou
smérem dopfedu, nasledné VSV v kabiné MUV vstal a otoCil se
smérem vpred zamys$lené jizdy vlaku, je viditelny prabéh komunikace
se strojvedoucim;

VSV v dany okamzik s nikym mimo kabinu MUV nekomunikoval,
dvefe i boc¢ni okno kabiny strojvedouciho MUV zlstavaly po celou
dobu uzavieny;

stavbyvedouci se oto€il zpét smérem k pracovnikim na nastupisti (ke
konci vlaku) a nasadil si na hlavu zhaslou c¢elovou svitilnu.
Stavbyvedouci s dalSimi pracovniky stali na geotextili mezi
bezpe€nostnim pasem a hranou nastupisté, v€etné pozdéji zranéného
zameéstnance, ktery stal s kolegou jesté blize hrany nastupisté;

uvedeni soupravy vlaku S04 do pohybu smérem ke stanici Mastek A,
pracovnici stale stali mezi bezpecCnostnim pasem a hranou nastupiste;

pozdéji zranény pracovnik stale stojici na okraji nastupisté vzal
Z 2. vozu kanystr;

otevieného napinaku 2. vozu (PVd 11) zasahujiciho nad uroven hrany
nastupisté si zjevné nikdo nevsiml,

vznik MU, odjistény napinak zadniho fetézu boCnic 2. vozu
(ve vodorovné poloze nad okrajem nastupisté) podrazil dolni
koncCetinu externiho pracovnika stojiciho na okraji nastupisteé, ktery
nasledné pfepadl na zadni roh 2. vozu (PVd 11) a vzapéti do kolejisté
mezi 2. a 3. vUz soupravy vlaku;
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0:58:48 h
0:58:49 h

0:58:51 h

0:58:52 h

0:58:57 h

0:59:00 h

0:59:05 h

0:59:09 h

0:59:18 h

0:59:28 h

0:59:58 h

nasledna reakce vétsiny pracovnikl na nastupisti na vznik MU;

nadskoCeni jedouciho 3. vozu vlivem kontaktu s externim
pracovnikem spadlym do kolejisté;

zastaveni soupravy vlaku S04 s 3. vozem v urovni konce ochranné
geotextilie na nastupisti;

pracovnici na nastupisti (z mista, kde stali) zjiStovali stav a polohu
zranéného pracovnika v kolejisti a jeden pracovnik ukazoval néco
rukou smerem k MUV,

VSV vystoupil z kabiny MUV sluzebniho vlaku a Sel blize k mistu MU;

pracovnici v€etné stavbyvedouciho na nastupisti pfichazi blize
ke stojicimu 3. vozu, kde se pohledem pFfesvédCovali o poloze a stavu
zranéného pracovnika v kolejisti;

VSV pfibéhl ke 3. vozu a od pracovnikl zjistil skutecny stav véci,
nasledné bézel zpét k MUV;

stavbyvedouci se nachazel u konce MUV, daval pokyn k popojeti
soupravy, za uCelem vyprosténi zranéného pracovnika z kolejisté;
VSV utikal zpét na stanovisté MUV sluzebniho viaku S04
a stavbyvedouci ukazoval, at souprava popojede vpfed;

uvedeni soupravy vlaku S04 do pohybu smérem ke stanici MUstek A,
po pfedchozim pokynu rukou od stavbyvedouciho;

zastaveni soupravy vlaku S04, zranény pracovnik lezel
v odvodiovacim Zlabu v ose 2. koleje;

vyproéténi zranéného pracovnika z kolejisté na nastupisté 2. koleje.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec€nosti, které vedly k mimoradné udalosti

virrw

na 2. kolej, napinaky bocnic a zavéry fetézu 2. vozu vlaku byly uzavienég;

v 0:49:44 h sluzebni vlak S04 poprvé zastavil na 2. koleji ve stanici Muzeum A;

v 0:52:20 h sluzebni vlak S04 se ve stanici Muzeum A poprvé rozjel, na zakladé

pohybu bilou svitiinou s navésti 58
nastupisti;

Priblizit® provedeném stavbyvedoucim na

v 0:52:37 h stavbyvedouci daval svitilnou navést 62a ,Stuj*;
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v 0:52:41 h souprava sluzebniho vlaku S04 zastavila koncem 3. vozu v Urovni
konce polozené geotextilie, napinaky a zavéry fetézu bocCnic 2. vozu zustaly
v uzaviené poloze;

v _0:52:42 h pracovnik v oranzové reflexni vesté uvolnil napinak fetézu na zadni
Casti 2. vozu, ktery jiz zustal uvolnény ve vodorovné poloze. Nasledné probihaly
vykladaci prace, zejména z 2. a 3. vozu, poté téz 1. vozu;

VSV byl po celou dobu v kabiné MUV a komunikoval se strojvedoucim, jehoz bo¢ni
okno bylo po celou dobu zavieno. VSV byl vétSinu ¢asu otoeny smérem vozum,
z nichz se vykladal stavebni material a naklad;

v 0:58:32 h kratce pfed rozjezdem pracovnik patrné cizi organizace stojici u konce
2.vozu opakované ukazoval smérem k pozdéji zranénému pracovnikovi
nachazejicim se na plosiné 2. vozu (PVd 11);

v 0:58:34 h vystoupil pozdé&ji zranény pracovnik z 2. vozu na hranu nastupiste;

v 0:58:35 h stavbyvedouci Sel smérem k MUV od poloviny 2. vozu ke konci 1. vozu
a 2x zvedl pravou ruku, kterou ukazoval smérem k MUV (resp. k provoznimu
zamecnikovi 1) a sou€asné kyval hlavou, svitilna stavbyvedouciho byla zhasnuta;

v 0:58:36 h provozni zamec€nik 1 na pochozi rampé za koncem nastupisté 2. koleje
(blize ke stanici Mustek A) daval smérem k MUV bilou svitilnou navést 58 ,Priblizit*;

v 0:58:36 h VSV v kabiné MUV vstal a otoCil se smérem vpied zamySlené jizdy
vlaku, je viditelny pribéh komunikace se strojvedoucim. VSV v dany okamzik
s nikym jinym nekomunikoval, dvefe i boéni okno kabiny strojvedouciho MUV
zustavaly po celou dobu uzavieny;

v_0:58:40 h stavbyvedouci s dalSimi pracovniky stali na geotextili mezi
bezpeCnostnim pasem a hranou nastupisté, vcetné pozdéji zranéného
zameéstnance, ktery stal jesté s kolegou jesté blize hrany nastupisté;

v _0:58:41 h doslo k uvedeni soupravy vlaku S04 do pohybu smérem ke stanici
Mdastek A, pracovnici stale stali mezi bezpe&nostnim pasem a hranou nastupisté.
Pozdéji zranény pracovnik s kolegou porad stali blize hrany nastupisté a divali se
dopredu;

v_0:58:43 h pozdéji zranény pracovnik stale stojici na okraji nastupisté vzal
z 2. vozu kanystr;

otevieného napinaku 2. vozu (PVd 11) zasahujiciho nad uroven hrany nastupisté
si zjevné nikdo nevsiml;

v_0:58:46 h vznik MU, napinak fetézu boc€nic 2. vozu ve vodorovné poloze nad
okrajem nastupisté podrazil zezadu nohu externiho pracovnika stojiciho na okraiji
nastupisté, ktery nasledné pfepadl na zadni roh 2. vozu (PVd 11) a vzapéti do
kolejisté mezi 2. a 3. vozem soupravy vlaku, naCez strojvedouci zaved! ihned
brzdéni;

v 0:58:49 h zfetelné nadskoceni dvojkoli 2. vozu (PVd 16) nasledkem kontaktu
s pracovnikem spadlym do pojizdéné koleje;

v 0:58:51 h souprava sluzebniho vlaku S04 zastavila;
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v 0:59:09 h stavbyvedouci GENIO se nachazel u konce MUV, daval pokyn
k popojeti soupravy, za u€elem vyprosténi zranéného zameéstnance z kolejisté;

VSV utikal zpét na stanovisté MUV sluzebniho vlaku S04 a stavbyvedouci
ukazoval, at souprava popojede vpfed. Nasledné souprava popojela;

v 0:59:58 h byl vyprostén zranény zameéstnanec z kolejisté.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

cca 1:00 h

0:58 h

1:02 h
1:03 h
1:05h
1:05 h

1:08 h
1:08 h
1:08 h
1:10 h
1:10 h
1:11 h
1:12 h
1:16 h
1:16 h

2:30 h
2:58 h
3:24 h
3:26 h

vznik MU;

strojvedouci sluzebniho vlaku S04 mobilnim telefonem informoval OZS
(z atvaru 831500 podfizenému UT-M) o vzniku MU;

OZS utvaru 831500 ohlasil VD vznik MU;
VD-VS ohlasil vznik MU ZZS;
VD-VS ohlasil vznik MU HZS DPP;

VD-VS ohlasil vznik MU dispeginku Rizeni provozu (utvar 100420
podfizeny useku dopravnimu, nikoliv podfizeny JPM);

VD ohlasil vznik MU RBD (z utvaru 110310 podfizenému JPM);

hlidka PCR Praha Il byla vyslana na misto vzniku MU:

ohlaseni vzniku MU HZS hl. m. Prahy, jednotce PO HS-1 Sokolska;
VD-VS ohlasil vznik MU OZP (z atvaru 110330 podfizenému JPM);

prvni pfijezd slozek 1ZS (PCR a nasledné& RZS) na misto vzniku MU;
VD-VS ohlasil vznik MU Policii CR (Policie CR jiz byla o MU informovana);
VSV S04 ohlasil vznik MU VD traté A;

VD-VS ohlasil vznik MU na technologicky dispecink;

povérena osoba DPP (dispedinku Rizeni provozu) oznamila vznik MU na
COP DI a nasledné DI vyjela na misto vzniku MU;

prijezd DI a zapocCeti ohledani mista vzniku MU,

pritomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;
ohlaseni ukonceni likvidacnich praci velitelem zasahu HZS DPP;
odjezd sluzebniho vlaku S04 do DH dle zpravy RBD.

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 1:03 h, tj. 5 min po
vzniku MU VD-VS z DPP.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky 1ZS:

PCR, Oddéleni hlidkové sluzby Praha II;
PCR, Pohotovostni motorizovana jednotka Praha;
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PCR, SKPV SVS Praha I;
» Zdravotnicka zachranna sluzba hlavniho mésta Prahy;

* Hasi¢sky zachranny sbor DPP;
* Hasi€sky zachranny sbor hlavniho mésta Prahy.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy DPP

Provozovatel drahy DPP byl mj. povinen dle § 22 odst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb.
provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpeéné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni. Provozovatel drahy DPP ve smyslu ustanoveni
zdkona €. 266/1994 Sb. a vyhlasky €. 173/1995 Sb. stanovil technologické postupy pfi
provozovani drahy obsazené ve svych vnitfnich pfedpisech, mj. ve vnitfnich predpisech
D1/1aD 2/1.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti provozovatele drahy.

Dopravce DPP

Dopravce DPP byl dle § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. mj. povinen
provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy a platné licence.

Dopravce DPP ve smyslu ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. a vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.
stanovil technologické postupy pfi provozovani drazni dopravy, mj. ve vnitfnich pfedpisech
D 2/1 aV 5/1. V tomto pfipadé se jedna zejména o povinnosti viakovych Cet v souvislosti
s jizdou sluzebnich vlakl tykajicich se zejména zpraveni pracovnikl o kazdém
zamys$leném pohybu tohoto vlaku a kontroly upevnéni prostfedkld k zajisténi nakladu na
vozidlech.

1. Nesplnéni povinnosti ze strany vedouciho sluzebniho viaku (VSV)

Vedouci sluzebniho vlaku S04 mél za povinnost mj. zpravit pracovniky, ktefi se nachazeli
v bezprostfedni blizkosti vozidel sluzebniho vlaku, o kazdém zamysleném pohybu tohoto
vlaku, ve smyslu § 82 odst. 1 pism. f) vnitfniho pfedpisu D 2/1. Dle téhoz ustanoveni mél
vedouci sluzebniho vlaku S04 na pracovnim misté (tj. ve stanici Muzeum A) za povinnost
fidit pohyb tohoto vlaku ruénimi navéstmi pro posun.

V dobé bezprostiedné pifed vznikem MU a v dobé pohybu sluzebniho vlaku S04 na
pracovnim misté (stanice Muzeum A) byl dle kamerového zaznamu VSV pfitomen
v kabiné strojvedouciho vlaku S04. Pfed uvedenim soupravy sluzebniho vlaku do pohybu
bezprostfedné prfed vznikem MU ani pfi ostatnim pohybu sluzebniho viaku S04 v obvodu
stanice Muzeum A nedaval VSV rucni navésti pro posun. Stavbyvedouci se nachazel
u 2. vozu soupravy vlaku S04 a dle kamerového zaznamu v Case od 0:58:35 h zacal
zvedajici rukou ukazovat smérem ke kabiné MUV a ke konci nastupisté k provoznimu
zamecnikovi 1 s jiz zhasnutou Celovou svitiinou. V dany okamzik VSV sedél se
strojvedoucim v kabiné MUV, prabézné sledoval déni u ploSinovych vozlu a zaregistroval
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stavbyvedouciho davajiciho pokyn rukou se zhaslou Celovou svitilnou. Nasledné VSV
vstal a otoCil se Celem smérem k provoznimu zamecnikovi 1. Dle kamerového zaznamu
stal provozni zamecnik 1 v urovni sluzebni rampy za koncem nastupiSté stanice
Muzeum A a v Case od 0:58:36 h provadél bilym svétlem pohyb ze strany na stranu, ktery
odpovidal znaku navésti 58 ,Priblizit".

VSV v pisemnych vyjadfenich pro DPP k MU mj. uved! (viz bod 3.1.9 této ZZ), Ze:

1. na otazku, jakou €innost vykonaval pfed padem osoby mezi vozy sluzebniho viaku,
odpovédél, Ze dostal naveést ,Vzdalit*, pfedal ji strojvedoucimu, ktery uved| viak do
pohybu. Poté sledoval pracovnika (pozn. DI: provozniho zamec¢nika 1), ktery stal
pfed cCelem vlaku a daval navést ,Priblizit a VSV Uustné toto predaval
strojvedoucimu;

2. od vedouciho praci (pozn. DI: ve skuteCnosti od stavbyvedouciho) pfijal navést
,Vzdalit“ a po vyhodnoceni situace, kdy mu nebyly patrné Zadné skuteCnosti, které
by branily k vydani navésti ,Vzdalit*, tuto navést predal strojvedoucimu sluzebniho
vlaku;

3. z tohoto mista (pozn. DI: kabiny MUV) posléze zacal sledovat pfedem uréeného
pracovnika (pozn. DI: provozniho zamecnika 1), ktery daval navést ,Priblizit*, ktera
byla urcujici pro dalSi postup jejich prace a takovou ji pfedal strojvedoucimu
sluzebniho vlaku;

4. v dobé vydani navésti nezpozoroval, ze by se né&jaky pracovnik nachazel
v nebezpecném prostoru v blizkosti vlaku, ani nic, co by zabranovalo jizdé viaku.

Strojvedouci do zaznamu o podaném vysvétleni PCR (viz bod 3.1.9 této ZZ) uved|,
Zevzdy se fidil pouze pokyny VSV. Pfed rozjezdem vlaku S04 mu VSV fekl,
ze stavbyvedouci ,uZ nas pousti, mame odjezd a vepredu uz nam dava navést Priblizit*,

Podle zaznamu kamer se udalo:

1. od pfijezdu sluzebniho vlaku S04 do stanice Muzeum A aZz do jeho druhého
zastaveni zustavaly napinaky v uzaviené poloze. Po jeho druhém zastaveni ve
stanici Muzeum A zapocalo vykladani nafadi pracovniky spole¢nosti GENIO
z 2. vozu (Pvd 11);

2. v 0:52:42 h pracovnik v oranzové vesté v souvislosti s vykladacimi pracemi uvolnil
zajiStovaci mechanismus napinaku na konci 2. vozu (PVd 11) a ten byl dale
ponechan ve vodorovné poloze vy&nivajici mimo prajezdny profil vozidla nad urovni
hrany nastupisté;

3. tou dobou stal VSV u dvefi v kabiné MUV (u 1. stanovisté) blize nastupisté a dival
se smérem k 2. a 3. vozu. VSV ze své pozice vzhledem k umisténi nakladu
a pohybu osob pfi vykladacich pracich nemusel spolehlivé zaregistrovat pfipadné
odjisténi fetézu bocnice ani ponechani zavéru fetézu, napinaku, v oteviené poloze;

4. strojvedouci a VSV sedéli v kabiné MUV, divali se ke konci vlaku a komunikovali
spolu;

5. pozdéji zranény pracovnik stal na 2. vozu a vykladal z né ven material,
stavbyvedouci stal u 2. vozu a toto registroval;

6. stavbyvedouci odchazel od 2. vozu blize k MUV a v_0:58:36 h daval pokyn rukou
smérem Kk provoznimu zameénikovi 1. Za jeho zady pozdéji zranény pracovnik
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vystupoval z 2. vozu na okraj nastupisté (mezi hranou nastupisté a bezpecnostnim
pasem, méné nez 13 cm od hrany nastupisté, viz bod 3.1.3 ZZ), které vSak bylo
pokryto bilou geotextilii. Za timto pozdéji zranénym pracovnikem se nachazel jesté
jeden pracovnik, ktery ale stal dale od okraje nastupisté. VSichni uvedeni zlstali na
svém misté az do vzniku MU;

7. po pokynu rukou stavbyvedouciho se strojvedouci a VSV otocCili a divali se vpred
smérem k provoznimu zamecnikovi 1. VSV zustal v kabiné MUV, nevystoupil na
nastupisté, nedival se ven z urovné otevienych dvefi kabiny (dvefe zustaly
zaviené), a ani se neotocil zpét ke konci viaku;

8. ihned po pokynu rukou stavbyvedouciho daval provozni zamecnik 1 bilym svétlem
naveést 58 ,Priblizit";

9. tou dobou se blizko 2. vozu (PVd 11) kromé stavbyvedouciho nachazeli jesté
2 pracovnici cizi organizace vCetné pozdéji zranéného pracovnika;

10.VSV bezprostfedné pfed uvedenim soupravy do pohybu kromé strojvedouciho jiz
s nikym nekomunikoval, ani nijak nevyzval ostatni osoby na nastupisti, aby si
odstoupily dal od soupravy;

11. stavbyvedouci po pfedani pokynu rukou provoznimu zamecnikovi 1 (a po
vystoupeni pozdg&ji zranéného pracovnika z 2. vozu) se nachazel na bezpe€nostnim
pasu nastupisté a otoCil se smérem ke skupiné vSech pracovniki u 2. a 3. vozu;

12.v 0:58:39 h pozdéji zranény pracovnik dal Cerny pfedmét z nastupisté do 2. vozu;

13.pfed uvedenim soupravy vlaku S04 do pohybu bezprostiedné pred vznikem MU
zUstal zadni napinak fetézu bocnice 2. vozu (Pvd 11) volny a nezajistény;

14.v 0:58:41 h se souprava vlaku (s VSV v kabiné MUV) rozjela;

15.v_0:58:43 h bezprostfedné po rozjezdu soupravy vlaku se stojici pozdéji zranény
pracovnik jesté natahl pro kanystr na 2. vozu;

16.nasledné v 0:58:46 h doslo ke stfetu s pracovnikem spole¢nosti GENIO nachazejici
se na hrané nastupisté (k podrazeni jeho pravé nohy zezadu volnym napinakem
fetézu 2. vozu), ktery poté spadl do kolejisté mezi 2. a 3. vuz.

Dle kamerového zaznamu po pfedani navésti 58 ,Prfiblizit* dalSi neverbalni komunikace
mezi VSV a osobami mimo kabinu MUV v pfedmétny okamzik jiZ neprobéhla a verbalni
(ustni) komunikace jiz nemohla uspésné probéhnout, protoZe dvefe i bo¢ni okno kabiny
MUV byly zaviené. VSV dle zaznamu kamer se za sebe smérem k osobam nachazejicim
se stale v blizkosti soupravy vlaku S04, v€etné pozdéji zranéného pracovnika, jiz neotodil.

Na zakladé vySe uvedeného nelze souhlasit s obsahem vyjadieni VSV, ktery uved|, Ze ke
vzniku mimofadné udalosti doSlo az naslednym, neoCekavanym vstupem pracovnika do
prostoru jedouci soupravy (viz bod 3.1.9 této ZZ). Pozdéji zranény pracovnik se po celou
dobu nachazel na stejném misté a VSV dle zaznamu kamer nezpravil ostatni pracovniky
o0 zamyS$leném pohybu soupravy sluZzebniho vlaku S04 bezprostiedné predchazejicim
vzniku MU, ale ustné komunikoval pouze se strojvedoucim.

Vedouci sluzebniho vlaku S04 byl dle § 82 odst. 1 pism. f) a g) vnitfniho pfedpisu D 2/1
povinen zpravit pracovniky o kazdém zamysleném pohybu tohoto vlaku a dale kontrolovat
pred kazdym pohybem sluzebniho vlaku, Zze jeho naklad, naradi, odnimatelné Casti vozidel
atd. nemohou ohrozit bezpecnost osob.
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Ve spojeni s vySe uvedenym ustanovenim byl VSV dale podle ustanoveni Pfilohy €. 1
§ 3 odst. 4 pism. e) vnitfniho pfedpisu V 5/1 povinen zajistit, Ze pfi nakladani vozidla
vybaveného bo¢nicemi musi mit pfi jizdé bocCnice stahnuty fetézy.

Dle Ufedniho zaznamu o podaném vysvétleni PCR a Zaznamu o podaném vysvétleni DI
se na uvedeném postupu domluvil stavbyvedouci spoleCnosti GENIO spolecné
s provoznim zamecnikem 1, strojvedoucim a VSV (viz body 3.1.9 a 4.1.7 této ZZ). Vy3e
uvedeny postup, v€etné ¢innosti provozniho zamecnika 1, nezbavuje povinnosti VSV Fidit
pohyb sluzebniho vlaku ruénimi navéstmi pro posun na pracovnim misté.

VSechny osoby, tj. také vedouci sluzebniho vlaku S04, byly v prostorach DPP a na draze
provozované DPP povinny podle svych moznosti dbat o svou vlastni bezpe€nost, o své
zdravi i o bezpecnost a zdravi fyzickych osob, kterych se bezprostfedné dotyka jejich
jednani, a to ve smyslu § 106 odst. 4 pism. c) zakona €. 262/2006 Sb.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpist a vnitinich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce DPP, v pri€¢inné souvislosti s MU:

* § 106 odst. 4 pism. c) zakona €. 262/2006 Sb.:

,Kazdy zaméstnanec je povmen dbat podle svych moznosti o svou vlastni
bezpecnost, o své zdravi i o bezpecnost a zdravi fyzickych osob, kterych se
bezprostiedné dotyka jeho jednani, pfipadné opomenuti pfi praci. Znalost
zakladnich povinnosti vyplyvajicich z pravnich a ostatnich pfedpisti a poZadavku
zaméstnavatele k zajisteni bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci je nedilnou
a trvalou soucasti kvalifikacnich predpokladi zaméstnance. Zaméstnanec je
povinen dodrZovat pravni a ostatni pfedpisy a pokyny zaméstnavatele k zajisténi
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci, s nimiz byl radné seznamen, a fridit se
zasadami bezpecéného chovani na pracovisti a informacemi zaméstnavatele,”;

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,<pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy ...%

* § 82 odst. 1 pism. f) vnitfniho pfedpisu D2/1:

,Vedouci sluzebniho vlaku ma za jizdy tohoto vliaku zejména tyto povinnosti: zpravit
pracovniky, ktefi se nachéazeji na vozidlech sluZzebniho vliaku nebo v bezprostfedni
blizkosti uvedenych vozidel, o kazdéem zamySleném pohybu tohoto viaku; na
pracovnim misté Fidit pohyb tohoto viaku ru¢nimi navestmi pro posun;”,

* § 82 odst. 1 pism. g) vnitfniho pfedpisu D2/1:

,vedouci sluzebniho vlaku ma za jizdy tohoto viaku zejména tyto povinnosti:
zkontrolovat, a to pred kazdym pohybem sluzebniho viaku, Ze jeho naklad, naradi,
odnimatelné éasti vozidel, spojovaci prostfedky atd. nemohou ohrozit bezpeénost
0sob, bezpecnost vlakové dopravy a ani poskodit jina zarizeni*,

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni § 82 odst. 1
pism. g) vnitfniho pfedpisu D2/1 do souvislosti s:

o PfFiloha €. 1 § 3 odst. 4 pism. e) k vnitfnimu pfedpisu V 5/1 :

,Pri nakladani vozidla vybaveného bocnicemi se musi dodrZzovat tyto zasady:
vozidla PV, PVd vybavena boc¢nicemi musi mit pfi jizdé bocnice stahnuty fetézy*”.
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Drazni inspekce se v pfiinné souvislosti s MU blize zabyvala &innosti provozniho
zamecnika 1 DPP, stejné tak i €innosti pozdéji zranéného pracovnika a stavbyvedouciho
spole¢nosti GENIO (viz bod 4.1.7 této ZZ). Provozni zamecnik 1 v ¢ase od 0:58:36 h zacal
davat bilym svétlem navést 58 ,Priblizit", ktera pfedchazela uvedeni soupravy sluzebniho
vlaku S04 do pohybu bezprostfedné pfed vznikem MU.

Provozni zameénik 1 dle svého sdéleni pro PCR se se stavbyvedoucim domluvil, ze az
jeho Ceta vylozi pracovni vlak, tak Zze mu da signal k odjezdu vlaku. Provozni zamecnik 1
mél dat VSV signal k pfiblizeni vlaku naveésti ,Priblizit“ poté, co pfijme domluveny signal od
stavbyvedouciho. Na tomto se domluvil se stavbyvedoucim, a ten nemél zadné dotazy
a ani zadné vyhrady. Provozni zamec¢nik 1 jim davané navésti bral jako znameni, ze az
bude moct, at se souprava vlaku rozjede, a pak by jim ukazal, at zastauvi.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti provozniho zamecnika 1.

2. Sepsani Zpravy o brzdéni pro sluzebni viak S04

DPP byl povinen postupovat dle jim stanovenych jednotnych technologickych postupl pfi
provozovani drazni dopravy, obsazené ve svych vnitfnich pfedpisech, mj. ve vnitfnim
predpisu D 2/1 a vnitfnim pfedpisu V 6/1.

Vedouci sluzebniho vlaku S04 mél za povinnost mj. k vydanému Pfikazu k jizdé typu A na
vychozim misté, tj. v depu Hostivar, sepsat a spravné vyplnit Zpravu o brzdéni a predat ji
strojvedoucimu vlaku S04 v souladu s § 23 odst. 5 vnitfniho pfedpisu V 6/1. Konkrétné mél
VSV podle § 23 odst. 3 vnitfniho pfedpisu V 6/1 do jednotlivych sloupcu Zpravy o brzdéni
zapsat udaje o Hmotnosti nenaloZzeného vozidla, Hmotnosti nakladu a Hrubé hmotnosti
vozidla tak, Ze udaje s hmotnosti 500 kg a vice se zapisuji zaokrouhlené nahoru na celé
tuny a k hodnotam mensim se nepfihlizi (tj. zaokrouhlit dolt na celé tuny).

Ve Zpravé o brzdéni pro sluzebni vlak S04 byla VSV ve 4. fadku pro 3. viz (PVd16)
uvedena Hmotnost nenaloZzeného vozidla = 4,6 t, Hruba hmotnost vozidla = 4,6 t, ZatiZeni
sluzebniho vlaku = 4,6 t. Pro vlak celkem byla vyplnéna Hruba hmotnost vozidla = 24,6 t,
ZatiZeni sluzebniho vlaku pro vliak celkem = 14,6 t.

Pod tabulkou byla uvedena vysledna hodnota zatiZeni sluzebniho viaku 14 t.

V dokumentu ,OBJEDNAVKA - PRACE S VLAKEM (VYLUKY) utvar 831110 na prepravni
vyluku dne 20. 11. 2025" bylo v €asti SloZeni vlaku mj. uvedeno slozeni vilaku a hmotnost
nakladu v tunach: ,Tahne — M4, 90 (3.0), 11 (2.0), 16 (2.5)“, pfiCemz vedle evidencniho
Cisla ploSinovych vozu byla v zavorce uvedena hmotnost nakladu v tunach, ktera se na
daném ploSinovém voze méla prepravovat. Nicméné dle vyplnéné Zpravy o brzdéni pro
sluzebni vlak S04 byly hodnoty hrubé hmotnosti vozidla a zatizeni vzdy shodné
s hodnotami hmotnosti nenalozeného vozidla (viz Obr. €. 4).
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Vychozi misto
Typ, Hmotnost Hruha Poloha Brzdénd Zatizeni
evidenéni | nenalozeného T:::::E;t Hr:::lta”::t hmotnost | rukojeti | hmotnost | slufebniho
gislo vozidla vozidla vozidla | pfestavovaée vozidla vlaku
.24 49 | wW_
9 | e [ 5
M s 3 -3
4 | (i (45 (%)
S’ — Mt
| i,
Vlak celkem 26y — (/f%"l )
“"'\-—-F"’ \“'h—l-"',
*) Brzdici ucinek je %, zaokrouhleno %.
") Zatizeni sluzebniha viaku je L
Obr. €. 4: Snimek €asti Zpravy o brzdéni viaku S04 Zdroj: DPP, uprava DI

Ve Zpravé o brzdéni pro sluzebni vlak mélo byt spravné uvedeno:

* ve sloupci hodnoty hmotnosti nenaloZzeného vozidla pro jednotlivé vozy: 10; 5; 5; 5
(1. — 4. Fadek);

* ve sloupci hodnoty hmotnosti nakladu pro jednotlivé vozy: 3; 2; 3 (2. — 4. fadek);

* ve sloupci hodnoty hrubé hmotnosti vozidla pro jednotlivé vozy: 10; 8; 7; 8
(1. — 4. Fadek);

* hodnota hrubé hmotnosti pro viak celkem: 33 (7. fadek);

* ve sloupci hodnoty zatizeni sluzebniho vlaku pro jednotlivé vozy: 8; 7; 8
(2. — 4. Fadek);

* hodnota zatizeni sluzebniho viaku celkem (23) v 7. fadku;
* pod tabulkou hodnota Zatizeni sluzebniho viaku 23 t, nikoliv 14 t.

VySe uvedené nelze posuzovat v pfic¢inné souvislosti s pfedmétnou MU, protoZe nemélo
souvislost s jejim vznikem.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce DPP, mimo pri¢innou souvislost s MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,<pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...
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* § 23 odst. 3 vnitfniho pfedpisu V 6/1:

,Udaje o hmotnosti nakladu i tdaje o hmotnosti nenaloZzeného vozidla a hmotnosti
nastavby, je-li ji vozidlo vybaveno, se zapisuji do Zpravy o brzdéni zaokrouhlené na
celé tuny tak, Ze 500 kg a vice se poklada za celou tunu a k hodnotam mensim nez
500 kg se neprihlizi*;

* § 23 odst. 5 vnitfniho predpisu V 6/1:

.Spravné vyplnénou Zpravu o brzdéni predlozi VSV strojvedoucimu vedouciho
hnaciho vozidla, ktery je povinen seznamit se s jejim obsahem a uvedenou zpravu
podepsat. Podepsanou Zpravu o brzdéni strojvedouci vrati VSV.*

* Pfiloha €. 5 dokumentu POK 2011-115-08:

o VSV vypocita hrubou hmotnost hnanych i hnacich vozidel v kazdém fadku =
seCte hmotnost nenalozeného vozidla, hmotnost jeho nastavby, je-li ji vozidlo
vybaveno, a hmotnost jeho nakladu, nasledné secte hrubou hmotnost vozidel ve
sloupci a vysledek zapiSe do spodniho Fadku — vlak celkem;

o VSV prepiSe hodnoty o hrubé hmotnosti hnanych vozidel v kazdém fadku do_
kolonky zatizeni sluzebniho vlaku, nasledné secte zatizeni sluzebniho vlaku
v daném sloupci a vysledek zapiSe v daném sloupci do spodniho fadku — vlak
celkem.

3. Prekroc¢eni nejvyssi dovolené rychlosti strojvedoucim viaku S04

Strojvedouci sluzebniho vlaku S04 byl povinen jet jizdou podle rozhledu jak v obvodu
stanice Namésti Miru dle ustanoveni § 76 odst. 11 vnitfniho pfedpisu D 2/1, tak
i ve vylou€ené koleji mezi stanicemi Namésti Miru a Muzeum A dle § 75 odst. 3 pism. c)
vnitfniho predpisu D 2/1.

Pficemz jizda podle rozhledu je podle § 1 odst. 5 vnitfniho pfedpisu D 1/1 ,nezabezpecena
jJizda vozidla rychlosti nejvice 20 km/h fizena strojvedoucim podle jeho rozhledu tak, aby
vozidlo zastavilo pred jinym vozidlem ohrozujicim jeho jizdu a podle moznosti i pfed jinou
prekazkou.“

Sluzebni vlak S04 béhem jizdy po vylouené koleji €. 2 ze stanice Namésti Miru
do stanice Muzeum A v 0:49:17 h jel dle vypisu z registracniho rychloméru DV rychlosti
28 km.h™", ¢imz prekrocil stanovenou rychlost o 8 km.h™, a tim porusil ustanoveni § 1 odst.
5 vnitfniho pfedpisu D 1/1. Uvedené nelze posuzovat v pfi€inné souvislosti s pfedmétnou
MU, protoze nemélo souvislost s jejim vznikem.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce DPP, mimo pri€¢innou souvislost s MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...
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§ 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy*

* § 75 odst. 3 pism. c) vnitfniho pfedpisu D 2/1:

»,Pro rizeni jizdy sluzebniho viaku na vylou¢ené koleji plati tato ustanoveni: pri jizdé
sluzebniho viaku na vylouCené koleji neplati permisivni navéstidla a strojvedouci
musi fidit viak jizdou podle rozhledu*.

* § 1 odst. 5 vnitiniho pfedpisu D 1/1:
sJizda podle rozhledu je nezabezpecena jizda vozidla rychlosti nejvice 20 km/h ..."

4. Davani navésti 53 ,,Pozor“ lokomotivni piStalou misto lokomotivni houkackou

Dopravce DPP byl povinen postupovat dle jim stanovenych jednotnych technologickych
postupl pfi provozovani drazni dopravy, obsazené mj. ve svych vnitfnich pfedpisech D 1/1
aD2/1.

Strojvedouci sluzebniho vlaku S04 mél podle vnitfniho pfedpisu D 1/1 mj. za povinnost
davat navést 53 ,Pozor, tj. jeden dlouhy zvuk houkackou, k varovani osob v koleji nebo
jeji blizkosti. Ale dle vypisu z registracniho rychloméru SHV MUV 73.002 M4 strojvedouci
pfi jizdé sluzebniho vlaku S04 opakované pouzival lokomotivni pistalu, nikoliv lokomotivni
houkacCku, pfi davani navésti 53 ,Pozor” (viz bod 3.1.7 této Z2).

Sam strojvedouci v Ufednim zaznamu pro PCR (viz bod 3.1.9 této ZZ) k tomuto uvedl,
Ze v rozporu s predpisem dal navést ,Pozor“ pistalou a ne houkackou. Stary predpis dle
jeho nazoru nereflektuje skuteCnost, Ze pistala je v dnesSni dobé dostatecné silna
a slysSitelna na sto metr,, avSak houkacka je strasné silna, az ohluSujici, a proto
strojvedouci v dnesni dobé bézné davaji navést ,Pozor” pouze pistalou.

V daném pripadé je nutno podotknout, Zze sluzebni vlak a pracovnici se nachazeli
v uzavieném (velmi dobfe rezonujicim) prostoru nastupisté metra a v otevieném prostredi
venku. A protoze zvuk (hluk) z lokomotivni houkacky je mnohem silngjSi nez zvuk (hluk)
z lokomotivni pistaly, tak by misto potfebného upozornéni pracovniki by mohlo dojit
k jejich leknuti a neCekani az nezadouci (protichudné) reakci. V daném pripadé se podle
DI jedna pouze o formalni, nikoliv faktické poruseni ustanoveni vnitfniho pfedpisu D1/1
DPP, za uCelem zajisténi bezpecCnosti a zachovani zdrauvi.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce DPP, mimo pri€innou souvislost s MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

* § 17 odst. 1 vnitiniho pfedpisu D1/1:
,Navést 53, Pozor, Jeden dlouhy zvuk houkackou®.
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4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uUloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim urfadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah, schvalovani novych a modernizovanych draznich vozidel
a ur€enych technickych zafizeni a projednavani pfestupku.

Plsobnost draznich spravnich ufadld vykonavaji v rozsahu stanoveném zakonem
C. 266/1994 Sb. téz obce v prfenesené pusobnosti, v jejichz obvodu se nachazi draha
tramvajova, trolejbusova, lanova nebo draha specialni (metro).

Povinnosti DU, resp. draznich spravnich ufad(i v pfenesené plsobnosti, je ve |haté do
12 mésicu ode dne zverfejnéni zavéreCné zpravy obsahujici jemu/jim uréené bezpecnostni
doporuCeni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpe€nostnim doporucenim
prijal/pfijali.

Pri Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektt, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektll odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
1. Zaméstnanci spole¢nosti GENIO

Vzhledem k pfi¢inam a okolnostem vzniku pfedmétné MU se Drazni inspekce zabyvala
faktory, které mohly vyplyvat z c&innosti pracovnikll subdodavatele stavebnich praci
spoleCnosti  GENIO jako cizi organizace, konkrétné zranéného pracovnika
a stavbyvedouciho jako jejich zaméstnancu.

V pfipadé postupu pozdéji zranéného pracovnika spolecnosti GENIO se DI zabyvala
dodrzenim podminek stanovenych vnitfnimi pfedpisy DPP, v€etné vnitfniho pfedpisu O 5/1
ve spojeni s vnitfni smérnici Os 3/1, a to zejména ve vztahu k zasadam chovani v kolejich
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nebo v jejich blizkosti. Konkrétné ustanoveni § 2 odst. 6 vnitfniho predpisu O 5/1, ve
spojeni s Vynatkem z pfedpisu O 5/1 Pfilohy €. 1 vnitfni smérnice Os 3/1 stanovi, Ze
~Pracovnici v kolejich nebo v jejich blizkosti jsou povinni sledovat pohyb kolejovych vozidel
ze v8ech smért (v dobé prepravni vyluky jezdi vlaky na trati metra v obou kolejich obéma
sméry).

Blizi-li se k témto pracovniktiim kolejové vozidlo, musi neprodlené uvolnit prostor potfebny

pro prujezd tohoto vozidla a upozornit na néj i ostatni osoby ve své blizkosti.“

Dale v § 2 odst. 7 vnitfniho predpisu O 5/1 je stanoveno, ze ,Ve smyslu pfedchoziho
odstavce tohoto paragrafu musi pracovnici z koleje vystoupit na misto pfedem urcené
vedoucim prace; neni-li toto misto urceno predem, musi vystoupit na tu stranu, kde neni
zfizena PK.*

Pracovnici pracovali pod dozorem provozniho zamec¢nika 2 ve funkci vedouciho praci.
V dobé pred poslednim rozjezdem soupravy vlaku pfed vznikem MU pracovnici vCetné
pozdéji zranéného pracovnika nestali v prostoru koleje, ze kterého by méli vystoupit, ale
stali mezi hranou nastupisté a bezpecnostnim pasem.

Pfipadné poruseni vySe uvedenych ustanoveni vnitiniho pfedpisu O 5/1 pozdéji zranénym
pracovnikem spole¢nosti GENIO nelze vzit v Uvahu, jelikoz pozdé&ji zranény pracovnik byl
dle kamerového zaznamu na nastupiSti v blizkosti soupravy sluzebniho viaku S04
bezprostifedné pred jejim uvedenim do pohybu stale pfitomen spolu se stavbyvedoucim
a dalSim pracovnikem cizi organizace a oba sledovali pfedni ¢ast soupravy vliaku S04, ale
otevieny napinak byl na zadni ¢asti soupravy vliaku S04.

V blizkosti jednoznacné mensi nez 50 cm od soupravy sluzebniho vlaku S04 se dle
kamerového zaznamu nachazel pozdéji zranény pracovnik po celou dobu od doby pfed
jeho uvedenim do pohybu az do samotného Casu vzniku MU. Do blizkosti soupravy
sluzebniho vlaku S04 po jeho uvedeni do pohybu nevstoupil opétovné (ale stale se
nahazel v blizkosti viaku S04), a to ani pfi sebrani kanystru z 2. vozu (PVd 11) rozjizdéjici
se soupravy sluzebniho vlaku. Pozdéji zranény pracovnik dle zaznamu kamery po celou
dobu sledoval odjizdéjici pfedni ¢ast soupravy vlaku S04 a stal na nastupisti, takze byl
presvédcen, Ze neprodlené uvolnil prostor potfebny pro prijezd tohoto vozidla. K MU
doslo nasledkem prekroceni obrysu vozidla uvolnénim napinaku.

Dle vyjadfeni pozdéji zranéného zaméstnance pro DI jemu ani ostatnim nikdo nesdélil,
aby ustoupili od soupravy, stejné tak dle vyjadfeni stavbyvedouciho se toto nestalo.
Rovnéz z kamerového zaznamu neni zfejmé, Ze by VSV ¢&i kdokoliv jiny upozornil pozdéji
zranéneho pracovnika spolu s ostatnimi osobami, aby si od soupravy odstoupili, Ze se
bude se soupravou pohybovat (viz bod 3.1.9 této ZZ). Jesté pred rozjezdem sluzebniho
vlaku S04, v ¢ase 0:58:37 h dal strojvedouci navést 53 ,Pozor, lokomotivni pistalou, ¢imz
neni dotCena povinnost VSV sluZzebniho vlaku S04 zpravit pracovniky nachazejici se
v bezprostfedni blizkosti uvedenych vozidel o zamysleném pohybu vlaku a ani ostatni
povinnosti VSV ve smyslu ustanoveni vnitfnich pfedpist D 2/1 a V 5/1 (viz bod 4.1.1 této
Z27).

Jak vyplynulo z kamerového zaznamu, pfed uvedenim soupravy sluzebniho viaku S04 do
pohybu se pozdéji zranény pracovnik nachazel v bezprostfedni blizkosti uvedenych
vozidel ve smyslu ustanoveni § 82 odst. 1 pism. f) vnitiniho pfedpisu D 2/1. Pojem
.bezprostiedni blizkost* vymezena pfedmétnym ustanovenim vnitfniho pfedpisu D 2/1
vSak neni vnitinimi pfedpisy blize specifikovana konkrétni hodnotou (vzdalenosti od
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vozidel sluzebniho vlaku), tedy neni zaru€eno, ze kazdy zaméstnanec bude posuzovat
,bezprostfedni blizkost“ stejné. DI proto povaZuje za vhodné, aby bezprostfedni blizkost
uvedenych vozidel ve smyslu ustanoveni § 82 odst. 1 pism. f) vnitfniho pfedpisu D 2/1
byla vnitinimi pfedpisy DPP konkrétné definovana s uvedenim konkrétni vzdalenosti
(viz bod 6 této ZZ).

Stavbyvedouci dle kamerového zaznamu po vylozeni nafadi z 2. vozu (PVd 11) v Case
priblizné od 0:58:36 h zhruba v urovni konce 1. vozu (PVd 90z) zacal ukazovat rukou
dopfedu smérem k provoznimu zamecnikovi 1 DPP stojicim za koncem nastupisté, ktery
provadél pohyb bilou svitilnou odpovidajici znaku naveésti 58 ,Priblizit".

Stavbyvedouci pfed uvedenim soupravy sluzebniho vlaku S04 do pohybu v 0:58:41 h, dle
kamerového zaznamu, jiZz zadny pohyb rozsvicenou bilou svitinou neprovadél.
Stavbyvedouci se dle svého vyjadfeni pro PCR a DI domluvil s provoznim zameénikem,
strojvedoucim a VSV sluzebniho vlaku S04, Ze na smluveny signal pfeda sluzebni viak
pracovni Ceté DPP, ktera si méla vylozit z vlaku pytlovany beton.

Signal dle jeho sdéleni mél znamenat, ze material byl vylozen a sluzebni vlak jiz
nepotiebuji, nemélo se jednat o ruéni navést pro posun ve smyslu vnitiniho pfedpisu
D 1/1. Dle vyjadfeni stavbyvedouciho se nemélo jednat o navést ,Svoleni k odjezdu®
(vizbod 3.1.9 této ZZ). Navést ,Svoleni k odjezdu“ neni vnitfnim pfedpisem D 1/1
definovana. Ve smyslu ustanoveni § 22 odst. 3 pism. b) Pfilohy €. 1 vnitiniho pfedpisu
D 2/1 I1ze dat svoleni k odjezdu sluzebnimu vlaku mj. navésti 67, ,,Odjezd®, opravnénym
pracovnikem dle vnitfniho pfedpisu D 1/1, tj. v pfipadé jejiho no¢niho znaku ,Svislé
pohyby nocni vypravkou (svitiina se zelenym svétlem); tato navést muze byt doplnéna
Jjednim dlouhym zvukem pistalky.“ Pfedmétné svoleni k odjezdu se nevztahuje na pfipad
jizdy sluzebniho vlaku na vyloucené koleji.

Stavbyvedouci spole¢nosti GENIO dle kamerového zaznamu provadél pohyb &elovou
svitilnou, ktery odpovidal znaku ru¢nich navésti pro posun, pouze v souvislosti s pohybem
soupravy sluzebniho vlaku po prvnim rozjezdu ve stanici Muzeum A do zastaveni v Case
0:52:41 h pred zapocCetim vykladacich praci z 2.vozu (PVd 11), odjiSténim zavéru zadniho
fetézu, napinaku, a jeho ponechani v oteviené poloze.

Uvedeny postup stavbyvedouciho ani v pfipadé pohybu sluzebniho vlaku S04 pfi prvnim
rozjezdu ve stanici Muzeum A nezbavuje VSV povinnosti fidit jizdu sluzebniho vlaku
ruénimi navéstmi pro posun na pracovnim misté ve smyslu ustanoveni vnitfniho pfedpisu
D 2/1.

Ve smyslu § 82 odst. 1 pism. f) vnitfniho pfedpisu D 2/1 nelze VSV sluzebniho viaku S04
zbavit povinnosti fidit jizdu sluzebniho viaku na pracovnim misté ru€nimi navéstmi pro
posun, v€etné& povinnosti zpravit pracovniky (v€etné pozdéji zranéného pracovnika)
v blizkosti vozidel o kazdém zamysleném pohybu soupravy sluzebniho vlaku S04. Stejné
tak nelze VSV sluzebniho vlaku S04 zbavit povinnosti ve smyslu § 82 odst. 1 pism. g)
vnitfniho pfedpisu D 2/1 zkontrolovat pfed kazdym jeho pohybem, Ze jeho naklad, naradi,
odnimatelné Casti vozidel, spojovaci prostfedky atd. nemohou ohrozit bezpecnost osob
(viz bod 4.1.1 této ZZ).
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2. Vzajemné predani informaci o rizicich a prijatych opatirenich mezi spoleénostmi

(zaméstnavateli) DPP, Prazské silni¢éni stavby a GENIO

Obecné je zaméstnavatel povinen zajistit podminky pro bezpeCnou praci svym
zameéstnancim s pfihlédnutim na rizika mozného ohrozeni jejich Zivota a zdravi, ktera se
vztahuji pfimo k vykonu konkrétni prace. Zaroven v § 101 odst. 2 stejného zakona je
uvedeno, Ze péce o bezpecCnost a ochranu zdravi pfi praci uloZzena zaméstnavateli je také
nedilnou a rovnocennou soucasti pracovnich povinnosti vedoucich zaméstnancu na vSech
stupnich fizeni v rozsahu pracovnich mist, na kterém pulsobi. Z vySe uvedeného vyplyva,
Ze zajistit bezpecnost prace na svém pracovisti nebo pracovnim useku je povinen vedouci
zaméstnanec, ktery ma dle § 302 pism. c) zakona €. 262/2006 Sb. povinnost vytvaret
pfiznivé pracovni podminky a zajistovat BOZP pfi praci. Spole¢nost DPP vydala vnitini
predpisy MPBP, BOZP, O 5/1 a vnitfni smérnici Os 3/1, kterymi byly mj. oSetfeny zakladni
povinnosti zaméstnavatele DPP, vedoucich zaméstnancu, zaméstnanci a cizich
organizaci v oblasti BOZP.

Za ucCelem snizeni rizika jsou zaméstnavatelé (tzn. DPP, Prazské silnicni stavby s.r.o.
a GENIO), jejichz zaméstnanci pIni pracovni ukoly na jednom pracovisti, povinni dle § 101
odst. 3 zakona ¢. 262/2006 Sb. si vzajemné pfedat pisemné informace o rizicich
a pfijatych opatfenich k ochrané pred jejich plisobenim v&etné povéreni zaméstnavatele-
koordinatora, ktery bude koordinovat provadéni opatfeni k ochrané bezpec¢nosti a zdravi
zaméstnancl a postupy k jejich zajisténi. Koordinatorem byl ur€en zastupce (jednatel

a stavbyvedouci v jedné osobé) spolecnosti Prazské silni¢ni stavby s.r.o.
* spole¢nost DPP méla smluvni vztah ke spoleCnosti Prazské silni¢ni_stavby s.r.o

a doslo k vzajemnému pfedani seznamu rizik a opatreni, a to dokumentem ,Doklad
0 seznameni vedoucich pracovnikl cizich organizaci s riziky a s pfijatymi patfenimi
a informaci o zpUsobu zajisténi BOZP“ ze dne 30. 1. 2025;

* spoleCnost Prazske silnicni stavby s.r.o. méla smluvni vztah se spolecnosti GENIO
a dokumentem ,SEZNAMENI S RIZIKY® ze dne 24. 2. 2025 deklarovali, ze si
vzajemneé prebiraji a prfedavaiji rizika;

* spoleCnosti Prazské silnicni_stavby s.r.o. a DPP dle dokumentu ,Prokazatelné
seznameni s riziky Prazské silni¢ni stavby/DPP.a.s.“ ze dne 19. 6. 2025 provedli
proces prokazatelného seznameni s riziky, ktera se vztahuji ke stavbé DPP
realizované spoleCnosti Prazské silniCni stavby s.r.o. vcetné podfizenych
organizaci.

Vlastnim Setfenim DI nebylo prokazano poruseni povinnosti stanovenych
ustanovenim § 101 odst. 3 zakona €. 262/2006 Sb.

Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely ptimo se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

vrwvs

faktory, které mohly vyplyvat z konstrukce draznich vozidel, konkrétné boc¢nic 2. vozu
(ploSinového vozu PVd 11) a zpusobu zajisténi jejich Fetézl mechanismem v zajisténé
poloze (viz Obr. €. 5 a Obr. €. 6).
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Pfedmétny 2. viz byl ploSinovy viz s prodlouzenou loznou plochou osazeny na podélnych
stranach bocnicemi. BoCnice jsou upevnény k ramu vozu PVd pomoci pantl, uzaviené
bocnice jsou navzajem spojeny a v rozich zajistény hakovymi uzavéry. Protilehlé boc¢nice
v urovni podélnikl ramu vozu jsou vzajemné zajiStény Fetézovym mechanismem.
Zajistovaci mechanismus tvofi drzak fetézu, ktery je upevnény v horni Casti stranové
bocnice, Clankovy fetéz pfipevnény k drzaku fetézu, a zavér fetézu — napinak. Provedeni
zajistovaciho mechanismu v zaviené a zaji$téné poloze vyhovuje obrysu dle CSN 28 0338
— Obrysy pro kolejova vozidla metra. Zavér fetézu — napinak, v zaviené a zajisténé poloze
vyhovujici obrysu dle pfedmétné normy nezasahoval do urovné hrany nastupisté.

Pfedmétny 2. ploSinovy viz pro metro, s evidenénim Cislem PVd 11, fady PVd (pfivésny
vozik dlouhy), s vyrobnim Cislem 48/92 (rok vyroby 1992) byl uveden do provozu dne
8. 12. 1992. Podle posledniho Zapisu o technické kontrole DV provedeného podle pfilohy
€. 6 vyhlasky €. 173/1995 Sb. ze dne dne 12. 11. 2024 byla v rozsahu provedené kontroly
mj. uplnost vybaveni DV, funk&nost ovladacich mechanismd a stav podlah a bocnic,
s vysledkem, Ze vyhovuje a se zavérem ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na
drahach®.

Rovnéz dle Komisionalni prohlidky DV uskute¢néné za pfitomnosti DI nebyla na
predmétném 2. voze (PVd 11) zjisténa zavada majici vliv na vznik pfedmétné MU.

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezniCni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.
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4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dalezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Vzhledem k pfi€inam a okolnostem vzniku pfredmétné MU se Drazni inspekce zabyvala
faktory, které mohly vyplyvat ze zdravotni zpusobilosti, odborné pfipravy zaméstnancu,
osobni situace, v€etné fyzického a psychického stresu. U pracovniku zu¢astnénych na MU
a provozniho zamecnika 2 ve funkci vedouciho praci byla po MU provedena zkouska na
poziti alkoholu s negativnim vysledkem.

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy, dopravce a externi pracovniky pracujici
v obvodu drahy, zejména pozadavky na jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou
stanoveny zejména zakonem ¢. 266/1994 Sb., vyhlaskou €. 173/1995 Sb., vyhlaskou
¢. 16/2012 Sb., vyhlaskou ¢&. 79/2013 Sb., vyhlaskou &. 260/2023 Sb. a vnitfnimi pfedpisy
provozovatele drahy a dopravce.

Strojvedouci sluzebniho vlaku S04

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnance,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

* posledni zdravotni prohlidku se zavérem zdravotné zpuUsobily mj. pro vykon innosti
strojvedouciho i pro praci v noci mél ze dne 19. 7. 2024,

* mél platny prikaz zpusobilosti k fizeni DV na draze specialni, pro druhy hnacich
vozidel motorova a speciaini;

* posledni pravidelnou zkousku T5 strojvedouci nezavislé trakce uspésné vykonal
dne 5. 6. 2025;

* posledni Skoleni BOZP a PO dne 3. 10. 2024;

» Skoleni MPBP, vstup na traté metra a prace na tratich metra, vstup do kolejisté, je-li
privodni kolejnice bez napéti i pod napétim a Skoleni osoby poucené dle vyhlasky
¢. 100/1995 Sb. bylo ze dne 11. 7. 2024.

Vedouci sluzebniho vlaku S04

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnance,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

* posledni zdravotni prohlidku se zavérem zdravotné& zpusobily pro vykon &innosti
Zeleznicare mél ze dne 6. 2. 2025 i pro praci v noci;

+ prvni zkousku T9 pro pracovni &innost Zelezniéai — VSV Uspé&3né vykonal dne
6. 12. 2007;

+ posledni pravidelnou zkousku T9 pro pracovni &innost Zelezni¢ar — VSV Usp&sné
vykonal dne 5. 6. 2023;

* posledni Skoleni BOZP a PO ze dne 6. 2. 2025;

» Skoleni MPBP, vstup na traté metra a prace na tratich metra a kabiny
strojvedouciho, vstup do kolejisté, je-li pfivodni kolejnice bez napéti i pod napétim
a Skoleni osoby poucené dle vyhlasky €. 100/1995 Sb. bylo ze dne 19. 2. 2025.
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Provozni zamedénik 1

Bezprostfedné pred vznikem MU daval navést 58 ,Priblizit* smérem na VSV sluzebniho
vlaku S04.

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnance,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

posledni zdravotni prohlidku se zavérem zdravotné& zpUsobily pro vykon ¢innosti
provozniho zamecnika mél ze dne 25. 9. 2023, v€etné vstupu bez dozoru na
provozovanou dopravni cestu;

absolvoval posledni Skoleni BOZP ze dne 15. 10. 2023 a PO ze dne 1. 9. 2025;

Skoleni MPBP, vstup na traté metra a prace na tratich metra, vstup do kolejisté, je-li
privodni kolejnice bez napéti i pod napétim, a Skoleni osoby poucené dle vyhlasky
€. 100/1995 Sb. bylo ze dne 18. 10. 2023;

byl prokazatelné seznamen s technolog. postupy — vyména prazct dne 18. 9. 2025;

provozni zamecnik 1 dle pfedlozenych kvalifikaci a vyjadfeni DPP nebyl provoznim
zaméstnancem a nedisponoval zadnou odbornou zkouskou podle vnitfiniho
predpisu O2/1;

mél znalost navésti, v€etné rucnich navésti pro posun: navést 57, ,Vzdalit*, navést
58 ,Priblizit* a navést 30 ,Stlj, zastavte vSemi prostfedky®, definovanych vnitfnim
predpisem D 1/1 na zakladé Skoleni MPBP pro vstup na traté metra a pro prace na
tratich metra.

Provozni zamedénik 2 v pozici vedouciho praci

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnance,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

posledni zdravotni prohlidku se zavérem zdravotné& zpUsobily pro vykon ¢innosti
provozniho zamecnika mél ze dne 30. 10. 2024 i pro praci v noci, v€etné vstupu
bez dozoru na provozovanou dopravni cestu;

Skoleni MPBP, vstup na traté metra a prace na tratich metra, vstup do kolejisté, je-li
pfivodni kolejnice bez napéti i pod napétim, a Skoleni osoby poucené dle vyhlasky
¢. 100/1995 Sb. bylo ze dne 25. 1 .2024 a 3. 7. 2024;

mél znalost navésti, v€etné rucnich navésti pro posun: navést 57 ,Vzdalit*, navést
58 ,Priblizit* a navést 30 ,Stuj, zastavte vSemi prostiedky®, definovanych vnitinim
pfedpisem D 1/1 na zakladé Skoleni MPBP pro vstup na traté metra a pro prace na
tratich metra ze dne 3. 7. 2024,

podle dokumentu DPP Souhlas ¢. 087/2023/01 ze dne 2. 4. 2024 od DPP k &innosti
cizi organizace v metru, konkrétné spolecnosti Prazské silnicni stavby s.r.o. jako
zhotovitele stavebnich praci, mél provadét pracovni dozor zameéstnanec utvaru
830000, konkrétné vedouci provozu tratového hospodafstvi nebo jim povéfeny
pracovnik;

podle dokumentu ROV 2020-002-03 Vyluka koleje pro vymeénu prazcl na trati A
bylo v bodé 4 mj. uvedeno: ,Jméno vedouciho praci a telefonni spojeni bude vzdy
uvedeno v objednavce praci®.

podle dokumentu OBJEDNAVKA — PRACE S VLAKEM (VYLUKY) vydaném DPP
pro prepravni vyluku dne 20. 11. 2025 pro stanici MUZEUM A, bylo mj. stanoveno
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obsazeni funkci, a konkrétné vedoucim praci byl Provozni zameénik 2 v pozici
vedouciho praci.

podle pisemného sdéleni DPP, konkrétné Vedouciho provozu Tratového
hospodarstvi zaslaného dne 28. 4. 2026, byly prace (vymeéna prazcll) provadény
pod pracovnim dozorem, ktery sou€asné plnil povinnosti vedouciho prace
stanovené ve vnitfnim predpisu D2/1.

Zranény pracovnik spoleénosti GENIO

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnance,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

dle Iékafského posudku o zdravotni zpUsobilosti pro spole¢nost GENIO ze dne
16. 1. 2025 byl zdravotné zpuUsobily pro druh prace stavebniho délnika zahrnujici
mj. prace ll. kategorie a prace v noci; podle § 94 zakona ¢&. 262/2006 Sb.;

av8ak v Zadosti o provedeni pracovnélékarské prohlidky nebyla pozadovana ani
uvedena prohlidka pro osoby vstupujici bez dozoru na provozovanou dopravni
cestu nebo osoby vykonavajici Cinnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy.
Z vySe uvedeneho vyplyva nutnost provadét praci pod dozorem;

dle predlozenych dokladt absolvoval seznameni s vnitfnim pfedpisem O 5/1, vnitini
smérnici Os 3/1 a technologickym postupem a Skoleni BOZP a PO vedoucim
zaméstnancem/pracovnikem dle osnovy DPP ze dne 24. 2. 2025, a to dle ramcové
dohody mezi objednatelem Prazské silniéni stavby s.r.0. a zhotovitelem, spole¢nosti
GENIO. Tato povinnost byla pfenesena z dokumentu Souhlas ¢. 087/2023/01;

obsahem vnitfniho pfedpisu O 5/1 jsou i naveésti, v€etné ru€nich navésti pro posun:
navést 57 ,Vzdalit, navést 58 ,Priblizit* a navést 30 ,Stuj, zastavte vSemi
prostfedky®, definovanych vnitfnim pfedpisem D 1/1;

pro spole¢nost GENIO absolvoval posledni Skoleni BOZP dne 3. 10. 2025 a PO
dne 2. 10. 2024;

pro spole¢nost GENIO pracoval od roku 2019, konkrétné v metru na vymeéné
dfevénych prazcu za betonové, jak na dohodu o provedeni prace, tak i dfive na
hlavni pracovni pomér;

v dobé vzniku MU pracoval pro spole¢nost GENIO na zakladé dohody o provedeni
prace.

Stavbyvedouci spoleénosti GENIO

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnance,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

posledni zdravotni prohlidku se zavérem zdravotné& zpUsobily pro vykon ¢innosti
strojvedouciho a pro vstup do kolejisté bez dozoru mél ze dne 16. 1. 2025;

jako zastupce spole¢nosti GENIO pfevzal (soupis) rizik a pfijatych opatfeni
a informaci o zpusobu zajisténi BOZP vcetné Skoleni BOZP, PO, vnitfniho pfedpisu
O 5/, wvnitfni smérnice Os 3/1 a technologickym postupem dle Souhlasu
¢. 087/2023/01 od DPP;

dle predlozenych doklad( absolvoval jako seznameni s vnitfnim predpisem O 5/1,
vnitfni smérnici Os 3/1 a technologickym postupem a Skoleni BOZP a PO vedoucim
zaméstnancem/pracovnikem dle osnovy DPP ze dne 24. 2. 2025, a to dle ramcové
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dohody mezi objednatelem Prazské silniéni stavby s.r.o. a zhotovitelem, spole¢nosti
GENIO. Tato povinnost byla pfenesena z dokumentu Souhlas €. 087/2023/01;

* obsahem vnitfniho pfedpisu O 5/1 jsou i navésti, v€etné rucnich navésti pro posun:
navést 57 ,Vzdalit, navést 58 ,Priblizit* a navést 30 ,Stj, zastavte vSemi
prostfedky®, definovanych vnitfnim pfedpisem D 1/1;

* pro spoleCnost GENIO absolvoval posledni Skoleni BOZP dne 3. 10. 2025 a PO
dne 2. 10. 2024;

* mél platny prukaz zpusobilosti k Ffizeni DV vydany dne 15. 6. 2021 na draze
specialni, pro druhy hnacich vozidel motorova a specialni;

» zkousku T5 — strojvedouci nezavislé trakce DPP uspésné vykonal dne 1. 7. 2020.
Jednatel a Stavbyvedouci spole¢nosti Prazské silni¢ni stavby s.r.o.

» dle predlozenych dokladd absolvoval jako vedouci pracovnik cizi organizace
seznameni s riziky a s pfijatymi opatfenimi a informaci o zpusobu zajisténi BOZP
a PO od DPP ze dne 30. 1. 2025;

» dle predlozenych dokladl jako vedouci pracovnik zajistil mezi spole¢nosti Prazské
silni¢ni_stavby a spole¢nosti GENIO vzajemné pfedani (soupisu) rizik a pfijatych
opatfeni a informaci o zpusobu zajisténi BOZP vcetné Skoleni BOZP, PO, vnitiniho
predpisu O 5/1, vnitini smérnice Os 3/1 a technologickym postupem dle Souhlasu
¢. 087/2023/01 od DPP.

PFfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanc,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

vrvse

faktory, které mohly vyplyvat z pracovni naplné nebo pracovni doby zaméstnancu
bezprostfedné zucastnénych na MU.

Strojvedouci dne 19. 11. 2025 nastoupil na no¢ni sménu ve 23:00 h, do doby vzniku MU
nebyla potfeba Cerpat pfestavku a odpocinek pfed sménou mél vice nez 12 h. V listopadu
mél vyhradné nocni smény od 23:00 h do 5:30 h, o délce 6:30 h, vCetné Cerpani pfiméfené
doby na oddech a jidlo (PDOJ) v prubéhu smény, vzdy nedéle/pondéli az Ctvrtek/patek.

VSV sluzebniho viaku S04 dne 19. 11. 2025 nastoupil na no¢ni sménu ve 22:30 h, do
doby vzniku MU nebyla potfeba Cerpat pfestavku a odpocinek pfed sménou mél vice nez
12 h. V listopadu mél vyhradné nocni smény, od 22:30 h do 5:00 h, o délce 6:30 h v€etné
Cerpani pfiméfené doby na oddech a jidlo (PDOJ) v prabéhu smény, vzdy nedéle/pondéli
az Ctvrtek/patek.

Provozni zamec¢nik 1 dne 19. 11. 2025 nastoupil na no¢ni sménu ve 22:00 h, do doby
vzniku MU nebyla potfeba Cerpat pfestavku a odpocCinek pfed sménou mél vice nez 12 h.
V listopadu mél vyhradné nocni smény od 22:00 h do 4:30 h, o délce 6:30 h, vCetné
prestavek na jidlo a oddech o délce 30 minut, vZdy nedéle/pondéli az Ctvrtek/patek.

Provozni zamecénik 2 ve funkci vedouciho praci dne 19. 11. 2025 nastoupil na nocni
sménu ve 22:30 h, do doby vzniku MU nebyla potifeba Cerpat pfestavku a odpocinek pred
sménou mél vice nez 12 h. V listopadu mél vyhradné no¢ni smény od 22:30 h do 5:00 h,
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o délce 6:30 h, v€etné prestavek na jidlo a oddech o délce 30 minut, vzdy nedéle/pondéli
az Ctvrtek/patek.

Zranény zaméstnanec spole¢nosti GENIO

dle svého sdéleni pracoval jako mistr pro spoleénost Technické sluzby Nové
StraSeci s.r.o. na hlavni pracovni pomér v pracovnich dnech od 7:00 do 15:30 h,
kdy doba odpocinku mezi t€mito smé&nami byla vice nez 12 h;

bydlel cca 5 minut péSky od sidla spole€nosti Technické sluzby Nové StraSeci s.r.o.;

dle svého sdéleni pracoval také jako délnik na upravu kolejového svrSku pro
spole¢nost GENIO na dohodu o provedeni prace, v noci cca od 1:00 h do 3:00 h.
Tento rezim a rozpis smén v zameéstnani mu vyhovoval (viz bod 3.1.9 této ZZ);

délka doby prace byla cca 2:20 h dennég;

cca v 0:40 h pfichazel do stanice metra a cca v 00:45 h az 1:00 h podle doby
pFijezdu zaclinala pfiprava, tzn. vykladka potfebného materialu z vozu vlaku;

pro spole¢nost GENIO pracoval cca 7 let;

v listopadu 2025 mél v metru 2 smény ve vSedni dny v tydnu, mezi témito sménami
byl minimalné 1 pracovni den beze smény;

dne 18. 11. 2025 v cca 1 h nastoupil na sménu pro spole¢nost GENIO v Praze do
stanice metra Muzeum A trvajici cca 2,5 h;

ohledné odpocinku uved|, Zze mél odpocinek a dne 19. 11. 2025 byl od 16:00 h
doma;

dne 19. 11. 2025 pracoval od 7:00 h do 15:30 h pro spole€nost Technické sluzby
Nové Straseci s.r.0., od 16:00 h byl doma;

dne 20. 11. 2025 v 0:30 h nastoupil na sménu pro spole¢nost GENIO v Praze ve
vestibulu stanice metra Muzeum A, do doby vzniku MU nebyla potfeba Cerpat
prestavku;

pfi nastupu na sménu dne 20. 11. 2025 v 0:30 h se citil odpocaty;

dle zjisténych skute¢nosti od doby ukonceni smény pro spole€nost Technické
sluzby Nové StraSeci s.ro. (15:30 h) do doby zacCatku smény pro spolecnost
GENIO (0:30 h) nevykonaval (po dobu 9:00 h) praci pro zadného zaméstnavatele,
ale presouval se do mista vykonu prace pro spolec¢nost GENIO;

dle pisemného sdéleni spole¢nosti GENIO nikdy nepfiSel na sménu unaveny,
neodpocaty atd.

Stavbyvedouci spoleénosti GENIO

dle sdéleni spole¢nosti GENIO ve 23:30 h pracovnici maji sraz u sidla spoleCnosti
GENIO, odkud jedou pracovnimi vozidly s fidi¢i do mista vykonu prace, po
ukonceni praci je fidi¢i vezou do sidla spole¢nosti, pracovnici béhem cesty mohou
odpocivat;

bézné cca v 0:35 h se sejdou ve vestibulu sanované stanice, kde probiha zapsani
a secteni vSech pracovnikd;
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dle sdéleni GENIO pracovnici GENIO bez zastupce spolecnosti Prazské silniéni
stavby, bez doprovodu zaméstnance povéfeného DPP nemaji do prostor metra
umoznén vstup;

* poté, co je dozorci stanice pusti do prostor metra, probiha pfiprava;

* prace v metru probiha v noci cca pfiblizné od 1:00 h do 3:00 h;

* po ukonceni a predani praci probihala cesta zpét do sidla spolecnosti;

* v listopadu 2025 mél obvykle v metru 2 no€ni smény ve vSedni dny v tydnu;

* posledni sménu v metru pfed vznikem pfedmétné MU mél dne 11. 11. 2025, pfi
délce smény cca 2,5 h nebylo tfeba Cerpat prestavku;

* dne 20. 11. 2025 v 0:30 h nastoupil na sménu ve vestibulu stanice metra Muzeum
A, do doby vzniku MU nebyla potfeba Cerpat prestavku.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Pfi Setfeni nebylo u zucastnénych zaméstnancu zjiSténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prab&hu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly

vrvs

faktory, které mohly vyplyvat z organiza€nich faktor( nebo ukolu, v€etné kontrolni Cinnosti
svych zaméstnancu bezprostfedné zucastnénych na MU, konkrétné u provozniho
zamecnika 1, provozniho zamecnika 2 ve funkci vedouciho praci, strojvedouciho a VSV.

Strojvedouci _a VSV _sluzebniho vilaku S04 za obdobi 2024-2025 do doby vzniku
predmétné MU neméli Zadnou mimoradnou udalost a DPP nebyly evidovany Zadné
stiznosti nebo nedostatky pfi vykonu jejich prace od zaméstnancu DPP nebo pracovniku
cizich organizaci.

U provozniho zamecnika 2 ve funkci vedouciho praci, jenz toho dne byl uréen do funkce
vedouciho praci, a pro vykon pracovniho dozoru za obdobi 2024-2025 do doby vzniku
predmétné MU nebyly DPP evidovany zadné stiznosti ze strany zaméstnanct DPP ani
zaméstnancu cizich organizaci a Zadné vytky k vykonu profese provozniho zamecnika.

U provozniho zamecénika 1, nebyly DPP evidovany Zadné, stiznosti nebo nedostatky pfi
vykonu jeho prace za uvedené obdobi, a to ani ze strany DPP ani pracovnikl cizi
organizace.

Spole€nost GENIO dle svého pisemného sdéleni neprovadéla kontrolni c&innost
zameéstnancl (tj. zranéného zaméstnance a stavbyvedouciho) a jejich provedenych
ukonu, jelikoz to nikdy nebylo potfeba a vSechny jejich provedené prace byly vzdy
provedeny a hlavné prevzaty bez zavad.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.
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4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulac¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze ztii¢astnénych subjektt

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd ¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky v pficinné
souvislosti se vznikem MU (vice viz bod 4.1.1 této Z2).

4.4.3 Systém zajiStovani bezpecnosti zicastnénych dopravcu a provozovatela drah

Na draze specialni neni povinnost mit zaveden systém bezpecCnosti provozovatele drahy
ani systém zajistovani bezpec€nosti drazni dopravy dopravce.

444 Systém fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpenostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpeénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy a dopravce provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni
a na zakladé platné licence.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémove faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy
Obdobna MU na draze specialni neni DI evidovana.
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5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti

vrwve

* udéleni pokynu vedoucim sluzebniho viaku k uvedeni soupravy sluZzebniho viaku
S04 do pohybu strojvedoucim, aniz by:

o vedouci sluzebniho vlaku zpravil pracovniky, ktefi se nachazeli v bezprostfedni
blizkosti soupravy sluzebniho vlaku S04, o jeho zamysleném pohybu;

o se vedouci sluzebniho vlaku pfesvédCil o stavu zajiStovacich prvkd bocnic
ploSinového vozu Ffazeného v soupravé sluzebniho viaku S04, které ve svém
odjisténém stavu zasahovaly mimo prajezdny profil (obrys) soupravy.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* the head of the service train No. S04 gave an instruction to the train driver to set the
service train in motion, without:

o the head of the service train No. S04 informed workers who were situated in
immediate nearness of the service train No. S04 about its intended movement;

o the head of the service train No. S04 become convinced about state of safety
elements on a side of flat wagon which were unsecured and encroached outside
of the structure gauge.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy a dopravce DPP pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

DPP, prostfednictvim utvaru 830000 (jednotka Stavby a traté) z useku 800000 (usek
technicky — Metro) vydal Zhodnoceni pfedmétné MU, vCetné zaveérl Setfeni.

Pfijata opatreni:
1. Vedouci utvaru 831420 projednal Zhodnoceni pfedmétné MU se strojvedoucim.
2. Vedouci utvaru 831420 projednal Zhodnoceni pfedmétné MU s VSV.

VSV pfi projednani zhodnoceni MU vyjadfil vedoucimu utvaru 831420 nesouhlas se
zaveéry Setfeni. Bylo mu doporuceno postupovat dle provozniho predpisu O 4/1 § 17
odstavce 3 a sepsat i bez vyzvani Vyjadreni k mimoradné udalosti.

3. VSV dne 18. 12. 2025 vykonal mimofadnou zkousku T9 pro profesi Zelezni¢ar —
VSV, dle provozniho predpisu O 2/1 s vysledkem ,prospél“.

4. VSV byly snizeny vykonnostni kolektivni odmény za mésic listopad roku 2025.
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5. Zhodnoceni MU 474/B bude zafazeno do programu nejblizSiho pravidelného
poucovani pro profese strojvedouci NTP a Zelezni¢ar — VSV.

6. Vedouci utvaru 830000 zajisti ve spolupraci s ostatnimi jednotkami UT-M a JPM
provedeni revize provozné predpisové soustavy vzhledem k jizdam sluZzebnich
vlaka.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager and the railway undertaking Dopravni podnik hl. m. Prahy, a. s.
took the following measures after the occurrence:

» issued Evaluation of this occurrence, including conclusion of investigation, through
division 830000 (unit Construction and lines) and division 800000 (unit technical —
Metro).

Approved measures:

1. The head of division 831420 discussed Evaluation of this occurrence with the train
driver.

2. The head of division 831420 discussed Evaluation of this occurrence with the head
of the service train.

The head of the service train express disagreement to the head of division 831420
with conclusion of investigation. It was recommended him proceed according to
Article 17(3) of the operation regulation O 4/1 and write Statement to the
occurrence without prior request.

3. The head of the service train performed extraordinary exam T9 for profession
Railwayman — head of service train according to the operation regulation O 2/1 on
18.12.2025 with result ,passed®.

4. It was reduced performance collective rewards for the head of the service train for
November 2025.

5. Evaluation of this occurrence 474/B will be included to program of next regular
schooling for profession Train driver of independent traction vehicles and
Railwayman — head of service train.

6. The head of division 830000 will ensure in cooperation with other divisions UT-M
and JPM performance of revision of operation-regulation system with regard to the
operation of service trains.

5.3 Dopliujici zjisténi
U provozovatele drahy a dopravce DPP:

* ve Zpravé o brzdéni pro sluzebni vilak S04 byly nespravné vyplnény hodnoty
hmotnosti nakladu, zatizeni a hodnoty hrubé hmotnosti sluzebniho viaku S04;

» davani navésti 53 ,Pozor*, strojvedoucim sluzebniho vlaku S04 pomoci lokomotivni
pistaly, nikoliv houkacky;

« prekro¢eni dovolené rychlosti 20 km.h™" strojvedoucim sluZzebniho vlaku S04 pfi
nutnosti dodrzeni podminek jizdy podle rozhledu.
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Additional observations
At the infrastructure manager and the railway undertaking DPP:

* it was incorrectly filled-in values of weight of freight, load and value of gross weight
of the service train No. S04 at Report about braking for the service train No. S04;

» giving of signal 53 ,Attention” by the train driver of the service train No. S04 using
locomotive whistle, not by locomotive horn;

« exceeding allowed speed 20 km.h™" by the train driver of the service train No. S04
during necessity observance conditions for ride according to on sight.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Magistratu hlavniho mésta Prahy:

* v ramci své Cinnosti jako drazniho spravniho ufadu pfijeti opatfeni, které zajisti
u provozovatele drahy a dopravce Dopravniho podniku hl. m. Prahy, a. s.:

o upravu znéni vnitfniho pfedpisu D 2/1 tak, aby byla specifikovana vzdalenost
vymezujici bezprostfedni blizkost vozidel sluzebniho vlaku, pfi niz je vlakova
Ceta povinna zpravit pracovniky, ktefi se nachazeji v bezprostfedni blizkosti
uvedenych vozidel, o kazdém zamysleném pohybu tohoto viaku.

SAFETY RECOMMENDATIONS
Addressed to the Municipality of the Capital City of Prague:

* as part of its activities as a railway administrative authority to accept a measure
which ensure at infrastructure manager and railway undertaking Dopravni podnik
hl. m. Prahy, a. s.:

o adjustment the internal regulation D 2/1 so that will be determine a distance
delimited an immediate nearness of rolling stocks of a service train when the
train crew is obligated to inform workers who are situated in immediate nearness
of this rolling stocks about every intended movement of this train.

V Praze dne 5. listopadu 2026

Ing. Marek Miklo$ Ing. Josef Simak
] inspektor ] vedouci
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha
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Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

Obr. €. 5: Zajisténa bocnice 2. vozu (PVd 11) pfi komisionalni prohlidce v depu
Hostivar Zdroj: DI

Obr. &. 6: Zadni zavér fetézu — napinak 2. vozu (PVd 11) v zaviené a zajisténé poloze
pfi komisionalni prohlidce v depu Hostivar Zdroj: DI
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