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Kollision mellem regionaltog og traktorvogntog
| overkorsel 103 mellem Henne og Outrup d. 26-
08-2025

Et regionaltog kolliderede med en traktor og vogn i overkgrsel 103 pa Vestbanen.
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Havarikommissionen undersg@ger ulykker og haendelser pa jernbaneomradet med henblik
pa at forbedre jernbanesikkerheden og forebygge ulykker.

| overensstemmelse med jernbaneloven afspejler denne redeggrelse Havarikommissio-
nens undersggelser og sikkerhedsmeessige vurderinger af omsteendighederne ved ulyk-
ken eller haendelsen samt dens arsager og konsekvenser.

Undersggelserne har alene et jernbanesikkerhedsmaessigt formal og tager ikke sigte pa at
placere skyld eller erstatningsansvar. Derfor kan enhver brug af denne redeggrelse til an-

dre formal end at forbedre jernbanesikkerheden eller forebygge jernbaneulykker og -heen-
delser, fare til fejlagtige eller misvisende fortolkninger.

Eftertryk - ogsa i uddrag - er tilladt med tydelig kildeangivelse.
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Med baggrund i, at der dels var stgrre materielle skader og vurdering om, at haendelsen
under lidt andre omsteendigheder kunne have medfaert en alvorlig ulykke, besluttede Hava-
rikommissionen at indlede en undersggelse jf. Jernbanelovens § 81 stk. 2.

Havarikommissionen besigtigede ulykkesstedet samme dag.

_

D. 26-08-2025 kolliderede et regionaltog, som var undervejs fra Varde mod Narre Nebel,

med et traktorvogntog (traktor og tom halmvogn) i en automatisk sikret overkarsel ved
Henne Stationsby (overkarsel 103, Over Fiddevej).

Ved kollisionen blev vognen revet af traktoren og skubbet ud i grgften langs togets hgjre
side. Togets hastighed var ca. 73 km/t, da bremsen blev aktiveret kort for kollisionen. Toget
standsede ca. 66 m efter overkgrslen.

Der skete ingen starre personskader, men omfattende materielle skader.

Overkarslen var sikret med advarselssignalanlaeg, der med klokkeringning og blinkende
rede lys mod vejtrafikanter signalerede, at et tog var pa vej.

Havarikommissionens undersg@gelser viste, at overkgrselsanlaeggets signaler mod bane
fungerede og viste "overkarslen sikret” (hvidt blinklys) i overkgrselssignalet, og at vejsigna-
lerne havde vist blinkende rgdt lys mod vej i minimum 38 s for togets passage af
overkgrslen.

Der blev ved gennemgangen af overkgrselsanlaegget ikke fundet forhold af betydning for
den grundlaeggende sikkerhedsmaessige funktion af anlaegget.

Traktorvogntogets leengde og de trafikale forhold omkring overkarslen vurderes at have
veaeret medvirkende til, at fgreren af traktoren fik bortledt sin opmaerksomhed fra de aktive

vejsignaler.

P Pestrmme’ ¥ diRgrdaf@inicegget i oktober 2026 var planlagt til at blive opgraderet
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Fakta

Beskrivelse af uheldet

Tirsdag d. 26-08-2025 kl. 09:30 karte en traktor med en tom halmvogn ind i overkarsel
103, Over Fiddevej mellem Henne og Outrup, umiddelbart foran regionaltog 5121.

Traktorvogntoget, som blev fert af en person fra lokalomradet, kom kgrende ad Hennevej i
vestlig retning og drejede til hgjre for at kare mod nord ad Over Fiddeve;j.

Toget karte i gstlig retning fra Henne mod Outrup.

Traktorvogntogets venstre side blev ramt umiddelbart bag halmvognens forreste aksel.
Ved kollisionen blev vognen revet af traktoren og skubbet ud i graften langs togets hajre
side.

Togets hastighed var ca. 73 km/t, da bremsen blev aktiveret kort fgr kollisionen. Toget
standsede ca. 66 m efter overkarslen.

Omstaendigheder

Involverede virksomheder
Felgende jernbanevirksomheder var involveret:

e GoColletive, jernbanevirksomhed (operater og materielejer)

o Midtjyske Jernbaner, infrastrukturforvalter af straekningen, trafikstyring (fiernsty-
ringscentralen i Lemvig)

e Banedanmark, infrastrukturforvalter og ejer af overkgrselsanlaeg

Du bestemmer over dine data
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Traktorfgreren (Tf) og togets lokomotivfarer (Lkf) blev begge kart til kontrol pa sygehuset
uden alvorlig tilskadekomst. Udover Lkf var der tre passagerer i toget. Ingen passagerer
kom til skade ved ulykken.

Der skete omfattende skader pa togets front og fgrerkabine. Flere ruder i togets hgjre side
blev knust. GoColletive estimerede omkostninger til togseettet til at vaere fem-seks millioner
kroner, samt at togsaettet ville veere ude af drift i ca. ét ar.

De samlede skader pa infrastrukturen blev opgjort til ca. 830.000,00 kr., hvoraf de ca.
130.000,00 kr. var til reparation af overkgrselsanlaegget og 700.000,00 kr. til spor (skinner,
sveller og skeerver).

Havarikommissionen var ikke bekendt med de samlede skadesomkostninger for
traktorvogntoget.

Figur 1. Skader pa togets front

Figur 2. Skader i fgrerrum

Figur 3. Bagende af tog med halmvogn langs togets hgjre side

Ydre forhold
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Undersoagelser

Interview af involverede

_

Lokomotivfareren

Lkf har til undersagelsen forklaret, at toget var pa vej fra Varde mod Ngrre Nebel. Toget
havde ikke standset i Henne, idet der hverken var passagerer, der skulle stige af eller pa.

Lkf observerede, at overkgrselsignalet til overkarsel 103 viste "overkarslen sikret” (hvidt
blink). Kort far toget kom til overkarslen, kom traktoren til syne fra hgjre side og karte lige
ud foran toget. Lkf aktiverede farebremse og tyfon, men pakgrsel var uundgaelig.

Traktorforeren

Tf har til undersggelsen oplyst, at denne i forbindelse med halmtransport var kommet kg-
rende ad Hennevej og skulle videre ad Over Fiddevej. Tf var lokal og bekendt med vej- og
overkgrselsforholdene.

Tf havde i forbindelse med hgjresvinget fra Hennevej mod Over Fiddevej ikke registeret, at
overkarslens vejsignaler havde blinket, og heller ikke hart klokkerne ringe. Tf matte pa
grund af vogntogets lzengde bruge hele vejbredden af bade Hennevej og Over Fiddevej,
og samtidig, ved kig i sidespejlene, sikre, at traktorvogntoget kom korrekt med rundt om
hjernet.

Da traktoren var midt i overkarslen, sa Tf, at toget, der kom fra venstre side, var meget taet
pa. Traktoren naede kun lige over overkarslen inden kollisionen. | forbindelse med kollisio-
nen blev halmvognen revet af traktoren.

Havarikommissionen havde ikke kendskab til gvrige vidner, som kunne bidrage med oplys-

ninger om ulykken til undersagelsen.
Du bestemmer over dine data
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"Gront eftersyn udfares 1 gang érligt i august eller september, hvor veeksten er pa det hg-
jeste. Eller efter behov fundet ved streekning/linjeeftersyn.

Linjeeftersyn til fods. Udfares 1 gang pr. kalenderar.
Visuelt streekningseftersyn fra fererrum i tog, udfares 1 gang hver maned.”

Midtjyske Jernbaner har til undersggelsen oplyst, at de tre seneste straekningseftersyn,
blev udfgrt henholdsvis d. 30-06-2025, 14-07-2025 og 14-08-2025.

Det gaende linjesyn pa Vestbanen blev udfert i perioden fra d. 04-03-2025 til d. 17-03-
2025.

Disse streekningseftersyn og linjesyn gav ikke anledning til beskaering omkring overkarsel
103.

Det arlige grenne eftersyn var pa ulykkesdagen endnu ikke udfart.

Sikkerhedsbestemmelser

Overkgrsel 103 var beliggende pa en straekning, hvor Banedanmarks “Sikkerhedsregel-
ment af 1975” (SR) var geeldende.

Herunder er en oversigt over det overordnede regelgrundlag for denne type overkarsler.
SR § 11 "Automatisk sikrede overkarsler”, uddrag heraf:
SR Meerke 11.5 "Automatisk sikret overkarsel falger” betyder bl.a.

o der i bremseafstand fglger en automatisk sikret overkarsel

e kan signal "Overkgarsel sikret” i det tilhgrende overkgrselssignal ikke iagttages ved

passage af meerket, skal bremsning indledes, sa toget kan bringes til standsning foran
overkarslen. Nedbremsning kan afbrydes, hvis signaler ved overkarslen efterfalgende
viser "Overkgrslen sikret”.

Du bestemmer over dine data
Denne hjemmeside benytter cookies fra tredjepart til besggsstatistik. Vaelger du "Accepter
alle", giver du samtykke til at tredjepartsservices ma gemme oplysninger om dit besgg.
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"Overkgarsel sikret” vist i et overkarselsignal betyder bl.a.

e overkgrsel ma passeres

Figur 5. Overkarselssignal “overkarslen sikret” med hvidt blink
"Overkgrsel ikke sikret” vist i henholdsvis "overkgrsel- og uordenssignal” betyder bl.a.

e stands foran overkarslen.

Figur 6. "Overkgrselsignal/uordenssignal” - "overkarsel ikke sikret".

Banedanmarks regler om anvendelse og funktion af overkarsler var beskrevet i "SODB,
Sikringsanleeggene og deres betjening, Anlaegsbestemmelser for Automatisk sikrede over-
karsler” af marts 2014.

@vrige love, bekendtgerelser og regler som regulerede anvendelse

og markering af overkersler

e “Jernbaneloven” (BEK nr. 1091 af 11-08-2023) fremgik bl.a., at: "infrastrukturforval-
teren er ansvarlig for jernbanesikkerheden i niveauoverkgrsler med de anlaeg, der er
nadvendige til sikring af vejtrafikken”.

o ’“Faerdselsloven” (LBK nr. 1312 af 26-11-2024) §5 fremgik bl.a. falgende:

"Stk. 1. Trafikanter, der skal passere en jernbaneoverkgrsel, skal udvise saerlig forsigtig-
hed. Feerdsel over jernbaneoverkarsel ma ikke finde sted, nar det kan ses eller hagres, at

6)8 ge r{nr%r rﬁl A (i)(ger?n ﬁ I&al afpasse hastigheden séledes, at standsning om ngdvendigt
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Stk. 3. Standsning skal ske i betryggende afstand fra sporene og far signal eller bom.”

e ’"Bekendtgerelse om vejafmaerkning” (BEK nr. 1332 af 20-12-2017)

» "Bekendtgarelse om sikkerhedsforanstaltninger i jernbaneoverkarsler, der er abne
for almindelig faerdsel” (BEK nr. 115 af 31-01-2014), hvoraf fglgende fremgar af §21:
“For sa vidt angar eksisterende sikkerhedsforanstaltninger i jernbaneoverkgrsler, her-
under krav til sikkerhedsforanstaltningerne, kan disse fortsat eksistere pa det grundlag,
herunder retningslinjer mv. som de er etableret i henhold til.”

» "Regler for sikring af jernbaneoverkarsler abne for almindelig faerdsel’ (forelgbig
udgave juni 1993 med aendringer pr. 07-10-1996), Vejdirektoratet ("Regelsaettet’).

o Vejdirektoratets vejledning "Sikring”(december 2005) "Jernbaneoverkarsler abne for
almindelig feerdsel’.

Heraf var der ikke krav til oversigtsforhold langs jernbanen for vejtrafikanter ved overkars-
ler sikret med advarselssignalanlaeg eller bomme.

Materieltekniske undersogelser

Togseet

Toget bestod af ét Lint-togsaet 41 nr. AR 1019 med en leengde pa i alt 41,8 m og en egen-
vaegt pa ca. 67 t.

Der blev i forbindelse med undersggelsen ikke fundet materieltekniske forhold, der gav an-
ledning til neermere undersggelser.

Havarilog

Data fra togets havarilog blev sammenholdt med Havarikommissionens opmalinger pa
DuRestemmen2nen Une 9888 ot karte med en hastighed pa 72 kmit ved indkersel til
HIERRg RS S B R A5 50 TR IRRA T 0 DRSS A s S RS P ter
agﬁé galsed'tﬂ,'%gg)té@berﬁi'l at tredjepartsservices ma gemme oplysninger om dit besag.
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72 m fgr overkarslen og med en hastighed pa ca. 73 km/t aktiveredes togets farebremse.
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Kollisionen skete med en hastighed pa ca. 56 km/t — ca. 38 s efter overkgrslen var blevet
aktiveret.

Toget holdt stille ca. 66 m efter overkgrslen med en samlet bremselaengde/tid pa 138 m/14
s efter indledt bremsning.

Traktorvogntog

Traktoren var af maerket New Holland og var sammenkoblet med en tom halmvogn. Trak-
torvogntogets samlede lzengde var 19,9 m og en samlet vaegt pa ca. 12 t, hvoraf vognen
udgjorde de ca. fem t.

Ved bilinspektgrens undersggelse af traktorvogntoget blev der ikke fundet fejl eller mang-
ler, som kunne antages at have veeret arsagen til uheldets opstaen eller forlgb.

Det var ligeledes bilinspektgrens vurdering, at der havde veeret frit udsyn til overkgrslens
vejsignaler, samt at solens placering ikke havde haft indflydelse pa haendelsesforlgbet.

Det var ikke muligt for bilinspektaren at udrede traktorvogntogets hastighed forud for
kollisionen.

Infrastrukturforhold

Beskrivelse af infrastruktur og overkerselsanlaeg

Overkgrsel 103 var beliggende pa den fri bane mellem Henne og Outrup pa Vestbanen,
straekning 39, Varde-Narre Nebel, i straeekningens km 25,5. Den hgijeste tilladte hastighed
pa straekningen var 75 km/t. Straekningen var uden togkontrolanlaeg.

| overkgrslen krydsedes banen af den naermest nord-syd-gaende Over Fiddeve;j.

Overkgrslen var udstyret med advarselssignalanleeg, der med klokkeringning og blinkende

de lys i hele advarse]sforlgbet blev styret af et relaebaseret anlaeg. Der var i alt fem vej-
B)U besStemmer over Jlsne data y 9 J
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blinkede radt, kunne vise "Overkarslen sikret’ inden toget passerede "SR meerke 11.5- Au-
tomatisk sikret overkarsel fglger’.

| henhold til SODB Anlaegsbestemmelser for automatisk sikrede overkgrsler skulle et ad-
varselssignalanlaegs lys- og klokkesignalet starte mindst 22 s far togets forste aksel naede
overkgrslen.

| kgreretning fra Henne var "SR maerke 11.5” placeret 420 m fgr overkarselssignal "K1”,
der var placeret i en afstand pa 32 m til overkgrslen.

Undersogelse af overkerselsanlaegget og straekning

Efter ulykken foretog Banedanmarks sikringspersonale, i overveaerelse af Havarikommissio-
nen, test og funktionsafpravning af overkarslen.

Vejsignalerne "V3” og "V5” var i forbindelse med ulykken blevet veeltet og gdelagt, og
kunne derfor ikke indga i testen.

Overkgrslen blev teendt manuelt og gennemgaet, jf. Banedanmarks "Uheldsformular for
overkgrselsanleeg”.

Ved afprgvningen blev bl.a. overkgrselsanlaeggets blinkrelee, lampestram, retningsindstil-
ling af lanterner samt funktion af teendesteder og slukkeslgjfer kontrolleret og det blev kon-
stateret, at klokken pa vejsignal "V1” virkede og visuelt konstateret, at de rgde, blinkende
lanterner i de resterende tre vejsignaler, kunne ses klart og tydeligt.

Ved gennemgang af anlaegget blev der ikke fundet forhold, der havde betydning for den
grundlaeggende sikkerhedsmeessige funktion af anlaegget.

Af overkgrslens tilhgrende logbog fremgik det bl.a., at der:

o d. 25-03-2025 blev foretaget et stort eftersyn uden bemaerkninger.

o d. 31-01-2025 blev udskiftet en defekt lampe i vejsignal "V'1”.
Du bestemmer over dine data
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Undersggelsen har indikeret, at da kollisionen skete, havde overkgrsel 103 veeret aktiveret
i 38 s.

| forbindelse med besigtigelse af straekningen i togets kareretning, blev det konstateret, at
der, grundet vegetation langs banens hgjre side, ikke var det forngdne udsyn fra overkgrs-
lens "SR maerke 11.5” i km 25,030 til overkarslens overkgrselssignal "K71”, der var placeret
til venstre for sporet 420 m lzengere fremme.

Figur 7. Foto taget ved km 25,030 set i togets kareretning — overkgrslens overkarselssig-
nal var ikke synligt grundet vegetation i banens hgjre side.

Ca. 25 m efter "SR meerke 11.5” blev overkarselsignal "K7” synligt, svarende til en kgretid
pa ca. ét s, for et tog med en hastighed pa 75 km/t.

Figur 8. Foto taget i km 25,055 set i togets kareretning — overkarslens overkarselssignal,
der pé fotoet viser "Overkarslen ikke sikret”, var synligt.

I henhold til SR § 11 afsnit 1 fremgik, at safremt signal "Overkgrslen sikret” ikke kunne
iagttages ved passage af maerke 11.5., skulle bremsning indledes, henholdsvis farebrems-
ning jf. bilag 1, sa toget kunne bringes til standsning foran overkarslen. Nedbremsning
kunne afbrydes, hvis signaler ved overkarslen efterfalgende viste "Overkarslen sikret’.

Vejforleb og overkorsel

Figur 9. Oversigtsfoto over uheldsstedet. Pile markerer henholdsvis togets og traktorens

‘SW ‘if&é’i&iﬂﬁéer over dine data
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Over Fiddesvejs kgrebane omkring overkarslen var 4,5 m bred. Ca. syv m for overkgrslen
var der pamalet en 4,2 m lang stoplinje pa tveers af vejen.

Der var opsat i alt fem vejsignaler, hvoraf tre var opsat mod krydset Hennevej/Villavej. (se
Figur 2 og Bilag_1). De to vejsignaler, "V3” og *V5”, gst for Over Fiddevej blev ramt og gde-
lagt af halmvognen i forbindelse med kollisionen. ”V4” var rettet mod trafik, som nsermede
sig fra gst ad Henneve,;.

Figur 10. Oversigtsfoto af vejforlab og vejsignalers placering. Kilde: Google Maps August
2024.

Trafiksikkerhedsforhold

Straekningen fra Varde til Narre Nebel blev fiernstyret fra Midtjyske Jernbaners fjernsty-
ringscentral i Lemvig.

Betjeningen skete via System RMS 2000 F (Railway Management System 2000 Fjernsty-
ring), som var et computerbaseret fijernstyringssystem til indikering og ordregivning. An-
lzegget var udarbejdet til fiernstyring af mindre sikringsanlaeg.

Logindikering fra fijernstyringssystemet viste, at der var fastlagt rute igennem Henne Sta-
tion mod Outrup, og overkarsel 103 indikerede “ude af normalstilling” [overkarsel var teendt
/ aktiveret] kort far togets passage af indkgrselssignalet i Henne.

Efter kollisionen, og som felge af at de to vejsignaler blev gdelagt, indikerede overkarsel

103 at veere i uorden pa fjernstyringssystemets skaerm (blat blink).

Menneskelige faktorer

Manovrering ai traktorvogntog
penne jemmeside benytier CoOoKIes 1ra tredjepa

mizedeg|mrgmnmmmmbgtﬂkedpﬁaﬁwm@rgeagersrhejwd)yenmgedenﬂdt’edmbgld
OB frakie epkeddille udfare og kontrollere. Det var et samspil mellem karetgjets og

vejbanernes fysiske begraensninger samt traktorfgrerens udsyn og beslutninger.
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Det lange traktorvogntog drejede ikke som en personbil. Der var risiko for at halmvognen
ville “skeaere hjgrnet”, hvis traktorfgreren ikke var opmaerksom pa dette.

Traktorfgreren skulle, for at kunne foretage et skarpt drej til hgjre, forst placere traktor-
vogntoget i venstre side af Hennevej, for at kunne skabe plads til halmvognens bagende.

| den forbindelse ville traktorfgreren vaere ngdsaget til at kontrollere fgrst, at
Villavej/Hennevej var fri for modka@rende eller overhalende trafikanter, og siden, at Over
Fiddevej ogsa var fri.

| forbindelse med iagttagelse af evt. gvrig trafik og selve udfgrelse af svinget var det, ud-
over at skulle have en bred drejebane ind pa Over Fiddevej, ogsa ngdvendigt at udfaere
konstant kontrol via traktorens spejle, og evt. ved at dreje kroppen og hovedet, for at rette
synet bagud, af om halmvognen fulgte korrekt rundt om hjgrnet.

Traktorfgreren skulle overvage/kontrollere flere visuelle punkter i traktorens spejle og ved
hoveddrej i Igbet af fa s, hvorefter vogntoget kunne rettes op.

De infrastrukturmaessige forhold pa stedet, med smalle veje og kun ca. 15 m fra krydset
Villavej/Hennevej/Over Fiddevej til naermeste skinne i overkgrslen, forte til, at traktoren ef-
ter opretning af det ca. 20 m lange vogntog, allerede befandt sig i selve overkarslen, og
derfor havde passeret vejsignalerne "V3”, "V4” og "V5’.

Det var ikke sandsynligt, at overkarslens klokker kunne hares i farerhuset pa traktoren.

Opfattelsen af advarselssignaler

Artiklen "Normal Blindness: When we look but fail to see” beskriver nogle af de begraens-
ninger, som den menneskelige faktor udger og som traktorfgreren derfor sandsynligvis var
underlagt.

Ifalge artiklen skyldes tilfeelde af manglende registrering af generelle advarselssignaler
ofte ikke synsproblemer, men begraensninger i den menneskelige opmaerksomhed og in-

formationsbearbejdning. Artiklen argumenterer for, at det visuelle system kun kan be-
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NESLHYE-99h (RURSKt optaget af en kraevende opgave, vil opmaerksomheden blive styret
mod de elementer, der vurderes som mest relevante for opgavens gennemfgrelse. Denne
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proces betegnes som “attentional guidance” og fungerer normalt effektivt ved at prioritere
vigtig information. Samtidig kan dette medfere, at andre potentielt kritiske signaler ikke far
tilstreekkelig opmaerksomhed til at blive bevidst registreret.

Artiklen fremhaever, at synlige objekter konkurrerer om begraensede kognitive ressourcer.
Selv information, der befinder sig inden for det funktionelle synsfelt, bliver ikke nadvendig-
vis fuldt bearbejdet. Det er derfor muligt at se i retning af et advarselssignal uden at opfatte
det bevidst.

Forfatterne beskriver dette som et "looked but failed to see-faenomen”, hvor en person kig-
ger mod et objekt, men ikke registrerer dets betydning eller tilstedevaerelse. Fejlen opstar
ikke ngdvendigvis, fordi signalet er sveert at se, men fordi opmaerksomheden er bundet til
en anden aktivitet.

Forventninger spiller ogsa en central rolle. Mennesker er mere tilbgjelige til at registrere
begivenheder og objekter, som passer til deres aktuelle mal og forventninger. Information,
der ikke stemmer overens med det aktuelle opmaerksomhedsfokus, har starre risiko for at
blive overset, selv nar den er synlig.

Reaktionstid

Nar mennesker skal reagere pa et signal eller en fare, er reaktionstiden pa ca. 1,5 s. Det
er den normale tid, man skal bruge til dels at opdage, forsta, beslutte og udfere en
handling.

Tidligere haendelser af lignende art

Midtjyske Jernbaner oplyste til undersggelsen, at virksomheden siden 2020 og frem til
ulykkesdatoen havde registreret én sikkerhedsmaessig heendelse i overkarsel 103. | 2023
var et tog teet pa at kollidere med en gra personbil, der passerede overkgrslen umiddelbart
for togets passage. Overkarselsanleegget var aktiveret, og overkgrselssignalet havde vist
‘overkarslen sikret mod toget.
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D. 07-05-2016, 2016-240, Thybanen, traktor med gyllevogn
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D. 18-08-2017, 2017-265, Sgnderborgbanen, traktor med tipvogn

D. 18-01-2022, 2022-42, Harbogre, varebil med trailer

D. 05-07-2025, 2025-342, Sgnderborgbanen, varebil med trailer

D. 15-08-2025, 2025-378, Sgnderborgbanen, lastbil med gylletankvogn (ej afsluttet ved
denne udgivelse)
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Analyse

D. 26-08-2025 kolliderede et regionaltog fra Varde mod Ngrre Nebel med et traktorvogntog
i en automatisk sikret overkgrsel, der var sikret med et advarselssignalanleeg (dvs., at
overkgrslen havde vejsignaler med blinkende rgdt lys og klokker men ingen bomme).

Sikkerhed for passage af overkgrslen for savel vejtrafikanter som tog var baseret pa:

e overkgrselsanlaeggets sikrefunktion. Dvs., teending — i tide — af overkgrselsanleeg-
get af toget pa vej mod overkarslen, og dermed aktivering af klokker og de radt blin-
kende lanterner til advarsel af vejtrafikanter.

» lokomotivfgrerens korrekte iagttagelse, opfattelse af og reaktion pa overkarselssig-
nalet (iseer safremt det viste "overkarslen ikke sikret”).

» vejtrafikanternes korrekte iagttagelse, opfattelse af og reaktion pa advarselssigna-
lerne (de vejvendte signaler) herunder lyd og blinkende rade lys, dvs. standsning far
overkgrslen ved stoplinjen.

Idet:

» afpragvning af de ikke gdelagte dele af overkarselsanleegget umiddelbart efter ulyk-
ken viste, at overkgrselsanlaegget virkede som det skulle,
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kerhedsmeessige funktion af anleeggene”,
+ lokomotivfgreren konstaterede, at overkarslens signal viste "overkarslen sikret”,
o logdata viste, at overkarslen blev aktiveret ca. 38 s inden kollisionen,

» den tekniske udformning af overkarselsanlaegget og overholdelse af de sikringstek-
niske “fail safe” principper ved signalgivning “overkgrslen sikret’ (hvidt blink) mod tog,
indebar, at det ikke ansas for muligt, at overkgrselsanlaegget havde vist "Overkarslen
sikret’ (hvidt blink) mod tog uden, at der samtidigt var radt blink i alle fem vejsignaler,
vurderede Havarikommissionen, at overkgrselsanleegget pa ulykkestidspunktet viste
blinkende rade lys mod vejtrafikanterne og signal "Overkgrslen sikret” mod toget, som
derved havde tilladelse til at passere overkgrslen med den pa stedet geeldende straek-
ningshastighed, 75 km/t.

Undersggelsens konstatering af manglende synlighed til overkarselssignalet ved passage
af "SR maerke 11.5”, vurderes ikke at have haft indflydelse pa haendelsesforlgbet, idet
overkgrselssignalet, som viste "overkarslen sikret’, blev synligt for lokomotivfareren hurti-
gere end en forventet reaktionstid til ivaerksaettelse af en bremsning.

Der var ikke krav om frie oversigtsforhold langs jernbanen for vejtrafikanter ved automatisk
sikrede overkgrsler. Sikkerhed var baseret pa frit udsyn til signaler.

De lokale infrastrukturmaessige forhold (smalle veje med vejkryds ca. 15 m fra overkars-
len) for isaer lange vogntog omkring overkarslen, vurderes at have veeret medvirkende til,
at fgreren af traktoren fik bortledt sin opmaerksomhed pa overkgrslen og dennes signaler.

For at sikre et korrekt sving med det ca. 20 m lange traktorvogntog, havde traktorfgreren
sin opmeerksomhed rettet mod observation af gvrig trafik, vejens forlgb og halmvognens
bagende via traktorens spejle, og da hele vogntoget var kommet rundt om hjgrnet og ind
pa Over Fiddevej, befandt traktoren sig allerede midt i overkarslen. Farst dér blev traktor-
foreren opmaerksom pa, at et tog naermede sig.

BavEELRRRART YR (Rt dstsandsynligt, at traktorfareren, i forbindelse med mangvre-
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delafden igformpatian, der er tilgeengelig pa et givet tidspunkt ("aftentional guidance”).
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Et aktiveret overkgrselsanlaeeg med bomme, som udgjorde en fysisk barriere, ville sandsyn-
ligvis kunne have bidraget til, at traktorfgreren i forbindelse med mangvrering med traktor-
vogntoget ville have veeret opmaerksom pa, at vejen ikke var fri, og at overkgrselsanlaegget

var aktiveret.

5

Pa det foreliggende grundlag vurderede Havarikommissionen, at den tekniske del af over-
karselsanlaegget havde fungeret efter hensigten, og dermed blinket rgdt mod vej i ca. 38 s
for ulykken.

Der blev ved undersggelsen ikke pavist fejl ved overkarselsanleegget, der kunne have haft
indflydelse pa anlaeggets sikkerhedsmaessige funktion i relation til ulykken.

Traktorfgreren, der var optaget af at orientere sig imod evt. gvrig trafik og af at mangvrere
traktorvogntoget igennem et hgjresving og videre ad Over Fiddevej, bemaerkede ikke, at
vejsignalerne ved overkgrsel 103 blinkede som indikation pa, at et tog naermede sig over-
karslen. Det var sandsynligt, at traktorfgreren var pavirket af faenomenet "attentional gui-
dance” idet, det ma antages, at mangvrering af traktorvogntoget kreevede storstedelen af
traktorfgrerens opmaerksomhed. Dette medfgrte, at selvom traktorfareren havde frit udsyn
til de aktive vejsignaler, blev traktorvogntoget ikke bragt til standsning foran overkarsel
103, og en kollision var uundgaelig.

6
Allerede trufne foranstaltninger

Midtjyske Jernbaner har efter ulykken sikret, at bevoksningen, der hindrede udsynet fra

"SR maerke 11.5” til overkgrselsignal K17, var blevet beskaret.

Banedanmark har til undersggelsen oplyst, at overkarsel 103 pa Over Fiddevej i oktober
2026 vil blive opgraderet til et halvbomanlaeg med langbomme.
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Pa baggrund af de foreliggende oplysninger fra Banedanmark om, at overkgrsel 103 pa
Over Fiddevej vil blive opgraderet med bomanlaeg i oktober 2026, har Havarikommissio-

nen ikke anbefalinger af sikkerhedsmaessig karakter.

8
Bilag

Retur til Vejforlgb og overkgrsel

Kabelplan overkarsel 103

Udsnit af kabelplan 7-8921

Kontakt til Havarikommissionen
Hvis du har spagrgsmal til denne publikation, er du meget velkommen til at kontakte os.
E-mail: aib@havarikommissionen.dk

Telefon: +45 33 14 70 80
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