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Tato zavere¢na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovédnosti za trestny ¢in nebo spravni delikt, a proto ji nelze
Z této zavérecéné zprévy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezévisle s cilem Zzjistit pficiny a okolnosti
mimoradné udalosti.



Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 6. 2. 2026, 16:26 h.

Popis udalosti: vykolejeni viaku Os 28425.

Draha, misto: draha Zeleznicni, kategorie regionalni, dopravna D3 MalSice, vyhybka
C. 6sv, km 10,443.

Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 28425).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 3 000 367 K¢.

Bezprostfedni pficina:

* nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného svételnym navéstidlem Sv6
pfed vjezdem na vyhybku ¢. 6sv v dopravné D3 MalSice, nezastaveni vlaku
Os 28425 pred vyhybkou €. 6sv a nezkontrolovani jejiho spravného prestaveni.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 6" February 2026, 16:26 (15:26 GMT).
Occurrence type: train derailment.

Description: unsecured movement of the regional passenger train No. 28425 with
consequent derailment.
Type of train: the regional passenger train No. 28425.
Location: MalSice operating control point, the spring switch No. 6sv, km 10,443.
Parties: §préva Zeleznic, statni organizace (IM);
Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 28425).
Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 3 000 367,-
Causal factor:

» the train driver of the regional passenger train No. 28425 did not respect instruction
by IM of the signal device Sv6 before entering on the spring switch No. 6sv at
Malsice operating control point, the regional passenger train No. 28425 did not stop
in front of the spring switch No. 6sv and the train driver did not check correct
position of the switch.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
Recommendation: not issued.
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AK signal
CDP
COP
CD
CSN
DI

DU
DV
GRADO
HDV
ISOR
IZS
MU
ORP
PHS
SK
SSZT
Sz
TDV
Ul

Y4
ZP
Zst.

Seznam pouzitych zkratek a symboli

AK signal Brno a.s.

centralni dispecCerské pracovisté

centralni ohlaSovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Ceska technicka norma

Drazni inspekce

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla

provozni aplikace Graficka dokumentace
hnaci drazni vozidlo

aplikace Informacni systém operativniho fizeni
integrovany zachranny systém

mimoradna udalost

oddéleni operativniho fizeni provozu
pohyblivy hrot (pohyblivé hroty) srdcovky
stani¢ni kolej

Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky
Sprava Zeleznic, statni organizace

tazené drazni vozidlo, tazena drazni vozidla
uzemni inspektorat

zaverecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

Zeleznicni prejezd
zeleznidni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpist, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 260/2023 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 73 6360-2

CSN EN 15313

SZ S2/3

SZ T100

v

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uUéinném
v dobé vzniku MU

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
€. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni uc¢inném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni uéinném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni u€inném v dobé vzniku
MU

vyhlaska ¢&. 260/2023 Sb., o stanoveni podminek
zdravotni zpUsobilosti osob k provozovani drahy a drazni
dopravy, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

CSN 73 6360-2 Zména Z1 ,Konstrukéni a geometrické
usporadani koleje ZelezniCnich drah a jeji prostorova
poloha; Cast 2: Stavba a pfejimka, provoz a udrzba“,
ve znéni uinném v dobé vzniku MU

CSN EN 15313 ,Zelezniéni aplikace — Pozadavky
na dvojkoli v provozu — Udrzba dvojkoli v provozu
na vozidlech a po demontazi“, ve znéni u€inném v dobé
vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 Dopravni
a navéstni predpis®, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D3 Predpis
pro zjednoduSené fizeni drazni dopravy®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ S2/3
Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na draze
celostatni a drahach regionalnich®, ve znéni uc€inném
v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ T100
Pfedpis pro provozovani zabezpeCovacich zafizeni®,
ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU
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SzZDC S3

SzZDC T300

PND3 Tabor — Bechyné

CDV62

Technicky popis AK T 013 00

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC S3
Zelezniéni svrSek”, ve znéni udinném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC T300
Pfedpis pro stanoveni rozsahu a organizaci udrzby
sdélovacich a zabezpelovacich zafizeni“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,Provadéci
nafizeni pro trat D3 Tabor — Bechyné®, ve znéni u¢inném
v dobé vzniku MU

vnitfni  predpis dopravce CD, ,CD V 62 Provozné
technicky predpis pro zelezni¢ni interiérova vozidla“,
ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

dokument v;’{robce AK signal Brno a. s. AK T 013 00,
,TECHNICKY POPIS Samovratny prestavnik SP-03%
ve znéni uc¢inném v dobé vzniku MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 6. 2. 2026.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti, dopadu
mimoradné udalosti na bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy, a to na zaklade
opravneéni vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera negativné ovlivnila
zpusob a postupy pfi Setieni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Plzen.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zZjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy a dopravce.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovneé spoluprace, kterou nabidly za€astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjektli zG8astné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU vc€etné zucastnénych DV, technickych zafizeni a infrastruktury
drahy;

* méfeni parametrl Zelezni¢niho svrku;

» prezkouSeni spravné funkce samovratného prestavniku vyhybky ¢&. 6sv
a svételného navéstidla Sv6;

¢ ovérfeni viditelnosti navésti svételného navéstidla Sv6;

10
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analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného HDV;

* analyza zaznam( hovorl zu€astnénych zaméstnancl zaznamenanych zafizenim
ReDat3;

* analyza dalSich podkladu vyzadanych od provozovatele drahy a dopravce;
* podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu;

» ucast na komisionalni prohlidce zuc¢astnénych DV;

+ Setfeni lidského faktoru.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prabéh Setfeni nebo jeho zaveéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setfeni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace
3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: vykolejeni DV.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 6. 2. 2026.
Cas: 16:26 h.
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, dopravna D3 MalSice, vyhybka

¢. 6sv, km 10,443.
GPS souradnice: 49.3594386N, 14.5854269E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Dopravna D3 MalSice lezi na draze zelezni¢ni, kategorie regionalni v km 10,406
jednokolejné trati Tabor — Bechyné, na které se drazni doprava organizuje tzv.
zjednoduSenym Fizenim drazni dopravy. Hranice dopravny D3 MalSice ve sméru
od dopravny D3 Sudoméfice u Bechyné je urCena nepfenosnym navéstidlem
LichobéZnikova tabulka.

11
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Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI (na mapovych podkladech mapy.com)

Ohledanim mista MU bylo zji§téno:

Pfi ohledani bylo postupovano ve tfech fazich, kdy v prvni fazi byla ohledana drazni

vozidla, ve druhé fazi byla ohledana infrastruktura ve sméru jizdy vlaku Os 28425,

ti. od navéstidla Sv6 k CcCelu viaku Os 28425, a ve ftfeti fazi byl ohledan stav

zabezpecCovaciho zafizeni.

Stav draznich vozidel:

* vlak Os 28425 byl sestaven (ve sméru jizdy do dopravny D3 MalSice) z HDV CZ-

CD 91 54 7 113 003-8 (dale jen HDV 113.003-8) a z TDV CZ-CD 50 54 29 29 029-7
Btn’>® (dale jen TDV 29 29 029-7)a TDV CZ-CD 50 54 29 29 022-2 Btn" (dale jen
TDV 29 29 022-2):

12
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Celo vlaku nebylo oznaceno navésti ,ZaCatek vlaku“ (navéstni svétla zhasnuta
z divodu vypnuti baterii po vzniku MU);

Celo HDV 113.003-8 se v misté koneCného postaveni po MU nachazelo
v km 10,387, tj. 47 m za bodem ,0“ a 55 m od zacatku vyhybky ¢&. 6sv;

o

prvni naprava predniho dvounapravového podvozku byla vykolejena
a nachazela se mezi SK¢.1a SK¢E. 3vkm 10,392;

druha naprava predniho dvounapravového podvozku byla vykolejena
a nachazela se mezi SK €. 1 a SKE. 3 vkm 10,389;

prvni naprava zadniho dvounapravového podvozku byla vykolejena a nachazela
se mezi SK €. 1 a SK €. 3 v km 10,398;

druhd naprava zadniho dvounapravového podvozku byla vykolejena
a nachazela se mezi SK ¢. 1 a SK¢E. 3 vkm 10,395;

ohledanim stanovisté €. 1, ze kterého strojvedouci fidil HDV, bylo zjisténo:

= stanovisté v€etné ovladaciho pultu nejevilo zadné znamky deformace ani
poskozeni;

= na stanovisti nebylo zjiSténo nic, co by znesnadriovalo vyhled pfed HDV,
pozorovani trati a naveésti;

= mechanicky registracni rychlomér Mechanika Praha Metra LT, typ 611,
vyrobni ¢islo 75094, ukazoval hodnotu 0 kmh™;

= na misté bylo za pfitomnosti DI dopravcem provedeno vyjmuti
rychlomérného prouzku;

= otoc€ny jizdni kontrolér byl v poloze ,0%
= rukojet brzdi¢e prubézné brzdy Dako BS2 byla v poloze ,Zaveér*;
= rukojet brzdi¢e pfidavné brzdy Dako BP byla v poloze ,Odbrzdéno®;

= ukazatel tlaku vzduchu v hlavnim vzduchojemu, v hlavnim brzdovém valci a
v prubézném brzdovém potrubi ukazoval hodnotu 0 bar;

= na obrazovce tabletu umisténého na ovladacim pultu byly nastaveny udaje
z tabelarniho jizdniho fadu trati Tabor — Bechyné platné pro vlak Os 28425
s vyznaCenym symbolem v MalSicich ,Lichobéznikova tabulka“ a
,Ohlasovaci povinnost zavedena“;

= ovlada€ sméru jizdy byl nastaven v poloze ,0%

= pFepinac volby jizdy byl nastaven v poloze , S

= pFepinace prednich pozi¢nich svétel HDV byly vypnuty;

= na stanovisti se nachazela ,Kniha pfedavky HV 91 54 7 113 003-8%;

= na ovladacim pultu byla umisténa vypnuta radiostanice Motorola typ GM
360, v. €. 103 TRC 4721,

= pakovy prestavova¢ pneumatické brzdy ,Osobni — Nakladni“ byl v poloze
,Osobni*;

= rukojet vypinaciho ustroji pneumatickeé brzdy byla v poloze ,Zapnuto®;
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Celo TDV 29 29 029-7, fazeného jako prvni za HDV 113.003-8, se v misté
kone¢ného postaveni po MU nachazelo v km 10,401, tj. 32 m za bodem ,0“a 41 m
od zacatku vyhybky €. 6sv;

o

prvni naprava predniho dvounapravového podvozku byla vykolejena v km
10,404;

druha naprava pfedniho dvounapravového podvozku byla vykolejena
v km 10,401;

prvni naprava zadniho dvounapravového podvozku byla vykolejena v km
10,418;

druhd naprava zadniho dvounapravového podvozku byla vykolejena v km
10,415;

rukojet’ vypinaciho ustroji pneumatické brzdy byla v poloze ,zap“, clonky
indikatord pneumatické brzdy obou podvozkd DV byly zbarveny &ervené;

Celo TDV 29 29 022-2, fazeného jako druhé za HDV 113.003-8, se v misté
kone¢ného postaveni po MU nachazelo v km 10,421, tj. 12,7 m za bodem ,0“ a
21 m od zacatku vyhybky €. 6sv;

o

prvni naprava predniho dvounapravového podvozku byla vykolejena v km
10,425;

druhd naprava pfedniho dvounapravového podvozku byla vykolejena v km
10,421;

prvni a druha naprava zadniho dvounapravového podvozku zustaly
nevykolejeny ve vymeénové casti vyhybky €. 6sv;

rukojet’ vypinaciho ustroji pneumatické brzdy byla v poloze ,zap“ clonky
indikatort pneumatické brzdy obou podvozku DV byly zbarveny Cervenég;

konec vlaku se nachazel v km 10,440;

HDV 113 003-8 a TDV 29 29 029-7 zUstala po MU rozvésena, TDV 29 29 029-7 a
TDV 29 29 022-2 zUstala svésSena;

konec vilaku Os 28425 byl oznacen navéstmi ,Konec viaku®;
doslo k poSkozeni vykolejeného HDV i obou TDV (viz bod 3.1.8 této ZZ).

Orienta¢ni dechova zkou$ka na pfitomnost alkoholu u strojvedouciho byla provedena
zastupcem provozovatele drahy s negativnim vysledkem.

Stav infrastruktury a zabezpecéovaciho zafizeni:

navéstidlo Lichobé&znikova tabulka v km 10,545:

o

@)

jednalo se o nepfenosné navéstidlo s navésti ,Hranice dopravny“ (bila
lichobéznikova deska s Cernym okrajem postavena na nejdelSi strané) bez
uvedeni Cisla koleje (ve v8ech dopravnach D3 na trati Tabor — Bechyné, tj.
v€éetné dopravny D3 MalSice, jsou souCasné vjezdy vlaki zakazany)
s oznaCovacim pasem se Sikmymi ¢ernymi a bilymi pruhy;

navestidlo bylo umisténo vpravo pfimo vedle tratoveé koleje;
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o navést ,Hranice dopravny“ byla viditelna na vzdalenost vétsi nez 200 m;

* neprfenosné navéstidlo ,Rychlostnik N“ s navésti ,Tratova rychlost® s Cislici ,40°
bylo umisténo v km 10,512 vpravo vedle tratove koleje;

* Zeleznitni prejezd P6308, zabezpeCeny pouze vystraznymi kfizi, doplnénymi
dopravnimi znackami P 6 ,Stuj, dej pfednost v jizdé!, se nachazel v km 10,449;

» stozarové neprfenosné naveéstidlo ,Prejezdnik® s pfedepsanym oznaCovacim pasem
a oznacCovacim Stitkem s napisem ,X104“ v km 10,443 bylo umisténo vpravo vedle
tratové koleje;

» sveételné navéstidlo vyhybky se samovratnym prestavnikem Sv6 se nachazelo v km
10,443:

o nepfenosné nizké stozarové navéstidlo bylo umisténo vievo vedle koleje SK €. 1
(ve sméru jizdy vlaku Os 28425) a bylo oznaceno ¢ernym oznacovacim Stitkem
s bilym oramovanim, bilym napisem Sv6 a Zluté oramovanym navéstnim Stitem;

o v dobé ohledani svitila navést ,Jizda zajisténa®;
= navést ,Jizda zajisténa“ byla viditelna na vzdalenost vétsi nez 100 m;

Obr. €. 2: Viditelnost navéstidla Sv6 Zdroj: DI

* vyhybka €. 6sv v km 10,443:

o vyhybka byla vybavena Celistovymi zavéry, samovratnym pfestavnikem typu
SP-03, zavazim vyméniku, vyhybkovym navéstidlem a spojovacim kontrolnim
vyménovym zamkem;

o vyhybka byla ozna¢ena Stitkem s napisem ,Sv6“ (viz bod 4.1.1 této ZZ2);
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Obr. &. 3: Oznacgeni vyhybky &. 6sv Zdroj: DI

vyhybka byla vlakem Os 28425 pojizdéna proti hrotu;
na navéstnim télese vyhybky byla navést ,Jizda doprava“;

vyhybka byla zapnuta do rezimu samovratného prestavovani, byla prestavena
do pfednostni polohy na SK &. 3, levy jazyk pfiléhal k levé opornici, Celistovy
zaver byl zaklesnut, rozevieni pravého jazyka vyhybky €. 6sv Cinilo 162 mm;

vyhybkové zavazi smérfovalo ke koleji, Cernou polovinou dol a Zlutou nahoru,
na vyhybkovém navéstidle byla navést ,Jizda doprava®;

pist samovratného zarizeni byl zatazen do pouzdra;

kontrolni spojovaci zamek byl v zakladni (uzamc&ené) poloze, v zamku byl
zapevnén hlavni kli¢ od kontrolniho vyménového zamku vyhybky;

kontrolni vyménovy zamek vyhybky mél zavérny hak zapevnén ve sklopené
poloze, v kontrolnim vyménovém zamku byl zapevnén hlavni kli¢;

zavérna ty€ doléhala na uzamc€enou zavorovaci zarazku a znemoznovala rucni
prestaveni vyhybky;

kluzné stolicky byly namazany mazacim prostfedkem;

na horni ¢asti hrotu levého jazyka vyhybky v km 10,442 byla nalezena viditelna
stopa od narazu kola DV,;

bod ,0 byl zjistén v km 10,435, tj. 2,30 m od hrotu vyhybky €. 6sv, v tomto misté
se na temeni levé opornice nachazela stopa po sjeti okolku kola DV mezi jazyk
a opornici;

od bodu ,0“ smérem k srdcovce vyhybky byly zfetelné stopy po jizdé ve
vykolejeném stavu, doSlo k poskozeni Sroubl upevriovadel, jazykovych
opornicovych opérek a dfevénych prazcl, od stfedu vyhybky zacinalo
poskozeni Stérkového podlozi az do kone¢ného postaveni DV po MU v km
10,387;
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Obr. &. 4: Vyhybka &. 6sv bod ,,0* Zdroj: DI

* v ramci ohledani mista vzniku MU bylo odborné zplsobilymi osobami provozovatele
drahy za pfitomnosti DI provedeno pfezkousSeni Cinnosti samovratného prestavniku
vyhybky €. 6sv v€etné zavislosti svételného navéstidla Sv6:

o

po odemknuti kontrolniho spojovaciho zamku hlavnim klic¢em doslo k vypnuti
reZimu samovratného prestavovani, vyhybka byla v rezimu rucniho
prestavovani;

byla opakované provedena zapadkova zkouska pfedepsanou mérkou 6 mm;

pakou vymeéniku byla vyhybka ruéné prestavena do pfimého sméru (na SK
€. 1), mezi levy jazyk a opornici byla viozena mérka a nasledné byla vyhybka
prestavena do prednostniho sméru (na SK €. 3) zst MalSice;

pfi provadéni zapadkoveé zkousky vyhybka nedosahla ani v jednom pfipadé
predepsané koncové polohy, Celistovy zavér nezaklesnul a na svételném
navéstidle Svb6 nesvitila navést ,Jizda zajiSténa“, zapadkova zkouska
vyhovéla;

méfeni doby zpétného chodu pistnice hydraulického valce (€asu potfebného
k vraceni vyménové c¢&asti vyhybky samovratnym zafizenim do prednostni
koncové polohy):

byl napodoben nedestruktivni rozfez vyhybky, mezi levy jazyk a opornici byl
vloZzen kovovy pfedmét Sifky cca 10 cm, vyhybka byla zapnuta do rezimu
samovratného prestavovani — vyhybka nedosahla pfedepsané koncové
polohy a na svételném navéstidle Sv6 nesvitila navést ,Jizda zajisténa*;

nasledné byl kovovy pfedmét vyrazen a byl zméfen €as prestaveni vyhybky
do prednostniho sméru a rozsviceni navésti ,Jizda zajisténa“;

po dosazeni pfedepsané koncové polohy vyhybky doslo k rozsviceni navésti
~Jizda zajisténa“, celkovy €as byl naméfen 16 s;
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o

vzdalenost vyhybkového zavazi od hydraulického valce byla 85 mm,;
vule hydraulického valce byla 3 mm;

vule v elektrické detaSované kontrole (vzdalenost kladky od kruhové vysece)
byla 3 mm;

vule v zavéru jazyka 1 mm;

« vyhybka &. 5 v km 10,416:

o

o

jednoducha levostranna ru¢né pfestavovana vyhybka s hakovym zavérem a
vyménovym a kontrolnim odtlaénym zamkem v zavislosti na vykolejce Vk3;

vyhybka byla oznacena Stitkem s Cislici ,5%
vyhybka byla poSkozena jizdou vlaku Os 28425 ve vykolejeném stavu;

vyhybka byla v zakladni poloze, pfestavena na SK €. 1, levy jazyk pfiléhal
k opornici, hakovy zavér byl zaklesnut, zavérné haky zamku ve svislé poloze;

vyhybkové zavazi sméfovalo ke koleji, ¢ernou polovinou dold a bilou nahoru,
na vyhybkovém navéstidle byla navést ,Jizda pfimym smérem®;

kluzné stoli¢ky byly namazany mazacim prostfedkem;

« vyhybka & 4 v km 10,416:

o

o

jednoducha levostranna obloukova ru¢né prestavovana vyhybka s hakovym
zavérem a vyménovym zamkem v zavislosti na vykolejce Vk1;

vyhybka byla oznacena Stitkem s Cislici ,4"

vyhybka byla viakem Os 28425 pojizdéna ve sméru proti hrotu ve vykolejeném
stavu;

vyhybka byla v zakladni poloze, pfestavena na SK €. 3, pravy jazyk pfiléhal
k opornici, hakovy zavér byl zaklesnut, zavérny hak zamku ve svislé poloze;

vyhybkové zavazi smérovalo ke koleji, ¢ernou polovinou dolG a bilou nahoru,
na vyhybkovém navéstidle byla navést ,Jizda doleva“;

kluzné stolicky byly namazany mazacim prostfedkem;

e navéstidlo ,nameznik“ v km 10,387:

o jednalo se 0 nepfenosné navéstidlo s navésti ,Hranice koleje“ pro stanoveni

hranice mezi SK &. 3a SK ¢&. 1.

Indikace poloh samovratnych prestavnikd, tj. informace o stavu pfednostni koncové polohy

vyhybek

se samovratnymi prestavniky, je v dopravné D3 MalSice zaznamenana

prostfednictvim zaznamoveho =zafizeni EZZ 02, umistéeného na prejezdovem
zabezpecCovacim zafizeni ZP P6307 v km 9,950:

* na misté bylo za pfitomnosti DI provedeno stazeni dat ze zaznamového zafizeni;

* vyhodnocenim zaznamu bezprostiedné po vzniku MU byla zjiSténa indikace ztraty
dohledu zakladni polohy vyhybky €. 6sv v €ase od 15:26:07 h az do 16:26:19 h.
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Obr. &. 5: Indikace ztraty dohledu zakladni polohy vyhybky €. 6sv  Zdroj: DI

V Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpe€ovacim zafizeni Zst. Bechyné nebyla dne
6. 2. 2026 do doby vzniku MU zapsana zadna porucha.

Povétrnostni podminky: venkovni teplota + 3 °C, zatazeno, klid, viditelnost
nesnizena.
Geografické udaje: misto MU se nachazelo v urovni okolniho rovinatého terénu

na zhlavi dopravny D3 MalSice.
V misté MU nebyly bezprostifedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v bézném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pfi MU nedoslo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob
ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena $koda na:

* DV (vlak Os 28425) 1 054 195 K¢;
» zafizeni drahy (naklady na obnoveni provozu) 1946 172 K¢;
* Zivotni prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a zafizeni drahy vycCislena celkem na
3000 367 K¢.

Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
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3.1.5 Popis jinych nasledkll, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V duasledku vzniku MU bylo mezi dopravnami D3 MalSice a Sudoméfice u Bechyné
preruseno provozovani drahy a drazni dopravy od 16:26 h dne 6. 2. 2026 do 13:45 h
dne 12. 2. 2026, kdy dos$lo k zavedeni neoznacené pomalé jizdy 10 km h™ v km 10,375 —

10,443 pres vyhybku €. 6sv na SK €. 3. K uplnému obnoveni provozu doslo dne
16. 2. 2026 v 15:00 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjekti
Zucastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 28425, zaméstnanec CD.

Ostatni osoby, svédci:
« dirigujici dispegerka zst. Bechyn&, zamé&stnanec SZ.
Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie regionalni, Tabor — Bechyne, byla Ceska republika.
Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1,
PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem drahy.

Dopravcem viaku Os 28425 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 27. 9. 2024, s uc€innosti od téhoz dne.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Os 28425 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 54 HDV: 91547113003-8 |P

Pocet naprav: 12 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 138 1. 50542929029-7 |R

Potfebnd brzdici procenta (%): 83 2. 50542929022 -2 R

Skutec€na brzdici procenta (%): 102

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy8Si dovolena rychlost vliaku 40

v misté MU (km-h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 28425:
* vychozi stanici byla zst. Bechyné&, kone¢nou zst. Tabor;
* v dobé vzniku MU ve vlaku cestovalo 10 cestujicich;
« drzitelem véech DV byly CD.
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Skute€ny stav vlaku Os 28425 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

HDV 113.003-8 mélo platny Priikaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ 2355/99-V.01,
vydany DU dne 5. 1. 2022. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 18. 11. 2025 s platnosti do 18. 5. 2026 s vysledkem, Ze technicky stav
HDV odpovida schvalené zpUsobilosti.

HDV 113.003-8 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — mechanickym rychlomérem Metra LT, typ 611, v. €. 75094.

Z rozboru zaznamenanych dat vyplyva:

* 16:01h rozjezd vlaku Os 28425 z Zst. Bechyné a postupné zvySovani rychlosti
az na 30 km-h™";

* 16:05h  zastaveni na zastavce Bechyné zastavka;

* 16:05h odjezd ze zastavky Bechyné zastavka a postupné zvySovani rychlosti az
na 45 km-h™;

« 16:12h  zastaveni v dopravné Sudoméfice u Bechyné;

* 16:13h odjezd z dopravny Sudoméfice u Bechyné a postupné zvySovani
rychlosti az na 60 km-h™;

e 16:24 h zastaveni na zastavce Cenkov u Malsic;

+ 16:25h  odjezd ze zastavky Cenkov u MalSic a postupné zvySovani rychlosti aZ
na 54 km-h™";

« 16:26 h  vjezd vlaku Os 28425 na vyhybku €. 6sv dopravny D3 MalSice
v km 10,443 rychlosti 37 km-h™" — vznik MU.

Pozn.: rozdil registrovaného Casu oproti realnému ¢asu byl + 6 min.

Ze zaznamu registracniho rychloméru HDV vyplyva, ze v useku mezi dopravnou D3
Sudoméfice u Bechyné a mistem vzniku MU nebyla nejvy$si dovolend rychlost (60 km-h )
vlaku Os 28425 prekroCena.

Obé TDV vilaku Os 28425 méla na svych skfinich vyznaceno provedeni pravidelné technické
kontroly, ktera byla platna ke dni vzniku MU:

« TDV 2929 029-7 do 11. 2. 2025;
« TDV 2929 022-2 do 30. 4. 2025.

Dne 17. 2. 2026 bylo odborné zpusobilymi osobami dopravce za pfitomnosti inspektoru DI
provedeno komisionalni zjisténi technického stavu HDV 113.003-8 a TDV 29 29 029-7 a
29 29 022-2 po MU vcetné pfeméreni vSech dvojkoli bez vyvazani.

Namefené hodnoty byly v souladu s ustanovenimi vnitfniho predpisu dopravce CD V 62 a
normy CSN EN 15313, HDV a TDV byly provozovany v souladu s pfilohou ¢&. 6 vyhlasky
¢. 173/1995 Sb.

Rozsah poskozeni dle komosionalni prohlidky ze dne 17. 2. 2026, provedené za ucasti DI:
+ HDV 113.003-8:

o silné deformovany pluh, poSkozeny vzduchojem vcetné armatur, deformované
bocni schody na ochoz lokomotivy na levé strané, poskozeny nosiC pruzin,
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poSkozené 3 kryty pfevodu, ulamané Srouby spodnich krytd trak&nich motord,
deformované spodni kryty trakénich motorl, ohnuté Sikmé zavésky u
1. podvozku, posSkozena piseCnikova hubice vCetné drzaku u 2. podvozku na
levé strang, lehce poSkozeny pluh pod 2. ¢elem, deformované boc¢ni plechové
kryty na prave strané, upadly ventilator na 2. stanovisti strojvedouciho;

* TDV 29 29 029-7:

o deformovany naraznik, poSkozena Sroubovka, poSkozeny tazny hak, ulomena
potrubi pribézné brzdy, nalomena trubka plniciho potrubi, utrhané zavésy
propojovacich hadic, deformovany zavés Sroubovky, ulomené 2 drzaky
uzaviracich kohoutu, ohnuta stupacka, ulomena ty¢ka vzduchového vypruzeni;

« TDV 29 29 022-2:
o poskozeni po vykolejeni 1. podvozku obéma napravami.

Technicky stav HDV a obou TDV nebyl v pfiinné souvislosti se vznikem této MU a jejich
poSkozeni vzniklo jako nasledek vykolejeni viaku Os 28425.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecéovaciho systému

Dopravna D3 MalSice lezi na zelezni¢ni draze regionalni v km 10,406 jednokolejné
elektrifikované trati Tabor — Bechyné. Hranice dopravny D3 MalSice ve sméru od dopravny
D3 Sudomérfice u Bechyné je urCena nepfenosnym navéstidlem Lichobéznikova tabulka.
Dle PND3 Tabor — Bechyné jsou SK ¢. 1 a 3 v dopravné D3 MalSice dopravni koleje
urCené pro vSechny viaky a SK €. 2 a 4 manipulacni koleje. UziteCna délka SK ¢&. 3 je
vymezena polohou nameznikd vyhybek €. 2sv a 6sv a €ini 150 m.

Vyhybka &. 6sv dopravny D3 MalSice tvaru ,J S49 1:9-190 Pp“ v km 10,443 je uloZena
na dfevénych praZcich s tuhym upevnénim k Zebrovym podkladnicim S4 svérkami ZS4,
vloZzena byla v roce 1980. Vyhybka je osazena celistovymi vyménovymi zaveéry,
zabezpeCena samovratnym pfestavnikem s kontrolnim spojovacim zamkem a dvéma
kontrolnimi vyménovymi zamky pro uzamc&eni haku v obou polohach.

Jedna se o vyhybku vybavenou samovratnym pfestavnikem SP-03 s hydraulickym valcem
HVO-2, vyr. €. 9-2015, vyrobce AK signal, datum aktivace 21. 10. 2020. Samovratny
prestavnik zajisStuje pfidrznou silu vyhybky v pfednostni poloze a po nedestruktivnim
pfestaveni vymény koly DV pfi jizdé po hrotu vyhybky po odlehlém jazyku jeji samocinny
navrat do prednostni polohy, tj. pro jizdu DV proti hrotu pfes vyhybku &. 6sv na SK €. 3.
K elektrické kontrole dosazZeni koncové pfednostni polohy vyhybky pro jizdu proti hrotu
byla instalovana detaSovana kontrola polohy vyhybky DK/SP-03. V pfednostni poloze
vyhybky pfi uzavieném Celistovém zavéru zapadne kladka ramene pfepinaCe do vyfezu
vyseCe a kontakty jsou sepnuty. Pfi vyklesnuti Celistového zavéru dojde k pootoceni
vyseCe a naslednému vytlaCeni kladky ramena prepinaCe proti sile pfitlaéné pruziny.
V dusledku tohoto pohybu ramene dojde k rozpojeni kontaktt a zhasnuti navésti ,Jizda
zajisténa“ na svételném navéstidle Své.

Trat Tabor — Bechyné je ve sméru jizdy vlaku Os 28425 vedena:

* v km 10,548, tj. v urovni navéstidla Lichobéznikova tabulka s navésti ,Hranice
dopravny®, v pfimém sméru a ve stoupani 14,00 %o;

* v km 10,443, tj. v urovni vyhybky ¢&. 6sv, v pfimém sméru a ve stoupani 4,50 %eo.
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Provozovatelem drahy VSZ byly pfed vznikem MU ve smyslu vyhlasky €. 177/1995 Sb.
a vnitiniho pfedpisu SZ S2/3 provadény pravidelné prohlidky a méfeni staveb drahy
zaméfené na stav zelezniCni infrastruktury:

* posledni obchuzka trati pfed vznikem MU byla provedena obchlizkafem dne
4. 2. 2026 s vysledkem: ,bez zavad®

» pravidelnd komplexni prohlidka trati Tabor — Bechyné, a to konkrétné tratového
useku Tabor (v€etné€) — MalSice (v€etné€), byla provedena dne 9. 5. 2025
s vysledkem: ,Drobné zavady byly zaevidovany do informacniho systému Spravy
trati SORUT. ,Pri komplexni prohlidce nebyly zjistény Zadné viditelné zdroje
ohroZeni provozovani drahy*;

* posledni Ctvrtletni prohlidka vyhybky €. 6sv, v€etné provedeni zapadkové zkousky
dle vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy SZ T100, a souasné méfeni vyhybky
€. 6sv bylo provedeno dne 29. 1. 2026 s vysledkem: ,V dobé kontroly bez
zjisténych zavad*;

e udrzovaci Cinnosti, tykajici se samovratného prestavniku, dle vnitfniho pfedpisu
provozovatele drahy SZDC T300 a Technického popisu AK T 013 00, tj. mimo jiné
kontrola mnozstvi oleje ve valci, kontrola doby navratu pistu, kontrola funkce
kontrolniho zafizeni véetné vile mezi kontrolni zavorou a kontrolnim pravitkem,
kontrola prestavného odporu vyhybky a kontrola doby navratu pistu byla
provedena dne 27. 1. 2026 bez zjiSténych zavad.

Indikace poloh samovratnych prestavnikd, tj. informace o stavu pfednostni koncové polohy
vyhybek se samovratnymi pfestavniky, je v dopravné D3 MalSice zaznamenana
prostfednictvim zaznamového zafizeni EZZ 02, umisténého na prejezdovém
zabezped&ovacim zafizeni ZP P6307 v km 9,950 (viz bod 3.1.3 ZZ.)

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v€etné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Os 28425 — Zapis se zaméstnancem:

o dne 6. 2. 2026 v pribéhu smény i pfed sménou byl v pofradku, ni¢im
nerozrusSeny, sména probihala standardné;

o po pfijezdu vlaku Os 28425 do dopravny D3 Sudoméfice u Bechyné po splnéni
ohlasovaci povinnosti pokracoval smérem k dopravné D3 MalSice;

o pro jizdu z dopravny D3 Sudoméfice u Bechyné do dopravny D3 MalSice nebyl
zpraven zadnym rozkazem, v SPO (pozn. DI: Seznam planovanych omezeni)
nebyla zadna omezeni;

o po pfiblizeni k lichobéznikové tabulce dopravny D3 MalSice mu vlakvedouci
vlaku Os 28424, se kterym zde kfiZzoval, daval souhlas k vjezdu do dopravny,
kam pravidelné vjizdi na 3. kolej;
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o reagoval zvukovou naveésti a pokraCoval ke krajni vyhybce 6sv, zableskove
svétlo blikalo bile, proto pokracoval v jizdé do dopravny;

o na urovni budovy pocitil Skubnuti, pouzil rychlo€inné brzdéni, doslo k vykolejeni
a zastaveni soupravy vlaku ve Stérkovém lozi pfed nameznikem mezi SK €. 1 a
3
o zjistil s vlakvedouci stav cestujicich a udalost ohlasil;
Ostatni osoby, svédci:

» dirigujici dispecCerka zst. Bechyné — Zapis se zaméstnancem:

o dopravni provoz probihal klidné, bez ruSivych vlivy;

o v 15:51 h dojel vlak Os 28422 do zst. Bechyné, kde po objeti HDV ve stanici a
po spojeni s vozy pokraCoval v ¢ase odjezdu (16:01 h) ze zst. Bechyné jako vliak
Os 28425 smér stanice Tabor;

o v dopravné D3 Sudoméfice u Bechyné se strojvedouci viaku Os 28425 ohlasil
dle ohlasovacich povinnosti a vyzadal si svoleni (pozn. DI: souhlas) k dalsi jizdé
do dopravny D3 MalSice, kde mél kfizovat s protijedoucim vlakem Os 28424;

o v 16:27 h ji strojvedouci vlaku Os 28425 zavolal, Ze v MalSicich na vjezdu
od Zst. Bechyné doslo k vykolejeni viaku;

o MU ohlasila dle OhlaSovaciho rozvrhu na pfislusna pracovisté.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 6. 2. 2026 v 16:12 h pfijel vlak Os 28425 do dopravny D3 Sudoméfice u Bechyné, kde
je pro tento vlak tabelarnim jizdnim fadem nafizena ohlasovaci povinnost. Dle hovoru
zaznamenaného na zaznamoveém zafizeni ReDat3 strojvedouci v souladu s €l. 65 a ¢l. 67
vnittniho predpisu provozovatele drahy SZ D3 ohlasil dirigujicimu dispederovi Zst.
Bechyné Cas pfijezdu vlaku do této dopravny a uvolnéni prostorového oddilu a soucasné
zazadal o souhlas k odjezdu vlaku Os 28425 v 16:13 h do dopravny D3 MalSice. Dirigujici
dispeder bezprostfedné poté v souladu s &l. 67 vnitfniho predpisu provozovatele drahy SZ
D3 udélil strojvedoucimu souhlas k odjezdu vlaku Os 28425 do dopravny D3 MalSice.

Po odjezdu vlaku Os 28425 z dopravny D3 Sudoméfice u Bechyné strojvedouci
pokracoval smérem do dopravny D3 MalSice, kde pfi kfizovani s vlakem Os 28424 ve
smyslu stanovenych technologickych postupl jednal jako vlak druhy. Po pfiblizeni
k Lichobéznikové tabulce dopravny D3 MalSice mu vlakvedouci viaku Os 28424 dal
souhlas k vjezdu do dopravny, kam pravidelné vjizdi na SK €. 3. Strojvedouci, dle svého
vyjadfeni, po zjisténi, Zze na svételném navéstidle vyhybky se samovratnym pfestavnikem
Sv6 sviti bilé zableskové svétlo, tj. navést ,Jizda zajisténa“, pokraCoval v jizdé na SK €. 3.

Poté, co vlak Os 28425 vjel na vyhybku ¢. 6sv, ktera vSak nebyla pfestavena
do pfednostni polohy pro jizdu na SK €. 3, doSlo v km 10,435 k vykolejeni pfedniho a
zadniho podvozku HDV, pfedniho a zadniho podvozku prvniho TDV a pfedniho podvozku
druhého TDV vlevo ve sméru jizdy vlaku. Po prujezdu prvniho podvozku druhého TDV
levy jazyk vyhybky pfilehl k levé opornici, tj. do pfednostni polohy, coz umoznilo druhému
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podvozku druhého TDV jizdu do odbocného smeéru na SK €. 3 v nevykolejeném stavu.
Celo vlaku Os 28425 zastavilo v km 10,387.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

e 16:26 h |vznik MU;

* 16:27 h |ohlaSeni vzniku MU strojvedoucim vilaku Os 28425 dirigujicimu
dispeCerovi zst. Bechyné;

* 16:33 h ohlaseni vzniku MU dirigujici dispeCerkou Zzst. Bechyné provoznimu
dispecerovi CDP Praha — ORP pro oblast Praha;

* 16:35 h |ohlaseni vzniku MU dirigujici dispeCerkou zst. Bechyné na IZS;

+ 16:47 h |ohlaseni vzniku MU vedoucim dispeéerem CDP Praha — ORP pro oblast
Praha na 018 SZ;

« 16:57 h |oznameni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZ na COP DlI;

* 18:10 h|zacatek ohledani mista vzniku MU zaméstnancem DiI;

* 18:40 h |udéleni pokynu k odjezdu vlaku Os 28424 z 1. dopravni koleje zpét smér
dopravna D3 Slapy pfitomnym inspektorem DlI;

 21:08 h|udéleni pokynu k nakolejeni a odklizeni druhého TDV pro potfebu
uvolnéni vyhybky €. 6sv z dlvodu jejiho dalSiho ohledani pfitomnym
inspektorem DI;

* 7.2.2026 v 1:45 h — udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem
DlI;

e 12. 2. 2026 v 13:45 h — obnoveni provozu pfes dopravnu D3 MalSice, zavedeni
neoznacené pomalé jizdy 10 km h™" v km 10,375 — 10,443 pres vyhybku ¢. 6sv na
SK¢E. 3;

* 13. 2. 2026 v 10:00 h — zavedeni pomalé jizdy 10 km h™" v km 10,375 — 10,443
pres vyhybku €. 6sv na SK €. 3;

* 16.2.2026 v 15:00 h — upIné obnoveni provozu.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan 1ZS aktivovala ve 16:35 h, tj. 9
min po vzniku MU, dirigujici dispeCerka zst. Bechyné.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky 1ZS:

+ Policie CR, Uzemni odbor Tabor;
+ Hasiésky zachranny sbor SZ, Jednotka pozarni ochrany Ceské Budgjovice;
+ Hasigsky zachranny sbor SZ, Jednotka pozarni ochrany Cheb.
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, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy je podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a uredniho povoleni a zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecnosti provozovatele
drahy zohledrioval rozsah a prfedmét jeho Ccinnosti a c¢innosti rliznych dopravcu
vykonavanych na jim provozované draze, umoznoval provozovani drahy a drazni dopravy
v souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi pFedpisy
a osvédcenimi dopravce a byl dodrZzovan.

Dale je provozovatel drahy celostatni nebo regionalni anebo vefejné pristupné vlecky
podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. povinen provadét vystavbu, modernizaci, udrzbu
a opravu jim provozované drahy v souladu s technickymi podminkami a poZzadavky na tuto
drahu a technickymi podminkami jeji provozuschopnosti a jejiho styku s jinymi drahami.

Provozovatel drahy stanovil technologické postupy pfi provozovani drahy a drazni dopravy
tykajici se mimo jiné zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy.
V souvislosti s predmétnou MU jde zejména o technické podminky provozuschopnosti
drahy, udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro jeji provozuschopnost, fj.
pravidelné prohlidky a méfeni staveb drah, a dale stanoveni podminek jizdy pres vyhybky
se samovratnym prestavnikem v pfipadech, kdy na svételném navéstidle neni navést
,Jizda zajisténa“.

Provozovatelem drahy SZ byly pred vznikem MU ve smyslu vyhlasky &. 177/1995 Sb.
a vnitiniho predpisu SZ S2/3 provadény pravidelné prohlidky a méfeni staveb drahy
zameéfené na stav Zelezni¢ni infrastruktury. V souvislosti s pfedmétnou MU se jednalo mj.
o obchuzku trati, méfeni vyhybek, pravidelnou komplexni prohlidku trati Tabor — Bechyné,
a to konkrétné tratového useku MalSice — Bechyné, kontrolu viditelnosti navéstidel a dale
udrzovaci c¢innosti, tykajici se samovratného pfestavniku, tj. kontrolu mnozstvi oleje
ve valci, kontrolu doby navratu pistu, kontrolu funkce kontrolniho zafizeni véetné vile mezi
kontrolni zavorou a kontrolnim pravitkem a kontrolu pfestavného odporu vyhybky.

VySe provedenymi prohlidkami a méfenimi pfed vznikem MU nebyly provozovatelem
drahy zjistény zadné nedostatky.

Bezprostfedné po vzniku MU bylo provozovatelem drahy za pfitomnosti inspektora DI
provedeno méfeni parametrl Zelezni¢niho svrd8ku v€etné méfeni vyhybky ¢&. 6sv.
Vyhodnocenim naméfenych hodnot podle Technického popisu samovratného pfestavniku
SP-03, technické normy CSN 73 6360-2 a vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy SZDC
S3 bylo mj. zjisténo:

» zapadkova zkouSka vyhybky €. 6sv ulevého Ccelistového zavéru pfi pouZziti
zkusebni mérky 6 mm vyhovéla — vyhybka nedosahla koncové polohy, Celistovy
zavér nezaklesl a na svételném naveéstidle Sv6 nesvitila navést ,Jizda zajisténa“, tj.
doslo ke spravnému vyhodnoceni informace o koncové pfednostni poloze vyhybky;

* rozevieni pravého rovného jazyka (v prednostni poloze odlehly) vyhybky €. 6sv
¢inilo 162 mm (stanovené rozmezi 150 — 165 mm);

* vlle v zavéru levého jazyka Cinila 1 mm (stanovené rozmezi 0,5 — 2,0 mm);
» vUlle hydraulického valce byla naméfena 3 mm (max 5 mm);
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vule v elektrické detaSované kontrole DK/SP-03 (vzdalenost kladky od kruhové
vysec€e) byla naméfena 3 mm (min 2 mm);

* prestavny odpor vyhybky pro pouziti samovratného prestavniku byl naméreny
1,03 KN (max 1,3 kN);

* prestavny Cas, tj. Cas potfebny k vraceni vyménové casti vyhybky do koncoveé
prednostni polohy a nasledného rozsviceni navésti ,Jizda zajisténa“ na svételném
navéstidle Sv6, byl naméren 16 s (stanovené rozmezi 8 s az 28 s);

+ rozchod koleje a prevyseni na vyhybkach prfed bodem ,0“ nebyly v rozporu
s ustanovenimi CSN 73 6360-2;

* rozchod a pFevySeni na vyhybkach za uréenym bodem ,0“ nebylo z divodu jejich
poskozeni mozné méfit.

Posledni pfezkouSeni viditelnosti navéstidel za jizdy vlaku na trati Tabor — Bechyné bylo
provedeno odborné zpUsobilou osobou provozovatele drahy dne 15. 12. 2025 bez
zjisténych zavad.

Ovérenim viditelnosti navéstidla Sv6 v dopravné D3 MalSice a jeho navésti provedené
inspektorem DI po vzniku MU nebyla zjisténa zavada. Podle § 7 odst. 4 vyhlasky
€. 173/1995 Sb. je pozadovana viditelnost ostatnich proménnych navéstidel a jejich
navesti nejméné na vzdalenost 100 m, brani-li viditelnosti jiné DV, musi byt viditelnost
nejméné na 50 m. Navéstidlo Sv6 a jeho navést byla viditelna na vzdalenost vétsi nez
200 m.

Indikace poloh samovratnych pfestavniku, tj. informace o stavu pfednostni koncové polohy
vyhybek se samovratnymi prestavniky, je v dopravné D3 MalSice zaznamenana
prostfednictvim zaznamového zafizeni EZZ 02, umisténého v technologickém domku
prejezdového zabezped&ovaciho zafizeni ZP P6307 v km 9,950.

Z rozboru dat zaznamového zafizeni EZZ 02 vyplyva, ze v Case 15:26:07 h doslo
k indikaci ztraty koncové prednostni polohy vyhybky €. 6sv a ke zhasnuti navésti ,Jizda
zajisténa“ na svételném navéstidle Sv6. Tento stav trval nepretrzité az do 16:26:19 h, kdy
doslo k obnoveni koncové prednostni polohy vyhybky €. 6sv prijezdem viaku Os 28425.

Ohledanim mista MU bezprostfedné po jejim vzniku byly na hrotu levého jazyka vyhybky
C. 6sv nalezeny stopy po narazeni kola DV. Stopy po otéru kol DV byly viditelné i na leve
opornici.

Z vySe uvedenych skuteCnosti vyplyva, Ze vyhybka €. 6sv nebyla v dobé jizdy vlaku
Os 28425 prestavena do koncové prednostni polohy pro jizdu DV proti hrotu doprava na
SK¢E. 3.

PfiCinu, pro¢ nedoSla vyhybka €. 6sv do koncové pirednostni polohy, se Setfenim
nepodarilo zjistit. V prostoru obou jazyk vyhybky nebyl nalezen zadny cizi pfedmét, ktery
by zabranil pfestaveni vyhybky do koncové prednostni polohy pro jizdu DV proti hrotu
pfimym smérem na SK €. 3.

Skutecnost, Zze vyhybka €. 6sv nedoSla do koncové prednostni polohy, nelze posuzovat
v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU, protoze podle stanovenych technologickych postupt
provozovatele drahy musi strojvedouci pfi jizdé drazniho vozidla proti hrotu pfes vyhybku
v samovratném rezimu pfestavovani vzdy zastavit pfed vyhybkou, neni-li mu na svételném
navestidle vyhybky se samovratnym prestavnikem navésténa naveést ,Jizda zajisténa“.

27



it

Zaverednd zprava o vysledoicn Setfent mirmofadns udalost ‘

Ohledanim mista MU po jejim vzniku bylo zjisténo, ze vyhybka ¢. 6sv byla v rozporu
s vnitfnim pfedpisem SZ D1 oznacena Stitkem s napisem ,Sv6“ (viz bod 3.1.3 této ZZ).
Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh a povinnosti
provozovatele drahy SZ, mimo pri€innou souvislost s MU:

+ ¢&l. 53 bod 16 vnitfniho predpisu SZ D1:

,Vyhybka se samovratnym prestavnikem se oznaci ¢islem vyhybky (napf. ,1%) a pro
ucely vneéjsiho oznaceni se doplni indexem ,sv®, napf. na zavazi vyméniku,
na Stitku kontrolniho zamku®.

Dopravce je mj. povinen zajistit, aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepsi rozhled, zpravidla z ¢elni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozoroval trat a navésti a jednal podle zjisténych skuteCnosti. Dopravce je dale povinen
zajistit, aby strojvedouci vedl vlak takovym zpusobem, aby nebyla naruSena bezpecnost
Zelezni¢niho provozu, tj. strojvedoucimu je dovoleno jet pfes vyhybku se samovratnym
prestavnikem v pfipadé, Ze na svételném navéstidle neni navést ,Jizda zajisténa“, az
po provedeni kontroly jejiho spravného prestaveni.

Strojvedouci vlaku Os 28425, dle svého vyjadreni, pfi viezdu do dopravny D3 MalSice
zkontroloval a zjistil, Ze na svételném navéstidle Sv6 svitilo zableskové svétlo, které
dovolovalo jizdu vlaku, tj. svitila navést ,Jizda zajisténa“.

Ovérenim viditelnosti navéstidla Své v dopravné D3 MalSice provedenym inspektorem DI
nebyla zjiSténa zavada. Navéstidlo Sv6 a jeho navést byla viditelna na vzdalenost vétsi
nez 200 m.

Z rozboru dat zdznamového zafizeni EZZ 02 vyplyva, Ze k indikaci ztraty koncoveé
prednostni polohy vyhybky €. 6sv a ke zhasnuti navésti ,Jizda zajiSténa“ na svételném
navéstidle Sv6 doSlo v Case 15:26:07 h po odjezdu pfedchoziho viaku Os 28422
z dopravny D3 MalSice do Zst. Bechyné. Tento stav trval nepfetrzité az do 16:26:19 h, kdy
po vjezdu vliaku Os 28425 na vyhybku €. 6sv doSlo po prujezdu prvniho podvozku druhého
TDV k prilehnuti levého jazyka k levé opornici a tim k obnoveni koncové prednostni polohy
vyhybky €. 6sv.
Z vySe uvedenych skutecnosti vyplyva, Ze v dobé jizdy vlaku Os 28425 nebyla vyhybka
C. 6sv spravné prestavena do koncové prednostni polohy pro jizdu DV proti hrotu
vedlejSim smérem na SK ¢&. 3. Na svételném navéstidle Sv6 nebyla navést ,Jizda
zajisténa“ a toto navéstidlo nedovolovalo jizdu vlaku bez kontroly spravného prestaveni
vyhybky €. 6sv.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh a
povinnosti dopravce CD, v pfi€inné souvislosti s MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...
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§ 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:

,<Dopravce je povinen se Fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,...*;

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti,...

§ 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
zastavila viak bezpecéné pfed navésténym mistem, ...%

&l. 68 bod 2 vnitfniho predpisu SZ D1:

,Pri jizdé drazniho vozidla proti hrotu pres vyhybku v samovratném rezimu
prestavovani musi strojvedouci viaku (PMD, posunového dilu) vzdy zastavit pfed
vyhybkou, neni-li mu na svételnem navéstidle vyhybky se samovratnym
pfestavnikem navésténa naveést Jizda zajisténa.”;

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ¢lanek do souvislosti
s defini¢nim:

o &l. 68 bod 1 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

~SkuteCnost, Ze vyhybka vybavena svételnym navéstidlem vyhybky se
samovratnym prestavnikem v reZimu samovratného pfestavovani neni spravné
prestavena do prednostni polohy, je strojvedoucimu pri jizdé proti hrotu indikovana
takto:

a) na svételném navéstidle vyhybky se samovratnym prestavnikem nesviti navést
Jizda zajisténa“.
&l. 68 bod 3 vnitiniho predpisu SZ D1:

LStrojvedouci, popf. zaméstnanec v cele sunutého viaku (PMD, posunového dilu)
odpovida za to, Ze zastavi ¢elo vlaku (PMD, posunového dilu) pred vyhybkou se
samovratnym pfestavnikem, ktera neni pfi jizdé drazniho vozidla pres vyhybku proti
hrotu prestavena do prednostni polohy.;

&l. 82 bod 8 vnitfniho predpisu SZ D1:

.Zaméstnanec, kterému jsou navésti urCeny, musi zajistit podminky (muze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a fidit se jimi*;

&l. 25 odst. 2 pism. a) vnitfniho pfedpisu SZ D3:

~Je-li svételné navéstidlo vyhybky se samovratnym prestavnikem pro jizdu proti
hrotu zhaslé, nebo na navéstidle sviti cervené zableskové svétlo, musi:

a) strojvedouci viaku (PMD, posunového dilu, drazniho vozidla pfi jizdé na/po/z
vyloucené koleje) zastavit ¢elo vedouciho vozidla pred vyhybkou se samovratnym
prestavnikem.”;

&l. 31 pism. d) vnitfniho predpisu CD V 2:

~,Lokomotivni Ceta je zejména povinna sledovat za jizdy vlaku nebo za posunu trat a
kolejisté vcetné trakéniho vedeni a fidit se navéestmi®,

29



o

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

it

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uUloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim urfadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah, schvalovani novych a modernizovanych draznich vozidel
a uréenych technickych zafizeni a projednavani prestupk(l. Povinnosti DU je ve Ihité
do 12 mésiclh ode dne zvefejnéni zavérecné zpravy obsahujici jemu uréené bezpecnostni
doporuceni sdélit DI, jaka opatfeni v souvislosti s timto bezpeCnostnim doporucenim pfijal,
toto sdéleni €ini pravidelné, alespori jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatreni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajiStovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecénost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpec€nosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni€nich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektt odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjekt nesouvisely se vznikem MU.
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4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezniCni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dalezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zelezni¢ni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozZadavky
na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou stanoveny zadkonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou &. 16/2012 Sb., vyhlaskou ¢. 260/2023 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

Drazni inspekce se pfi Setfeni lidského faktoru snazila posoudit vSechny vlivy, které mohly
na zuCastnéné zaméstnance pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik této MU.
U strojvedouciho viaku Os 28425 se jednalo zejména o posouzeni jeho zkuSenosti,
znalosti a délky praxe. Ve funkci strojvedouciho pracoval od roku 2018 nepretrzité az do
vzniku MU. Strojvedouci mél tudiz dostatecné dlouhou praxi a dle dokumentace dopravce
CD byl prokazateln& seznamen s tratovymi poméry.
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Drazni inspekce Setfenim zjistila, Zze strojvedouci byl odborné zpusobily pro praci ve funkci
strojvedouciho a délka jeho praxe, zkuSenosti a znalosti nemély vliv na vznik této MU.
Zugastnény zaméstnanec dopravce CD, strojvedouci vlaku Os 28425, se podroboval
pravidelnym l|ékafskym prohlidkdm v souladu s ustanovenim vyhlasky &. 260/2023 Sb.
a na zakladé predlozeného Iékarského posudku o zdravotni zpUsobilosti k praci byl v dobé
vzniku MU zdravotné zpusobily pro vykon své funkce.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancu,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

Strojvedouci vlaku Os 28425 nastoupil na sménu dne 6. 2. 2026 v 11:12 h v zst. Tabor
po odpocCinku mezi po sobé jdoucimi sménami v délce 14 h 28 min. Pfiméfenou dobu
na jidlo a oddech v pribéhu smény &erpal pfed vznikem MU v dobé od 14:30 h do 15:00
h. Planovany konec smény dne 6. 2. 20236 byl ve 22:55 h.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zaméstnancu. Pfi Setfeni nebylo u zucastnénych zaméstnancu zjiSténo nedodrzeni
podminek pro odpoclinek pfed sménou a pFestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prab&hu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiredim
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajistovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky ¢innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zi¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd d&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.
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4.4.3 Systém zajisSt'ovani bezpecénosti zi¢astnénych dopravctli a provozovatell drah

V systému bezpec€nosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku prfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

444 Systém rtizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

Na zakladé dozadani vysledkl statniho dozoru provadéného Draznim urfadem bylo
zZjisténo, Ze v souvislosti s vySe uvedenou MU nebylo pfijato Zadné opatfeni a v obdobi
od 1. 1. 2023 do 29. 6. 2026 nebyl vykonan zadny statni dozor ani na vySe uvedené
regionalni draze ani na tratich s instalaci vyhybek se samovratnymi prestavniky.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpec€nosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédcCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pri Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Setfila v obdobi od 1. 1. 2020 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach Zelezni¢nich,
kategorie regionalni celkem 6 obdobnych MU:

« zedne 17. 1. 2020, v dopravné D3 Krasny Jez, kde doslo k nezajisténé jizdé vlaku
Os 7122 s jeho naslednym vykolejenim. Bezprostiedni pficinou vzniku MU bylo
nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného svételnym navéstidlem Sv1
pred vjezdem na vyhybku €. 1sv dopravny D3 Krasny Jez;

* ze dne 1. 4. 2022, v dopravné radiobloku Bavorov, kde doSlo k nezajisténé jizdé
vlaku Os 18000 s jeho naslednym vykolejenim. Bezprostfedni pFi¢inou vzniku MU
bylo nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného svételnym navéstidlem
Sv2 strojvedoucimu vlaku Os 18000 pred vjezdem na vyhybku €. 2sv dopravny
radiobloku Bavorov, nezastaveni vlaku Os 18000 pfed vyhybkou ¢. 2sv
a nezkontrolovani jejiho spravného prestaveni;

* ze dne 19. 6. 2022 v dopravné D3 Stupno, kde doSlo k nezajisténé jizdé vlaku
Os 17806 s jeho naslednym vykolejenim. Bezprostfedni pfiinou vzniku MU bylo
nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného svételnym navéstidlem Sv3
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pred vjezdem na vyhybku &. 3sv v dopravné D3 Stupno, nezastaveni vlaku Os
17806 pfed vyhybkou €. 3sv a nezkontrolovani jejiho spravného prestaveni;

ze dne 22. 2. 2023 v dopravné D3 MalSice, kde doslo k nezajisténé jizdé viaku Os
28424 s jeho naslednym vykolejenim. Bezprostiedni pfi¢inou vzniku MU bylo
neprestaveni vyhybky se samovratnym prestavnikem €. 2sv dopravny D3 MalSice
do prednostni koncové polohy a nasledny vjezd viaku Os 28424 na tuto vyhybku.
Z duvodu absence diagnostického systému pFenosu indikaci samovratného
prestavniku, tj. informaci o stavu pfednostni koncové polohy vyhybky &. 2sv se
samovratnym prestavnikem, nebylo mozné prokazatelnym zplsobem stanovit
pfipadnou pficinnou souvislost tykajici se uloh a povinnosti jak provozovatele
drahy, tak i dopravce se vznikem MU,

ze dne 13. 12. 2023 v dopravné D3 Brumov, kde doslo k nezajisténé jizdé vlaku Os
23203 s jeho naslednym vykolejenim. Bezprostfedni pfi€inou vzniku MU bylo
nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného svételnym navéstidlem Sv4
pfed vjezdem na vyhybku €. 4sv v dopravné D3 Brumov, nezastaveni vlaku Os
23203 pred vyhybkou €. 4sv a nezkontrolovani jejiho spravného postaveni;

ze dne 18. 12. 2023 v dopravné D3 Stupno, kde doSlo k nezajisténé jizdé vlaku Os
27307 s jeho naslednym vykolejenim. Bezprostfedni pfi¢inou MU bylo
nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného svételnym navéstidlem Sv1
pfed vjezdem na vyhybku & 1sv v dopravné D3 Stupno, nezastaveni vlaku
Os 27307 prfed vyhybkou €. 1sv a nezkontrolovani jejiho spravného prestaveni.

Na zakladeé vysledk( Setfeni pfedmétnych MU vydala Drazni inspekce bezpecnostni
doporuceni DU:

k MU ze dne 17. 1 2020 v dopravné D3 Krasny Jez (viz vySe) vydala DI nasledujici
bezpecnostni doporuceni DU: ,V navaznosti na jiz dfive vydané bezpecnostni
doporuceni ¢. j.: 720/2016/Dl, ze dne 9. 11. 2016, prijmout vlastni opatreni, které
ve spolupraci s provozovateli drah Zelezni¢nich, kategorie regionalni, zajisti upravu
elektronického oviladaciho a diagnostického systéemu REMOTE 98 tak, aby ztrata
pfednostni polohy vyhybky se samovratnym prestavnikem byla indikovana nejen
optickym zplsobem na obrazovce monitoru jednotného obsluzného pracovisté, ale
také zobrazenim okna poruchovych hlaseni s jejich vypisem, a dale akustickym
zZpusobem®,

Nasledné DU reagoval na doporuéeni DI:

,2Drazni ufad vyzval ¢. . DUCR — 43106/20/Lv ze dne 29. 7. 2020 vSechny
provozovatele regionalnich drah k plnéni bezpecnostniho doporuceni. Vynatek
ze stanoviska Spravy Zeleznic:

1. V drtivé vétsiné prfipadu ztraty informace o prednostni poloze u vyhybek se
samovratnym prestavnikem (dale také jen ztrata polohy) jde o spravnou funkci
zarizeni v reakci na jizdu kolejovych vozidel, ¢i obsluhu vyhybky pri posunu. Pouze
viastni ztrata prednostni polohy u vyhybek se samovratnym prestavnikem bez
vyhodnoceni dalSich skutec¢nosti neni poruchou.

2. Pokud by pri kazdé ztraté polohy dochéazelo k indikaci jako pfi poruse, musel by
obsluhujici zaméstnanec u kazdého takového stavu posuzovat, zda se o poruchu
jedna Ci nikoli. Takové funkéni chovani by s ohledem na predpokladanou vyS$si
Cetnost poruchovych hlaseni obsluhujiciho zameéstnance mimo jiné vedlo
k rutinnimu potvrzovani poruchovych hlaseni, které by ve svém dusledku mohlo
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prispét k chybnému vyhodnoceni konkrétni situace pfi vzniku skutecné poruchy a
na jiném prvku. SkuteCnost, Ze velké mnoZstvi poruchovych hlaseni vede
k chybnym reakcim obsluhujicich zaméstnancd, byla v Zelezni¢nim provozu
opakované potvrzena. Proto vzdy sledujeme takova konkrétni feseni, u kterych je
pocet poruchovych hlaseni pfenasenych na pracovisté obsluhujicich zaméstnancu
minimalizovan pouze na ty bezpodmineéné nutne.

3. S ohledem k vySe uvedenym skutecnostem, aby zménou v systému zabezpeceni
nebyla zvySena pravdépodobnost selhani ze strany obsluhujiciho zaméstnance a
tim pravdépodobné i sniZzena celkova bezpecnost, sledujeme uvedené doporuceni
aplikovat odchylné a to nasledovné. Skutecnost, zda se jedna o poruchu nebo
bézny provozni stav nebude vyhodnocovat obsluhujici zaméstnanec, ale vlastni
zabezpeCovaci zafizeni, které az po vyhodnoceni poruchy bude na pracovisti
obsluhy indikovat poruchovy stav standardnim zpusobem. PFi ztraté polohy bude
porucha vyhodnocena, aZz pokud doba ztraty polohy pfesahne maximalni
pfedpokladanou dobu. Pro stanoveni této doby je rozhodujici funkéni chovani /
zpoZzdéni vlastniho samovratného prestavniku a parametry vliaku (maximalni délka
vlaku a jeho predpokladana rychlost), ktery muze v dotéeném useku trati byt.
Porucha nebude také vyhodnocena, nebude-li vyhybka zapnuta do samovratného
reZzimu. Popsané feSeni prfedpokladame aplikovat postupné s ohledem na aktualni
moznosti infrastruktury. Nasazeni uvedeného reSeni bude vyzZzadovat nejen zménu
vilastni technologie REMOTE 98, ale i zménu na zabezpecleni dotéené vyhybky a
vyzada si zménu dimenze kabelu (poloZeni nového kabelu), popsané feseni totiz
poZaduje zajistit dostupnost nezavislych informaci o koncové prednostni poloze
vyhybky a zapnuti vyhybky do samovratného rezimu.”

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfedni pficina:
* nerespektovani pokynu provozovatele drahy davaného svételnym navéstidlem Sv6
pfed vjezdem na vyhybku C. 6sv v dopravné D3 MalSice, nezastaveni vlaku
Os 28425 pred vyhybkou €. 6sv a nezkontrolovani jejiho spravného prestaveni.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfricina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» the train driver of the regional passenger train No. 28425 did not respect instruction
by IM of the signal device Sv6 before entering on the spring switch No. 6sv at
MalSice operating control point, the regional passenger train No. 28425 did not stop
in front of the spring switch No. 6sv and the train driver did not check correct
position of the switch.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
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5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

priCiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti byly projednany na provozni poradé
nameéstka pro provoz infrastruktury Oblastniho feditelstvi Plzen;

Sprava Zeleznic, Oblastni feditelstvi Plzen, v ramci zvySeni bezpe&nosti zeleznicni
dopravy a v zavislosti na finan¢nich prostfedcich, postupné osazuje v dopravnach
D3 s vyhybkami se samovratnymi pfestavniky, nova svételna navéstidla pro
vyhybky se samovratnym prestavnikem dle vnitfniho predpisu SZ D1 Dopravni
a navéstni predpis, Clanek 68, kdy v pfipadé, Ze vyhybka neni spravné prestavena
do prednostni polohy, indikuje tuto skuteCnost strojvedoucimu na svételném
navéstidle vyhybky Cervené zableskové svétlo.

Dopravce CD do doby vydani ZZ nepfijal a nevydal Zadna opatieni.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

the causes and circumstances of the occurrence were discussed at the operational
meeting of the Deputy Director for Infrastructure Operations of the Regional
Directorate Plzen;

as part of increasing railway safety and depending on financial resources, Sprava
Zeleznic, Regional Directorate Plzen is gradually installing new light signals for
spring switches in operating control points equipped with spring switches in
accordance with the internal regulation SZ D1 Traffic and Signalling Regulation,
Article 68 when in case a switch is not properly set to the priority position a flashing
red light on the switch light signal alerts the train driver to this fact.

The railway undertaking CD has not taken any measures until time of the final report issue.

5.3 Dopliujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

oznadeni vyhybky &. 6sv v rozporu s vnitinim predpisem SZ D1.

U dopravce CD nebylo zji$téno.

Additional observations

At the infrastructure manager SZ:

designation of switch No. 6sv in violation of the internal regulation SZ D1.

It was not found at the railway undertaking CD.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjiténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpe€nostni doporu€eni nevydava, protoZze nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporuceni v ramci pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatnhovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Plzni dne 23. zafi 2026

Ing. Josef Knézl Ing. Petr Mencl
] inspektor ] vedouci
Uzemniho inspektoratu Plzen Uzemniho inspektoratu Plzen

CRDIXOO3EESO
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Obr. €. 6: Konec vlaku Os 28425 na vyhybce ¢&. 6sv Zdroj: DI
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