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Tato zavereCna zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovédnosti za trestny ¢in nebo spravni delikt, a proto ji nelze
z této zavérecéné zprévy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezévisle s cilem Zzjistit pficiny a okolnosti
mimoradné udalosti.



ok Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

€ElD) Ceské dr:
Néarodni dopravce

roj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 20. 11. 2025, 6:16 h.

Popis udalosti: nedovolena jizda vlaku R 658 za uroven hlavniho (cestového)
navéstidla Lc1 s navésti ,Stdj“, vjeti do vlakové cesty postavené pro
jizdu protijedouciho vlaku Os 8053 a nasledna srazka obou vlaku.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, zelezni¢ni stanice Zliv, stani¢ni
kolej €. 1, hlavni (cestové) navéstidlo (dale jen cestové navéstidlo)
Lc1, km 228,911. Misto srazky se nachazelo na stfednim zhlavi na
vyhybce €. 16, km 229,040.

ZucCastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce viakll R 658 a Os 8053).
Nasledky: 37 zranénych;

celkova Skoda 85 156 639 K&.

Bezprostfedni pficina:

* nerespektovani navésti ,Stlj“ cestového navéstidla Lc1 Zelezni¢ni stanice Zliv
osobou fidici hnaci drazni vozidlo vlaku R 658.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:

Location:

Parties:

Consequences:

Causal factor:

SUMMARY

20" November 2025, 6:16 (5:16 GMT).
trains collision.

unauthorized movement (SPAD) of the long distance passenger train
No. 658 behind the main (route) signal device Lc1 with signal ,Stop®,
ride to the setting train route for the oncoming regional passenger train
No. 8053 and consequent collision of both trains.

the long distance passenger train No. 658;
the regional passenger train No. 8053.

Zliv station, the station track No. 1, the main (route) signal device Lc1,
km 228,911. Place of the collision was at the middle station head on
the switch No. 16, km 229,040.

Sprava zeleznic, statni organizace (IM);
Ceské drahy, a. s. (RU of the both trains).

0 fatality, 37 injuries;
total damage CZK 85 156 639,-

» failure to respect the signal ,Stop” of the main (route) signal device Lc1 at Zliv
station by the train driver of the long distance passenger train No. 658.

Contributing factor: none.

Systemic factor:

none.

Recommendation: not issued.
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EDD
ETCS
HDV
HLV
HZS
1ZS
KU
MU
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PCR
PzZ
RZZ
SK
Szz
SR
SZ
TDV
TK
TNZ
TP
Ul
Uo
uTZ
VSB -TU
VZ
ZDD
7z
7KV
7P
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zst.

Seznam pouzitych zkratek a symboli

centralni dispecCerské pracovisté
centralni ohlaSovaci pracovisté
Ceské drahy, a.s.

dokumenty a pfedpisy

Drazni inspekce

Drazni urad

drazni vozidlo, drazni vozidla
elektronicky dopravni denik
european train control system (evropsky viakovy zabezpecovac)
hnaci drazni vozidlo

hlavovy viiz

hasi¢sky zachranny sbor
integrovany zachranny systém
kolejovy usek

mimoradna udalost

obvodni oddéleni

oddéleni operativniho fizeni provozu
Policie Ceské republiky

prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
reléové zabezpeCovaci zafizeni
stanicni kolej

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
stani¢ni rad

Sprava Zeleznic, statni organizace
tazené drazni vozidlo

tratova kolej

technicka norma Zeleznic

technické podminky

uzemni inspektorat

uzemni odbor

urCené technickeé zafizeni

Vysoka Skola barnska — Technicka univerzita
vlakovy zabezpecCovac

zakladni dopravni dokumentace
zaverecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zelezni¢ni kolejové vozidlo
Zeleznicni prejezd

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpist, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 260/2023 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

SZ TNZ 34 2620

vniténi pfedpis SZ D1

vnitfni predpis SZ Z1

vnitini predpis SZDC (CD) T121

SR Zst. Zliv

vnitfni predpis CD V 2

vnitini predpis CD V15/I

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku MU

v

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpusobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
&.101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska ¢&. 260/2023 Sb., o stanoveni podminek
zdravotni zpUsobilosti osob k provozovani drahy a drazni
dopravy, ve znéni uc¢inném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

SZ TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni,
Stani¢ni a tratové zabezpecCovaci zafizeni“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovalem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ Z1 P¥edpis
pro obsluhu stani¢nich a tratovych zabezpecCovacich
zarizeni, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD)
T121 Udrzba venkovniho zabezpec€ovaciho zafizeni®, ve
znéni ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Staniéni fad
zelezniéni stanice Zliv¥, ve znéni u¢inném v dobé vzniku
MU

vnitfni pfedpis dopravce CD, ,CD V 2 Predpis pro
lokomotivni Cety dopravce Ceské drahy, a.s.“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini predpis dopravce CD, ,CD V15/I Pfedpis pro
provoz a obsluhu brzdovych zafizeni Zelezni¢nich
kolejovych vozidel®, ve znéni u€inném v dobé vzniku MU
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vnitfni predpis CD 1/D 17 vnitfni  predpis dopravce CD, ,CD 1/D 17 Provadéci
opatfeni k prfedpisu pro ohlasovani mimofadnych
udalosti“, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 20. 11. 2025.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti, dopadd
mimoradné udalosti na bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy a povinnosti
vyplyvajici z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: vedouci Ul Plzef, 3x inspektor Ul Plzen.

Sestaveni vy$etfovaciho tymu:  1x inspektor Ul Plzen — fesitel MU;
2x inspektor Ul Plzer — podilejici se na $etfeni.

Externi spoluprace: byla vyuZita, a to se subjektem VSB — TU Ostrava,
Fakulta strojni, Institut dopravy, Ostrava-Poruba, ktera
vypracovala dokument ,Analyza prubéhu pohybu vlaku
R 658 pfed vznikem MU v zst. Zliv dne 20. 11. 2025¢
(dale jen dokument ,Analyza pohybu viaku R 658).

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatku,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V pribéhu Setfeni si pak DI vyZzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy, dopravce a PCR.

Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly ziu¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zG&astn&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU v€etné zucastnénych DV, SZZ a infrastruktury drahy;

* pfezkouSeni spravné funkce SZZ zst. Zliv;

10
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oveéreni viditelnosti navéstidel zZst. Zliv ve sméru jizdy vlaku R 658 a Os 8053;
* podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu;
* UCast na komisionalni prohlidce zucastnénych DV,

* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného DV vlaku
Os 8053;

* analyza zaznamu( kamerového systému instalovaného na DV vlaku Os 8053;

* zadani rozboru a vyhodnoceni zaznamu rychlomeérového prouzku zucastneéneho
HDV vlaku R 658 odbornym subjektem VSB — TU Ostrava,;

+ analyza dalich podkladd vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce a PCR;
» Setfeni lidského faktoru.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémul, které se béhem Setreni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prubéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV x DV.

Skupina MU: vazna nehoda.

3.1.2 Datum, pfesny €as a misto udalosti

Datum: 20. 11. 2025.
Cas: 6:16 h.
Misto: draha Zeleznicni, kategorie celostatni, Zeleznicni stanice Zliv, stani¢ni

kolej €. 1, cestové navéstidlo Lc1, km 228,911. Misto srazky vlaki se
nachazelo na stfednim zhlavi na vyhybce €. 16 v km 229,040.

GPS soufadnice:  49.0706600N, 14.3550078E (nedovolena jizda vlaku R 658 za
cestové navéstidlo Lc1);

49.0715597N, 14.3538758E (srazka vlaku R 658 s vlakem Os 8053).

11
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3.1.3 Popis mista udalosti
Zelezniéni stanice Zliv lezi v km 228,137 trati Nemanice — Plzef hl. n. drahy celostatni.

V pfilehlém mezistanicnim uUseku Hluboka nad Vitavou — Zliv je trat jednokolejna
a v pfilehléem mezistanicnim useku Zliv — Divc€ice je trat dvoukolejna. Oba mezistani¢ni
useky jsou elektrizované (elektrifikované) stfidavou trakéni soustavou 25 kV/50 Hz.
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Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU
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Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Pfi ohledani mista MU bylo postupovano v nékolika fazich, kdy byla ohledana HDV obou
vlaku, TDV obou vlaku, infrastruktura drahy jak ve sméru jizdy vlaku R 658, tak i ve sméru
jizdy vlaku Os 8053, a stav zabezpec€ovaciho zafizeni.

Z duvodu rozdilnych hodnot vzajemnych vzdalenosti mezi kilometrickymi polohami
navéstidel a vyhybek Zst. Zliv uvedenych v ZDD provozovatele drahy SZ a skuteénych
vzdalenosti, zjiSténych v ramci ohledani mista vzniku MU, bylo inspektory DI za
pritomnosti odborn& zputisobilych osob provozovatele drahy SZ provedeno méfeni
vzdalenosti navéstidel a vyhybek Zzst. Zliv. Jako vychozi bod méfeni byla urCena
samostatna predvést k viezdovému navéstidlu PfL (dale jen samostatna predvést PrL) Zst.
Zliv a jeji kilometricka poloha dle SR Zst. Zliv, a to konkrétné km 226,723.

Na zakladé vysSe uvedeného jsou kilometrické polohy navéstidel, vyhybek a DV v ohledani
mista MU uvadény dle méfeni DI a v zavorce jsou uvedeny kilometrické polohy dle
dokumentace provozovatele drahy.

Stav draznich vozidel:

* vychozi bod vSech méfenych hodnot poloh DV obou vlakld bylo hlavni (cestové)
navéstidlo Sc1a (dale jen cestové navéstidlo Sc1a) zst. Zliv umisténé v km 229,116
(resp. km 229,089);

+ vlak R 658 byl sestaven z HDV CZ-CD 91 54 7 242 238-4 (déle také HDV 242.238-
4) a Ctyf TDV pro pfepravu cestujicich;

+ vlak Os 8053 byl sestaven z dvoudilné elektrické jednotky ve slozeni (ve sméru
jizdy) CZ-CD 94 54 1 651 217-2 (dale také HLV 651.217-2) a CZ-CD 94 54 1 650
217-3 (dale také HLV 650.217-3);

* misto srazky vlakld bylo zjisténo v obvodu vyhybky €. 16 v km 229,040 (resp. km
229,020), tj. 129 m za cestovym navéstidlem Lc1;

* vkm 229,081 (resp. km 229,054), tj. 41 m za mistem srazky, stala predni ¢ela obou
vlakll vzajemné do sebe zaklinéna.

Vlak R 658:
» oba sbérace proudu byly stazeny a napajeni HDV bylo vypnuto;

* ohledanim stanovisté strojvedouciho ¢. 2, ze kterého byl viak R 658 Fizen, bylo
zjisténo:

o stanovisté v€etné ovladaciho pultu bylo znaéné poskozeno;

e}

Celni skla byla popraskana;

o mimo poskozeni Celnich skel nebylo na stanovisti zjisténo nic, co by
znesnadnovalo vyhled pfed HDV, pozorovani trati a naveésti;

© bocni dvefe ke vstupu na stanovisté byly zdeformované a zkfizené;

o opéradlo sedacky strojvedouciho bylo sklopené na ovladaci pult;
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Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

(@]

ovladaci paka jizdniho kontroléru byla v poloze ,0“ a byla zdeformovana;
ovladaci paka sméru jizdy byla v poloze ,JP%;

brzdi¢ nepfimocinné brzdy ,DAKO BS2“ byl narazem pootoen o 45° proti
sméru hodinovych rucicek;

rukojet’ brzdi¢e nepfimocinné brzdy ,DAKO BS2“ byla v poloze ,rychloCinné
brzdéni*;

v zamkové ¢asti brzdi€e ,DAKO BS2“ byl zasunuty klicek;
rukojet’ brzdi¢e pfimoc€inné brzdy ,DAKO BP* byla v poloze ,odbrzdéno®;

ukazatel tlaku vzduchu v brzdovych valcich ukazoval hodnotu 0,05 MPa,
v hlavnim potrubi a v hlavnim vzduchojemu hodnotu 0 MPa;

prepinac ovladani sbéracl byl v poloze ,Z°

pfepinaC regulace osvétleni stanovisté a pristrojové desky byl v poloze
,Losvéetleni pristrojové desky*;

pfepinace obou pozi¢nich svétel pfedniho stanovisté byly v poloze ,B* (bild);
pfepinace obou pozi¢nich svétel zadniho stanovisté byly v poloze ,0%
prepinac dalkovych svétlometl byl v poloze ,0%

hlavni vypinac fizeni byl v poloze 1%

indika¢ni prvek stavu hlavniho vypinace | byl v poloze ,hlavni vypina¢ zapnut®;
indika¢ni prvek stavu hlavniho vypinace Il byl v poloze ,hlavni vypinac vypnut®;
naveéstni opakovac byl zhasly;

na ovladacim panelu radiostanice byl zobrazen napis ,Neobsazené stanoviste,
Prevezmi fizeni stiskem®;

ruCiCka indikacniho rychloméru Hasler A. G. Bern, typ A16, ¢. 16683,
ukazovala hodnotu 4 km/h;

na stanovisti se nachazela ,Kniha pfedavky HV 91 54 7 242 238-4“, Zzadna
dalSi vlakova dokumentace nebyla nalezena;

kolo ru¢ni brzdy pod ovladacim pultem bylo rozlomené;

ohledanim stanovisté strojvedouciho €. 1 (zadni ve sméru jizdy vlaku R 658) bylo
zZjisténo:

O

stanovisté, kromé utrzeného stropniho svétla, v€etné ovladaciho pultu nejevilo
znamky poskozeni;

ovladaci prvky byly v zakladni poloze;

ruCiCka registracniho rychloméru Hasler A. G. Bern, typ RT9, €. 35811,
ukazovala hodnotu 3 km/h;
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Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

ohledanim strojovny HDV bylo zjisténo:
o rukojeti ventili podvojnych zaklopek byly v poloze ,otevieno®;

o rukojet’ vypinaciho ustroji pneumatické brzdy rozvadéte DAKO byla v poloze
,Zzapnuto;

o rukojet pakového prestavovace osobni/nakladni byla v poloze ,,0“ (osobni);

o v8echny ovladaci prvky brzdového systému byly v odpovidajicich polohach pro
spravnou ¢innost brzdy;

vSechna kola HDV byla oboustranné osazena dvojitymi brzdovymi zdrzemi
s litinovymi brzdovymi Spaliky o tloustce 30 — 38 mm;

zadni ¢elo HDV se nachazelo v km 229,066 (resp. km 229,039);

v urovni talifd narazniki mezi HDV a TDV fazenym jako prvnim za HDV ve
vzdalenosti 0,25 m vpravo ve sméru jizdy od pravého kolejnicového pasu se
nachazela krouzkova prstencova pruzina narazniku HDV,

TDV fady ABpee 37 CZ-CD 61 54 30-30 010-8 (dale také TDV &. 61 54 30-30 010-
8):

@)

@)

TDV bylo fazené jako prvni za HDV viaku R 658;

TDV bylo tésné svésené s HDV, spojky prubézného a napajeciho potrubi byly
spojené, Celni kohouty byly otevieng;

u TDV doslo k poSkozeni: vnitfniho oblozeni, sedacek v oddilu 1. i 2. vozové
tfidy, zvinéni podlahy a skfingé, deformaci podélnik( a pFic¢nika, deformaci
prechodovych mustkl, rozbiti skfifky pro hasici pfistroj, ohnuti zavazadlovych
polic, rozbiti skla posuvnych dvefi mezi oddilem 1. vozové tfidy a prednim
predstavkem;

rukojet’ vypinaciho ustroji pneumatickeé brzdy byla v poloze ,zapnuto®;
rukojet pakového prestavovace pneumatickeé brzdy byla v poloze ,R*

indikatory pneumatické brzdy obou podvozki TDV byly zbarveny cervené
a v jejich stfedu byly doplnény ¢ernou te€kou (pneumaticka brzda zabrzdéna);

v urovni prvni napravy TDV vlevo ve sméru jizdy ve vzdalenosti 1,2 m od levého
kolejnicového pasu se nachazel keramicky izolator HDV;

ve vzdalenosti 3 m za druhou napravou TDV vlevo ve sméru jizdy tésné
u levého kolejnicového pasu se nachazela ¢ast pozi¢niho svétla HLV 651.217-2
vlaku Os 8053, zastrCka topné spojky a zrcadlova spojka napajeciho potrubi
vCetné spojkového kohoutu Zluté barvy;

v urovni stfedni ¢asti TDV vpravo ve sméru jizdy v urovni srdcovky vyhybky
€. 16 se nachazel ulomeny talif pravého narazniku HDV a ulomena slepa
zasuvka topné spojky HDV,
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Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

O

v urovni kaloriferu (topného télesa) TDV vlevo ve sméru jizdy ve vzdalenosti
1 m od levého kolejnicového pasu se nachazel levy naraznik HDV véetné Casti
Celniku, ve stejné urovni mezi kolejnicovymi pasy se nachazelo téleso snimace
vlakového zabezpecCovace;

v urovni talifd naraznikd mezi TDV ¢&. 61 54 30-30 010-8 a TDV ¢&. 61 54 84-71
053-3 u levého kolejnicového pasu ve sméru jizdy lezely trosky laminatové
skfiné HLV 651.217-2 vlaku Os 8053;

zadni Celo TDV se nachazelo v km 229,041 (resp. km 229,014) ve vyménové
Casti vyhybky €. 16;

TDV tady Bbdgmee 2** CZ-CD 61 54 84-71 053-3 (dale také TDV & 61 54 84-71
053-3):

@)

@)

TDV bylo fazené jako druhé za HDV vilaku R 658;

TDV bylo svéSené s TDV & 61 54 30-30 010-8, spojky tlakové brzdy
a napajeciho potrubi byly spojené, kohouty byly oteviené;

u TDV doslo k poskozeni: vnitfniho obloZeni, sedacgek, zvinéni podlahy a skfiné,
deformaci podélnika a pfi¢nikd, ohnuti zavazadlovych polic, deformaci pfepazek
oddil pro cestujici, rozbiti skla skfifiky pro hasici pfistroj, potrubi vodniho
hospodarstvi mezi stropem a stfechou;

rukojet’ vypinaciho ustroji pneumatické brzdy byla v poloze ,zapnuto®;
rukojet’ pakového prestavovaCe pneumatické brzdy byla v poloze ,R + Mg*

indikatory pneumatické brzdy obou podvozk( TDV byly zbarveny cervené
a v jejich stfedu byly doplnény €ernou teCkou (pneumaticka brzda zabrzdéna);

zadni Celo TDV €. 61 54 84-71 053-3 se nachazelo v km 229,015 (resp. km
228,988) ve vymenoveé ¢asti vyhybky ¢&. 15;

TDV fady Bpee " CZ-CD 61 54 20-70 029-1 (dale také TDV ¢&. 61 54 20-70 029-1):

@)

@)

TDV bylo fazené jako tfeti za HDV vlaku R 658;

TDV nebylo svéSené s TDV &. 61 54 84-71 053-3, spojky tlakové brzdy byly
rozpojené, spojky napajeciho potrubi byly spojené a pfislusné kohouty byly
oteviené;

v urovni prvni napravy pfedniho podvozku TDV mezi kolejnicovymi pasy se
nachazela utrzena Sroubovka TDV €. 61 54 84-71 053-3;

u TDV doslo k poskozeni: vnitiniho oblozeni, sedacek, deformaci podlahy,
zvinéni skfiné a deformaci podélniku a pri¢niku;

rukojet’ vypinaciho ustroji pneumatické brzdy byla v poloze ,zapnuto®;
rukojet’ pakového prestavovace pneumatické brzdy byla v poloze ,R*

indikatory pneumatické brzdy obou podvozk( TDV byly zbarveny cervené
a v jejich stfedu byly doplnény €ernou teCkou (pneumaticka brzda zabrzdéna);
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o zadni Celo TDV €. 61 54 20-70 029-1 se nachazelo v km 228,991 (resp. km
228,964);

TDV fady Bee #® CZ-CD 61 54 20-70 504-3 (dale také TDV &. 61 54 20-70 504-3):
o TDV bylo fazené jako &tvrté za HDV vlaku R 658;

o TDV bylo svéSené s TDV ¢&. 61 54 20-70 029-1, spojky tlakové brzdy
a napajeciho potrubi byly spojené, kohouty byly oteviené;

o u TDV doSlo k poSkozeni: vnitfniho oblozeni, sedacek, deformaci interiérovych
dvefi, deformaci predstavku, deformaci podlahy, zvinéni skiiné a deformaci
podélnikl a pricnikd;

o rukojet vypinaciho ustroji pneumatické brzdy byla v poloze ,zapnuto®;
o rukojet pakového prestavovace pneumatické brzdy byla v poloze ,R*

o indikatory pneumatické brzdy obou podvozkd TDV byly zbarveny Cervené
a v jejich stfedu byly doplnény ¢ernou teckou (pneumaticka brzda zabrzdéna);

vSechna TDV vlaku R 658 méla platné technické prohlidky vyznacené na skfinich
TDV;

HDV ani TDV vlaku R 658 nebyla vykolejena;

konec vlaku R 658 byl oznaCen navésti ,Konec vlaku® a v misté konecného
postaveni po MU stal zadnim Celem v km 228,966 (resp. km 228,939), tj. 55 m za
cestovym navéstidlem Lc1.

Vlak Os 8053:

konec vlaku nebyl ozna¢en navésti ,Konec vlaku“ (z divodu vypnutého napajeni)
a v misté kone¢ného postaveni po MU stal v km 229,132 (resp. km 229,105), .
92 m za mistem srazky s vlakem R 658 a 16 m pfed cestovym navéstidlem Sc1a;

sbérac proudu byl staZzeny a napajeni bylo vypnuto;

ukazatelé stavu zabrzdéno — odbrzdéno pneumatické (samocinné) a pruzinoveé
(stfadacové) brzdy byly poSkozené;

kohouty pfivodu hlavniho a napajeciho potrubi do mezivozového spfahla u obou
HLV byly v poloze zapnuto;

brzdové desti¢ky o tloustce 11 — 20 mm byly osazeny na vSech dvojkolich;

ohledanim stanovisté osoby fidici DV (dale jen strojvedouciho) HLV 651.217-2, ze
kterého byl vlak fizen, bylo zjiSténo:

o stanovidté v€etné sedadla strojvedouciho bylo znacné poskozeno, Celni sklo
bylo popraskané;

o dvefe mezi stanovistém a prostorem pro cestujici byly vylomené a posSkozené;

o mimo poSkozeni Celniho skla nebylo na stanovisti zjiSténo nic, co by
znesnadnovalo vyhled pfed HLV, pozorovani trati a navésti;
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o boc€ni okno (vpravo ve sméru jizdy vlaku Os 8053) bylo rozbité;
o deska ovladaciho pultu byla zdeformovana a zvednuta;
o hlavni jizdni paka byla prekryta deskou ovladaciho pultu;

o paka nouzového ovladaCe samocinné brzdy byla poSkozena a byla prekryta
deskou ovladaciho pultu;

o prepinacC sbérace byl v zakladni poloze;
o prepinac hlavniho vypinace byl v zakladni poloze;
o prepinac rezimu jizdy byl v poloze ,AUTO" — automaticka regulace rychlosti;

°o manometry tlaku vzduchu v brzdovych valcich, v hlavnim potrubi a v napajecim
potrubi ukazovaly hodnotu O bar;

o prFepinac vlakového zabezpelovace ETCS/MIREL byl v poloze ,provoz’;

o v8echny displeje (informadniho a kamerového systému, vlakového
zabezpecCovacCe a ETCS a diagnosticky) byly zhaslé;

o displej skfifiky radiostanice a displej vlakového zabezpeCovace a ETCS byly
poskozené (prasklé);

o pfepinaC ovladani schadkd byl v aretované poloze ,dolni schidek vysunut*
(nizké nastupisté);
o spinac fizeni byl v poloze ,1“ (zapnuto);

ohledanim stanovisté strojvedouciho HLV 650.217-3 (zadni ve sméru jizdy viaku
Os 8053) bylo zjisténo:

o ovladaci prvky byly v zakladni poloze;
o na stanovisti se nachazela ,Kniha pfedavky HLV*;

o na ovladacim pultu se nachazel ,VSeobecny rozkaz €. 812169 pro viak Cislo
8052% tykajici se skuteCnosti, Ze cestujici na zastdavce Zbudov nebyli
upozornéni na jizdu vlaku Os 8052 proti spravnému sméru, a dale s pokynem,
aby byl cestujicim umoznén nastup do vlaku;

ohledanim prostoru pro cestujici v HLV 651.217-2 a v HLV 650.217-3 bylo zjiSténo:
o 10 opéraku sedadel bylo ulomeno;

o odpadkové koSe a stolky byly poskozené;

o prechodovy mustek v€etné soustavy méchua byl poSkozen;

HLV 651.217-2 ani HLV 650.217-3 nebyly vykolejené;

v km 229,081 (resp. km 229,054) stala predni Cela obou vlakll vzajemné do sebe
zaklinéna.
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Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

Bezprostfedné po MU bylo odborné zptisobilymi osobami dopravce CD za ptitomnosti
inspektord DI provedeno vyjmuti rychlomérného prouzku z registraéniho rychloméru
HDV 242.238-4 vlaku R 658 a stazeni zaznamenanych dat elektronickym rychlomérem
HLV 650.217-3 vlaku Os 8053.

Stav infrastruktury a zabezpecéovaciho zafrizeni:

Ve sméru jizdy viaku R 658:

v km 226,424 bylo vpravo pfimo vedle TK umisténo neproménné navéstidlo
Vzdalenostni upozorfiovadlo s navésti ,Vlak se blizi k samostatné predvésti*
(4 Cerné Sikmé pruhy na bilé obdélnikové desce);

v km 226,498 bylo vpravo pfimo vedle TK umisténo neproménné navéstidlo
Vzdalenostni upozornovadlo s naveésti ,Vlak se blizi k samostatné predveésti®
(3 Cerné Sikmé pruhy na bilé obdélnikové desce);

v km 226,568 bylo vpravo pfimo vedle TK umisténo neproménné navéstidlo
Vzdalenostni upozorhovadlo s navésti ,Vlak se blizi k samostatné predvésti”
(2 Cerné Sikmé pruhy na bilé obdélnikové desce);

v km 226,644 bylo vpravo pfimo vedle TK umisténo neproménné navéstidlo
Vzdalenostni upozorhovadlo s navésti ,Vlak se blizi k samostatné predvésti”
(1 Cerny Sikmy pruh na bilé obdélnikové desce);

v km 226,723 byla umisténa samostatna predvést PFL Zst. Zliv:

o

jednalo se o stoZzarové navéstidlo typu AZD 70 se dvéma navéstnimi svitilnami
oznacené Cernym oznacovacim Stitkem obsahujicim bily napis ,PFL" a deskou
s navésti ,Stanovisté samostatné predvésti;

na samostatné predvésti PfL umisténé vpravo pfimo vedle TK svitila navést
,Vystraha®;

navésti tohoto navéstidla byly ve sméru jizdy vlaku R 658 viditelné na
vzdalenost 222,5 m;

v km 227,232 (resp. km 227,270) bylo vpravo pfimo vedle TK umisténo nepfenosné
navéstidlo Rychlostnik N s navésti ,Tratova rychlost® s islici ,80%;

v km 227,502 (resp. km 227,493) bylo umisténo hlavni (vjezdové) naveéstidlo L (dale
jen vjezdové naveéstidlo L) zst. Zliv:

o

jednalo se o stozarové navéstidlo typu AZD 70 s péti navéstnimi svitiinami
doplnéné dolnim indikatorem se svételnymi pruhy, tvofenymi fadou zarovek,
oznatené Cervenym oznaCovacim Stitkem obsahujicim bily napis ,L"
a oznacovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky, tj. navéstidlo
platné jen pro jizdu vlaku;

na vjezdovém navéstidle L, umisténém vpravo pfimo vedle TK svitila navést
»StUj;

navésti tohoto navéstidla byly ve sméru jizdy vlaku R 658 viditelné na
vzdalenost 196 m;
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v km 227,727 (resp. km 227,740) bylo vpravo pfimo vedle SK umisténo nepfenosné
navéstidlo Rychlostnik N s navésti , Tratova rychlost® s Cislici ,100%

vyhybka €. 1 v km 227,908 (resp. km 227,895):

o

o

vyhybka byla ustfedné prestavovana vypravéim Zst. Zliv obsluhou RZZ a byla
zabezpecena elektromotorickym pfestavnikem;

vyhybka nebyla vybavena zavazim vyméniku ani vyhybkovym navéstidlem;
vyhybka byla osazena Celistovymi zavéry;

levy jazyk vyhybky byl odlehly od levé opornice, pravy jazyk byl pfilehly k pravé
opornici;

vyhybka byla pfestavena do hlavniho (pfimého) sméru, tj. pro jizdu smérem
k vyhybce €. 4, a v pfedepsané koncové poloze;

vyhybka byla vlakem R 658 pojizdéna proti hrotu;

vyhybka &. 4 v km 228,010 (resp. km 227,996):

@)

@)

vyhybka byla ustfedné prestavovana vypravCim Zst. Zliv obsluhou RZZ a byla
zabezpecena elektromotorickym pFestavnikem;

vyhybka nebyla vybavena zavazim vymeéniku ani vyhybkovym naveéstidlem;
vyhybka byla osazena Celistovymi zavéry;

levy jazyk vyhybky byl odlehly od levé opornice, pravy jazyk byl pfilehly k pravé
opornici;

vyhybka byla pfestavena do vedlejSiho (odbo&ného) sméru, tj. pro jizdu smérem
k vyhybce €. 6, a v pfedepsané koncové poloze;

vyhybka byla vlakem R 658 pojizdéna proti hrotu;

vyhybka €. 6 v km 228,068 (resp. km 228,052):

o

O

vyhybka byla ustfedné prestavovana vyprav€im Zst. Zliv obsluhou RZZ a byla
zabezpecena elektromotorickym pfestavnikem;

vyhybka nebyla vybavena zavazim vymeéniku ani vyhybkovym navéstidlem;
vyhybka byla osazena Celistovymi zaveéry;

levy jazyk vyhybky byl pfilehly k levé opornici, pravy jazyk byl odlehly od prave
opornice;

vyhybka byla pfestavena pro jizdu na/z SK €. 1 a v pfedepsané koncové poloze;

vyhybka byla vlakem R 658 pojizdéna proti hrotu;

vlevo vedle SK €. 1 ve sméru jizdy vlaku R 658 se nachazelo ostrovni kryté
nastupisté v délce 254 m;

o

pro pFistup k nastupisti slouzil nadchod v km 228,180 nad SK €. 6, 4,2 a 1;
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* vkm 228,911 (resp. km 228,896) bylo umisténo cestové navéstidlo Lc1 Zst. Zliv:

@)

jednalo se o svételné navéstidio typu AZD 70 s péti navéstnimi svitiinami
oznacCené cCervenym oznacCovacim S$titkem obsahujicim bily napis ,Lc1”
a oznacCovacim pasem s dvéma Cervenymi a jednim bilym pruhem, kdy bily pruh
je poloviéni délky nez Cervené pruhy, tj. navéstidlo platné pro jizdu vlaku
i posun;

na cestovém naveéstidle Lc1, umisténém na krakorci nad SK ¢. 1 a platném
pouze pro tuto SK, svitila navést ,Stuaj;

navesti tohoto navéstidla byly ve sméru jizdy vlaku R 658 viditeIné na
vzdalenost 1 196 m;

* vyhybka €. 14 v km 228,991 (resp. km 228,972):

o

@)

o

vyhybka byla ustfedné prestavovana vyprav€im Zst. Zliv obsluhou RZZ a byla
zabezpecCena elektromotorickym pfestavnikem s rozfeznym systémem;

vyhybka nebyla vybavena zavazim vyméniku ani vyhybkovym navéstidlem;
vyhybka byla osazena Celistovymi zavéry;

levy jazyk vyhybky byl odlehly od levé opornice, pravy jazyk byl pfilehly k prave
opornici;

nedovolenou jizdou vlaku R 658 za cestové navéstidlo Lc1 doslo k nasilnému
prestaveni vyhybky do hlavniho (pfimého) sméru pro jizdu na/z SK €. 1;

na vnéjSi strané pravého jazyka vyhybky ve sméru jizdy vlaku R 658 ve
vzdalenosti 6 m od hrotu jazyka byly v délce 4 m viditeIné stopy po otéru kol DV,
které vznikly jako nasledek jejiho rozfezu, tj. nasilného prestaveni, jizdou vlaku
R 658;

vyhybka byla vlakem R 658 pojizdéna po hrotu;
vyhybka byla obsazena DV vlaku R 658;

* vyhybka €. 15 v km 229,024 (resp. km 229,005):

o

vyhybka byla ustfedné prestavovana vyprav€im Zst. Zliv obsluhou RZZ a byla
zabezpecCena elektromotorickym prestavnikem;

vyhybka nebyla vybavena zavazim vyméniku ani vyhybkovym navéstidlem;
vyhybka byla osazena Celistovymi zavéry;

levy jazyk vyhybky byl pfilehly k levé opornici, pravy jazyk byl odlehly od pravé
opornice;

vyhybka byla pfestavena do hlavniho (pfimého) sméru, tj. pro jizdu vlaku
Os 8053 smérem k vyhybce €. 14, a v pfedepsané koncové poloze;

vyhybka byla vlakem R 658 pojizdéna po hrotu;
vyhybka byla obsazena DV vlaku R 658;
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vyhybka &. 16 v km 229,026 (resp. km 229,005):

@)

@)

@)

vyhybka byla ustfedné prestavovana vypravCim Zst. Zliv obsluhou RZZ a byla
zabezpecena elektromotorickym pFestavnikem;

vyhybka nebyla vybavena zavazim vymeéniku ani vyhybkovym naveéstidlem;
vyhybka byla osazena Celistovymi zavéry;

levy jazyk vyhybky byl odlehly od levé opornice, pravy jazyk byl pfilehly k pravé
opornici;

vyhybka byla pfestavena do hlavniho (pfimého) sméru, tj. pro jizdu vlaku
Os 8053 smérem k vyhybkam €. 15 a 14, a v pfedepsané koncové poloze;

vyhybka byla vlakem R 658 pojizdéna proti hrotu;
vyhybka byla obsazena DV vlaku R 658.

Dale bylo provedeno ohledani hlavniho (odjezdového) navéstidla L1 (dale jen odjezdoveé
naveéstidlo L1) zst. Zliv:

v km 229,806 (resp. km 229,787) bylo umisténo odjezdové navéstidlo L1:

@)

jednalo se o svételné navéstidlo typu AZD 70 se tfemi navéstnimi svitiinami
oznacené cCervenym oznacCovacim Stitkem obsahujicim bily napis ,L1°
a oznacovacim pasem s dvéma Cervenymi a jednim bilym pruhem, kdy bily pruh
je poloviéni délky nez Cervené pruhy, tj. navéstidlo platné pro jizdu vlaku
i posun;

na odjezdovém navéstidle L1, umisténém na krakorci nad SK ¢&. 1a a platném
pouze pro tuto SK, svitila navést ,Volno*;

viditelnost tohoto navéstidla a jeho navésti byla ve sméru jizdy vlaku R 658 na
vzdalenost vétsi nez 800 m.

Ve sméru jizdy viaku Os 8053:

v km 230,067 (resp. km 230,135) bylo umisténo hlavni (vjezdové) navéstidlo 1S
(dale jen vjezdové navéstidlo 1S) zst. Zliv:

o

jednalo se o stozarové navéstidlo typu AZD 70 s péti navéstnimi svitiinami
oznacené Cervenym oznacCovacim S&titkem obsahujicim bily napis ,1S"
a oznacovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky, tj. navéstidlio
platné jen pro jizdu vlaku;

na vjezdovém navéstidle 1S, umisténém vpravo pfimo vedle TK (ve sméru jizdy
vlaku Os 8053) svitila navést ,Staj*;

navésti tohoto navéstidla byly ve sméru jizdy vlaku Os 8053 viditelné na
vzdalenost vétsi nez 500 m;

vyhybka &. 23 v km 229,883 (resp. km 229,857):
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o vyhybka byla ustfedné prestavovana vypravCim Zzst. Zliv obsluhou RZZ a byla
zabezpecfena elektromotorickym prestavnikem;

o vyhybka nebyla vybavena zavazim vyméniku ani vyhybkovym navéstidlem;
o vyhybka byla osazena Celistovymi zavéry;

o levy jazyk vyhybky byl pfilehly k levé opornici, pravy jazyk byl odlehly od pravé
opornice;

o vyhybka byla pfestavena do hlavniho (pfimého) sméru, tj. pro jizdu na/z SK
€. 1a a v pfedepsané koncové poloze;

o vyhybka byla vlakem Os 8053 pojiZzdéna proti hrotu;
v km 229,116 (resp. km 229,089) bylo umisténo cestové navéstidlo Sc1a Zst. Zliv:

o jednalo se o svételné navéstidlo typu AZD 70 s péti navéstnimi svitiinami
oznacené cCervenym oznacovacim Stitkem obsahujicim bily napis ,Sc1a“
a oznacovacim pasem s dvéma Cervenymi a jednim bilym pruhem, kdy bily pruh
je poloviéni délky nez Cervené pruhy, tj. navéstidlo platné pro jizdu vlaku
i posun;

© na cestovém navéstidle Sc1a, umisténém na krakorci nad SK €. 1a a platném
pouze pro tuto SK, svitila navést ,Staj;

o navesti tohoto navéstidla byly ve sméru jizdy vlaku Os 8053 viditelné na
vzdalenost vétsi nez 500 m.

Na indikacni desce s vyznaCenym kolejovym planem a na ovladacich a indikacnich
prvcich SZZ Zst. Zliv v dopravni kancelafi vypravciho bylo v dobé ohledani zjisténo:

na ovladaci skfifice Cislicové volby umisténé na stole vypravciho svitilo na displeji
pro indikaci navoleného zhlavi a Cisla ,Cislicova volba. Zhlavi-Cislo® zelenym
svétlem pismeno ,L“ — Volba — levé zhlavi;

tlacitka ,PNL" (pfivolavaci navést lichy smér), ,PNS* (pfivolavaci navést sudy
smeér), ,RNL* (Stdj — naveéstidla lichy smér), ,RNS* (Stdj — naveéstidla sudy smeér)
a ,RPZ* (StUj — jedno navéstidlo) byla opatfena plombami na Sndrce, plomby byly
neporusene;

tlaCitka ,L* (liché zhlavi), ,LS" (lichy stfed), ,PS* (pravy stfed), ,P“ (pravé zhlavi)
a ostatni ovladaci prvky nevykazovaly odchylky od normalniho stavu;

ovladaci skfinka Cislicové volby byla bez viditelného poskozeni;

tratovy souhlas ve sméru Zst. Hluboka nad Vltavou: svitilo stalé zelené indikacni
svétlo ,Pfijem souhlasu® (tratovy souhlas byl pfijat k jizdé do Zst. Hluboka nad

YU

Vltavou) stalé bilé indikacni svétlo ,Volnost traté;

indika¢ni svétla (prusvitky) pro indikaci stavu kolejovych useku 3J, 5J a 7J
v zausténi tratoveé koleje ze sméru zst. Hluboka nad Vlitavou byla zhasla — indikace
volnosti kolejovych usekd;
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indika¢ni svétla pro kontrolu navésti v maketé oddilového navéstidla ,Lo“ (oddilové
navéstidlo v zadkladnim stavu) byla zhasla — indikace navésti zakazuijici jizdu;

indikaCni svétlo pro kontrolu navésti v maketé samostatné predvésti ,PFL"
(samostatna predvést v zakladnim stavu) bylo zhaslé — indikace navésti ,Vystraha®;

indika¢ni svétlo pro kontrolu navésti v maketé vjezdového navéstidla ,L* (vjezdoveé
navéstidlo v zakladnim stavu) svitilo stalym Cervenym svétlem — indikace navésti
»StUj;

indika¢ni svétla (prusvitky) pro indikaci stavu kolejového Useku LK byla zhasla —
indikace volnosti kolejového useku;

dvoupolohové vratné tlacCitko s uzavérou ,RuSeni blokové podminky“ s evidenci
obsluhy — stav pocitadla ,23399% plomba na dratu byla neporu$ena;

dvoupolohové vratné tlaCitko s uzavérou ,Pfivolavaci navést L“ s evidenci obsluhy —
stav pocitadla ,21528% plomba na dratu byla neporusena;

zelezni¢ni prejezdy P1134 v km 225,753; P1135 v km 226,732; P1136 v km
227,548 a P1137 v km 227,845: svitilo stalé zelené indikacni svétlo ,Bezporuchovy
stav — indikace stavu, Ze na zafizeni se nevyskytovala Zadna porucha a nebylo
pouzito povelu k nouzovému otevfeni;

indikacni svétla (prusvitky) pro indikaci stavu vyhybkovych kolejovych useku
vyhybek €. 1, 2, 3, 4, 5 a 6, byla zhasla — indikace volnosti vyhybkovych kolejovych
useku;

indika¢ni svétla pro kontrolu navésti v maketach odjezdovych navéstidel ,S1%, ,S2°,
.93 ,54“ a ,S6“ (odjezdova navéstidla v zakladnim stavu) byla zhasla — indikace
naveésti ,Stdj*;

indikacni svétla pro kontrolu navésti v maketach sefadovacich navéstidel ,Se1“,
oe2, ,Sed”, ,Sed”, ,Seb¢, ,Se6, ,Se7‘, ,Se8“ ,Se9 ,Se10% ,Sel11 ,Sel12f,

~el134 ,Se14d”, ,Se15" a ,Se16" ( sefadovaci navéstidla v zakladnim stavu) byla
zhasla — indikace navésti ,Posun zakazan®;

indikaéni svétla (prisvitky) pro indikaci stavu kolejovych usekd SK €. 1, 2, 2a, 4, 4a,
6, 6a, 104a, 104 a 106, byla zhasla — indikace volnosti kolejovych useku;

indikacni svétla (prusvitky) pro indikaci stavu kolejovych usekl SK €. 3 svitila stalym
bilym svétlem — indikace zavéru jizdni cesty (byl proveden zavér vlakové cesty od
navéstidla ,Sc1“ na SK €. 3), kolejovy usek volny;

indikaéni svétla (prusvitky) pro indikaci stavu vyhybkovych kolejovych useku
vyhybek €. 7, 8, 9, 10, 11, 12, 13, 17, 18, 19, 20, 21 a 22, byla zhasla — indikace
volnosti vyhybkovych kolejovych useku;

indikaCni svétla pro kontrolu navésti v maketach cestovych navéstidel ,Lc1¢, ,Lc2
,L.c3“, ,Lc4“ ,Lcda“, ,Lc6“ ,Scla“, ,Sc2a“, ,Sc4a“, ,Sc104“ a ,Sc106“ (cestova
navéstidla v zakladnim stavu) byla zhasla — indikace navésti ,Stuj*;
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indikacni svétla (prusvitky) pro indikaci stavu kolejovych uUsekl za cestovym
naveéstidlem ,Lc1“ svitila stalym Cervenym svétlem — indikace obsazeni kolejového
useku;

indikacni svétla (prusvitky) pro indikaci stavu vyhybkového kolejového useku
vyhybky €. 14 v pfimém sméru svitila stalym ¢ervenym svétlem — indikace obsazeni
vyhybkového kolejového useku;

indikaéni svétla (prasvitky) pro indikaci stavu vyhybkového kolejového useku
vyhybky €. 15 v pfimém smeéru svitila stalym €ervenym svétlem — indikace obsazeni
vyhybkového kolejového useku;

indika¢ni svétla (prasvitky) pro indikaci stavu vyhybkového kolejového useku
vyhybky €. 16 v pfimém smeéru svitila stalym ¢ervenym svétlem — indikace obsazeni
vyhybkového kolejového useku;

indika¢ni svétla (prusvitky) pro indikaci stavu kolejovych usekl za vyhybkou ¢&. 16
svitila stalym Cervenym svétlem — indikace obsazeni kolejového useku;

indikacni svétla (prusvitky) pro indikaci stavu kolejovych usekd SK €. 1a svitila
stalym Cervenym svétlem (jedna prusvitka) — indikace obsazeni kolejového useku;

indikaCni svétla pro kontrolu navésti v maketé odjezdového navéstidla ,L2°
(odjezdové navéstidlo v zakladnim stavu) byla zhasla — indikace navésti ,Stuj*;

indikaCni svétlo pro kontrolu navésti v maketé odjezdového navéstidla ,L1° svitilo
stalym zelenym svétlem — indikace navésti dovolujici jizdu;

indikacni svétla (prasvitky) pro indikaci stavu kolejovych Useku za odjezdovym
navéstidlem L1 a kolejového useku 1SK svitila stalym bilym svétlem — indikace
zaveru jizdni cesty, kolejové useky volné;

indikacni svétla (prusvitky) pro indikaci stavu vyhybkového kolejového useku za
vyhybkou €. 23 v pfimém sméru svitila stalym bilym svétlem — indikace zavéru
jizdni cesty, vyhybkovy kolejovy usek volny;

indika¢ni svétla (prisvitky) pro indikaci stavu kolejového Useku 2SK byla zhasla —
indikace volnosti kolejového useku;

indikacni svétla pro kontrolu navésti v maketach vjezdovych navéstidel ,1S“ a , 2S5
(vjezdova navéstidla v zakladnim stavu) svitila stalym ¢ervenym svétlem — indikace
naveésti ,Stuj*;

Zeleznicni prejezd P1138 v km 230,280: svitilo stalé zelené indikacni svétlo
,Bezporuchovy stav®, stalé bilé indikacni svétlo ,Kontrola €innosti“ — indikace

vystrazného stavu a stala bila indikacni svétla ,Bezvylukovy stav PZS 2A pro |. a Il.
kolej;

tratovy souhlas pro TK €. 1 ve sméru zst. DivCice: svitilo stalé zelené indikacni
svétlo ,Prijem souhlasu® (tratovy souhlas byl pfijat k jizdé do zst. Div€ice), indikacni

Mok

svétlo ,Volnost traté” bylo zhaslé;
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tratovy souhlas pro TK €. 2 ve sméru zst. DivCice: svitilo stalé zelené indikacni

svétlo ,PFijem souhlasu® a stalé bilé indikaéni svétlo ,Volnost traté®;

indika¢ni svétla (prusvitky) pro indikaci stavu kolejovych usekd v TK &. 1 (Useky
IST1all ST1)av TK €. 2 (Useky | ST2 a |l ST2) ve sméru zst. Div€ice byla zhasla
— indikace volnosti kolejovych useku;

indikaCni svétla pro kontrolu navésti v maketach samostatnych predvésti ,PF1S“
a ,Pr2S* (samostatné predvésti v zakladnim stavu) byla zhasla — indikace navésti
,Vystraha®;

indikacni svétla pro indikaci stavu kolejovych usekd v TK €. 1 (HT11, HT12 a HT13)
av TK . 2 (useky HT21 a HT22) byla zhasla — indikace volnosti kolejovych usek;

indikacni svétlo pro indikaci stavu kolejového useku v TK €. 2 (HT23) svitilo stalym
Cervenym indikacnim svétlem — indikace obsazeni kolejového useku;

indikacni svétla pro kontrolu navésti v maketach oddilovych navéstidel ,1So*
a ,2S0" (oddilova navéstidla v zakladnim stavu) byla zhasla — indikace navésti
zakazujici jizdu;

tfipolohové vyménové radiCe vyhybek €. 1, 4, 6, 14, 15, 16 a 23 byly ve stfedni
poloze a indikacni svétla fadi€l byla zhasl3;

po stlaCeni tlaCitka pro kontrolu polohy vyhybek svitilo:
o uvyhybky &. 4 Cervené indikaéni svétlo — indikace polohy vyhybky v poloze -

o uvyhybek €. 1, 6, 15, 16 a 23 zelené indikacni svétlo — indikace polohy vyhybky
v poloze ,+;

o u vyhybky €. 14 zelené indikac¢ni svétlo — indikace polohy vyhybky v poloze ,+
prestoze nedovolenou jizdou vlaku R 658 za odjezdové navéstidlo Lc1 doslo
k nasilnému prestaveni vyhybky do hlavniho (pfimého) sméru pro jizdu na/z SK
¢. 1, tj. jejimu rozfezu (jizdou vlaku R 658 doslo k ¢aste€nému nataveni, avSak
nikoliv k uplnému pfepaleni, rozfezné pojistky vyhybky ¢. 14);

dvoupolohova vratna tlacitka s uzavérou ,Nouzové vybaveni usekl“ byla opatfena
plombami na $nidrce, plomby byly neporusené;

dvoupolohova vratna tlaCitka s uzavérou ,Nouzové prestaveni vymén® byla
opatfena plombami na s$filirce, plomby byly neporuseng;

dvoupolohové vratné tlacitko s uzavérou ,Pfivolavaci navést Sc1a-Sc106”
s evidenci obsluhy — stav pocitadla ,22231%, plomba na dratu byla neporusena;

dvoupolohové vratné tlacitko s uzavérou ,Pfivolavaci navést S3-S6“ s evidenci
obsluhy — stav pocitadla ,24111%, plomba na dratu byla neporusena;

dvoupolohové vratné tlacitko s uzavérou ,Pfivolavaci navést Lc4-Lc6“ s evidenci
obsluhy — stav pocitadla ,21395° plomba na dratu byla neporusena;

dvoupolohové vratné tlacitko s uzavérou ,Pfivolavaci navést Sc4a“ s evidenci
obsluhy — stav pocitadla ,21110% plomba na dratu byla neporusena;
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dvoupolohové vratné tlacditko s uzavérou ,Pfivolavaci navést Lc4a“ s evidenci
obsluhy — stav pocitadla ,21065¢ plomba na dratu byla neporu$ena;

* dvoupolohové vratné tlaCitko s uzavérou ,Pfivolavaci navést Lc3-Lc2“ s evidenci
obsluhy — stav pocitadla ,21831%, plomba na dratu byla neporusena;

* dvoupolohové vratné tlaCitko s uzavérou ,Pfivolavaci navést L1-L106“ s evidenci
obsluhy — stav pocitadla ,22876“, plomba na dratu byla neporu$ena;

* dvoupolohové vratné tlaCitko s uzavérou ,Pfivolavaci navést 1S“ s evidenci obsluhy
— stav pocitadla ,,21146“, plomba na dratu byla neporuSena;

» dvoupolohoveé vratné tlacitko s uzavérou ,Pfivolavaci navést 2S* s evidenci obsluhy
— stav pocitadla ,21225% plomba na dratu byla neporusena;

» tlacitko s uzavérou ,Stlj — navéstidla lichy smér“ bylo opatfeno plombou na dratu,
plomba byla neporusena3;

» tlaCitko s uzavérou ,Stuj — navéstidla sudy smér“ bylo opatfeno plombou na dratu,
plomba byla neporusena;

» Cervené tlaCitko ,Nouzové vypnuti zdroju“ bylo opatfeno plombou na Sndrce,
plomba byla neporusena a indikacni svétlo bylo zhaslé;

» tlacitko ,Hlida¢ izolaéniho stavu“ bylo opatfeno plombou na Siurce, plomba byla
neporudena a indikacni svétlo bylo zhaslé;

* indikacni svétla ,Porucha napgjeni®, ,Diesel agregat®, ,KM1“, ,KM2% ,Porucha
kmitace“, ,Porucha napajeni dohledovych obvodu vymén®, ,Porucha napajeni
275 Hz*, ,Kontrola vyménovych jisti¢d®, ,Stavéni cesty*, ,Casové soubory 5 sec.,
1 min., 3 min.“, ,Nouzové vybaveni“ a ,Porucha napajeni kolejovych obvodu“ byla
zhasla;

* indikaéni svétla ,Kontrola hlavniho méniée 275 Hz* a ,Kontrola zaloZzniho ménice
275 Hz" svitila stalym bilym svétlem;

* dvoupolohovy fadi¢ ,Osvétleni vymén® byl v levé poloze a indikacni svétlo bylo
zhaslé;

* dvoupolohovy fadi¢ ,Navéstidla den — noc* byl v levé poloze a indika¢ni svétlo bylo
zhaslé;

* dvoupolohovy fadi¢ ,Deska den — noc* byl v levé poloze;

* na indika¢ni desce pod reliéfem TK €. 2 ve sméru Zst. Div€ice byl umistén Cerveny
varovny bezpecnostni Stitek s napisem ,Vyluka TK (TV)*.

Ohledanim reléové mistnosti v zst. Zliv bylo zjisténo:

* pfed provedenim ohledani byla reléova mistnost uzamcena a kli¢ byl uloZen
v dopravni kancelafi;

* blok iozolovaného vyhybkového useku V14/15:
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o zaverné relé A (relé pro lichy smér cesty) bylo odpadlé;

o zavérné relé B (relé pro sudy smér cesty) bylo odpadlé;
blok iozolovaného vyhybkového useku V16:

o zaverne relé A (relé pro lichy smér cesty) bylo odpadlé;

o zaverneé relé B (relé pro sudy smér cesty) bylo pfitazené;

kontrola obvodu pro vyhodnoceni rozfezu vyhybky — roziezna pojistka vyhybky
¢. 14 byla viditelné naruSena kratkodobym pritokem nadproudu (zjevné proudové
namahani tavného dratu).

Soucasti ohledani SZZ zZst. Zliv bylo pfezkousSeni jeho spravné €innosti, kdy bylo ovéfeno:

spusténi spravného ¢asového souboru ,3 min® pfi ruSeni zavéru neprojeté vlakové
cesty od cestového navéstidla Sc1a na SK €. 3, kdy byl obsazen kolejovy usek
1SK, {j. vlak se nachazel jiz v zst. Zliv;

prezkousSeni vzajemné vylou€enych vlakovych cest, kdy byla ovéfena nemozZnost
postaveni protismérné vlakové cesty od cestoveho navéstidla Lc1 k odjezdovému
naveéstidlu L1 pfi postavené vliakové cesté od vjezdového navéstidla 1S na SK €. 3;

spusténi spravného ¢asového souboru ,3 min® pfi ruSeni zavéru neprojeté vlakové
cesty od vjezdového naveéstidla 1S na SK €. 3, kdy byl obsazen kolejovy usek | ST1
pred vjezdovym naveéstidlem 1S, tj. vlak se nachazel na trati;

prezkouseni vzajemné vylou€enych vlakovych cest, kdy byla ovéfena nemoznost
postaveni protismérné vlakové cesty od cestoveho navéstidla Lc1 k odjezdovému
navestidiu L1 a dale od odjezdového naveéstidla L1 na TK €. 1 do Zst. Div€ice pfi
postavené vlakové cesté od vjezdoveho navéstidla 1S na SK €. 3;

zjisténi Casu potfebného pro postaveni vlakové cesty vCetné rozsviceni povolujici
navésti, a to konkrétné 5 s.

V ramci pfezkouSeni spravné c&innosti SZZ zZst. Zliv bylo pfi postavenych vlakovych
cestach rovnéz provedeno ovéfeni navésti jednotlivych navéstidel v kolejisti, a to
konkrétné:

pfi postavené vlakové cesté pro vlak Os 8053 od vjezdového navéstidla 1S na SK
¢. 3 zst. Zliv — na vjezdovém navéstidle 1S svitila navést ,OCekavejte rychlost
40 km/h“ a na cestovém navéstidle Scla svitila navést ,Rychlost 40 km/h
a vystraha®;

pfi postavené vlakové cesté pro vlak R 658 na SK €. 1 Zst. Zliv — na samostatné
predvésti PFL svitila navést ,OCekavejte rychlost 60 km/h“, na vjezdovém
navéstidle L svitila navést ,Rychlost 60 km/h a vystraha“ a na cestovém navéstidle
Lc1 svitila navést ,Staj“.

Ohledanim dopravni dokumentace v Zst. Zliv, a to konkrétné ,Odevzdavky dopravni
sluzby“ v elektronické podobé&, byl zjistén nesoulad evidovaného stavu pocitadla
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u dvoupolohového vratného tlaCitka s uzavérou ,RuSeni blokové podminky“ s evidenci
obsluhy — evidovany stav v dopravni dokumentaci byl ,23396“ a stav pocitadla na
indika¢ni desce SZZ byl ,23399“ (dale viz kapitola 4.1.1 této ZZ).

V ,Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpe€ovacim zafizeni“ zst. Zliv, umisténém
v dopravni kancelafi u vyprav€iho zst. Zliv, nebyla dne 20. 11. 2025 evidovana zadna
porucha ani zavada. V ,Telefonnim zapisniku zst. Zliv¥, ulozeném v dopravni kancelafi
u vypravciho zst. Zliv, byla dne 20. 11. 2025 pod €. 7 zaevidovana zprava: ,Na Zadost
Hasiét SZ z divodu MU vypnuto trakéni vedeni na kolejich 1, 1a a 3“ s &asem 7:19 h.

V ,Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni“ Zzst. Divcice,
umisténém v dopravni kancelafi u vypravciho zst. Div€ice, byla dne 20. 11. 2025 pod €. 17
zaevidovana porucha: ,Po vl. 1982 obsazen KU HT23 + Il LT2 na 2. TK Zv — Di: hlaseno
5:33 h DZIN a PD6; zépis v tel. zap. ¢. 1 s &asem 5:29 h. V ,Telefonnim zapisniku Zst.
Divcice®, ulozeném v dopravni kancelafi u vypravCiho zst. Div€ice, byla dne 20. 11. 2025
pod &. 1 zaevidovana zprava: ,Po vl. 1982 obsazen KU HT23 + Il LT2 2TK Zv — Di:
hlageno DZIN a PD6* s asem 5:36 h.

Bezprostredné po vzniku MU bylo provedeno odborné zpusobilymi osobami provozovatele
drahy SZ za pfitomnosti DI méfeni napéti na Zarovkach:

* vjezdové navestidlo L zst. Zliv:
o horni zZluté svétlo — namérena hodnota 10,11 V;
o ¢gervené svétlo — naméfena hodnota 10,62 V;
o dolni zZluté svétlo — namérena hodnota 10,11 V;
o Zluty svételny pruh (na dolnim indikatoru) — naméfena hodnota 43,26 V;
o indikace pfepaleni u vSech svétel v pofadku;

» cestové navéstidlo Lc1 zst. Zliv:
© horni Zluté svétlo — naméfena hodnota 10,30 V;
o zelené svétlo — namérena hodnota 10,40 V;
o gervené svétlo — namérena hodnota 10,26 V;
o bilé svétlo — namérena hodnota 10,26 V;
o dolni Zluté svétlo — naméfena hodnota 10,30 V;
o indikace pfepaleni u vSech svétel v pofadku;

* odjezdové navéstidlo L1 Zst. Zliv:
o zelené svétlo — naméfena hodnota 10,24 V;
o indikace pfepaleni u vSech svétel v pofadku;

* cestové navéstidlo Sc1a zst. Zliv:
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o horni zZluté svétlo — namérena hodnota 10,35 V;
o ¢gervené svétlo — namérena hodnota 10,30 V;

o bilé svétlo — naméfrena hodnota 10,30 V;

o dolni zluté svétlo — naméfena hodnota 10,30 V;

o indikace pfepaleni u vSech svétel v pofadku.

Povétrnostni podminky: polojasno, - 1 °C, denni doba — tma, viditelnost nebyla
snizena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: rovinaty terén, vlakem R 658 pojizdéna SK ¢&. 1 byla v celé
své délce, tj. vCetné urovné cestového navéstidla Lc1,
vedena v pfimém sméru a v urovni okolniho terénu. Misto
srazky vlaku R 658 s vlakem Os 8053, tj. obvod vyhybky
€. 16, se nachazelo rovnéz v pfimém sméru a v urovni
okolniho terénu. Geografické podminky nemély na vznik MU
Zadny vliv.

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy

ani jinymi subjekty provadény Zzadné opravné nebo udrzbové prace.

Provoz v misté MU byl v béZném rezimu, ale s vlivem poruchy v mezistani¢nim useku Zliv
— Divcice, ke které doslo dne 20. 11. 2025 pfed vznikem MU, a to konkrétné k obsazeni
kolejovych usekl na TK €. 2 po jizdé vlaku Sp 1982. Porucha byla zapsana vypravéi zst.
Div€ice do Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni zst. DivCice
ado Telefonniho zapisniku zZst. Div€ice v 5:29 h. Z tohoto divodu byl provoz
v mezistani¢nim useku Zliv — Div€ice veden v dobé vzniku MU pouze po TK €. 1.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody
Pfi MU doslo k:

* Ujmé na zdravi strojvedouciho viaku R 658;
* Ujmé na zdravi strojvedouciho viaku Os 8053;
* Ujmé na zdravi vedouci obsluhy vlaku R 658 (dale jen vlakvedouci vliaku R 658);

* Ujmé na zdravi vedouci obsluhy viaku Os 8053 (dale jen vlakvedouci vlaku
Os 8053);

* Ujmé na zdravi zaméstnankyné externi firmy (obsluha obcerstveni vlaku R 658);
* Ujmé na zdravi 28 cestujicich ve vlaku R 658;
* Ujmé na zdravi 4 cestujicich ve vlaku Os 8053.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

+ HDV (vlak R 658) 4 000 000 K¢;
* TDV (vlak R 658) 16 100 000 K¢;
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* HLV (vlak Os 8053) 65 000 000 K¢;
* odstranéni nasledkd po MU a zprovoznéni drahy 33 924 K¢,

« zafizeni drahy 0 K¢;

* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech vycislena celkem na 85 100 000 K¢.

Naklady na odstranéni nasledkd po MU a zprovoznéni drahy byly vyCisleny celkem na 33
924 K¢.

Pri MU doslo ke Skodé na:

* osobnich vécech cestujicich 22 715 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na osobnich vécech cestujicich vyCislena celkem na
22 715 Ké.

3.1.5 Popis jinych nasledkl, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné ¢innosti
zucastnénych subjektt

V duasledku vzniku MU bylo v obvodu Zst. Zliv pferuseno provozovani drahy a drazni
dopravy dne 20. 11. 2025 od 6:16 h do 14:53 h. V ramci obnoveni provozu v zst. Zliv, a to
konkrétné na SK €. 4, SK €. 4a, SK &. 104 a SK €. 104a, bylo dne 20. 11. 2025 ve 14:53 h
zavedeno prechodné omezeni tratové rychlosti na 20 km-h™. Provozovani drahy a drazni
dopravy v plném rozsahu bylo obnoveno dne 20. 11. 2025 ve 20:55 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zu¢astnénych subjekti
ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):
+ vypravéi Zst. Zliv, zaméstnankyné SZ.
Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku R 658, zaméstnanec CD;
+ strojvedouci vlaku Os 8053, zaméstnanec CD.
Ostatni osoby, svédci:
+ vlakvedouci vlaku R 658; zaméstnankyné CD;
» vlakvedouci vlaku Os 8053, zaméstnankyné CD;
* obsluha obCerstveni vlaku R 658, zaméstnankyné externi firmy.
Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Nemanice — Plzen hl. n., byla Ceska
republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdeéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této drahy.

Dopravcem vlaku R 658 a Os 8053 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.
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Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 27. 9. 2024, s uc€innosti od téhoZ dne.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel
Viak R 658:

Vlak: R 658 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 116,34 |HDV: 91547 242 238-4 P

Pocet naprav: 20 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 282 1. 61 54 30-30 010-8 R
Potfebna brzdici procenta (%): 9 2 61 54 84-71 053-3 R+Mg
Skute€na brzdici procenta (%): 134 3. 61 54 20-70 029-1 R
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4 61 54 20-70 504-3 R
NejvysSi dovolena rychlost vliaku 100

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku R 658:
+ vychozi stanici vlaku byla Zst. Ceské Bud&jovice, kone&nou Zst. Plzefi hl. n.;
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 37 cestujicich;
+ drzitelem HDV i véech TDV byly CD.

Skutecny stav vlaku R 658 zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

HDV 242.238-4 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ6626/00-V.02,
vydany DU dne 10. 12. 2021. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU
byla provedena dne 12. 6. 2025 s platnosti do 12. 12. 2025 s vysledkem, Ze DV vyhovuje
podminkam provozu na drahéach a je ve shodé s TP uvedené fady ZKV.

HDV 242.238-4 mélo platny Prikaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni —
elektrického zafizeni, ev. &.: PZ0054/04-E.42, vydany DU dne 25. 3. 2004, s platnosti na
dobu neurcitou. Jednalo se o zabezpelovaci zafizeni, jehoz elektrické obvody plnily funkci
pfimého zajiStovani bezpecénosti drazni dopravy, a to konkrétné mobilni ¢ast vlakového
zabezpecCovaciho zafizeni s elektromagnetickymi snimaci pro liniovy pfenos navéstnich
znaku s kontrolou bdélosti strojvedouciho pro provoz na kdédovanych tratich se signalem
kmitoCtu 75 Hz s lokomotivnim adaptérem XX48.

HDV 242.238-4 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — mechanickym rychlomérem Hasler Bern, typu RT-9, ¢. 35811.

Z rozboru zaznamenanych dat mechanickym rychlomérem, uvedeného v dokumentu
,<Analyza pohybu viaku R 658" a vypracovaného VSB — TU Ostrava, po zohlednéni ¢asove
odchylky (zaznamenany ¢as byl o 1 min 55 s napfed oproti realnému ¢asu) vyplyva:

« 6:04:17 h— rozjezd vlaku R 658 z zst. Ceské Budé&jovice;

¢ 6:05:12h—- na draze 1 222 m dosazeni rychlosti 80,5 km-h™ a nasledna jizda
touto rychlosti na draze 125 m;

s 6:07:12h - po ujeti drahy 317 m pokles rychlosti na 73,8 km-h™ a nasledna jizda
témér konstantni rychlosti 73,6 km-h™ na draze 328 m;
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e 6:08:14 h— po ujeti drahy 1 113 m dosazZeni rychlosti 97,3 km-h™ a nasledna
jizda rychlosti v rozmezi 94,5 — 100,7 km-h™" na draze 10 979 m;

* 6:14:11 h— po ujeti drahy 234 m jizda vlaku R 658 kolem samostatné predvésti
PiL zst. Zliv v km 226,723 rychlosti 96,4 km-h" s naslednym
prudkym poklesem rychlosti na draze 762 m;

* 6:14:34 h— jizda vlaku R 658 kolem Rychlostniku N s naveésti ,Tratova rychlost"
s Cislici ,80“ v km 227,232 rychlosti 63,8 km-h™;

* 6:14:53 h—- jizda vlaku R 658 kolem vjezdového navéstidla L zst. Zliv v km
227,502 rychlosti 47,3 km-h™;

s 6:14:58 h— pokles rychlosti na 47,2 km-h™" a nasledné zvy$ovani rychlosti;
¢ 6:15:15h— dosazeni rychlosti 54,5 km-h" na draze 267 m;

e 6:15:45h— pokles rychlosti na 52,6 km-h™ na draze 461 m a nasledna jizda
konstantni rychlosti na draze 150 m;

* 6:15:55 h— zaCatek zvySovani rychlosti 457 m pfed cestovym naveéstidlem Lc1
zst. Zliv;

e 6:16:18 h— po ujeti drahy 352 m, tj. 105 m pfed cestovym navéstidlem Lc1 Zst.
Zliv, dosazeni rychlosti 69,4 km-h" a nasledna jizda konstantni
rychlosti po uroven cestového navéstidla Lc1;

* 6:16:21 h— vznik MU — jizda vlaku R 658 kolem cestového navéstidla Lc1 Zst.
Zliv v km 228,911 rychlosti 69,2 km-h™ a nasledny prudky pokles
rychlosti;

e 6:16:26 h— po ujeti drahy 129 m pfi rychlosti 59,8 km-h™ srazka vlaku R 658
s vlakem Os 8053.

Z dokumentu ,Analyza pohybu viaku R 658“ vyplyva, Zze nasledkem srazky vlivem
setrvacné sily v podélném sméru doslo k posunu podkladové desky pod rychlomérovym
prouzkem a tim i k jeho posunu pod pisatky rychloméru. Z dokumentu ,,Analyza pohybu
vlaku R 658 dale vyplyva, Ze vlakovy zabezpe€ovac byl v €innosti a v prubéhu jizdy vliaku
strojvedoucim pravidelné obsluhovan. Dosazeni rychlosti 100,7 km-h” v posuzovaném
useku jizdy nelze vzhledem k 2 % odchylce méfeni povazovat za prekroCeni nejvyssi
dovolené rychlosti.

VSechna TDV vlaku R 658 méla na svych skfinich vyznaceno provedeni pravidelné
technické kontroly, ktera byla platna ke dni vzniku MU.

Ve dnech 3. 12. 2025 a 4. 12. 2025 bylo odborné zpUsobilymi osobami dopravce za
pritomnosti inspektora DI provedeno komisionalni zjisSténi technického stavu TDV a HDV
vlaku R 658, jejichz poskozeni vzniklo jako nasledek srazky s vlakem Os 8053. V ,Knize
predavky HV €. 91 54 7 242 238-4“ nebyla pfed vznikem MU evidovana zadna technicka
zavada.

Technicky stav HDV a TDV nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.
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Vlak Os 8053:

Vlak: Os 8053 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 52,90 |HLV: 94 54 1 651 217-2 R + Mg
Pocet naprav: 8 HLV: 94 54 1 650 217-3 R + Mg
Hmotnost (t): 116

Potfebna brzdici procenta (%): 91

Skute¢na brzdici procenta (%): 201

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost vliaku 40

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 8053:
* v dobé vzniku MU se ve vlaku nachazelo 5 cestujicich;
+ vychozi stanici vlaku byla Zst. Divé&ice, kone&nou Zst. Ceské Budé&jovice;
+ drzitelem obou HLV byly CD.
Skute€ny stav vlaku Os 8053 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

HLV 651.217-2 mél platny Prukaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. €.: PZ180714/22-V.07,
vydany DU dne 24. 1. 2022. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 3. 7. 2025 s platnosti do 3. 1. 2026 s vysledkem, Ze DV vyhovuje
podminkam provozu na drahéach a je ve shodé s TP uvedené fady ZKV.

HLV 650.217-3 mél platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ180664/22-V.07,
vydany DU dne 24. 1. 2022. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 3. 7. 2025 s platnosti do 3. 1. 2026 s vysledkem, Zze DV vyhovuje
podminkam provozu, na drahach a je ve shodé s TP uvedené fady ZKV.

HLV 650.217-3 byl v dobé vzniku MU vybaven zafizenim pro automatické zaznamenavani
dat — elektronickym rychlomérem Hasler TELOC 3000, ¢. 21202335.

Z rozboru zaznamenanych dat elektronickym rychlomérem po zohlednéni ¢asové odchylky
(zaznamenany &as byl o 3 s napfed oproti realnému &asu) vyplyva:

3 Rvchlost Ujeta draha od
Cas [h] y y predchoziho Registrovana €innost strojvedouciho — HLV
[km-h"]
bodu [m]
6:13:43 1 0 rozjezd vlaku Os 8053 ze zastavky Zbudov
6:13:44 2 1 registrace obslouzeni tlagitka bdélosti
6:13:45 3 1 konec signalu modra z VZ
6:13:46 4 1 zacatek signalu modra z VZ
6:13:52 15 17 konec signalu modra z VZ
6:13:58 30 35 registrace obslouzeni tlaCitka bdélosti
6:13:58 30 4 zacatek signalu modra z VZ
6:14:04 43 61 konec signalu modra z VZ
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6:14:18 66 218 registrace obslouzeni tlaCitka bdélosti
6:14:19 67 8 zacatek signalu modra z VZ
6:14:24 73 100 konec signalu modra z VZ
6:14:27 77 80 registrace obslouzeni tlaCitka bdélosti
6:14:28 78 9 zacatek signalu modra z VZ
6:14:33 83 108 konec signalu modra z VZ
6:14:44 94 287 registrace obslouzeni tlacitka bdélosti
6:14:45 94 11 zacatek signalu modra z VZ
6:14:47 97 58 dosazeni rychlosti 97 km-h"’
61448 | 97 M| rerest PHS 2t Zivvakem 088053
6:14:49 97 23 konec signalu modra z VZ
6:14:59 95 265 registrace obslouzeni tlacitka bdélosti
6:14:59 95 9 zaCatek signalu modra z VZ
6:15:04 95 119 konec signalu modra z VZ
6:15:09 94 131 registrace obslouzeni tlaCitka bdélosti
6:15:09 94 11 zaCatek signalu modra z VZ
6:15:14 94 115 konec signalu modra z VZ
6:15:16 94 60 registrace pozadavku elektrodynamického brzdéni
sto17 | o4 ook 008059 e 20008, v ez
6:15:22 91 113 registrace pozadavku elektrodynamického brzdéni
6:15:24 89 53 registrace obslouzeni tlaCitka bdélosti
6:15:24 88 zacCatek signalu modra z VZ
6:15:24 88 registrace poZadavku elektrodynamického brzdéni
6:15:24 88 registrace poZadavku provozniho brzdéni
Celo vlaku Os 8053 v km 229,806, t. minuti
6:15:28 80 80 odjezdového navéstidla L1 zst. Zliv (pro opaény smér
jizdy) vlakem Os 8053
6:15:29 78 26 konec signalu modra z VZ
6:15:38 65 171 registrace pozadavku elektrodynamického brzdéni
6:15:40 62 43 registrace obslouzeni tlaCitka bdélosti
6:15:41 61 6 zacCatek signalu modra z VZ
6:15:46 52 79 konec signalu modra z VZ
6:15:54 40 106 snizeni rychlosti na 40 km-h™ a nasledna jizda

rychlosti v rozmezi 39 — 40 km-h™
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6:15:58 39 40 registrace obslouzeni tlaCitka bdélosti
6:15:58 39 3 zacatek signalu modra z VZ
w000 | 39 0 preEnl ey oy AN (il eguice ycos)
6:16:04 39 42 konec signalu modra z VZ
Celo vlaku Os 8053 v km 229,116, tj. minuti cestového
6:16:18 40 155 navéstidla Sc1a zst. Zliv viakem Os 8053, a registrace
obslouZeni tlaCitka bdélosti
6:16:18 40 4 zacatek signalu modra z VZ
6:16:21 40 33 registrace poZadavku elektrodynamického brzdéni
6:16:22 40 2 registrace pozadavku rychlo€inného brzdéni
6:16:22 40 3 registrace poZadavku pneumatického brzdéni
6:16:24 30 18 snizeni rychlosti na 30 km-h™
6:16:24 28 4 konec signalu modra z VZ
6:16:26 20 9 snizeni rychlosti na 20 km-h™
6:16:26 15 3 :nvl’éig Hgglggti)na 15 km-h™ — srazka vlaku Os 8053
6:16:26 12 0 ;ergyii:]r;%?nﬁéﬁg&g&iﬂgﬁ?adavku elektrodynamického
6:16:26 9 0 snizeni rychlosti na 9 km-h”
6:16:26 7 0 snizeni rychlosti na 7 km-h”
6:16:26 6 0 snizeni rychlosti na 6 km-h”
6:16:26 4 0 snizeni rychlosti na 4 km-h" a konec zaznamu

*) Dalsi udaje registrované elektronickym rychlomérem po srazce s vlakem R 658, ke ktere
doslo v Case 6:16:26 h pri rychlosti 15 km-h™', nelze povazovat za korektni. Udaje byly
ovlivnény destrukci zaznamoveého zafizeni a chovanim DV po srazce.

Ze zaznamu registracniho rychloméru HLV vyplyva, Ze vlakovy zabezpeCovaC byl
v ¢innosti a v pribéhu jizdy vlaku strojvedoucim pravidelné obsluhovan. Nejvys$Si dovolena
rychlost (40 km-h™) vlaku Os 8053 v misté vzniku MU nebyla pfekrocena.

Dne 4. 12. 2025 bylo odborné zpusobilymi osobami dopravce za pfitomnosti inspektora DI
provedeno komisionalni zjisténi technického stavu obou HLV, jejichz poskozeni vzniklo
jako nasledek srazky s vlakem R 658. V Knize pfedavky HLV nebyla pfed vznikem MU
evidovana zadna technicka zavada. Technicky stav obou HLV nebyl v pfi¢inné souvislosti
se vznikem MU.
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3.1.8 Popis prislusnych ¢asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Dle SR Zst. Zliv byla uzite¢na délka SK &. 1 vymezena polohou odjezdového navéstidla S1
a cestového naveéstidla Lc1 a Cinila 756 m. Jednalo se o hlavni stani¢ni kolej — vjezdovou,
odjezdovou a prujezdovou s trakénim vedenim v celé jeji délce.

UzZiteCna délka SK ¢&. 1a byla vymezena polohou cestového navéstidla Scila
a odjezdového navéstidla L1 a cinila 698 m. Jednalo se o hlavni stani¢ni kolej —
vjezdovou, odjezdovou a prujezdovou s trakénim vedenim v celé jeji délce.

UziteCna délka SK €. 3 byla vymezena polohou odjezdového navéstidla S3 a cestového
navéstidla Lc3 a Cinila 756 m. Jednalo se o stani¢ni kolej — vjezdovou, odjezdovou
a prujezdovou s trakénim vedenim v celé jeji délce.

Vyhybka €. 14 v km 228,991 byla osazena CcCelistovymi vyménovymi zavéry a byla
zabezpecCena elektromotorickym prestavnikem EP600 s rozfeznym systémem uloZzenym
na pravé strané. Vyhybka nebyla vybavena zavazim vyméniku ani vyhybkovym
navéstidlem. Jednalo se o jednoduchou vyhybku typu J-S-49-1:9-300-P-p-d-nov, na
dfevénych prazcich, ktera byla do kolejisté vioZzena v roce 1984. Dle dokumentace
provozovatele drahy byla dovolena rychlost DV pfes vyhybku v hlavnim (pfimém) sméru
stanovena na 100 km-h™ a ve vedlej§im (odboéném) sméru na 50 km-h™.

Vyhybka €. 15 v km 229,024 byla osazena cCelistovymi vyménovymi zavéry a byla
zabezpecCena elektromotorickym pfestavnikem EP600 uloZzenym na leveé strané. Vyhybka
nebyla vybavena zavazim vymeéniku ani vyhybkovym navéstidlem. Jednalo se
o jednoduchou vyhybku typu J-S-49-1:9-300-L-p-d-nov, na dfevénych prazcich, ktera byla
do kolejisté viozena v roce 1984. Dle dokumentace provozovatele drahy byla dovolena
rychlost DV pfes vyhybku v hlavnim (pfimém) sméru stanovena na 100 km-h' a ve
vedlej$im (odbo¢ném) sméru na 50 km-h™".

Vyhybka €. 16 v km 229,026 byla osazena celistovymi vyménovymi zavéry a byla
zabezpecCena elektromotorickym prestavnikem EP600 ulozenym na pravé strané. Vyhybka
nebyla vybavena zavazim vymeéniku ani vyhybkovym navéstidlem. Jednalo se
o jednoduchou vyhybku typu J-S-49-1:9-300-P-I-d-nov, na dfevénych prazcich, ktera byla
do kolejisté viozena v roce 1984. Dle dokumentace provozovatele drahy byla dovolena
rychlost DV pfes vyhybku v hlavnim (pfimém) sméru stanovena na 100 km-h' a ve
vedlejSim (odbo¢ném) sméru na 50 km-h™".

Trat Nemanice — Plzen hl. n. byla ve sméru jizdy:

* vlaku R 658 vedena:

o v urovni samostatné predvésti PFL Zst. Zliv v levém oblouku o poloméru
560 m a bez sklonu (vodorovna trat);

o v urovni vjezdového navéstidla L zst. Zliv v pravém oblouku o poloméru
360 m a ve stoupani 1,10 %eo;

o v urovni cestového navéstidla Lc1 Zst. Zliv, tj. v misté nedovolené jizdy vlaku
R 658, v pfimém sméru a bez sklonu (vodorovna trat);
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o v urovni obvodu vyhybky €. 16, tj. v misté srazky vlaku R 658 s vlakem Os 8053,
v pfimém sméru a bez sklonu (vodorovna trat);

e vlaku Os 8053 vedena:
o v urovni viezdového navéstidla 1S zst. Zliv v pfimém sméru a v klesani 3,40 %o;
o v urovni obvodu vyhybky €. 23 v pfimém sméru a bez sklonu (vodorovna trat);

o v urovni cestového naveéstidla Scla zst. Zliv v pfimém sméru a bez sklonu
(vodorovna trat).

Zst. Zliv byla vybavena SZZ 3. kategorie — reléové zabezpecovaci zafizeni s &islicovou
volbou. SZZ Zst. Zliv bylo obsluhovano mistné vypravéim ze skfifiky Cislicové volby.
Kontrola volnosti kolejovych useku koleji uréenych pro jizdu vlakl byla zajiStovana pomoci
kolejovych obvodu. SZZ Zst. Zliv nebylo vybaveno diagnostickym zafizenim s moznosti
zadznamu a ukladani dat.

Mezistani¢ni usek Hluboka nad Vltavou — Zliv byl vybaven TZZ 3. kategorie — automatické
hradlo typu AH 83 s oddilovymi naveéstidly Lo a So automatického hradla Bezdrev, které
meély samostatné predvésti PfLo a PifSo. Kontrola volnosti kolejovych uUsekl
v mezistani¢nim useku byla zajiStovana pomoci kolejovych obvodu.

Mezistanicni usek Zliv — Div€ice byl vybaven TZZ 3. kategorie — automatické hradlo typu
AH 83 s oddilovymi navéstidly 1Lo, 1So, 2Lo a 2So automatického hradla Zbudov, které
mély samostatné predvésti Pf1Lo, Pi1So, Pf2Lo a Pf2So. Kontrola volnosti kolejovych
usekld v mezistani¢nim Useku byla zajistovana pomoci kolejovych obvodu.

Oba mezistaniéni useky Hluboka nad Vlitavou — Zliv i Zliv — Div€ice byly useky bez
pfenosu kodu vlakového zabezpecovace, tj. nedochazelo k pfenosu navésti na vedouci
drazni vozidlo.

Zst. Zliv tvoril jeden obvod pro zjitovani volnosti vlakové cesty od Urovné vjezdového
navéstidla L do urovné vjezdovych navéstidel 1S, 2S, ktery byl pfidélen vypravCimu.
Vyprav¢i zjistoval volnost vlakové cesty podle indikacnich prvka SZZ.

SZZ zst. Zliv mélo platny Prikaz zpuUsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. ¢.: PZ
4857/96-E.48, vydany DU dne 8. 8. 1996, s platnosti na dobu neurgitou. Posledni prohlidka
a zkouska UTZ byla na zakladé Protokolu o prohlidce a zkou$ce ¢&. 31/2022-LP provedena
inspektorem UTZ — zabezpeCovaci zafizeni dne 25. 5. 2022 se zavérem: ,Prohlédnuté
a prezkousené zabezpecovaci zafizeni uvedené v tomto protokolu nadale pini funkci pfimého
zajistovani bezpecnosti drazni dopravy a je provozné zpusobilé.©

Posledni pravidelna revize elektrického zafizeni SZZ Zst. Zliv byla na zakladé Zpravy
o pravidelné revizi elektrického zafizeni ¢. 009/21-KP provedena osobou odborné zpusobilou
k provadéni revizi UTZ ve dnech 15. — 23. 8. 2021 se zavérem: ,Elektrické zafizeni je
z hlediska bezpeé&nosti schopné provozu dle ¢l. 6.1.2 CSN 33 1500.“

Posledni komplexni prohlidka sdélovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni SZZ zst. Zliv byla na
zakladé Zapisu z komplexni prohlidky provedena inspektorem UTZ — zabezpeCovaci zafizeni
a osobami odborné zpUsobilymi provozovatele drahy SZ ve dnech 4. — 25. 5. 2022 se zavérem:
~Stanicni zabezpecCovaci zarizeni nevykazuje Zadné zavady, je v dobrém technickém stavu
a umozriuje bezpecné provozovani drazni dopravy.”
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Posledni prezkouSeni viditelnosti naveéstidel a jejich navésti v zst. Zliv bylo na zakladé
predlozené dokumentace provedeno odborné zpulsobilou osobou provozovatele drahy za
jizdy viaku dne 19. 11. (pozn. DI: bez uvedeni roku) s vysledkem: ,a) viditelnost
navéstidel a bylo zjisténo: 0“ a z kolejisté dne 24. 10. 2025 s vysledkem: ,Provedena
udrzba nav. dle schvaleného planu udrzby na 19., 21., 22. a 26. 10. Zarizeni
prezkouseno a je v provozuschopném stavu”.

Bezprostfedné po vzniku MU bylo provedeno méfeni napéti na zarovkach navéstidel Zst.
Zliv, a to konkrétné vjezdového navéstidla L, cestového navéstidla Lc1, odjezdového
navéstidla L1 a cestového navéstidla Sc1a (viz kapitola 3.1.3 této ZZ). VSechny namérené
hodnoty vyhovély stanovené toleranci 10,2 V (resp. 9,6 V) az 11,2 V dle ¢&l. 122 pism. d)
vnitiniho piedpisu provozovatele drahy SZDC (CD) T121.

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v€etné osob
ve smluvnim vztahu:

» vypravéi zst. Zliv — Zapis se zaméstnancem:

o dne 20. 11. 2025 koncila noéni sménu v zst. Zliv;

o v 5:30 h ji vyprav€i zst. Div€ice oznamila vznik poruchy TK €. 2 v useku Zliv —
Divcice, doslo k obsazeni kolejovych useku TK €. 2;

oz toho dlvodu byl zaveden provoz po TK €. 1;

o v 6:07 h ji vypravCi Zst. DivCice poslala pfedvidany odjezd vlaku Os 8053
s ¢asem 6:10 h;

o v 6:09 h ji vypravCi zst. Hluboka nad Vltavou poslala predvidany odjezd vlaku
R 658 s Casem 6:11 h;

o oba vlaky jely do zst. Zliv na pravidelné kfizovani;

o nejdfive postavila vlakovou cestu pro vlak Os 8053 z TK €. 1 na SK €. 3 a dale
postavila vlakovou cestu pro vlak R 658 ze sméru od Zst. Hluboka nad Vitavou
na SK. ¢. 1;

o staniénim rozhlasem vyhlasila pfijezd vlaku Os 8053 na 5. kolej (pro cestujici)
a dale vyhlasila bezpecnostni hlaseni o prijezdu vlaku R 658 po 4. koleji (pro
cestujici);

o vySla z dopravni kancelafe a sledovala jizdu vlaku R 658;

o vratila se do dopravni kancelare a ¢ekala, az vlak Os 8053 zajede na SK &. 3,
aby mohla postavit vlakovou cestu pro vlak R 658 ve sméru do Zst. Divcice;

o nasledné zaznamenala na panelu SZZ obsazeni kolejovych usekl na SK €. 1a
a vyhybek €. 14, 15 a 16;

o ihned se snazila o spojeni se strojvedoucimi obou vlak, ale bez odpovédi;
o poté zavolala na HZS a oznamila pravdépodobny vznik MU;
© na otazky:
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co indikovalo SZZ v dobé, kdy zadavala povel k postaveni ¢asti odjezdové
vlakové cesty (pozn. DI: vlakova cesta pro vlak R 658) od odjezdového
naveéstidla L1 na TK €. 1 ve sméru do zst. DivCice, odpovédéla, Ze:

— byla postavena vlakova cesta na SK €. 3 (byl proveden zavér na SK €. 3,
svitily bilé prasvitky);

— byl obsazen kolejovy usek za cestovym navéstidlem Scla vlakem Os
8053 (svitily Cervené prusvitky);

— v tu chvili se obsadil kolejovy usek vyhybek ¢. 14 a 15 za cestovym
navéstidlem Lc1;

v jaké dobé zadala povel k postaveni ¢asti odjezdové vlakové cesty pro viak
R 658 od odjezdového navéstidla L1 na TK €. 1 ve sméru do Zst. DivCice,
odpovédéla, ze:

— po navratu z kolejisté, kde sledovala jizdu vlaku R 658, se vratila zpét do
dopravni kancelare, kde sledovala na reléové indikacni desce vjezd vlaku
Os 8053 do zst. Zliv;

— kdyz vlak Os 8053 minul cestové navéstidlo Sc1a a dale pak obsadil
vyhybkové kolejové useky za timto navéstidlem, zadala povel k postaveni
Casti odjezdové vlakové cesty pro vlak R 658 od odjezdového navéstidla
L1 na TK €. 1 ve sméru do zst. DivCice;

— z dlvodu urychleni odjezdu vlaku R 658 ze zst. Zliv ve sméru do ZzZst.
DivcCice a také z divodu, Ze po zajeti celého viaku Os 8053 na SK ¢&. 3
zst. Zliv a uvolnéni pojizdénych kolejovych a vyhybkovych useku by poté
obslouZila jen cestové naveéstidlo Lc1 z SK €. 1 na SK €. 1a, kde by v tu
dobu uz svitila navést ,Volno" na odjezdovém navéstidle L1;

zda bé&hem jeji noCni smény z 19. 11. 2025 na 20. 11. 2025 bylo pouzito
dvoupolohové vratné tlaCitko s uzavérou ,RuSeni blokové podminky“ TZZ
automatického hradla typu AH 83 mezi zst. Hluboka nad Vltavou a zst. Zliv
(zdbvodu nesouladu stavu pocitadla obsluh s evidenci obsluhy, kde
v pfedavkach sluzby byl uveden stav evidence ,23396“ a skuteCny stav na
reléové indikaCni desce u tlaCitka obsluhy byl ,23399%), odpovédéla, Ze
tlaCitko nepouzila a zabezpeCovaci zafizeni nevykazovalo zavadu po celou
dobu noéni smény;

+ vypravéi Zst. Zliv — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR (nad ramec jiz vy$e

uvedeného):

o

dne 20. 11. 2025 v 5:30 h doSlo na TK ¢&. 2 u Divéic k poruse, z tohoto divodu
byl obousmérny provoz mezi zst. Zliv a zst. DivCice sveden na TK €. 1;

postavila vlakovou cestu pro vlak Os 8053 z Zst. Div€ice po TK €. 1, kdy v Zst.
Zliv mél pres SK €. 1a prejet na SK €. 3, kde mél zastavit;

pro vlak R 658 postavila vlakovou cestu od Zst. Hluboka nad Vlitavou po TK
¢. 1 naSK¢. 1;

tim se pro vlak R 658 rozsvitila na trati na vjezdovém navéstidle L navést
,Rychlost 60 km/h a vystraha“, kdy navést ,Vystraha“ znamena, Ze na
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@)

nasledujicim navéstidle (pozn. DI: navéstidlo Lc1) je navést ,Stdj“, tedy Cervené
svétlo;

panel ji Zadnou poruchu nehlasil a musela tam svitit i Cervena, protoze by ji
systém nedovolil postavit cestu pro vliak R 658, dokud by viak Os 8053 nedojel
do zst. Zliv;

na otazky:

= zda v dobé, kdy stavéla vlakové cesty pro osobni vlak a rychlik bylo ve
v porfadku na kontrolnim panelu, odpovédéla, Ze ano;

= zda bylo mozZné zastavit vlaky tzv. Generalnim Stopem, odpovédéla, Ze ne;

= zda byla pfed nehodou v néjakém spojeni se strojvedoucimi, odpovedéla, Ze
ne;

vypravCi zst. Zliv — Zaznam o podaném vysvétleni DI (nad ramec jiz vySe

uvedeného):

@)

pfi nastupu na sménu dne 19. 11. 2025 byla odpocata a citila se dobfe, pred
nastupem na sménu ani v jejim prubéhu se nevyskytly zadné komplikace ani
stresové situace;

v dobé odpocCinku pfed nastupem na sménu nevykonavala zadnou fyzicky
naro¢nou praci ani nebyla vystavena psychickému tlaku;

jako vypravci pracuje od roku 2009 a pfevaznou dobu v zst. Zliv;

na otazku, jaké poruchy vznikly a byly nahlaseny béhem vykonu jeji sluzby ve
dnech 19. 11. 2025 a 20. 11. 2025, odpovédéla, ze dne 20. 11. 2025 v 5:30 h ji
volala vypravCi zst. DivCice, Zze na TK €. 2 mezi zst. DivCice a zst. Zliv ma
obsazeny usek. Poruchu ohlasila a do Zaznamniku poruch zaznamenala
vypravci zst. Div€ice. Domluvily se, Zze budou jezdit po TK €. 1;

dne 20. 11. 2025 v 6:07 h ji vypravcCi zst. DivCice poslala do EDD pFedvidany
odjezd vlaku Os 8053 v 6:10 h z zst. Divcice;

v 6:09 h ji vypravci zst. Hluboka nad Vitavou poslala do EDD pfedvidany odjezd
vlaku R 658 v 6:11 h z Zst. Hluboka nad Vltavou;

postavila vlakovou cestu pro vlak Os 8053 z zst. Div€ice z TK €. 1 po SK €. 1a
na SK €. 3;

poté postavila vlakovou cestu pro vlak R 658 z zst. Hluboka nad Vltavou na SK
¢. 1;

z dopravniho hlediska povazovala za vhodné ,vzit“ vlak R 658 na SK &. 1 s tim,
Ze po vjezdu vlaku Os 8053 na SK €. 3 bude vlak R 658 po postaveni dalSi
vlakové cesty a dovoleni jizdy dale pokraCovat vySSi rychlosti, nez by tomu bylo
v situaci, kdy by postavila vlakovou cestu pro vlak R 658 na SK €. 2 a musel jet
pres divcické zhlavi maximalni rychlosti 40 km-h";

na panelu sledovala jizdy vlakl, podle predpokladu se na panelu jako prvni
objevil vlak Os 8053;

nasledné zaregistrovala zvonek predhlasky vlaku R 658, ktery se v té chvili
nachazel u oddilového navéstidla automatického hradla Bezdrey;
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O

nasledné zadala do EDD predvidané odjezdy pro oba viaky;

jako prvni vyhlasila viak Os 8053 z zst. Divéice do zst. Ceské Budgjovice na
patou kolej a poté vyhlasila bezpecnostni hlaseni upozoriujici cestujici na jizdu
vlaku (pozn. DI: vlak R 658) po ¢tvrté koleji;

vySla ven prfed dopravni kancelar sledovat jizdu vlaku R 658;

po jeho projeti Sla zpét do dopravni kancelafe a dale sledovala jizdy viakd na
panelu;

sledovala, jak se vlak Os 8053 nachazel na SK €. 1a, a Cekala, az mine cestové
navéstidlo Sc1a;

po vjezdu vlaku Os 8053 na SK €. 1a si rovnéz zazadala o souhlas pro jizdu na
TK €. 1 do zst. DivCice, ktery ji byl nasledné udélen;

poté, co vlak Os 8053 minul cestové navéstidlo Sc1a a uvolnil kolejovy usek SK
€. 1a, zadala povel k postaveni odjezdového navéstidla L1 do polohy ,Volno*;

v ten moment se na panelu obsadil kolejovy usek (vyhybky €. 14, €. 15 a €. 16)
za cestovym navéstidlem Lc1, coz vyhodnotila tak, ze se néco stalo;

postupné volala obéma strojvedoucim, ktefi ji ale telefon nevzali;
poté prisel do dopravni kancelafe zaméstnanec SZ a oznamil ji, Ze slysel ranu;

z toho usoudila, ze se oba vlaky srazily, a okamzité volala na HZS a oznamila
podezfeni na srazku vlaku;

dale postupovala dle Ohlasovaciho rozvrhu;

na otazku, jaky byl stav zabezpeCovaciho zafizeni z hlediska funkénosti b&éhem
vykonu jeji sluzby, odpovédéla, ze kromé vySe zminéné poruchy bylo vSe
v poradku;

» strojvedouci vlaku R 658 — Zapis se zaméstnancem:

@)

dne 20. 11. 2025 nastoupil na sménu v€as a odpocinuty, do vzniku MU
nepocitoval zadny fyzicky ani psychicky stres;

ved| vlak R 658 v Useku z Ceskych Budé&jovice do Plzné;

pred vjezdem do zst. Zliv byl na pfedvésti (pozn. DI: samostatna predvést PfL
zst. Zliv) navéstni znak ,OcCekavejte rychlost 60 km/h* ihned zacal snizovat
rychlost;

na vjezdovém navéstidle (pozn. DI: vjezdoveé navéstidlo L zst. Zliv) byla navést
,Rychlost 60 km/h a volno“ (pozn. DI: ve skuteCnosti se jednalo o navést
,Rychlost 60 km/h a vystraha®);

s vlakem jel do odbocky pomaleji nez rychlosti 60 km/h z divodu postavajicich
cestujicich na nastupisti;

poté zaCal pozvolna zvySovat rychlost a vSiml si svétel jednotky 650 (pozn. DI:
vlak Os 8053) proti némui;

v tu chvili to vypadalo, Ze jede po vedlejsi koleji;
kdyz si uvédomil, Ze jedou po stejné koleji, zaved! rychloCinné brzdéni;
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byl to vSak kratky Casovy usek na to, aby vlak zastavil;

doslo tedy ke srazce s vlakem Os 8053;

na otazky:

zda zaregistroval v prubéhu jizdy vlaku R 658 navést na odjezdovém
navéstidle L1 zst. Zliv, odpovédél, ze ,Volno* (pozn. DI: ve skuteCnosti se
jednalo o naveést ,Stuj);

jaka navést byla na cestovém navéstidle Lc1 Zst. Zliv, odpovédél, Zze cestové
navéstidlo vidél, byla na ném navést ,Volno“ (pozn. DI: ve skuteCnosti se
jednalo o navést ,Stuj“);

zda byla v 6:19 h rano (za Sera/tmy) viditelnost navéstidel v zst. Zliv
dostatecna, odpovédél, ze byla tma, ale snizena viditelnost nebyla;

zda branilo néco ve vyhledu na navéstidla, odpovédél, ze ne, neuvédomoval
si to;

jakou jel rychlosti, odpovédél, ze cca 95 — 100 km-h™, pfi prijezdu Zst. Zliv
cca 50 km-h™;

zda byl zpraven o vyluce TK &. 2 ve sméru do zst. Div€ice (pozn. DI: ve
skute€nosti se nekonala vyluka TK €. 2, doSlo ke vzniku poruchy na TK €. 2),
odpovédél, ze nebyl;

zda pfed nehodou doslo k jakékoliv porude na vozidle, ktera by ovlivnila
brzdny u€inek nebo schopnost sledovat navésti, odpovédél, Ze nedoslo;

zda zaregistroval vyprav€i, ktera pfi prijezdu vlaku R 658 stala pred
dopravni kancelafi, odpovédél, Ze ji zahlédl, ale nevénoval tomu pozornost;

zda spatfil zaméstnance SZ u dopravni kancelafe Zst. (pozn. DI: Zst. Zliv)
nebo pohybuijici se v kolejisti, odpovédél, ze ne;

zda zaregistroval nékdy béhem svych jizd pfes zst. Zliv problémy se SZZ
(nahlé zmény navéstnich znakd na hlavnich navéstidlech atd.), odpovédél,
Ze jemu se to konkrétné nestalo, ale slySel o tom od kolegu;

v jakém okamziku zpozoroval protijedouci vlak a jaké prostfedky pouzil
k zastaveni, odpovédél, ze svétla registroval hned pfi pfijezdu k zst. Zliv,
ztlumil dalkova svétla. Ve chvili, kdy si uvédomil, Ze jedou po stejné koleji,
reagovat uz nestacil;

zda pobliz budovy bylo n&jaké auto SZ, odpovédél, Ze si nevsiml;

zda ukony pred odjezdem z Zst. Ceské Budgjovice probihaly standardnég,
odpoveédél, ze ano;

aby popsal jizdu z zst. Ceské Budé&jovice do Zst. Zliv, odpovédél, ze odjizdél
cca v pravidelném Case odjezdu, odjizdél na navést ,Volno® pfes Nemanice,
Hlubokou nad Vltavou a po celou dobu byla navést ,Volno*;

zda béhem jizdy mél né&jaké pracovni telefonaty nebo FeSil napf. néco na
tabletu, odpovédeél, Ze ne;
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= zda béhem jizdy bylo néjaké radiové spojeni, odpovédél, Zze ne, vénoval se
jizdé vlaku;

= zda byl zpraven néjakym rozkazem, odpovédél, ze nebyl,

+ strojvedouci vlaku R 658 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR (nad ramec
jiz vySe uvedeného):

@)

o

na pfredvésti (pozn. DI: samostatna predvést PfL) prfed Zst. Zliv blikalo
,oranzove“ svétlo, to pro néj znamenalo, Ze od dalSiho navéstidla ma Cekat
snizeni rychlosti;

toto navéstidlo bylo vijezdové navéstidlo pred Zst. Zliv a svitila na ném naveést
,Rychlost 60 km/h a volno® (pozn. DI: ve skuteCnosti se jednalo o navést
,Rychlost 60 km/h a vystraha®);

fidil se timto pokynem, zpomalil vlak a jel pomaleji, nez t&ch 60 km-h"';

po vjezdu do zst. Zliv vidél, Ze Zelezni¢ni pfejezd (pozn. DI: Zelezni¢ni prejezd
P1137) byl v pofadku a pro auta uzavieny;

hned poté projel kolem nastupisté, bylo tam dost lidi, a proto jel opatrné;
vybavil si, ze vidél svétla proti, domnival se, Ze se jedna o vlak na vedlejSi koleji;
lekl se a zacal brzdit, pouzil rychlobrzdu;

na to, jak mohlo dojit ke srazce, nemél nazor a nevédél, nakolik se mu podafilo
ubrzdit pohyb vilaku;

po celou dobu jizdy z Ceskych Budé&jovic az do srazky vysilacka ,mlgela*;
trasu z Ceskych Budé&jovic na Plzer jezdi velmi &asto;

dne 19. 11. 2025 ukonCil sménu v 11:30 h a dne 20. 11. 2025 nastoupil do prace
ve 4:30 h;

alkohol nepije, je viceméné abstinent, po nehodé podstoupil test na alkohol
a drogy s negativnim vysledkem;

po celou dobu fizeni se pIné soustiedil, musel ,mackat® tlaitko zabezpeceni
(pozn. DI: tla€itko kontroly bdélosti strojvedouciho);

byla tma, viditelnost jinak sniZzena nebyla;

» strojvedouci viaku R 658 — Zaznam o podaném vysvétleni DI (nad ramec jiz vySe

uvedeného):

@)

pfi nastupu na sménu dne 20. 11. 2025 byl odpocaty a citil se dobre, pfed
nastupem na sménu ani v jejim prubéhu se nevyskytly zadné komplikace ani
stresoveé situace;

v dobé odpo€inku pfed nastupem na sménu nevykonaval Zadnou fyzicky
naro¢nou praci, ani nebyl vystaven psychickému tlaku;

o jako strojvedouci pracuje 5 let, Cinnost strojvedouciho pro jiného dopravce

nevykonava,;

na trati Nemanice — Plzen hl. n. jezdi pravidelné 5 let, jezdi rovnéz i na jinych
tratich;
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na vjezdovém navéstidle (pozn. DI: vjezdové navéstidlo L) byla navést ,Rychlost
60 km/h a volno® (pozn. DI: ve skuteCnosti se jednalo o navést ,Rychlost 60
km/h a vystraha®);

kdyZ mijel navéstidlo, jel snizenou rychlosti kolem 50 km-h";
po vjezdu do stanice si v dali vSiml svétel a reagoval ztlumenim reflektoru;

poté prejizdél pfes zeleznicni pfejezd a v té chvili vidél navést ,Volno“ (pozn. DI:
ve skutecnosti se jednalo o navést ,Stdj“) na cestovém navéstidle (pozn. DI:
cestové navéstidlo Lc1);

dal vénoval pozornost pfechodu a cestujicim na nastupisti;

poté jej zaujala svétla protijedouciho vlaku a v tom momenté zjistil, Ze je na
stejné koleji;

na otazky:

= po které staniCni koleji projizdi pravidelné s vlakem R 658 v Zst. Zliv,
odpovédél, Ze po druhé stanicni koleji;

= zda si vzpomene, kdy pfiblizné ztlumil dalkova svétla, odpovédél, Zze na
urovni zeleznicniho pfejezdu (pozn. DI: Zzeleznicni pfejezd P1137);

= kterou stanicni kolej myslel tou vedlejsi, kdyz v Zapisu se zaméstnancem mj.
uvedl: ,Poté jsem zacal pozvolna zvySovat rychlost a vSiml jsem si svétel
Jjednotky 650 proti mné. V tu chvili to vypadalo, Ze jede po vedlejsi koleji.“,
odpovédél, Ze si myslel, Zze jede po druhé stanicni koleji;

= zda sniZuje rychlost pokazdé, kdyz projizdi ve stanici kolem nastupisté,
odpoveédél, ze ne;

= zda pocitoval v minulosti béhem vykonu sluzby sklon k rutinnimu jednani,
odpoveédél, ze ne;

» strojvedouci vlaku Os 8053 — Zapis se zaméstnancem:

o

dne 20. 11. 2025 nastoupil na sménu vC€as a odpocCinuty, do vzniku MU
nepocitoval zadny fyzicky ani psychicky stres;

pfi cesté do zst. DivCice s vlakem Os 8052 doSlo k tomu, ze z zst. Zliv do Zst.
Divcice jeli proti spravnému sméru;

od vypravc€i zst. Zliv obdrzel vSeobecny rozkaz z ddvodu pfedem neoznamené
zmeény nastupisté pro cestujici na zastavce Zbudov, divodem byla porucha TK
¢. 2;

v zst. DivCice probéhl standardni obrat vlaku Os 8052 na vlak Os 8053;

v zst. Zliv se méli mijet s vlakem R 658, pfedpokladal nestandardni situaci v Zst.
Zliv pravé z davodu vyluky TK €. 2;

odjezd z zst. Divc€ice byl pfiblizné v€as, na zastavce Zbudov zastavili z divodu
nastupu cestujiciho;

po odjezdu ze zastavky Zbudov nasleduje pravy oblouk, nasledné bylo jiz vidét,
Ze protijedouci vlak R 658 na zhlavi od Zst. Hluboka nad Vitavou uhyba na SK
¢. 1;
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kolega svitil reflektorem, nasledné jej problikl;
po néjaké dobé reflektor zhasnul, tedy prfedpokladal, Ze o sobé védéli;

na predvésti bylo volno (pozn. DI: na samostatné predvésti PF1S svitila navést
,Volno®), na vjezdu oCekavejte 40 km/h (pozn. DI: na vjezdovém navéstidle 1S
zst. svitila navést ,OCekavejte rychlost 40 km/h®), logicky pfedpokladal, Ze vlak
R 658 pojede po SK €. 1 aon po SK €. 3;

uzpusobil jizdu vlaku, pfed cestovym navéstidlem (pozn. DI: cestové navéstidlo
Sc1a) jel rychlosti 40 km-h™;

fyzicky vidél na cestovém navéstidle (pozn. DI: cestové navéstidlo Sc1a) 2 Zluta
svétla (pozn. DI: navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha®), z jeho strany tam
nebyla zaznamenana zadna nahla zména navéstniho znaku, vSe probihalo dle
predpokladu;

nasledné se podival na ,budiky“ z divodu rychlé kontroly, a kdyz zvedl hlavu,
vSiml si, Ze pozi¢ni svétla jsou blize, nez by méla byt;

presnou vzdalenost odhadnout nedokazal, mozna 2 vozy;

z davodu predpokladu, ze dojde ke srazce s protijedoucim viakem, opustil
stanovisté;

nebyl si pfesné védom, zda pouzil rychlobrzdu Ci slySitelnou navést, soucasné
nevédél, kdy fyzicky doslo k narazu;

jeho prvni snahou bylo zjistit stav osob v oddile pro cestujici;

zjistil, Ze kolegyné vlakvedouci leZela na zemi a byla zranéna;

nasledné ohlasil udalost na linku 112 spolecné s cestujicim, ktery nastupoval na
zastavce Zbudov;

na otazky:

= zda by dokazal odhadnout, po jaké dobé strojvedouci vlaku R 658 vypnul
reflektor po jeho probliknuti, odpovédél, Zze to nebylo uplné hned, pfesny ¢as
nebyl schopen odhadnout;

= zda béhem jizdy do zst. DivCice nespatfil na navéstidlech v TK €. 2 néco
nestandardniho, odpovédél, Ze na jeho vlakem pojizdéné TK ¢&. 1 nic
nestandardniho nespatfil a na TK €. 2 si nebyl védom;

* zda béhem jizdy mezi zst. Zliv a zst. DivCice nespatfil néjakého
zaméstnance SZ, odpovédél, ze si nebyl védom;

= zda se mu béhem jeho sluzby stalo, Zze by v Zst. Zliv byl nékdy problém se
zabezpeCovacim zafizenim, odpovédél, ze jednou nastala situace, kdy pfi
jizdé po SK €. 4 byla na cestovém navéstidle Lc4 navést rychlost 40 km/h
a opakovana vystraha a na cestovém naveéstidle Lc4a navést rychlost
40 km/h a volno;

= Kkdy naposledy pfed MU projizdél Zst. Zliv, odpovédél, Ze den pfedtim a také
v ten den;
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= zda si v8iml funkénosti vystrazného zatizeni ZP P1138 a zda bylo v &innosti,
odpovédél, Zze nezaznamenal nestandardni chovani pfejezdu;

= zda si vybavil, kde se nachazel, kdyz problikl protijedouci vlak R 658 a v jaké
km poloze, odpovédél, Zze pfesné misto nedokaze urcit;

strojvedouci vlaku Os 8053 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR (nad

ramec jiz vySe uvedeného):

o

na sménu nastoupil dne 19. 11. 2025 v 6:49 h a koncit mél dne 20. 11. 2025
v 8:34 h;

mél tzv. ,dvoudenku®, kdy 19. 11. 2025 skoncil v Zst. Protivin v 18:30 h a dne
20. 11. 2025 opét nastoupil do prace ve 3:09 h;

po vyjezdu z oblouku za zastavkou Zbudov si v8iml protijedouciho rychliku, ktery
zajizdél do zst. Zliv na SK €. 1;

jel po SK €. 1 také, to jej ale nepfekvapilo, protoze védél o nutnosti jizdy rychliku
do zst. Div€ice po TK €. 1;

projel navéstidlo, kde pro néj byla informace volno (pozn. DI: samostatna
predvést PF1S s navésti ,Volno®), poté bylo navéstidlo s informaci oCekavejte
rychlost 40 km/h (pozn. DI: vjezdové navéstidlo 1S s navésti ,OCekavejte
rychlost 40 km/h®), a proto zacal brzdit;

protoze rychlik pomérné dlouho svitil proti nému reflektorem, upozornil jej na
sebe probliknutim reflektorem, kdy on ten svij po kratké dobé zhasl;

pokraCoval ve sniZzovani rychlosti, kdy dojel k dalSimu navéstidlu (pozn. DI:
cestové navéstidlo Sc1a), kde na ném svitila dvé Zluta svétla (pozn. DI: navést
,Rychlost 40 km/h a vystraha®);

z navéstidla se podival pfed sebe a vSiml si dvou bilych navéstnich svétel na
lokomotivé;

byl to pro néj Sok, vibec nefekal jedouci vlak proti sob&, protoze mu svitila
naveést dovolujici jizdu, tedy ta dvé Zluta svétla;

strojvedouci vlaku Os 8053 — Zaznam o podaném vysvétleni DI (nad ramec jiz vySe

uvedeného):

o

pfi nastupu na sménu dne 20. 11. 2025 byl odpocCaty a citil se dobfe, pred
nastupem na sménu ani v jejim prubéhu se nevyskytly zadné komplikace ani
stresové situace;

v dobé odpo€inku pfed nastupem na sménu nevykonaval zadnou fyzicky
narocnou praci, ani nebyl vystaven psychickému tlaku;

jako strojvedouci pracuje samostatné od kvétna 2025, od zafi 2024 pracoval
jako strojvedouci v pfiprave;

¢innost strojvedouciho pro jiného dopravce nevykonava, se souhlasem
zameéstnavatele pracuje na dohodu o pracovni €innosti u jiného zameéstnavatele;

na trati Nemanice — Plzen hl. n. jezdi od kvétna 2025 a pravidelné cca 4x
mesicné;
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o pracuje letmo a jezdi rovnéz i na jinych tratich;

o pfi jizdé vlaku Os 8052 z zst. Ceské Budé&jovice do Zst. Divéice obdrzel v Zst.
Zliv od vyprav€i rozkaz z divodu pfedem neoznamené zmény nastupisté pro
cestujici na zastavce Zbudov, protoze z Zst. Zliv do zst. DivCice jel proti
spravnému sméru (divodem byla porucha v TK €. 2);

o v zst. Div€ice provedl obrat vlaku Os 8052 na vlak Os 8053 a z Zst. Divcice odjel
ze SK ¢. 1 na navést ,Volno® na cestovém i odjezdovém navéstidle (pozn. DI:
cestové navéstidlo Sc1 Zst. DivCice a odjezdové naveéstidlo S1a zst. Divcice);

© na otazky:

= zda muze podrobnéji popsat a upfesnit situaci, kdyz v Zapisu se
zaméstnancem mj. uvedl: ,Jednou nastala situace, Ze pfi jizdé po SK
C. 4 svitila na cestovém navéstidle Lc4 navest ,Rychlost 40 km/h
a opakovani navésti Vystraha® a na cestovem navéstidle Lc4a navést
»,Rychlost 40 km/h a volno®, odpovédél, ze u uvedené situace v zst. Zliv
svitily obé naveésti soucasné;

= zda si vzpomene, kdy doSlo k vySe uvedené situaci, odpovédél, ze presné
Casove obdobi si jiz nepamatuje;

= zda nahlasil uvedenou situaci vyprav€imu ve sméné Zzst. Zliv nebo jiné
odborné zpusobilé osobé&, odpovédél, Ze situaci oznamil vypravéimu;

= zda nahlasil uvedenou situaci svému zaméstnavateli a sepsal o tom zapis
nebo hlaseni, odpoveédél, ze ne, protoze z hlediska logiky zabezpecCovaciho
zafizeni se jednalo o bezpelny stav, tj. byla pfedvésténa pfisnéjSi naveést,
a nepovazoval za nutné situaci dale resit.

HLV 650.217-3 a HLV 651.217-2 vlaku Os 8053 byly vybaveny vnéjSim kamerovym
systémem se zaznamem ve funkci zpétnych zrcatek (kamery €. 1, 2, 3 a 4). Z rozboru
zaznamu kamery €. 1 a €. 4 po zohlednéni Casové odchylky (zaznamenany ¢as byl o 59
min a 56 s opozdén oproti realnému ¢asu) mj. vyplyva:

Kamera ¢é. 1:

Cas Udalost

6:09:14 h rozsviceni navésti ,Volno“ na odjezdovém navéstidle S1a zst. Divcice;

6:09:15 h rozsviceni navésti ,Volno“ na cestovém navéstidle Sc1 Zst. Divéice;

davani naveésti ,Souhlas k odjezdu“ vlakvedouci vlaku Os 8053 a jeji nastup
do vlaku;

6:10:15 h  |rozjezd vlaku Os 8053 z zst. DivCice;
6:13:15 h zastaveni vlaku Os 8053 na zastavce Zbudov;
6:13:43 h rozjezd vlaku Os 8053 ze zastavky Zbudov;

6:14:31 h viditelnost navésti ,\Volno“ na Samostatné predvésti k viezdovému naveéstidlu
T PF1S (dale jen samostatna predvést Pi1S) zst. Zliv;

6:09:58 h
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6:14:35h

minuti neproménného navéstidla Vzdalenostni upozorniovadlo s navésti ,Viak
se blizi k samostatné predvésti‘ (4 cerné Sikmé pruhy na bilé obdélnikové
desce) vlakem Os 8053;

6:14:38 h

minuti neproménného navéstidla Vzdalenostni upozorfiovadlo s navésti ,Viak
se blizi k samostatné predvésti“ (3 Cerné Sikmé pruhy na bilé obdélnikové
desce) vlakem Os 8053;

6:14:41 h

- minuti neproménného naveéstidla Vzdalenostni upozorriovadlo s navésti ,Viak
se blizi k samostatné predvésti“ (2 Cerné Sikmé pruhy na bilé obdélnikové
desce) vlakem Os 8053;

- viditelnost naveésti ,Volno“ na samostatné predveésti Pi1S zst. Zliv;

6:14:44 h

- minuti neproménného navéstidla Vzdalenostni upozorfiovadlo s navésti ,Vlak
se blizi k samostatné predvésti“ (1 Cerny Sikmy pruh na bilé obdélnikové desce)
vlakem Os 8053;

- viditelnost naveésti ,Volno“ na samostatné predvesti Pf1S zst. Zliv;

- viditelnost naveésti ,Ocekavejte rychlost 40 km/h“ na vjezdovém navéstidle 1S
zst. Zliv;

6:14:48 h

- minuti samostatné predvésti Pi1S Zst. Zliv viakem Os 8053;
- viditelnost naveésti ,Ocekavejte rychlost 40 km/h“ na viezdovém navéstidle 1S
zst. Zliv;

6:15:07 h

- viditelnost navésti ,Ocekavejte rychlost 40 km/h* na vjezdovém navéstidle 1S
zst. Zliv;
- viditelnost vystrahy PZZ na ZP P1138;

6:15:09 h

- prijezd viaku Os 8053 pres ZP P1138;
- viditelnost navésti ,Ocekavejte rychlost 40 km/h* na vjezdovém navéstidle 1S
zst. Zliv;

6:15:17 h

minuti vjezdového navéstidla 1S vliakem Os 8053;

6:15:18 h

minuti sefadovaciho navéstidla Se16 viakem Os 8053;

6:15:44 h

varovné probliknuti reflektorem viaku Os 8053;

6:15:49 h

zhasnuti reflektoru (ztlumeni svétel) na HDV 242.238-4 viaku R 658;

6:16:00 h

minuti tratové znaCky Stani¢nik s navésti ,Kilometricka poloha“ (kamenny
hranol s €ernym Cislem ,229,3%) vlakem Os 8053;

6:16:09 h

minuti tratové znacky StaniCnik s navésti ,Kilometricka poloha“ (kamenny
hranol s ernym ¢&islem ,,229,2) vlakem Os 8053;

6:16:18 h

- minuti tratové znacky Stani¢nik s naveésti ,Kilometricka poloha“ (kamenny
hranol s ¢ernym &islem ,229,1“) vlakem Os 8053;
- minuti cestového navéstidla Sc1a vlakem Os 8053;

6:16:21 h

pohled na €elo vlaku R 658 v ¢ase 5 s pfed srazkou s vlakem Os 8053;

6:16:26 h

konec zaznamu.
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Kamera é. 4:

Cas Udalost

6:15:56 h  |zacatek viditelnosti navésti ,Stlj“ na odjezdovém navéstidle L1 zst. Zliv;

- prijezd vlaku Os 8053 kolem tratové znacky Staninik s navésti ,Kilometricka
6:16:01 h poloha“ (kamenny hranol s ¢ernym &islem ,229,3%);
- viditelnosti navésti ,Stdj* na odjezdovém navéstidle L1 Zst. Zliv;

- prUjezd vlaku Os 8053 kolem tratové znacky Stani¢nik s navésti ,Kilometricka
6:16:09 h poloha“ (kamenny hranol s Cernym Cislem ,229,2%);
- viditelnosti navésti ,Stlj* na odjezdovém naveéstidle L1 zst. Zliv;

konec viditelnosti navésti ,Stdj* na odjezdovém naveéstidle L1 Zst. Zliv z dlvodu

6:16:14 h jejino prekryti viakem Os 8053.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec€nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Strojvedouci vlaku Os 8053 nastoupil na druhou ¢ast délené smény dne 20. 11. 2025
v zst. Protivin, a to nejdfive na vlak Sv 7991 s pravidelnym odjezdem z Zst. Protivin ve
3:09 h ve sméru do Zst. Pisek, kde mél obrat na vlak Os 8033 ve sméru do Zst. Ceské
Budsjovice a poté obrat na vlak Os 8052 s pravidelnym odjezdem z Zst. Ceské Bud&jovice
v 5:32 h ve sméru do Zst. Div€ice. Z divodu poruchy, a to konkrétné obsazeni kolejovych
usekd) na TK €. 2 mezi zst. Zliv a zst. Div€ice, obdrzel strojvedouci, dle svého vyjadfeni
i dle dopravni dokumentace, v zst. Zliv od vyprav¢€i ,VSeobecny rozkaz €. 812169 pro viak
Cislo 8052° tykajici se skuteCnosti, Ze cestujici na zastavce Zbudov nebyli upozornéni na
jizdu vlaku Os 8052 proti spravnému sméru, a dale s pokynem, aby byl cestujicim
umoznén nastup do vlaku. Vlak Os 8052 pfijel v 5:59:46 h, dle zaznamu kamerového
systému, do zst. DivcCice, kde mél obrat na vlak Os 8053 s pravidelnym odjezdem z Zst.
Divgice v 6:10 h ve sméru do zst. Ceské Budé&jovice.

Strojvedouci vlaku Os 8053 odjel z zst. DivCice, dle zaznamenanych dat registracnim
rychlomérem, v 6:10:15 h a dle zaznamu kamerového systému svitila na cestovém
navéstidle Sc1 zst. Div€ice i na odjezdovém navéstidle S1 Zst. DivCice naveést ,Volno®. Po
zastaveni pro nastup cestujiciho na zastavce Zbudov odjel vlak Os 8053 ve sméru do Zst.
Zliv, dle zaznamenanych dat registraCnim rychlomérem a také kamerového systému,
v 6:13:34 h. V prubéhu jizdy vlaku Os 8053 po odjezdu ze zastavky Zbudov byla, dle
zaznamu kamerového systému, viditelna navést ,Volno“ na samostatné predvésti Pf1S
zst. Zliv v Casovém useku od 6:14:31 h do 6:14:48 h, kdy dle zaznamenanych dat
registracnim rychlomérem vliak Os 8053 minul samostatnou pfedvést Pi1S Zst. Zliv rychlosti
97 km-h™".

V dobg, kdy se vlak Os 8053 blizil k samostatné predvésti Pi1S, byla soucasné jiz viditelna, dle
zaznamu kamerového systému, i navést ,Ocekavejte rychlost 40 km/h“ na vjezdovém
naveéstidle 1S Zst. Zliv, a to v asovém useku od 6:14:44 h do 6:15:17 h, kdy vlak Os 8053 minul
rychlosti 94 km-h", dle zaznamenanych dat registraénim rychlomérem, vjezdové navéstidio 1S
zst. Zliv.
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Strojvedouci vlaku Os 8053 ve svém vyjadieni mj. uvedl: ,Na predvésti bylo volno, na vjezdu
ocekavejte 40 km/h, logicky jsem pfedpokladal, Ze R 658 jede po 1. stani¢ni koleji, ja po
3. stani¢ni koleji. Uzpusobil jsem jizdu viaku, pfed cestovym navéstidlem jsem jel 40 km/hod.
Fyzicky jsem vidél na cestovém navéstidle 2 Zluta svétla, z mé strany tam nebyla
Zaznamenana Zadna nahla zména navéstniho znaku.“

VypravcCi zst. Zliv, dle svého vyjadreni, obdrzela dne 20. 11. 2025 v 6:07 h prostfednictvim
EDD od vypravci zst. Div€ice predvidany odjezd vlaku Os 8053 v 6:10 h z Zst. Div€ice do
zst. Zliv a v 6:09 h obdrzela od vypravci zst. Hluboka nad Vitavou pfedvidany odjezd viaku
R 658 v 6:11 h z zst. Hluboka nad Vitavou do Zst. Zliv. Cinnost vypravéi zst. Zliv
v souvislosti s jizdami obou vlaku, dle vybranych udajd zaznamenanych v EDD Zst. Zliv, je
uvedena v Tabulce €. 1 a Tabulce €. 2.

Tabulka ¢. 1:

Vlak Os 8053 z zst. Divcice do zst. Zliv

potvrzeni predvidaného odjezdu vlaku Os 8053 v 6:10 h z zst. Div€ice na

SOTATh 1 6. 1 vyprave zst. Ziiv:

6:10:44 h  |zadani SK €. 3 urCené pro vjezd vlaku vypravci Zst. Zliv;

potvrzeni skute€ného odjezdu vlaku Os 8053 v 6:10 h z zst. Div€ice na TK

611030 1% 1 vypravei zst. Zliv:

6:16:26 h odeslani predvidaného odjezdu vlaku Os 8053 v 6:18 h z zst. Zliv na TK
T C. 1 vypravci zst. Zliv;

6:16:33 h potvrzeni predvidaného odjezdu viaku Os 8053 v 6:18 h z zst. Zliv na TK
T €. 1 vypravci zst. Hluboka nad Vltavou.

Tabulka €. 2:

Vlak R 658 z zst. Hluboka nad Vitavou do zst. Zliv

potvrzeni predvidaného odjezdu vlaku R 658 v 6:11 h z Zst. Hluboka nad

0:09:52N I\ itavou na TK &. 1 vypravei zst. Zliv;

potvrzeni skute¢ného odjezdu vlaku R 658 v 6:11 h z Zst. Hluboka nad

G330V itavou na TK &. 1 vypravci Zst. Zliv;

6:12:06 h  |zadani SK €. 1 urCené pro vjezd vlaku vypravci zst. Zliv;

odeslani predvidaného odjezdu vlaku R 658 v 6:17 h z zst. Zliv na TK

6:16:17h 1< 1 wypravei zst. Ziv:

potvrzeni pfedvidaného odjezdu vlaku R 658 v 6:17 h z Zst. Zliv na TK

6:16:33h 1% 1 vypravei zst. Divéice.

Z davodu vzniku poruchy, a to konkrétné obsazeni kolejovych usekdl, na TK €. 2 mezi zst.
Zliv a zst. Div€ice po prlUjezdu vlaku Sp 1982, ktera byla zaevidovana do Zaznamniku
poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni zst. Div€ice a do Telefonniho zapisniku
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zst. Div€ice dne 20. 11. 2025 v 5:29 h, byl mezi zst. Zliv a zst. DivCice zaveden provoz
pouze po TK €. 1.

Nasledné vypravéi zst. Zliv, dle svého vyjadfeni, postavila vlakovou cestu pro vlak
Os 8053 z zst. Div€ice z TK €. 1 po SK €. 1a na SK €. 3 a vlakovou cestu pro viak R 658
z zst. Hluboka nad Vitavou na SK €. 1. Na indika¢ni desce s vyznaenym kolejovym
planem a na ovladacich a indikaCnich prvcich SZZ Zst. Zliv v dopravni kancelafi bylo
v dobé ohledani provedeném bezprostfedné po vzniku MU mij. zjisténo, Ze indikacni svétla
(prasvitky) pro indikaci stavu kolejovych usekd SK €. 3 svitila stalym bilym svétlem —
indikace zaveéru jizdni cesty, tj. byl proveden zavér vlakové cesty od cestového
navéstidla Sc1 na SK €. 3 pro vlak Os 8053.

Strojvedouci vlaku R 658 nastoupil na sménu dne 20. 11. 2025 v zst. Ceské Budgjovice na
vlak R 658 s pravidelnym odjezdem z zst. Ceské Budgjovice v 6:04 h ve sméru do Zst.
Plzeri hl. n. Dle svého vyjadfeni odjel s vlakem R 658 z Zst. Ceské Budg&jovice v Gase
6:04 h na navést ,Volno“, proved!| ovéfeni u€inku pribézné brzdy a pokracoval v jizdé do
zst. Zliv. Na samostatné predveésti PrL Zst. Zliv svitila navést ,,Oekavejte rychlost 60 km/h*
a zacal zpomalovat.

Dle dokumentu ,Analyza pohybu viaku R 658“ minul vlak R 658 v Case 6:14:11 h
samostatnou predvést PiL Zst. Zliv rychlosti 96,4 km-h™", v ¢ase 6:14:34 h minul navéstidlo
Rychlostnik N s navésti ,Tratova rychlost‘ s &islici ,80 rychlosti 63,8 km-h™ a v ¢ase
6:14:53 h minul vjezdové navéstidlo L Zst. Zliv rychlosti 47,3 km-h". Poté, co v Case
6:15:29 h minul vyhybku &. 6 rychlosti 54,5 km-h™", vjel vlak R 658 na SK &. 1 zst. Zliv.

Strojvedouci vlaku Os 8053, dle svého vyjadfeni, po projeti pravého oblouku za zastavkou
Zbudov vidél, Ze protijedouci vlak R 658 na zhlavi zst. Zliv vjizdi na SK €. 1, a protoze
strojvedouci vlaku R 658 svitil reflektorem, problikl jej. Dle zaznamu kamerového systému
doslo k varovnému probliknuti strojvedoucim viaku Os 8053 v Case 6:15:44 h a nasledné
v 6:15:49 h doslo ke zhasnuti reflektoru (ztlumeni svétel) na HDV strojvedoucim vilaku
R 658. V dobé, kdy doSlo k probliknuti strojvedoucim vlaku Os 8053, se vlak R 658, dle
dokumentu ,Analyza pohybu vlaku R 658 nachazel cca 621 m prfed cestovym
navéstidlem Lc1 Zst. Zliv a pohyboval se rychlosti v rozmezi 54,5 — 52,6 km-h™.
Nasledovalo zvySovani rychlosti a v ¢ase 6:16:21 h minul vlak R 658 cestové naveéstidlo
Lc1 Zst. Zliv s navésti ,Staj” rychlosti 69,2 km-h™.

Poté, co strojvedouci vlaku Os 8053, dle svého vyjadreni, pfiblizné na vzdalenost dvou
vozl zjistil, ze pozicni svétla vlaku R 658 byla blize, nez by méla byt, a protoze
predpokladal, Ze dojde ke srazce, opustil stanovisté strojvedouciho. Zda pouzil rychlo€inné
brzdéni Ci slySitelnou navést, si nepamatoval.

Strojvedouci vlaku R 658, dle svého vyjadfeni, poté, co si uvédomil, Ze oba vlaky jedou po
stejné koleji, okamzité zavedl rychloCinné brzdéni. Dle dokumentu ,Analyza pohybu vlaku
R 658" doslo k zacatku snizovani rychlosti vyvolaného brzdénim pred srazkou v €ase 6:16:21 h
v km 228,911, tj. v urovni cestového naveéstidla Lc1 Zst. Zliv.

Vzhledem k rychlosti jizdy obou vlakl, vzajemné vzdalenosti a brzdné draze nebylo v8ak
mozné Celni srazce vlakl zabranit. Nasledkem srazky byl viak Os 8053 posunut o0 41 m proti
sméru jeho jizdy a €ela obou vlaku zastavila v km 229,081.

52



it

oRAD

o

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

6:16 h vznik MU;
6:18 h ohlaseni vzniku MU cestujicim ve vlaku R 658 na linku 112;
6:26 h ohlaseni vzniku MU vypravdi zst. Zliv na IZS;

6:27 h ohlaseni vzniku MU vypravci zst. Zliv provoznimu dispecCerovi CDP
Praha;

6:29 h ohladeni vzniku MU vedoucim dispe&erem CDP Praha na O18 SZ;
6:43 h oznameni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZ na COP DlI;
8:35h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI;

12:50 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI;

14:53 h obnoveni provozu na SK €. 4, SK €. 4a, SK €. 104 a SK €. 104a Zst.
Zliv — zavedeni prechodného omezeni tratové rychlosti na 20 km-h™;

20:55 h obnoveni provozu bez omezeni.

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 6:18 h, tj. 2 min po
vzniku MU, cestujici ve vlaku R 658 a nasledné v 6:26 h vypravéi zst. Zliv.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky 1ZS:

PCR, Krajské feditelstvi policie Jihodeského kraje, UO Ceské Budgjovice, Sluzba
kriminalni policie a vySetfovani, 2. oddéleni obecné kriminality Ceské Budéjovice;
PCR, Krajské feditelstvi policie Jihoceského kraje, UO Ceské Budgjovice, OO
Ceské Budéjovice;

PCR, Krajské feditelstvi policie JihoSeského kraje, UO Ceské Budgjovice, OO
Hluboka nad Vltavou;

PCR, Krajské feditelstvi policie Jihogeského kraje, UO Ceské Budg&jovice, Dopravni
inspektorat Ceské Budéjovice;

Letecka zachranna sluzba JihoCeského kraje;

Zdravotnicka zachranna sluzba JihoCeského kraje;

HZS SZ, Jednotka pozarni ochrany Ceské Budé&jovice;

HZS JihoCeského kraje, Pozarni stanice Strakonice a Vodrany;
HZS, Sbor dobrovolnych hasicu Zliv.

4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti

4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy je podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni a zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecnosti provozovatele
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drahy zohledhoval rozsah a pfedmét jeho c&innosti a c&innosti rlznych dopravcu
vykonavanych na jim provozované draze, umoznoval provozovani drahy a drazni dopravy
v souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi pFedpisy
a osvédcenimi dopravce a byl dodrzovan.

Provozovatel drahy ve smyslu ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. a vyhlasky ¢. 173/1995
Sb. stanovil technologické postupy pfi provozovani drahy a drazni dopravy, obsazené ve
svych vnitfnich predpisech, mj. ve vnitinim predpisu SZ D1, kdy stanovil povinnost osoby
fidici drazni dopravu zajistit pfi obsluze drahy pro fizeni drazni dopravy vyuzivat zavislosti
vyplyvajicich z ¢innosti provozovaného zabezpelovaciho zafizeni. V souvislosti
s pfedmétnou MU jde zejména o splnéni podminek pfi pfipravé vlakoveé cesty, kterou se
rozumi souhrn pfedepsanych dopravnich ukonu a pracovnich postupl ve stanici pro vjezd,
odjezd nebo prijezd vlaku, mj., aby vlakové cesty pro jizdy vlakd nebyly obsazeny jinymi
DV, nebyla povolena jizda jinych DV, které by se s danymi vlakovymi cestami stykaly nebo
je kfizily, a vjezd/odjezd vlaku z/do dopravny s kolejovym rozvétvenim byl povolen, jen
jsou-li vlakové cesty spravné& postavené a volné. Zst. Zliv je stanice s mistné
obsluhovanym zabezpecCovacim zafizenim, a to konkrétné reléovym zabezpecCovacim
zafizenim, které je obsluhovano vypravcim ze skfinky Cislicové volby.

Dle dokumentace provozovatele drahy ,Seznam vlakl pro stani¢ni zaméstnance®, mél
vlak Os 8053 urcenou jako vjezdovou/odjezdovou kolej SK €. 1 a vlak R 658 mél uréenou
SK &. 2a. Planovany pfijezd vlaku Os 8053 do zst. Zliv byl v 6:15 h s naslednym pobytem
v délce 1 min. Planovany odjezd vlaku Os 8053 z Zst. Zliv ve sméru do zst. Hluboka nad
Vitavou byl v 6:16 h. Vlak R 658 mél planovany prijezd zst. Zliv v 6:15 h.

Z davodu vzniku poruchy, a to konkrétné obsazeni kolejovych usekul, na TK €. 2 mezi Zst.
Zliv a zst. Divc€ice po prujezdu vlaku Sp 1982, ktera byla zapsana vypravci zst. Div€ice do
Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpelovacim zafizeni zst. DivCice a do
Telefonniho zapisniku zst. Div€ice v 5:29 h, byl nasledné mezi Zst. Zliv a Zst. DivCice
zaveden provoz pouze po TK €. 1.

Vypravei zst. Zliv, dle svého vyjadieni, postavila vlakovou cestu pro vlak Os 8053 z Zst.
Div€ice z TK €. 1 po SK €. 1a na SK €. 3 zst. Zliv a vlakovou cestu pro viak R 658 z Zst.
Hluboka nad Vltavou na SK €. 1.

V souladu s &l. 338 odst. 6 vnitiniho pfedpisu SZ D1 ,P¥i kfizovéni a predjizdéni viaka, pfi
némz jeden vlak ve stanici zastavi a druhy projizdi, upravi se jejich vjezdy tak, aby
projizdejici viak vjizdél na hlavni kolej anebo na kolej, na kterou lze dovolit jizdu
nesnizenou rychlosti. Neni-li to mozné, upravi se jejich vjezdy pokud mozno tak, aby
projizdéjici viak vjizdél na kolej, na kterou je snizeni rychlosti co nejmensi.“ postavila
vypravc€i zst. Zliv vlakovou cestu pro vlak R 658 na SK €. 1 Zst. Zliv.

Dle svého vyjadfeni povazovala z dopravniho hlediska za vhodné postavit vlakovou cestu
pro vlak R 658 na SK €. 1 s tim, Ze po vjezdu viaku Os 8053 na SK ¢&. 3 bude vlak R 658
po postaveni dalSi vlakové cesty a dovoleni jizdy pokraCovat vySSi rychlosti, nez by tomu
bylo v situaci, kdyby postavila vlakovou cestu na SK €. 2, a vlak R 658 by nasledné musel
jet pres divgické zhlavi Zst. Zliv maximalni rychlosti 40 km-h™.

Po vjezdu vlaku Os 8053 na SK ¢&. 1a zst. Zliv, dle svého vyjadfeni, Zadala o souhlas pro
jizdu vlaku R 658 na TK €. 1 do zst. DivCice, ktery ji byl nasledné udélen. Poté, co vlak
Os 8053 minul cestové navéstidlo Sc1a a uvolnil kolejovy usek SK &. 1a, zadala povel
k postaveni Casti odjezdové vlakoveé cesty pro vlak R 658 od odjezdového navéstidla L1
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na TK €. 1 ve sméru do zst. Div€ice. Po uvolnéni kolejovych a vyhybkovych usekl a zajeti
vlaku Os 8053 na SK €. 3 méla v planu, dle svého vyjadfeni, postavit vlakovou cestu pro
vlak R 658 od cestového navéstidla Lc1 na SK €. 1a, kde by uz v tu dobu svitila navést
,volno“ na odjezdovém navéstidle L1. Tato skuteCnost, tj. sviceni navésti ,Volno* na
odjezdovém naveéstidle L1 zst. Zliv, byla také zjisténa v ramci ohledani mista MU,
provedeném bezprostfedné po jeho vzniku.

Dle zaznamenanych dat registranim rychlomérem a dle zaznamu kamerového systému
minul vlak Os 8053 v Case 6:16:18 h cestové navéstidlo Scla rychlosti 40 km-h™.
Vzhledem k délce vlaku 53 m doslo k uvolnéni kolejovych usekl SK €. 1a a tim i k moznosti
stavéni Casti odjezdove vlakové cesty pro vlak R 658 od odjezdového navéstidla L1 nejdfive
v Case 6:16:23 h. V ramci ovérfeni spravné €innosti SZZ Zst. Zliv byl mj. zméfen €as potfebny
pro postaveni vlakové cesty vCetné rozsviceni povolujici navésti v délce 5 sekund. S ohledem
na tuto skuteCnost, Ize tedy konstatovat, Ze k rozsviceni navésti ,,Volno“ na odjezdovém
navéstidle L1 zst. Zliv mohlo dojit nejdfive v ¢ase 6:16:28 h, tj. az po srazce vilaku R 658
s vlakem Os 8053.

Pfipravu a postaveni vlakovych cest pro vjezd vlaki Os 8053 a R 658 do Zst. Zliv provedla
osoba fidici drazni dopravu, tj. vypravéi zst. Zliv, pfedepsanym zpusobem dle vnitfnich
pFedpist provozovatele drahy.

Provozovatel drahy SZ ve své dopravni dokumentaci, a to konkrétné v ,Zavérové tabulce
zst. Zliv* stanovil podminky pro vylou¢ené vlakové cesty SZZ zZst. Zliv:

» lypovym provedenim zafizeni jsou sou¢asné vylouceny:

A) jizdni cesty, které maji predepsanou rozdilnou polohu aspori jedné vymény

B) jizdni cesty, které maji spole¢ny vyhybkovy usek

C) pfi posunovych cestach na stani¢ni kolej vsechny protismérné vilakové cesty na tutéz
kolej

D) pri vlakovych cestach na stani¢ni kolej vSechny protismérné vilakové a posunové cesty
na tutéz kolej."

Bezprostfedné po vzniku MU byla inspektorem UTZ provedena prohlidka a zkouska SZZ
zst. Zliv s vlivem na provozni zpUsobilost a bezpe€nost zafizeni na zakladé Protokolu
o prohlidce a zkouSce UTZ ¢&. j. 005/25-Tyr ve dnech 20. — 25. 11. 2025 se zavérem:
.Prohléednuté a prezkouSené zabezpecovaci zarizeni uvedené v tomto protokolu nadale
plni  funkce pfimého zajistovani bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy a je provozné
zpusobilé.*

V Protokolu o prohlidce a zkousce UTZ €. j. 005/25-Tyr je mj. uvedeno:

.Provedeny byly tyto funkéni zkousky:

1. ,Kontrola vyluk soufasné postavenych vilakovych cest (protismérnych
i soubéznych) na lichém zhlavi (na Hlubokou nad Vitavou) pro postavené vlakové
cesty za navéstidla L, S1, S2, S3, S4, S6, Lc4, Sc4a. ZkouSkou bylo ovéreno, Ze
nelze na tomto zhlavi sou¢asné postavit na Zadnou z postavenych vlakovych cest
Zadnou dal$i cestu, ktera by ji kfiZila nebo naruSila jeji prajezdny priafez —
vyhovujici.

2. Kontrola vyluk soucasné postavenych viakovych cest (protismérnych i soubéznych)
na stfednim zhlavi ZST pro postavené vlakové cesty za navéstidla Lc1, Lc3, Lc2,
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Sc1a, Sc2a. ZkouSkou bylo ovéfeno, Ze nelze na stfednim zhlavi sou¢asné postavit
na Zadnou z postavenych vliakovych cest Zadnou dalsi cestu, ktera by ji kfiZila nebo
narusSila jeji prajezdny prarez — vyhovujici.

Kontrola vyluk soucasné postavenych viakovych cest (protismérnych i soubéznych)
na sudém zhlavi (na Divéice) pro postavené viakové cesty za navéstidla 1S, 2S,
L1, L2. ZkouSkou bylo ovéreno, Ze nelze na tomto zhlavi soucasné postavit na
zadnou z postavenych viakovych cest Zzadnou dalSi cestu, ktera by ji krfizila nebo
naruS$ila jeji prajezdny prirez — vyhovujici.

Kontrola volnosti useku za navestidly L, S1, S2, S3, S4, S6, Lc4, Sc4a pro
postavené viakové cesty. Zkouskou bylo ovéreno, Ze nelze postavit vlakovou cestu
za naveéstidlo, které by dovolovalo jizdu k dalSimu navéstidlu, do obsazeného
useku nebo do tratového useku bez udéleného tratového souhlasu — vyhovujici.

Kontrola volnosti tseku za navéstidly Lc1, Lc3, Lc2, Sc1a, Sc2a pro postavené
viakové cesty. Zkouskou bylo ovéreno, Ze nelze postavit viakovou cestu za
navéstidlo, které by dovolovalo jizdu k dalsimu navéstidlu, do obsazeného tseku
nebo do tratového useku bez udéleného tratového souhlasu — vyhovujici.

Kontrola volnosti tusekl za navéstidly 1S, 2S, L1, L2 pro postavené vlakové cesty.
Zkouskou bylo ovéfeno, Ze nelze postavit vlakovou cestu za navéstidlo, které by
dovolovalo jizdu k dalSimu navéstidlu, do obsazeného useku — vyhovujici.

. Kontrola zavéru postavené vlakové cesty za navéstidly L, S1, S2, S3, S4, S6.

Zkouskou byla provedena kontrola zamySlené postavené vlakové cesty se
Skutecné postavenou v kolejisti, v€. kontroly spravné postaveného navéstniho
znaku na spravném navéstidle. ZkouSkou bylo ovéreno, ze zamySlena a na
manipulatoru navolena viakova cesta je zabezpecCovacim zafizenim skutecné
postavena véetné postaveni spravnych poloh vyhybek — vyhovujici.

Kontrola zavéru postavené viakové cesty za navéstidly Lc1, Lc3, Lc2, Sc1a, Sc2a.
ZkouSkou byla provedena kontrola zamySlené postavené viakové cesty se
skute¢né postavenou v kolegjisti, v¢. kontroly spravné postaveného naveéstniho
znaku na spravném navéstidle. Zkouskou bylo ovéreno, Ze zamy$lena a na
manipulatoru navolena vilakova cesta je zabezpecCovacim zafizenim skutecné
postavena véetné postaveni spravnych poloh vyhybek — vyhovujici.

Kontrola zavéru postavené vlakové cesty za navéstidly 1S, 2S, L1, L2. ZkouSkou
byla provedena kontrola zamyslené postavené viakové cesty se skutecne
postavenou v kolejisti, v¢. kontroly spravne postaveného navéstniho znaku na
spravném navestidle. Zkouskou bylo ovéreno, Ze zamyslena a na manipulatoru
navolena vlakova cesta je zabezpelovacim zafizenim skute¢né postavena vcetné
postaveni spravnych poloh vyhybek — vyhovujici.

10. Kontrola postupného rozpadu zavéru viakové cesty za navéstidly L, S1, S2, S3, S4,

S6. Zkouskou bylo ovéreno, Ze usek za navéstidlem pod zavérem vlakové cesty
musi byt postupné, jizdou vlaku ve zvoleném sméru, obsazovan a uvolfiovan.
Jediné takovou sekvenci jizdy Ize zavér vliakové cesty uvolnit — vyhovujici.

11. Kontrola postupného rozpadu zaveru viakoveé cesty za navéstidly Lc1, Lc3, Sc1a,

Sc2a. ZkouSkou bylo ovéreno, Ze usek za navéstidlem pod zavérem vlakové cesty
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musi byt postupnée, jizdou vlaku ve zvoleném sméru, obsazovan a uvolfiovan.
Jediné takovou sekvenci jizdy Ize zavér viakové cesty uvolnit — vyhovujici.

12. Kontrola postupného rozpadu zavéru viakové cesty za navéstidly 1S, 2S, L1, L2.
Zkouskou bylo ovéreno, Ze usek za navéstidlem pod zavérem vlakové cesty musi
byt postupné, jizdou vlaku ve zvoleném smeru, obsazovan a uvolriovan. Jediné
takovou sekvenci jizdy Ize zavér vlakové cesty uvolnit — vyhovujici.

13. Kontrola zavéru polohy vyhybky v postavené vlakové cesté. Vyhybky ¢. 1, 3, 4, 6,
7, 8, 9. ZkouSkou bylo ovéreno, Ze vyhybka pod zavérem vlakové cesty je drzena
v zamyslené koncové poloze i pfes vydany povel fadicem vyhybky k jejimu
prestaveni. Teprve po uvolnéni zavéru vlakove cesty vyhybka prijme povel
k pfestaveni a je pfestavena do opacné polohy — vyhovujici.

14. Kontrola zavéru polohy vyhybky v postavené vlakové cesté. Vyhybky ¢. 11, 12, 13,
14, 15, 16, 18. ZkouSkou bylo ovéreno, Ze vyhybka pod zavérem viakové cesty je
drzena v zamySlené koncové poloze i pres vydany povel fadicem vyhybky k jejimu
pfestaveni. Teprve po uvolnéni zavéru vlakové cesty vyhybka prijme povel
k pfestaveni a je prestavena do opacné polohy — vyhovujici.

15. Kontrola zavéru polohy vyhybky v postavené vlakové ceste. Vyhybky €. 21, 22, 23.
ZkouSkou bylo ovéreno, Ze vyhybka pod zavérem vlakové cesty je drZzena
v zamyS$lené koncové poloze i pres vydany povel radiCem vyhybky k jejimu
pfestaveni. Teprve po uvolnéni zavéru vlakoveé cesty vyhybka pfijme povel
k pfestaveni a je prestavena do opacné polohy — vyhovujici.

16. Kontrola rozpadu zaveéru viakové cesty po zruseni vlakové cesty za navéstidly L,
S1, S2, 83, S4, S6, je-li rozhodujici usek pred navéstidlem volny (5 s). ZkouSkou
bylo ovéreno, Ze zruSeni postavené viakove cesty je zafizenim provedeno az po
casové prodlevé 5 s, je-li rozhodujici usek priblizovaci usek pfed navéstidlem volny.
Dojde-li v prabéhu zahajeni ruSeni neprojeté vlakové cesty k obsazeni useku za
navéstidlem, za kterym je ruSen neprojety zaver vlakové cesty, ruseni neprojeté
vlakové cesty je pferuseno a neprojeta viakova cesta zustane pod zavérem —
vyhovujici.

17. Kontrola rozpadu zavéru vliakoveé cesty po zruseni vlakoveé cesty za navéstidly Lc1,
Lc3, Sc1a, Sc2a, je-li rozhodujici usek pfed navéstidlem volny (5 s). Zkouskou bylo
ovéreno, Ze zruseni postavené viakové cesty je zafizenim provedeno aZ po casoveé
prodlevé 5 s, je-li rozhodujici usek priblizovaci usek pred navéstidlem volny. Dojde-
li v prdbéhu zahajeni ruSeni neprojeté viakové cesty k obsazeni useku za
navéstidlem, za kterym je rusen neprojety zavér vlakové cesty, ruseni neprojete
vlakové cesty je preruseno a neprojeta viakova cesta zustane pod zavérem —
vyhovujici.

18. Kontrola rozpadu zavéru vilakové cesty po zruseni viakové cesty za navéstidly 1S,
2S, L1, L2, je-li rozhodujici usek pred navéstidlem volny (5 s). ZkouSkou bylo
ovéreno, Ze zruSeni postavené viakové cesty je zafizenim provedeno az po casoveé
prodlevé 5 s, je-li rozhodujici usek priblizovaci usek pred navéstidlem volny. Dojde-
li v prabéhu zahajeni ruSeni neprojeté viakové cesty k obsazeni useku za
navéstidlem, za kterym je rusen neprojety zavér vlakové cesty, ruSeni neprojete
vlakové cesty je preruseno a neprojeta viakova cesta zustane pod zavérem —
vyhovujici.
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19. Kontrola rozpadu zavéru viakové cesty po zruseni viakové cesty za navéstidly L,

S1, S2, S3, S4, S6, je-li rozhodujici usek pred navéstidlem obsazeny (3 min).
Zkouskou bylo ovéreno, Ze zruSeni postavené vlakové cesty je zafizenim
provedeno aZ po ¢asové prodleveé 3 min, je-li rozhodujici usek pribliZovaci usek
pfed navéstidlem obsazeny. Dojde-li v prdbéhu zahajeni ruSeni neprojeté viakové
cesty k obsazeni useku za navéstidlem, za kterym je rusen neprojety zavér viakove
cesty, ruSeni neprojeté vilakové cesty je preruSeno a neprojeta vlakova cesta
zustane pod zavérem — vyhovujici.

20. Kontrola rozpadu zavéru vliakové cesty po zruSeni viakové cesty za navéstidly Lc1,

21.

Le3, Scla, Sc2a, je-li rozhodujici usek pfed navéstidlem obsazeny (3 min).
Zkouskou bylo ovéreno, ze zruSeni postavené vlakové cesty je zafizenim
provedeno aZ po Casové prodlevé 3 min, je-li rozhodujici usek priblizovaci usek
pfed navéstidlem obsazeny. Dojde-li v prdbéhu zahajeni ruSeni neprojeté viakové
cesty k obsazeni useku za navéstidlem, za kterym je rusen neprojety zavér vliakove
cesty, ruSeni neprojeté viakové cesty je preruSeno a neprojeta vilakova cesta
zlstane pod zavérem — vyhovujici.

Kontrola rozpadu zavéru vliakové cesty po zruSeni viakové cesty za navéstidly 1S,
25, L1, L2, je-li rozhodujici usek pfed navéstidlem obsazeny (3 min). ZkouSkou
bylo ovéreno, Ze zruSeni postavené viakové cesty je zafizenim provedeno aZ po
casové prodlevé 3 min, je-li rozhodujici usek pfiblizovaci usek pfed navéstidlem
obsazeny. Dojde-li v pribéhu zahajeni ruseni neprojeté viakové cesty k obsazeni
useku za navéstidlem, za kterym je ruSen neprojety zaver vlakoveé cesty, ruseni
neprojeté vlakové cesty je pferuseno a neprojeta vlakova cesta zlstane pod
zavérem — vyhovujici.

22.Kontrola rozpadu zavéru vlakové cesty po zruSeni posunové cesty za navestidly

Lc1, Le3, Sc1a, Sc2a, je-li rozhodujici usek pfed navéstidlem obsazeny (1 min).
ZkouSkou bylo overeno, Ze zruSeni postavené posunové cesty je zafizenim
provedeno aZz po ¢asové prodlevé 1 min, je-li rozhodujici usek pribliZovaci usek
pfed navéstidlem obsazeny. Dojde-li v prubéhu zahajeni ruSeni neprojeté posunové
cesty k obsazeni useku za navéstidlem, za kterym je rusen neprojety zavér viakové
cesty, ruseni neprojeté vlakové cesty je preruseno a neprojeta vlakova cesta
zustane pod zavérem — vyhovuijici.

23. Kontrola rozpadu zavéru cesty nouzovym zrusenim zavéru cesty pro useky V12/13,

V14/15, V16, V18 (3 min). ZkouSkou bylo ovéreno, Ze nouzové zruSeni zavéru
postavené cesty je zafizenim provedeno az po ¢asove prodleve 3 min. Nouzové
ruseni je umoznéno a zahajeno az po sejmuti bezpecnostniho zavéru z pfislusného
tlacitka volby zaverného useku k ruSeni jeho zavéru a nouzové ruseni zavéru je
zahajeno azZ po stisku tlaCitka zahajeni nouzového ruseni zavéru cesty. Zaver je
nouzové zruSen az po uplynuti bezpeénostni doby 3 min — vyhovujici.

24.Kontrola zavislosti postaveni dovolujiciho znaku navéstidla na sviceni vlastniho

Cerveného svétla (vlastni navést stuj) pro navéstidla L, Lc1, Sc1a, Sc2a, S1, S3.
ZkouSkou bylo ovéreno, Ze nesviti-li na samotném navéstidle ¢ervena navéstni
Zarovka, nelze na takovém navéstidle postavit dovolujici znak — vyhovujici.

25. Kontrola zavislosti postaveni dovolujiciho znaku navestidla na sviceni ¢erveneho

svétla navestidla, ke kterému je vlakova cesta zabezpecovacim zafizenim
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dovolovana a u kterého viakova cesta konci. ZkouSkou byla provedena pro cesty
od navéstidla L k navéstidlu Lc1, od navéstidla 1S k navéstidlu Sc1a a od
navéstidla Sc1a k navéstidlu S3. ZkouSkou bylo ovéreno, Ze nesviti-li na
naveéstidle, u kterého viakova cesta konci, ¢ervena navéstni Zarovka, nelze na
predchozim navéstidle, od kterého je vlakova cesta dovolovana, rozsvitit dovolujici
znak dovolujici jizdu k navéstidlu se zhaslou ¢ervenou navéstni Zarovkou -
vyhovujici.

Prestavniky:

Rozfezny proud protékajici tavnou pojistkou V-bloku V14 = 3,4 A — vyhovujici.

Kontrola funkce obvodu roziezu V-bloku V14 — vyhovujici. Zkouska ovéfila
funkénost obvodu detekce rozfezu (nasilného prestaveni vyhybky do opacné
polohy jizdou vlaku po hrotu vyhybky). Simulaci ztraty kontroly koncové polohy
doslo k prepaleni tavné pojistky 0,5 A a tim bylo znemozZnéno dalsi ustfedni stavéni
vyhybky pomoci elektromotorického prestavniku.

Kontrolou vyhybky V14 bezprostiedné po mimoradné udalosti dne 20. 11. 2025
bylo zjisténo, Ze tato vyhybka byla nasilné prestavena, jizdou vlaku po hrotu, do
opacné polohy. Bezprostiedné po ohledani vyhybky V14 bylo zjisténo, Ze tavna,
rozfezna pojistka na V-bloku V14 nebyla prepalena i pfes to, Ze vyhybka byla
prokazatelné nasilné pfestavena do opacné polohy jizdou vliaku. Roziezna pojistka
byla pouze viditeIné narusena kratkodobym priatokem nadproudu. DalSim
ohledanim vyhybky V14 bylo zjiSténo, Ze vyhybka je vybavena Celistovym zavérem
Jjazykd vymény.

Prohlidkou samotného zabezpeclovaciho zarizeni na misté bylo zjisténo, Zze
vyhybka V14 po nasilném pfestaveni z polohy minus do polohy plus, kdy vyhybka
byla v rychlosti jizdy viaku pfestavena a dosahla plusové koncové polohy,
zabezpecCovaci zafizeni nasledné detekovalo tuto plusovou koncovou polohu.
Porovnanim obvodu dohledacich relé V-bloku v provozni dokumentaci vyhybky V14
bylo zjisténo, Ze obvody odpovidaji typovému reseni a od doby uvedeni do provozu
do soucasnosti nebyly tyto elektrické obvody nijak modifikovany. Stanicni reléovée
zabezpedovaci zafizeni AZD71 bylo navrzeno v 70. letech minulého stoleti a v té
dobé bylo toto zarizeni vyvinuto, provozné ovéreno a samotné zafizeni v principu
odpovida technickym moznostem poplatnym dobé jejiho vzniku. Proto i feSeni
detekce rozrfezu vyhybky V14 odpovida dobé jeho vzniku a typové mu odpovida,
vCetné vSech technickych viastnosti s timto FeSenim spojenych.

VSechny prohlidky a zkousky SZZ Zst. Zliv provedené inspektorem UTZ, osobou odborné
zplsobilou k provadéni revizi UTZ a osobami odborné zplsobilymi provozovatele drahy SZ,
pfed vznikem MU a bezprostfedné po jejim vzniku byly se zavérem, Ze SZZ Zst. Zliv umoziuje
bezpecné provozovani drazni dopravy. Dale na zakladé prezkouSeni spravné €innosti SZZ, a to
konkrétné prezkouseni vzajemné vylouCenych viakovych cest a ovéfeni navésti navéstidel
v kolejisti, provedeném bezprostiedné po vzniku MU, Ize jednoznaéné konstatovat, ze SZZ Zst.
Zliv vykazovalo pfed vznikem MU a v dobé jejiho vzniku normalni €innost a Ze jeho
technicky stav a zpusob obsluhy nebyly v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.
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Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti provozovatele drahy v priCinné
souvislosti se vznikem MU

Provozovatel drahy ve smyslu ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. a vyhlasky ¢. 173/1995
Sb. stanovil technologické postupy pfi provozovani drahy a drazni dopravy, obsazené ve
svych vnitinich pfedpisech, mj. ve vnitfnim pfedpisu SZ Z1, kdy stanovil povinnost osoby
fidici drazni dopravu zajistit pfi obsluze drahy pro fizeni drazni dopravy pfi €innostech
souvisejicich s obsluhou zabezpeCovaciho zafizeni vzdy dodrzet i souhrn dopravnich
ukonu a pracovnich postupl stanovenych DAP a ZDD provozovatele drahy.

Obsluhujici zaméstnanec, tj. zaméstnanec ve sluzbé, ktery je k obsluze zabezpefovaciho
zafizeni nebo ke kontrole stavu zabezpec€ovaciho zafizeni odborné zpusobily a je k této
¢innosti uréeny, se musi pfed prevzetim sluzby podle zaznam( uvedenych v pfedavané
dokumentaci prfesvédCit o stavu zabezpecovaciho zafizeni, o zavedenych opatfenich
a zkontrolovat mj., souhlasi-li Udaje pocitadel ovladacich prvkl zabezpe€ovaciho zafizeni
se zaznamy uvedenymi v pfedavané dokumentaci.

Ohledanim dopravni dokumentace v zst. Zliv, tj. ,Odevzdavky dopravni sluzby*
v elektronické podobé€, provedenym bezprostfedné po vzniku MU, byl zjistén nesoulad
evidovaného stavu pocitadla u ovladaciho prvku s evidenci obsluhy, a to konkrétné
u dvoupolohového vratného tlacitka s uzavérou ,RusSeni blokové podminky“. Evidovany
stav v dopravni dokumentaci byl ,23396“ a stav pocitadla na indikaéni desce SZZ byl
223399

Setfenim bylo zjisténo, Ze k chybnému zaznamu Udaje poditadla do dopravni
dokumentace doslo jiz dne 10. 11. 2025 administrativni chybou a od tohoto dne az do
vzniku MU byl v dopravni dokumentaci uvadén chybny stav pocCitadla. Na zakladé této
skuteCnosti Ize konstatovat, Ze od 10. 11. 2025 do doby vzniku MU dne 20. 11. 2025
dochazelo obsluhujicimi zaméstnanci k porusovani stanovenych technologickych postup
provozovatele drahy, tykajicich se kontroly Udajli pocitadel a zaznami uvedenych
v pfedavané dokumentaci. Dale vzhledem k Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku této MU Ize
jednoznacné konstatovat, Ze v obdobi od 10. 11. 2025 do 20. 11. 2025 nedoslo k obsluze
dvoupolohového vratného tlacitka s uzavérou ,Ruseni blokové podminky*.

Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU, nebot nemélo na
jeji vznik zadny vliv.
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravniho predpisu a vnitfniho pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo prfi€innou souvislost s MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni, ...%;

+ &l. 2.1.1.1 vnitfniho predpisu SZ Z1:

,Obsluhujici zaméstnanec musi pfi C¢innostech souvisejicich s obsluhou
zabezpecovaciho zafizeni vZdy dodrzet i souhrn dopravnich ukont a pracovnich
postupt stanovenych DAP a ZDD.*,
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&l. 2.1.1.6 pism. e) vnitiniho pfedpisu SZ Z1:

.Pfed prevzetim sluzby se obsluhujici zaméstnanec musi podle zaznamdi
uvedenych v predavané dokumentaci presvedCit o stavu zabezpecovaciho
zafizeni, o zavedenych opatifenich a musi zkontrolovat souhlasi-li udaje pocitadel
oviladacich prvk( zabezpecCovaciho zafizeni se zaznamy uvedenymi v predavané
dokumentaci.

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené Clanky 2.1.1.1. a 2.1.1.6 do
souvislosti s defininimi:

o ¢&l. 1.2.12 vnitiniho piedpisu SZ Z1:

,Ovladaci prvek je zarizeni pouzivané pro obsluhu casti zabezpecovaciho
zafizeni (napf. ovladaci prvek vyhybky, navéstidla, tratového souhlasu).
K mechanickéemu ovladani vnéjsiho prvku zabezpecovaciho zarizeni se
pouZivaji zpravidla stavéci paky, k elektrickému oviladani uréeného prvku
zabezpecCovaciho zafizeni se pouzivaji zpravidla kliCky, radice a tlacitka;

o ¢&l. 1.2.16 vnitiniho piedpisu SZ Z1:

.Stav pocitadla je aktualni stav pocCitadla obsluh konkrétniho ovladaciho prvku,
zpravidla tlaCitka. Kazdym pouZitim ovladaciho prvku je jeho obsluha
zaevidovana pfipocitanim hodnoty na pocitadle obsluh o jedno ¢&islo.*.

Provozovatel drahy ve smyslu ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb., vyhlasky €. 173/1995
Sb. a SZ TNZ 34 2620 stanovil technologické postupy pfi provozovani drahy a drazni
dopravy, tykajici se umistovani navéstidel a viditelnosti jejich navésti, obsazené ve svém
vnitfnim pfedpisu SZ D1.

Podle ustanoveni vyhlasky &. 173/1995 Sb. a SZ TNZ 34 2620 musi byt navésti hlavnich
navéstidel v dopravnach a na Siré trati viditelné z vedouciho DV jedouciho nejvysSi
dovolenou rychlosti alespon po dobu 12 s. Dobu viditelnosti je mozno snizit az na
7 s v pfipadech:

* jsou-li pfed takovym navéstidlem umisténa vzdalenostni upozorfiovadla;
* U odjezdového navéstidla nebo cestoveho naveéstidla na konci koleje v dopravné;

* u navéstidla, pfed nimzZ je na vzdalenost kratSi nez zabrzdna vzdalenost umisténo
jiné hlavni navéstidlo nebo opakovaci predveést;

* U pFejezdniku a opakovaciho pfejezdniku;
* je-li navést prenasena na vedouci drazni vozidlo.

Viditelnosti navéstidel ve sméru jizdy vlaku Os 8053:

Ovérenim viditelnosti vjezdového navéstidla 1S Zst. Zliv a jeho navésti nebyla zjisténa
zavada. Tratova rychlost v km 236,100 az km 227,740 byla 100 km-h™". Této rychlosti
odpovida poZadovana viditelnost navésti odjezdového navéstidla na vzdalenost 333,33 m.
Navésti viezdového navéstidla 1S byly viditelné na vzdalenost vétsi nez 500 m.

Ovérenim viditelnosti cestového navéstidla Sc1a Zst. Zliv a jeho navésti nebyla zjiSténa zavada.
Tratova rychlost v km 236,100 az km 227,740 byla 100 km-h". Této rychlosti odpovida
poZadovana viditelnost navésti cestového navéstidla pfi splnéni stanovenych podminek, tj.
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v pfipadé cestového navéstidla na konci koleje v dopravné (kolej 1a), na vzdalenost 194,44 m.
Naveésti cestového navéstidla Sc1a byly viditeIné na vzdalenost vétsi nez 500 m.

Viditelnosti navéstidel ve sméru jizdy vlaku R 658:

Ovérenim viditelnosti samostatné pfedvésti viezdového navéstidla PrL Zst. Zliv nebyla zjisténa
zavada. Tratova rychlost v km 216,809 az km 227,232 byla 100 km-h™. Této rychlosti odpovida
poZadovana viditelnost navésti samostatné predvésti vjezdového navéstidla pfi splnéni
stanovenych podminek, tj. v pfipadé umisténi vzdalenostnich upozoriovadel pfed navéstidlem,
na vzdalenost 194,44 m. Navésti samostatné predvésti viezdového navéstidla PFL byly viditelné
na vzdalenost 222,5 m.

Ovérenim viditelnosti cestového navéstidla Lc1 Zst. Zliv a jeho navésti nebyla zjisténa
zavada. Tratova rychlost v km 227,727 az km 236,100 byla 100 km-h™. Této rychlosti
odpovida pozadovana viditelnost navésti cestového navéstidla pfi splnéni stanovenych
podminek, tj. v pfipadé cestového navéstidla na konci koleje v dopravné (kolej 1), na
vzdalenost 194,44 m. Navésti cestového navéstidla Lc1 byly viditelné na vzdalenost
1196 m.

Ovérenim viditelnosti vjezdového navéstidla L Zst. Zliv a jeho navésti byla zjiSténa zavada.
Tratova rychlost v km 227,232 az km 227,727 byla 80 km-h™". Této rychlosti odpovida
pozadovana viditelnost navésti viezdového navéstidla na vzdalenost 266,66 m. Naveésti
vijezdového navéstidla L byly viditelné na vzdalenost 196 m a tudiz z DV jedouciho
tratovou rychlosti 80 km-h™" po dobu 8,8 s.

Vzhledem ke skuteCnosti, Ze nebyla splnéna ani jedna z vy$e uvedenych podminek pro
mozné snizeni doby viditelnosti na 7 s, potfebna doba viditelnosti navésti vjezdového
navéstidla L Zst. Zliv byla 12 s.

Z dokumentu ,Analyza pohybu vlaku R 658“ vyplyva, Ze vlak R 658 minul navéstidlo
Rychlostnik N s navésti ,Tratova rychlost” s Cislici ,80“ v km 227,232, tj. ve vzdalenosti
270 m pred vjezdovym navéstidlem L, rychlosti 63,8 km-h™ a nasledné vjezdové navéstidlo
L rychlosti 47,3 km-h™'. Primérné rychlosti 55,55 km-h™ na draze 270 m odpovida
viditelnost navésti vjezdového navéstidla L na vzdalenost 185,16 m.

Protoze vzdalenost viditelnosti navésti viezdového navéstidla L zst. Zliv byla 196 m, Ize
jednoznacné konstatovat, Ze strojvedouci vlaku R 658 mél vzhledem k aktualni rychlosti
zajisténou dostateCnou viditelnost navésti tohoto navéstidla, konkrétné s ohledem na
prumérnou rychlost po dobu 12,7 s.

Strojvedouci vlaku R 658 v Zapisu se zaméstnancem na otazku, zda byla v 6:19 h rano
(za Sera/tmy) viditelnost navéstidel v Zst. Zliv dostate€na, odpoveédél:

,Byla tma, ale sniZena viditelnost nebyla.,
a dale na otazku, zda branilo néco ve vyhledu na navéstidla, odpovédél:
,Ne, neuvédomuiji si to.”

Na zakladé vySe uvedenych skuteCnosti a vyjadfeni strojvedouciho nelze uvedené zjisténi
posuzovat v pfiinné souvislosti s jejim vznikem, nebot' nemélo na jeji vznik Zadny vliv.

Drazni inspekce upozornila provozovatele drahy SZ na vy$e uvedené zjisténi, jako mozné
ohrozeni bezpec€nosti provozovani drahy a drazni dopravy. Provozovatel drahy SZ na
zakladé tohoto upozornéni provéfil dany stav a pred vjezdové navéstidlo L Zst. Zliv umistil
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neproménna navestidla Vzdalenostni upozornovadla s navesti ,Vlak se blizi k hlavnimu
naveéstidiu®. V souladu s ustanovenimi vyhlasky €. 173/1995 Sb. a SZ TNZ 34 2620 je tedy
na zakladé tohoto opatfeni mozné dobu viditelnosti navésti vjezdového navéstidla L snizit
azna7s.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zji$téno poruseni pravnich pfedpisu, vnitfniho pfedpisu a technické normy,
tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfi€innou souvislost s MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni, ...%;

* § 7 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb:

»,INavésti hlavnich navestidel a samostatnych predvésti v dopravnach a na Siré trati

. musi byt viditelné ze stojiciho vedouciho drézniho vozidla nejméne na
vzdalenost 100 m a z vedouciho drazniho vozidla jedouciho nejvy$si dovolenou
rychlosti alespori po dobu 12 s.%;

+ ¢&l. 77 odst. 19 vnitfniho piedpisu SZ D1:

»,V8echna navéstidla musi byt umisténa pro kazdou kolej tak, aby nebyla mozna
Jejich zaména s navestidly pro jinou kolej a aby byla zajisténa jejich poZzadovana
viditelnost.”;

+ ¢&l. 4.3.2 normy SZ TNZ 34 2620:

»,V8echna hlavni navéstidla a pfedvésti v dopravnach a na Siré trati a samostatné
opakovaci predvésti na siré trati se umistuji tak, aby viditelnost jejich navesti ze
stojiciho vedouciho drazniho vozidla byla nejméné 100 m a z vedouciho drazniho
vozidla jedouciho nejvy$$i dovolenou rychlosti byla vidét alespori po dobu 12 s. .

v

Dopravce je podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat drazni
dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené
s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze a pfi provozovani drazni
dopravy se Fidit pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.

Dale podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. a vyhlasky &. 173/1995 Sb. je dopravce
povinen zajistit, aby strojvedouci fidil DV jen ze stanoviSté, z néhoz je nejlepSi rozhled,
zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozoroval trat
a navésti, jednal podle zjisténych skuteCnosti a zastavil DV bezpeclné a vCas pfed naveésti
zakazuijici jizdu.

Dle &l. 102 vnitiniho piedpisu SZ D1 navésti vyjadiené dvéma svétly dovoluiji jizdu viaku
a dolnim svétlem, pfipadné doplnény indikatorem, pfikazuji strojvedoucimu jet v obvodu
vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu nejvySe navésténou rychlosti a hornim svétlem
pfedvésti navést nasledujiciho hlavniho navéstidla. Pokyn, davany hornim svétlem, je shodny
jako pokyn davany navésti vyjadfenou jednim svétlem.

63



owi

it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

Dle &l. 101 vnitfniho predpisu SZ D1 navést ,Vystraha“ dovoluje jizdu viaku a pfedvésti navést
,StUj“ na nasledujicim hlavnim navéstidle, umisténém nejméné na zabrzdnou vzdalenost, tj.
v pfipadé této MU navést ,Stlj“ na cestovém navéstidle Lc1 Zst. Zliv.

Dle &l. 91 vnitfniho predpisu SZ D1 navést ,Stdj* zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo
jedouciho vlaku musi zastavit 10 m (odhadem) pfed hlavnim navéstidlem.

Dopravce CD stanovil jednotné technologické postupy, tykajici se vy$e uvedenych
povinnosti, aby byla zachovana bezpecnost pfi provozovani drazni dopravy, které jsou
obsazeny ve vnitinich pfedpisech CD V 2 a CD V15/I.

Z vySe uvedeneho vyplyva, zZe strojvedouci vlaku je za vjezdu do Zeleznini stanice
a prujezdu zelezni¢ni stanici povinen pozorovat, zda pfisluSna navéstidla dovoluji jizdu
vlaku. Pro splnéni uvedeného méli strojvedouci vlaku Os 8053 a R 658 sledovat trat’ a na
zakladé znalosti tratovych pomérd v Zst. Zliv se orientovat v misté, kde se s vlakem
nachazeli, a pfed hlavnimi navéstidly s navésti ,Stlj“ museli strojvedouci ¢elem jedouciho
vlaku zastavit na vzdalenost 10 m (odhadem).

Strojvedouci vlaku Os 8053 odjel v dobé &asu pravidelného odjezdu z Zst. Divcice
v6:10 h, dle zaznamu kamerového systému svitila na cestovém navéstidle Sc1
zst. DivCice i na odjezdovém navestidle S1 zst. DivCice navést ,Volno“. Po zastaveni pro
nastup cestujiciho na zastavce Zbudov odjel vlak Os 8053 ve sméru do zst. Zliv, dle
zaznamenanych dat registracnim rychlomérem a také kamerového systému, v 6:13:34 h.
V pribéhu jizdy vlaku Os 8053 po odjezdu ze zastavky Zbudov byla, dle zaznamu
kamerového systému, viditelna navést ,Volno“ na samostatné predvésti Pf1S zZst. Zliv
v Casovém useku od 6:14:31 h do 6:14:48 h, kdy dle zaznamenanych dat registraCnim
rychlomérem vlak Os 8053 minul samostatnou pfedvést Pi1S Zst. Zliv rychlosti 97 km-h™".

V dobg, kdy se vlak Os 8053 bliZil k samostatné pfedvésti PF1S, byla soucasné jiz viditelna, dle
zaznamu kamerového systému, i navést ,Ocekavejte rychlost 40 km/h“ na vjezdovém
naveéstidle 1S Zst. Zliv, a to v asovém useku od 6:14:44 h do 6:15:17 h, kdy vlak Os 8053 minul
rychlosti 94 km-h™, dle zaznamenanych dat registraénim rychlomérem, vjezdové navéstidlo 1S
zst. Zliv. Uvedena navést dovolovala jizdu vlaku a sou€asné predvéstila navést dovolujici jizdu
vlaku na nasledujicim hlavnim navéstidle, a to konkrétné na cestovém navéstidle Sc1a zst. Zliv.
Tuto skutenost potvrdil i strojvedouci vlaku Os 8053, ktery ve svém vyjadieni uvedl: ,Na
cestovém navéstidle jsem vidél dvé Zluta svétla, tj. navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha®,
a béhem jizdy jsem nezaznamenal nahlou zménu navéstniho znaku“.

Dle dopravni dokumentace provozovatele drahy SZ, a to konkrétné ,Zavérové tabulky Zst. Zliv*
za podminky, kdy na samostatné predvésti Pf1S Zst. Zliv sviti navést ,Volno“ a na vjezdovém
naveéstidle 1S Zst. Zliv sviti navést ,O¢ekavejte rychlost 40 km/h“, na cestovém navéstidle Sc1a
sviti navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha®“.

Strojvedouci vlaku R 658 Fidil vlak z pfedniho stanovisté ve sméru jizdy. Dle dokumentu
,<Analyza pohybu vlaku R 658 minul samostatnou predvést PfL s navésti ,OCekavejte
rychlost 60 km/h“ v ¢ase 6:14:11 h rychlosti 96,4 km-h™ a nasledné v ¢ase 6:14:53 h minul
vjezdové navéstidlo L zst. Zliv rychlosti 47,3 km-h™'. Strojvedouci vlaku R 658 ve svém
vyjadfeni uvedl|, Ze na vjezdovém navéstidle L svitila navést ,Rychlost 60 km/h a volno®
(pozn. DI: ve skuteCnosti se jednalo o navést ,Rychlost 60 km/h a vystraha) a na
cestovém navéstidle Lc1 svitila navést ,Volno“ (pozn. DI: ve skuteCnosti se jednalo
o naveést ,Stlj").
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Nasledné pfi vjezdu do zst. Zliv strojvedouci vlaku R 658, dle svého vyjadreni, registroval
svétla protijedouciho vlaku, domnival se vSak, Ze protijedouci vlak jede po vedlejSi SK,
ato konkrétné po SK €. 2. Kdyz si uvédomil, Zze jedou po stejné SK, okamzité zaved|
rychlocinné brzdéni. Na otazku, po které SK projizdi pravidelné s vlakem R 658 v Zst. Zliv,
odpovédél, ze po SK ¢&. 2.

Pfi ohledani SZZ Zst. Zliv, provedeném bezprostfedné po vzniku MU, byla na indikaéni desce
s vyznacenym kolejovym planem a na ovladacich a indikaCnich prvcich zjiSténa indikace
zaveéru jizdni cesty od cestového navéstidla Sc1la na SK €. 3, tj. indikacni svétla
(prasvitky) pro indikaci stavu kolejovych usekl SK €. 3 svitila stalym bilym svétlem.

Soucasti ohledani SZZ zst. Zliv bylo pfezkousSeni jeho spravné Cinnosti, kdy bylo ovéreno:

1.

spusténi spravného Casového souboru pfi ruSeni zavéru neprojeté viakové cesty:
byla postavena vlakova cesta od vjezdového navéstidla 1S na SK & 3 a byl
obsazen kolejovy usek 1SK za vjezdovym navéstidlem 1S, tj. vlak se nachazel jiz
v zst. Zliv. Po zadani pokynu ke zruSeni zavéru neprojeté vlakové cesty od
cestového navéstidla Sc1a na SK €. 3 doslo k rozsviceni indikacniho svétla stalym
gervenym svétlem ,Casového souboru 3 min" a po uplynuti asu 3 min 2 s doslo ke
zruSeni zavéru neprojeté vlakové cesty;

prezkouseni vzajemné vylou€enych vlakovych cest — pfi postavené viakové cesté
od vjezdového navéstidla 1S na SK ¢. 3 byla ovéfena nemoznost postaveni
protismérné vlakové cesty od cestového navéstidla Lc1 k odjezdovému
naveéstidiu L1;

spusténi spravného Casového souboru pfi ruSeni zavéru neprojeté viakové cesty:
byla postavena vlakova cesta od vjezdového navéstidla 1S na SK €. 3 a byl
obsazen kolejovy usek | ST1 pfed vjezdovym navéstidlem 1S, tj. vlak se nachazel
na trati. Po zadani pokynu ke zruSeni zavéru neprojeté vlakové cesty od
vjezdového navéstidla 1S na SK €. 3 doSlo k rozsviceni indikacniho svétla stalym
gervenym svétlem ,Casového souboru 3 min" a po uplynuti asu 3 min 2 s do$lo ke
zruSeni zavéru neprojeté vlakové cesty od vjezdového navéstidla 1S k cestovému
navéstidlu Sc1a a nasledné od cestového navéstidla Sc1a na SK €. 3;

. prezkouseni vzajemné vylouc€enych vliakovych cest — pfi postavené viakové cesté

od vjezdového navéstidla 1S na SK ¢. 3 byla ovéfena nemoznost postaveni
protismérné vlakové cesty od cestového navéstidla Lc1 k odjezdovému
naveéstidlu L1 a dale od odjezdového navéstidla L1 na TK ¢. 1.

V ramci prfezkouSeni spravné c&innosti SZZ zst. Zliv bylo pfi postavenych vlakovych
cestach rovnéz provedeno ovéreni navésti navéstidel v kolejisti, a to konkrétné:

pfi postavené vlakové cesté pro vlak Os 8053 od vjezdového navéstidla 1S na SK
€. 3 zst. Zliv — na vjezdovém navéstidle 1S svitila navést ,OCekavejte rychlost
40 km/h“ a na cestovém navéstidle Sc1a svitila navést ,Rychlost 40 km/h
a vystraha®;

pfi postavené vlakové cesté pro vlak R 658 na SK €. 1 Zst. Zliv — na samostatné
pfedvésti PFL svitila navést ,OcCekavejte rychlost 60 km/h“, na vjezdovém
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navéstidle L svitila navést ,Rychlost 60 km/h a vystraha“ a na cestovém navéstidle
Lc1 svitila navést ,Staj“.

Setfenim této MU na zakladé v$ech vySe uvedenych skute&nosti, vyjadfeni strojvedouciho
vlaku Os 8053 a zaznamu kamerového systému, kdy na samostatné predvésti PF1S Zst.
Zliv svitila navést ,Volno“ a na vjezdovém navéstidle 1S Zst. Zliv svitila navést ,OCekavejte
rychlost 40 km/h®, bylo zjiSténo, Ze pro vlak Os 8053 byla postavena vlakova cesta na SK
¢. 3 zst. Zliv.

Dale na zakladé ohledani SZZ zst. Zliv provedeném bezprostfedné po vzniku MU
a zejména pfezkouseni jeho spravné cCinnosti, a to konkrétné pfezkou$eni vzajemné
vylou€enych vlakovych cest a ovéfeni navésti navéstidel v kolejisti, 1ze jednoznacné
konstatovat, Ze v dobé&, kdy pro vlak Os 8053 byla postavena vlakova cesta na SK €. 3,
nebylo mozné postavit pro vlak R 658 protismérnou vlakovou cestu od cestového
navéstidla Lc1 k odjezdovému navéstidlu L1, a tudiz na cestovém navéstidle Lc1 Zst. Zliv,
v rozporu s tvrzenim strojvedouciho vlaku R 658, svitila navést ,Stdj".

Dle &l. 111 vnitiniho piedpisu SZ D1 jsou stanice se zavislymi navéstidly stanicemi, ve kterych je
pfi vSech vlakovych cestach v pfisluSném sméru jizdy navést ,Stdj“ odjezdového (cestového)
navéstidla predvésténa pfislusnou navésti vjezdového (cestového) navéstidla nebo
samostatnou predvésti.

Pfi postavené vlakové cesté pro vlak R 658 na SK €. 1, tedy v rozporu s tvrzenim
strojvedouciho vlaku R 658, svitila na vjezdovém navéstidle L Zst. Zliv navést ,Rychlost
60 km/h a vystraha“. Uvedena navést sice dovolovala jizdu vlaku, souCasné vsak
predveéstila navést ,Stlj“ na nasledujicim hlavnim navéstidle, a to konkrétné na cestovém
navéstidle Lc1 zst. Zliv.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, v pFi€inné souvislosti s MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,<Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,";

* § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,...*;

* § 46t odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Osoba fridici drazni vozidlo na draze celostéatni, regionalni nebo mistni anebo na
vlecce musi zastavit drazni vozidlo v€as pfed navésti zakazujici jizdu, ...*,

* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba ridici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat' a navésti a jednala podle zjisténych
skutec¢nosti,...;
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§ 35 odst. 1 pism. m) vyhlagky & 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
zastavila viak bezpecéné pred navésténym mistem, ...%

¢l. 1.1 pfilohy €. 1 k vyhlasce €. 173/1995 Sb.:
,Pred navésti Stij musi kazdy vlak zastavit.“,
&l. 77 odst. 9 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

,Zaméstnanec, kterému jsou navésti uréeny, musi zajistit podminky (muze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a fidit se jimi.“,

&l. 90 odst. 2 vnitfniho predpisu SZ D1:
,INavést Stuj na hlavnim navéstidle jizdu viaku zakazuje, ...*;
&l. 90 odst. 3 vnitfniho predpisu SZ D1:

.,Na hlavnim navéstidle platném pro jizdu viaku i posun, navést Stij zakazuje jizdu
vlaku, PMD nebo posunového dilu.,

&l. 91 odst. 1 vnitfniho predpisu SZ D1:

,Névést Stij (Cervené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku (PMD). Celo
Jedouciho viaku (PMD) musi zastavit 10 m (odhadem) pfed hlavnim navéstidlem...*;

&l. 436 odst. 1 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

,Ve stanici za odjezdu a prujezdu vlaku pozoruje strojvedouci vedouciho vozidla,
zda pfislusna navéstidla dovoluji jeho jizdu a je-li odjezdova kolej volna.”,

&l. 31 pism. d) vnitfniho predpisu CD V 2:

.,Lokomotivni Ceta je zejména povinna sledovat za jizdy viaku nebo posunového
dilu trat a kolejisté vcetné trakéniho vedeni a fridit se navéstmi a nafizenymi
pokyny.;

&l. 122 pism. a) vnitfniho predpisu CD V 2:

,Lokomotivni Ceta je za jizdy zejména povinna vést viak tak, aby nebyla naruSena
bezpecnost Zelezni¢niho provozu ...%

&l. 171 pism. c) vnitiniho predpisu CD V 15/I;

.Strojvedouci vedouci (hnaciho) vozidla viaku musi pfi spravném ucinkovani
prubézné brzdy v zavislosti na aktualnich tratovych podminkach, okamzité

dopravni situaci (vyjadfené navéstmi, ...) a skuteCné okamZzité rychlosti vlaku zajistit
zastaveni vlaku na poZadovaném misté.".

v

Dopravce je podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat drazni
dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené
s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze.

v

Dopravce CD ve smyslu ustanoveni zakona &. 266/1994 Sb. stanovil jednotné
technologické postupy, tykajici se rychlomért a manipulaci se zaznamy po MU, které jsou
obsazeny ve vnitinim predpisu CD 1/D 17.
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Podle ustanoveni bodu B. Drazni vozidla s mechanickymi rychloméry Pfilohy €. 2 vnitfniho
pfedpisu CD 1/D 17 musi byt na rychlomérovy prouzek zaznamenany tyto udaje: jméno,
pfijmeni a osobni Cislo osoby opravnéné fidit drazni hnaci vozidlo, nazev a sidlo jeho
zaméstnavatele (pracovisté), Cislo vlaku a zkratkou usek, ve kterém jel, datum a Cas, kdy
k mimoradné udalosti doslo, Cislo (ij. fada, inventarni Cislo a kontrolni Cislice) drazniho
vozidla, nazev a sidlo majitele (provozovatele) drazniho vozidla, Cislo jeho registracniho
rychloméru a rozsah rychlostni stupnice, pfesnou kilometrickou polohu (pfipadné jiné
urCeni mista) predniho Cela drazniho vozidla ve sméru jizdy, ze kterého byla ovladana
rychlost jizdy, kterym stanovistém drazni vozidlo jelo vpfed, na kterém stanovisti (dle
zafizeni, které poskytuje informace o prfesném case), kdy bylo zapo€ato s vyjimanim
rychlomérového prouzku z rychloméru, a to i pokud je shodny s udajem hodin rychlomér
a podpis osoby opravnéné fidit drazni vozidlo.

Bezprostiedné po vzniku MU byl odborné zpusobilou osobou dopravce vyjmut
rychlomérovy prouzek z registracniho rychloméru, kterym bylo vybaveno HDV 242.238-4
vlaku R 658. Na rychlomérovy prouzek byly vSak zaznamenany pouze tyto udaje:

* datum;
» Cas vyjmuti prouzku;
* podpis.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho predpisu a vnitfniho predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, mimo pri€innou souvislost s MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,<Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”;

+ bod B prilohy &. 2 k vnitinimu predpisu CD 1/D 17:
»\Na rychlomérovy prouzek musi byt zaznamenany tyto udaje:

o a) jméno, pfijmeni a osobni Cislo osoby opravnéné fidit drazni hnaci vozidlo, nazev
a sidlo jeho zaméstnavatele (pracovisté),

o p) Cislo vlaku a zkratkou usek, ve kterém jel, ...,
o ¢) datum a c¢as, kdy k mimoradné udalosti do$lo,

o d) Cislo (t. rada, inventarni Cislo a kontrolni Cislice) drazniho vozidla, nazev
a sidlo majitele (provozovatele) drazniho vozidla,

o e) Cislo jeho registracniho rychloméru a rozsah rychlostni stupnice,

o f) pfesnou kilometrickou polohu (pripadné jiné uréeni mista) predniho cela
drazniho vozidla ve sméru jizdy, ze kterého byla ovliadana rychlost jizdy,

o g) kterym stanoviStém drazni vozidlo jelo vpred,
o h) na kterém stanovisti (nebo kde jinde) se nachazel registracni rychlomér,
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o ) pfesny Cas (dle zafizeni, které poskytuje informace o presném ¢ase), kdy bylo
zapocato s vyjimanim rychlomérového prouzku z rychloméru, a to i pokud je
shodny s udajem hodin rychloméru,

o ) podpis osoby opravnéné ridit drazni hnaci vozidlo.“.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uUloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produkt.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim urfadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah, schvalovani novych a modernizovanych draznich vozidel
a uréenych technickych zafizeni a projednavani prestupkd. Povinnosti DU je ve Ihaté do
12 mésicu ode dne zvefejnéni zavérecné zpravy obsahujici jemu urCené bezpecnostni
doporuceni sdélit DI, jaka opatfeni v souvislosti s timto bezpe€nostnim doporucenim pfijal,
toto sdéleni Cini pravidelné, alespor jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédcCeni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiCemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecCnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifika€ni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektll odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.
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4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjekt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Drazni inspekce se rovnéz v ramci Setfeni této MU zabyvala mozZnosti ovlivnéni rozsahu
nasledkd na zdravi cestujicich vybavenim interiéri DV obou vlaku. Na zakladé spoluprace
Drazni inspekce pfi Setfeni MU s PCR podali vysvétleni cestujici obou vlakd. V$echna
zranéni cestujicich, ktefi ke dni zpracovani ZZ podali vysvétleni, byla zplsobena vylu¢né
nasledkem pusobeni setrvaénych sil v okamziku srazky a pfipadnym narazem cestujicich
na stolky. Setfenim nebylo zji§t&no nic, co by mélo negativni vliv na vznik a rozsah Gjmy
Stanovisté strojvedoucich obou vlaku byla uspofadana tak, Ze strojvedouci méli pfed
vznikem MU neruSeny vyhled nejen na ovladaci, kontrolni a signaliza¢ni prvky a zafizeni
umisténé na ovladacim pultu strojvedouciho, ale také pfed a do boku draznich vozidel
postrannimi okénky.

Usporadani a vybaveni pracovisté zaméstnancu dopravce nemélo souvislost se vznikem MU.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.
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4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dalezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, byly v dobé vzniku MU stanoveny zakonem
¢. 266/1994 Sb., vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb., vyhlaskou
€. 260/2023 Sb. a vnitinimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

Drazni inspekce se pfi Setfeni lidského faktoru snazila posoudit vSechny vlivy, které mohly
na zucCastnéné zameéstnance pulsobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik této MU.
U strojvedouciho vlaku R 658 se jednalo zejména o posouzeni jeho zkuSenosti, znalosti
a délky praxe. Ve funkci strojvedouciho pracoval 5 let nepfetrzité az do vzniku MU.
Strojvedouci mél tudiz dostate¢né dlouhou praxi a dle dokumentace dopravce CD byl
prokazatelné seznamen s tratovymi poméry. Na trati Nemanice — Plzeni hl. n. jezdil rovnéz
5 let a v pravidelném turnusu.

Drazni inspekce Setfenim zjistila, Zze strojvedouci byl odborné zpusobily pro praci ve funkci
strojvedouciho.

Zugastnény zaméstnanec dopravce CD, strojvedouci vlaku R 658, se podroboval
pravidelnym lékaifskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky ¢. 260/2023 Sb.
a na zakladé predlozeného Iékarského posudku o zdravotni zpUsobilosti k praci byl v dobé
vzniku MU zdravotné zpusobily pro vykon své funkce.

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zucastnéného
zameéstnance, strojvedouciho vlaku R 658, jeho zdravotnim stavem a osobni situaci,
vCetné fyzického a psychického stresu.

Jednani strojvedouciho vlaku R 658, souvisejici s jeho praxi, zkuSenostmi, znalostmi
a individualnimi vlastnostmi, je blize popsano v kapitole 4.1.1 této ZZ.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni napini nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Pfi Setfeni nebylo u zucastnénych zaméstnancu zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpoclinek pfed sménou a pFestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
ajidlo v prubéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly

Dopravce CD provadi kontrolni &innost zaméstnancti, zaméfenou mj. na dodrzovani
internich pfedpisti dopravce CD a na dodrzovani predpist pfislusného provozovatele
drahy, dle pfilohy B Metodika kontrolni €innosti v oblasti provozu osobni dopravy vnitfniho
predpisu CD Pfedpis pro kontrolni innost.

V ramci provadéné kontrolni &innosti doloZil dopravce CD zaznamy o provedenych
kontrolach strojvedouciho vlaku R 658 se zaméfenim na pfimy vykon sluzby (vlakova
dokumentace, postupy pfed odjezdem vlaku, technologie vedeni vlaku, dodrZzovani davani
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slySitelnych navésti, dodrzovani nejvysSi dovolené rychlosti, dodrzovani naveésti pro
elektricky provoz, obsluha VZ, obsluha radiostanice a dodrzovani zakladniho radiového
spojeni) v€etné kontrol na pfitomnost alkoholu, a to od za¢atku roku 2024 do vzniku MU
konkrétné ve dnech 23. 1. 2024, 24. 2. 2024, 18. 10. 2024 a 1. 11. 2025. VSechny
provedené kontroly vyhodnotil dopravce CD jako vykon sluzby bez zavad.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajistovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky ¢innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd d&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpecnosti zi¢astnénych dopravcti a provozovatel drah

V systému bezpecénosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjistény
nedostatky.

4.44 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.
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4.4.6 Schvaleni, osvédceni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédcCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Setfila pfiCiny a okolnosti v obdobi od 1. 1. 2021 do doby vzniku pfredmétné MU na
drahach Zeleznicnich, kategorie celostatni a regionalni u celkem 7 obdobnych MU, kdy
doslo k nedovolené jizdé vlaku za navéstidlo s navésti zakazuijici jizdu a nasledné srazce
s jinym vlakem:

ze dne 31. 7. 2021 v Zst. Némcice nad Hanou, kdy doSlo ke srazce vlaku Lv 52489

vrwve

Lv 52489 pred navésti ,Stdj* navésténou hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1
Zeleznicni stanice Némcice nad Hanou ve spojeni s nefizenim se pokynem
vyjadfenym navésti ,Vystraha“ navésténou prfedchozim navéstidlem, kterym bylo
hlavni (vjezdoveé) navéstidlo S, osobou fidici drazni vozidlo daného vlaku;

ze dne 4. 8. 2021 ve vyhybné Radonice, kdy doSlo ke srazce vlaku Ex 351
s protijedoucim vlakem Os 7406. Bezprostfedni pfi¢inou MU bylo nerespektovani
navésti ,Stdj“ hlavniho (odjezdového) navéstidla S1 vyhybny Radonice osobou
fidici hnaci drazni vozidlo vlaku Ex 351;

ze dne 13. 1. 2022 v Zst. Prosenice, kdy dosSlo ke srazce vlaku Nex 43404 s vlakem
Pn 52479 s naslednym vykolejenim. Bezprostfednimi pfi€¢inami MU bylo:

o nespravné vyhodnoceni informaci, které byly osobé fidici drazni vozidlo vlaku
Nex 43404 poskytnuty pred odjezdem;

o nespravny zpUsob jizdy — pfekro€eni nejvyssi dovolené rychlosti pfi jizdé viaku
Nex 43404 na pfivolavaci navést navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem
1S Zelezniéni stanice Prosenice;

o nezastaveni vlaku Nex 43404 pfed hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1
zelezni¢ni stanice Prosenice, které navéstilo navést ,Stlj*;

ze dne 14. 9. 2023 ve vyhybné Bezdécin, kdy doSlo ke srazce viaku Os 6051
s protijedoucim vlakem Pn 62422 s naslednym vykolejenim. Bezprostfedni pficinou
MU bylo nezastaveni vlaku Os 6051 pfed hlavnim (odjezdovym) navéstidlem S1
vyhybny Bezdécin, které navéstilo navést ,Stlj“, zapfi¢inéné nespravnym
zpusobem jizdy osoby fidici drazni vozidlo vlaku Os 6051 na navést ,Vystraha“
naveésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem S, které predvéstilo navést ,Stdj“ na
nasledujicim hlavnim navéstidle;

ze dne 27. 6. 2024 v zst. Holubice, kdy doslo ke srazce vlaku Sluz 52199 s vlakem
Pn 54035. Bezprostfedni pfi¢inou MU bylo nerespektovani navésti ,Stdj“ hlavniho
(odjezdového) navéstidla S1 v Zelezni¢ni stanici Holubice osobou Fidici drazni
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vrvs

vozidlo vlaku Sluz 52199, zapfi¢inéné jejim nevédomym pochybenim —
nepozornosti, kdy pfi jizdé k tomuto navéstidlu navést ,Stlj* nezjistila;

 ze dne 18. 9. 2024 v odbolce Balabenka, kdy doslo ke srazce vlaku Os 7763
s koncem stojiciho viaku Os 9408. Bezprostfedni pfi€inou MU bylo nezajisténi
odpovidajici rychlosti viaku Os 7763 zacviCujicim strojvedoucim (dané navésti
,Rychlost 80 km/h a vystraha“ odjezdového navéstidla L2 Zst. Praha-VysoCany) pfi
jizdé k vijezdovému navéstidlu 301VS Odbocky Balabenka s navésti ,Stlj“ tak, aby
vlak zastavil v€as pred timto navéstidlem;

« ze dne 1. 11. 2024 v zst. Praha-MaleSice, kdy doslo ke srazce vlaku Pn 53051
s vlakem Nex 61020. Bezprostifedni pfi€¢inou MU bylo nerespektovani navésti ,Staj*

vrve

o prevzetim navésti ,Volno* odjezdového navéstidla S2 Zeleznini stanice Praha-
MalesSice, ktera nebyla urCena pro vlak Pn 53051, osobou fidici drazni vozidlo
tohoto vlaku;

o nepozorovanim traté a navésti vlakvedoucim vlaku Pn 53051, nevénovanim se
kontrole Cinnosti strojvedouciho a neupozornénim jej na nutnost zastaveni
vlaku.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri¢in udalosti

vrve

* nerespektovani navésti ,Stdj“ cestového navéstidla Lc1 Zelezni€ni stanice Zliv
osobou fidici hnaci drazni vozidlo vlaku R 658.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfricina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» failure to respect the signal ,Stop” of the main (route) signal device Lc1 at Zliv
station by the train driver of the long distance passenger train No. 658.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* pfi€iny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti budou projednany na poradé vedeni
Oblastniho feditelstvi Plzen.

Dopravce CD do doby vydani ZZ nepfijal a nevydal zadna opatieni.
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Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the took the following measure after the occurrence:

» the causes and the circumstances of the occurrence will be discuss at meeting of
management of the Regional directorate Plzeri.

The railway undertaking CD did not take any measures at the date when the report is
published.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

* osoby Fidici drazni dopravu v Zst. Zliv neprovadély v dobé od 10. do 20. 11. 2025
kontrolu, zda souhlasi udaje pocitadel ovladacich prvka zabezpeCovaciho zafizeni
se zaznamy uvedenymi v pfedavané dokumentaci;

* nezajisténi viditelnosti navésti vjezdového navéstidla L Zst. Zliv z vedouciho DV
jedouciho nejvyssi dovolenou rychlosti alesporn po dobu 12 s.

U dopravce CD:

* osoba odborné zpusobila nezaznamenala vSechny stanovené udaje na
rychlomérovy prouzek.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

» the station dispatchers at Zliv station did not carry out a control if correspond a
count of counter of control elements of the station interlocking plant with records at
handover documentation from 10.11.2025 to 20.11.2025;

* non ensuring visibility of signals of the main (entry) signal device L at Zliv station
from the leading rolling stock which rides the highest speed limit for the duration 12
seconds.

At the railway undertaking CD:
» the qualified person did not record all set data on the speed recording tape.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpe€nostni doporuCeni nevydava, protoZze nebyly zjiStény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporu€eni v ramci pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatriovaly.
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SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Plzni dne 23. zari 2026

Ing. Klara Majdlova
] inspektor
Uzemniho inspektoratu Plzen

Jaroslav Riha
] inspektor
Uzemniho inspektoratu Plzen
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