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Tato zavéreéna zprava je vefejna a veskeré v ni uvedené skuteénosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovédnosti za trestny ¢in nebo spravni delikt, a proto ji nelze

Z této zavéreéné zpravy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezavisle s cilem zjistit pficiny a okolnosti
mimoradné udalosti.



—

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

Zdroj: Sprava zeleznic, statni organizace

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

26. 10. 2025, 16:29 h.

nedovolena jizda posunového dilu za sefadovaci navéstidlo Se20 s
naslednym vykolejenim.

draha ZelezniCni, kategorie celostatni, Zelezni¢ni stanice Preroyv,
zhlavi smér vyhybna Dluhonice, resp. smér Prosenice, sefadovaci
navéstidlo Se20 v km 183,955.

Misto vykolejeni se nachazelo mezi vyhybkami ¢. 10 a 12, v km
184,016.

Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a.s. (dopravce posunoveého dilu).

bez ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 4 716 844 KE&.*)

*) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla konec¢na.

Bezprostfedni pficina:

* nerespektovani navésti ,Posun zakazan“ navésténou sefadovacim navéstidlem
Se20 Zelezni¢ni stanice Prerov osobou fFidici drazni vozidlo posunového dilu,
zapficinéné jejim nevédomym pochybenim — nepozornosti, ktera pfi posunu
sefadovaci navéstidlo Se20 nezaregistrovala, a tudiZ modré svétlo navésti ,Posun
zakazan®, ktera dalSi jizdu posunového dilu za jeho uroveri zakazovala, nezjistila.
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Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pricina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

SUMMARY

Date and time: 26" October 2025, 16:29 (15:29 GMT).
Occurrence type: train derailment.

Description: unauthorized movement (SPAD) of the shunting set of cars behind the
shunting signal device Se20 with consequent derailment.

Type of train: the shunting set of cars.

Location: Prerov station, the shunting signal device Se20, km 183,955; place of
derailment was between the switches No. 10 and 12, km 184,016.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);
Ceské drahy, a. s. (RU of the shunting set of cars).

Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 4 716 844,- *)

*) The total damage is not final as of the date of publication of the final report.

Causal factor:

» failure to respect the signal ,Shunting forbidden® of the shunting signal device Se20
at Prerov station by the train driver of the shunting set of cars caused by an
unconscious error — inattention of the train driver who failed to register the shunting
signal device Se20 during the shunting operation and consequently did not notice
the blue light of the signal ,Shunting forbidden®, which prohibited further movement
of the shunting set of cars beyond its location.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

Recommendation: not issued.
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ASW
AZD
BP
CDP
CHV
COP
CD

DI
DOZ
DU

DV
EDB
EIP
ETCS
EZZ-ST
FS
GSM-R

HDV
HZS

1ZS

JOP
JPO

JR

KU

L2
MAPSIS

MRS
MU
MZ
OR
PJ
PMI
RBC
RD
RR

SH

Seznam pouzitych zkratek a symboli

adresny software

AZD Praha s.r.o.

bezpecny povel

centralni dispecCerské pracovisté

Centrum historickych vozidel Luzna u Rakovnika

centralni ohlaSovaci pracovisté

Ceské drahy, a.s.

Drazni inspekce

dalkoveé ovladani zabezpecovaciho zarizeni

Drazni urad

drazni vozidlo

elektrodynamicka brzda

electronic interface panel (panel elektronického rozhrani)
european train control system (evropsky viakovy zabezpecovac)
elektronické zobrazovaci zafizeni — sluzebni tablet

full supervision (provozni mod ,plny dohled” v systému ETCS)

global system for mobile communication for railway (globalni systém
mobilni komunikace pro Zeleznici)

hnaci drazni vozidlo

hasiCsky zachranny sbor
integrovany zachranny systém
jednotné obsluzné pracovisté
jednotka pozarni ochrany

jizdni Fad

kolejovy usek

level 2 (Uroven 2 v systému ETCS)

mobilni aplikace sdileni informaci strojvedoucim (Kniha pravidel pro
strojvedouci)

mistni radiova sit

mimoradna udalost

mimoradna zasilka

oblastni feditelstvi

pomala jizda

point machine interface (rozhrani pfestavniku vyhybky)
radio block centre (radioblokova centrala)

regionalni dispecink

registracni rychlomér

shunting (provozni mod ,posun® v systému ETCS)
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SK stani¢ni kolej

SSZT sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky
SZZ stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sz Sprava zeleznic, statni organizace

TDV tazené drazni vozidlo

TJR tabelarni jizdni fad

TK tratova kolej

TNZ technicka norma zeleznic

TZ2Z tratové zabezpeCovaci zafizeni

URMIZA Ustfedni registr mimofadnych zasilek

VDV vloZené drazni vozidlo

VZ vlakovy zabezpecCovac

ZR zakladnova radiostanice

ZV zaCatek vyhybky

Z zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpist, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

Prohlaseni o draze 2025

vnitfni predpis SZ D1

vnitfni predpis SZDC D31

vnitfni pfedpis SZDC (CD) T121

vnitfni predpis SZ T200

vnitfni predpis SZ Z11

smérnice SM069

vnitini predpis CD V2

SZ TNZ 34 2620

vnitfni predpis AZD A80-430

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni uéinném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpec€nosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

ProhlaSeni o draze celostatni a drahach regionalnich, ve
znéni ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpefovatem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D31
Mimoradné zasilky“, ve znéni ucinném v dobé vzniku MU
vnitfni pFedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD)
T121 UDRZBA VENKOVNIHO ZABEZPECOVACIHO
ZARIZENI*, ve znéni u€inném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ T200 Piedpis
pro vyzkouSeni a uvadéni zZelezni¢nich zabezpecovacich
zarizeni do provozu“, ve znéni uc¢inném v dobé vzniku
MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ Z11 Piedpis
pro obsluhu radiovych zafizeni“, ve znéni ucinném
v dobé vzniku MU

smérnice provozovatele drahy SZ, ,SZ SM069 Smérnice
pro tvorbu jizdniho fadu a pfidélovani a vyuzivani
kapacity drahy“, ve znéni u€inném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis dopravce CD, ,CD V 2 Pfedpis pro
lokomotivni Cety dopravce Ceské drahy, a.s.“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

SZ TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni,
Stani¢ni a tratové zabezpecCovaci zafizeni“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis AZD, ,AZD A80-430 PREDPIS PRO
VYZKOUSENI A AKTIVACI Stani¢ni zabezpecovaci
zarizeni ESA®, ve znéni u€inném v dobé vzniku MU

10
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 5. 11. 2025.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setiit pfedmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti
a opravnéni vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b zakona &. 266/1994 Sb., ve spojeni se
specificnosti vyplyvajici z jizd DV (elektrické jednotky) nevybaveného aktivni mobilni ¢asti
ETCS na celostatni draze s vyhradnim provozem pod dohledem ETCS.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetrujicich
Setfeni DI na misté MU: DI se Setfeni na misté MU nezucastnila.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v priubéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely
PFi Setfeni pfiin a okolnosti vzniku MU vychazela DI z vlastnich poznatkl, zjiSténi

a z vlastni fotodokumentace pofizené po zahajeni vlastniho Setfeni. V prubéhu Setfeni si
pak DI vyzadala potfebnou dokumentaci od provozovatele drahy SZ a dopravce CD.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly ziuc¢astnéné subjekty

Po zahajeni Setfeni predmétné MU byla drovenn spoluprace se zastupci subjektl
zu&astnénych na MU, vé. soudinnosti s provozovatelem drahy SZ pfi provedeni
ovéfovaciho pokusu, jehoz ucelem bylo zjisténi skutecné viditelnosti sviticiho modrého
svétla, na standardni urovni a poZadované informace pro Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku
MU byly DI poskytnuty.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* overovaci pokus, jehoz ucelem bylo zjisténi skuteCné viditelnosti sviticiho modrého
svétla, tzn. navésti ,Posun zakazan®, sefadovaciho navéstidla Se20 Zst. Pferov;

11
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ohledani a dokumentace stanovist' strojvedouciho HDV CZ-CD 94 54 1 460 079-7
(dale jen 460.079-7) a CZ-CD 94 54 1 460 080-5 (dale jen 460.080-5), realizované
v deponii ve Valasském Mezifici;

ohledani a dokumentace VDV CZ-CD 94 54 1 063 420-4 (dale jen 063.420-4)
v zst. Prerov;

analyza dat zaznamenanych RR obou na MU zucastnénych HDV posunového dilu;

analyza dat zaznamenanych RR vedouciho HDV, tzn. 460.080-5, vlaku Os 10893
v useku Olomouc hl. n. — Prerov;

analyza dat zaznamenanych SZZ Zst. Pferov;

analyza verbalni komunikace zamé&stnancti provozovatele drahy SZ a dopravce CD

vztazné k realizaci (provedeni) posunu s elektrickou jednotkou fady 460 vlaku

Os 10893 v Zst. Prerov, zaznamenané zaznamovym zafizenim provozovatele drahy

SZ;

analyza podkladd vyzadanych od provozovatele drahy SZ a dopravce CD;

analyza podanych vysvétleni, resp. zapisli se zaméstnanci:

° na MU zuc€astnénych osob, zaméstnancu provozovatele drahy SZ a dopravce
CD,

o svédkd MU, zaméstnanct provozovatele drahy SZ;

Setfeni vlivu lidského faktoru.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémul, které se béhem Setreni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V priubéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI

3.1 Popis a zakladni informace
3.1.1 Popis typu udalosti

Druh MU: vykolejeni DV.
Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti
Datum: 26. 10. 2025.

Cas:

16:29 h.

12



it

- ‘

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zst. Prerov, zhlavi smér
vyhybna (dale jen vyh.) Dluhonice, resp. smér Prosenice (dale jen
dluhonicko-prosenické zhlavi Zst. Pferov), mezi vyhybkami ¢. 10 a 12,
v km 184,016.

Mistem nedovolené jizdy bylo sefadovaci navéstidlo Se20
v km 183,955.

GPS souradnice: 49.4497956N, 17.4402850E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Prerov se nachazela v km 183,483 celostatnich drah Prosenice — PFerov, Pferov —
Breclav, Pferov — vyh. Dluhonice a Pferov — Holubice, elektrizovanych (elektrifikovanych)
stejnosmérnou napdjeci soustavou s napétim 3 kV a s vyjimkou posledni uvedené
v pfilehlych mezistani€nich usecich dvoukolejnych. Celostatni drahy Prosenice — Prerov
a Prerov — Breclav byly soucasti Il. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru (Petrovice u Karviné
— Bfeclav) zafazeného do transevropské zeleznicni sité.

Z hlediska dopravniho provozu byla stanice roz€lenéna na obvod osobniho nadrazi
a obvod pfednadrazi. Zst. Pferov byla vybavena elektronickym SZZ 3. kategorie dle SZ
TNZ 34 2620, typu ESA 11 (ESA 44) s panely EIP a soubory PMI pro ovladani
prestavnikl, s kolejovymi obvody KOA1 a pocitaCi naprav Siemens Frauscher. SZZ bylo
ovladano z JOP, jehoz obsluzné pracovisté bylo umisténo v dispeCerském sale ¢. 4 CDP
Pferov. Ve vypravni budové Zst. Pferov bylo umisténo pracovisté vyprav€iho vnéjsi sluzby,
které bylo bezobsluznym pracovisttm SZZ, vybavenym monitory s reliéfem
Zst., zobrazujicimi momentalni dopravni situaci ve stanici. Pracovisté mistni obsluhy SZZ
(MO1 a MO2) umisténa v objektu stavédla St.1 Zst. Pferov umoznovala ovladani SZZ
s omezenymi funkcemi z JOP (viz také bod 3.1.8 této ZZ).

Z dokumentace provozovatele drahy SZ a dopravce CD o ohledani mista MU

v zst. Prerov, mj. vyplyva:

* misto vzniku MU (vykolejeni) se nachazelo na dluhonicko-prosenickém zhlavi
zst. Pferov, bod ,0“ v km 184,016, sefadovaci navéstidlo Se20, v km 183,955;

* v dusledku jizdy posunového dilu za uroven sefadovaciho navéstidla Se20, které
navéstilo navést ,Posun zakazan®“, dosSlo k nedovolené jizdé posunového dilu

a nasledné vlivem v té dobé prestavované vyhybky €. 12 k jizdé:

o v Cele posunového dilu fazeného HDV 460.079-7 a pfedniho podvozku ve
sméru jizdy (podvozek ,b“) VDV 063.420-4 prfes vyhybku ¢. 12 odboCnym
(vedlejSim) smérem,

o zadniho podvozku ve sméru jizdy (podvozek ,a“) VDV 063.420-4 a na konci
posunového dilu fazené HDV 460.080-5 pfes vyhybku €. 12 pfimym (hlavnim)
smérem.

V prabéhu této jizdy doSlo nejprve ke strzeni (vykolejeni) zadniho podvozku ve
smeéru jizdy (podvozek ,a“) VDV a nasledné k nadzvednuti (vykolejeni) pravych
kol prvniho podvozku ve sméru jizdy (podvozek ,b“) VDV 063.420-4 (viz tento
bod nize);

* bod ,0“ se nachazel v km 184,016 mezi vyhybkami €. 10 a 12;

* v Cele posunoveého dilu fazené HDV 460.079-7, z néhoz byla jizda tazeného
posunového dilu fizena, zastavilo v kone€ném postaveni svym prednim Celem na
koleji zahlavi smér Prosenice v km 184,108 a zadnim podvozkem ve sméru jizdy
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(podvozek ,b“) v srdcovkové Casti vyhybky €. 7. Pfedmétné HDV nasledkem MU

nevykolejilo, v dusledku nehodového déje vSak bylo v interakci s jizdou

vykolejeného VDV 063.420-4 posSkozeno jeho tahlové a narazeci ustroji a také
pojezdova Cast;
* VDV 063.420-4 bylo vykolejeno obé&ma podvozky, pficemz v pfipadé:
o prfedniho podvozku ve sméru jizdy (podvozek ,b“), stojiciho na vyhybce €. 7,
prestavené do pfimého (hlavniho) sméru, se v kone¢ném postaveni:
= pravé kolo prvni napravy nachazelo ve vySce 7 cm nad urovni temene
kolejnice,

= pravé kolo druhé napravy nachazelo ve vySce 20 cm nad urovni temene
kolejnice,

= |eva kola obou naprav nebyla vykolejena (viz Pfilohy této ZZ — obr. €. 8);

o zadniho podvozku ve sméru jizdy (podvozek ,a“), stojiciho na vyhybce €. 10,
prestavené do pfimého (hlavniho) sméru, vykolejeného vpravo se v kone€ném
postaveni:
= prava kola obou naprav nachazela na Stérkovém loZi vné pravé opornice

vyhybky €. 10,
= Jeva kola obou naprav nachazela v prostoru mezi levym a pravym jazykem
vyhybky €. 10, tzn. v jeji vyménove Casti (viz Prilohy této ZZ — obr. €. 9).

Ve vykolejeném stavu byla posunovym dilem ujeta vzdalenost 53 m;

* na konci posunoveého dilu fazené HDV 460.080-5 zastavilo v kone€ném postaveni
pfednim podvozkem ve sméru jizdy (podvozek ,b“) na vyhybce €. 10 a zadnim
podvozkem (podvozek ,a“) pfed ZV €. 10. HDV nasledkem MU nevykolejilo, ale
podobné jako v pfipadé v Cele fazeného HDV 460.079-7 bylo v dusledku
nehodového déje vSak v interakci s jizdou vykolejeného VDV 063.420-4 poSkozeno
jeho tahlové a narazeci ustroji a také pojezdova €ast;

» sefadovaci navéstidlo Se20 Zzst. Prerov (viz také bod 3.1.8 této ZZ), za jehoz
uroven byla uskuteCnéna nedovolena jizda predmétného posunoveého dilu, bylo
podrobeno ohledani, kdy byly mj. zméfeny hodnoty izolacniho odporu pfivodniho
kabelu navéstidla (> 18 MQ) a napéti na zarovce modrého svétla navéstidla
(10,7 V). Z naméfenych hodnot vyplynulo, Ze ob& méfené veliCiny vyhovély
tolerancim povolenym vnitinim pfedpisem SZDC (CD) T121.

Povétrnostni podminky: denni doba, zatazeno, + 10 °C, narazovy vitr, viditelnost
nesnizena.
Geografické udaje: rovinaty terén. Mista na draze, kde posunovy dil pokracoval

v nedovolené jizdé za uroven sefadovaciho naveéstidla Se20
a kde nasledné doSlo k vykolejeni VDV 063.420-4, se
nachazela na dluhonicko-prosenickém zhlavi na mostnim
objektu, ktery prevadél celostatni drahu pres ficni koryto
feky Becvy a pfes k nému pfilehla nabrezi.
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sefad’'ovaci navéstidlo Se20 v km 183,955 —
HDV 460.079-7 misto vzniku MU (nedovolené jizdy)

VDV 063.420-4

| HDV 460.080-5| . - . : = = [

yhybka ¢. 12

smér neuskuteéneéné jizdy posunového
dilu z kolejisté dluhonicko-prosenického
zhlavi od sefadovaciho naveéstidla Se27
zpét na SK €. 6

sefadovaci navestidlo Se27 v km 183,833

— misto, odkud mél byt po zméné sméru
proveden posun zpét na SK €. 6

Obr. €. 1: Schéma vzniku MU Zdroj: SZ (planek zst. Pferov), iprava D

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

PFi MU nedoslo k Ujmé& na zdravi u zaméstnanc( provozovatele drahy SZ, dopravce CD,
osob ve smluvnim pomeéru a ani u cestujicich a tretich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

+ HDV 460.079-7 101 123 K¢;
+ VDV 063.420-4 514 598 K¢;
+ HDV 460.080-5 101 123 K¢;
» zafizeni drahy 4 000 000 K¢&;™)
» Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV a soucastech drahy vycislena celkem na 4 716 844 K¢. *)

*) VySe $kody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledku, vcetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt
V dusledku vzniku MU doslo k:
* pFeruSeni provozovani drazni dopravy na Casti dluhonicko-prosenického zhlavi
zst. Pferov, vymezené sefadovacim navéstidlem Se13, situovaném v km 184,119,
aZV ¢. 12, tzn. km 183,960, a to v dobé od 16:29 h dne 26. 10. 2025 do 13:00 h
dne 27. 10. 2025, kdy byl provoz na SK &. 1a obnoven omezenou tratovou
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rychlosti, ktera byla v km 184,049 az 184,059 zavedenim PJ prfechodné sniZzena na

10 km-h”". Nasledné tak bylo mozné provozovat drazni dopravu z Prosenic do

Prerova a zpét po obou TK, v pfipadé jizdy po TK €. 2 vS8ak pouze s vyuZzitim

jizdnich cest vedenych pfes jednoduchou kolejovou spojku spojujici dvé sousedni

koleje pomoci vyhybek €. 2 a 4 Zst. Pferov. Dne 18. 11. 2025 od 11:00 h byla na SK

C. 1a v km 184,049 az 184,059 ukoncena PJ, jez pfechodné omezovala tratovou

rychlost snizenim na 10 km-h™, a nasledné byla pfes vyhybku ¢. 9 umozZnéna jizda

tratovou rychlosti 80 km-h™'. Jesté téhoz dne v 11:20 h bylo obnoveno provozovani
drazni dopravy pres jednoduchou kolejovou spojku spojujici dvé sousedni koleje
pomoci vyhybek €. 9 a 12 Zst. Pferov, tzn. odbo¢nym (vedlejSim) smérem, pfiCemz
vyhybka & 12 i nadale zlistala v pfimém (hlavnim) sméru nesjizdna. Uplné
obnoveni provozovani drazni dopravy na dluhonicko-prosenickém zhlavi Zst. Pferov

nastalo dne 9. 12. 2025 v 8:35 h, kdy byla umoznéna jizda DV pfes vyhybku €. 12

také pfimym (hlavnim) smérem;

preruseni provozovani drazni dopravy Vv

o obou TK Prosenice — Pferov dne 26. 10. 2025 v dobé od 16:29h do 18:40 h,
dale poté od 21:12 h do 21:32 h, od 21:56 h do 22:03 h, od 22:39 h do 23:11 h
a od 23:17 h do 23:30 h,

o obou TK vyh. Dluhonice — Pferov dne 26. 10. 2025 v dobé od 21:12 h do
21:32 h, dale poté od 21:56 h do 22:03 h, od 22:39 h do 23:11 ha od 23:17 h do
23:30 h.

PferuSeni provozovani drazni dopravy ve vSech vySe uvedenych TK bylo vyvolano

potfebou realizace odklizovacich praci, spocivajicich zejména v nakolejeni

vykolejeného VDV 063.420-4 a nasledné odstranéni vSech DV posunového dilu

z kolejisté dluhonicko-prosenického zhlavi.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zu¢astnénych subjekti
ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (S2):

tratovy dispeCer CDP Prerov (dale jen fidici dispeCer 1D CDP Prerov),
zaméstnanec SZ.

Dopravce (CD):

osoba fidici HDV (dale jen strojvedouci) posunového dilu, zaméstnanec CD.

Ostatni osoby, svédci:

tratovy dispeCer CDP Prerov (dale jen usekovy dispeCer 1D CDP Prerov),
zaméstnanec SZ,

provozni dispeéer PD3 CDP Pterov, zaméstnanec SZ;
dispe&erka RD Brno, zaméstnankyné& CD.

Zudastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zelezniCni, kategorie celostatni, Prosenice — Prerov, byla Ceska
republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdeéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této drahy a subjektem majicim
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pravo hospodafit s majetkem statu vymezenym ustanovenim § 20 odst. 1 a 2 zakona
€. 266/1994 Sb.

Dopravcem posunového dilu byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD, s uginnosti od 27. 9. 2024.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Posunovy dil Sestava posunového dilu: Rezim brzdéni:
Délka posunového dilu (m): 73,5 HDV: 460.079-7 P

Pocet naprav: 12 VDV: 063.420-4 P
Hmotnost (t): 183 HDV: 460.080-5 P
Skutecna brzdici procenta (%): 99

Nafizena rychlost posunového 40
dilu v misté MU (km-h-1):

ZpUsob brzdéni:

Pozn. k posunovému dilu:

* posun byl provadén za ucelem objeti ¢asti soupravy vlaku Os 10893, jehoz vychozi
zst. byla Olomouc hl. n. a cilovou Zst. ValaSské Mezifi¢i, a byl obsazen cestujicimi;

* vlak Os 10893 sestaval z elektrické jednotky stejnosmérné soustavy [(dale také

EMJ fady 460), popis jednotlivych DV je uveden v tomto bodu ZZ nize]

a 6 dvounapravovych historickych TDV  celokovové stavby, opatfenych

jednonapravovymi podvozky soustavy ,Rybak®. Jejich ohledanim provedenym

v arealu pracovisté organizacni jednotky CHV ve Valadském MezifiCi byla mj. ke

konkrétnim TDV:

o CZ-CD 55 54 93-21 262-8 (Dsd 7-2724) zjisténa maximalni rychlost TDV,
tzn. nejvyssi rychlost, kterou smi jet vozidlo v pravidelném provozu vzhledem ke
své konstrukci, (dale jen maximalni rychlost TDV) 100 km-h™,

o CZ-CD 55 54 24-21 257-2 (Ce 3-3402) zjisténa maximalni rychlost TDV
100 km-h™,

o CZ-CD 55 54 24-21 364-6 (Be 3-5337) zji$téna maximalni rychlost TDV
100 km-h™,

o CZ-CD 55 54 24-21 254-9 (Ci 4-4694) zjisténa maximalni rychlost TDV
90 km-h™,

o CZ-CD 55 54 24-21 229-1 (Ce 3-3152) zjisténa maximalni rychlost TDV
90 km-h™,

o CZ-CD 55 54 24-21 228-3 (Ce 3-3104) zjisténa maximalni rychlost TDV
100 km-h;

* vlastnikem a drzitelem vSech DV zafazenych ve vlaku Os 10893, tzn. také v

posunovém dilu, byly €D, organizaéni jednotka CHV (v sougasnosti Nadaéni fond
Svét Zeleznice).
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EMJ Fady 460 sestavala z celkem tfi DV, a to ze dvou hlavovych HDV typu ,motorovy vuz
elektrické jednotky 3 kV ss EM 488.0% Ffadového oznaceni 460, a jednoho nemotorového
VDV, fadového oznaceni 063. VSechna vozidla byla vyrobena v roce 1978 narodnim
podnikem Vagonka Studénka a v témze roce zafazena do pravidelného provozu
u tehdejsich Ceskoslovenskych statnich drah, a to pod pdvodnim oznadenim
EM 488.0079 (v soucasnosti 460.079-7), EM 488.0080 (v soucasnosti 460.080-5)
a N 488.0420 (v soucasnosti 063.420-4). Svym urCenim se jednalo o pfiméstskou
jednotku, ktera diky svym trakénim vlastnostem a uspofadani vozovych skfini VDV
umoznovala oproti tzv. ,klasickym soupravam®, sestavenym z lokomotivy a osobnich TDV,
zkraceni jizdnich dob (Cas potfebny pro rozjezdy a brzdéni vlaku), pfi pobytech ve
stanicich a na zastavkach rychlou vyménu cestujicich (diky zvySenému poctu nastupnich
dvefi VDV). V neposledni fadé je nezbytné zminit vybaveni jednotky centralnim ovladanim
nastupnich dvefi strojvedoucim, coz pfi dodrzeni vSech stanovenych podminek
(spocivajicich napf. v dusledné kontrole stavu ovladacich a indika¢nich prvkd ze strany
strojvedouciho) nepochybné pfispélo ke zvySeni urovné celkové bezpecnosti
prepravovanych osob. Z vyroby byla elektricka jednotka dodavana jako pétivozova, a to
v soupravé dvou hlavovych HDV a tfi VDV (v uspofadani HDV + 3x VDV + HDV).
V pribéhu provozu doslo k redukci poctu DV v jednotkach, kdy nékteré jednotky byly nové
sestaveny jako Ctyfvozové (v usporadani HDV + 2x VDV + HDV) a nékteré jako tfivozové
(v usporadani HDV + VDV + HDV). Posledni EMJ fady 460 dopravce CD odstavil
z pravidelného provozu v |été roku 2024.

Obr. €. 2: Historicka EMJ fady 460 zdokumentovana jesté jako Ctyfvozova v dobé
pravidelného provozu, a to dne 3. 3. 2021 pfi odjezdu vlaku Os 3209 ze Zst. Prosenice
Zdroj: DI

Jelikoz se z pohledu Zeleznicniho provozu jednalo o dulezity milnik ve vyvoji
Ceskoslovenského vagonarského prumyslu a také verejné dopravy, bylo dopravcem CD
rozhodnuto o zachovani jednoho zastupce EMJ fady 460 coby historického vozidla.

18



ok Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

Vyclenéna jednotka odpovidala stavu svého posledniho provozniho obdobi, kdy byly tyto
jednotky provozovany vyhradné jako tfivozove, avdak oproti jinym jednotkam se odliSovala
predevSim provedenim natéru a také fadou zachovanych detaill, jez se v prubéhu
zejména poslednich let v ramci provadénych rekonstrukci ménily (napf. zachovani
pavodniho provedeni usporadani stanovisté strojvedouciho, v€. prvkd pro ovladani DV,
skladacich nastupnich dvefi, usporadani interiéru, potahové latky sedadel apod.).
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Obr. ¢. 3 Technlcke vykresy HDV rady 460 (ex EM 488. O) a VDV fady 063 (ex N 488.0),
vE€. Casti vyrobniho Stitku obsahujicimi znak a nazev vyrobce DV
Zdroj: Vagénka Studénka, n. p., uprava DI

V pfipadé EMJ fady 460 rozhodl o statusu historickych DV v ni zafazenych DU, a to na
zakladé zadosti vlastnika (CD) a posouzenim, zda byla jeji vyroba ukon&ena pred vice nez
40 lety a byl-li jeji vnéjSi vzhled a vnitfni usporadani uchovavany a udrZzovany ve stavu
podle plvodni technické dokumentace. Historicka DV sméla byt dle ustanoveni § 43f
odst. 2 zakona €. 266/1994 Sb. na draze celostatni provozovana (pouzita), splfiovala-li
podminky uvedene v ustanoveni § 43 odst. 1 pism. b) az d) tohoto zakona, tzn. byla
zapsana v evropském registru vozidel, byla technicky kompatibilni s touto drahou
v souladu s technickou specifikaci pro interoperabilitu a s Udaji obsazenymi v registru drah
podle pfimo pouZitelného predpisu Evropské unie upravujiciho specifikace registru
zeleznic¢ni infrastruktury a u nichz bylo v pfipadé jejich spojeni s jinym DV toto spojeni
provedeno bezpecné v souladu s technickou specifikaci pro interoperabilitu a systémem
zajisStovani bezpecnosti drazni dopravy. V souladu s ustanovenim § 43f odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb. sméla byt historicka jednotka EMJ fady 460 provozovana na draze
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celostatni, regionalni, mistni anebo na vleCce vylucné k uspokojovani kulturnich nebo
volnoc¢asovych potieb.

HDV 460.079-7 a 460.080-5 byla v dobé& vzniku MU vybavena zafizenimi pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickymi RR LT10 METRA Blansko, vyr. ¢. 316, resp. 317.
Vyhodnocenim zaznamenanych dat, a to od uvedeni vilaku Os 10893 do pohybu
v zst. Olomouc hl. n. do zastaveni v zst. Pferov, v€. nasledného posunu v této stanici az
do jeho zastaveni v kone¢ném postaveni po vzniku MU, po zaokrouhleni ¢asovych udajl
na celé sekundy, drahovych Udaji na celé metry, rychlostnich udaju na celé km-h™ a po
zohlednéni ¢asovych odchylek mezi Casem zaznamenanym RR a ¢asem zaznamenanym
SZZ zst. Prerov, ktery byl pro potieby Setfeni této MU vzat jako €as vztazny, mj. vyplyva:

v 15:58:30 h

vlak byl v zst. Olomouc hl. n. uveden do pohybu (pozn. DI: vlak odjel ze
SK &. 6). Rizeny byl z HDV 460.080-5, které bylo zafazeno v &ele vlaku,
a to mj. pfi navoleném sméru vpred, zapnuté mobilni ¢asti VZ a indikaci
zavienych nastupnich dvefi elektrické jednotky;

v 15:59:47 h

vlak dosahl rychlost 61 km-h" a nadale zrychloval. Pfednim &elem se
nachazel ve vzdalenosti 856 m od mista rozjezdu;

v 16:00:08 h

vlak po ujeti drahy 1 304 m od mista rozjezdu dosahl rychlost 90 km-h",
nasledovala jizda kolisavou rychlosti v rozmezi 87 az 90 km-h";

v 16:02:35 h

pred Zst. Grygov, ve vzdalenosti 4 915 m od mista rozjezdu, pfi rychlosti
87 km-h™ byl zaznamenan zacgatek snizovani rychlosti vyvolany jizdou
vybéhem s naslednym pouzitim EDB;

v 16:03:12 h

vlak nachazejici se pred zst. Grygov ve vzdalenosti 5 730 m od mista
rozjezdu brzdénim EDB dosahl rychlost 60 km-h" a nadale ji snizoval az
na 52 km-h™;

v 16:03:19 h

byl zaznamenan zacCatek jizdy konstantni rychlosti 52 km-h™ pres
zst. Grygov na draze 784 m (pozn. DI: Zst. Grygov vlak projizdél pfimym
smérem po SK €. 1);

v 16:04:13 h

byl pfi rychlosti 52 km-h™' zaznamenan zagatek zvy$ovani rychlosti;

v 16:04:20 h

vlak dosahl rychlost 61 km-h™' a nadale zrychloval. Pfednim celem se
nachazel ve vzdalenosti 6 730 m od mista rozjezdu;

v 16:04:33 h

zvySenim rychlosti za zst. Grygov vlak dosahl rychlost 83 km:-h™,
nasledovala jizda kolisavou rychlosti v rozmezi 66 az 83 km-h™;

v 16:14:38 h

vlak jedouci rychlosti 70 km-h" minul Groveni hlavniho (odjezdového)
navéstidla (dale jen odjezdové navéstidlo) S1 vyh. Dluhonice
a pokraCoval v jizdé vybé&hem;

v 16:15:48 h

pokradujici jizdou vybéhem rychlost vlaku klesla na 60 km-h™. Vlak se
pfednim Celem nachazel ve vyh. Dluhonice na zahlavi smér Prerov, ve
vzdalenosti 20 664 m od mista rozjezdu v zst. Olomouc hl. n;

v 16:15:59 h

zadanym tahem HDV byla rychlost vlaku zvy$ena na 61 km-h™"' a dale
narustala. Vlak se pfednim ¢elem nachazel ve vzdalenosti 20 846 m od
mista rozjezdu;
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v 16:16:06 h

vlak dosahl rychlost 62 km-h™, touto rychlosti pokracoval po dobu 2 s.
Nasledovala jizda vybéhem, pfi které rychlost vlaku zacCala pozvolna
klesat;

v 16:16:18 h

jizdou vyb&hem klesla rychlost vlaku na 60 km-h" a nadale pozvolna
klesala. Vlak se prfednim ¢elem nachazel ve vzdalenosti 21 166 m od
mista rozjezdu v zst. Olomouc hl. n;;

v 16:16:21 h

predni ¢elo vlaku jedouciho rychlosti 60 km-h™" minulo Groven hlavniho
(vjezdového) navéstidla (dale jen vjezdové navéstidlo) 1DL zst. Prerov;

v 16:17:26 h

predni Celo vlaku jedouciho rychlosti 48 km-h” vjelo na SK &. 6
zst. Prerov. Ve stejném Case byl zaznamenan zacCatek snizovani tlaku
vzduchu v hlavnim potrubi v ramci provozniho brzdéni pro zastaveni
vlaku;

v 16:18:00 h

vlak zastavil na SK €. 6 Zst. Prerov, ve stejném Case strojvedouci
prestavil ovlada¢ nastupnich dvefi pfislusné strany do polohy ,O¢
otevfeno.

O 1 s pozdéji (v 16:18:01 h) zacCal ukazatel stavu nastupnich dvefi
signalizovat oteviené nastupni dvere;

v 16:21:48 h

strojvedouci pfestavil ovlada€ nastupnich dvefi pfislusné strany do
polohy ,Z" zavieno.

O 8 s pozdéji (v 16:21:56 h) zacal ukazatel stavu nastupnich dvefri
signalizovat zaviené nastupni dvere;

v 16:22:31 h

byl posunovy dil uveden do pohybu. Rizeny byl nadale z HDV 460.080-5
zarazeného v Cele posunového dilu, a to pfi navoleném sméru vpred;

v 16:22:47 h

posunovy dil plynulym rozjezdem dosahl rychlost 38 km-h™, po kterém
nasledovala jizda vybéhem a posléze brzdéni pro zastaveni;

v 16:23:40 h

posunovy dil zastavil na stfednim zhlavi Zst. Pferov v misté zmény
sSmeéru posunu.
O 1 s pozdéji (v 16:23:41 h) strojvedouci vypnul fizeni HDV 460.080-5;

v 16:24:56 h

strojvedouci zapnul fizeni HDV 460.079-7 zarfazeného v Cele nového
zamysSleného sméru posunu;

v 16:25:05 h

strojvedouci manipulaci s prepinacem fidici-fizena a smeéru navolil smér
vpred, stale bylo indikovano zavieni nastupnich dvefi elektrické jednotky,
a to az do konce zaznamu.

O 14 s pozdéji (v 16:25:19 h) byl posunovy dil stojici na stfednim zhlavi
zst. Pferov uveden do pohybu;

v 16:25:33 h

plynulym rozjezdem posunovy dil dosahl rychlost 39 km-h”', po kterém
nasledovala jizda kolisavou rychlosti 38 az 40 km-h™ a nasledné brzdéni
pro zastaveni;

v 16:26:21 h

posunovy dil zastavil na SK €. 2 Zst. Pferov. Pfednim ¢elem se nachazel
ve vzdalenosti 287 m pfed odjezdovym navéstidlem S2 Zst. Prerov;

v 16:26:43 h

posunovy dil byl uveden do pohybu;
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v 16:26:56 h

pozvolnym rozjezdem posunovy dil dosahl rychlost 8 km-h™, pfednim
Celem se nachazel ve vzdalenosti 275 m pfed odjezdovym navéstidlem
S2 zst. Prerov. Nasledovala jizda vybéhem na draze 121 m;

v 16:28:05 h

pfi rychlosti 5 km-h™ byl zaznamenan narUst rychlosti posunového dilu
vyvolany zadanym tahem HDV. Po ujeti 11 m a uplynuti 6 s
(v 16:28:11 h) posunovy dil dosahl rychlost 9 km-h', pficemz se
nachazel ve vzdalenosti 154 m pfed odjezdovym navéstidlem S2
zst. Prerov. Nasledovala dalSi jizda vybéhem na draze 27 m;

v 16:28:22 h

pfi rychlosti 8 km-h™, ve vzdalenosti 116 m pied odjezdovym navéstidlem
S2 zst. Prerov, bylo zaznamenano plynulé zvySovani rychlosti vyvolané
zadanym tahem HDV,;

v 16:28:36 h

plynulym zvySenim rychlosti byla dosazena rychlost 41 km-h™", ktera
nadale narlstala. Posunovy dil se pfrednim c&elem nachazel ve
vzdalenosti 350 m pfed sefadovacim navéstidlem Se20;

v 16:28:38 h

posunovy dil dosahl maximalni rychlost 42 km-h"', nasledovala jizda
vybéhem. Pfednim Celem se nachazel ve vzdalenosti 328 m pred
sefadovacim navéstidlem Se20;

v 16:28:39 h

predni Celo posunového dilu minulo rychlosti 42 km-h™ CUGroven
odjezdového navéstidla S2 a nachazelo se ve vzdalenosti 314 m pred
sefadovacim naveéstidlem Se20. Posunovy dil v dalsi jizdé pokraCoval
vybéhem;

v 16:28:47 h

jizdou vybéhem rychlost posunového dilu klesla na 40 km-h™'. Posunovy
dil se pfednim Celem nachazel ve vzdalenosti 224 m pfed sefadovacim
navéstidlem Se20;

v 16:29:07 h

vznik MU - pfedni Celo posunoveho dilu jedouciho nadale vybéhem,
a to rychlosti 38 km-h™', minulo Uroven sefadovaciho navéstidla Se20,
pfiCemz se nachazelo ve vzdalenosti 5 m pfed ZV €. 12 a 104 m pied ZV
C. 9;

v 16:29:08 h

predni ¢elo posunového dilu jedouciho rychlosti 38 km-h™ se nachazelo
v misté ZV ¢. 12;

v 16:29:09 h

predni ¢elo posunového dilu jedouciho rychlosti 37 km-h™" se nachazelo
ve vyménové Casti vyhybky €. 12, ve vzdalenosti 90 m pfed ZV ¢. 9
a 139 m pfed mistem kone¢ného zastaveni po vzniku MU,

v 16:29:12 h

posunovy dil jedouci rychlosti 37 km-h™" se prednim dvojkolim podvozku
,2a  (zadniho ve sméru jizdy) VDV 063.420-4 nachazel v urovni hrotd
jazykl vyhybky €. 12, tzn. ve vzdalenosti 55 m pfed mistem vykolejeni
VDV, a pfednim Celem posunoveho dilu 103 m pfed mistem kone¢ného
zastaveni posunového dilu po vzniku MU,

v 16:29:16 h

byl zaznamenan zaclatek snizovani tlaku vzduchu v hlavnim potrubi
vyvolany manipulaci strojvedouciho s brzdicem DAKO-BS2 z provozni
hodnoty 5,2 bar na 4,4 bar. Pfedni Celo posunového dilu jedouciho
rychlosti 37 km-h”" se nachazelo ve vzdalenosti 17 m pfed ZV &. 9
a 66 m pred mistem jeho kone¢ného zastaveni po vzniku MU,
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v 16:29:18 h |posunovy dil jedouci rychlosti 36 km-h™ se pfednim dvojkolim podvozku
,<a" (zadniho ve sméru jizdy) VDV 063.420-4 nachazel v misté vykolejeni
(bod ,0“ v koleji mezi vyhybkami €. 12 a 10). Pfedni ¢elo posunového
dilu se nachazelo ve vzdalenosti 1 m za ZV €. 9 a 48 m pfed mistem
konecného zastaveni po vzniku MU,

v 16:29:20 h |byl zaznamenan zaCatek zvySovani tlaku vzduchu v hlavnim potrubi
vyvolany manipulaci strojvedouciho s brzdicem DAKO-BS2 z hodnoty
4.4 bar na 5,0 bar. Posunovy dil jedouci rychlosti 32 km-h™' se pfednim
Celem nachazel 27 m pfed mistem kone¢ného zastaveni po vzniku MU;

v 16:29:22 h |byl zaznamenan zacCatek rychlého snizeni tlaku vzduchu v hlavnim
potrubi vyvolany zavedenym rychloCinnym brzdénim manipulaci
strojvedouciho s brzdic¢em DAKO-BS2. Predni Celo posunového dilu
jedouciho 20 km-h" se nachazelo ve vzdalenosti 12 m pied mistem
konecného zastaveni po vzniku MU,

v 16:29:25 h |posunovy dil zastavil v kone€ném postaveni po vzniku MU;

* mobilni ¢ast VZ byla zapnuta, po celou dobu jizdy viaku Os 10893 byla
strojvedoucim periodicky obsluhovana;
» nejvy$si dovolena rychlost 60 km-h™' viaku Os 10893 byla prekrogena:

o v Gase od 15:59:47 h do 16:03:12 h na draze 4 874 m az o 30 km-h",
tzn. 0 50 %,

o v Gase od 16:04:20 h do 16:15:48 h na draze 13 934 m az o 23 km-h™",
tzn. 0 38 %,

o v gase od 16:15:59 h do 16:16:18 h na draze 320 m aZ o 2 km-h", tzn. 0 3 %;

» nafizena rychlost 40 km-h"' posunového dilu byla prekroéena:
o v gase od 16:28:36 h do 16:28:47 h na draze 126 m aZ o 2 km-h", tzn. 0 5 %.

Vzhledem ke statusu pfedmétné EMJ fady 460, coby historického vozidla, nebylo zadné
HDV, tzn. vedouci HDV 460.079-7 ani 460.080-5, vybaveno aktivni mobilni ¢asti ETCS,
ktera by byla kompatibilni s jeho tratovou &asti pouzitou na dané draze, tzn. ETCS L2
s vyuzitim provozniho médu FS. Pouziti historickych DV — EMJ Fady 460 nevybavenych
aktivni mobilni ¢asti (palubni ¢asti) ETCS pro jizdu vlaku Os 10983 na draze celostatni s
vyhradnim provozem vlakd pod dohledem ETCS, tzn. v tomto konkrétnim pfipadé na
tratich:

+ Prosenice — Ceska Tiebova (pouze v Useku Prosenice — Olomouc hl. n.),
* Prerov — vyh. Dluhonice (v celém useku),

* Prosenice — Pferov (v celém useku),

*  Bohumin — Prosenice (v useku Hranice na Moravé — Prosenice),

bylo provozovatelem drahy SZ mimoradné povoleno, a to po predchozim souhlasném
projednani s dopravcem CD a za dodrzeni zvlastnich provoznich opatfeni a stanovenych
podminek (viz body 3.1.8 a 4.1. této ZZ).

Na tomto misté je vSak nezbytné uvést, Ze absence aktivni mobilni ¢asti ETCS na
vedoucich DV historické EMJ fady 460 neméla na vznik MU zadny vliv, nebot DV této
jednotky se v Zst. Pferov, tzn. v obvodu dopravny s kolejovym rozvétvenim, pohybovala
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formou posunu. Z uvedeného vyplyva, Ze i v pfipadé, kdy by vedouci DV byla vybavena
aktivni mobilni ¢asti ETCS, na MU by to nemélo zadny vliv, protoze posun by byl provadén
v provoznim modu SH, tj. v médu, kdy by pfi nedovolené jizdé (pohybu) DV v ramci oblasti
posunu tratova ani mobilni ¢ast ETCS aktivné nezasahla, jinymi slovy fe€eno, fyzicky by
ETCS v daném médu nezabranila v nedovolené jizdé DV za sefadovaci navéstidlo, které
svou naveésti jizdu za jeho uroven zakazovalo, nebot DV jedouci v provoznim modu SH by
s RBC nekomunikovalo.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecéovaciho systému
Zst. Prerov byla rozélen&na na 2 obvody, a to na osobni nadrazi a prednadrazi, pficemz:

* obvod osobniho nadrazi byl vymezen (ohrani¢en) vjezdovymi navéstidly 1L a 2L
od zst. Prosenice a vjezdovymi navéstidly 1DL a 2DL od vyh. Dluhonice
a tzv. ,Madrovym podjezdem®, nachazejicim se v km 182,774,

* obvod prednadrazi byl vymezen (ohranien) tzv. ,Madrovym podjezdem®,
nachazejicim se v km 182,774, a viezdovymi navéstidly 1S a 2S od zst. Rikovice,
resp. vjezdovym navéstidlem VS od zZst. Vézky.

V misté& MU byla provozovatelem drahy SZ pro jizdu tazeného posunového dilu, kdy
vedouci DV bylo fizeno z Celniho stanovisté ve sméru jizdy posunového dilu, nafizena
rychlost 40 km-h”", av8ak za spInéni povinnosti, Ze strojvedouci posunového dilu dodrzi
podminky jizdy podle rozhledovych poméru (viz bod 4.1.1 této ZZ).

Kolej na kolejnicovych podporach (betonovych prazcich B 91S) s pruznym upevnénim
kolejnic 60E2 pojizdéna posunovym dilem byla od odjezdového navéstidla S2
(km 183,641) az do km 183,759 vedena na dluhonicko-prosenickém zhlavi v pfimém
sméru v urovni okolniho terénu a stoupala ve sklonu 2,72 %.. V dané Casti koleje se v km
183,741 nachazela prava jednoducha vyhybka ¢&. 34 tvaru J 602 1:14-760, jez byla
posunovym dilem pojizdéna z odbo¢ného (vedlejSiho) sméru po hrotu (R = 760 m). Od km
183,759 do 183,855 byla kolej vedena v pravém oblouku o poloméru 955 m bez
prechodnic, v urovni okolniho terénu a do km 183,774 stoupala ve sklonu 2,72 %o
a nasledné byla vedena v roviné. V pfedmétné Casti koleje se v km 183,830 nachazela
oboustranna obloukova vyhybka €. 23 tvaru OBL-o 602 1:12-500(1051/955), kterou
posunovy dil pojizdél hlavnim smérem po hrotu (R =1 051 m). Od km 183,855 po ZV €. 12
byla kolej vedena v pfimém sméru a v roviné, pfiemz:

* v km 183,912 se nachazela leva jednoducha vyhybka ¢. 17 [J 602 1:12-500,
posunovym dilem pojizdéna z pfimého (hlavniho) sméru po hrotu];

* v km 183,954 leva jednoducha vyhybka €. 13 [J 602 1:11-300, posunovym dilem
pojizdéna z pfimého (hlavniho) sméru po hrotu] a v km 183,960 prava jednoducha
vyhybka €. 12 [J 602 1:12-500, posunovym dilem pojizdéna:

o HDV 460.079-7 a 1. (pfednim) podvozkem ve sméru jizdy posunoveho dilu VDV
063.420-4 (jednalo se o podvozek ,b“) proti hrotu odboénym (vedlejSim) smérem
(R =500 m),

o 2. (zadnim) podvozkem VDV 063.420-4 ve smeéru jizdy posunového dilu
(jednalo se o podvozek ,a*) a HDV 460.080-5 proti hrotu pfimym (hlavnim)
smérem].

24



‘ k® Zaverecnza zorava o vysladcich Setfan mimoradnsg udalost]

Vyhybka €. 12 tvofila s pravou jednoduchou vyhybkou €. 9 v km 184,059 [J 602 1:12-500,
predni Casti posunového dilu pojizdéna z vedlejSiho (odbocného) sméru po hrotu
(R =500 m)] jednoduchou kolejovou spojku, jez se nachazela na zelezni¢nim mosté pres
feku Bec€vu s pribéznym kolejovym loZzem.
VSechny vySe uvedené vyhybky:
* byly ulozeny na betonovych prazcich a vevareny do bezstykové koleje, a v ramci
rekonstrukce Zst. Pferov vloZeny do koleje v letech 2012 az 2013;
* Dbyly opatfeny elektrickymi prestavniky s Celistovym zavérem jazyka vymeény
a pfestavovany ustfedné zaméstnancem obsluhujicim SZZ Zst. Prerov z CDP
Pferov;

* nemély zavazi vyméniku ani vyhybkové navéstidlo.

Sefadovaci navéstidlio Se20 (jednostranné, trpaslici) typu AZD 70 se dvéma navéstnimi
svitinami, se nachazelo v obvodu osobniho nadrazi a bylo umisténo pFfimo
(bezprostiedné) u koleje na dluhonicko-prosenickém zhlavi zst. Pferov v km 183,955, a to
pfimo vpravo ve sméru jizdy posunového dilu a kilometraze mezi ZV €. 13 a 12. Z pfedni
(navéstni) strany bylo navéstidlo oznateno jen modrym oznacovacim Stitkem s bilym
napisem ,Se20“ s bilym ordmovanim, ze zadni strany na horni navéstni svitiiné bilym
Cislem ,20°.

o I

Obr. €. 4: Sefadovaci naveéstidlo Se20 zst. Prerov Zdroj: DI
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Po zahajeni Setfeni MU provedli inspektofi DI ovéfovaci pokus, jehoz ucelem bylo zjisténi
skuteCné viditelnosti sviticiho modrého svétla (spodni navéstni svitilny télesa sestavy
navéstnich svitilen), tzn. navésti ,Posun zakazan“, sefadovaciho navéstidla Se20
zst. Prerov. Mimo inspektord DI se ovéfovaciho pokusu zucastnili zastupci provozovatele
drahy SZ, OR Ostrava, SSZT Olomouc. Ové&fovacim pokusem bylo zjist&no, Ze svitici
modré svétlo, tzn. navést ,Posun zakazan®, sefadovaciho navéstidla Se20 Zst. Pferov bylo
v souladu s § 7 odst. 4 vyhlasky €. 173/1995 Sb. nejdfive viditelné ze vzdalenosti 100 m.

Sefadovaci navéstidlo Se27 (jednostranné, trpasliéi) typu AZD 70 se dvéma navéstnimi
svitiinami, za jehoz uroven mél posunovy dil zajet celou svou délkou, se nachazelo
v obvodu osobniho nadrazi a bylo umisténo pfimo (bezprostfedné) u koleje na dluhonicko-
prosenickém zhlavi Zst. Pferov v km 183,833, a to pfimo vpravo proti zpétnému sméru jizdy
posunového dilu a kilometraze prfed ZV €. 23. Z pfedni (navéstni) strany bylo navéstidlo
oznaceno jen modrym oznacovacim Stitkem s bilym napisem ,Se27“ s bilym oramovanim,
ze zadni strany na horni navéstni svitilné bilym Cislem ,27“.

Zelezniéni most pres feku Beévu, situovany na dluhonicko-prosenickém zhlavi Zst. Pierov
vkm 183,974, tvofily po posledni rekonstrukci provedené v letech 2011 az 2013,
2 dvoukolejné a 1 jednokolejna spojité ocelové konstrukce o celkem 5 polich, kdy nosny
systém byl zhotoven z tramové konstrukce s ortotropni mostovkou podpiranou systémem
podélnych a pficnych vyztuh.

Zst. Prerov byla vybavena SZZ 3. kategorie — elektronickym stavédlem typu ESA 11 s EIP
se zjistovanim volnosti nebo obsazeni KU kolejovymi obvody a poé&itadi naprav.

SZZ Zst. Prerov bylo mozné ovladat prostfednictvim DOZ vyhradné z JOP umisténého
v sale €. 4 CDP Prerov, a to fidicim dispeCerem 1D CDP Pferov v soucinnosti s usekovym
dispeCerem 1D CDP Prerov a tratovym dispecerem (usekovym dispeCerem 2D) CDP
PFerov. Rizena oblast (ptisobnost vy$e uvedenych zaméstnanc( provozovatele drahy SZ
podilejicich se na organizovani a Ffizeni drazni dopravy v Zst. Pferov) byla ohrani¢ena
(definovana) od vjezdovych navéstidel 1S a 2S Zst. Prosenice a od vjezdovych navéstidel
1L a 2L vyh. Dluhonice po vjezdova navéstidla 1L a 2L Zst. Rikovice a vjezdové navéstidlo
L zst. Vézky, pficemz zst. Pferov a pfilehlé tratové useky Pferov — Prosenice, Prerov —
vyh. Dluhonice a Pferov — Rikovice byly vybaveny tratovou &asti ETCS.

Z analyzy dat zaznamenanych a archivovanych technologickym pocitatem 3 SZZ dalkové
fizené Zst. Pferov s DOZ, které obsahovaly ukony provadéné obsluhujicimi zaméstnanci —
tratovymi dispecery, sidlicimi v budové CDP Prerov, ve dnech 25. 10. 2025
(od 23:57:30 h) a 26. 10. 2025 (do 23:59:56 h), mj. vyplyva:

v 16:13:40 h |normalni obsluhou SZZ Zst. Pferov zadany fidicim dispeCerem 1D CDP
Pferov ukony dopravni obsluhy (dale jen ukony) pro jizdu vlaku Os 10893
z TK €. 1 mezistanicniho useku vyh. Dluhonice — Pferov od vjezdového
navéstidla 1DL, situovaného v km 184,560, pfes kolej ¢. 1DLK zahlavi
smér vyh. Dluhonice (dale jen dluhonické zahlavi) a vyhybky €. 1, 3, 4, 5,
12, 13, 17, 23, 36, 38 a 41 na SK €. 6 Zst. Pferov.

Pozn. DI: jednalo se o variantni cestu, tzn. vlakovou cestu, jez méla
stejny zaCatek a konec jako zakladni cesta (zavérovou tabulkou urCena
z dopravniho hlediska jako nejvyhodné&jsi), od niz se odliSovala polohou
a poctem pojizdénych vyhybek;
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v 16:13:43 h

automatickou C€innosti SZZ byl proveden zavér vlakové cesty pro jizdu
vlaku Os 10893 z TK €. 1 mezistani¢niho Useku vyh. Dluhonice — Pferov
od vjezdoveého navéstidla 1DL na SK ¢&. 6 Zst. Prerov.

O 1 s pozdgji (v 16:13:44 h) zaCalo vjezdové navéstidlo 1DL navéstit
navést ,Rychlost 60 km/h a vystraha®;

v 16:16:21 h

vlak Os 10893 vjel do zst. Prerov, tzn. projel za Uroven vjezdoveého
navéstidla 1DL, na kolej ¢. 1DLK dluhonického zahlavi a obsadil KU
»TDLK".

O 1 s pozdéji (v 16:16:22 h) zacalo vjezdové navéstidlo 1DL naveéstit
navést ,Staj;

v 16:16:35 h

vlak Os 10893 uvolnil KU ,1T1_D* tzn. pFiblizovaci KU v TK &. 1
mezistanicniho useku vyh. Dluhonice — Pferov a cely se nachazel na
koleji dluhonického zahlavi zst. Pferov;

v 16:16:39 h

vlak Os 10893 vjel na dluhonicko-prosenické zhlavi zst. Prerov;

v 16:17:26 h

vlak Os 10893 vjel na SK ¢&. 6 a obsadil KU ,6K*;

v 16:17:43 h

vlak Os 10893 uvolnil KU ,V38-41“ (vyhybek &. 38 a 41) a cely se
nachazel na SK €. 6;

v 16:22:06 h

normalni obsluhou SZZ Zst. Pferov zadany usekovym dispe¢erem 1D
CDP Pterov ukony pro jizdu posunového dilu ze SK €. 6 od cestového
navestidla Lc6, situovaného v km 183,127, pfes vyhybky €. 54, 59, 62,
69, 90 a 83 na stfedni zhlavi Zst. Pferov po uroven sefadovaciho
navéstidla Se88, situovaného v km 182,691;

v 16:22:21 h

automatickou Cinnosti SZZ byl proveden zavér posunové cesty pro jizdu
posunového dilu ze SK &. 6 od cestového navéstidla Lc6 na stfedni
zhlavi zst. Pferov po uroven sefadovaciho navéstidla Se88.

O 1 s pozdéji (v 16:22:22 h) zaCalo cestové navéstidlo Lc6 naveéstit
navést ,Posun dovolen®;

v 16:22:58 h

posunovy dil pfednim Celem projel za uroven cestoveho naveéstidla Lc6
a vjel na stfedni zhlavi, obsadil KU ,V54-59“ (vyhybek €. 54 a 59);

v 16:23:34 h

posunovy dil uvolnil KU ,V69“ (vyhybky &. 69) a cely se nachazel na
stfednim zhlavi mezi sefadovacimi navéstidly Se79 (plathym pro jizdu
DV opaénym smérem, tj. smérem na SK obvodu osobniho nadrazi Zst.
Pferov), a Se88.

Z uvedeného vyplyva, Ze cely posunovy dil minul nepfenosné navéstidlo
platné pro posun, kterym mél byt dovolen posun opanym smérem
(v tomto konkrétnim pfipadé se jednalo o sefadovaci navéstidlo Se79),
tzn. ze stfedniho zhlavi zpét na SK obvodu osobniho nadrazi Zst. Prerov;

v 16:23:41 h

normalni obsluhou SZZ Zst. Pferov zadany usekovym dispeCerem 1D
CDP Prerov ukony pro jizdu posunového dilu ze stfedniho zhlavi od
sefadovaciho navéstidla Se79 pfes vyhybku €. 69 na SK €. 2 po uroven
odjezdového navéstidla S2, situovaného v km 183,641, tzn. zpét do
obvodu osobniho nadrazi zst. Prerov;

27




it

o

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

v 16:23:57 h |automatickou &innosti SZZ byl proveden zavér posunové cesty pro jizdu
posunového dilu ze stfedniho zhlavi od sefadovaciho navéstidla Se79 na
SK €. 2 po uroven odjezdoveého navéstidla S2.

O 1 s pozdéji (v 16:23:58 h) zacalo sefadovaci navéstidlo Se79 navéstit
navést ,Posun dovolen®;

v 16:24:27 h |normalni obsluhou SZZ Zst. Pferov zadany fidicim dispeCerem 1D CDP
Pferov ukony pro jizdu vlaku Os 3225 ze SK €. 4 od odjezdového
navéstidla S4, situovaného v km 183,612, pfes vyhybky €. 46, 34, 23, 17,
13, 12, 9 a 7 dluhonicko-prosenického zhlavi Zst. Pferov a kolej zahlavi
smér Prosenice (dale jen prosenické zahlavi zst. Pferov) na TK ¢. 1
mezistani¢niho useku Pferov — Prosenice;

v 16:24:41 h |automatickou Cinnosti SZZ byl proveden zavér vlakové cesty pro jizdu
vlaku Os 3225 ze SK €. 4 od odjezdového navéstidla S4 na TK €. 1
mezistani¢niho useku Prerov — Prosenice.

O 1 s pozdéji (v 16:24:42 h) zaCalo odjezdové naveéstidlo S4 naveéstit
navést ,Rychlost 60 km/h a volno®;

v16:25:29 h |po zméné smeéru vjel posunovy dil prednim celem za droven
sefadovaciho navéstidla Se79 na stfedni zhlavi a obsadil KU ,V69°
(vyhybky ¢&. 69);

v 16:25:39 h |posunovy dil uvolnil KU ,V80-83" (vyhybek €. 80 a 83) a ve stejnem Case
vjel na SK €. 2 a obsadil KU ,2K*;

v 16:25:49 h |posunovy dil uvolnil KU ,V69“ (vyhybky &. 69) a cely se nachazel na SK
¢. 2;

v 16:27:23 h |vlak Os 3225 pfednim Celem projel za odjezdoveé navestidlo S4 a vjel na
dluhonicko-prosenické zhlavi zst. Pferov a obsadil KU ,V46“ (vyhybky
C. 46);

v 16:28:00 h |vlak Os 3225 obsadil KU ,1LK®, tzn. vjel na kolej prosenického zahlavi
zst. Prerov. ]

Ve stejném Case uvolnil KU ,V10-12° (vyhybek €. 10 a 12);
v 16:28:04 h |normalni obsluhou SZZ Zst. Pferov zadany fidicim dispeCerem 1D CDP

Pferov ukony pro jizdu posunového dilu ze SK €. 2 od odjezdového
navéstidla S2 pfes vyhybky &. 34, 23, 17 a 13 na dluhonicko-prosenické
zhlavi po uroven sefadovaciho navéstidla Se20, situovaného v km
183,955.

Pozn. DI: pfedmétna ¢ast posunové cesty mohla byt postavena az po
odjezdu vlaku Os 3225 ze SK €. 4 Zst. Pferov na TK &. 1 mezistaniéniho
useku Prerov — Prosenice, protoze jeji dili &ast [konkrétné Cast
dluhonicko-prosenického zhlavi mezi odjezdovym navéstidlem S2
a sefadovacim navéstidlem Se20, tzn. KU ,V23-34* (vyhybek &. 23 a 34)
a,V13-17* (vyhybek &. 13 a 17)] vyuzivala stejné souclasti (prvky)
infrastruktury drahy jako vlakova cesta postavena pro vlak Os 3225. Dle
logiky zavislosti SZZ nebylo tedy mozné obsluhou SZZ zabezpelenou
posunovou cestu v daném useku postavit;
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v 16:28:07 h

vlak Os 3225 uvolnil KU ,V7-9 (vyhybek &. 7 a 9) a cely se nachazel na
koleji prosenického zahlavi;

v 16:28:18 h

automatickou Cinnosti SZZ byl proveden zavér posunové cesty pro jizdu
posunového dilu ze SK €. 2 od odjezdového navéstidla S2 na dluhonicko-
prosenické zhlavi zst. Pferov po uroven sefadovaciho navéstidla Se20.

O 2 s pozdéji (v 16:28:20 h) zaCalo odjezdové navéstidlo S2 naveéstit
navést ,Posun dovolen®,

v 16:28:23 h

vlak Os 3225 obsadil KU ,1T6_L*, tzn. vjel na TK &. 1 mezistaniéniho
useku Prerov — Prosenice;

v 16:28:29 h

vlak Os 3225 uvolnil KU ,1LK* (kolej prosenického zéhlavi Zst. Pferov)
a cely se nachazel na TK €. 1 mezistani¢niho useku Pferov — Prosenice;

v 16:28:39 h

posunovy dil prednim Celem projel za uroven odjezdoveho navéstidla S2
a vjel na dluhonicko-prosenické zhlavi, obsadil KU ,V23-34“ (vyhybek
€. 23 a 34);

v 16:28:47 h

posunovy dil uvolnil KU ,2K* (SK &. 2) a cely se nachazel na dluhonicko-
prosenickém zhlavi mezi odjezdovym navéstidlem S2 a sefadovacim
navéstidlem Se27 platnym pro jizdu DV opacnym smérem, tj. smérem na
SK obvodu osobniho nadrazi zst. Pferov;

v 16:28:55 h

posunovy dil pokraCoval v jizdé na dluhonicko-prosenickém zhlavi
a obsadil KU ,V13-17“ (vyhybek €. 13 a 17) nachazejici se mezi
sefadovacimi navéstidly Se27 (platnym pro jizdu DV opanym smérem,

tj. smérem na SK obvodu osobniho nadrazi zst. Pferov) a Se20;

v 16:29:04 h

posunovy dil uvolnil KU ,V23-34“ (vyhybek &. 23 a 34) a cely se nachazel
mezi sefadovacimi navéstidly Se27 (platnym pro jizdu DV opacnym
smérem, tj. smérem na SK obvodu osobniho nadrazi Zst. Pferov) a Se20,
tzn. mezi km 183,833 a 183,955 (= 122 m);

v 16:29:06 h

normalni obsluhou SZZ Zst. Pferov zadany fidicim dispecerem 1D CDP
Pferov ukony pro jizdu vlaku Nex 45066 ze SK ¢. 1 zst. Pferov od
odjezdového navéstidla S1 pres vyhybky €. 30, 25, 15, SK €. 1a, vyhybky
€. 9 a7 na TK €. 1 mezistanicniho useku Pferov — Prosenice;

v 16:29:07 h

vznik MU — doslo k obsazeni KU ,V10-12“ (vyhybek &. 10 a 12)
nachazejicim se na dluhonicko-prosenickém zhlavi Zst. Prerov.

Pozn. DI: pfi¢inou obsazeni KU ,V10-12“ bylo v daném &ase minuti
sefadovaciho navéstidla Se20, které navéstilo navést ,Posun zakazan®,
posunovym dilem tvofenym HDV 460.079-7, VDV 063.420-4 a HDV
460.080-5.

Ve stejném Case doSlo, po pfedchozim ukonu tratového dispecera pro
postaveni vlakoveé cesty pro jizdu vlaku Nex 45066 ze SK €. 1 na TK €. 1
Pferov — Prosenice provedeném v Case 16:29:06 h, k ,BP ovladani
vymény ESA" dvojice vyhybek €. 9 a 12, kterému predchazela Cinnosti
SZZ provedena kontrola spinéni podminek pro bezpecné prestaveni
pfedmétné dvojice vyhybek, mj. zda jsou pfislusné KU volné. K této
kontrole doslo 200 milisekund pred obsazenim KU V10-12, tzn. pred

vznikem MU;
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v 16:29:08 h |SZZ generovalo povel ovladani k pfestaveni dvojice vyhybek €. 9 a 12

z polohy ,-“ do polohy ,+*;

v 16:29:09 h zacal téct prestavny proud k pFestaveni dvojice vyhybek & 9 a 12

z polohy ,-“ do polohy ,+*;

v 16:29:12 h |posunovy dil pokraCoval v nedovolené jizdé na dluhonicko-prosenickém

zhlavi a obsadil KU ,V7-9“ (vyhybek &. 7 a 9) nachazejici se mezi
sefadovacimi navéstidly Se19 a Se13 (platnymi pro jizdu DV opacnym
smérem, tj. smérem na SK obvodu osobniho nadrazi Zst. Prerov),
situovanymi v km 183,956, resp. v km 184,119;

v 16:29:16 h |posunovy dil uvolnil KU ,V13-17* (vyhybek &. 13 a 17) nachazejici se

mezi sefadovacimi navéstidly Se27 (platnym pro jizdu DV opacnym
smérem, tj. smérem na SK obvodu osobniho nadrazi zst. Pferov) a Se20;

v 16:29:17 h |byla dvojice vyhybek €. 9 a 12 pfestavena z polohy ,-“ do polohy ,+;

v 16:29:18 h | byl zaznamenan rozfez dvojice vyhybek €. 9 a 12;

zméné polohy dvojice vyhybek €. 9 a 12 pfedchazela automaticka Cinnost SZZ
provedena v 16:29:07 h, tzn. ve stejném Case, kdy doSlo ke vzniku MU
(nedovolené jizdé posunového dilu za uroven sefadovaciho navéstidla Se20
a nasledné obsazeni KU V10-12), spogivajici v tomto konkrétnim pripadé
v kontrole pfedmétného KU V10-12 a ve vyhodnoceni, Ze byly spinény vSechny
podminky pro bezpecné prestaveni dvojice vyhybek ¢. 9 a 12 z polohy ,-“ do
polohy .+ Z analyzy evidovanych (zaznamenanych) dat o Ccinnosti SZZ
jednoznacné vyplyva, Ze kontrolu splnéni podminek pro bezpecné prestaveni
dvojice vyhybek €. 9 a 12 provedlo SZZ ve stejném Case jako je zaznamenano
obsazeni KU V10-12 posunovym dilem, av8ak v cyklu pfed vznikem MU
(obsazenim KU V10-12 posunovym dilem). V daném &ase provedena kontrola
podminek umoznila zménu polohy, jez zapocCala nasledné v Case 16:29:08 h,
tzn. 1 s po vzniku MU (obsazeni KU V10-12), tzn. v dobé&, kdy jiz fakticky nebyly
splnény (pominuly) podminky pro jejich bezpe&né prestaveni. K vySe uvedenému
déji a Cinnosti SZZ Zst. Prerov je nezbytné uvést, Ze dle ustanoveni:
o ¢&l.5.6.9 pism. d) SZ TNZ 34 2620:
.Prestavny obvod elektrického prestavniku musi splnovat pozadavky: pfi
obsazeni useku vyhybky nebo vykolejky béhem pfestavovani se zapocaté
pfestavovani nesmi prerusit;,
o kapitoly Il &l. 311 vnitfniho predpisu SZ T200:
,VYZKOUSENI ELEKTRICKYCH PRESTAVNIKU VCETNE OBVODU JEJICH
OVLADANI A KONTROL, Pred viozenim prestavnikové spojnice a kontrolnich
ty¢i se vyzkousi: automaticky dobéh prestavniku, dojde-li k obsazeni
vyhybkového useku v pribéhu prestavovani (jsou-li pfestavniky nahrazeny
maketou, zkou$i se tento dobéh az po zapojeni prestavniku)*,
o ¢&l. 1.2.4 vnitfniho predpisu AZD A80-430:
.ZkouSkou ovérit spravné provazani indikace kolejového useku vyhybky se
souborem ovladani vyhybky (fadicem) v ASW. VyzkouSet v obou polohach
vyhybky. VyzkouSet Automaticky dobéh vyhybky do koncové polohy, dojde-li
k obsazeni vyhybkového tseku v prubéhu prestavovani.”.
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V navaznosti na vySe uvedené lze konstatovat, ze SZZ Zst. Pferov pracovalo
v dobé vzniku MU spravné, nebot prestavovani dvojice vyhybek €. 9 a 12 bylo
zapocato v Case 16:29:07 h, a to kontrolou a vyhodnocenim vSech podminek pro
bezpeCné prestaveni, které v tomto Case, tzn. v Case vzniku MU, avSak
bezprostfedné pfed nedovolenou jizdou posunového dilu za uroven sefadovaciho
navéstidla Se20, byly splnény a bé&hem pFestavovani nemohlo byt zapocaté
prestavovani preruseno, byt v 16:29:07 h doslo k obsazeni KU V10-12 a nasledné
v 16:29:12 h také KU V7-9;

+ stanovidté obsluhy bylo v analyzovanych ¢asech, tj. v dobé od 16:13:40 h do
16:29:18 h dne 26. 10. 2025, zobrazeno Cervenou barvou, tzn. Ze stanovisté
obsluhy bylo v reZimu ovladani z jiného stanovisté (z jiné urovné) — dalkové z CDP
Prerov;

* ze zaznamenanych dat také jednoznacné vyplyva, Zze od 23:57:30 h dne 25. 10.
2025 az do vzniku MU v 16:29:07 h dne 26. 10. 2025 svitilo na sefadovacim
navéstidle Se20 modré svétlo, tzn. sefadovaci navéstidlo navéstilo navést ,Posun
zakazan®;

» SZZ zst. Pferov vykazovalo v dobé vzniku MU normalni ¢innost, tzn. bezporuchovy
stav.

Infrastruktura drahy v zst. Pferov a na tratich:
+ Prosenice — Ceska Trebova,
* Pferov — vyh. Dluhonice,
* Prosenice — Prerov,
* a Bohumin — Prosenice,

tzn. v mistech na draze, kde byl realizovan posun s historickou EMJ fady 460 od viaku Os
10893 a v jejichz dil€ich ¢astech, konkrétné v useku Olomouc hl. n. — Pferov — Hranice na
Morave, byla, resp. méla byt po posunu provedeném v zst. Pferov uskute¢néna jizda vlaku
Os 10893, byla vybavena tratovou €asti systému ETCS L2. Pro pfenos opravnéni k jizdé z
tratové Casti ETCS na mobilni ¢ast ETCS se vyuzival kontinualni pfenos pomoci
radiového systému GSM-R, pfi€emz volnost useku pro jizdu vlaku vyhodnocovaly detekéni
prostfedky provozovaného SZZ (napf. kolejové obvody, pocitaCe naprav). Provozovatel
drahy SZ na vy$e uvedenych tratich omezil vyuZiti pfidélené kapacity drahy pouze na
pouziti vedouciho HDV, Fidiciho nebo specialniho vozidla, vybaveného funkéni
kompatibilni mobilni ¢asti ETCS, pfi€emz dle Prohlaseni o draze 2025 se za DV s funkéni
kompatibilni mobilni &asti ETCS povazovala ta vozidla, pro néz byly vykonany testy
kompatibility se systétmem ETCS pfislusné urovné. V pfipadé provozu na tratich
vybavenych tratovou casti systému ETCS L2 bylo podminkou téZz vydani a aktivace
Sifrovaciho klice pro moznost pfihlaseni k pfislusné RBC.

Na tratich s vyhradnim provozem vlaki pod dohledem ETCS vS8ak bylo mozné po
pfedchozim souhlasném projednani s provozovatelem drahy SZ mimofadné povolit jizdu
historickych DV bez aktivni mobilni ¢asti ETCS, av8ak za dodrzeni zvlastnich provoznich
opatfeni a stanovenych podminek (viz bod 4.1.1 této Z2).
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3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v€etné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci posunového dilu — Zaznam o podaném vysvétleni DI a Zapis se
zameéstnancem:
o k dopravci CD nastoupil v roce 2020 do funkce strojvedouci v pfipravé do

vrvs

pripravu, ziskal licenci strojvedouciho a po uspésSném absolvovani zkousky ze
zvlastni odborné zpUsobilosti také osvéd&eni strojvedouciho. Poté vykonaval
funkci strojvedouciho a od konce roku 2022 soucasné zacal rovnéz u dopravce
CD paralelné pracovat jako technolog informacnich systéml. V zafi 2025
po dohodé se zaméstnavatelem ukondil praci technologa informacnich systém
a vykonaval vyhradné praci strojvedouciho. Nékdy od roku 2023 byl zaroven
veden u dopravce CD v organizaCni jednotce CHV jako provozni zamecnik,
pficemz praci vykonaval na dohodu o provedeni prace. K 15. 10. 2025 podal
svému zameéstnavateli, tj. dopravci CD, vypovéd z hlavniho pracovniho pomeéru,
tzn. strojvedouciho;

o v dobé vzniku pfedmétné MU nevykonaval jiné zaméstnani ani jinou €innost pro
dalSiho zaméstnavatele;

o pfed nastupem na sménu dne 26. 10. 2025 byl fyzicky i psychicky odpocaty,
odpoc€inek pfed danou sménou travil na noclezné v prostorach organizacni
jednotky CHV v Olomouci;

o pfed sménou dne 26. 10. 2025 ani v jejim prub&hu neuZzil Zzadné léky, nebyl
nikym ani ni¢im rozptylen;

o netrpél Zadnou vadou zraku;

o nedokazal zcela pfesné uvést, kolikrat pfes zst. Prerov jezdil, ale urcité se
jednalo o nékolik jizd do mésice, a to jak v denni, tak i v no¢ni dobé;

o v minulosti v Zst. Pferov posun, jenz byl uskute€nén ze SK obvodu osobniho
nadrazi pres dluhonicko-prosenické zhlavi zpét na SK obvodu osobniho
nadrazi, nékolikrat absolvoval;

o k umisténi a viditelnosti sefadovaciho navéstidla Se20 Zst. Pferov a jim
navésténych navésti nemél ani v minulosti zadné vyhrady;

o dne 26. 10. 2025 na pfedmétné sméné vykonaval pouze funkci strojvedouciho;

o spoluprace a komunikace s tratovymi dispeCery CDP Pferov byla pfed vznikem
pfedmétné MU na standardni urovni;

o nespravné pfevzeti ustniho pokynu daného dne 26. 10. 2025 v 16:28:14 h
fidicim dispeCerem 1D CDP Prferov a jim pfevzaty téhoz dne v 16:28:26 h, viz
nize uvedené, vysvétlil pfeslechnutim, jiné vysvétleni pro danou skute¢nost
nemél;

o v pribéhu jizdy DV posunového dilu pfed vznikem pfedmétné MU se nevyskytly
zadné zavady ani poruchy, DV se chovala standardné;

o pfed vznikem MU nebyl vyhled z kabiny jim fizeného DV posunového dilu nijak
omezen, k usporadani stanovisté strojvedouciho nemél Zzadné vyhrady;
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po celou dobu jizdy posunového dilu mél oteviené dvefe 2z kabiny
strojvedouciho do sluzebniho oddilu a nevédél, zda a kdo se u otevienych dvefi
nachazel a jakou €innost vykonaval, protoze tento prostor se nachazel za jeho
zady. Klice pro vstupni dvefe z vefejného nastupniho prostoru do sluzebniho
oddilu méli k dispozici mimo néj také vlakvedouci a rovnéz pruvodce
historickych voz(;

v dobé vzniku MU byl v kabiné strojvedouciho sam, avSak v dobé podani
vysvétleni si jiz nevzpomnél, zda pfi posunu ze stfedniho zhlavi na SK €. 2, kde
na chvili zastavil, aby kratce z okna pohovofil s kolegou strojvedoucim, ktery stal
se svou soupravou na kusé SK €. 5, nebyl v kabiné spolu s nim pravodce
historickych vozli. O tom, zda se po rozjezdu na SK €. 2 nékdo nachazel ve
sluzebnim oddilu, nemél Zadnou povédomost;

v dobé jizdy posunového dilu k sefadovacimu navéstidlu Se20 a kolem néj toto
navéstidlo vibec neregistroval, a tudiz ani jeho navést nezjistil.

Pozn. DI: po celou dobu provadéni posunu s tfivozovou EMJ fady 460 od vlaku
Os 10893 ze SK €. 6 a zpét na soupravu vlaku Os 10893 odstavenou na SK
C. 6, pfi tzv. objizdéni, sefadovaci navéstidlo Se20 navéstilo navést ,Posun
zakazan“ (viz bod 3.1.8 této ZZ);

prvotni brzdéni posunového dilu zahdjil pfi prdjezdu kolejovou spojkou vyhybek
€. 12 a 9 po zpozorovani sefadovaciho navéstidla Se10, nebot se domnival, ze
dojel dale, nez tratovy dispeCer CDP Prerov po ném pozadoval. Bezprostfedné
po zahajeni brzdéni se projevil nezvykly chod jednotky, ktery vyhodnotil jako
moznou zavadu na brzdovém systému posunového dilu. Nasledné rychlo€inné
brzdéni zavedl po vykolejeni VDV, které zpozoroval (zjistil) ve zpétnych
zrcatkach,;

divodem, pro€ zadal dispeCerku RD Brno o zménu trasy vliaku Os 10893 tak,
aby jizda vlaku byla realizovana pfes Pferov a nikoliv po tzv. ,Dluhonické
spojce”, byla skute€nost, ze zst. Pferov byla jako vychozi pro vlak Os 10893
uvedena v informacnich systémech pro cestujici, napf. IDOS, MUj vlak apod.
Tuto informaci obdrzel prostfednictvim jeho u¢tu na socialni siti od jednoho
z cestujicich, ktery na tento vlak v Prerové Cekal. Nasledné telefonicky
kontaktoval obchodnika organiza¢ni jednotky CHV, jemuz sdélil, ze
v kmenovych datech CHAPS byl chybné zaveden viak Os 10893 ze Zst. Pferov
namisto zst. Olomouc hl. n. Nasledné se s obchodnikem CHV dohodl, Ze zménu
bude Fesit sam, pficemz nejprve hovoril se sitovym dispederem CD, ktery jej
odkazal na RD v Brné. Nasledné se s RD v Brné dohod| na provoznim odklonu
vlaku Os 10893 pres Prerov;

ke skute€nosti, Zze v souladu s ,Pfikazem k dopravé mimofadné zasilky CZ MZ
2768-25" (dale také jen Pfikaz URMIZA), vydaného dne 13. 10. 2025 atvarem
URMIZA a nad ramec plivodnich dispozic dopravce CD, mél byt viak Os 10893
puvodné tvofen vyhradné tfivozovou jednotkou fady 460, uvedl, Zze nékolik dni
pfed jizdou vlaku Os 10893 byl kontaktovan obchodnikem organizaéni jednotky
CHV s dotazem, zda elektricka jednotka fady 460 uveze 6 dvounapravovych
historickych TDV. Vzhledem ke skute¢né hmotnosti téchto vozi nabyl
presvédc€eni, Zze doprava 6 dvounapravovych historickych TDV, jejichZ hmotnost
byla obdobna jako hmotnost 3 vlozenych vozl fady 063 a také s ohledem na
sklonové poméry trasy predmétného vlaku byla mozna. Proto bylo tedy
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v zst. Olomouc hl. n. 6 dvounapravovych TDV do vilaku Os 10893 zafazeno.
VeSkera komunikace v této véci probéhla vyhradné telekomunikacnimi
prostiedky.

Pozn. DI: skutec¢nost, Ze do vlaku 10893 bylo zafazeno 6 dvounapravovych
pres Prerov, kdy Zst. Pferov byla ve sméru jizdy vlaku stanici uvratovou, bylo
nezbytné v této dopravné provést objeti soupravy formou posunu;

pfed jizdou vlaku Os 10893, realizovanou dne 26. 10. 2025, nebyl zadnym
zpGsobem dopravcem CD zpraven o nafizeném omezeni rychlosti pfi dopravé
mimoradné zasilky CZ MZ 2768-25 vlakem Os 10893. V dobé pfed jizdou viaku
Os 10893 nemél vubec povédomost, ,Ze pro jizdu tohoto viaku byl vydan prikaz
URMIZA, ktery by rychlost néjakym zptsobem stanovoval.“. Ridil se TJR
zobrazenym ve sluzebnim tabletu. Byl si jist, Ze sluZzebnim tabletem zobrazeny
TJR pro vlak Os 10893 nestanovoval rychlost 60 km-h™', v dob& podani
vysvétleni DI se domnival, ze ze Zst. Olomouc hl. n. byla stanovena rychlost
80 nebo 90 km-h". Dale k problematice nejvy$si dovolené rychlosti viaku
Os 10893 uvedl, Ze byl provozovatelem drahy SZ v Zst. Olomouc hl. n. zpraven
pisemnym rozkazem o povinnosti neprekrodit rychlost 100 km-h™.

Pozn. DI: strojvedouci vlaku Os 10893 byl dne 26. 10. 2025 pfed odjezdem ze
zst. Olomouc hl. n. zpraven vyprav¢i Oc — osobni nadrazi pisemnym rozkazem
,VSEOBECNY ROZKAZ pro vlak &islo 10893, &. 0000326-930, ktery v &asti
,ZST Olomouc hlavni nadrazi az ZST Pferov* mj. obsahoval text ,neprekroéte
rychlost 100 km/h*, nebot dle vnitiniho predpisu SZ Z11 nesmi strojvedouci pfi
pouziti nouzového spojeni prekrogit rychlost 100 km-h™ (viz bod 4.1.1 této ZZ2);

ke zjisténi vyplyvajicimu z DI provedené analyzy a nasledného vyhodnoceni dat
zaznamenanych elektronickym RR umisténym na HDV 460.080-5, z néhoz byla
jizda vlaku Os 10893 fizena, ze v dobé jizdy vlaku Os 10893 byla prekroena
maximalni hodnota nafizeného omezeni rychlosti pfi dopravé mimoradné zasilky
CZ MZ 2768-25, a to az o 30 km-h™ (rychlost 90 km-h™ byla dosazena
v 16:00:08 h, viz bod 3.1.7 této ZZ) dovodil (alt. uvedl), Ze rychlost stanovena
TJR zobrazenym ve sluzebnim tabletu &inila 90 km-h', nebot’ si nebyl védom
toho, Ze by védomé stanovenou rychlost vlaku pfekracoval.

Pozn. DI: z informaci dopravce CD, jez byly DI postoupeny na zékladé
vyzadani, vyplynulo, Ze strojvedouci mél pfed jizdou vlaku Os 10893 na EZZ-ST
zobrazen TJR vlaku Os 10893 pro usek Olomouc hl. n. — vyh. Dluhonice, a to ve
formatu XML, kde z udajl uvedenych ve sloupci 8 (,r/%" — stanovena rychlost
vlaku v km-h'/normativ vyméry potfebnych brzdicich procent) jednoznaéné
vyplyvala stanovena rychlost viaku 60 km-h™ (viz bod 4.1.1 této ZZ).

* Tidici dispeCer 1D CDP Prerov — Zapis se zameéstnancem:

@)

dne 26. 10. 2025 vykonaval svou denni sménu v dispeCerském sale ¢. 4 CDP
Pferov, z néhoz v souclinnosti s uUsekovym dispeCerem 1D CDP Pierov
organizoval a Fidil drazni dopravu v Zst. Pferov a také obsluhoval SZZ
zst. Prerov, které az do doby vzniku predmétné MU vykazovalo normalni
¢innost;

na sménu nastoupil odpocaty, v pribéhu smény nepocitoval zadné problémy,
jeho pozornost nebyla ni¢im rozptylena;
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nékdy v odpolednich hodinach obdrzel od provozniho dispeCera PD3 CDP
Pferov informaci, ze vlak Os 10893, ktery mél dle jizdniho fadu jet
z vyh. Dluhonice do zst. Prosenice mimo Prerov, pojede odchylné od jizdniho
fadu pres zst. Pferov. Po pfijezdu vlaku do Pferova mél byt proveden posun,
spocivajici v objeti EMJ fady 460 na SK s odstavenou soupravou historickych
TDV viaku Os 10893;

po pfijezdu vlaku Os 10893, ktery v zst. Pferov zastavil na SK €. 6, zajistil
usekovy dispecer 1D CDP Prerov prestaveni EMJ fady 460 ze SK &. 6 pfes
stfedni zhlavi na SK €. 2, jez dopravce proved| formou posunu;

nasledné mél v umyslu v jim fizeném obvodu realizovat dalSi ¢ast posunu,
kterou mél dopravce provést ze SK €. 2, pres dluhonicko-prosenické zhlavi, zpét
na SK €. 6 obsazenou odstavenou soupravou historickych TDV vlaku Os 10893;

strojvedouciho posunového dilu radiostanici zpravil o posunu ze SK €. 6 za
prvni zpétné sefadovaci navéstidlo Se27 ,na most‘ a zpét na odstavenou
soupravou historickych TDV vlaku Os 10893 na SK €. 6;

nasledné strojvedouci posunového dilu jeho pokyn mél zopakovat a uvést, Ze

mu rozumeél.

Pozn. DI: ve skutecCnosti strojvedoucim posunoveého dilu opakovany ustni pokyn

vSak obsahoval skute€nosti, které byly v rozporu s obsahem pokynu daného

fidicim dispecer 1D CDP Prerov, kdyz:

= fidici dispecCer 1D CDP Prerov, jako osoba davajici pokyn, ve svém pokynu
uvedl: ,... na most za prvni zpétnou Se27 (dvacetsedmicku) ...“,

= a strojvedouci posunového dilu, jako osoba pfijimajici pokyn, uved!: ... do
prvni na most za Se27 (dvacetsedmicku) ...

[viz tento bod této ZZ nize (konkrétné prepisy hovoru vedenych mezi Fidicim

dispeCerem 1D CDP Prerov a strojvedoucim posunového dilu dne 26. 10. 2025

v Casech od 16:28:14 h a od 16:28:26 h) a bod 4.1. této ZZ];

poté normalni obsluhou SZZ Zst. Pferov postavil posunovou cestu ze SK €. 2 od

odjezdového navéstidla S2 za sefadovaci navéstidlo Se27.

Pozn. DI. postavena posunova cesta tedy konCila pred sefadovacim

navéstidlem Se20;

posléze obslouzil SZZ Zst. Pferov, a to zadanim ukonu pro postaveni viakové
cesty ze SK €. 1 na TK €. 1 smér Prosenice, a to pro odjezd vlaku Nex 45066.
V dobé, kdy zapocalo prestavovani vyhybek ¢. 9 a 12 (V9/12), tvofici
jednoduchou kolejovou spojku, z polohy ,-* do polohy ,+“, obsadil se KU
vyhybky €. 12 (V12), nachazejici se za sefadovacim navéstidlem Se20, a doslo
ke ztraté kontroly vyhybek & 9 a 12 (V9/12), obsazeni KU vyhybky &. 9
a uvolnéni KU za sefadovacim navéstidlem Se27;

vzapéti kontaktoval strojvedouciho posunového dilu, ktery mu sdélil, Ze doslo
k vykolejeni VDV EMJ rady 460;

po zjisténi MU, tzn. nedovolené jizdé posunového dilu za urover sefadovaciho
navéstidla Se20 a vykolejeni VDV EMJ fady 460, ohlasil jeji vznik dle
OhlasSovaciho rozvrhu CDP Pferov — salu €. 4.
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Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:

usekovy dispecer 1D CDP Prerov — Zapis se zaméstnancem:

o

dne 26. 10. 2025 vykonaval svou denni sménu v dispeCerském sale ¢. 4 CDP
Pferov, z néhoz v soucinnosti s fidicim dispec¢erem 1D CDP Pferov organizoval
a fidil drazni dopravu v zst. Pferov a také obsluhoval SZZ Zst. Prerov, které az
do doby vzniku pfedmétné MU vykazovalo normailni ¢innost;

na sménu nastoupil odpocaty, v pribéhu smény nepocitoval zadné problémy,
jeho pozornost nebyla ni¢im rozptylena;

nékdy v odpolednich hodinach obdrzel informaci danou provoznim dispeCerem
PD3 CDP Prerov, Ze vlak Os 10893, ktery mél dle jizdniho fadu jet
z vyh. Dluhonice do zst. Prosenice mimo Prerov, pojede odchylné od jizdniho
fadu pres zst. Pferov. Po pfijezdu vlaku do Pferova mél byt proveden posun,
spocivajici v objeti EMJ fady 460 na SK s odstavenou soupravou historickych
TDV vlaku Os 10893;

jesté pred prijezdem viaku Os 10893 do Prerova se telefonicky spojil se
strojvedoucim tohoto vlaku, jenz mu potvrdil nutnost objeti soupravy. Nasledné
strojvedoucimu vlaku Os 10893 sdélil, Ze po vjezdu vlaku na SK €. 6 Zst. Pferov
bude posun proveden objetim po SK & 2 a Ze doba trvani posunu bude
operativné upravena dle momentalni dopravni situace ve stanici. Disponoval
informaci, Ze dopravcem posunového dilu budou CD a posun bude provadén
s EMJ fady 460;

po vjezdu vlaku Os 10893 na SK &. 6 Zst. Pferov zpravil strojvedouciho, Ze
posun bude proveden ze SK €. 6 za druhé zpétné sefadovaci navéstidlo (pozn.
DI: jednalo se o sefadovaci navéstidlo Se79) na SK €. 2;

v navaznosti na pfedchozi sjednani posunu proved| pfestaveni EMJ fady 460 ze
SK €. 6 pres stfedni zhlavi na SK €. 2, a to normalni obsluhou SZZ Zst. Prerov;

sjednani pokraCovani posunu a posun EMJ fady 460 ze SK ¢. 2 pres
dluhonicko-prosenické zhlavi zpét na SK &. 6 provadél fidici dispeCer 1D CDP
Prerov.

Prostor ¢asti dluhonicko-prosenického zhlavi (viz nize) a SK obvodu osobniho nadrazi
zst. Pferov byl monitorovan stacionarnim kamerovym systémem se zaznamem. Z analyzy
dat kamerového systému zZst. Prerov, ktera méla DI v ramci Setfeni pfiCin a okolnosti
vzniku této MU k dispozici, zaznamenanych dne 26. 10. 2025 v dobé od 15:30:00 h do
16:45:00 h, po zohlednéni ¢asovych odchylek mezi Casem zaznamenanym predmétnym
kamerovym systémem a Casem zaznamenanym SZZ Zst. Prerov, ktery byl pro potfeby
Setfeni této MU vzat jako Cas vztazny, mj. vyplyva:

v dobé do zabéru kamery vjel ze sméru od dluhonicko-prosenického zhlavi vlak
od 16:16:29 h Os 10893, ktery pokracoval v jizdé po mosté pres feku Becvu,
do 16:17:45 h situovaném v km 183,974, a dale na SK ¢&. 6. Ze zaznamu je ziejmé, ze

vlak byl oznaCen navésti ,ZaCatek vlaku“, nebot na pfedni strané HDV
460.080-5, jedouciho v Cele vlaku, byla rozsvicena tfi bila svétla ve tvaru
rovnoramenného trojuhelniku,
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v dobé do zabéru kamery vjel ze sméru od dluhonicko-prosenického zhlavi viak
od 16:17:15 h | Os 10893, ktery pokraCoval na SK €. 6. Ze zaznamu je zfejmé, ze vlak byl
do 16:18:02 h \oznacen navésti ,Konec vlaku®, nebot na zadni strané posledniho TDV

vlaku byly ve stejné vysi umistény dvé obdélnikové, na kratSi strané
postavené desky,
v 16:18:00 h |vlak Os 10893 zastavil na SK €. 6,

v dobé na SK €. 6 bylo zaznamenano uvedeni do pohybu posunového dilu
od 16:22:36 h \tvofeného EMJ fady 460 kolem cestového navéstidla Lc6 smérem na
do 16:23:24 h stfedni zhlavi Zst. Pferov a opustil zabér kamery. TDV zustala stat

odstavena na SK €. 6,
v dobé do zabéru kamery vjel ze stfedniho zhlavi na SK €. 2 posunovy dil tvofeny
od 16:25:33 h  EMJ fady 460 a pokraCoval v jizdé po SK €. 2. Ze zaznamu je zfejmé, Ze
do 16:26:21 h |posunovy dil byl na predni strané HDV 460.079-7, jedouciho na zaCatku
posunového dilu, oznaen navésti ,Hnaci vozidlo pfi posunu®, nebot byla
ve stejné vySi rozsvicena dveé bila svétla,

v 16:26:21 h |posunovy dil zastavil na SK €. 2,

v 16:26:43 h |posunovy dil byl na SK €. 2 uveden do pohybu, pokracoval v jizdé po SK
€. 2 a nasledné kolejistém dluhonicko-prosenického zhlavi,
v dobé posunovy dil zastavil na dluhonicko-prosenickém zhlavi, konkrétné na
od 16:29:19 h mosté prfes feku Belvu, situovaném v km 183,974. Okamzité po
do 16:29:50 h | zastaveni posunového dilu byl zfetelny zvifeny prach, zvedajici se od
pojezdl DV posunoveého dilu;

v 16:33:59 h |po otoCeni objektivu kamery o cca 150° zaznam dokumentoval déni na
dluhonicko-prosenickém zhlavi, konkrétné prostor mostu pres feku Becvu,
situovaného v km 183,974, jenZz mj. zachytil vykolejeny posunovy dil
v kone¢ném postaveni po MU.

Vznik MU (nehodovy déj, tzn. nedovolena jizda posunového dilu za urovern sefadovaciho
naveéstidla Se20 ani vykolejeni) nebyl kamerovym systémem Zzst. Prerov pfimo
zaznamenan. Jedinou kamerou, jez mohla diky moznosti zmény prostoru snimani
zaznamenat déni na dluhonicko-prosenickém zhlavi v okoli sefadovaciho navéstidla
Se20, byla oto¢na kamera K4 (most), ktera vSak byla v dobé vzniku MU orientovana
(oto€ena) jihozapadnim smérem, tj. tak, Ze monitorovala jizdy posunového dilu ve sméru
od stfedniho zhlavi po SK €. 2 na dluhonicko-prosenické zhlavi.

Prepis dilCi ¢asti komunikace vedené mezi strojvedoucim posunoveho dilu a usekovym
dispecerem 1D CDP Prerov:
Zagatek hovoru: 26. 10. 2025, 16:21:23 h

Obsah prepisu: zaCatek hovoru po navazani spojeni mezi strojvedoucim posunového dilu a usekovym dispecerem 1D
CDP Prerov, tykajici se prvni (dil¢i) ¢asti posunu nasledné provedeného ze SK €. 6 na stfedni zhlavi a po zméné sméru
jizdy posunového dilu na SK €. 2

Délka nahravky: 9 s

strojvedouci A CDP v Prerové, v Pierové.
posunového

dilu
Tab. €. 1: Dil¢i ¢ast komunikace mezi strojvedoucim posunového dilu a iUsekovym dispeCerem 1D CDP Prerov.
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Prepis dil€i ¢asti komunikace vedené mezi strojvedoucim posunového dilu a usekovym
dispecerem 1D CDP Prerov:

Zacatek hovoru: 26. 10. 2025, 16:21:39 h Délka nahravky: 4 s
Obsah prepisu: pokraCovani hovoru mezi strojvedoucim posunového dilu a usekovym dispecerem 1D CDP Pferov
strojvedouci Preji na objeti.

posunového

dilu

Tab. €. 2: Dil¢i ¢ast komunikace mezi strojvedoucim posunového dilu a Usekovym dispeCerem 1D CDP Prerov.

Pfepis komunikace vedené mezi strojvedoucim posunového dilu a usekovym dispecerem
1D CDP Prerov:

Zacatek hovoru: 26. 10. 2025, 16:21:44 h Délka nahravky: 10 s
Obsah prepisu: pokraovani hovoru mezi strojvedoucim posunového dilu a usekovym dispecerem 1D CDP Prerov
Usekovy Tady je Prerov, chcete jet ze Sesté, objizdét nebo co?

dispecer 1D

CDP Prerov

strojvedouci No, na té Sesté su vyvéSeny na objeti.

posunového

dilu

Tab. €. 3: Komunikace mezi strojvedoucim posunového dilu a usekovym dispe¢erem 1D CDP Prerov.

Prepis komunikace vedené mezi strojvedoucim posunoveého dilu a usekovym dispeCerem
1D CDP Prterov:

Zacatek hovoru: 26. 10. 2025, 16:22:04 h Délka nahravky: 22 s
Obsah prepisu: pokra¢ovani hovoru mezi strojvedoucim posunového dilu a Usekovym dispeCerem 1D CDP Prerov
usekovy Tak objedeme to za druhou zpétnou a po druhé koleji. A mate tam ty lidi néjak vyrozumény, aby nam
dispecer 1D tady nevypadli na vyhybkach nebo tak?

CDP Prerov

strojvedouci Tak tomu rozumim, za druhou zpétnou, po druhé a ten konec jsem neslySel, vyrozumély je kdo?
posunového

dilu

Usekovy No, tak...

dispecer 1D

CDP Prerov

Tab. €. 4: Komunikace mezi strojvedoucim posunového dilu a usekovym dispecerem 1D CDP Prerov.

Prepis komunikace vedené mezi strojvedoucim posunoveého dilu a usekovym dispeCerem
1D CDP Prerov:

Zacatek hovoru: 26. 10. 2025, 16:22:26 h Délka nahravky: 9 s
Obsah prepisu: pokracovani hovoru mezi strojvedoucim posunového dilu a Usekovym dispe¢erem 1D CDP Prerov
Usekovy No, tak nejsou v tom lidi, v tom pantaku nebo jak to tam mate?

dispecer 1D

CDP Pterov

strojvedouci Jo, jo, jo, ti jsou vyrozuméni, proto tam je vlakvedouci.

posunového

dilu

Tab. €. 5: Komunikace mezi strojvedoucim posunového dilu a usekovym dispe¢erem 1D CDP Prerov.
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Prepis dil€i ¢asti komunikace vedené mezi strojvedoucim posunového dilu a usekovym
dispecerem 1D CDP Prerov:

Zacatek hovoru: 26. 10. 2025, 16:22:36 h Délka nahravky: 3 s

Obsah prepisu: pokraCovani hovoru mezi strojvedoucim posunového dilu a usekovym dispecerem 1D CDP Pferov

usekovy Dobre.
dispecer 1D
CDP Prerov

Tab. €. 6: Dil¢i ¢ast komunikace mezi strojvedoucim posunového dilu a Usekovym dispeCerem 1D CDP Prerov.

Pfepis komunikace vedené mezi strojvedoucim posunoveého dilu a fidicim dispeCerem 1D
CDP Prterov:

Zacatek hovoru: 26. 10. 2025, 16:28:14 h Délka nahravky: 15 s

Obsah prepisu: zaCatek hovoru po navazani spojeni mezi Fidicim dispeCerem 1D CDP Prerov a strojvedoucim
posunového dilu, tykajici se druhé (dil¢i) ¢asti posunu nasledné provedeného ze SK &. 2 na prosenicko/dluhonické
zhlavi a po zméné sméru jizdy posunoveého dilu na SK €. 6

fidici dispeder | A ten pantak ze druhé koleje ve stanici Pferov pojedem smé&rem na most za prvni zpétnou Se27
1D CDP Prerov |(dvacetsedmiCku) a potom Sesta obsazena na soupravu zpatky.

Tab. €. 7: Dil¢i ¢ast komunikace mezi strojvedoucim posunového dilu a Fidicim dispecerem 1D CDP Prerov.

Prepis komunikace vedené mezi strojvedoucim posunoveho dilu a fidicim dispeCerem 1D
CDP Prerov:

Zacatek hovoru: 26. 10. 2025, 16:28:26 h Délka nahravky: 7 s

Obsah prepisu: pokracovani hovoru mezi fidicim dispeéerem 1D CDP Prerov a strojvedoucim posunového dilu, tykajici
se druhé (dil&i) ¢asti posunu nasledné provedeného ze SK €. 2 na prosenicko/dluhonické zhlavi a po zméné sméru
jizdy posunového dilu na SK €. 6

strojvedouci Tomu rozumim, do prvni na most za Se27 (dvacetsedmic¢ku) a potom Sesta obsazena.
posunového
dilu

Tab. ¢. 8: Dil¢i ¢ast komunikace mezi strojvedoucim posunového dilu a fidicim dispeéerem 1D CDP Prerov.

Pfepis komunikace vedené mezi strojvedoucim posunového dilu a fidicim dispeCerem 1D
CDP Prerov:

Zacatek hovoru: 26. 10. 2025, 16:29:32 h Délka nahravky: 12's

Obsah prepisu: zacatek hovoru po navazani spojeni mezi Fidicim dispeCerem 1D CDP Pferov a strojvedoucim
posunového dilu po vzniku MU (nedovolené jizdé za uroven sefadovaciho navéstidla Se20)

fidici dispeder |Prosim T&, s tim pantakem tedka stoji§ kde? Rikal jsem za prvni zpétnou a néjak se to asi
1D CDP Prerov |nepodarilo, ze?

Tab. €. 9: Dil¢i ¢ast komunikace mezi strojvedoucim posunového dilu a Ffidicim dispecerem 1D CDP Prerov.

Prepis komunikace vedené mezi strojvedoucim posunoveho dilu a fidicim dispeCerem 1D
CDP Prerov:

Zacatek hovoru: 26. 10. 2025, 16:29:42 h Délka nahravky: 15 s

Obsah prepisu: pokracovani hovoru mezi Fidicim dispeCerem 1D CDP Pferov a strojvedoucim posunového dilu po
vzniku MU (nedovolené jizdé za Uroven sefadovaciho navéstidla Se20), tzn. ohlaSeni vzniku MU na ohlasovaci
pracovisté provozovatele drahy SZ

strojvedouci Prosim Té, ja s pantakem stojim na mosté a druhy, vlozak je vypadly.
posunového
dilu

fidici dispe€er | Vyborné, no fikal jsem za prvni zpétnou, zopakovals to, a jels Uplné nékam do pry¢, no takze jsme
1D CDP Prerov |skongili, diky, no.

Tab. €. 10: Komunikace mezi strojvedoucim posunového dilu a fidicim dispeCerem 1D CDP Prerov.
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Pfepis komunikace vedené mezi strojvedoucim posunoveho dilu a fidicim dispeCerem 1D
CDP Prerov:

Zacatek hovoru: 26. 10. 2025, 16:29:56 h Délka nahravky: 6 s

Obsah piepisu: pokracovani hovoru mezi fidicim dispeCerem 1D CDP Pferov a strojvedoucim posunového dilu po
vzniku MU (nedovolené jizdé za uroven sefadovaciho navéstidla Se20)

strojvedouci Ja jsem Ti rozumél do prvni, ja jsem zopakoval do prvni.
posunového
dilu

Tab. €. 11: Dil¢i ¢ast komunikace mezi strojvedoucim posunového dilu a fidicim dispecerem 1D CDP Prerov.

Pfepis komunikace vedené mezi strojvedoucim posunoveho dilu a fidicim dispeCerem 1D
CDP Prterov:

Zacatek hovoru: 26. 10. 2025, 16:30:09 h Délka nahravky: 20 s

Obsah prepisu: pokracovani hovoru mezi fidicim dispeCerem 1D CDP Pferov a strojvedoucim posunového dilu po
vzniku MU (nedovolené jizdé za uroven sefadovaciho navéstidla Se20)

strojvedouci Ja to jdu projit, jestli se nékdo nezranil, masina, motorak je na kolejich, vypada to, Ze vloZak je, je
posunového vypadeny a zadni motorak..., ja Ti to kdyztak pak feknu jesté, jdu to projit vSecko a jesté Ti zavolam.
dilu

Tab. €. 12: Dil¢i ¢ast komunikace mezi strojvedoucim posunového dilu a Fidicim dispe€erem 1D CDP Pferov.

Pfepis komunikace vedené mezi strojvedoucim posunového dilu a usekovym dispecerem
1D CDP Prerov:

Zacatek hovoru: 26. 10. 2025, 16:32:27 h Délka nahravky: 28 s

Obsah prepisu: ohlaseni nasledkd MU strojvedoucim posunového dilu Usekovému dispecerovi 1D CDP Prerov

strojvedouci CDP, na tym mosté, tak jeden motorak zadni, pak je ve druhé tratové, jeden, dva, hm, Prosenice,

posunového predni motordk je v prvni tratové a vlozak je zlomenej mezi prvni a druhou tratovou. Jednim

dilu podvozkem je vykolejeny a asi nezasahuje do té tratové na Dluhonice, ale mozna bych kolem toho
radsi nejezdil, no.

Tab. €. 13: Dil¢i ¢ast komunikace mezi strojvedoucim posunového dilu a usekovym dispeCerem 1D CDP Pferov.

Pfepis komunikace vedené mezi strojvedoucim posunového dilu a usekovym dispecerem
1D CDP Prterov:

Zacatek hovoru: 26. 10. 2025, 16:36:52 h Délka nahravky: 8 s

Obsah prepisu: pokracovani hovoru mezi strojvedoucim posunového dilu a Uusekovym dispeCerem 1D CDP Pferov
v rdmci ohlaSeni vzniku MU strojvedoucim posunového dilu usekovému dispecerovi 1D CDP Pferov

strojvedouci A CDP Prerov.
posunového
dilu

Tab. €. 14: Dil¢i ¢ast komunikace mezi strojvedoucim posunového dilu a usekovym dispecerem 1D CDP Prerov.

Pfepis komunikace vedené mezi strojvedoucim posunového dilu a usekovym dispecCerem
1D CDP Prterov:

Zacatek hovoru: 26. 10. 2025, 16:36:57 h Délka nahravky: 8 s

Obsah prepisu: pokracovani hovoru mezi strojvedoucim posunového dilu a Uusekovym dispeCerem 1D CDP Pferov
v ramci ohlaseni vzniku MU strojvedoucim posunového dilu usekovému dispecerovi 1D CDP Pierov

strojvedouci Prosim Té&, ve vlaku nikdo zranény neni, takZze aspon, aspori tak.
posunového
dilu

Tab. €. 15: Dil¢i €¢ast komunikace mezi strojvedoucim posunového dilu a usekovym dispecerem 1D CDP Pferov.
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3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Strojvedouci posunového dilu prevzal fizeni HDV historické EMJ fady 460, tzn. HDV
460.079-7, resp. 460.080-5, dne 26. 10. 2025 v 7:00 h v Olomouci a v prabé&hu celé smény
Fidil vyhradné HDV této historické EMJ fady 460. Ta byla dopravcem CD po cely den
nasazena na vlacich Os 10890 (veden v trase Olomouc hl. n. — Cervenka), Os 10891
(Cervenka — Nezamyslice), Os 10892 (Nezamyslice — Pferov), Os 10894 (Pferov —
usecich s vyhradnim provozem vlakl pod dohledem ETCS L2 mohla byt jizda historické
EMJ fady 460 dle technologickych postupl provozovatele drahy provedena pouze ve
formé prepravy MZ (viz bod 4.1.1 této Z2).

Jak jiz bylo uvedeno vySe, vlak Os 10893 mél byt puvodné veden v trase Olomouc hl. n. —
Vala8ské Mezifi€i po tzv. ,Dluhonické spojce“ (mimo Pferov), avSak v den jizdy
predmétného vlaku dopravce CD vznesl zadost, aby jizda byla realizovana pies Prerov.
Téhoz dne provozovatel drahy provedl zménu JR vlaku Os 10893 pro Usek vyh. Dluhonice
— Valasské Mezifi¢i, kdy nové méla byt jeho jizda uskuteCnéna pres Zst. Pferov. Dale nad
ramec puvodniho zaméru jizdy vlaku Os 10893 meéla historicka EMJ fady 460 na zadost
organizacni jednotky CHV dopravit ze zst. Olomouc hl. n. do zst. ValaSské Mezifici
6 dvounapravovych historickych TDV (viz bod 3.1.7 této ZZ), ktera byla zafazena na konec
vlaku. Tato skute¢nost méla souvislost se vznikem MU, nebot pfi jizdé uvrati pfes Pferov
vyvstala potfeba provedeni posunu, spocivajiciho v objeti skupiny 6 TDV zafazenych na
konci vlaku historickou EMJ fady 460 tak, aby pfi odjezdu vlaku Os 10893 ze Zst. Pferov
do Zzst. ValaSské MezifiCi byla tato EMJ opétovné zafazena na zacCatku vilaku
a strojvedouci ji mohl fidit z Celniho stanovisté ve sméru jizdy vlaku. Naopak v pfipadé
puvodniho zaméru dopravce, kdy méla soupravu viaku Os 10893 tvorit pouze historicka
EMJ Fady 460, by nebylo potfebné v Zst. Pferov provadét Zadny posun.

Vlak Os 10893 zastavil na SK €. 6 zst. Pferov v 16:18:00 h (viz bod 3.1.7 a 3.1.8 této Z2Z).
Nasledné byl v dobé od 16:21:23 h do 16:22:04 h mezi strojvedoucim posunoveého dilu
a usekovym dispeCerem 1D CDP Prferov sjednan posun, a to jeho dil€i (prvni) Cast
zahrnuijici jizdu posunového dilu ze SK €. 6 na SK €. 2 pres kolejisté stfedniho zhlavi.
V 16:22:31 h uved! strojvedouci na SK €. 6 posunovy dil do pohybu a pokracoval v jizdé
na stfedni zhlavi, kde dle podminek sjednaného posunu doslo ke zméné sméru jeho jizdy.
Na stfednim zhlavi byl posunovy dil strojvedoucim uveden do pohybu v 16:25:19 h
smérem na SK €. 2. Po kratkém zastaveni na SK ¢&. 2 pokraCoval posunovy dil v jizdé
nizkou rychlosti smérem k odjezdovému navéstidlu S2, kde tato dilCi ¢ast posunu koncila.
Béhem této jizdy v dobé od 16:28:14 h do 16:28:26 h byl mezi strojvedoucim posunoveho
dilu a fidicim dispeCerem 1D CDP Pferov sjednan dalSi posun, a to jeho dil€i (druha) ¢ast
zahrnuijici jizdu posunového dilu ze SK €. 2 zpét na SK €. 6, a to pfes kolejisté dluhonicko-
prosenického zhlavi stanice. V prubéhu hovoru doslo k nespravné interpretaci pokynu
daného fidicim dispeCerem 1D CDP Prterov strojvedoucim posunového dilu. Strojvedouci
posunového dilu, jakoZto zaméstnanec fidici posun, pro néhoz byl pokyn ur¢en a mél se
jim Fidit, pokyn dany fidicim dispeCerem 1D CDP Prerov sice pfijal, ale jim opakovany text
byl zatizen chybou, kdy oproti danému pokynu uvedl jiné misto na draze (na dluhonicko-
prosenickém zhlavi), kde mélo dojit ke zméné sméru jizdy. Na tuto skuteCnost Fidici
dispeCer 1D CDP Pterov nijak nereagoval (viz body 4.1.1 a 5.3 této Z2Z).

Pro dil&i (druhou) €ast posunu posunového dilu zahrnujici jizdu posunového dilu ze SK
C. 2 pres kolejisté dluhonicko-prosenického zhlavi zpét na SK €. 6 postavil fidici dispeCer
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1D CDP Prerov normalni obsluhou SZZ Zst. Pferov posunovou cestu ze SK &. 2 na
kolejisté  dluhonicko-prosenického zhlavi, pficemz tato posunova cesta koncila
u sefadovaciho navéstidla Se20, které navéstilo navést ,Posun zakazan®. Jizda
posunového dilu ze SK €. 2 byla dovolena v 16:28:20 h navésti ,Posun dovolen®
navésténou odjezdovym navéstidlem S2 Zst. DrahotuSe, vyjadienou bilym svétlem.
V 16:28:39 h pfedni ¢elo posunového dilu minulo rychlosti 42 km-h™" Groven odjezdového
navéstidla S2 a v dalsi jizdé az do vzniku MU pokracoval strojvedouci vybéhem. Na
navést ,Posun zakazan“ navésténou sefadovacim navéstidlem Se20 strojvedouci

posunoveho dilu nijak nereagoval, protoZe toto navéstidlo pfi fizeni (a pozorovani trati)
vubec nezaregistroval. S ohledem na smérové usporadani kolejisté dluhonicko-
prosenického zhlavi mohl strojvedouci posunového dilu navést ,Posun zakazan“
navésténou sefadovacim navéstidlem Se20 zjistit pohledem nejdfive ze vzdalenosti
minimalné 100 m pred timto navéstidlem, ktera i pfi jizdé posunového dilu rychlosti
42 km-h™ byla vzdalenosti, jez umozfovala strojvedoucimu bezpecné pied navésténym
mistem zastavit. Uroverl sefadovaciho navéstidla Se20 Zst. Pferov minulo pfedni &elo
posunového dilu v 16:29:07 h rychlosti 38 km-h™". Pfi dal$i (jiz nedovolené) jizdé
posunového dilu kolejistém dluhonicko-prosenického zhlavi doslo v 16:29:18 h vlivem
prestavovani vyhybky €. 12 k vykolejeni historické EMJ fady 460 a o 7 s (v 16:29:25 h)
pozdéji k jejimu zastaveni v koneCném postaveni po MU, a to ve vzdalenosti 153 m za
sefadovacim navéstidlem Se20.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
slozek

26. 10. 2025

* 16:29 h |vznik MU;

* 16:30 h |strojvedouci posunového dilu ohlasil vznik MU Fidicimu dispeCerovi 1D
CDP Prerov;

* 16:34 h |Fidici dispeCer 1D CDP Pferov pfedal informaci (vyrozumél) o vzniku MU
vedoucimu dispecerovi CDP Prerov;

* 16:36 h |Fidici dispeCer 1D CDP Prferov pfedal informaci (vyrozumél) nehodoveée
pohotovosti Provozniho obvodu Olomouc;

* 16:37 h vedouci dispecer CDP Prerov ohlasil vznik MU povéfené osobé
provozovatele drahy SZ — Odboru systému bezpecnosti provozovani
drahy, Uzemni pracovisté Ostrava (dale jen povéfena osoba SZ);

* 16:38 h|fidici dispeCer 1D CDP Prerov ohlasil vznik MU HZS SZ JPO Prerov;
* 16:41 h Fidici dispecer 1D CDP Pierov ohlasil vznik MU Policii CR;

* 16:44 h |prvotni oznameni vzniku MU povéfenou osobou SZ za provozovatele
drahy SZ a dopravce CD na COP DI, pficemz o 2 min pozdé&ji (v 16:46 h)
po oznameni udélil inspektor COP DI souhlas s uvolnénim drahy;

* 18:40 h  obnoveni provozovani drazni dopravy v obou TK Prosenice — Pferov
s dalSimi dilCimi pferuSenimi drazni dopravy, jez byly vyvolany potfebou
provedeni odklizovacich praci (viz bod 3.1.5 této ZZ);

« 20:07 h | povéfena osoba SZ udélila souhlas k zahajeni odklizovacich praci;
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+ 21:20 h |povéFena osoba SZ ukonéila ohledani mista vzniku MU;

27.10. 2025

* 13:00 h |obnoveni provozovani drazni dopravy na SK €. 1a omezenou tratovou
rychlosti. | nadale zlstala vyhybka ¢. 12 v obou smérech nesjizdna;

18. 11. 2025

* 11:20 |obnoveni provozovani drazni dopravy pfes jednoduchou kolejovou spojku
spojujici dvé sousedni koleje pomoci vyhybek €. 9 a 12, tzn. odbo¢nym
(vedlejSim) smérem, pficemz vyhybka €. 12 i nadale zustala v pfimém
(hlavnim) sméru nesjizdna;

9.12. 2025

* 8:35h |uplné obnoveni provozovani drazni dopravy na dluhonicko-prosenickém
zhlavi zst. Prerov.

Plan 1ZS aktivoval v 16:38 h, tj. 9 min po vzniku MU, fidici dispeCer 1D CDP Pferov.
Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
« HZS SZ JPO Prerov;
+ HZS Olomouckého kraje, Uzemni odbor Pferov, Centralni hasiéska stanice Pferov;

+ Policie CR, Krajské Feditelstvi policie Olomouckého kraje, Uzemni odbor Pferov,
Obvodni oddéleni Pferov.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy mél podle pravnich pfedpisi mj. za povinnost provozovat drahu pro
potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy
a ufedniho povoleni, a zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecnosti provozovatele drahy
zohlednoval rozsah a pfedmét jeho Cinnosti a Cinnosti riznych dopravcd vykonavanych na
jim provozované draze, umozioval provozovani drahy a drazni dopravy v souladu
s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi pfedpisy a osvédcenimi
dopravce a byl dodrzovan.

Ve smyslu téchto povinnosti musel zajistit, aby ur€ena odborné zpusobila osoba zajistujici
pfi provozovani drahy nebo drazni dopravy Ccinnosti pfimo ovliviiujici bezpecnost
provozovani drahy a drazni dopravy, tzn. také zaméstnanec fizeni provozu (osoba Fidici
drazni dopravu), ktera se jakymkoliv zpisobem podilela na organizovani drazni dopravy,
v tomto konkrétnim pfipadé se jednalo o fidiciho dispeCera 1D CDP Pferov a usekového
dispecCera 1D CDP Prerov, ve smyslu pravnich pfedpisu a pfisluSnych ustanoveni vnitfnich
predpisi provozovatele drahy SZ, mj. dodrzovala zplisob a podminky pro obsluhu drahy,
fizeni drazni dopravy, sledovani dopravni propustnosti drahy, operativni fizeni drazni
dopravy a pfi obsluze drahy pro fizeni drazni dopravy vyuzivala zavislosti vyplyvajicich
z ¢innosti  pfislusnych provozovanych zabezpeCovacich zafizeni, tzn. SZZ, TZZ
a pfejezdovych zabezpecCovacich zafizeni, a pfi tom vzdy dodrzet i souhrn dopravnich
ukon( a pracovnich postupd stanovenych vniténimi pfedpisy provozovatele drahy SZ.
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Pokyny a dopravni sluzba (Cast provozovatele drahy)

Pfi provozovani drahy se pouzivaly pokyny, pfi¢emz pod timto pojmem se rozumél rozkaz,
pfikaz, popf. informace dana ustné, pisemné, telekomunikacnim zafizenim,
zabezpeCovacim zafizenim, technickym zafizenim, navésti, napisem nebo natérem.
Pokyny mohly byt davany osobné, pfimo anebo prostfednictvim zaméstnance, tzn. pokyn
zprostiedkovany prostfednikem. V pfipadech, kdy bylo nafizeno dat pokyn pfimo, mohlo
se tak stat osobné, telekomunikaénim zafizenim, zabezpeCovacim zafizenim nebo
technickym zafizenim, ale vzdy bez prostiednika. V pfipadech, kdy bylo nafizeno
prokazatelné predani (resp. pfijeti) pokynu, muselo byt zajisténo takovym zplsobem, ktery
nasledné umoziuje predani (resp. pfijeti) pokynu prokazat (napf. zaznamovym zafizenim
provozovatele drahy SZ). Pokyny v dopravni sluzb& musely byt struéné a srozumitelné,
aby bylo vylouc€eno jakékoliv nedorozuméni, nesmély ohrozovat bezpecnost provozovani
drahy a drazni dopravy a musely byt v souladu s odbornou zpuUsobilosti zaméstnance,
ktery pokyn daval (v tomto konkrétnim pfipadé se jednalo o fidiciho dispeCera 1D CDP
Pferov, resp. usekového dispecera CDP Prerov), i zaméstnance, ktery mél pokyn vykonat
(v tomto konkrétnim pfipadé se jednalo o strojvedouciho).

Na tomto misté je nezbytné uvést, Ze dopravni sluzbou se ve smyslu vnitiniho pfedpisu
SZ D1 rozumél souhrn ¢&innosti, vykonavanych podle vnitfnich predpisd SZ a dopravcd,
mj. pro zabezpeceni jizd vlaku a posunovych dill, vE€. organizace této Cinnosti.

Za spravnost davaného pokynu odpovidal zaméstnanec, ktery pokyn daval, za provedeni
zaméstnanec, ktery pokyn pfijal a mél vykonat. Zaméstnanec, ktery potvrzoval pfijeti
pokynu telekomunikacnim zafizenim, musel zopakovat pokyn a potvrdit, Ze pokynu
rozumél. Ve smyslu vnitfniho pfedpisu SZ Z11 zaméstnanec, ktery organizoval a fidil
drazni dopravu, odpovidal nebo spoluzodpovidal pfi obsluze zakladnové radiostanice za
hovorovou kazef v mistni radiové siti, kterou provozovatel drahy SZ nezbytné& potfebuje
pro organizovani a fizeni drazni dopravy a pro plnéni povinnosti provozovatele drahy.
V podminkach SZ byla hovorova kazen definovana jako povinna disciplinovanost vsech
uCastnikl radiové komunikace, vztahujici se zejména ke struénému a zfetelnému
vyjadfovani.

K predavani/pfijimani pokynl souvisejicich s jizdou posunovych dild byla v Zst. Pferov
vyuzita MRS, uréena pro radiové spojeni mezi ZR provozovatele drahy SZ a pohyblivymi
radiostanicemi, tzn. vozidlovymi, resp. pfenosnymi radiostanicemi, dopravce — v daném
pripadé se jednalo o radiostanice dopravce CD.

Ze zaznamu hovorld vedenych v MRS mezi fidicim dispeCerem 1D CDP Prerov
a strojvedoucim posunového dilu vyplynulo, Ze strojvedouci posunového dilu pokyn dany
v 16:28:14 h fidicim dispeCerem 1D CDP Pferov nespravné v 16:28:26 h zopakoval —
pfijal (viz bod 3.1.9 této ZZ). Ridici dispeger 1D CDP Pterov pfijeti pokynu strojvedoucim
posunoveho dilu, jehoz obsah nekorespondoval s obsahem jim daného pokynu, nijak
nerozporoval a nevznesl namitku.

Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pfiCinné souvislosti se vznikem MU, jelikoZz konec
posunové cesty byl jednoznacné definovan navésti ,Posun zakazan“ navésténou
sefadovacim navéstidlem Se20 zst. Pferov a osoba fFidici drazni dopravu (v tomto
konkrétnim pfipadé se jednalo o Fidiciho dispeCera 1D CDP Pferov) Zadnym pokynem (ani
zpusobem) nepovolila jizdu posunového dilu za jeho uroven. Navic v pfipadé, kdy by
posun mél byt hypoteticky uskute¢nén az ..., do prvni na most ...“ (spravné na kolej
zahlavi smér Prosenice, ktera je pokratovanim TK &. 1 Prosenice — Pferov), potom by se
sefadovaci naveéstidlo Se20 nachazelo v posunové cesté ze SK €. 2 na ,prvni* kolej a pfi
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navésténi navésti ,Posun zakazan“ timto navéstidlem by toto navéstidlo bylo platnym
mistem ukonceni €asti (dil€i), strojvedoucim pfi sjednani posunu pochopené, posunove
cesty, jehoz naveésti by strojvedouci posunového dilu byl povinen se fidit.

Zjisténi:

PTi Setfeni bylo zjisténo porusSeni pravnich pfedpist a vnitinich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfi€innou souvislost s MU:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;

§ 14 odst. 5 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

.,POokyny udilené pfi fizeni dopravy musi byt strucné a srozumitelné a nesmi
ohroZovat bezpecénost drazni dopravy. ...%;

&l. 25 odst. 7 vnitfniho predpisu SZ D1:

,Ve smyslu pfedpisl pro provozovani drahy Spravy Zeleznic je nutné jednat podle
nejlepSiho védomi a svédomi i v téch pfipadech, které v nich nejsou vyslovné
uvedeny, a to tak, aby byla vzdy zaruc¢ena bezpecnost provozovani drahy a drazni
dopravy.”;

&l. 25 odst. 9 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

,Za spravny vykon dopravni sluzby odpovida kazdy zaméstnanec osobné a je plné
odpovédny za zajisténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu
své odborné zpusobilosti.”,

&l. 25 odst. 11 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

.Kazdy zaméstnanec musi dbat na dusledné dodrzovani ustanoveni predpisu pro
provozovani drahy a na bezpecnost pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ....
Jsou-li zaméstnanci znamy okolnosti ohrozujici bezpecnost provozovani drahy
a drazni dopravy, musi ihned ucinit vSechna opatieni k odvraceni nebezpeci ....%

&l. 36 odst. 1 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
,POKyny v dopravni sluzbé musi byt strucné a srozumitelné ..., aby bylo vylouceno
Jakékoliv nedorozuméni, nesmi ohrozZovat bezpecnost provozovani drahy a drazni
dopravy ....“
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
S:
o ¢&l. 36 odst. 11 vnitfniho predpisu SZ D1:
.Za spravnost davaného pokynu odpovida zaméstnanec, ktery pokyn dava, za
provedeni zaméstnanec, ktery pokyn pfijima a ma vykonat.“,
o &l. 6 odst. 1 vnitfniho predpisu SZ Z11:
,Hovorova kézeri je povinna disciplinovanost vsech ucCastnika radiové
komunikace, vztahujici se zejména ke stru¢nému a zfetelnému vyjadrovani....",
o &l. 9 oddil 1 odst. 6 vnitiniho pfedpisu SZ Z11:
.Zaméstnanec, ktery organizuje a fidi drazni dopravu, odpovida nebo
spoluzodpovida pfi obsluze ZR za hovorovou kézeri v tzv. ,aktivnich” sitich SZ.
Zpravidla se jednd o MRS, které SZ nezbytné potfebuje pro organizovéni
a fizeni drazni dopravy a pro plnéni povinnosti provozovatele drahy. ...." .
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Jizda DV - posun

Pfi fizeni drazni dopravy se DV mohlo pohybovat jako viak nebo jako posun v obvodu
dopravny s kolejovym rozvétvenim nebo jako posun mezi dopravnami anebo jako DV
jedouci na vyloucené koleji. Pojmem posun se rozuméla kazda umysiné a organizované
provadéna jizda DV, nejednalo-li se o jizdu vlaku nebo o posun mezi dopravnami. Podle
ustanoveni § 16 odst. 12 vyhlasky €. 173/1995 Sb. se Cinnosti pfi provadéni posunu Fidily
technologickymi postupy stanovenymi provozovatelem drahy. Posun bylo mj. mozZné
provadét v zst., pfiCemz k posunu na kolejich ur€enych pro jizdu vlaku musela dat vzdy
souhlas odborné zpusobila osoba, ktera fidila jizdu vlakd po téchto kolejich. Pfi posunu
DV tazenim nesméla byt pfekro¢ena rychlost 40 km-h™ a pfi posunu DV sunutim rychlost
30 km-h"".
Posunovat s DV bylo mozné az po udéleni svoleni k posunu, kterému muselo predchazet
oznameni souhrnnych informaci potfebnych pro bezpecné provadéni posunu danych
vypravCim mj. zaméstnanci fidicimu posun obsahujici zejména:

» SK, na kterych je dovoleno posunovat;

* Cas, kdy se smi zahajit posun a kdy ma byt povoleny posun nejpozdéji ukoncen;

* kam se smi nejdale posunovat, bylo-li toto zapotiebi urcit.

Svoleni k posunu v zst. Pferov daval v pfisludnych fizenych oblastech fidici dispeCer 1D
CDP Prerov, resp. usekovy dispeCer 1D CDP Prerov. Pfi posunu provadéném na SK
uréenych pro jizdu vlaku, tzn. v tomto konkrétnim pfipadé na SK ¢. 2 a 6 a na stfednim
a dluhonicko-prosenickém zhlavi, mohli svoleni k posunu udélit, jen kdyz jim byl znam
dopravce, ktery mél posunovat, dopravcem pozadovana technologie posunu a trakce
(tzn. elektricka, motorova) vSech &innych HDV zafazenych v posunovém dilu. Svoleni
k posunu platilo jako souhlas k posunu, ale jen pro jizdu posunového dilu k nejbliz§imu
nepfenosnému naveéstidlu platnému pro posun. V posledni fazi pred vznikem MU se
jednalo o usek koleje na dluhonicko-prosenickém zhlavi mezi odjezdovym navéstidlem S2
a sefadovacim navéstidlem Se20.

Souhlas k zahajeni posunu smél byt dan az po postaveni a kontrole spravného postaveni
posunové cesty a udéleny souhlas platil jen pro konkrétni postavenou posunovou cestu.
O postavené posunové cesté informoval Fidici dispeCer 1D CDP Prerov, resp. usekovy
dispecCer 1D CDP Pferov, zaméstnance fidiciho posun — strojvedouciho posunového dilu
pfimo udélenim souhlasu k posunu, ¢imz soucasné dovolil uvést posunovy dil do pohybu.
Jednim ze zpusobu dani souhlasu k posunu byla navést dovolujici posun navésténa
neprenosnym navéstidlem platnym pro posun, které platilo jen pro pfislusnou SK. Naveésti
neprenosnych svételnych navéstidel platné pro posun jednoznacné definovala vyhlaska
&. 173/1995 Sb. a rovnéz vnitini predpis SZ D1, kdy za relevantni byly pro potieby této ZZ
povazovany:

» sveételna navést ,Stdj” (stale svitici Cervené navéstni svétlo) navésténa odjezdovym

Vv s

a PMD, ale rovnéz pro posunovy dil nachazejici se na provozované SK €. 2, jehoz
Celo muselo zastavit jesté prfed navéstidlem. Na jednotné oznacenych navéstidlech,
platnych jak pro jizdu vlaku, tak i pro posun, méla navést ,Stlj“ také vyznam navésti
,Posun zakazan®

» svételna navést ,Posun dovolen® (stale svitici bilé navéstni svétlo) navésténa
odjezdovym navéstidlem S2 Zst. Pferov, dovolovala posun a protoze toto hlavni
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navéstidlo platilo jen pro jednu SK, informovala o postavené posunové cesté za
timto navéstidlem a sou€asné byla souhlasem k zahajeni posunu;

» sveételna navést ,Posun zakazan® (stale svitici modré navéstni svétlo) navésténa
sefadovacim navéstidlem Se20 Zst. Prerov platnhym jen pro posun, byla

Vv,

jesté pred naveéstidlem,
pfiCemz za spravné pouzivani naveéstidel a davani navésti odpovidal ten zaméstnanec,
ktery navésti daval. Pfitom muselo byt vzdy jednoznacné a ziejmé, komu byly navésti
urCeny, aby nedoslo k zaméné.

Pfi Setfeni nebylo v ramci realizace posunu v Zst. Pferov (vyjma nedostatku zjisténého pfi
predavani/pfijimani pokynl pfi radiové komunikaci, viz tento bod vyse) zjiS§téno poruseni
uloh a povinnosti provozovatele drahy SZ.

Jizda viaku Os 10893 v useku Olomouc hl. n. — Pferov (ast provozovatele drahy)

Na draze v tratovych Usecich s vyhradnim provozem vlakd pod dohledem ETCS (v tomto
pripadé se jednalo o ETCS L2 s vyuzitim provozniho modu FS, tzn. také trati ,Prosenice —
Ceska Trebova“ a ,Pferov — Dluhonice vyhybna“, jejimiz sougastmi byl tratovy usek
Olomouc hl. n. — Pferov, smél dopravce pouzit pro jizdu vlaku pouze vedouci DV
vybavené aktivni (funkéni) mobilni ¢asti ETCS kompatibilni s jeho tratovou &asti pouzitou
na dané draze. Na tomto misté je nezbytné uvést, ze DV s funkéni kompatibilni mobilni
Casti ETCS se rozuméla vozidla, pro ktera byly vykonany testy kompatibility se systémem
ETCS pfrislusné urovné a pro L2 byly téZ vydany a aktivovany Sifrovaci klice pro moznost
prihlaseni k prislusné RBC. ProhlaSeni o draze provozované provozovatelem drahy SZ
muselo mj. obsahovat alespon kategorii drahy, jeji mistni ur€eni a udaje o jejich provozné
technickych vlastnostech, v&. Udaje, zda jde o Usek drahy s vyhradnim provozem vlaku
pod dohledem ETCS, a pravidla pro pfistup na drahu a pro jeji uziti. Provozovatel drahy
mél povinnost vést seznam jim provozovanych drah a jejich soucasti, kdy seznam musel
obsahovat alespon technicky a provozni popis drahy a jejich soucCasti a udaje
o technickém a provoznim stavu drahy a jejich soucasti.
VySe uvedené skuteCnosti se vSak nevztahovaly na jizdy historickych HDV na tratich
s vyhradnim provozem ETCS. Jizdu historickych HDV nevybavenych aktivni mobilni ¢asti
ETCS kompatibilni s jeho tratovou c¢asti pouzitou na prfedmétné draze bylo mozné
mimofadné povolit, avSak az po pfedchozim souhlasném projednani s provozovatelem
drahy, za dodrzeni zvlastnich provoznich opatfeni a nasledujicich podminek stanovenych
v Prohlaseni o draze 2025:
* jednalo-li se o mimoradné prepravy osob organizované za ucCelem uspokojeni
kulturnich nebo volno€asovych potieb;
* vedouci HDV muselo byt historickym vozidlem zapsanym ve zvlastnim seznamu
historickych vozidel, vedeném DU, jeZ splfiovalo tyto podminky, kdy jeho:
o vyroba byla ukon€ena pred vice nez 40 lety,
o vnéjSi vzhled a vnitini uspofadani byly uchovavany a udrzovany ve stavu podle
puvodni technické dokumentace (viz také bod 3.1.7 této ZZ);
 jizda vlaku sméla byt realizovana omezenou rychlosti — max. 60 km-h™;
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na stanovisti strojvedouciho vedouciho HDV museli byt pfitomni dva strojvedouci,
vykonavajici vyhradné ulohu strojvedouciho;

* vedouci HDV muselo byt vybaveno zakladnim radiovym spojenim.

Zadost o souhlas s jizdou historickych HDV bez palubni ¢asti ETCS na tratich s vyhradnim
provozem vlakd pod dohledem ETCS byl dopravce povinen podat nejméné
30 kalendafnich dni pfed planovanym dnem jizdy.

Souhlas s mimofadnou jizdou historickych HDV nevybavenych palubni ¢asti ETCS na
tratich s vyhradnim provozem vlakd pod dohledem ETCS v podminkach provozovatele
drahy SZ vydaval Gtvar URMIZA. PFi kladném posouzeni zadosti dopravce obdrzel
identifikacni kéd EGID, tzn. jednoznaény 11mistny alfanumericky identifikator, kterym se
nasledné prokazoval pfi zadosti o trasu a ktery se uvadél do informacnich systémi
obdobné jako u pFepravy, resp. dopravy (dale jen pfeprava nebo doprava), mimoradnych
zasilek.

Ve smyslu technologickych postupl provozovatele drahy obsazenych ve vnitfnich
predpisech SZ D1 a SZDC D31 se zasilka povaZzovala za mimoradnou, jestlize pro svoje
vnéjsi rozmeéry, hmotnost nebo povahu s pfihlédnutim k parametrim uzitych DV a trati,
dotéenych prepravou, vyzadovala pfijeti a provedeni zvlastnich technickych nebo
provoznich opatfeni u nékterého zuCastnéného provozovatele drahy. MZ se sméla
prepravovat jen po splnéni podminek, stanovenych provozovatelem drahy SZ, pticemz
dopravce mél za povinnost pfepravu MZ pfedem projednat s utvarem URMIZA. Toto
pracovisté odsouhlasovalo pfepravni cestu MZ, stanovovalo podminky pro jeji pfepravu
a vydavalo dopravci povoleni k prepravé MZ. Jakakoliv zména oproti udajim uvedenym
v povoleni musela byt znovu projednana a odsouhlasena, coz se v8ak netykalo jizdy vlaku
Os 10893, ponévadz povoleni obsahovalo alternativni prepravni cestu pres Zst. Prerov.
MZ sméla byt dopravovana jen po utvarem URMIZA posouzené a odsouhlasené pfepravni
cesté a podle stanovenych podminek pro pfepravu mimofadné zasilky, zahrnujici
technické, pfepravni a dopravni podminky (viz tento bod této ZZ nize v €asti pojednavajici
0 povinnostech dopravce).

Provozovatel drahy SZ prostfednictvim Gtvaru URMIZA po obdrzeni zadosti dopravce
,Zadost o souhlas s prepravou historickych vozidel bez ETCS“ koordinoval &innosti
vedouci k vyhodnoceni a stanoveni podminek pfepravy MZ, kdy mj. provéroval
prostorovou prachodnost a pFechodnost zasilky pro prepravni cestu navrzenou
dopravcem, vyhodnocoval a stanovoval dopravni podminky pro pfepravu MZ, dopravci
vystavoval odsouhlaseni (popf. zamitnuti pfepravy MZ), pro dopravce a pro vlastni
provozni zaméstnance zucCastnéné na dopravé MZ vypracovaval podklady, kterymi méli
byt informovani o dopravé a o podminkach pfepravy MZ. Pfi posuzovani a zjiStovani
moznosti pfepravy MZ musela byt dodrzovana zasada, ze stanovenymi dopravnimi
podminkami ma byt plynuly provoz Zelezni¢ni dopravy co nejméné narusovan.

V pfipadé, Ze preprava MZ byla utvarem URMIZA vyhodnocena kladné, vyhotovil tento
utvar ,Povoleni pro mimoradnou zasilku“ (dale také jen Povoleni MZ), v némz by mj. uvedl
dobu platnosti povoleni MZ, udaje o druhu, rozmérech a hmotnosti MZ, povolené fady DV,
stanici odesilaci, stanici ur€eni a stanovenou cestu, v¢. alternativni, technickeé, pfepravni
a dopravni (vSeobecné provozni) podminky, za kterych bylo mozno pfepravu realizovat.
Povoleni bylo ur¢eno dopravci, ktery o projednani prepravy MZ pozadal.
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Souhrnné vyjadfeno Ize konstatovat, Ze dokumentem ,Povoleni pro mimoradnou zasilku
CZ MZ 2768-25°, vydanym dne 23. 9. 2025 utvarem URMIZA, provozovatel drahy sdéloval
dopravci CD, ze dana MZ byla v dobé& jeho platnosti, tzn. od 23. 9. 2025 do 31. 12. 2025,
po stanovené cesté:

* Hranice na Moravé — vyh. Polanka nad Odrou — Ostrava hl. n. — Bohumin osobni
nadrazi a zpét, v€. alternativnich cest:
o Hranice na Moravé — Prosenice — vyh. Dluhonice — Olomouc hl. n. — Ceska
Trebova — Pardubice hl. n. — Kolin — Pofi¢any — Praha-Béchovice — Praha-Liben
a zpét,
o Prosenice — Pferov osobni nadrazi — vyh. Dluhonice a zpét,

prepravitelna jako zvlastni vlak. Pfedmétné Povoleni MZ dale pro jizdu historické EMJ
fady 460 stanovovalo mj. jako jednu z technickych a provoznich podminek, za nichz bylo
mozné prepravu realizovat, nejvy$$i dovolenou rychlost vilaku 60 km-h" omezenou
v celém rozsahu stanovené cesty MZ, v&. alternativnich cest, a to zpravenim
strojvedouciho vlaku o omezeni rychlosti, jez mél za povinnost zajistit dopravce viaku
(viz tento bod nize). DalSi nafizenou technickou a provozni podminkou pro jizdu na tratich
s vyhradnim provozem ETCS L2 bylo vybaveni vedoucich HDV historické EMJ fady 460
minimalné nouzovym radiovym spojenim pro komunikaci v zakladnim radiovém spojeni
sité GSM-R, pficemz profil SIM karty pfenosného mobilniho terminalu musel v tomto
pripadé spliovat podminky pro registraci €isla vlaku, pfijem nouzového volani a povelu
G-STOP. V souvislosti s touto podminkou stanovovalo Povoleni MZ dopravci povinnost
dodrzet bezpec€nostni opatfeni, kdy ,Na stanovisti strojvedouciho kromé strojvedouciho
vlaku musi byt pritomna dalSi osoba s kvalifikaci strojvedouciho, odborné zpusobila
k obsluze prenosného mobilniho terminalu. Tato osoba musi po celou dobu jizdy priabézné
Sledovat stav terminalu a v pripadé pfijmu povelu G-STOP zajistit okamzité zavedeni
rychlo¢inného brzdéni a zastaveni viaku.”.

V navaznosti na vySe uvedené a pro pouziti nouzového spojeni byl strojvedouci vlaku
Os 10893 v souladu s technologickymi postupy obsaZenymi ve vnitfnich predpisech SZ D1
a SZ Z11 zaméstnancem provozovatele drahy SZ v Zst. Olomouc hl. n. zpraven pisemnym
rozkazem ,VSEOBECNY ROZKAZ pro vlak Os 10893¢, &. 0000326-930, ze dne 26. 10.
2025, pro trasu Olomouc hl. n. — Pferov, mj. pokynem ,nepfekrocte rychlost 100 km/h“. Ve
vztahu k technickym a provoznim podminkdm stanovenym provozovatelem drahy SZ
obsahem Povoleni MZ vydaného pro jizdu historické EMJ fady 460, podle nichz byla
v celém rozsahu stanovené cesty MZ nejvySSi dovolena rychlost vlaku omezena na
60 km-h™', se zpraveni strojvedouciho o povinnosti nepiekrocit rychlost 100 km-h™
(zdivodnéno vySe) mlze jevit jako zmate€né, tzn. mohlo mit potencial strojvedouciho
zmast, jakou rychlost nesmél pfi fizeni historické EMJ fady 460 prekrocCit. Na tomto misté
je v8ak nutné uvést, Ze pokud by dopravce CD strojvedouciho viaku Os 10893 fadné
zpravil o nejvysSi dovolené rychlosti stanovené Povolenim MZ pro jizdu historické EMJ
fady 460, zdanliva nejasnost, jakou rychlost nesmél strojvedouci pfi fizeni historické EMJ
fady 460 prekrocCit, by tak bezesporu pominula, nebot’ strojvedouci by musel vzhledem

Vv,

tzn. rychlosti do 60 km-h™.

Pfi Setfeni nebylo v ramci stanoveni podminek pro pfepravu MZ utvarem URMIZA
a zpraveni vlaku zaméstnancem provozovatele drahy v zst. Olomouc hl. n. zjiSténo
poruseni uloh a povinnosti provozovatele drahy SZ.

49



o

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

it

oRAD

Provozovatel drahy SZ na zakladé Povoleni MZ zpracoval Pfikaz URMIZA a TJR pro viak
Os 10893, ¢imz dopravci fakticky umoznil realizovat dne 26. 10. 2025 jizdu vlaku a jehoz
smérovka obsahovala vychozi bod vlaku (vychozi stanice) Olomouc hl. n. a kone¢ny bod
vlaku (cilova stanice) ValaSské Mezifi¢i (mimo Zst. Pferov). Ze sloupce 1 ,Dopravny,
stanovité tabulky TJR vyplyvalo, Ze vlak mél byt veden mimo Zst. Pierov. V souladu
s Povolenim MZ a Piikazem URMIZA zpracovatel ve sloupci 8 ,r/%" tabulky TJR uved]
stanovenou rychlost vlaku 60 km-h”. Na tomto misté je nezbytné uvést, Ze dle
technologickych postup(i provozovatele drahy SZ byly pokyny (informace) obsazené v TJR
urCeny zejména pro vedeni vlaku strojvedoucim. V pribéhu dne 26. 10. 2025 vSak
dopravce CD vznesl pozadavek, aby byl viak Os 10893 v tseku Olomouc hl. n. — Valagské
stanovena i alternativni cesta Prosenice — Pferov osobni nadrazi — vyh. Dluhonice a zpét
(viz tento bod vySe). Z tohoto divodu provozovatel drahy vydal pro jizdu vlaku Os 10893
zménu TJR, jehoZ smérovka obsahovala vychozi bod vlaku vyh. Dluhonice a koneény bod

vvvvv

vvvvv

provozovatel drahy SZ ve sloupci 8 ,r/%" tabulky pfedmétnou zménou TJR predepsal pro
usek vyh. Dluhonice — Hranice na Moravé stanovenou rychlost viaku 80 km-h™. Z logiky
véci v8ak vychazi, ze do tohoto udaje v TJR méla byt promitnuta veskera dopravni
opatreni, tedy i omezeni rychlosti na 60 km-h”, tzn. Pfikazem URMIZA stanovenou
rychlost pro jizdu historické EMJ fady 460.

PFestoze provozovatel drahy SZ uvedl ve zmé&né&ném TJR vydaném dne 26. 10. 2025,
ktery v Useku vyh. Dluhonice — Valadské Mezifi¢i nahradil pdvodni TJR, nespravnou
(vy88i) hodnotu stanovené rychlosti vlaku, jez nekorespondovala s podminkami
stanovenymi Povolenim MZ a Pfikazem URMIZA, nelze uvedené zjiSténi posuzovat
v pfi€¢inné souvislosti se vznikem MU, nebot k poruSeni pravnich predpist a vnitfnich
predpisu, tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy SZ doslo v dobg, kdy se
historicka EMJ fady 460 pohybovala mimo zst. Pferov jako vlak a pfed sjednanim posunu,
jenz mél byt proveden v Zst. Pferov a pfi némz pfedmétna MU vznikla. Nad ramec
uvedeného je rovnéz nezbytné opétovné poznamenat, Ze povinnost zpravit strojvedouciho
vlaku Os 10893 o omezené rychlosti viaku 60 km-h"" mél dopravce CD (viz tento bod vyse
a nize).
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitinich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfiéinnou souvislost s MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
* § 14 odst. 5 vyhladky €. 173/1995 Sb.:
,Pokyny udilené pfi fizeni dopravy musi byt strucné a srozumitelné a nesmi
ohroZovat bezpecnost drazni dopravy. ...
+ ¢&l. 39 odst. 13 smérnice SZ SM069:
.Sloupec 8 ,r/%"“. Tucnym Cislem se uvadi stanovena rychlost viaku v km/h, ...."

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s defini¢nim:
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o ¢&l. 1 odst. 1 smérnice SZ SM069:
~Smérnice pro tvorbu jizdniho fadu a pfidélovani a vyuzivani kapacity drahy
(dale jen ,Smérnice”) definuje pravidla pro podavani, prijlem a zpracovani
Zadosti o kapacitu drahy, konstrukci jizdnich rada ....",

o ¢&l. 2 odst. 32 smérnice SZ SM069:
,2Dopravni opatreni je ve smyslu této Smérnice soubor nafizeni, ktera se vztahuji
k organizovani jizd viaku, stanovenych nad ramec béZnych dopravnich tkond a
povinnosti dopravnich zaméstnancd, vyplyvajicich ze zabezpeceni jizd viakd dle
ustanoveni predpisti a pomiicek JR. Dopravnim opatfenim mize byt napf.
nafizeni omezeni rychlosti ....".

Dopravce byl povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni
dopravy na draze. Dale musel mj. zajistit, aby strojvedouci Fidil DV jen ze stanovisté,
znéhoz mél nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy,
z vedouciho DV pozoroval trat' a navésti a jednal podle zjisténych skuteCnosti a za jizdy
neprekrocil nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou JR nebo nafizenou omezenou
rychlost. Pro fizeni drazniho vozidla muselo byt zajisténo, aby strojvedouci odpovidajicim
zpusobem reagoval na hlasové nebo datové informace nebo pfikazy predavané radiovym
zafizenim.

Posun

Pfi posunu byl strojvedouci povinen splnit pokyny davané navéstmi navéstidel platnych
pro posun, pfiemz pro spravné vnimani navésti musel zajistit podminky (mohl-li je
ovlivnit), aby se mohl navéstmi pro né&j ur€enymi fidit. Jestlize se mezi Celem tazeného
posunového dilu a mistem, kde koncila posunova cesta, nachazelo vice navéstidel
platnych pro posun, musel se strojvedouci fidit navéstmi téchto navéstidel. V pfipadé, Ze
strojvedouci nevidél na navést nasledujiciho navéstidla platného pro posun, musel
predpokladat, Ze toto navéstidlo bude navéstit naveést zakazuijici jizdu.

Souhrnem z vySe uvedeného vyplyva, Ze strojvedouci byl pfi posunu povinen splnit
pokyny davané navéstmi navestidel platnych pro posun. Pokud tedy nékteré z naveéstidel
platnych pro posun (nejednalo-li se o neobsluhované nepfenosné navéstidlo) naveéstilo
navest zakazujici posun, v tomto konkrétnim pfipadé se jednalo o sefadovaci navéstidlo
Se20, jez navéstilo navést ,Posun zakazan®, muselo Celo posunového dilu zastavit jesté
pred timto navéstidlem (viz také tento bod vySe), coz se samoziejmé vztahovalo i na
naveéstidlo nachazejici se na konci posunové cesty, tzn. v misté, kde posunova cesta
konCi.

Strojvedouci posunového dilu fidil jizdu EMJ fady 460 v dobé posunu provadéného
v Zst. Pferov ze:

* SK ¢&. 6 na stfedni zhlavi z kabiny strojvedouciho HDV 460.080-5, tj. z identického
stanovisté, z néhoz byla fizena jizda vlaku Os 10893 v useku mezi zst. Olomouc
hl. n. a Prerov;

+ stfedniho zhlavi pfes SK ¢€. 2 na dluhonicko-prosenické zhlavi z kabiny
strojvedouciho HDV 460.079-7,

tzn. vzdy z cCelni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy posunového dilu. Souhlas
k zahajeni posunu ze SK €. 2 na kolejisté dluhonicko-prosenického zhlavi, tzn. k realizaci
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posledni dilCi ¢asti posunu provadéného severnim smérem, ktery platil jen pro konkrétni
posunovou cestu postavenou od odjezdového navéstidla S2 na kolejisté dluhonicko-
prosenického zhlavi po uroven sefadovaciho navéstidla Se20, dal fidici dispecer 1D CDP
Prerov strojvedoucimu posunového dilu v 16:28:20 h navésti ,Posun dovolen® navésténou
neprfenosnym navestidlem platnym pro posun, v tomto konkrétnim pfipadé se jednalo
o odjezdové navéstidlo S2, platné jen pro SK €. 2. Strojvedoucimu posunového dilu, ktery
byl sou€asné zaméstnancem fidicim posun, tak bylo navésti ,Posun dovolen“ dovoleno
uvest posunovy dil do pohybu a pokraovat v jizdé smérem na dluhonicko-prosenické
zhlavi. Po minuti odjezdového navéstidla S2 v 16:28:39 h a v pribéhu dalsi jizdy
kolejistém dluhonicko-prosenického zhlavi k sefadovacimu navéstidlu Se20, které
navéstilo navést ,Posun zakazan®, tuto navést pozorovanim trati a navésti nezjistil —
nezpozoroval, zda pfislusné navéstidlo dovolovalo jeho jizdu, a nasledné v 16:29:07 h
pokracCoval v jizdé za toto sefadovaci navéstidlo (viz body 3.1.7, 3.1.8 a 3.1.9 této Z2), jez
navésténou naveésti dalSi jizdu posunového dilu zakazovalo. Z uvedeného vyplyva, ze
strojvedouci posunového dilu mél povinnost EMJ Fady 460 (pfednim ¢elem vedouciho
HDV 460.079-7) zastavit jeSté pred sefadovacim navéstidlem Se20 a nikoliv pokracovat
v jizdé kolejistém dluhonicko-prosenického zhlavi smérem k zst. Prosenice.
Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, v pfiéinné souvislosti s MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,<pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavriené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",
* § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2PDopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,*,
* § 46t odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Osoba fidici drazni vozidlo na draze celostatni, regionalni nebo mistni anebo na
vle¢ce musi zastavit drazni vozidlo véas pred navésti zakazujici jizdu,*;
* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
Skutecnosti,”.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s defini¢nim:
o § 6 odst. 3 pism. d) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,SViti-li na navéstidle jedno navéstni svétlo, zakladni vyznam barvy navéstniho
svétla je:
modra - navést ,Posun zakazan®;
+ ¢&l. 77 odst. 9 vnitfniho predpisu SZ D1:
.Zaméstnanec, kterému jsou navésti urc¢eny, musi zajistit podminky (muze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a fidit se jimi.“,
+ ¢&l. 189 odst. 4 vnitfniho piedpisu SZ D1:
,Navésti sefadovacich navéstidel — Navést Posun zakazan (modré svétlo) zakazuje
posun; ¢elo posunoveho dilu musi zastavit jesté pred navéstidlem. ....",
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&l. 208 odst. 3 pism. a) vnitfniho predpisu SZ D1:
.Povinnosti strojvedouciho — Strojvedouci je pfi posunu povinen splnit pokyny
davanée navéstmi navestidel platnych pro posun.”,
+ ¢&l. 31 pism. d) vnitfniho predpisu CD V2:
.,Lokomotivni Ceta je zejména povinna sledovat za jizdy vlaku nebo posunového
dilu trat a kolgjisté vcietné trakcniho vedeni a fridit se navéstmi a nafizenymi
pokyny.”;
« ¢l. 102 vnitfniho predpisu CD V2:
»Pri posunu se lokomotivni Ceta ridi ustanovenimi predpisu provozovatele drahy,
dopravce CD a souvisejicimi dokumenty (Pripojovymi provoznimi fady, Provoznimi
rady pracovist CD, Stani¢nimi fady atd.).“.

Pfi posunu byl strojvedouci posunového dilu zejména povinen dodrZet podminky jizdy
podle rozhledovych pomérl, kterou se ve smyslu pravnich a vnitfnich pfedpisu
provozovatele drahy a dopravce rozuméla jizda DV fizena pouze rozhledem
strojvedouciho. V pfipadé, ze pfi posunu byla DV tazena a vedouci HDV bylo fizeno
z Celniho stanovisté ve sméru jizdy posunového dilu, nesmél strojvedouci posunového
dilu prekrodit rychlost 40 km-h™.

Z dat zaznamenanych elektronickym rychlomérem umisténym na HDV 460.079-7, z néhoz
byla jizda posunového dilu fizena, mj. vyplyva, Ze nafizena rychlost 40 km-h™' posunového
dilu pfi posunu provadéném v zst. Pferov tazenim byla pfekroCena v ¢ase od 16:28:36 h
do 16:28:47 h na draze 126 m o 2 km-h™, tzn. 0 5 %, a to v nejzaz$im Case 16:28:47 h ve
vzdalenosti 224 m pfed sefadovacim navéstidlem Se20 (viz bod 3.1.7 této ZZ).

Uvedené prekroCeni rychlosti nafizené pro posun tazenim nelze posuzovat v pfi¢inné
souvislosti se vznikem MU, nebot k poruseni pravnich predpist a vnitfnich predpisd,
tykajici se uloh a povinnosti dopravce CD, do$lo pfi posunu v ¢asech a mistech na draze
pfed mistem, kde strojvedouci posunového dilu mohl (mél) pfi posunu tazenim
pozorovanim trati a navésti zjistit navést ,Posun zakazan“ navésténou seradovacim
navéstidlem Se20 a kde disponoval dostateCnym €asem, aby na zjist€nou skutecnost
reagoval pouzitim provozniho brzdéni posunového dilu a posunovy dil — historickou EMJ
fady 460 pfed navésténym mistem bezpecné zastauvil.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, mimo pri¢innou souvislost s MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,<pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavrené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”;
* § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pri organizovani drazni dopravy,“;
* § 16 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pri posunu draznich vozidel taZenim nesmi byt pfekro¢ena rychlost 40 km-h" ... %,
+ &l. 204 odst. 5 vnitiniho predpisu SZ D1:
,Pri posunu se nesmi pfekrocit rychlost: 40 km/h, jsou-li vozidla tazena a vedouci
vozidlo je fizeno z ¢elniho stanovisté ve sméru jizdy posunového dilu,*;
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&l. 31 pism. d) vnitfniho ptedpisu CD V2:

.,Lokomotivni Ceta je zejména povinna sledovat za jizdy viaku nebo posunovéeho
dilu trat’” a kolejisté vcéetné trakcniho vedeni a ridit se navéstmi a narizenymi
pokyny.”;

+ ¢&l. 102 vnitfniho pfedpisu CD V2:

,Pri posunu se lokomotivni Ceta Fidi ustanovenimi predpisu provozovatele drahy,
dopravce CD a souvisejicimi dokumenty (PFipojovymi provoznimi tady, Provoznimi
Ffady pracovist CD, Staniénimi fady atd.).".

Pokyny a dopravni sluzba (¢ast dopravce)

Jak jiz bylo v tomto bodu ZZ uvedeno vySe, zejména v c¢asti pojednavajici
o technologickych postupech a povinnostech provozovatele drahy, k pfedavani/pfijimani
pokynu souvisejicich s jizdou posunovych dilt byla v Zst. Pferov vyuzita MRS, urena pro
radiové spojeni mezi ZR provozovatele drahy SZ a pohyblivymi radiostanicemi,
tzn. vozidlovymi, resp. pfenosnymi radiostanicemi, dopravce CD.

Ze zaznamu hovorl vedenych v MRS mezi fidicim dispeéerem 1D CDP Prferov
a strojvedoucim posunoveého dilu vyplynulo, Ze strojvedouci posunového dilu pokyn dany
v 16:28:14 h fidicim dispeCerem 1D CDP Prferov nespravné v 16:28:26 h zopakoval —
pfijal (viz bod 3.1.9 této ZZ), tzn. nereagoval odpovidajicim zplsobem na hlasovou
informaci pfedanou fidicim dispeCerem 1D CDP Prerov radiovym zafizenim.

Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pfiCinné souvislosti se vznikem MU, jelikoZz konec
posunové cesty byl jednoznacné definovan navésti ,Posun zakazan“ navésténou
sefadovacim navéstidlem Se20 zst. Pferov a osoba fFidici drazni dopravu (v tomto
konkrétnim pfipadé se jednalo o Fidiciho dispeCera 1D CDP Pferov) Zadnym pokynem (ani
zpusobem) nepovolila strojvedoucimu jizdu posunového dilu za jeho uroven. Jak jiz bylo
uvedeno vyse, v pfipadé, kdy by posun mél byt hypoteticky uskuteénén az ..., do prvni na
most ...“ (spravné na kolej zahlavi smér Prosenice, ktera je pokracovanim TK ¢&. 1
Prosenice — Prerov), potom by se sefadovaci navéstidlo Se20 nachazelo v posunové
cesté ze SK & 2 na ,prvni“ kolej a pfi navésténi navésti ,Posun zakazan“ timto
navéstidlem by toto navéstidlo bylo plathym mistem ukonceni Casti (dilci), strojvedoucim
pfi sjednani posunu pochopené, posunové cesty, jehoz naveésti by strojvedouci
posunového dilu byl povinen se Fidit.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, mimo pfiéinnou souvislost s MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",
* § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,”,
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§ 35 odst. 1 pism. s) vyhladky €. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
odpovidajicim zpusobem reagovala na hlasové nebo datové informace nebo
pfikazy.;
+ ¢&l. 25 odst. 9 vnitfniho predpisu SZ D1:
.Za spravny vykon dopravni sluzby odpovida kazdy zaméstnanec osobné a je plné
odpovédny za zajisténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu
své odborné zpusobilosti.”;
+ &l. 36 odst. 1 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
,POkyny v dopravni sluzbé musi byt stru¢né a srozumitelné ..., aby bylo vylou¢eno
Jakékoliv nedorozuméni, nesmi ohroZovat bezpecnost provozovani drahy a drazni
dopravy ....“
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti s:
o &l. 36 odst. 11 vnitfniho predpisu SZ D1:
.Za spravnost davaného pokynu odpovida zaméstnanec, ktery pokyn dava, za
provedeni zaméstnanec, ktery pokyn prijima a ma vykonat.,
o &l. 6 odst. 1 vnitfniho predpisu SZ Z11:
.Hovorova kazeri je povinna disciplinovanost vSech ucastnik( radiové
komunikace, vztahujici se zejména ke strucnému a zretelnéemu vyjadrovani....“.

Jizda vlaku Os 10893 v useku Olomouc hl. n. — Prerov (Cast dopravce)

Dopravce byl povinen provozovateli drahy SZ oznamit véechny mimofadnosti na vlaku,
tzn. také MZ, a to dfive, nez se méla jeho jizda uskuteCnit. Jizda vlaku tvofeného
historickou EMJ Fady 460 na draze v tratovych Usecich s vyhradnim provozem vlakl pod
dohledem ETCS L2, jehoz vedouci HDV nebyla vybavena aktivni (funkCni) mobilni casti
ETCS kompatibilni s jeho tratovou c¢asti pouZitou na dané draze, mohla byt dle
technologickych postupl provozovatele drahy obsaZzenych mj. ve vnitfnich pfedpisech SZ
D1 a SZDC D31 a také v Prohladeni o draze 2025, provedena pouze ve formé piepravy
MZ. Takovou pfepravu na draze celostatni a drahach regionalnich provozovanych SZ byl
dopravce povinen projednat s utvarem URMIZA. V souvislosti s pfepravou MZ mél
dopravce mj. navrhnout pfepravni cestu, zpracovat a podat na utvaru URMIZA Zadost
o souhlas s pfepravou MZ.

Dale byl dopravce povinen oznamit vSechny pozZzadované sluzby a manipulace na trase
vlaku. Pozadavky, které vznikly béhem jizdy vlaku, musely byt dle technologickych
postupll provozovatele drahy obsazenych ve vnitinim predpisu SZ D1 projednany
s pFislusnym provoznim dispecerem, a to tak v€as, aby mohly byt projednany s pfislusnou
stanici. Tato ustanoveni se tykala pozadavku dopravce vzneseného na provozovatele
drahy v pribéhu dne 26. 10. 2025, aby byl vlak Os 10893 v useku Olomouc hl. n. —
ValaSské Mezifi€i nové veden pres zst. Prerov (viz tento bod vysSe).

Strojvedouci, ktery fidil DV vlaku Os 10893, musel byt pfi fizeni DV vybaven tabulkami
tratovych pomérd tratovych Usekil, na kterych méla byt jizda vlaku uskuteénéna, a JR
obsahujicim mj. stanovenou rychlost viaku. Vlak nesmél pFekro€it nejvysSi dovolenou
rychlost, ktera byla stanovena obsahem ¢&asti ,Dopravni podminky“ Pfikazu URMIZA,
vydaného dne 13. 10. 2025 pro jizdu historické EMJ fady 460, jez méla byt realizovana
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dne 26. 10. 2025, kde bylo mj. uvedeno: ,,Rychlost max 60km/h*“. Pro dopravu mimofradné
zasilky mj. platila tato zakladni ustanoveni:
* v8echny podminky pro dopravu mimofadné zasilky, které stanovila URMIZA,
musely byt dodrzeny;

* pfepravni cesta nesméla byt bez souhlasu URMIZA zménéna, avSak pokud byla
pro nékterou mimofadnou zasilku stanovena i alternativni cesta, mohla byt tato
cesta pouzita;

* 0 podminkach pro dopravu mimoradné zasilky, potfebnych pro praci strojvedouciho,
musel byt strojvedouci dopravcem zpraven pisemnym rozkazem.

Dopravce byl odpovédny za to, Ze nafizené podminky pro pfepravu mimofadné zasilky
budou splnény.

Dopravce CD mél v tomto konkrétnim pfipadé dle vnitiniho pfedpisu SZ D1 povinnost
zpravit strojvedouciho vlaku Os 10893 o nejvyssi dovolené rychlosti pisemnym rozkazem,
aby strojvedouci na zakladé této informace pfi fizeni DV za jizdy nepfekroCil nejvySsi
dovolenou rychlost stanovenou JR, resp. omezenou rychlost nafizenou Povolenim MZ
a Pfikazem URMIZA.

Z dat zaznamenanych elektronickym rychlomérem umisténym na HDV 460.080-5 vyplyva,
Ze nejvy$si dovolena rychlost 60 km-h™ vlaku Os 10893 byla v useku Olomouc hl. n. —
Prerov prekrocCena:
o v ¢ase od 15:59:47 h do 16:03:12 h na draze 4 874 m az o 30 km-h™,
tzn. 0 50 %;

o v Gase od 16:04:20 h do 16:15:48 h na draze 13 934 m az o 23 km-h™,
tzn. 0 38 %;

o v gase od 16:15:59 h do 16:16:18 h na draze 320 m az o 2 km-h™, tzn. 0 3 %
(viz bod 3.1.7 této Z2Z).

PrekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti stanovené pro jizdu vlaku Os 10893 a nezpraveni
strojvedouciho vlaku Os 10893 pisemnym rozkazem o nafizeném omezeni rychlosti pfi
dopravé MZ, které mél za povinnost provést dopravce CD, nelze posuzovat v pfi¢inné
souvislosti se vznikem MU, nebot k poruseni pravnich predpist a vnitfnich pfedpisd,
tykajici se uloh a povinnosti dopravce CD, doslo v dobé&, kdy se historicka EMJ fady 460
pohybovala mimo Zst. Prerov jako vlak, a pfed sjednanim posunu, jez mél byt proveden
v zst. Pferov a pfi némz predmétna MU vznikla.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, mimo pri€innou souvislost s MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,";
* § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce je povinen se Fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pri organizovani drazni dopravy,“;
* § 35 odst. 1 pism. i), j) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo za
Jizdy neprekrocCila nejvy$Si dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim radem nebo
nafizenou omezenou rychlost‘ a ,fidila jizdu vlaku podle jizdniho Fadu,*.
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V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti s:

o § 37 odst. 7 vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
,Vlak nesmi pfekrocit nejvy$Si dovolenou rychlost, ....%

+ &l. 435 odst. 4 vnitiniho pfedpisu SZ D1

,O narizeném omezeni rychlosti pfi dopravé mimoradné zasilky musi dopravce

zajistit pisemné zpraveni strojvedouciho ...." .

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti s:

o &l. 435 odst. 1 pism. c) vnitiniho predpisu SZ D1:
,Dopravce je odpovédny za to, Ze nafizené podminky pro prepravu mimoradné
zasilky jsou spinény;*,

o &l. 31 pism. d) vniténiho predpisu CD V2:
.,Lokomotivni ¢eta je zejména povinna sledovat za jizdy vlaku nebo posunového
dilu trat’ a kolgjiSté vCetné trakCniho vedeni a ridit se navéstmi a nafizenymi
pokyny.”,

o ¢l. 102 vnitfniho predpisu CD V2:
.Pri posunu se lokomotivni Ceta ridi ustanovenimi pfedpisu provozovatele drahy,
dopravce CD a souvisejicimi dokumenty (Pfipojovymi provoznimi rady,
Provoznimi fady pracovist CD, Stani¢nimi Fady atd.).“.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zafizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobct DV nebo jinych dodavatell
zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah, schvalovani novych a modernizovanych DV a urCenych
technickych zafizeni a projednavani prestupktl. Povinnosti DU je ve |h(té do 12 mésicli
ode dne zvefejnéni zavéreCné zpravy obsahujici jemu urCené bezpecnostni doporuceni
sdélit DI, jaka opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto
sdéleni Cini pravidelné, alespon jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecénost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpec€nosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zeleznice.
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4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektt, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektll odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, Zelezni¢ni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
Zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezni¢nich produkta.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dalezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s DV, zelezniCni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.
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4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

DI se pfi vysSetfovani lidského faktoru snazila posoudit vSechny vlivy, které mohly na
zucCastnéné zaméstnance pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik této MU. Jednalo se
zejména o posouzeni jeho zkuSenosti, znalosti, délky praxe a osobni situace.

Strojvedouci posunového dilu, resp. vlaku Os 10893, byl dle pravnich predpist Ceské
republiky a jednotnych technologickych postupt dopravce CD v dobé vzniku MU odborné
zpUsobily k vykonu zastavané funkce. Byl drzitelem licence strojvedouciho vydané DU dne
12. 3. 2021, s platnosti do 12. 3. 2031, rovnéz byl i drzitelem doplhkového osvédcCeni
strojvedouciho vydaného dopravcem CD, s platnosti od 24. 3. 2024. Seznameni
s tratovymi poméry na trati a v dopravnach celostatni drahy Pferov — Dluhonice vyhybna,
Prosenice — Pferov a Prosenice — Ceska Tiebova [tratovych Usecich Hranice na Moravé —
Pferov, Hranice na Moravé — Olomouc (po tzv. ,Dluhonické spojce®), Pferov — Olomouc]
a mistnimi poméry v Zzst. Pferov tento strojvedouci prokazatelnym zpusobem potvrdil
v dokumentu ,Karta znalosti traté” dne 14. 12. 2024. Na pfedmétné draze opakované Fidil
DV vlakl a v zst. Pferov opakované provadél posun.

Lze shrnout, Ze strojvedouci posunoveho dilu, resp. vlaku Os 10893, byl v dobé vzniku
MU odborné a zdravotné zpUsobily k vykonu zastavané funkce.

Je zfejmé, Ze strojvedouci posunového dilu pfi posunu v zst. Pferov nejednal s umyslem
vzniku MU. Jeho chovani bylo ovlivnéno nevédomymi chybami, spocivajicimi zejména
v nespravném pfijeti ustniho pokynu daného fidicim dispeCerem 1D CDP Prerov
strojvedoucimu, ktery obsahoval udaje, kam mél byt posun proveden (viz bod 3.1.9 této
Z7), coz v8ak samo o sob& nemélo vliv na vznik MU (viz bod 4.1.1 této ZZ),
a v nezaregistrovani sefadovaciho navéstidla Se20. Tato skuteCnost pfimo souvisela
s nezjisténim modrého svétla naveésti ,Posun zakazan®, ktera strojvedoucimu zakazovala
dalsi jizdu posunového dilu za uroven prfedmétného sefadovaciho navéstidla. Chyba
strojvedouciho méla za nasledek nezastaveni posunového dilu pfed navésténym mistem,
tzn. mistem na draze, kde posunova cesta koncila.

Na tomto misté je nezbytné zopakovat, Ze:

* navést ,Posun zakazan“ navésténa sefadovacim navéstidlem Se20 Zst. Pferov byla
v souladu s pravnimi pfedpisy nejdfive viditelna ze vzdalenosti 100 m (viz body
3.1.8 a 3.2.1 této ZZ), ktera i pfi jizdé rychlosti 42 km-h" byla vzdalenosti, jez
umoznovala strojvedoucimu pfed sefadovacim navéstidlem bezpecné zastavit;

» strojvedouci posunového dilu nemél bezprostfedné po vzniku MU a ani v minulosti
zadné vyhrady k umisténi a viditelnosti sefadovaciho navéstidla Se20 Zst. Prerov
a jim navésténych naveésti (viz bod 3.1.9 této Z2).
PFfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanc,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

DI se v souvislosti s Setfenim pracovnich faktorl zabyvala rovnéz systémem organizace
pracovni doby (vykonu prace) na MU zu€astnénych zaméstnancu provozovatele drahy
a dopravce v souvislosti s moznym vlivem unavy na jejich jednani.
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Vzhledem k pfiCinam a okolnostem vzniku pfedmétné MU jsou v této ZZ podrobné
analyzovany pouze pracovni faktory souvisejici s ¢innosti strojvedouciho posunového dilu,
resp. vlaku Os 10893, a to od za¢atku fijna 2025 do vzniku dané MU.

Strojvedouci posunového dilu, resp. vlaku Os 10893, pracoval u dopravce CD na zakladé
smluvniho vztahu od roku 2020, v zaméstnaneckém poméru nejprve se sjednanym
druhem prace (pracovni Cc&innosti) strojvedouci v pfipravé a po ziskani licence
strojvedouciho a absolvovani zkousky ze zvlastni odborné zpusobilosti se sjednanym
druhem prace (pracovni €innosti) strojvedouci.

Délka stanovené tydenni pracovni doby strojvedouciho posunového dilu, resp. vlaku
Os 10893, Cinila 36 h tydné rozvrzenych nerovnhomérné. Z analyzovanych vykonu prace
(smén) strojvedouciho je patrné, Ze:

* v prubéhu fijna 2025 do vzniku MU odpracoval 5 smén s délkou vykonu prace
(smén) v rozmezi od 6:30 h do 13 h. Z uvedeného po¢tu smén byla u 1 smény
vykonavana prace v no¢ni dobég, tzn. v dobé mezi 22:00 h a 6:00 h;

* vykon prace (sménu) pfedchazejici vykonu prace (sméné), kdy doslo ke vzniku
predmétné MU, zapocal dne 25. 10. 2025 ve 6:00 h ve Valasském MezifiCi
a ukoncil téhoz dne v 19:00 h v Olomouci;

* vykon prace (sménu), pfi které doslo ke vzniku MU, zapocal [zaCala bézZet pracovni
doba (pracovni €as)] dne 26. 10. 2025 v 7:00 h v Olomouci, tzn. 9 h 29 min pfed
vznikem MU.

Nepretrzity odpocinek mezi vykonem prace (sménou), kdy doSlo ke vzniku MU,
a pfedchazejicim vykonem prace (sménou), tak byl v délce 12 h.

Strojvedouci v prubéhu celé smény fidil vyhradné HDV historické EMJ fady 460,
ktera byla toho dne dopravcem CD nasazena na vlacich Os 10890 (veden v trase
Olomouc hl. n. — Cervenka), Os 10891 (Cervenka — Nezamyslice), Os 10892
(Nezamyslice — Pferov), Os 10894 (Pferov — Olomouc hl. n.) a Os 10893 (Olomouc
hl. n. — ValaSské Mezifici). Jak z vySe uvedeného vyplyva, HDV na vlaku Os 10893
mél strojvedouci Fidit do zst. ValaSské MezifiCi, kam vSak z duvodu vzniku
predmétné MU nedojel.

Vzhledem k délce odpracovaného vykonu strojvedouci posunového dilu,
resp.vlaku Os 10893, pfiméfenou dobu na oddech a jidlo cerpal
v Zst. Olomouc hl. n.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zaméstnancu. Pfi Setfeni nebylo u zucastnénych zaméstnancu zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocinek pfed sménou a pfestavek na jidlo a oddech, resp. pfiméfené
doby na oddech a jidlo, v prib&hu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly

DI se v ramci Setfeni organizaénich faktor( a kol zabyvala také postupy dopravce CD
upravujicich zpusob a podminky zajisténi dodrzovani existujicich, novych a zménénych
technickych a provoznich norem nebo jinych zavaznych podminek stanovenych mj. ve
vhitrostatnich pravnich predpisech a ve vnitfnich predpisech provozovatele drahy SZ
a dopravce CD.
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U strojvedouciho posunového dilu, resp. vlaku Os 10893, provedl dopravce CD od
Cervence 2024 do vzniku pfedmétné MU celkem 2 kontroly, pfiCemz v obou pfipadech byly
ve vykonu cinnosti strojvedouciho zjiStény nedostatky, spocivajici v synchronizaci
(opakované neaktualizaci) elektronické provozni aplikace MAPSIS v EZZ-ST pfidéleném
strojvedoucimu a v neseznameni se se zménami tabulek tratovych poméru
a s elektronickou zpravou o brzdéni vlaku, na némz byla kontrola realizovana.

PFi Setfeni nebyly na strané& provozovatele drahy SZ a dopravce CD zji§tény faktory
souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zucastnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulac¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Narizenich Evropské unie,
zakoneé €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektt

V postupech, metodach, obsahu a vysledcich cinnosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti zi¢astnénych dopravctl a provozovateli drah

V systému bezpecCnosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjistény
nedostatky.

444 Systém FfFizeni subjektid odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu DV a udrzbaiskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.
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4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvéd&eni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédcCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémoveé faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy
DI v obdobi od 1. 1. 2020 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach zelezni¢nich,
kategorie celostatni a regionalni, celkem 291 obdobnych MU, kdy byla uskutec¢néna
nedovolena jizda posunového dilu za navéstidlo zakazujici jizdu. Nasledkem
uvedenych nedovolenych jizd posunovych dilu:

* 2 osoby utrpély ujmu na zdravi;

* v 5 pfipadech doslo ke srazce DV s jinym DV,
* ve 44 pripadech DV vykolegjila;

» vznikla celkova $koda 58 514 234 K¢.

DI ve vySe uvedeném obdobi Seffila pfi¢iny a okolnosti vzniku u 9 nize uvedenych
obdobnych MU na drahach Zeleznicnich, kategorie celostatni a regionaini:

* ze dne 4. 2. 2020 v zst. Praha Masarykovo nadrazi, kde dosSlo k nedovolené jizdé
posunoveho dilu za urover navéstidla Se2 v poloze zakazujici jizdu a naslednému
vjeti do postavené viakové cesty vlaku Os 8617. Bezprostfedni pfi¢inou MU bylo
nerespektovani naveésti ,Posun zakazan“ sefadovaciho navéstidla Se2 zelezni¢ni
stanice Praha Masarykovo nadrazi strojvedoucim posunového dilu. DI nevydala
BD;

+ ze dne 18. 6. 2021 v zst. Cer&any, kde do3lo k nedovolené jizd& posunového dilu
(dvou spojenych cinnych HDV — HDV ve dvojclenném fizeni) za navéstidlo Se12
zakazujiciho jizdu a nasledné srazce se stojicim vlakem Os 9010. Bezprostfedni
pri€inou MU bylo nerespektovani naveésti ,Posun zakazan“ sefadovaciho navéstidla
Se12 vedoucim posunové Cety v Cele posunového dilu. DI vydala BD nesouvisejici
s pfedmétnou MU;

* ze dne 25. 10. 2021 v zst. Plzen hl. n., kde doslo k nedovolené jizdé posunového
dilu za navéstidlo Se508 zakazujici jizdu s naslednym vykolejenim. Bezprostfedni
pfi¢inou bylo nerespektovani navésti ,Posun zakazan“ sefadovaciho navéstidla
Se508 Zelezniéni stanice Plzen hlavni nadrazi, obvod Jizni Predmésti,
strojvedoucim posunoveého dilu. DI nevydala BD;

« zedne 9. 11. 2022 v zst. Mélnik, kde doSlo k nedovolené jizdé posunoveho dilu za
hlavni (odjezdové) navéstidlo S10 s navésti zakazujici jizdu a nasledné srazce
s vlakem Nex 55530 v Zelezni¢ni stanici Mélnik. Bezprostfedni pfi€inou byl
nedovoleny posun za hlavni (odjezdové) naveéstidlo S10 s navésti ,Stlj*, kterému
predchazelo nezjisténi navéstniho znaku navéstidla S10 pfimo strojvedoucim
tazeného posunového dilu, pfestoZe bylo z jeho stanovisté mozné se nékolika
zpusoby presvédcit o jeho navésti a nedostatky v komunikaci mezi strojvedoucim
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tazeného posunového dilu a vedoucim posunové Cety pfi zjiStovani navéstniho
znaku navéstidla S10 prfes prostfednika, které vyustily v uvedeni taZeného
posunového dilu do pohybu na nespravny pokyn, a pokraCovani v jizdé za
navéstidlo S10, pfestoze strojvedoucimu nebyla z uvedeného pokynu znama jeho
navest. DI vydala BD nesouvisejici s pfedmétnou MU,

ze dne 5. 12. 2022 v zst. Kolin, kde doslo k nedovolené jizdé tazeného posunového
dilu za uroven sefadovaciho navéstidla Se49 s navésti ,Posun zakazan®
s naslednou srazkou s protijedoucim sunutym posunovym dilem a vykolejenim
jednoho DV sunutého posunoveého dilu. Bezprostfedni pfiCinou vzniku MU bylo
nerespektovani navésti ,Posun zakazan® sefadovaciho navéstidla Se49
strojvedoucim tazeného posunového dilu. DI vydala BD nesouvisejici s pfedmétnou
MU;

ze dne 16. 2. 2024 v zst. HavliCkiv Brod, kde doslo k nedovolené jizdé posunového
dilu za uroven navéstidla Se12 s navésti ,Posun zakazan“ a vjeti do postavené
vlakové cesty vlaku Os 8747. Bezprostfedni pficinou MU bylo nerespektovani
navésti ,Posun zakazan“ sefadovaciho navéstidla Se12 Zeleznicni stanice
Havli¢kav Brod strojvedoucim posunového dilu. DI nevydala BD;

ze dne 13. 1. 2025 v Zst. Jihlava, kde doslo k nedovolené jizdé sunutého
posunového dilu za udaroven sefadovaciho navéstidla Se9 s navésti ,Posun
zakazan“ a vjeti do postavené vlakové cesty vlaku R 668. Bezprostifedni pficinou
bylo nezjisténi navésti ,Posun zakazan“ sefadovaciho navéstidla Se9 v zeleznicni
stanici Jihlava vedoucim posunové Cety, ktery stal v Cele sunutého posunového
dilu. DI nevydala BD;

ze dne 18. 9. 2025 v Zst. VSetaty, kde doSlo k nedovolené jizdé posunového dilu za
sefadovaci navéstidlo Se31 zakazujici jizdu s naslednym vjetim do postavené
vlakové cesty protijedouciho vlaku Nex 55371. Bezprostfedni pficinou bylo
nerespektovani navésti ,Posun zakazan® sefadovaciho navéstidla Se31 zZelezni¢ni
stanice VSetaty strojvedoucim tazeného posunového dilu. DI nevydala BD;

ze dne 20. 10. 2025 v zst. Studénka, kde doslo k nedovolené jizdé posunového dilu

za Uroven navestidla Se28, roziezu vyhybky a vjeti do vlakove cesty pro vlak
Sp 3370. Setfeni MU nebylo v dobé vydani této ZZ dokonceno.

5 ZAVERY

5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfedni pficina:

nerespektovani navésti ,Posun zakazan“ navésténou sefadovacim navéstidlem
Se20 Zelezni¢ni stanice Pferov osobou fidici drazni vozidlo posunového dilu,
zapfiCinéné jejim nevédomym pochybenim — nepozornosti, ktera pfi posunu
sefadovaci navéstidlo Se20 nezaregistrovala, a tudiZ modré svétlo navésti ,Posun
zakazan“, ktera dalSi jizdu posunového dilu za jeho urover zakazovala, nezjistila.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
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A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» failure to respect the signal ,Shunting forbidden® of the shunting signal device Se20
at Prerov station by the train driver of the shunting set of cars caused by an
unconscious error — inattention of the train driver who failed to register the shunting
signal device Se20 during the shunting operation and consequently did not notice
the blue light of the signal ,Shunting forbidden®, which prohibited further movement
of the shunting set of cars beyond its location.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:
* priciny a okolnosti vzniku této MU byly projednany na urovni managementu
OR Ostrava prostrednictvim Elektronické knihy normalii.
Dopravce CD pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:
* pfFi€ina, okolnosti vzniku MU a odpovédnost za jeji vznik v€. zadani pokynd,
vedoucich k prfedchazeni vzniku podobnych MU, byly zafazeny k projednani
na pravidelné mésicni poradé vedeni Nadacniho fondu Svét Zeleznice.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

« the causes and circumstances of this occurrence were discussed at the
management level of the Ostrava regional directorate through the electronic book of
standards.

The railway undertaking CD took the following measure after the occurrence:

» the cause, circumstances and responsibility of the occurrence, including instructions
aimed at preventing similar occurrences were scheduled for discussion at the
regular monthly management meeting of the World of railways endowment fund.

5.3 Dopliujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

* nerozporovani a nevzneseni namitky vac&i strojvedoucim posunového dilu
nespravné zopakovanému (pfijatému) pokynu, jehoz obsah nekorespondoval
s obsahem pokynu daného fidicim dispeCerem 1D CDP Prerov;

* nepromitnuti (nezapracovani) veSkerych dopravnich opatfeni ur€enych pro dopravu
MZ — historické EMJ Fady 460, tedy i omezeni rychlosti na 60 km-h™', do zmény TJR
vlaku Os 10893 pro jizdu v useku vyh. Dluhonice — Hranice na Moravé, spocivajici
v pfedepsani nespravné hodnoty stanovené rychlosti viaku 80 km-h™".
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U dopravce CD:
* nespravné zopakovani (pfijeti) pokynu strojvedoucim posunového dilu, jehoz obsah
nekorespondoval s obsahem pokynu daného Fidicim dispeCerem 1D CDP Pferov;
* nezpraveni strojvedouciho vlaku Os 10893 pisemnym rozkazem o nafizeném
omezeni rychlosti pfi dopravé mimoradné zasilky;
« prekroceni rychlosti pfi posunu provadéném tazenim o 2 km-h™;
« prekroceni rychlosti stanovené pro jizdu vlaku Os 10893 az o 30 km-h™.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

» failure to challenge or object to the incorrectly repeated (received) instruction by the
train driver of the shunting set of cars the content of which did not correspond to the
content of the instruction given by the controlling dispatcher 1D Central Dispatching
Centre Prerov;

» failure to incorporate all traffic measures designated for the transport of an special
load — a historical unit series 460 — including the speed restriction to 60 km/h, into
the modification of the working timetable for the regional passenger train No. 10893
on the section Dluhonice overtaking station — Hranice na Moravé station resulting in
the specification of an incorrect maximum permitted train speed of 80 km/h.

At the railway undertaking CD:

* incorrect repetition of the instruction by the train driver of the shunting set of cars
the content of which did not correspond to the instruction given by the controlling
dispatcher 1D Central Dispatching Centre Pferov;

» failure to issue by a written order to the train driver of the regional passenger train
No. 10893 regarding the mandatory speed restriction for the transport of the special
load;

* exceeding the speed limit during shunting operation by 2 km/h;

» exceeding the speed limit specified for the regional passenger train No. 10893 by
30 km/h.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjiSténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpecnostni doporu€eni nevydava, protoZze nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporu€eni v ramci pfedchazeni vzniku mimoradnych udalosti
opodstatriovaly.

65



ok Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Ostravé dne 25. zari 2026

Robert Kindl Ing. Petr Maikranz
] inspektor ) vedouci
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava

CRDIXO0O3EGTD

Vydal: PostSignum Qualified CA 4
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Obr. €. 5: Vyfez zabéru ze zaznamu kamerového systému dokumentujici celkovy pohled

(@

na misto MU a vykolejenou historickou EMJ fady 460 v kone€ném postaveni po MU

Zdroj: SZ
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Obr. €. 6, 7: Vykolejena historickd EMJ fady 460 stojici na dluhonicko-prosenickém zhlavi
v konec¢ném postaveni po MU Zdroj: SZ
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Obr. €. 8: Predni vykolejeny podvozek ve sméru jizdy posunového d Iu (podvozek ,0%)
VDV 063.420-4 stojici v kone€ném postaveni po MU na vyhybce €. 7 Zdroj: SZ

Obr. &. 9: Zadni vykoIeJeny podvozek ve sméru ledy posunoveho d|Iu (podvozek ,,a“)
VDV 063.420-4 stojici v kone€ném postaveni po MU na vyhybce €. 10 Zdroj: SZ
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