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Tato zavere¢na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovédnosti za trestny ¢in nebo spravni delikt, a proto ji nelze
Z této zavérecéné zprévy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezévisle s cilem Zzjistit pficiny a okolnosti
mimoradné udalosti.
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Zdroj: Drazni inspece

Vznik udalosti: 2.11. 2025, 12:33 h.

Popis udalosti: vykolejeni viaku Os 9529 na vyhybce €. 26, ktera byla predCasné
prestavena pod jedoucim vliakem.

Draha, misto: draha Zeleznicni, kategorie celostatni, ZelezniCni stanice Neratovice,
vyhybka €. 26, km 34,492.

ZucCastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 9529).

Nasledky: bez Ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 2 397 536 KE&.

Bezprostfedni pficina:
* nedovolené prestaveni vyhybky €. 26 pod jedoucim vlakem Os 9529 signalistkou

St.2 ZelezniCni stanice Neratovice, kterému predchazelo nezjisténi, zda vlak
Os 9529 dojel na urCenou kolej cely, a pfed€asné zruseni postavené viakové cesty
pro tento vlak umoznéné absenci zafizeni pro kontrolu prijezdu viaku za posledni
ustfedné prestavovanou vyhybkou ve vlakové cesté ve stani¢nim zabezpecovacim
zafizeni 2. kategorie.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pfri€ina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

BezpecCnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

» zajistit u provozovatelll drah Zelezninich, provozujicich staniéni zabezpecovaci
zafizeni 1. a 2. kategorie s ustfedné prestavovanymi vyhybkami, popf. vykolejkami,
u kterych neni vyhodnocovana kontrola prijezdu vlaku za posledni ustfedné
prestavovanou vyhybkou, popf. vykolejkou, ve vlakové cesté, pfijeti opatreni:
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které v pfipadé zhlavi, kde je mozna soucasna jizda vice vlaku, zabezpeci
Upravu zafrizeni tak, aby byl vyhodnocovan prljezd vlaku za posledni ustfedné
prestavovanou vyhybku, popf. vykolejku, ve vlakové cesté, nebo administrativni
vylouceni téchto soucasnych jizdnich cest;

které v pfipadé zhlavi, kde neni mozna soucasna jizda vice vlaku, zabezpeci
minimalné organizacni opatfeni, kterym bude zaméstnancim obsluhujicim
pfedmétna zafizeni zdlraznéna absence technického opatifeni u konkrétniho
zafizeni, vCetné z toho plynoucich disledkld a nutnosti pfed obsluhou zafizeni
dusledné vyckavat, az vjizdéjici vlak uvolni zadni nameznik.
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SUMMARY

Date and time: 2" November 2025, 12:33 (11:33 GMT).
Occurrence type: train derailment.

Description: derailment of the regional passenger train No. 9529 at Neratovice
station.

Type of train: the regional passenger train No. 9529.

Location: Neratovice station, switch No. 26, km 34,492.

Parties: Sprava zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the he regional passenger train No. 9529).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 2 397 536,-

Causal factor:

* unauthorized change of switch No. 26 position under the moving train No. 9529 by
the signalwoman of signalbox No. 2 at Neratovice station, which was preceded by
a failure to verify whether the train Os 9529 completely arrived on the designated
track and by the premature cancellation of the train route set for this train enabled
by absence of device for check of passage of train behind the last centrally
operated switch in the train route at station interlocking plant of second category.

Contributing factor: none.

Systemic factor: none.

Recommendation:

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

» to ensure that railway infrastructure managers operating category 1 and category 2
station interlocking plants with centrally operated switches or derailers, which do not
evaluate train passage control beyond the last centrally operated point switch or
derailer in the train route, implement measures:

o that in the case of station head allowing simultaneous movements of multiple
trains secure a modification of the system so that to evaluate the passage of the
train is located beyond the last centrally operated switch or derailer in the train
route or administratively exclude such simultaneous train routes;

o that in the case of station head where simultaneous movements of multiple
trains are not possible secure at least organizational measures emphasizing to
the staff operating the equipment in question the absence of a technical
measure for the specific installation, including the resulting consequences and
the necessity to strictly wait until the arriving train clears the rear fouling point
before operating the equipment.
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SR
SSZT
St.2
SZZ
Sz
TJR
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TTP
TZZ
uTZz
Ul
VC
VZ LS
27
ZDD
ZP
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

centralni ohlaSovaci pracovisté

Ceské drahy, a.s.

Drazni inspekce

dohoda o pracovni ¢innosti

dopravni kancelar

Drazni urad

drazni vozidlo (drazni vozidla)
elektromechanické stani¢ni zabezpefovaci zafizeni
european train control system (evropsky viakovy zabezpecovac)
generalni feditelstvi

global system for mobile communication for railway (globalni systém
mobilni komunikace pro Zeleznici)

hnaci drazni vozidlo

hradlova zarazka, typ hradlového zavéru SZZ
integrovany zachranny systém

kolejovy obvod

mimoradna udalost

oborova norma

oblastni feditelstvi

pohyblivé hroty srdcovky

posun mezi dopravhami

provozni obvod

prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné
pfejezdové zabezpecCovaci zafizeni

fidici vz

stani¢ni kolej

stanicni fad

sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky
stavédlo 2

stani¢ni zabezpecCovaciho zafizeni

Sprava zeleznic, statni organizace

tabelarni jizdni fad

technicka norma Zeleznic

tabulky tratovych poméra

tratové zabezpeCovaciho zafizeni

uréené technické zafizeni

uzemni inspektorat

vlakova cesta

vlakovy zabezpecCovac — liniovy systém
zavérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
zakladni dopravni dokumentace

Zelezni¢ni prejezd

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpist, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 262/2006 Sb.

zakon €. 51/1964 Sb.

narizeni vliady €. 590/2006 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

predpis SZ D1

predpis SZ N1

predpis SZ Z1

predpis SZDC T1

predpis CD V15/I

predpis CSD T6

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku MU

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni ucinném
v dobé vzniku MU

zakon ¢&. 51/1964 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
od 1. 1. 1975, v dobé vzniku MU jiz neuginny

nafizeni vlady €. 590/2006 Sb., kterym se stanovi okruh a
rozsah jinych dullezitych osobnich prekazek v praci,
ve znéni ucinném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni uéinném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky rad drah, ve znéni u€inném v dobé vzniku
MU

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpecfnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovalem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ N1 Tvorba
a vydavani vnitfnich pfedpist a sluzebnich rukovéti statni
organizace Sprava zeleznic®, ve znéni u€inném v dobé
vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ Z1 PFedpis
pro obsluhu stani¢nich a tratovych zabezpecCovacich
zarizeni, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC Tf1
Telefonni provoz®, ve znéni u€inném v dobé vzniku MU

vnitfni  predpis dopravce CD, ,Pfedpis pro provoz
a obsluhu brzdovych zafizeni ZelezniCnich kolejovych
vozidel“ ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy CSD, ,CSD T 6-¢
Pfedpisy pro obsluhu zabezpeCovacich zafizeni
staniCnich a tratovych®, ve znéni u€inném od 1. 7. 1949,
v dobé vzniku MU jiz neucinny
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SZ TNZ 34 2620

TNZ 34 2620

ON 34 2620

PTPZ

SZ TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni,
Stani¢ni a tratové zabezpecCovaci zafizeni“, ve znéni
uc¢inném v dobé vzniku MU (navazuje na nize uvedenou
TNZ 34 2620)

TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni,
Stani¢ni a tratové zabezpelCovaci zafizeni“, ve znéni
ucinném od 1. 7. 2002, v dobé vzniku MU jiz neucinna

ON 34 2620 ,Predpisy pro zelezni¢ni stani¢ni
zabezpecfovaci zarizeni, ve znéni u€¢inném od 1. 5. 1985
(vydané zmény nemaji vliv na text ZZ), v dobé vzniku MU
jiz neuCinna

predpis federalniho ministerstva dopravy, ,CSD P 1
Pravidla technického provozu Zeleznic s dalSimi
provoznimi a technickymi zasadami platnymi pro
celostatni drahy (PTPZ)* s uginnosti od 1. 1. 1978,
v dobé vzniku MU jiz neucinny

10



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

‘ owi

2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 2. 11. 2025.

2.2 Odivodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit pfedmétnou MU se DI rozhodla na zakladé dopadi mimofadné udalosti
na bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy, a to na zakladé opravnéni vyplyvajiciho
z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odlivodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely
Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,

zZjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy a dopravce.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly ziuc¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zG&astné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimofadné udalosti vCetné zucCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

* provedeni zapadkové zkousky vyhybky ¢&. 26;
* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucCastnéného drazniho
vozidla;

* analyza dalSich podkladd vyzadanych od provozovatele drahy a dopravce;
* podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu;

* analyza historickych pfedpist a norem v souvislosti s usporadanim SZZ;

* vramci Setfeni MU probéhlo zkoumani vlivu lidského faktoru.

11
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2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémui, které se béhem Setreni vyskytly

DI se b&hem Setfeni pfedmétné MU potykala se skute¢nosti, ze provozovatel drahy SZ
nedolozil dokumentaci (pfedpis, normu, vyjimku), na zakladé které provozoval UTZ (SZZ
v zst. Neratovice) v daném usporadani, které odporovalo normé& SZ TNZ 34 2620.
S ohledem na znéni § 88 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. bylo nutné ziskat a provéfit predpisy
a normy platné od doby zpracovani projektové dokumentace zafizeni, pfes dobu jeho
uvedeni do provozu, dobu jeho uprav (rekonstrukci a modernizaci) az do doby vzniku MU.
VSechny tyto pfedpisy a normy bylo tfeba dohledat, coz se nakonec podafilo (viz bod 4.2.1
této Z2Z2)

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prabéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setfeni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prubéhu Setfeni predmétné MU byly
jiz uvedeny vyse.
3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace
3.1.1 Popis typu udalosti

Druh MU: vykolejeni DV.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, pfesny €as a misto udalosti

Datum: 2.11. 2025

Cas: 12:33 h.

Misto: draha Zeleznicni, kategorie celostatni, zelezniCni stanice Neratovice,

vyhybka €. 26, km 34,492.
GPS soufadnice:  50.2621981N, 14.5216717E.

3.1.3 Popis mista udalosti
Zelezniéni stanice Neratovice lezi:
* na draze Zeleznini, celostatni, Skaly vyhybna - Turnov. V pfilehlych
mezistani¢nich usecich je jednokolejna;
* na draze Zelezni¢ni, regionalni Kralupy nad Vitavou — Neratovice. Trat' je
v prilehlém mezistani¢nim useku jednokolejna;

« na draze zelezniéni, regionalni Celakovice — Neratovice. Trat je v pfilehlém
mezistanicnim useku jednokolejna.
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Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU Zdro;j: SZ, uprava DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Po pfijezdu DI na misto vzniku mimoradné udalosti bylo ohledano pracovisté vypravciho
(v€etné zabezpecCovaciho zafizeni a dopravni dokumentace), pracovisté signalisty St.2
(v€etné zabezpeCovaciho zafizeni a dopravni dokumentace), vyhybka €. 26 a dotCena
¢ast infrastruktury ve stanici, vnéjSi Casti vlaku Os 9529 (vCetné zaméfeni jejich
kone¢ného postaveni), stanovisté strojvedouciho fidiciho vozu, tj. vedouciho DV vlaku
(v€etné ovladacich prvkl, vlakového zabezpelovace a radiostanice, byla provedena
korekce C€asu na rychloméru UniControls — Tramex). Byla provedena zkouska na
pFitomnost alkoholu u zu€astnénych zaméstnancu s negativnim vysledkem a dale byly za
pritomnosti DI provozovatelem drahy provedeny zapisy se zu€astnénymi zaméstnanci.

Stav draznich vozidel:

Vlak Os 9529 (Mélnik — Praha hl. n.) dopravce CD byl tvofen fidicim vozem &. CZ-CD
50 54 80-29 208-3 (dale téz RV) ABfbdtn” (dfive RV rady 954) a HDV &. CZ-CD 95 54 5
854 027-0 (dale téz HDV). Zacatek i konec vlaku byly oznaCeny pfedepsanymi naveéstmi.

Vlak Os 9529 mél dle Zpravy o brzdéni délku 50 m (8 naprav), celkovou hmotnost 102 t,
potrebna brzdici % 104, skute¢na brzdici % 132 a byl brzdén I. zpusobem brzdéni
vrezimu brzdéni R, stanovena rychlost dle Tabelarniho jizdniho fadu byla 120 km.h™.
Vlak byl veden ze stanovisté strojvedouciho v RV. Na skfini RV byla rukojet prestavovace
rezimu brzdéni v poloze ,R". Pfestavova¢ HDV byl v reZimu brzdéni ,R"“. Ve svéSeni DV
vlaku nebyly zjistény zavady.

Celo vlaku Os 9529 se nachazelo na 2. staniéni koleji v km 34,374, tj. 117,6 m za hrotem
vyhybky &. 26 na vsetatském zhlavi. Prvni DV (RV) nebylo vykolejene druhé DV (HDV)
bylo vykolejeno 1. a 2. napravou (podvozek ,b“) vlevo ve sméru jizdy a 3. a 4. napravou
(podvozek ,a“) vpravo ve sméru jizdy (viz Obr. & 2). HDV bylo naklonéno a opfeno
o odjezdové navéstidlo L1 (viz Obr. €. 3) a zasahovalo do prijezdného prafezu sousedni
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1. koleje (mezi navéstidlem L1 a vyhybkou €. 26). Konec vlaku se nachazel v km 34,424
v prostoru mezi 1. a 2. koleji.

Na RV byl poskozen pfechodovy mastek. Na HDV bylo poskozeno: véechna kola na véech
dvojkolich, zni¢ena kolébka vypruzeni pfedniho podvozku, stfedové trny vedeni dvojkoli,
pruziny dvojkoli pfedniho podvozku, pakovi brzd, nouzové zavésy, prfevodovky 1.a 2.
dvojkoli, spodni limec hlavniho smetadla (pluhu), konzole zavésu VZ LS, snimace VZ LS,
zasobniky piskovaciho zafizeni, pasnice levého podélniku, elektricka rozvodna krabice
kabelu ventilu EP protismykd, nosniky ramu oplenu pfedniho podvozku, levy podélnik
ramu vozidla u zadniho podvozku. Pfedni ¢ast vozidla nesla znamky prahybu, poSkozena
okapnice z obou stran vozidla. Podezfeni na deformaci vozové skiiné v predni casti
vozidla viditelné hlavné v interiéru, zavazadlového prostoru.

Ohledani stanovi$té strojvedouciho RV:
RV byl v dobé& ohledani aktivni, spina& fizeni byl v poloze ,1“. Sdruzena jizdni paka byla
v poloze ,J* — jizda. Pakovy ovlada¢ sméru byl v poloze ,P“ — vpfed. Pakovy ovladac¢
pfimoc€inné brzdy byl v poloze ,B2“ — zabrzdéno. Na manometru tlaku v brzdovych valcich
byl ukazatelem indikovan tlak 1,8 bar. Na zdvojeném manometru tlaki vzduchu
napajeciho a hlavniho potrubi byl bilym ukazatelem indikovan tlak 2,4 bar, ¢ervenym
ukazatelem byl indikovan tlak 2,0 bar.
Radiostanice s ovladaci skfiflkou VO 79 byla naladéna pro vlak 9529 na siti GSM-R.
Na fidicim voze byly 2 rychlomeéry: UniControls — Tramex a HASLER TELOC 3000.
Cas rychloméru UniControls — Tramex fidiciho vozu byl pozadu o 6 sekund oproti
presnému Casu. VZ LS (typ LS06) byl zapnuty, pfepina¢é PROVOZNI REZIM LS06 byl
v poloze ,Provoz“, na navéstnim opakovaci bylo svitilo modré svétlo. Ovlada¢ navéstnich
svétel byl zapnut v odpovidajici poloze pro oznaceni zacatku vlaku.
Dale bylo mj. zjisténo:

« prfepinac blokovani dvefi byl v poloze dvefe vlevo odblokovany, signalka ,dvefe”

byla prosvicena;

» signalka ,zavér® byla prosvicena;

« pfepinaC automatické regulace rychlosti (ARR) byl v poloze zapnuto;

» v prostoru jisti¢u byl jisti€ pro VZ LS06 v poloze zapnuto;

» v prostoru jistiCh byl zaplombovany pfepina¢ IZOLACE LSO06, ktery byl v poloze

LS06 zapnuto;
» v prostoru jistict byl pfepina¢ IZOLACE ETCS, ktery byl v poloze ETCS vypnuto.

Dale bylo zadokumentovano: Zprava o brzdéni pro viak Os 9529, TJR vlaku Os 9529
a Kniha pfedavky hnaciho vozidla.

Stav infrastruktury:

Pfi ohledani kolejisté bylo postupovano ve sméru jizdy viaku Os 9529 od zacatku vyhybky
¢. 26 k zacatku vlaku Os 9529 na 2. SK, proti sméru stani€eni (smérem od Zst. V3etaty).
Kolejisté je v plochém terénu.

Vyhybka €. 26 (viz Obr. &. 4) byla v dobé ohledani pfestavena v koncové poloze do
pfimého sméru (tj. na 1. SK). Pfestavnik nebyl poskozen. Na obou hrotech jazykl vyhybky
€. 26 nebyly nalezeny stopy po narazeni. Na vyhybce byly patrné stopy po vykolejeni DV
(viz Obr. €. 5).

Ze zjisténych souvislych stop po vykolejeni mezi opornicemi a jazyky bylo zfejmé,
ze vykolejily dvé napravy. Prvni stopa po vykolejeni — sjeti levého kola z opornice byla
zjisténa 6,9 m od hrotu jazyka vyhybky €. 26, tj. v km 34,485.
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Po ukonéeni ohledani stop po vykolejeni DV byla zamé&stnancem SZ za pfitomnosti DI
provedena zapadkova zkouska na vyhybce €. 26 s vysledkem — vyhovéla.

Pfed vyhybkou €. 26 (ve sméru jizdy pfedmétného vlaku) nebyly nalezeny Zadné stopy
po vykolejeni. Vyhybky €. 29, 30 a 31 byly pfestaveny v zakladni poloze (pro jizdu vlaku
od zst. VSetaty k vyhybce €. 26).
Jak z polohy DV, tak ze stop nalezenych v prostoru vyhybky €. 26 a prostoru pokracovani
1. a 2. SK bylo zjisténo:

+ v8echny napravy prvniho DV (RV) vjely na 2. SK (nedoslo k vykolejeni);

* 1. podvozek druhého DV (tzn. podvozek ,b“ HDV) jel na vyhybce ¢&. 26

do odbo¢ného sméru (na 2. SK);

* 2.podvozek druhého DV (tzn. podvozek ,a“ HDV) byl podhozen — tj. doslo
k vidlicové jizdé, kdy kola tohoto podvozku se propadla mezi opornice a jazyky,
pokraCovala v jizdé mezi opornicemi az za srdcovku, zménily geometrickou polohu
koleji v pokraCovani 1. a 2. SK (viz Obr. €. 4) a nasledné prava kola (ve sméru jizdy
vlaku) pfeSplhala levou kolejnici pokracovani 1. SK;

* nasledkem jizdy vykolejeného 2. podvozku druhého DV pravymi koly ve Stérkovém
kolejovém loZi mezi 1. a 2. koleji doSlo k zaklinéni (,zabofeni“) pravych kol tohoto
podvozku do Stérku a nasledné k vykolejeni 1. podvozku druhého DV
(tzn. podvozku ,b“ HDV) vlevo ve sméru jizdy.

Stav infrastruktury nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

PFi ohledani byla zaméfena km poloha nasledujicich bodu:

: o Dopocitana
Nazev bodu Méreni (m) kilometricka poloha
(km)
Nameznik vyhybky €. 29 v km 34,507 -13,7 34,505
Hrot jazyka vyhybky €. 26 v km 34,492 0 34,492
Stopa po sjeti levého kola (misto vykolejeni DV) 6,9 34,485
Zacatek souvislych stop poskozeni svrSku od levého 7,4 34,484
kola
Stopa po sjeti pravého kola 9,8 34,482
Srdcovka vyhybky &. 26 27,9 34,464
Zacatek zmény geometrické polohy koleji 38,6 34,453
v pokracovani 1.a 2. SK (jejich posunuti nasledkem
MU)
Stopa po pfesSplhani levé kolejnice pokradovani 1. SK 48,8 34,443
pravym kolem
Konec vlaku (konec HDV) 68,2 34,423
Odjezdové naveéstidlo L2 v km 34,409 82,3 34,409
Zaclatek stop po vykolejeni 1. a 2. napravy (ij. podvozku 82,4 34,409
,0“) HDV na 2. SK
Konec RV/zagatek HDV 93,2 34,398
Zacatek vlaku (Gelo RV) 117,6 34,374
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Stav zabezpedovaciho zarizeni:

V Zst. Neratovice bylo elektromechanické SZZ se svételnymi névéstidly a v dotCené casti
infrastruktury s vyhybkami s elektrickymi prestavnlky Jednalo se o zafizeni 2. kategorie
(dle SZ TNZ 34 2620). SZZ bylo obsluhovano vyprav€im a 2 signalisty zst. Neratovice.
Pro detekci kolejovych vozidel na vSetatském zhlavi byly pouZzity kolejové obvody
s frekvenci 275 Hz pro useky V106, V30/31/Vk2, S1K. Obvod odpovédnosti za volnost
vlakové cesty (dale téz VC) Je ve SR oznaéen jako ,lIl. Obvod signalisty St.2*, zptisob
zjiStovani volnosti pfi spravné c&innosti SZZ ,pohledem na indika¢ni prvky a pohledem
v kolejisti“.

Na stavédle 2 (dale téz St.2):

Na kolejovém Ciselniku vyhybkarského stavédlového pristroje St.2 (dale jen
vyhybkarského pfistroje) pro jizdni cesty od/do VSetat na 1. SK nebo 2. SK nebylo
zobrazeno zadné Cislo koleje.

Kolejové zavérniky byly v zakladni poloze (svisle).

Vyménova klicka od vymény €. 26 byla (viz Obr. €. 8) pfestavena do polohy ,plus”
(ti. na 1. SK). Vyménova klicka od vymény €. 29 byla pfestavena do polohy ,plus®.
Vymeénova kli¢ka od dvojice vymén €. 106/31 byla pfestavena do polohy ,plus®. Vyménova
klicka od vymény €. 30 a vykolejky Vk2 (oznaCena Vk2/30) byla pfestavena do polohy
,plus®. Indikace koncové polohy vymén na indikacni desce ¢&. 1 (viz Obr. €. 6) odpovidala
poloze vySe uvedenych ovladacich prvkd SZZ — vS8echny uvedené vyhybky (vykolejky)
indikovaly koncovou polohu ,plus“. Plomby nouzového vybaveni vymén ¢&. 106/31
a Vk2/30 nebyly poruseny.

Plomba tlaCitka ,Ruseni vlakové cesty“ nebyla porusena.
Ampérmetr vykazoval odbér 0 A.

Hradlové zavéry na vyhybkariském pfistroji byly v zakladni poloze:

Navéstni hradlo S od VSetat bylo uzaviené (Cervena clonka), Hradlova zarazka
S od VSetat byla uzaviena (Eerna clonka);

Zaveér vymeén od/do VSetat byl uvolnény (bila clonka — umoznioval obsluhu vyhybek);
Navéstni hradla ozna¢ena L2, L1, L3-7,17-19 do VSetat byla uzaviena (Cervena clonka),
Hradlova zarazka L do VSetat byla uzaviena (Cerna clonka).

Plomby hradlovych zavért nebyly poruseny.

Klicka vjezdového navéstidla S (od VSetat) byla v zakladni poloze (v poloze zakazujici
jizdu vlaku).

V dobé ohledani nebyla postavena zadna jizdni cesta. Na indikaéni desce svitilo Cervené
svétlo v maketé vjezdového navéstidla S, které indikovalo navést Stdj na pfisluSném
navéstidle.

Indika¢ni zarovky obsazeni kolejovych useku v reliéfu kolejisté indikovaly volnost vSech
usekd vybavenych prostfedky pro kontrolu volnosti, tj. usekd: V106, V30/31/Vk2, S1K
a traté (Stitek Obsazeni traté, viz Obr. €. 9).

Byl zadokumentovan stav v€. indikacnich prvkl na ovladaci skfifnce prejezdu ,E*
v km 34,645 (tj. ZP P2671), viz Obr. &. 7.

V Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni nebyly evidovany
zaznamy souvisejici s MU.
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V dopravni kancelari (dale téZ DK):

Na fidicim pfistroji v dopravni kancelafi byly posuvny knoflik (jezdec) a smérovy zavérnik
pro jizdu od/do VS8etat v zakladni poloze (bez ureni koleje a sméru).

Navéstni hradlo navéstidla S od VSetat bylo uvolnéné (Cervena clonka — znemozriovala
obsluhu hlavniho navéstidla S).

Navéstni hradlo L2, L1, L3-7 do VSetat bylo uvolnéné (Cervena clonka — znemoznovala
obsluhu hlavnich navéstidel L2, L1, L3-7).

Zavér vymeén od/do Vsetat byl uzavieny (bila clonka — umozfoval obsluhu vyhybek).
Stav pocitadla obsluh vybavovaciho tlaCitka hradlové zarazky od/do VSetat byl 30845
(odpovidalo stavu uvedeném pfi pfedani smény dle Odevzdavky dopravni sluzby).

Indikadéni deska:

Stav pocitadla obsluh tlaitka Pn — S pro obsluhu pfivolavaci navésti navéstidla S byl
20917 (odpovidalo stavu uvedenému pfi pfedani smény dle Odevzdavky dopravni sluzby).

Tlacitka ,Stuj odj.“ a ,Stdj nav. S* byla opatfena plombami, v Odevzdavce dopravni sluzby
bylo uvedeno, Ze stav stani¢niho zabezpelovaciho zafizeni byl ,v pofadku® a plomby
,neporuseny*.

Tratovy souhlas mezi zst. Neratovice a VSetaty byl udélen pro jizdy vlaki ve sméru
od zst. VSetaty, dale svitila indikace volnosti traté.

V dobé ohledani nevykazovalo zabezpecCovaci zafizeni zjevnou poruchu.

Povétrnostni podminky v dobé vzniku MU:

zatazeno, dést, mirna mlha, +11 °C, mirny vitr do 4 m/s,
viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: plochy terén, misto v prostoru Zelezni¢ni stanice, intravilan
meésta. Geografické podminky nemély na vznik MU zadny
vliv.

V misté vzniku MU (tj. prostor St.2 a vyhybky &. 26) nebyly bezprostfedné pfed jejim
vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy ani jinymi subjekty provadény zadné opravné
nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancl provozovatele drahy, dopravce, osob
ve smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

* HDV (vlak Os 9529) 2 000 000 K¢&;*)
+ RDV (vlak Os 9529) 20 000 K&;*)
+ zafizeni drahy v&etné& provedeni obnovovacich praci HZS SZ 377 536 K¢;
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a Zivotnim prostredi
vyCislena celkem na 2 397 536 K¢. )

*) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

Skoda na pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
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3.1.5 Popis jinych nasledkll, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU doSlo k pferuSeni provozu mezi Zzst. Neratovice a Zst. Brandys nad
Labem od 12:34 h do 13:00 h. Provozovani drazni dopravy mezi Zst. Neratovice
a zst. VSetaty bylo preruseno od 12:34 h do 14:25 h. K uplnému obnoveni provozu bez
omezenina 1. a 2. SK a vyhybce €. 26 doslo dne 4. 11. 2025 ve 14:45 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zi€astnénych subjekt
Zucastnéné osoby za:
Provozovatele drahy (S2):
+ vypravéi 1 Zst. Neratovice, zaméstnankyné& SZ (dale téz vypravéi 1);
+ signalistka St.2 Zst. Neratovice, zaméstnankyné SZ (dale téZ signalistka St.2).
Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 9529, zaméstnanec CD.
Ostatni osoby, svédci:
+ vypravéi 2 zst. Neratovice, zaméstnankyné SZ (dale téz vypravéi 2).

Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Skaly vyv'/hybna — Turnov, byla Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Skaly vyhybna — Turnov, byla SZ.

Dopravcem vlaku Os 9529 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni goprava byla prvovozovéna na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 27. 9. 2024, s ucinnosti od 27. 9. 2024.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Os 9529 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vliaku (m): 50 Vedouci DV (RV): 50 54 80-29 208 — 3 R

Pocet naprav: 8 HDV (za RV): 9554 5854 027 -0 R
Hmotnost (t): 102

Potfebna brzdici procenta (%): 104

Skutecna brzdici procenta (%): 132

Chybegjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy3Si dovolena rychlost vliaku 40

v misté MU (km.h-1):

ZpUsob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 9529:
+ drzitelem RV a HDV byly CD;
* ve vlaku bylo 30 cestujicich.
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Vedouci DV, resp. RV bylo v dob& vzniku MU vybaveno zapnutym elektronickym
registraCnim rychlomérem UniControls — Tramex, typ RE1xx, vyrobni €islo 8062.

Z rozboru zaznamenanych dat z rychloméru UniControls — Tramex vyplyva:

Cas po | Poloha |Rychlost
korekci | Cela vlaku | vlaku Popis vybranych udalosti za jizdy vlaku Os 9529
(h) (km) (km.h™)
12:17:07 - 1 rozjezd v zst. Mélnik
12:30:20| 37,089 1 rozjezd ze zastavky TiSice
12:31:58| 35,678 82 nejvyssi dosazena rychlost
12:32:03| 35,564 81 aktivace prabézné brzdy
12:32:04| 35,551 81 plnéni brzdovych valci po pouziti pribézné brzdy
(nejnizsi tlak vzduchu v HP byl 4,175 MPa)
12:32:15| 35,335 55 vyrovnani tlaku vzduchu v HP na 4,975 po odbrzdéni,
nasledovala jizda vybéhem
12:32:25| 35,201 47 ¢elo vlaku minulo vjezdové navéstidlo S v Zst. Neratovice
(s navésti dovolujici jizdu nejvyse rychlosti 40 km.h™)
12:33:01| 34,763 43 Celo vlaku minulo za¢atek vyhybky €. 31
(1. vyhybka na zhlavi)
12:33:12| 34,629 43 8. naprava vlaku uvolnila KO V30/31/Vk2
12:33:20| 34,534 42 Celo vlaku minulo sluzebni pfechod u stavédla St.2
v km 34,535
12:33:24 | 34,492 42 Celo vlaku minulo hrot jazyka vyhybky €. 26
12:33:25| 34,481 42 konec vlaku minul sluzebni pfechod u stavédla St.2
v km 34,535 a Celo vlaku minulo km 34,481 (tj. 11 m za
hrotem jazyka vyhybky €. 26)
12:33:26| 34,469 42 6. naprava minula hrot jazyka vyhybky €. 26 v km 34,492
12:33:27| 34,458 41 6. naprava v km 34,488,
ti. 4 m za hrotem jazyka vyhybky ¢&. 26
12:33:28| 34,446 41 vznik MU, 7. a 8. naprava vlaku minula hrot jazyka
vyhybky €. 26 (v km 34,492), doSlo k nezajisténé jizdé
a k vykolejeni 7. a 8. napravy vilaku (v km 34,485),
12:33:31| 34,407 35 ¢elo vlaku minulo odj. navéstidla L1 a L2 v km 34,410
12:33:39| 34,374 0 zastaveni vlaku
12:33:41| 34,374 0 zavedeni pfimocinné brzdy, plnéni brzdovych valcl

Tlacitko bdélosti od vlakového zabezpecovace bylo pribézné obsluhovano.
Oranzové podbarveny udaj rychlosti — pfekrocena nejvyssi dovolena rychlost viaku.
Modre podbarveny text obsahuje dopocitané udaje.

Nejvy$Si dovolena rychlost vliaku 40 km.h™" byla prekrotena az o 7 km.h™. Viakovy
zabezpecCovac LS06 byl zapnuty v rezimu ,Provoz® a byl obsluhovan béhem jizdy vilaku.
Vlakovy zabezpecCovaC ETCS byl v poloze vypnuto.

Dne 14. 11. 2025 bylo provedeno komisionalni zji§téni technického stavu HDV a RV po
MU se zavérem, ze byla provozovana v souladu s pfilohou €. 6 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.
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3.1.8 Popis prislusnych ¢asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Usek Zst. V8etaty — Zst. Neratovice lezi na jednokolejné trati Vyhybna Skaly — Turnov
(dle TTP 537). Je zabezpelen TZZ 3. kategorie (dle SZ TNZ 34 2620) — automatickym
hradlem typu AH-88, bez oddilovych navéstidel. Trat nebyla (vyjma Zst. VSetaty) vybavena
VZ LS ani ETCS. Zakladni radiové spojeni bylo v useku trati VSetaty — Neratovice na siti
GSM-R.

Trat' v misté MU na vSetatském zhlavi Zst. Neratovice byla ve sméru jizdy vlaku Os 9529
vedena v mirném pravostranném oblouku v urovni okolniho terénu a klesala se sklonem
4,9 %eo.

V misté MU byla dle TTP tratova rychlost 55 km.h™, pfi¢emz rychlost jizdy vlaku Os 9529
byla dale omezena navésti vijezdového navéstidla S na 40 km.h™" (pfi vjezdové viakové
cesté od tohoto navéstidla na 2. SK).

Zst. Neratovice byla vybavena SZZ 2. kategorie (dle SZ TNZ 34 2620) -
elektromechanickym zabezpefovacim zafizenim vzor 5007 se svételnymi navéstidly
(do provozu uvedeno v roce 1981).

Pojizdéné vyhybky (ve viakové cesté od zZst. VSetaty na 2. SK) ve sméru jizdy vlaku
Os 9529 ¢. 31, 30, 29 a 26 byly prestavovany ustfedné elektrickym pfestavnikem
signalistou St.2 Zst. Neratovice pomoci dvoupolohovych vyménovych klicek. Indikace
koncové polohy vyhybek byla na indikacni desce St.2 oznacené ,Indikaéni deska &.1¢
(viz Obr. €. 6). Vyhybky €. 29 a 26 nebyly opatfeny zafizenim, které vyhodnocuje
pritomnost drazniho vozidla ve sledovaném useku (kolejovym obvodem — dale téz KO).
Vyhodnoceni prijezdu kontrolnim mistem ve sméru jizdy vlaku bylo provadéno dvojici
paralelnich KO S1K a V30/31/Vk2, dale KO nebyly zfizeny (viz Obr. &. 9). SZZ nebylo
vybaveno zafizenim pro zaznamenavani dat.

Prfed samotnym mistem MU byl ve sméru jizdy vlaku ZP P2671 v km 34,645. PZZ tohoto
ZP a SZZ zst. Neratovice byla vzajemné zavisla. PZZ bylo vybaveno zafizenim pro
zaznamenavani dat. PZZ kategorie PZS 3ZNI bylo uvedeno do provozu v roce 2002.
Pfi ohledani mista MU vykazovalo PZZ spravnou €innost. Svételna vystraha byla davana
dvéma Cervenymi stfidavé prerusovanymi svétly signalu PZZ a zvukova vystraha PZZ byla
v ¢innosti.

Analyza zaznamenanych dat &innosti SZZ a PZZ 7P P2671

Cas bez Popis vybranych udalosti
korekce (h)

12:30:39 uvolnéni navéstniho hradla vjezdového navéstidla S vypravcéi 1

12:30:40 natazeni spoustéciho relé (spusténi vystrahy a navazné méfeni
pfedzvanéci doby PZZ)

12:31:20 uzavreni zavor PZZ

12:33:13 uzavieni navéstniho hradla vjezdového navéstidla S signalistkou St.2
(po vybaveni hradlové zarazky uvolnénim KO V30/31/Vk2 koncem vilaku)

12:33:19 stisknuti tlagitka na ovladaci skfifice prejezdu ,E* (ZP P2671) na St.2
signalistkou St.2

12:33:32 otevieni zavor a ukoncCeni vystrahy PZZ na zakladé stisknuti tlaCitka
na ovladaci skfince ZP P2671 (viz Obr. €. 7) signalistkou St.2
(ve 12:33:19 h)

Tabulka &. 1: Analyza zaznamenanych dat o &innosti SZZ a PZZ ZP P2671.
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Dne 16. 12. 2025 bylo DI na St.2 v Zst. Neratovice provadéno ovérfovani doby stavéni
vjezdové VC, prujezdu vlakid kolem St.2 a nasledného ruseni VC na 2. SK od Zst. V3etaty.

Primérna doba trvani ukonu provadénych signalistkou St.2

Cas zacatku | Cas konce
zaznamu videa| zaznamu |zméreny

(min) videa (min) | Cas (s) akce

00:06 00:25 19 |pfiprava VC, v€. pfestaveni vyh. . 26 s kontrolou
koncové polohy

00:28 00:44 16 |od vybaveni HZ (konec vlaku opustii KO
V30/31/Vk2) do prijezdu konce vlaku kolem St.2

00:44 00:55 11 od prujezdu konce vlaku kolem St.2 do uvolnéni
namezniku vyhybky &. 26*

00:55 01:00 5 doba obsluhy SZZ signalistkou* obsluhou navéstni
klicky vjezd. navéstidla S a uzavienim navéstniho
hradla S spole¢né s HZ (bez obsluhy PZS,
kolejového zavérniku a vymeénové klicky vyhybky
. 26)

01:01 01:06 5 uvolnéni zavéru vymén vypravCi (nasledné je
technicky mozné obslouZit kolejovy zavérnik a poté
prestavit vyh. €. 26 do zakladni polohy na 1. SK)

01:00 01:07 7 povel k samotnému otevieni prejezdu (otoCeni
signalistky od vyhybkarského pfistroje k oknu
a stisknuti tlacitka na ovladaci skfince prejezdu ,E*
(ZP P2671), viz Obr. €. 7)

01:07 01:10 3 otoCeni signalistky zpét k vyhybkarskému pfistroji
za ucCelem jeho dalSi obsluhy

01:10 01:14 4 pfestaveni kolejového zavérniku a vyménove klicky
vyh. €. 26 do zakladni polohy (bez kontroly jeji
koncové polohy)

01:10 01:16 6 pfestaveni kolejového zavérniku a vyménove klicky
vyh. €. 26 do zakladni polohy (v&. kontroly jeji
koncové polohy)

00:55 01:16 21  |obsluha SZZ, v¢. pfestaveni vyh. €. 26 (v€. povelu
k otevfeni pfejezdu)

* po spInéni podminek pro zruSeni VC danych piedpisy SZ D1 a SZ Z1 (konec vlaku
uvolnil ndmeznik posledni pojizdéné vyhybky na stanovenou vzdalenost).

Tabulka €. 2: Primérna doba trvani ukon( spojenych se stavénim a ruSenim VC.

Pozn.

Uvedené Casy jsou orientacni a jsou ovlivnény rychlosti obsluhy konkrétniho zaméstnance
a rychlosti viaku.

Analyza obsluhy SZZ signalistkou St.2 v dobé vzniku MU je uvedena v bodé 4.1.1 této ZZ.
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3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v€etné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Os 9529 — Zapis se zaméstnancem:
©o na sménu nastoupil dne 2. 11. 2025 v 9:59 h v Zst. Praha hl. n.;

po odjezdu ze zastavky TiSice vidél na pfedveésti viezdového navéstidla navést
,OCekavejte rychlost 40 km/h“ a snizil rychlost, dalSi snizeni rychlosti
nasledovalo pfi jizdé kolem vjezdového navéstidla v poloze ,Rychlost 40 km/h
a oCekavej Stuj” (pozn. DI: spravné se jedna o navést ,Rychlost 40 km/h
a vystraha®);

po vjezdu vlaku na 2. stani¢ni kolej ucitil trhnuti a po par metrech zastauvil;

po zkontrolovani pfistrojd0 vyhlédl z okna stanovisté a zjistil vykolejeni
motoroveého vozu;

Zjistil spolu s vlakvedoucim zdravotni stav cestujicich, kdy nikdo nebyl zranén;
MU ohlasil ustné vypravéi stojici venku (pozn. DI: dle SR Vypravéi 2).

(e]

(e]

O

o

(e]

» vypravCi 1 — Zapis se zaméstnancem:
© na sménu nastoupila dne 2. 11. 2025 v 6:10 h;

o nafidila signalistim pfipravu viakové cesty pro vlak Os 9529 na 2. kolej a pro
vlak Os 9508 na 1. kolej;

signalisté fadné postavili vlakové cesty pro vlaky Os 9529 a Os 9508;
signalistka St.2 uzavfela navéstni hradlo S od VSetat;
poté uvolnila zavér vymeén od VSetat;

ve 12:34 h pfijala hovor od signalistky St.2 o vykolejeni vlaku (pozn. DI:
Os 9529);

o vypravéi vngjsi sluzby (pozn. DI: dle SR Vypravéi 2) nasledn& oznamila
zastaveni vlaku Os 9529 pfed nastupistém koleje €. 2;

MU ohlasila nehodové pohotovosti PO Kralupy nad Vitavou a CDP Praha.

o

o

O

o

o

* signalistka St.2 — Zapis se zaméstnancem a Zaznam o podani vysvétleni pro DI:

o na sménu nastoupila dne 2. 11. 2025 v 6:05 h odpocatsg;

o na draze pracuje od 1. 2. 2016. Nejdfive ve funkci dozorce vyhybek
v zst. Vrafiany a nasledné od unora 2017 jako signalistka nejprve na St.1 a poté
na St.2 v zst. Neratovice;

o béhem materské/rodiCovské dovolené (pozn. DI: od r. 2022 do 1. 9. 2025)
pracovala na dohodu o pracovni &innosti (DPC) jako signalistka v Zst. Mé&lnik
a v zst. Neratovice;

o par dnu pred mimofadnou udalosti (29. 10. 2025) se dozvédéla, ze pfijde
o0 zaméstnani z ddvodu modernizace zabezpefovaciho zafizeni. Byla to pro
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ni slozita situace, nebot ma dvé malé déti a vychovava je sama. Byla jedinou
osobou s pfijmem v domacnosti;

o vzhledem k tomu, ze byla nedéle, tak prace nebylo tolik, ¢lovék ma vice Casu
premyslet nad ztratou zaméstnani;

o po zdravotni strance se citila dobfe, a pokud jde o osobni situaci, necitila
se i pfes vySe uvedené nezpusobila k vykonu své prace;

o pfed sménou byla s détmi. Vénovala se béznym domacim pracim, Zadnou
fyzickou namahavou praci nevykonavala;

o standardné probiha pfiprava vlakové cesty takto:

, lelefonicky dostanu pokyn od vypravéiho k postaveni viakové cesty pro jizdu
vlaku do stanice nebo ze stanice. Ja si udélam vSe, co mam, zkontroluji si svij
obvod. Vzhledem k tomu, Ze my na stavédle ¢. 2 mame zavory zapojené
na navéstni hradlo, tak neobsluhuji zavory pri stavéni vlakové cesty. Zkontroluji
volnost viakoveé cesty, prestavim vyhybky do poZzadovaného smeru. Zabezpeéim
vlakovou cestu a postavim navéstidlo.,

o po vybaveni hradlové zarazky pfi vjezdu vlaku Os 9529 na 2. kolej uvedla
navéstni klicku do zakladni polohy, ,zaviela za vilakem*® (pozn. DI: provedla
uzavieni navéstniho hradla spolu s hradlovou zarazkou);

o vypravCi uvolnila zavér vymeén;

o prestavila vyhybku €. 26 pro odjezd vlaku z 1. koleje do Zst. V3etaty (pozn. DI:
sice bez telefonického pfikazu k pFipravé vlakové cesty pro odjezd vlaku
z 1. koleje, ale zakladni poloha vyhybky €. 26 byla rovnéz na 1. SK);

o na otazku: ,Sledovala jste jizdu viaku Os 95297 Vidéla jste koncové navésti
viaku Os 9529 pfed zapocetim ruSeni vilakové cesty?“ Odpovédéla: ,Asi ne.
Necekala jsem na konec viaku.”;

o nevi, co bylo didvodem toho jednani, tj. pfedCasného zapoceti obsluhy
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni pfi ruSeni vjezdové vlakové cesty;

o drfive takto rozhodné nejednala;

o tésné prfed vznikem MU nevykonavala Zadnou jinou cinnost, ktera pfimo
nesouvisi s vykonem dopravni sluzby;

o byla si védoma, ze vyhybka €. 26 se zaCne prestavovat hned, jak prelozi
vyménovou klicku;

o vyhybky €. 31 a 30 jsou vybaveny indikaci obsazeni, vyhybky €. 29 a 26 tuto
indikaci obsazeni nemaji;

o vznik MU ohlasila ihned, nevzpomina si na jakém spojeni, urcité se jednalo
o drazni spojeni (telefon);

o staniéni zabezpeCovaci zafizeni bylo pfed vznikem MU dne 2. 11.2025
v poradku;

o s kolegy ve stanici Neratovice vychazela vyborné.

Prostor v misté MU nebyl monitorovan kamerovym systémem se zaznamem.
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Prepis komunikace vypravci Zst. Neratovice — signalisté St.1 a St.2:
Zacatek hovoru (bez korekce): 2. 11. 2025, 12:29:54 h Délka nahravky: 9 s

Obsah prepisu: celd nahravka

vypravei ,Vlak 9529 ze stanice V3etaty na druhou kolej.*

signalistka St.2 |,Viak 9529 ze stanice VSetaty na druhou kolej, druhé stavédlo rozumi.”

signalistka St. 1 | ,Prvni stavédlo rozumi, pro viak 9529 na druhou kolej volno pfijmeni signalistky St.1.”

Zacatek hovoru (bez korekce): 2. 11. 2025, 12:30:07 h Délka nahravky: 11 s

Obsah prepisu: cela nahravka

vypravei ,Vlak 9508 ze stanice Mésice na prvni kolej.“

signalistka St.2 |,Viak 9508 ze stanice MéSice na prvni kolej, prvni stavédlo rozumi.”

signalistka St. 1 |,Druhé stavédlo rozumi, pro vliak 9508 na prvni kolej volno pfijmeni signalistky St.2.“

Vyprav€i 1 v Zapisu se zaméstnancem uvedla, Zze ve 12:34 h pfijala hovor od signalistky
St.2 o vykolejeni vlaku (pozn. DI: Os 9529), tuto skute€nost potvrdila i signalistka St.2
ve svém vyjadreni pro DI. Zaznam tohoto hlaSeni nebyl provozovatelem drahy dolozen,
vice viz bod 4.1.1. této ZZ.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec€nosti, které vedly k mimoradné udalosti

12:17 h odjel vlak Os 9529 ze zst. Mélnik, ve 12:30 h se rozjel ze zastavky
TiSice;

« 12:29h dala vypravci 1 pfikaz k pfipravé VC pro vlak Os 9529 od zZst. VSetaty

na 2. kolej, obé signalistky (stavédel St.1 a St.2) pfikaz potvrdily;

« 12:30h dala vypravci 1 pfikaz k pfipravé VC pro vlak Os 9508 od Zst. MéSice
u Prahy na 1. kolej, obé signalistky (stavédel St.1 a St.2) pfikaz
potvrdily;

« 12:30h bylo provedeno postaveni vjezdové VC z Zst. VSetaty na 2. kolej
obsluhou zabezpeCovaciho zafizeni vypravCi 1 a signalistkou
stavédla St.2;

« 12:31h doslo k uzavieni PZS (ZP P2671) — obsluhou zabezpe&ovaciho
zafizeni vypravCéi 1 (uvolnénim navéstniho hradla vjezdového
navéstidla S);

« 12:33h konec vlaku uvolnil KO V30/31/Vk2, ¢imz doSlo k vybaveni hradlové
zarazky, a signalistka St.2 uzaviela navéstni hradlo vjezdového
navéstidla S a hradlové zarazky;

« 12:33h signalistka St.2 provedla otevieni prejezdu obsluhou tlacitka
na ovladaci skfince prejezdu ,E* (ZP P2671) a pfestaveni kolejového
zavérniku a nasledné vyhybky €. 26 do zakladni polohy.
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3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

e 12:33h vznik MU;
e 1234 h signalistka St.2 oznamila vznik MU vyprav¢€i 1 Zst. Neratovice;

« 12:35h vyprav€éi 1 zst. Neratovice oznamila vznik MU na nehodovou
pohotovost PO Kralupy nad Vlitavou;
nasledné strojvedouci vlaku Os 9529 (po zjisténi zdravotniho stavu
cestujicich) oznamil vznik MU vypravci 2 Zst. Neratovice stojici venku
ustné;

« 12:37h vypravei 1 zst. Neratovice oznamila vznik MU na CDP Praha;

« 12:45h aktivace HZS SZ vedoucim dispeéerem CDP Praha;

« 12:49h vedouci dispeéer CDP Praha ohlasil MU na 018 SZ;

e 12:52h povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DI;

e 14:17 h zahajeni ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI;

« 14:22 h inspektor DI udélil pokyn pro umoznéni jizd vlaki (mimo 1. a 2. SK)
od/do zst. VSetaty;

« 14:25h SZ obnovila provoz (mimo 1. a 2. SK) od/do Zst. V3etaty (na zakladé
pfedchoziho pokynu DI — viz vySe);

« 16:25h pritomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;

* 4.11.2025 zprovoznéni koleji €. 1 a 2 a vyhybky €. 26.
14:45 h

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval ve 12:45 h,
tj. 12 min. po vzniku MU, vedouci dispeCer CDP Praha.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky 1ZS:

+ Hasiésky zachranny sbor SZ, JPO Praha a JPO Kralupy nad Vltavou.

4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy SZ

Provozovatel drahy byl povinen mj. dle § 22 odst. 1 pism. a) zadkona €. 266/1994 Sb.
provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpeéné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni a dale byl mj. opravnén dle § 22 odst. 3 pism.
a) zakona €. 266/1994 Sb. udilet dopravcum pfi organizovani drazni dopravy pokyny pro
zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy.

Provozovatel drahy stanovil technologické postupy organizace a zpusobu udileni
a provadéni pokynt pfi provozovani drahy a drazni dopravy, které jsou obsazeny
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mj. v pfedpisech SZ D1 a SZ Z1. Jde zejména o zji$téni, Ze vlak dojel na uréenou kolej
cely, postupy pro pfipravu a ruSeni vlakovych cest a stanoveni podminek pro pfestavovani
vyhybek.

1. Obsluha zabezpedovaci zafizeni signalistkou St.2

Signalista St.2 Zst. Neratovice je podle staniéniho Fadu, pfedpist SZ D1 a SZ Z1 povinen:

provadét pfipravu, stavéni a ruSeni vlakové cesty podle pfikazu vypravciho 1;

dle &l. 318 odst. 19 pfedpisu SZ D1 po ohlaseni a postaveni vlakové cesty sledovat
do pfijezdu nebo odjezdu vlaku postaveni vlakové cesty a jeji volnost;

dle ¢l. 313 odst. 4 (v navaznosti na ¢l. 313 odst. 2) sledovat vlak z mista pfed svym
stanovistém anebo ze stanovisté (stavédla), aby mohl zjistit pfipadnou zavadu na
jedoucich vozidlech, zjistitelnou pohledem nebo poslechem, a aby doprovod vlaku
mohl zjistit, zda mu signalista nedava rucni naveésti;

dle &l. 276 odst. 4 pfedpisu SZ D1 zamé&stnanec zu&astnény na pfipravé vliakové
cesty nebo jiny zaméstnanec stanoveny ZDD muze vyprav€imu ohlasit, ze vlak vijel
cely za téchto podminek:

° a) zjistil-li, ze vlak vjel cely podle odst. 1 tohoto clanku (tj. mj. pohledem na
navést ,Konec vlaku® v navaznosti na ¢l. 149 odst. 5 pfedpisu SZ D1, ktery
definuje navést ,Konec vlaku®) a

o b) vjizdéjici vlak uvolnil zadni nameznik minimalné na 20 m (odhadem).

dle &l. 54 odst. 6 pism. b) pfedpisu SZ D1 s vyjimkou moznosti zabrané&ni hrozicimu

nebezpedi je zakazano:

o b) prestavovat vymény nebo PHS vyhybek a kolejovych kfiZzovatek obsazenych
vozidly;

dle tabulky 20 (Ukon &. 13a) v &l. 6.3.1.2 piedpisu SZ Z1 vratit ovladaci prvky
predvésti a hlavniho navéstidla do zakladni polohy az po splnéni podminky, ze viak
vjel do stanice cely;

dle &l. 6.3.1.3 predpisu SZ Z1 postupovat pfi ruseni viezdové vlakové cesty dle
tabulky 21, nastaly-li podminky pro zruSeni vlakové cesty (vlak vjel cely a uvolnil
namezniky v8ech pojizdénych vyhybek ve viakové cesté);

obsluhou zabezpeCovaciho zarizeni (ij. pfestavenim navéstni klicky vjezdového
navéstidla S do zakladni polohy a uzavienim navéstniho hradla pfisluSsného
navéstidla) ohlasit vypravéimu (dle &l. 276 odst. 2 pism. a) pfedpisu SZ D1), Zze vlak
vjel do stanice cely a uvolnil zadni nameznik posledni pojizdéné vyhybky na
stanovenou vzdalenost (dle &l. 276 odst. 4 predpisu SZ D1 viz vyse).

Analyza dat rozboru rychloméru a obsluhy SZZ pfed MU:

DI se v ramci Setfeni zabyvala rozborem obsluhy SZZ signalistkou St.2 bezprostfedné
pfed danou MU. DI vlastnim méfenim zjistila obvyklou dobu trvani ukonu obsluhy
zabezpecCovaciho zafizeni (viz Tabulka €. 2 v bodé 3.1.8 této ZZ), které porovnala
s rozborem rychloméru HDV viaku Os 9529 (v bodé 3.1.7 této ZZ) a analyzou
zaznamenanych dat o Cinnosti SZZ a PZZ ZP P2671 (viz Tabulka €. 1 v bodé 3.1.8 této

72).
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Podle rozboru rychloméru:

* od doby uvolnéni KO V30/31/Vk2 do doby minuti sluzebniho pfechodu u stavédla
St.2 koncem vlaku Os 9529 (tzn. Celo vlaku bylo 11 m za hrotem jazyka vyhybky
€. 26) uplynulo 13 s;

* od doby uvolnéni KO V30/31/Vk2 koncem vlaku Os 9529 do doby minuti 6. napravy
vlaku hrotu jazyka vyhybky €. 26 (ktera jela spravné na 2. SK), uplynulo 14 s;

* od doby uvolnéni KO V30/31/Vk2 koncem vlaku Os 9529 do doby minuti 8. napravy
vlaku hrotu jazyka vyhybky €. 26, kdy doslo k MU, uplynulo 16 s.

Celkovy soucet obvyklych dob obsluhy zabezpelovaciho zafizeni byl cca 14 — 19 s:

* 1) 5 s trva prelozeni navéstni klicky navéstidla S a uzavieni navéstniho hradla S
spole¢né s HZ signalistkou St.2;

* 2) 5 s trva uvolnéni zavéru vymén vypravci 1, béhem této doby signalistka muze
provést otevieni prfejezdu P2671, které obvykle trva cca 10 s (vCetné pohybl
signalistky k a od ovladaci skfifiky PZZ viz Obr. €. 7);

* 3) 4 s trva pfestaveni kolejového zavérniku a vyhybky €. 26 do zakladni polohy
signalistkou St.2.

Z vySe uvedeného vyplyva, ze skuteCna doba obsluhy zabezpelovaciho zafizeni
signalistkou St.2 pfed MU byla kratsi nez DI zjisténa obvykla doba obsluhy
zabezpecfovaciho zafizeni (tzn. obsluha pfed vznikem MU byla rychlejsi).

DI Setfenim zjistila, nejenze signalistka St.2 zapoCala s obsluhou SZZ pfi jizdé vlaku
Os 9529 bezprostfedné po vybaveni HZ (tj. po uvolnéni KO V30/31/Vk2), tj. nejenze tedy
obslouzila SZZ dfive, nez konec vlaku uvolnil nameznik posledni pojizdéné vyhybky,
ale dokonce obslouzila SZZ dfive nez projel konec vlaku Os 9529 kolem jejiho stanovisté
(St.2). Tim nedodrzela vy$e uvedena ustanoveni piedpisti SZ D1 a SZ Z1.

Stav SZZ v zst. Neratovice v dobé vzniku MU, které umoznilo pfedCasné zruSeni VC jesté
pfed uvolnénim posledni pojizdéné ustfedné prestavované vyhybky (€. 26) ve VC, je blize
popsan v bodé 4.2.1 této ZZ.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich pfedpisd, vnitfnich predpisu a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti provozovatele drahy, v pfri€inné souvislosti s MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Provozovatel drahy je povinen:

a) provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a uredniho povoleni.,

. §12odst. 1 vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

»--- Vyhybku neni dovoleno prestavovat pfed pohybujicimi se draznimi vozidly tak,
aby byla ohroZena bezpecnost jejich jizdy, pod pohybujicimi se vozidly, s vyjimkou
vyhybek, které se pfestavuji pfimo vozidly, a v pfipadech odvraceni nebezpeci.”;
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&l. 54 odst. 2 predpisu SZ D1:

,Pro jizdy vlaku, PMD a posunu obsluhuji vyhybky a za jejich spravnou polohu
odpovidaji vyhybkafi.“

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny €l. 54 odst. 2 predpisu
SZ D1 do souvislosti s:

o ¢l. 26 odst. 5 predpisu SZ D1:

»,Vyhybkar je spolecny nazev pro vSechny zaméstnance uréené k obsluze vyhybek
a vykolejek (napf. vyhybkar, dozorce vyhybek, signalista).”;

&l. 54 odst. 6 predpisu SZ D1:

»S Vyjimkou moznosti zabranéni hrozicimu nebezpeci je zakazano:

a) pfestavovat vymeény nebo PHS pokud pres né byla dovolena jizda vozidla;

b) prestavovat vymény nebo PHS vyhybek a kolejovych kfizovatek obsazenych

11

vozidly; %
&l. 276 odst. 4 predpisu SZ D1:

,<Zaméstnanec zucastnény na pripravé vilakové cesty nebo jiny zaméstnanec
stanoveny ZDD muze vypravéimu ohlasit, Ze viak vjel cely za téchto podminek:

a) zjistil-li, Ze vlak vjel cely podle odst. 1 tohoto ¢lanku a
b) vjizdéjici vlak uvolnil zadni nameznik minimalné na 20 m (odhadem).;

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny €l. 276 odst. 1 predpisu
SZ D1 do souvislosti s:

o ¢&l. 276 odst. 1 predpisu SZ D1:
LZJisténi, ze vlak vjel cely, je mozno provest:
a) pohledem na navést Konec viaku.”;

o @l. 276 odst. 2 pism. a) pfedpisu SZ D1:
LHlaseni, ze vlak vjel cely, se provadi:
a) obsluhou zabezpecCovaciho zafizeni.*;

&l. 313 odst. 4 predpisu SZ D1:

,Kromé vypravéiho sleduji viak za stejnych podminek v8ichni zaméstnanci
zucastnéni na pripraveé vliakové cesty, ..."

V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny Cl. 313 odst. 4 predpisu
SZ D1 do souvislosti s:

o ¢&l. 313 odst. 2 predpisu SZ D1:

L,VypravCi sleduje viak za vjezdu, odjezdu i prijezdu z mista pfed svym
stanovistém anebo ze stanovisté (stavédla), aby mohl zjistit pripadnou zavadu
na jedoucich vozidlech, zjistitelnou pohledem nebo poslechem, ...*
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&l. 6.3.1.2 predpisu SZ Z1:
tabulka 20 — Stavéni vlakové cesty u EMZZ:

Ukon &. 13: ,13a) Vrati oviadaci prvky predvésti a hlavniho navéstidla do zakladni
polohy;

Poznamka: Podminkou pro tento ukon je, Ze vlak vjel/odjel cely*;
+ &l. 6.3.1.3 piedpisu SZ Z1:

,Nastaly-li podminky pro zruSeni vlakové cesty (vliak vjel/odjel cely a uvolnil
namezniky vS8ech pojizdénych vyhybek ve viakové cesté) postupuji obsluhujici
zaméstnanci pfi ruSeni vjezdové nebo odjezdové vlakové cesty dle tabulky 21~
(Pozn. DI: v tabulce 21 je uveden dalSi postup pro ruseni vlakové cesty u EMZZ).

2. Komunikace pres nenahravané spojeni

Vyprav€i 1 v Zapisu se zaméstnancem uvedla, ze ve 12:34 h pfijala hovor od signalistky
St.2 o vykolejeni vlaku (pozn. DI: Os 9529), tuto skuteCnost potvrdila i signalistka St.2
ve svém vyjadfeni pro DI. Tato komunikace méla byt provadéna pfednostné pomoci
spojeni se zaznamem komunikace dle &l. 23 odst. 5 pfedpisu SZ D1, nicméné zaznam
komunikace (nahravka) z tohoto hlaseni nebyl na zaznamovém zafizeni nalezen, z ¢ehoz
vyplyva, ze pfedmétna komunikace probéhla pfes nenahravané spojeni.

Uvedené zjiSténi nelze posuzovat v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU, protoze
komunikace ve véci ohlaseni vzniku MU probéhla az po vzniku MU a neméla zadny vliv
na vznik MU.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjiSténo poruseni préym’ho predpisu a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfi€innou _souvislost s MU, souvisejici
se skutecnosti, Ze vyprav€i pouZziti nenahravaného komunikaéniho prostfedku tolerovala:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni*;

+ &l. 23 odst. 5 pfedpisu SZ D1:
»1am, kde je zifizeno zaznamové zafizeni, musi byt pro veSkeré hovory prednostné
pouZzivana ta spojeni, na kterych je zaznam komunikace provadeén.*;

+ ¢&l. 6.3.5 piedpisu SZDC T1:
» --. Pri vykonu dopravni sluzby, tam kde je zfizeno zaznamové zarizeni, je nutno
pro veskeré hovory pfednostné pouzZivat ta spojeni, na kterych je zaznam
komunikace provadén. ...~

Dopravce CD

Dopravce byl povinen mj. dle § 35 odst. 1 pism. a) a f) zakona €. 266/1994 Sb. provozovat
drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy
uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze a fidit se pfi
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provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni
dopravy.

Dale byl dopravce povinen zajistit, aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz
je nejlepsi rozhled, zpravidla z €elni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozoroval trat' a navésti, jednal podle zjisSténych skutecnosti a za jizdy neprekroCil nejvyssi
dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost,
zastavil vlak bezpecné pfed navésténym mistem, v souladu s ustanovenimi § 35 odst. 1
vyhlasky €. 173/1995 Sb.

Strojvedouci byl povinen v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu, tj. od
vjezdového navéstidla S Zst. Neratovice v km 35,201 s navésti ,Navést Rychlost 40 km/h
a vystraha“ jet nejvy$8i dovolenou rychlosti 40 km.h". Vlak Os 9529 dle rozboru dat
z registracniho rychloméru v dobé& minuti vjezdového navéstidla S Zst. Neratovice jel
rychlosti 47 km.h™', poté dochazelo k pozvolnému klesani rychlosti vlaku na draze pres
700 m az na rychlost 41 km/h, kdy 7. naprava vlaku mijela hrot jazyka vyhybky €. 26
a nasledné doslo k vykolejeni vlaku a prudkému poklesu rychlosti.

PrekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti vlaku nemélo vliv na vznik MU, nebot k vykolejeni
doslo v souvislosti s nedovolenym pfestavenim vyhybky pod jedoucimi draznimi vozidly.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce, mimo pfi¢innou souvislost s MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,<Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavrené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,...";
* § 35 odst. 1 pism. g) zakona €. 266/1994 Sb.:
,sDopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
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drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,*;

* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat’ a navésti a jednala podle zjisténych
Skutecnosti,;

* § 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba ridici drazni vozidlo
za jizdy neprekrocila nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim radem nebo
narizenou omezenou rychlost;

* § 37 odst. 7 pism. d) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

,Vlak nesmi prekroCit nejvyssi dovolenou rychlost, ktera se urCuje jako nejniZsi
hodnota z ...

d) dovolené rychlosti stanovené navéstidly, ...*

+ &l. 77 odst. 9 predpisu SZ D1:

,LZaméstnanec, kterému jsou navésti uréeny, musi zajistit podminky (mize-li
Je ovlivnit), aby navésti mohl vnimat a ridit se jimi.*;
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&l. 171 pism. b) vnitfniho predpisu CD V15/I:

.Strojvedouci vedouciho (hnaciho) vozidla viaku musi pri spravném ucinkovani
prabézné brzdy v zavislosti na aktualnich tratovych podminkach, okamZzité dopravni
situaci a skutecné okam?zité rychlosti viaku zajistit:

b) SniZzeni rychlosti viaku na hodnotu poZadovanou navéstmi, predpisovymi
ustanovenimi nebo vydanymi pokyny*;

&l. 102 odst. 1 pism. a) pfedpisu SZ D1:

,Navésti vyjadrené dvéma svétly dovoluji jizdu viaku a:

* dolnim svétlem, pripadné doplnény indikatorem (viz znazornéni na obrazku 105
tohoto Clanku), pfikazuji strojvedoucimu jet v obvodu vyhybek prilehlych
k hlavnimu navéstidlu nejvySe navésténou rychlosti. Neni-li obvod vyhybek
pfilehlych  k hlavnimu navestidlu, prikazuji strojvedoucimu jet nejvySe
navésténou rychlosti az k nasledujicimu hlavnimu navestidlu nebo az do urovné
oznaceni konce obvodu dopravny s kolejovym rozvétvenim, nenasleduje-li jiz
v této dopravné dalsi hlavni navéstidlo pro prislusny smér jizdy. Navéstena
rychlost je vyjadrena prvni ¢asti nazvu navésti, napr.: Rychlost 100 km/h ...;%;

&l. 112 odst. 3 predpisu SZ D1:

,Od trovné vjezdového navéstidla nesmi strojvedouci prekrocit rychlost navésténou
navéstnim znakem vjezdového navéstidla aZz do doby, nez cely vlak mine obvod
vyhybek pfilehly k viezdovému navéstidlu.*;

&l. 112 odst. 4 predpisu SZ D1:

,KdyZz cely vlak minul obvod vyhybek prilehlych k vjezdovému (cestovému)
navestidlu, musi strojvedouci jet do urovné konce vlakoveé cesty tak, aby vlak
neprekrocil:

* rychlost stanovenou dolnim svétlem (pfipadné doplnénym jednim nebo dvéma
svetelnymi pruhy nebo indikatorem [viz vSak pism. da)], popf. indikatorovou
tabulkou s cislici ,5%) svételného vjezdového (cestového) navéstidla, byla-li
hornim svétlem predvésténa stejna rychlost, dal8i sniZzovani rychlosti nebo
navést Stij. Byla-li pfedvésténa navést Stuj a nasledujici hlavni navéstidlo jiz
dovoluje jizdu rychlosti vy$Si, nez byla rychlost stanovena dolnim svétlem, mize
strojvedouci zvySovat rychlost podle navésti nasledujiciho navéstidla;”;

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny &l. 112 predpisu SZ D1
do souvislosti s:
o &l. 102 odst. 10 pfedpisu SZ D1:

,INavést Rychlost 40 km/h a vystraha (Zluté svétlo a nad nim Zluté svétlo).”.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti dopravce v pfi¢inné souvislosti

s MU.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu

draznich vozidel.
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4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatell Zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah, schvalovani novych a modernizovanych draznich vozidel
a uréenych technickych zafizeni a projednavani prestupk(l. Povinnosti DU je ve lhaté
do 12 mésiclt ode dne zvefejnéni zavérené zpravy obsahujici jemu uréené bezpecnostni
doporuceni sdélit DI, jaka opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal,
toto sdéleni Cini pravidelné, alespor jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatreni.
Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajiStovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpec€nosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této veéci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni€nich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PTi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektll odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

V ramci Setfeni bylo zjiSténo, ze vyhybka €. 26, ktera byla signalistkou St.2 predCasné
(nedovolené) prestavena, byla pfestavovana ustfedné, pfiCemz jednak nebyla vybavena
prostfedkem pro zjisStovani volnosti, a proto nebylo SZZ obecné znemoznéno jeji
prestavovani pfi obsazeni ji pfisluSného kolejového useku, a zaroven nebylo SZZ
znemoznéno prestavovani této vyhybky v dobé, kdy byla vyhybka soucasti postavené
vjezdové vlakové cesty a dosud nebyla projeta.
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Co se tyée mozného prestavovani obsazené vyhybky obecnég, dle &l. 5.6.3 pism. a) SZ
TNZ 34 2620 ve stani¢nim zabezpe&ovacim zafizeni 2. kategorie nemusi byt Ustfedni
prestavovani vyhybek a vykolejek zavislé na vyhodnoceni jejich volnosti, mj. pokud je na
né z mista obsluhy vidét, coz bylo v pfipadé vyhybky €. 26 v Zst. Neratovice zajisténo.

Prestavovani této vyhybky v dobé, kdy byla soucasti postavené vjezdové vlakové cesty
a dosud nebyla projeta, by mélo byt SZZ znemoznéno umisténim zafizeni pro kontrolu
prijezdu drazniho vozidla v ramci SZZ 2. kategorie dle €l. 6.3.1 pism. ¢) SZ TNZ 34 2620,
ve vazbé na ¢l. 10.4.2 téZe normy.

Cl. 6.3.1 pism. ¢) SZ TNZ 34 2620 uvadi:

,Kontrola prajezdu drazniho vozidla kontrolnim mistem se musi vyhodnocovat:

c) ve stani¢nim zabezpecovacim zafizeni 1. a 2. kategorie s ustfedné prestavovanymi
vyhybkami za posledni ustifedné prestavovanou vyhybkou v jizdni cesté (nebo v jeji
samostatné rusené casti);”

Cl. 10.4.2 SZ TNZ 34 2620 uvadi:
,Zaver projeté jizdni cesty, pripadné jeji projeté ¢asti, se smi zrusit po splnéni poZadavku:

a) zhasla dovolujici navést nebo mechanické navéstidlo bylo pfestaveno na zakazujici
navést;

b) byl vyhodnocen prujezd draznich vozidel pfislusnym kontrolnim mistem;

c) obsluhujici zaméstnanec potvrdil ukonéeni jizdy viaku a splnéni ostatnich
poZadavk( stanovenych provozovatelem drahy potvrzujicim ukonem. *,

Vyhodnoceni prijezdu kontrolnim mistem ve sméru jizdy vlaku od ZzZst. VSetaty bylo
provadéno dvojici paralelnich KO S1K a V30/31/Vk2 (dale KO nebyly zfizeny, viz Obr. €. 6
— Pohled na indika¢ni desku €. 1 na St.2 Zst. Neratovice), to je samo o sobé v souladu
s ¢&l. 6.1.3 pism. a) SZ TNZ 34 2620, ktery uvadi: ,Kontrola prijezdu drézniho vozidla se
vyhodnocuje na zakladé ¢asové navazné zmény stavu dvou technickych prostfedki pro
kontrolu volnosti (napr. paralelni kolejové obvody, pocitace naprav); kontrolnim mistem je
pak vystupni hranice useku, jehoZ volnost je podminkou pro vyhodnoceni prdjezdu®.
Nicméné zafizeni se nenachazi za posledni ustfedné pfestavovanou vyhybkou v jizdni
cesté, jak pozaduje vySe uvedeny €l. 6.3.1 pism. c) této normy. ZruSeni zavéru vjezdovych
vlakovych cest od zst. VSetaty tak bylo mozné jiz po uvolnéni KO V30/31/VK2.
Po samotném uvolnéni tohoto KO samoziejmé& muselo dojit k uzavieni navéstniho hradla
a soucCasné hradlové zarazky signalistou St.2, k uvolnéni zavéru vymén vypravCi 1
a k prestaveni pfislusného kolejového zavérniku signalistou St.2. AZ poté bylo mozné
prestavovat vyhybky v pfedmétné vlakové cesté, tedy i vyhybku €. 26, pfisluSnymi
vyménovymi klickami. Nicméné, jak pravé vznik této MU nade vSi pochybnost prokazuje,
vyjmenované ukony se daly stihnout rychleji, nez cely vlak projel pfes hroty vyhybky ¢&. 26.
SZZ tedy umoznovalo zrusit vlakovou cestu pfi vjezdu vlaku Os 9529 pfedCasné, tj. jesté
pfed uvolnénim namezniku vyhybky €. 26 na stanovenou vzdalenost. VySe uvedeny text
primérené plati i pro vyhybku €. 29 Zst. Neratovice.

Usporadani SZZ zst. Neratovice tedy v dobé vzniku MU nebylo v souladu se
SZTNZ 34 2620. Tim vSak pfedné neni zpochybnéno pochybeni signalistky St.2
a poruSeni pfislusnych ustanoveni predpisu SZ Z1 a zaroven nelze bez dalSiho
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konstatovat poruseni vy$e uvedenych ustanoveni SZ TNZ 34 2620, nebot ustanoveni
§ 88 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb. uvadi, ze ,Ustanoveni této vyhlasky upravujici
technické podminky a pozZadavky pro stavby drah a stavby na draze neplati pro stavby
drah a stavby na draze, pro které byla ovéfena projektova dokumentace ve stavebnim
fizeni pred acinnosti této vyhlasky.“ a ze ,Stavby drah a stavby na draze, které byly
pofizeny a dany do uZivani podle dosavadnich predpist, je mozno provozovat do doby
nejbliz8i rekonstrukce nebo modernizace.”. Proto bylo nutné ziskat a provéfit predpisy
a normy platné od doby zpracovani projektové dokumentace zafizeni, pfes dobu jeho
uvedeni do provozu, dobu jeho uprav (rekonstrukci a modernizaci) az do doby vzniku MU.
To se nakonec podafilo. Nakonec byla ziskana ucelena fada norem a predpisU, jejichz
zkoumanim bylo zjisténo, Ze prakticky totozné pozadavky na pfedmétné SZZ platily jiz
od roku 1964, kdy vznikla prvni CSN tohoto zaméreni. Byl ziskan i predpis CSD T6, platny
od 1. 7. 1949, a Doplnujici ustanoveni k tomuto pfedpisu, platna od 1. 10 1958, resp.
ziejmé odlozeno na 1. 1. 1959 (dale jen Doplriujici ustanoveni), které platily pfed vznikem
prvnich norem tohoto zaméreni (pfed rokem 1964) a které takové uspofadani, jako bylo
v zst. Neratovice, jeSté umoznovaly.

SZZ v Zst. Neratovice bylo projektovano v roce 1979 spoleCnosti SUDOP, jednotlivé
stavédlové pfistroje jsou z let 1980, SZZ bylo uvedeno do provozu v roce 1981. Z puvodni
dokumentace vyplyva, ze vyhybky, které jsou dnes pFestavovany ustfedné, byly pavodné
ruéné prestavovany a ustfedné zavorovany. Kontrola prujezdu drazniho vozidla kontrolnim
mistem byla provadéna pomoci izolované kolejnice. Tento stav odpovidal tehdejSim
predpisim a odpovidal by i souasnym predpisim. V roce 1987 vSak probéhla
rekonstrukce St.1 a v roce 1991 i St.2. Rekonstrukce zabezpe€ovaciho zafizeni St.2
probéhla v ramci akce ,Pfestavba mostu v km 34,875 Praha — Turnov® (pfestavba mostu
pfes Feku Labe) a podle dokumentace vypracované Statnim ustavem dopravniho
projektovani (SUDOP), zavodu Praha, v roce 1988. Tehdy byly v obvodu St.2 dopinény
KO mj. V106, V30/31/Vk2 a S1K a elektrické pfestavniky vyhybek, mj. €. 26, 29, 30 a 31.
Tehdy také vznikl stav, ktery pfetrval dodnes a ktery byl v rozporu s pfislusnymi normami
ucinnymi v dobé vypracovani projektu a stejné tak v dobé& uvedeni do provozu
po rekonstrukci.

Drazni inspekce v této véci v prib&hu Setfeni jednala jak se zastupci SZ, SSZT Praha
zapad (OR Praha) a zejména O14 (GR), tak se zastupci SUDOP Praha, a dotazovala
se na jakékoli zmény, vynosy, vyjimky, pokyny, ulevy, které by ospravedinily takové
provedeni technické dokumentace a SZZ. Nicméné ani jeden z téchto subjektl takovym
dokumentem nedisponuje.

Z toho tedy vyplyva, Ze SUDOP Praha tehdy pravdépodobné zpracoval projektovou
dokumentaci v rozporu s nize uvedenymi ustanovenimi pfedpist a norem, avSak nade vsi
pochybnost to jiz prokazat nelze.

Ceskoslovenské statni drahy, pozdéji Ceské drahy, Sprava Zelezniéni dopravni cesty
adnes SZ v tomto stavu, tj. v souladu s projektovou, resp. technickou dokumentaci,
SZZ Zst. Neratovice provozovaly. Pochybeni zaméstnancl, resp. osob provadéjicich
pravidelné prohlidky, revize nebo prohlidky a zkousky UTZ v minulosti neni mozné na
zakladé dostupnych podkladl prokazat s ohledem na stanovenou naplfi téchto Cinnosti
askutecCnost, ze zafizeni v tomto pfipadé odpovidalo dostupné technické dokumentaci.
Lze pouze konstatovat obecnou skutednost, Ze SZ (provozovatel drahy, zaroveri plnici
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povinnosti vlastnika drahy) v dobé vzniku MU provozovala toto zafizeni v rozporu
s pfedpisy a normami Uu€innymi v dobé jeho rekonstrukce a v pribéhu Setfeni nedolozila
vyjimku, na zakladé které by ho mohla v daném uspofradani provozovat.

K udélovani vyjimek z aginnych pfedpist a norem SZ sdélila nasleduijici:

,Pravidla pro udélovani vyjimek pro predpisy a dokumenty v gesci statni organizace
Sprava Zeleznic aktuélné fesi viastni predpis SZ N1 - Tvorba a vydavani vnitfnich
pfedpist a sluzebnich rukovéti statni organizace Sprava Zeleznic. Konkrétné v pripadé
vyjimKy a jeji uloZeni jde o ¢l. 46, ktery v odstavci (8) stanovuje nasledujici: ,Schvalenou,
a tedy povolenou vyjimku postoupi gestor Ridicimu utvaru k zaji$téni vydani a zverejnéni
v eDAP. Viydanou vyjimku zasle gestor Zadateli v pisemné podobé se sdélenim data
vydani v eDAP.“. S tim, Ze eDAP je elektronicka knihovna dokument( a pfedpist, ktera
Je dostupna zaméstnancum Spravy Zeleznic.

Ve viastni vyjimce potom uvadim podminku, Ze bude vyjimka uloZena i u zarizeni. ...

Vyjimky z jinych zavaznych pravnich predpist (napr. zakon ¢&. 266/1994 Sb.)
se nepfipousti. Odchylna reSeni, které jsou uvedena v doporu¢enych standardech
se pfipousti, poZaduje se vSak prokazat (zpravidla ze strany navrhovatele - odpovédného
projektanta), Ze zvolené feSeni je alespori tak dobré (dobré ve sledovaném zajmu,
tj. u zabezpecovaciho zarizeni zejména bezpecné), jako je reseni doporucené.

Podminky uvolnované provozovatelem drahy jsou soucasti zavéroveé tabulky podle
TNZ 34 2604 c¢l. 17. Samotna evidence téchto dokumentu je tedy zajiSténa v ramci
prezkusovani a schvalovani zavérovych tabulek daného zarizeni.

Jen pro informaci uvadim, Ze u normy TNZ 34 2620 (véetné SZ TNZ 34 2620) s ucinnosti
od 1. Cervence 2002 aktualné evidujeme 8 vydanych vyjimek s tim, Ze nékteré jiz pozbyly
platnosti.”.

Je tedy zfejmé, Ze v soucCasné dobé je pfijato systémové opatfeni, které zajiStuje,
Ze pfipadné vyjimky budou dohledatelné, a to i pfimo u zafizeni. Nejedna se tedy
o souCasny systémovy nedostatek, ale o nedostatek zjiStény v jednom konkrétnim
pripadé.

Zasadnim zjisténim je, Ze pokud by pfedmétné SZZ vyhovovalo normam platnym v dobé
jeho vzniku, kontrola prijezdu drazniho vozidla kontrolnim mistem by se vyhodnocovala
az za posledni ustfedné pfestavovanou vyhybkou v jizdni cesté, tj. v pfipadé MU

v

za vyhybkou €. 26, a SZZ by tedy neumoznilo vznik pfedmétné MU. AvSak zaroven je

tfeba vzit v uvahu, Ze mohou existovat i dalSi provozovana elektromechanicka SZZ

(tzn. v jinych Zst.) z doby Uginnosti predpisu CSD T6 (pfed rokem 1964). u kterych je

obdobné usporadani jako v Zst. Neratovice (Ustiedné prestavované vyhybky za kontrolnim
mistem) v souladu s predpisy, pfesto by vznik obdobné MU tato zafizeni umoznila.
Pro obsluhu obou skupin téchto zafizeni byly pfitom stanoveny totoZzné technologické
postupy (v predpisech SZ D1 a SZ Z1).
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Podle &l. 276 odst. 4 pism. b) pfedpisu SZ D1 zaméstnanec zu&astnény na pfipravé
vlakové cesty nebo jiny zaméstnanec stanoveny ZDD muze vyprav€imu ohlasit, Ze viak
viel cely pouze pokud mj. vjizdé€jici vlak uvolnil zadni nameznik minimalné na 20 m
(odhadem). Pokud je toto spinéno, pak podle &l. 6.3.1.3 piedpisu SZ Z1 nastaly podminky
pro zruSeni vlakové cesty (vlak vjel/odjel cely a uvolnil namezniky vSech pojizdénych
vyhybek ve vlakové cesté) a obsluhujici zaméstnanci pfi ruseni vijezdové nebo odjezdové
vlakové cesty postupuiji dle tabulky 21. Pfestoze &l. 54 odst. 6 predpisu SZ D1 zakazuje
za normalnich okolnosti prestavovat vymény, pokud prfes né byla dovolena jizda vozidla
nebo pokud jsou obsazeny vozidly, neni nikde v obou pfedpisech vyslovné uvedeno, Ze by
se prfed prestavovanim jednotlivych vymén mél obsluhujici zaméstnanec opétovné
pfesvédCit o jejich volnosti, tj. o skuteCnosti, kterou bezprostiedné pred tim sam ohlasil
vypravéimu. DI nezpochybriuje, Ze povinnost stanovena v &l. 54 odst. 6 predpisu SZ D1
platila trvale a v pfipadé této MU byla nepochybné poruSena (viz bod 4.1.1 této ZZ), avSak
z hlediska lidského faktoru je vzhledem k minimalnimu &asovému odstupu mezi
zjiStovanim volnosti vyhybek v ramci ukonu souvisejicich se sledovanim jizdy vlaku
a hlasenim, Ze vlak vjel cely, a zjiStovanim volnosti za ucCelem pfestavovani vyhybek
oCekavatelnym nebezpecim, Zze na zakladé prvotniho zjiSténi obsluhujici zaméstnanec
vrati vyhybky do zakladni polohy, aniz by jejich volnost pfed obsluhou ovladaciho prvku
znovu kontroloval. V pfipadé jedné chyby nasledované rutinnim vykonem navaznych
cinnosti tedy jiZ riziko vzniku MU nic dalSiho nesnizovalo.

Nelze opomenout, Ze v dobé Gginnosti predpisu CSD T6 bylo riziko srazky a vykolejeni DV
plynouci z nebezpedi predCasné obsluhy SZZ usmérnéno podle ¢l. 241 bod 15) tohoto
predpisu jesté jednim lidskym Cinitelem navic tak, Zze vypravCi pfed uvolnénim zavéru
vymén musel ,nabyt jistoty”, ze ,vlak uvolnil namezniky pojizdénych vymén, nebo
Ze zastavil na obvyklém misté“. Predpis CSD T6 vSak v ¢&l. 98 predpokladal i situaci,
kdy by vyprav€i uvolnil zavér vymén predCasné (vyslovné uvedeno v Doplfujicich
ustanovenich) a dovoloval, stejné jako dnes, vyhybkarovi (signalistovi) pfestavovat
mj. ovladaci prvky vyhybek az tehdy, ,pfejel-li viak vdechny vymény ve své cesté”.
V pribéhu ¢asu byla ¢innost vyprav€iho nahrazena pravé navySenim poctu kontrolnich
mist a pravidly pro jejich umistovani ve vlakovych cestach. Nicméné zasadni ulohu pfi
zajiStovani bezpec€nosti (usmérfiovani rizika srazky a vykolejeni DV plynouciho
z nebezpeci pfed€asné obsluhy SZZ) mél vzdy vyhybkar (signalista).

Tyto technologické postupy zavislé na lidském Cciniteli byly v pfipadé zafizeni z doby
uginnosti predpisu CSD T6 (a SZZ Zst. Neratovice) jedinym opatfenim pro usmérnéni
rizika srazky a vykolejeni DV plynouciho z nebezpeci predCasné obsluhy SZZ. Naproti
tomu zafizeni podléhajici pozdéjSim normam (vyjma SZZ zst. Neratovice) disponuji navic
opatfenim technickym.

S ohledem na obecné vysokou ucinnost sou€asnych technologickych postupl, kterou
potvrzuje mj. skuteCnost, ze Zzadna z evidovanych obdobnych MU//MU s obdobnymi
nasledky (viz bod 4.5 této ZZ) nema zcela totoznou pficinu, tj. Ize hovofit o kodexu
spravné praxe, je pochopitelné, Zze bylo pfed vznikem této MU povazovano za pfijatelné
riziko provozovat zafizeni z doby uginnosti pfedpisu CSD T6 (a SZZ zst. Neratovice) bez
technického opatfeni.

Prestoze pfinos technického opatfeni je nezpochybnitelny, pfi stanovovani pricin této MU
vychazela DI z toho, Ze pfedmétné technologické postupy (které byly pfi této MU
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poruseny, viz bod 4.1.1 této ZZ) byly jednoznacné a srozumitelné, sou¢asné byly obecné
vhimany jako zasadni a na zakladé dosavadni praxe jako dostalujici pro zajisténi
bezpecCnosti i bez technického opatfeni, disledky jejich nedodrzeni byly zifejmé obecné
i konkrétné zucCastnéné signalistce St.2 Zst. Neratovice, ktera si principu fungovani SZZ
v zst. Neratovice byla védoma, jak vyplyva z jejiho vyjadreni (viz bod 3.1.9 této ZZ).

Nicméné na zakladé samotného vzniku MU a vySe uvedeného rozboru DI dospéla
k nazoru, Zze by bylo vhodné pfijmout opatfeni, které by kompenzovalo chybéjici technické
opatfeni u zafizeni odpovidajicich svym uspofadanim predpisu CSD T6 (ustfedné
pfestavované vyhybky, popf. i vykolejky, za kontrolnim mistem), avSak s ohledem na stafi
téchto zafizeni a obecné vysokou ucinnost soucasnych technologickych postupl DI
doporuCuje v pfipadé zhlavi, kde neni mozna soufasna jizda vice vlakd, pouze
organizacni opatfeni, kterym bude zaméstnancim obsluhujicim pfedmétna zafizeni
zdUraznéna absence technického opatfeni u konkrétniho SZZ, v€etné z toho plynoucich
dUsledkd a nutnosti pfed obsluhou SZZ dUsledné vyCkavat, az vjizdéjici vlak uvolni zadni
nameznik (napf. Skolenim a upamatovavaci pomulckou nad navéstnim hradlem).
V pfipadé zhlavi, kde je mozna soucasna jizda vice vlaku, a tedy hrozi vaznéjsi nasledky
(srazka draznich vozidel), DI doporuCuje upravu zafizeni tak, aby byl vyhodnocovan
prujezd vlaku za posledni ustfedné prestavovanou vyhybku, popf. vykolejku, ve vlakové
cesté, nebo alespon administrativni vylou€eni téchto soucasnych jizdnich cest.

Pfi Setfeni byly zjistény faktory vyplyvajici ze stavu technickych zafizeni.

Zjisténi:

Pri Setfeni bylo ZzjiSténo poruseni pravnich pfedpisl, vnitfnich pfedpist a technickych
norem, tykajici se uloh a povinnosti vlastnika a provozovatele drahy SZ, které jsou
soucasti bezprostredni pfi€iny MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
»Provozovatel drahy je povinen:

a) provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy ...%
* § 20 odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb.:

,Vlastnik drahy je povinen zajistit udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro
Jeji provozuschopnost ...%

* V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny § 20 odst. 1 zakona
€. 266/1994 Sb. do souvislosti s:

o § 20 odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb.:
» 1echnické podminky provozuschopnosti drahy ... stanovi provadéci pfedpis.*
o §88 odst. 1a 2 vyhlasky &. 177/1995 Sb.:

,Ustanoveni této vyhlaSky upravujici technické podminky a poZadavky pro
stavby drah a stavby na draze neplati pro stavby drah a stavby na draze, pro
které byla ovérena projektova dokumentace ve stavebnim fizeni pfed ucinnosti
této vyhlasky.“
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L,Stavby drah a stavby na draze, které byly porizeny a dany do uzZivani podle
dosavadnich predpist, je mozZno provozovat do doby nejblizSi rekonstrukce
nebo modernizace.”

o § 5 odst. 1 zakona €. 51/1964 Sb.:

,Pravidla technického provozu stanovi zakladni podminky pro stavbu
technickych a provoznich zafizeni drah i pro provoz na drahach.

o ¢l. 25 odst. 1 pism. aa) Pravidel technického provozu zZeleznic:
LStaniCni zabezpecovaci zarizeni v Zelezni¢nich stanicich ... musi zaru¢ovat: *)

a) spravnou polohu vymén ... i vzajemné zavislosti vymén ... a navéstidel tak,
Ze Ize postavit viezdové ... navestidlo pro jizdu vlaku jen tehdy:

aa) jsou-li vymény ..., po kterych ma vlak jet, spravné prestaveny a uzavieny
ve spravné poloze,

*) Podrobnosti pro jednotlivé typy stanicnich zabezpecovacich zarizeni stanovi
technicka norma.”;

» Cl. 130 ON 34 2620:

LZarizeni pro kontrolu prijezdu vilaku se zfizuje ve stani¢nich zabezpecovacich
zafizenich 1. a 2. kategorie s ustifedné prestavovanymi vyhybkami v takovych
mistech, aby zajistovalo, ze zeleznicni vozidla obsadila zhlavi a minula posledni
ustfedné prestavovanou vyhybkou ve vlakoveé cesté. ...%

» Cl. 150 ON 34 2620:

LZruseni zavéru projeté viakové cesty smi byt mozné, az viak minul posledni
ustfedné prestavovanou vyhybku ve viakové cesté, ovlivnil zafizeni pro kontrolu
prdjezdu viaku a povolujici navést na hlavnim navéstidle se zménila na navést
STUJ.

Zavér jizdni cesty se nesmi zruSit bez soucinnosti obsluhy zabezpecovaciho
zafizeni. ..."

V Zst. Neratovice bylo v dobé& vzniku MU provozovano elektromechanické SZZ
se svételnymi navéstidly a v dotCené Casti infrastruktury s vyhybkami s elektrickymi
prestavniky. Jedna se o zafizeni 2. kategorie (dle SZ TNZ 34 2620). Toto staré SZZ bylo
nasledné (v lednu 2026) dle planu modernizace SZZ nahrazeno novym SZZ typu
elektronické stavédlo typ K-2002 spoleCnosti Starmon s kolejovymi useky tvorenymi
pocitaCi naprav a LED navéstidly systému SIRIUS a obsluha SZZ je fizena mistné
vyprav€im z DK Zst. Neratovice z jednotného obsluzného pracovisté (JOP).

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.
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4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dalezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zelezni¢ni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Lidsky faktor

Pfi Setfeni DI posoudila faktory souvisejici s osobni situaci, vCetné fyzického
a psychického stresu. Signalistka St.2 uvedla v podani vysvétleni pro DI, Ze se nékolik dnu
(dle svého sdéleni dne 29. 10.2025) pfed vznikem MU dovédéla o pfipravovaném
ukon€eni pracovniho poméru zddvodu modernizace zabezpeCovaciho zafizeni
v zst. Neratovice. Uvedla, Ze tento stav byl pro ni sloZitou Zivotni situaci, nebot ma dvé
malé déti a vychovava je sama. Sice ji byla nabidnuta prace v zst. Nymburk hl. n. a v Zst.
Bakov na Jizerou, avSak tu z ddvodu péce o malé déti nemohla pfijmout. Dle jejiho sdéleni
byly vztahy na pracovisti vyborné.

Proto DI v souvislosti s $etfenim lidského faktoru vyzvala SZ k zaslani informaci pro ugely
Setfeni uvedené MU:
1. Pisemné sdéleni, kdy (alespon pfiblizné) byla signalistka St.2, poprvé informovana,
Ze jeji pracovni misto na pozici signalista St.2 v zst. Neratovice se bude z diivodu
modernizace stanic¢niho zabezpecCovaciho zafizeni v zst. Neratovice rusit.
2. Zda signalistka St.2 dostala od SZ nabidku na jiné pozice v jinych stanicich jako
nahradu za ruSenou pozici signalisty St.2 v Zst. Neratovice. Pokud ano, na jaké
pozice a ve kterych stanicich.

3. Zda signalistka St.2 odmitla tyto nabidnuté pozice, pfipadné zda uvedla divody
odmitnuti.
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DI na zakladé vyzadani k MU obdrzela od SZ sdé&leni, ve kterém bylo uvedeno:
,K Zadosti sdélujeme:
1. Jednani o organizacni zméné, kterou bylo rozhodnuto s ucinnosti od 1. 2. 2026
mj. o zruseni pracovniho mista signalista v Zst Neratovice, Provozni obvod Kralupy

nad Vltavou, obsazeného zaméstnankyni ... (pozn. DI: uvedeno jméno a pfijmeni
signalistky St.2), probéhlo dne 29. 10. 2025.

2. Zaméstnankyni bylo nabidnuto jiné pracovni misto signalisty, s mistem vykonu
prace Provozni obvod Kolin. Byla seznamena s tim, ze o zarazeni do konkrétni zZst
S ni bude jednano jiz s prednostou Provozniho obvodu Kolin a bude prihlédnuto
k moznosti dojizdéni apod.

3. Zaméstnankyné nabizené misto nepfijala a rozhodla se skoncit pracovni pomér
dohodou pro nadbytecnost. Z jednani byl vyhotoven pisemny Zapis, ktery obsahuje
také vyjadreni zaméstnankyné. Duvody odmitnuti zaméstnankyné neuvedla.
Pracovni pomér skoncil dohodou dnem 31. 1. 2026.

K této zaleZitosti dale uvadime, Ze pokud by se zaméstnankyné pred nastupem do smény
citila zdravotné indisponovana natolik, Ze by ji jeji zdravotni stav branil v fadném vykonu
prace, méla moznost tuto situaci reSit cerpanim _dovolené, kratkodobym indispozi¢nim

volnem dle Podnikové kolektivni smlouvy, pfipadné navstévou lékare. Pokud by presto
nastoupila do smény, méla povinnost pred jejim zahajenim oznamit nadfizenému
zaméstnanci svou pripadnou zdravotni indispozici, ktera by branila radnému vykonu
prace. Ze strany zaméstnankyné vSak v daném pfipadé k vyuZiti Zzadné z uvedenych
moZznosti ani k oznameni zdravotni indispozice pred nastupem do smény nedoslo.".

Podle ¢&l. 8 Podnikové kolektivni smlouvy SZ na rok 2025 nad ramec ustanoveni zakoniku
prace a nafizeni vliady €. 590/2006 Sb. poskytne zaméstnavatel zaméstnanci v pracovnim
poméru na zakladé Zzadosti zaméstnance, pracovni volno bez nahrady mzdy

v pozadovaném rozsahu mj. v pripadé kratkodobé zdravotni indispozice nejvysSe
5 pracovnich smén v kalendarnim roce (nutno sdélit zaméstnavateli pfed zapocetim
pracovni doby).

Z hlediska hodnoceni lidského faktoru je tfeba vzit v Uvahu, Ze reakce na takové zZivotni
situace, jakymi mize byt ukonCeni pracovniho poméru, jsou velice individualni. Zména
zameéstnani je soucasti pracovniho zZivota, zaroven vSak mulze mit zasadni dopad i do
Zivota osobniho. Prestoze tato konkrétni situace nastala prvotné z pfiCiny na strané
zaméstnavatele (z dlvodu organizaCni zmény — zruSeni pracovniho mista signalista
v zst. Neratovice), nelze zaméstnavateli (provozovateli drahy) pficitat chybu, ke které
mohlo selhani lidského faktoru pfispét.

Naopak DI souhlasi se sdélenim SZ, Ze je na zaméstnanci, aby subjektivné vyhodnotil, jak
se citi a jak ho takova situace ovliviuje, nebot zaméstnavatel nemuze objektivhé posoudit
psychicky stav nebo napfiklad unavu zaméstnance pfed nastupem na sménu nebo v jejim
pribéhu (i v prdbéhu smény maze dojit ke zhorSeni stavu).

Signalistka St.2 svUj stav vyhodnotila tak, Ze po zdravotni strance se citila dobfe, a pokud
jde o osobni situaci, necitila se i pfes vySe uvedené nezpusobila k vykonu své prace
(viz jeji sdéleni v bodé 3.1.9 této ZZ). V tomto ohledu je v8ak nutné zdUraznit, Ze toto
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subjektivni hodnoceni muze byt zatizeno napfiklad obavou ze zhorSeni vztahl na
pracovisti, pfipadné s nadfizenymi, zpusobené nutnosti narychlo shanét nahradu nebo
ekonomickou situaci. Obavy z dopadu vypadku pfijmu mohou byt jisté ddvodem nevyuziti
kratkodobého indispozi¢niho volna, které zaméstnavatel sice nabizi jako jednu z moznosti
FeSeni takové situace (indispozice), avsak dle &l. 8 Podnikové kolektivni smlouvy SZ bez
nahrady mzdy.

Setfenim DI dospéla k zavéru, Ze situace bliziciho se ukon&eni pracovniho poméru mohla
byt pro signalistku St.2 jako samozivitelku stresujici, avSak i s ohledem na sdéleni
signalistky St.2 v bodé 3.1.9 této ZZ nelze prokazat pfimy vliv této situace na vznik MU.

Odborna pfiprava a pracovni zkuSenosti signalistky St.2
* uzameéstnavatele pracovala od roku 2016, nejdfive jako dozorce vyhybek;
» ve funkci signalista pracovala od unora 2017 na St.1 a St.2 v Zst. Neratovice;

* béhem matefské/rodicovské dovolené od r. 2022 do 1. 9. 2025 pracovala na
dohodu o pracovni €innosti (DPC) jako signalistka v Zst. Mélnik a v Zst. Neratovice;

* po navratu z matefské/rodiCovské dovolené (od 1.9.2025 do doby vzniku MU)
pracovala uz jen na St.2 v Zst. Neratovice;

* na zkouSce praktické zpUsobilosti na pozici signalista v Zst. Neratovice dne
20. 2. 2017 vyhovéla;

* na poslednim pravidelném pfezkouSeni odborné zpUsobilosti (OZ) D-03 dne
24. 9. 2024 vyhovéla;

* absolvovala pravidelné Skoleni v ramci (OZ) pro D-03 dne 24.9.2024
a 25. 9. 2025;

* podle posledniho Iékafského posudku o zdravotni zpUsobilosti pro vykon funkce
signalista, v&. prace v noci, ze dne 25. 4. 2025, byla zdravotné zpUsobila na 2 roky.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze signalistka St.2 byla v dobé vzniku MU odborné
a zdravotné zpusobila k vykonu zastavané funkce a méla dostateCnou praxi.

4.3.2 Pracovni faktory

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Pri Setfeni nebylo u zuc€astnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek prfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prab&hu smény.

Strojvedouci vlaku Os 9529 nastoupil na sménu v 9:59 h — do vzniku MU v 12:33 h nebylo
nutno Cerpat pfiméfenou dobu na oddech a jidlo.

Vyprav€éi 1 a signalistka St.2 mohly cerpat pfiméfenou dobu na oddech a jidlo
ve vhodnych provoznich dobach.

4.3.3 Organizacéni faktory a ukoly

PFi Setfeni byla analyzovana kontrolni ginnost vykonana zaméstnavatelem SZ u signalistky
St.2 za obdobi od 1. 1. 2024 do 2. 11. 2025, kdy dne 18. 2. 2024 v dobé od 9:30
do 11:30 h byla u ni provedena namatkova kontrola v zst. Mélnik na St.2.
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Kontrola byla zaméfena na:
1. Pfimy vykon dopravni sluzby: bez zavad,
2. Obsluha SZZ: bez zavad,
3. Znalost ZDD: bez zavad;
4. Dechova zkouSka na alkohol: negativni.
Dale bylo zjisténo, Ze v projednanich z kontrol v knize K1 a nasledné v Evidenci kontrolni

ginnosti (EKC) nebyl u signalistky St.2 dohledan zadny zaznam o nutnosti projednani
zavad.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zucastnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Narizenich Evropské unie,
zakoneé €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zi¢astnénych subjektt

DI se v ramci Setfeni zabyvala problematikou totoznych technologickych postupt pro
obsluhu elektromechanickych SZZ s i bez technického opatfeni pro usmérnéni rizika
srazky a vykolejeni DV plynouciho z nebezpeci pfed€asné obsluhy SZZ a problematikou
udélovani a evidence vyjimek z ustanoveni norem v souvislosti s provozovanym
zabezpecCovacim zafizenim. Souvisejici rozbor je uveden v bodé 4.2.1 této ZZ.

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd ¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicich s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjistény, resp. prokazany
nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpeénosti zi¢astnénych dopravcu a provozovateli drah

DI se v ramci Setfeni zabyvala problematikou totoznych technologickych postupl pro
obsluhu elektromechanickych SZZ s i bez technického opatfeni pro usmérnéni rizika
srazky a vykolejeni DV plynouciho z nebezpeci pfed€asné obsluhy SZZ a problematikou
udélovani a evidence vyjimek z ustanoveni norem v souvislosti s provozovanym
zabezpecCovacim zafizenim. Souvisejici rozbor je uveden v bodé 4.2.1 této ZZ.

V systému bezpecCnosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjistény, resp.
prokazany nedostatky.
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444 Systém Frtizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédceni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédcCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pri Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Seftfila pfiiny a okolnosti v obdobi od 1. 1. 2017 do doby vzniku pfedmétné MU
na drahach zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni celkem 6 obdobnych MU,
kdy doslo k nedovolenému prestaveni vyhybky pfed nebo pod jedoucimi DV viaku.

+ ze dne 16. 8. 2017 v zst. Praha-Cakovice, kdy do$lo k vykolejeni vlaku Os 9522.
Bezprostfedni pfi¢inou MU bylo pfestaveni vyhybky €. 1 vypravCi zst. Praha-
Cakovice v dobé tésné pred jizdou DV vlaku Os 9522;

* ze dne 2. 10. 2019 v Zzst. Omlenice, kdy doslo k vykolejeni viaku Os 18809.
Bezprostfedni pfi¢inou MU bylo prestaveni vyhybky €. 1 pod jedoucimi DV vilaku
Os 18809;

» ze dne 18. 6. 2020 (8:05 h) v zst. Obrnice, kdy doslo k vykolejeni viaku Os 6704.
Bezprostfedni pfi¢inou MU bylo nedovolené prestaveni kfizovatkové vyhybky €. 25a
pod jedoucim vlakem Os 6704, kterému pfedchazelo nezjisténi, zda vlak Os 6704
dojel na urCenou kolej cely, a pfedCasné zruSeni postavené vlakové cesty pro tento
vlak;

« ze dne 15. 7. 2020 v Zzst. MedleSice, kdy doSlo k vykolejeni viaku Os 5338.
Bezprostredni pfi€¢inou MU bylo nedovolené pfestaveni vyhybky €. 1 pod jedoucim
vlakem Os 5338, kterému predchazelo nezjisténi, zda vlak Os 5338 dojel
na urcenou kolej cely, a pfedCasné zruSeni postavené vlakové cesty pro tento vlak;

* ze dne 13. 8. 2020 v zst. TiSnov, kdy doslo k vykolejeni vlaku R 975. Bezprostfedni
pFiCinou MU byla nedovolena obsluha prvka SZZ Zst. TiSnov majici za nasledek
prestaveni vyhybky €. 33 v dobé, kdy byla obsazena pohybujicimi se DV vlaku
R 975, zplUsobena nevédomym pochybenim (omylem) odborné zplsobilé osoby
obsluhujici dané zafizeni;
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« ze dne 23. 3. 2022 v zst. Praha-Kr¢, kde doslo k vykolejeni vilaku Os 9013.
Bezprostfedni pfiCinou MU byla nedovolena obsluha prvkd stani¢niho
zabezpecCovaciho zafizeni ZelezniCni stanice Praha-Kr€é majici za nasledek
prestaveni vyhybky €. 32 v dobé, kdy byla obsazena pohybujicimi se draznimi
vozidly vlaku Os 9013, zpusobena nevédomym pochybenim (omylem) odborné
zpusobilé osoby obsluhujici dané zafizeni, ktera nevyuzila zavislosti
provozovaneho stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni zelezniéni stanice Praha-Kr¢
pro provedeni zavéru vlakové cesty automatickou cCinnosti stani¢niho
zabezpecCovaciho zafizeni a nedovolila vjezd vlaku Os 9013 normalni obsluhou
hlavniho (vjezdového) navéstidla S.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri¢in udalosti

vrve

* nedovolené prestaveni vyhybky &. 26 pod jedoucim vlakem Os 9529 signalistkou

St.2 Zelezni€ni stanice Neratovice, kterému predchazelo nezjisténi, zda vlak
Os 9529 dojel na uréenou kolej cely, a pfed€asné zruSeni postavené viakové cesty
pro tento vlak umoznéné absenci zafizeni pro kontrolu prujezdu vlaku za posledni
ustfedné prestavovanou vyhybkou ve vlakové cesté ve stanicnim zabezpecovacim
zarizeni 2. kategorie.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* unauthorized change of switch No. 26 position under the moving train No. 9529 by
the signalwoman of signalbox No. 2 at Neratovice station, which was preceded by a
failure to verify whether the train Os 9529 completely arrived on the designated
track and by the premature cancellation of the train route set for this train enabled
by absence of device for check of passage of train behind the last centrally
operated switch in the train route at station interlocking plant of second category.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:
» signalistka St.2 byla zbavena odborné zpUsobilosti;

* s pfi€inou, okolnostmi vzniku a odpovédnosti za vznik mimofadné udalosti budou
seznameni vSichni vedouci zaméstnanci OR Praha;

* s pfi€inou, okolnostmi vzniku a odpovédnosti za vznik mimofadné udalosti budou
prokazatelné seznameni vSichni dopravni zaméstnanci PO Kralupy nad Vitavou
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formou ,Opatfeni prfednosty PO Kralupy nad Vlitavou®, které bude vloZeno
do Elektronické knihy normalii.

Dopravce CD nepfijal a nevydal Zadna opatreni.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:
» the signalwoman of signalbox No. 2 was derpived of her professional qualification;

» all management staff of the regional directorate Praha will be informed about the
causes, circumstances and responsibility for the occurrence;

» all operational staff of the Kralupy nad Vitavou operational district will be
demonstrably informed of the causes, circumstances, and responsibility for the
occurrence through a ,Measure of the head of the Kralupy nad Vltavou operational
district” which will be entered into the electronic book of regulations.

The railway undertaking CD did not take any measures.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

* signalistka St.2 ohlasila vznik MU vypravci 1 pfes nenahravané spojeni.
U dopravce CD:

» pFekroCeni nejvy§Si dovolené rychlosti strojvedoucim vlaku Os 9529
v zst. Neratovice.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

» the signalwoman at signalbox No. 2 reported the occurrence to dispatcher 1
through an unrecorded line.
At the railway undertaking CD:

+ exceeding the maximum permitted speed by the train driver of the regional
passenger train No. 9529 at Neratovice station.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

» zajistit u provozovatell drah Zelezninich, provozujicich stani¢ni zabezpecovaci
zarizeni 1. a 2. kategorie s ustfedné prestavovanymi vyhybkami, popf. vykolejkami,

u kterych neni vyhodnocovana kontrola prljezdu vlaku za posledni ustfedné

prestavovanou vyhybkou, popf. vykolejkou, ve vlakové cesté, pfijeti opatreni:

o které v pfipadé zhlavi, kde je mozna souCasna jizda vice vlakl, zabezpedi
upravu zafizeni tak, aby byl vyhodnocovan prijezd vlaku za posledni ustfedné
prestavovanou vyhybku, popf. vykolejku, ve vlakové cesté, nebo administrativni
vylouceni téchto souCasnych jizdnich cest;
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@)

které v pfipadé zhlavi, kde neni mozna soucasna jizda vice vlaku, zabezpedi
minimalné organizacni opatfeni, kterym bude zaméstnancim obsluhujicim
pfedmétna zafizeni zdlraznéna absence technického opatfeni u konkrétniho
zarizeni, vCetné z toho plynoucich disledkl a nutnosti pfed obsluhou zafizeni
disledné vycCkavat, az vjizdéjici vliak uvolni zadni nameznik.

SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* to ensure that railway infrastructure managers operating category 1 and category 2
station interlocking plants with centrally operated switches or derailers, which do not
evaluate train passage control beyond the last centrally operated point switch or
derailer in the train route, implement measures:

@)

that in the case of station head allowing simultaneous movements of multiple
trains secure a modification of the system so that to evaluate the passage of the
train is located beyond the last centrally operated switch or derailer in the train
route or administratively exclude such simultaneous train routes;

that in the case of station head where simultaneous movements of multiple
trains are not possible secure at least organizational measures emphasizing to
the staff operating the equipment in question the absence of a technical
measure for the specific installation, including the resulting consequences and
the necessity to strictly wait until the arriving train clears the rear fouling point
before operating the equipment.

V Praze dne 13. fijna 2026

Miroslav Tencer Ing. Josef Simak
] inspektor ] vedouci
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha

CRDIXOO3EZ2F
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PRILOHY

Obr. ¢€. 3: Pohled na misto MU od St.2 smérem k DK, konkrétné HDV na konci vlaku
Os 9529 opfené o odjezdové naveéstidlo L1 Zdroj: DI
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Obr. €. 4: Pohled na misto MU od St.2 smérem do stanice Zdroj: DI

W

Obr. €. 5: Pohled na misto MU od vyhybky €. 26 do stanice Zdroj: DI
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Obr. €. 6: Pohled na indikacni desku €. 1 na St.2 Zst. Neratovice Zdroj: DI
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o2

02.11.2025 14:32

Obr. &. 7: Ovladaci sk¥ifika PZZ ZP P2671 na St.2 Zst. Neratovice Zdroj: DI

Obr. &. 8: Vyménova klicka vyhybky €. 26 na St.2 Zst. Neratovice (v zakladni poloze na
1. SK) Zdroj: DI
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-~ Vybaveat

viek.cesty

Obr. €. 9: Indikace KO na indikaéni desce ¢. 1 na St.2 zst. Neratovice Zdroj: DI
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