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Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

Nedovolena jizda posunového dilu za sefadovaci navéstidlo Se31 zakazujici jizdu
s naslednym vjetim do postavené vlakové cesty protijedouciho vliaku Nex 55371
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Accident and incident investigation report
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device Se31 with consequent ride into the train route for the freight train
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IWSPERCE

Tato zavereCna zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovédnosti za trestny ¢in nebo spravni delikt, a proto ji nelze

z této zavérecéné zprévy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezévisle s cilem Zzjistit pficiny a okolnosti
mimorfadné udalosti.



ok Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 18. 9. 2025, 10:20 h.

Popis udalosti: nedovolena jizda tazeného posunového dilu za sefadovaci naveéstidlo
Se31 s navésti zakazujici jizdu s naslednym vjetim do postavené
vlakové cesty protijedouciho vlaku Nex 55371 a nasilnym pfestavenim
vyhybky.

Draha, misto: draha ZelezniCni, kategorie celostatni, ZelezniCni stanice VSetaty,
zhlavi smér Mélnik, sefadovaci navéstidlo Se31 v km 361,398.

Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy a dopravce
taZzeného posunového dilu);

METRANS Rail s.r.o. (dopravce vlaku Nex 55371).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 7 340 K¢.

Bezprostfedni pficina:

* nerespektovani navésti ,Posun zakazan“ sefadovaciho navéstidla Se31 zeleznicni
stanice VSetaty strojvedoucim tazeného posunového dilu.

Pfispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 18" September 2025, 10:20 (8:20 GMT).
Occurrence type: unauthorized movement (SPAD).

Description: unauthorized movement (SPAD) of the shunting set of cars behind
shunting signal device Se31 with consequent trailing of switch and
ride into the train route for the freight train No. 55371.

Type of train: the shunting set of cars;
the freight train No. 55371.
Location: VSetaty station, shunting signal device Se31, km 361,398.
Parties: Sprava zeleznic, statni organizace (IM and RU of the shunting set of
K/Ialgs']')l’?ANS Rail s.r.o. (RU of the freight train No. 55371).
Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 7 340,-

Causal factor:

» failure to respect the signal ,Shunting forbidden® of the shunting signal device Se31
at VSetaty station by the train driver of the shunting set of cars.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
Recommendation: not issued.
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AB
BTS
CDP
COP
DI

DU

DV
EDD
ETCS
GSM-R

G-STOP

HP
HDV
IZS
KO
Metrans Rail
MRS
MU
MUV 69
018
PMD
PO
PV
PZS
RDST
ROV
RegioJet
RzZZ
SHV
SK
SMV
SR
SV
SZ7Z
SZ
TDV
TK
TOS
TTP
Ul
VOS
VZ
ZDD
ZPRS
Y4

/P
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symboli
automaticky blok
zakladnova radiostanice (Base Transceiver Station) sit€¢ GSM-R
centralni dispecCerské pracovisté
centralni ohlaSovaci pracovisté
Drazni inspekce
Drazni urad
drazni vozidlo/vozidla
elektronicky dopravni denik
european train control system (evropsky vlakovy zabezpecovac)
global system for mobile communication for railway (globalni systém
mobilni komunikace pro Zeleznici)
Generalni STOP, povel pro zastaveni provozu v fizené radiové oblasti
GSM-R, ktery je urCen pro zastaveni véech HDV v dosahu dotéenych
BTS v oblasti
hlavni potrubi
hnaci drazni vozidlo
integrovany zachranny systém
kolejovy obvod
METRANS Rail s.r.o.
mistni radiova sit
mimoradna udalost
motorovy univerzalni vozik MUV 69 (typ SHV)
odbor systému bezpec€nosti provozovani drahy SZ
posun mezi dopravhami
provozni obvod
privésny vozik
prejezdoveé zabezpeCovaci zafizeni svételné
radiostanice
rozkaz o vyluce
RegioJet a.s.
reléoveé zabezpecCovaci zafizeni
specialni hnaci vozidlo
stanicni kolej
sit manipulace vlaku
stani¢ni rad
specialni vozidlo
staniCni zabezpecCovaci zafizeni
Sprava Zeleznic, statni organizace
taZené drazni vozidlo
tratova kolej
technicka operativni sit
tabulky tratovych pomért
uzemni inspektorat
vSeobecna operativni sit
vlakovy zabezpecCovac
zakladni dopravni dokumentace
zameéstnanec pro fizeni sledu
zavére€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zeleznicni prejezd
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpist, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vyhlaska €. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 260/2023 Sb.

predpis SZ D1

predpis SZ D2

predpis SZ T7

predpis SZ V1

predpis SZ Z1

predpis SZ Z11

SR Zst. V3etaty

predpis SZ PR MRS

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni U¢inném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni u€inném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb., o zajistovani bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni, ve
znéni u¢inném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢€.260/2023 Sb., o stanoveni podminek
zdravotni zpUsobilosti osob k provozovani drahy a drazni
dopravy, ve znéni uc¢inném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpefovatem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drazni dopravy SZ, ,SZ D2
Pfedpis pro provozovani drazni dopravy dopravce
Sprava Zeleznic, statni organizace®, ve znéni ucinném
v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ T7 Radiovy
provoz®, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drazni dopravy SZ, ,SZ V1
Provoz, udrzba a opravy draznich vozidel®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ Z1 Predpis
pro obsluhu stani¢nich a tratovych zabezpecovacich
zarizeni®, ve znéni ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ Z11 Piedpis
pro obsluhu radiovych zafizeni“, ve znéni uCinném
v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,Staniéni fad
zelezni¢ni stanice VSetaty“, ve znéni ucinném v dobé
vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,Provozni fad
mistnich radiovych siti PO Kralupy nad Vitavou®,
ve znéni uc¢inném v dobé vzniku MU
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TNZ 34 2620

TDPP-MTR

TNZ 34 2620, ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni;
Stani¢ni a tratové zabezpecCovaci zafizeni“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni  predpis dopravce Metrans Rail, ,Technicka
dokumentace pracovnich postupl®, ve znéni u€inném
v dobé vzniku MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 18. 9. 2025.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti a dopad(
MU na bezpecCné provozovani drahy a drazni dopravy, a to na zakladé opravnéni
vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odivodnéni
DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
rozsah Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetrujicich
Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Cechy, pracovisté Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setreni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V pribéhu Setfeni si pak DI vyZadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy SZ a dopravcl SZ, Metrans Rail a RegioJet.

Setfeni pFiéin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly ziu¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjektli zG&astné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU vc€etné zucastnénych DV, technickych zafizeni a infrastruktury

drahy;

* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného HDV vlaku
Nex 55371;

* analyza zaznamu z kamery umisténé za Celnim sklem zucastnéného HDV vlaku
Nex 55371;

10
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analyza zaznamu z kamer umisténych za celnim a zadnim sklem jednotky
nezucCastnéného vlaku dopravce RegioJet, ktery v dobé vzniku MU projizdél
v opacném smeéru po 2. SK;

» ovéfeni funkce brzdy zu€astnéného posunového dilu (MUV 69 a PV);

* UCast na kontrole stavu vozidlové RDST umisténé na MUV 69;

* analyza zapisl se zu€astnénymi zaméstnanci;

* podani vysvétleni strojvedouciho zu¢astnéného posunového dilu pro DI,

* analyza dalSich podkladd vyzadanych od provozovatele drahy a dopravcu;

» Setfeni vlivu lidského faktoru.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly

Nepripustné zmény puvodniho stavu na misté MU:

V prubéhu Setfeni MU se vyskytla obtiz, kdy strojvedouci posunového dilu (dle svého
sdéleni pro DI a dle zaznamu kamery protijedouciho viaku Nex 55371) po zastaveni
posunového dilu v koneCném postaveni po vzniku MU provedl nepfipustné zmény
puvodniho stavu na misté MU, kdy nedovolené manipuloval s ovladacimi prvky SHV
a zménil kone¢né misto (po prvnim) zastaveni SHV po vzniku MU popojetim smérem
k pfednimu cCelu stojiciho vlaku Nex 55371 presto, ze potfebnost této zmény nebyla
vyvolana nezbytnosti provadéni zachrannych praci na misté MU, resp. odvracenim dalSich
Skod. V ramci ohledani mista MU pak byla inspektorem DI zadokumentovana jina poloha
MUV 69 (po druhém zastaveni pfed Celem vlaku Nex 55371), nez byla poloha MUV 69
v dobé po prvnim zastaveni posunového dilu v kone€ném (prvotnim) postaveni po vzniku
MU.

Drazni inspekce béhem Setfeni této MU kromé vlastni dokumentace ziskala zaznamy
kamery vlaku dopravce Regiodet, zaznam kamery zst. VSetaty a zaznam kamery
a registraéniho rychloméru protijedouciho vlaku Nex 55371 dopravce Metrans Rail,
pomoci kterych se ji podafilo pfekonat vySe uvedenou obtiz.

Z tohoto diivodu neméla vySe popsana obtiz vliv na zavéry Setfeni.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prubéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

11
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3 POPIS UDALOSTI

3.1 Popis a zakladni informace
3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: nedovolena jizda DV.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 18. 9. 2025.
Cas: 10:20 h.
Misto: draha ZelezniCni, kategorie celostatni, zst. VSetaty, zhlavi smér

Meélnik, sefadovaci navéstidlo Se31, km 361,398.

GPS souradnice: (50.2854606N, 14.5874350E).

3.1.3 Popis mista udalosti
Zst. Vetaty, jeZ byla Fizena mistné z ustfedniho stavédla, leZela:

v km 360,997 trati (dle TTP 503A) Nymburk hlavni nadrazi — Usti nad Labem-zapad
celostatni drahy. Trat byla v pfilehlych mezistani¢nich uUsecich dvoukolejna
a elektrizovana (elektrifikovand) stejnosmeérnou napajeci soustavou s napétim 3 kV,
nebyla vybavena systémem ETCS;

v km 39,718 trati (dle TTP 537) Skaly vyhybna — Turnov celostatni drahy. Trat’ byla
Vv pfilehlych mezistani¢nich usecich jednokolejna, neelektrizovana
(neelektrifikovana), nebyla vybavena systémem ETCS.

- —— —_—
Zst. V3etaty, zhlavi a zahlavi smér Mélnik
. Jednosmérny
Jeﬂﬂosmérﬂv
AB - AB

km 361,513 misto zastaveni

nedovolena jizda za Se31 Nex 55371 (347 m za nav. 18)

' \ postavena posunova cesta
—— 3 [ 351337} pro MUV 69 + PV (9. SK - Se31) 18
160m @ Se27 55)Se33 | Se3d
. — - O.| I_.O m{]
2l postavena vlakova cesta pro Nex 55371 (1. TK - 2. SK) [ ey 76456

196m | Se35 258

o Uhel zaznamu P2724

Vypravni kamery¢.7 PZS3ZNI |

budova km 361,191
Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: SZ, uprava DI
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Ohledanim mista MU bylo mj. zjiSténo:

Pfi ohledani mista vzniku MU bylo postupovano ve tfech fazich, kdy v prvni fazi byla
ohledana infrastruktura Zst. VSetaty ve sméru jizdy posunového dilu, tj. od hlavniho
(odjezdového) navéstidla (dale jen odjezdové navéstidlo) L9, pfes misto sefadovaciho
navéstidla Se31, vyhybky &. 55, misto kone¢ného (druhého) zastaveni predniho Cela
posunoveého dilu a misto konec¢ného zastaveni pfedniho Cela vlaku Nex 55371 po vzniku
MU, az na konec soupravy viaku Nex 55371. Ve druhé fazi byla ohledana DV posunového
dilu i vlaku Nex 55371, vC. stanovist’ strojvedoucich. Ve ftfeti fazi byl ohledan stav SZZ
a pracovisté vypravcich na ustfednim stavédle zst. VSetaty.

Stav infrastruktury v zst. VSetaty:
PFi ohledani byla zaméfena poloha nasledujicich bodu:

Méreni (m) Nazev bodu Km poloha*

0,00 | konec vlaku Nex 55371 (vychozi bod méfeni) 362,098

242,00 | vjezdové navéstidlo 1S (dle ZDD v km 361,860) 361,856

243,40 | LIS (lepeny izolovany styk) vjezdového navéstidla 1S 361,855

566,6 (az 571,5) | MIB (magneticky informacni bod) systému AVV 361,532
585,00 | ¢elo viaku Nex 55371 361,513

598,10 | Celo posunového dilu 361,500

610,50 | konec posunového dilu 361,488

618,90 | zacatek vyhybky €. 55 (dle ZDD v km 361,478) 361,479

620,60 | hroty jazykl vyhybky &. 55 361,478

657,15 | srdcovka vyhybky €. 55 361,441

686,15 | nameznik vyhybky ¢. 55 361,412

700,15 | navéstidlo Se31 (dle ZDD v km 361,398) 361,398

751,20 | navéstidlo Se29 sousedni koleje (dle ZDD v km 361,344) 361,347

824,65 | navéstidlo Se27 (dle ZDD v km 361,273) 361,274

* Kilometricka poloha dopocitana podle zmérenych vzdalenosti od navéstidla Se31.

Seradovaci navéstidlo Se31:

Jednalo se o trpasli¢i svételné sefadovaci navéstidlo typu AZD 70, situované vpravo vedle
koleje v km 361,398 na zhlavi smér Mélnik. Bylo oznaceno modrym oznacovacim Stitkem
s bilym napisem ,Se31“ a bilym oramovanim, na zadni strané navéstidla bylo na horni
navéstni svitiiné napsano bilé Cislo ,31. Za pfitomnosti inspektora DI bylo po MU
provedeno méfeni napéti na patici jednovlaknové Zarovky modrého svétla tohoto
navéstidla (navést ,Posun zakazan®), zméfena hodnota napéti Cinila 11,35 V, zméfena
hodnota izolaéniho odporu byla vétsi nez 5 Megaohmu. Tyto hodnoty vyhovovaly
parametrum stanovenym vnitinim pfedpisem SZDC (CSD) T121 Udrzba venkovniho
zabezpecCovaciho zafizeni, u€inného od 1. 1. 1983. NepreruSsena viditelnost naveésti
,Posun zakazan“ sefadovaciho navéstidla Se31 byla zajist€na minimalné na vzdalenost
124 m, viditelnost samotného navéstidla Se31 byla zajisténa na 188 m (viditelnost
navéstidla a jeho navésti byly v souladu s ustanovenim § 7 odst. 4 vyhlasky ¢. 173/1995
Sb. ze stanovisté strojvedouciho posunového dilu viditelné na pozadovanou vzdalenost
100 m). Navéstidlo nebylo nikterak poSkozeno, v dobé ohledani navéstilo navést ,Posun
zakazan®.
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Obr. &. 2: Pohled na eFa’oal' navetidlo Se31 a konec posunového dilu v dobé
ohledani mista MU Zdroj: DI

Vyhybka €. 55:

Jednoducha obloukova vyhybka ¢&.55 na dfevénych prazcich byla vybavena
elektromotorickym prestavnikem umisténym vpravo (tzn. vlevo ve sméru jizdy posunového
dilu), opatfena Celistovym zavérem a nebyla opatfena zavazim vymeéniku a vyhybkovym
navéstidlem.

V dobé ohledani byly jazyky vyhybky €. 55 dle zavérové tabulky v zakladni poloze (+)
odpovidajici nasilnému pfestaveni koly posunového dilu jizdou po hrotu z 9. SK
(za sefadovaci navéstidlo Se31). P¥i bliz8i prohlidce bylo zjisténo, Ze tato vyhybka nebyla
pfestavena do koncové polohy, elektromotoricky (rozifezny) pfestavnik EP 600 vykazoval
znamky rozfezu vyhybky — vodici (zavérné) kladky nezapadaly do Zadného ze dvou
vyfezl vodici desky (zavérného kotouce), kontrolni zavory nebyly zaklesnuty v pfislusnych
vyfezech kontrolnich pravitek. Zavérovy hak Celistového zavéru pfilehlého jazyka nebyl
dostateéné podepien zavorovacim pravitkem (dle &l. 4.1.4.3 predpisu SZ Z1). Na vnitfni
strané pravého (rovného) jazyka vyhybky (ve sméru jizdy posunového dilu levého jazyka)
byly v délce 8,8 m preruSované stopy dfeni kol. Elektromotoricky rozfezny prestavnik
EP 600 nejevil viditelné znamky poskozeni. Nasledné ve 13:22 h byla udrzujicimi
zameéstnanci provozovatele drahy provedena kontrola, pfezkouSeni a zapadkova zkouska
vyhybky €. 55, zapsana v Zapisniku poruch na sdélovacim a zabezpefovacim zafizeni se
zavérem: ,Provedena prohlidka zab. zafizeni, pfezkouSeno, v poradku. Zapadkova
zkouSka provedena.”.

Hlavni viezdové navéstidlo (dale jen viezdové navéstidlo) 1S:

Jednalo se o stozarové svételné navéstidlo typu AZD 70, situované vpravo pfimo u 1. TK
Mélnik — VSetaty (dle ZDD v km 361,860), se Sesti navéstnimi svitiinami se stinidly.
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Naveéstidlo bylo oznaCeno cervenym oznaCovacim Stitkem obdélnikového tvaru
obsahujicim bily text ,1S“ a oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky.
Navéstidlo nebylo nikterak poskozeno, v dobé ohledani navéstilo navést ,Stuj“.

Stav zabezpecovaciho zarizeni:

Zst. V$etaty byla vybavena reléovym zabezpe&ovacim zafizenim (RZZ) 3. kategorie typu
AZD 71 s &islicovou volbou cestového systému se skupinovym piestavovanim vyhybek,
vybavenym svételnymi navéstidly, elektromotorickymi prestavniky a kolejovymi obvody.
SZZ bylo obsluhovano vyprav€im stanicni sluzby podle pokynl vypravéiho hlavni sluzby
z ustfedniho stavédla (viz Obr. €. 6, 7 a 8).

Volba jizdni cesty byla provadéna volbou zhlavi, funkce a pomoci tfimistného Ciselného
kodu na ovladaci skfince Cislicové volby (tzv. manipulatoru, viz Obr. €. 8) umisténé na
stole vypravcCiho hlavni sluzby na ustfednim stavédle. Voleny Ciselny kéd se pfi volbé
zobrazoval na segmentovém numerickém displeji na indikaéni desce. Ustfedné
prestavované vyhybky mohly byt ovladany bud skupinové cestovym systémem RZZ, nebo
jednotlivé tfipolohovymi fadi€i, umisténymi na svislé indikaCni desce na ustfednim
stavédle.

V cCasti kolejisté zst. VSetaty dot€ené vznikem MU byl proveden zavér viakové cesty od
vjezdového navéstidla 1S (z 1. TK od zst. Mélnik) k odjezdovému navéstidlu S2 (na 2. SK)
— byl indikovan zavér jizdni cesty, v&. vyhybkovych kolejovych usekl: V50-51, V52-53,
V55.

Na zahlavi smér Mélnik a na 1. TK Mélnik — V3etaty bylo Cervenymi prusvitkami
indikovano obsazeni kolejovych usekl: 1SK, v8ech 3 useku 2. pfiblizovaciho useku 1S-1T
a 1. priblizovaciho useku 1S-2T [pfed oddilovym navéstidlem AB 1-3630 (viz Obr. €. 6)].
Indikaéni svétla pro kontrolu navésti vjezdovych navéstidel 1S, 2S (od Mélnika) a BS
(od Bysic) indikovala informaci o naveésti ,Stdj“ navésténé predmeétnymi hlavnimi navéstidly
(viz Obr. €. 7). Indikacni svétla vSech dalSich navéstidel na zhlavi smér Mé&lnik/Bysice
a zahlavi smér Mélnik nesvitila.

Popis prvku pro jednotlivé prestavovani vyhybek (dotéenych MU) a jejich indikaci na svislé
indika€ni desce s kolejovym planem zst. VSetaty:

Vyhybka €. 55 byla ve fyzické spojce s vyhybkou €. 53, méla s ni spoleCnou indikaci
a ovladaci prvek (fadi€). Tfipolohovy fadi€ s oznaCenim vyhybek 53/55 byl v zakladni
(stfedni) poloze. Cervené indikaéni svétlo nad fadi¢em stalym svicenim indikovalo ztratu
dohledu koncové polohy vyhybky. Doslo k pfepaleni rozfezné pojistky vyhybek €. 53/55
(zjisténo prohlidkou v reléové mistnosti). Dvoupolohové vratné tlaCitko pro nouzové
prestaveni vyhybky bylo opatfeno plombou na S$ndrce, plomba nebyla poruSena.
Dvoupolohové vratné tlaCitko pro nouzové zruSeni zavéru (nouzové uvolnéni useku) V55
bylo opatfeno plombou na $ndrce, plomba nebyla poruSena.

Prusvitky vyhybek €. 53/55 v reliéfu kolejisté byly zhaslé (v pfipadé tohoto konkrétniho
SZZ spravné) z duvodu ztraty dohledu jejich koncové polohy. Dvoupolohové nevratné
tlaCitko pro vypnuti zvonku rozfezu se nachazelo ve stfedni Casti svislé indikaCni desky
a bylo stlaceno.

Indikace ostatnich vyhybek na zhlavi smér Mélnik/BySice byly zhaslé, plomby tlacitek pro
nouzoveé prestaveni vyhybek nebyly poruseny, plomby tlacitek pro nouzové zruSeni zavéru
(pro nouzové uvolnéni usekul) byly plnopocetné a nebyly poruseny.
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Indikace stavu vSech PZS (mimo PZS P2676, které bylo v souvislosti s probihajici vylukou
dle ROV 63194 od 17. 9. 2025 v 8:35 h vylou€eno z €innosti) vykazovaly bezporuchovy
stav.

Postaveni posunové cesty pro posunovy dil z 9. SK k navéstidlu Se31 nebylo na indikaéni
desce indikovano z davodu predchoziho postupného uvolnéni zavéru predmétné
posunové cesty projetim celym posunovym dilem a obsazeni KO 1SK az za sefadovacim
naveéstidlem Se33 pro opacny smér jizdy.

Z ohledani ovladacich a indikacnich prvkd po MU Ize shrnout, Ze SZZ vykazovalo
normalni €innost. Nebyla evidovana Zadna porucha ani sejmuty bezpecCnostni zavéry
u prvkd nouzovych obsluh. Technicky stav SZZ, zplisob jeho obsluhy a reakce SZZ na
nedovolenou jizdu posunujiciho HDV (indikace obsazeni KO a rozfezu vyhybky i zména
navéstniho znaku na vjezdovém navéstidle 1S byla v souladu se schvalenou technickou
zpusobilosti).

Nasledkem nehodového déje nedoslo k poskozeni SZZ, vyjma pFepaleni rozfezné pojistky.

V EDD zst. VSetaty byl evidovan predvidany odjezd pro viak Nex 55371 v 9:53 h, ktery byl
ohlasen vyprav€im zst. Mélnik datové prostrednictvim aplikace EDD. Dale v 10:16 h bylo
(z divodu zavedeného telefonického dorozumivani po 2. TK mezi stanicemi Dfisy —
Vsetaty) zapsano po nabidce vyprav€im hlavni sluzby Zst. VSetaty pfijeti viaku Nex 55371
vypravCi zst. Dfisy, a to s pfedvidanym odjezdem z zst. VSetaty na 2. TK v 10:21 h.
Zaroven dle zapisu v EDD byl v 10:16 h urCen vypravCim hlavni sluzby Zst. VSetaty pro
vlak Nex 55371 z 1. TK od zst. Mélnik vjezd na 2. SK. Ohledanim bylo zjiténo, ze vlakova
cesta byla postavena normalni obsluhou SZZ a vjezd viaku byl dovolen pfislusnym
navéstnim znakem vjezdového navéstidla 1S.

V EDD byly zapisy o probihajicich vylukach dle ROV 63194 a ROV 63199 (viz nize
v tomto bodé ZZ).

V Telefonnim zapisniku nebyly evidovany zaznamy souvisejici se vznikem MU (mimo
nahlaseni vzniku MU vypravéim dle OhlaSovaciho rozvrhu vedoucimu dispecerovi CDP
Praha v ¢ase 10:25 h).

V dobé vzniku MU nebyla provozovatelem drahy v Zaznamniku poruch na sdélovacim
a zabezpecCovacim zafizeni zst. VSetaty evidovana zadna porucha ani zavada. Jak je
uvedeno v bodé 3.1.8 této ZZ, nebylo SZZ zst. VSetaty vybaveno zafizenim pro
automaticky zaznam dat.

Stav draznich vozidel:

Posunovy dil:

Posunovy dil byl slozen ze SHV 99 54 9628 472-1 (MUV 69) zafazeného v Cele a SV
CZ-SZCZ 49 54 9400 612-7 (dale jen PV 1134 nebo jen PV). Pfedni Celo SHV se v dobé
ohledani nachazelo v km 361,500, tj. 102 m za urovni sefadovaciho navéstidla Se31.
MUV 69 nebylo vybaveno registracnim rychlomérem — maximalni konstrukéni rychlost
vozidla byla 40 km.h™.

V dobé vzniku MU byl posun realizovan formou tazeni, MUV 69 jel otoCen kabinou v Cele
(lozna plocha MUV 69 a PV se nachazely za zady strojvedouciho), zdvojené jizdni
stanovisté strojvedouciho se v kabiné nachazelo vlevo, vyhled strojvedouciho nebyl ni¢im
omezen. Posun byl provadén bez posunové Cety, zaméstnancem fidicim posun byl
strojvedouci.
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led na posunovy dil v dobé ohledani mista MU

Obr. & 3: Poh Zdroj: DI

V dobé ohledani MUV 69 jeho navéstni svétla nesvitila z davodu odpojeni vozidlové
baterie strojvedoucim posunového dilu v misté, kde se MUV 69 nachazelo po
nedovoleném popojeti smérem k pfednimu Celu stojiciho vlaku Nex 55371, tedy v misté,
kde byl jeho stav dokumentovan inspektory DI.

V dobé ohledani MUV 69 byla ru€ni brzdou zabrzdéna kola jeho pFedni napravy,
ti. 1. napravy tazeného posunového dilu ve sméru jizdy. Kotou€ova automobilova brzda,
ovladana z kabiny MUV 69 noznim pedalem a ucinkujici na kola obou naprav MUV 69
a PV 1134, byla odbrzdéna. Dieselovy motor nebyl v €innosti, klicek ve spinaci skfifice byl
v poloze ,1“. Tachometr (indikacni rychlomér bez zaznamu) indikoval rychlost 0 km.h™
a stav tachometru 4 617 km (stejny pocet ujetych km uz byl zapsan v Zapise o technické
kontrole dne 19. 4. 2024). Dvojity manometr indikoval tlak vzduchu v potrubi 0 MPa a tlak
vzduchu ve vzduchojemu 0,36 MPa, coz vyplyva z konstrukce automobilové brzdy.
Ovladaci paka ru¢ni brzdy MUV byla zatazena. MUV 69 bylo k PV pfipojeno pomoci tazné
tyCe a propojeno s PV jednou tlakovou (brzdovou) hadici, uzaviraci kohouty brzdového
potrubi byly otevieny. Ovéfenim funkce brzdy MUV 69 nebyly zjiStény nedostatky.
Vozidlova RDST vyrobce T-CZ (lokomotivni souprava VS67 s VO67) byla zapnuta, na
displeji ovladaci skfinky bylo navoleno Cislo vlaku 53733 (tj. Cislo vlaku, pod kterym pfijel
MUV 69 dne 16. 9. 2025 v 11:36 h do zst. VSetaty), sit GSM-R, vnofeny SIMPLEX,
naladéni radiového kanalu ¢. 13 na siti MRS, tj. na siti Technicka operativni sit’ a dale text
,ERROR! SIM!* (viz Obr. €. 10). Indikovana sila signalu sit¢ GSM-R byla 0. Indikovany
stupen hlasitosti reproduktoru byl 7.

V kabiné strojvedouciho se nachazela mj. ,Kniha prfedavky, provozu a oprav specialniho
vozidla® provozovatele ST — PZ tratovy okrsek Slany, ve které byl uveden typ vozidla
MUV 69, vyrobni Cislo vozidla 1168 a EVN (evropské Cislo vozidla) 99 54 9628 472-1,
zapis o provedené zkouSce brzdy vozidla dne 18.9.2025 v 7:50 h s vysledkem
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,bez zavad“ a zaznam o pfevzeti MUV 69 strojvedoucim dne 3. 9. 2025 se zapisem
.bez zavad".

Pfi MU nedoslo k poSkozeni DV posunového dilu.

Na misté byla u strojvedouciho posunového dilu provedena orientacni dechova zkouska
na pfitomnost alkoholu s negativnim vysledkem.

Vlak Nex 55371:

Vlak byl sestaven z HDV CZ-MT 91 54 7 383 406-6 (dale téz 383 406-6) a 22 TDV na
pfepravu kontejnerl a vyménnych nastaveb fFady Sggnss a Sggrss. V konecném
postaveni po MU zastavil vlak Nex 55371 pfednim Celem HDV na zahlavi 1. TK smér
Mélnik v zst. VSetaty v km 361,513, tj. 13,1 m pfed Celem stojiciho MUV 69. Zacatek vlaku
v dobé ohledani nebyl oznacen predepsanymi navéstmi — akumulatorové baterie HDV byly
vypnuty a HDV meélo stazeny sbéra€ (nachazelo se v beznapétovém useku z divodu
konané napétové vyluky). Vlak byl na zadnim cele posledniho vozidla vlaku oznacen
naveésti ,Konec vlaku®. Ve svéSeni a spojeni vlaku nebyly zjistény zavady, pfestavovace
rezimu brzdéni HDV a vSech TDV byly v poloze ,G".

HDV 383 406-6 jelo vpfed kabinou strojvedouciho 2. Strojvedouci fidil vlak Nex 55371 ze
stanovisté strojvedouciho v kabiné strojvedouciho 2, tzn. z pfedniho stanovisté ve sméru
jizdy vlaku. V pfedmétné kabiné nebylo zjiSténo nic, co by strojvedoucimu pfed vznikem
MU branilo v neruseném pozorovani trati, navésti a jednani podle zjiSténych skutecnosti.
V kabiné strojvedouciho 2 HDV 383 406-6 se nachazel(a) m;.:

* kniha pfedavky HDV obsahujici posledni zapis o prevzeti HDV dne 18. 9. 2025
v 8:15 h strojvedoucim viaku Nex 55371;

+ tiskopis ,VSEOBECNY ROZKAZ pro vlak gislo 55371“ (Rozkaz &. 0000126-182),
zedne 18.9.2025, vydany v zst. Dé&Cin, podepsany vypravCim zst. Dé&c&in
a strojvedoucim vlaku. Rozkaz obsahoval mj. text vztahujici se k mistu MU:

,ZST Vsetaty 361,670 — 361,377 — 18. 9. 2025 do 23:59 — pii vjezdu z tratové
koleje ¢. 1 projedte beznapétovy usek se stazenymi sbéraci”;

+ tiskopis ,Mezinarodni zprava o brzdé&ni“ pro vlak &islo 44383 (dle TJR vydaného SZ
platného dne 18. 09. 2025 pro usek trati D&Cin st. hr. — Dé&c&in vychod dol. n.)
/55371 (pro usek trati Déc&in vychod dol. n. — Bfeclav pfednadrazi)/49885,
obsahujici mj. udaje o brzdéni platné pro vlak Nex 55371 (viz bod 3.1.7 této Z2);

» tiskopis ,Vykaz vozidel/Wagenliste/Wykaz Wagondéw R-7“ platny pro vlak
44383/55371/49885 sepsany dne 17. 9. 2025.

HDV 383 406-6 bylo vybaveno elektronickym registraCnim rychlomérem vyrobce Alstom
a kamerou snimajici prostor koleje prfed ¢elem HDV. Dopravce Metrans Rail poskytl oba
zaznamy DI, jejich rozbory jsou v bodé 3.1.7 a 3.1.9.
Po zapnuti akumulatorovych baterii HDV 383 406-6 bylo v kabiné strojvedouciho 2,
ze které byla fizena jizda vlaku Nex 55371 (tj. pfedni kabiné ve sméru jizdy vlaku),
mj. zjisténo:

* na monitoru ovladaci jednotky vozidlové RDST byla zobrazena informace o Cisle

vlaku 55371 a jeho pfihlaseni do sité GSM-R CZ;
* paka brzdice strojvedouciho byla v aretované poloze ,SOS* (rychlo€inné brzdéni);

* paka voli¢e pozadované rychlosti se nachazela v zakladni (nulové) poloze;
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paka voliCe tazné/brzdné sily s tlaCitkem Sifa se nachazela ve vychozi (stfedni)
poloze (nebyl zadan kladny ani zaporny tah);

» ovladaci paka pfimoc€inné brzdy byla v neutralni poloze (nezabrzdéno);

+ tlacgitky volby sméru nebyl zadany smér (bylo prosvétleno tlagitko nezadani sméru
jizdy);

» KkliCovy spinac aktivace stanovisté strojvedouciho (se zasunutym kli¢em) byl oto¢en
v poloze zapnuto — fizeni ze stanovisté strojvedouciho 2 aktivovano;

» uderové tlaCitko nouzového zastaveni viaku bylo v zakladni nestlaCené poloze;

* na technickém a diagnostickém displeji bylo indikovano: tlak vzduchu v napajecim
potrubi 9,0 bar, tlak vzduchu v hlavnim potrubi O bar, tlak vzduchu v brzdovych
valcich 3,7 bar, dale pak ¢erveny symbol baterie, aktualné navolena sit ,CZ 3 kV*
a stazeni sbérace;

* na navéstnim opakovaci mobilni ¢asti VZ MIREL VZ1 svitilo modré svétlo a na jeho
displeji byl indikovan Cerveny text ,D1“ — indikace jednorazoveého diagnostického
testu VZ probihajiciho automaticky po zapnuti baterii;

* oto¢ny spina€¢ LZB (Linienzugbeeinflussung - némecky liniovy VZ) byl v poloze
,Betrieb“ (Provoz);

* nadruhém displeji bylo zobrazeno: ,12:48 Testy po spusténi probéhly uspésné®;

* vlak nejel s aktivnim VZ ETCS.

Ohledanim nebylo zjiSténo poskozeni DV vlaku Nex 55371, jez by vzniklo nasledkem MU.

Na misté byla u strojvedouciho vlaku provedena orientacni dechova zkouSka na
pritomnost alkoholu s negativnim vysledkem.

Povétrnostni podminky: venkovni teplota +16°C, denni doba, sucho, skoro jasno,
viditelnost nebyla snizena povétrnostnimi vlivy. Slunce svitilo
strojvedoucimu posunového dilu z pravé strany kabiny
mirné do zad pod vysSkovym uhlem 31°, oslnujici ucinek
slunce pusobici na strojvedouciho posunového dilu nebyl
zjistén (viz Obr. €. 11 této ZZ) a ani strojvedoucim uplatnén.

Geografické udaje: rovinaty terén v intravilanu méstyse. Geografické udaje
nemély Zzadnou souvislost se vznikem MU.

Provoz v misté MU a jeho okoli byl v omezeném (naruseném) rezimu z divodu vylukové
¢innosti:

Od 15.9.2025 od 8:35h, tzn. také v dobé vzniku MU dne 18.9. 2025, probihala
v zst. V8etaty planovana nepfetrzita vyluka dle ROV €. 63199 ve véci ,Cyklické udrzby na
zelezniénim svrdku v tratovém useku Mélnik az Dfisy“, a to se soubéhem vyluk dle etapy
A+B+C, kdy byly mj. vylou€eny kolejové 1. SK, 1.a SK, zhlavi a zahlavi 1. TK smér Dfisy,
napétoveé 1. SK, 1.a SK, 3. SK, 3.a SK v Zst. VSetaty a kolejové a napétové 1. TK v useku
VSetaty — Dfisy. Jeji naplni byla souvisld vyména Kkolejnic, upevrnovadel, doplnéni
Stérkového loze, strojni uprava GPK.

V disledku této vyluky byl zaveden v Useku VSetaty — Drisy jednokolejny provoz (v délce
cca 6 km) vedeny po 2. TK, byla zavedena jizda vlaku z Zst. VSetaty do zst. Dfisy po
nespravné koleji v mezistaniénim oddilu a v 2. TK byla zavedena pomala jizda 50 km.h™.
V Zst. VSetaty byla znemoznéna jizda vlaku (posunu) z/na 1. SK, 1.a SK, jizda vlakd z/na
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3. SK, 5. SK, 7. SK, 9. SK ve/ze sméru Dfisy a Neratovice a jizda vozidel zavislé trakce
z/na 3. SK, 3.a SK.

Zaroven se v dobé vzniku MU konala planovana nepfretrzita vyluka dle ROV €. 63194 ve
véci ,Udrzbovych a opravnych praci na Zelezniénim svréku v tratovém Useku Vsetaty az
Mlada Boleslav hlavni nadrazi“, a to se soubéhem vyluk dle etapy A+B+C, kdy byly
mj. vylouCeny kolejové 16.b SK a zahlavi smér Bysice v Zst. VSetaty a TK v useku VSetaty
— BySice a sou€asné napétoveé 16. SK, 16.a SK, 16.b SK, 18. SK a 18.a SK v Zst. VSetaty.
Jeji naplni bylo strojni Cisténi kolejového loze, vyména kolejnic, upevhovadel, vymeéna
prazcd, svafovani, odvodnéni, doplnéni $térkového loZe, strojni Uprava GPK, uprava ZP
P2676 v km 40,715.

Z duvodu konani této vyluky byla znemoznéna jizda vozidel zavislé trakce z/na napétové
vylou€ené koleje a jizda vlakl (PMD) v useku VSetaty — Mlada Boleslav hlavni nadrazi
(vlaky osobni dopravy byly nahrazeny autobusy).

Jizda vozidel zavislé trakce po napétové vylouCenych usecich byla mozna jen se
stazenymi sbéraci.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena $koda na:

« DV 0 K¢;
» zafizeni drahy 7 340 K¢;
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou¢astech drahy a Zivotnim prostfedi
vycislena celkem na 7 340 K¢.

Skoda na piepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkll, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V duasledku vzniku MU doslo mezi zst. Mélnik a Zst. VSetaty k pferu$eni provozu v obou
TK od 10:25 h. Ve 13:26 h byl obnoven provoz po 2. TKav 15:40 hipo 1. TK.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zu¢astnénych subjektt
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):
+ vypravéi staniéni sluzby zst. V&etaty, zaméstnanec SZ (dale jen staniéni vypraveéi);
 vypravéi hlavni sluzby Zst. VSetaty, zaméstnanec SZ (dale jen hlavni vypravéi).
Dopravce (S2):
+ strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec SZ.
Dopravce (Metrans Rail):
» strojvedouci vlaku Nex 55371, zaméstnanec Metrans Rail.
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Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Nymburk hlavni nadrazi — Usti nad
Labem-Stfekov, byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ,
se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této
drahy.

Vlastnikem i drzitelem SHV 99 54 9628 472-1 (MUV 69) a SV 49 54 9400 612-7 (PV 1134)
a dopravcem taZzeného posunového dilu byla také SZ.

Dopravcem viaku Nex 55371 byla spole¢nost METRANS Rail se sidlem Podleska 926,
104 00 Praha 10.

Drazni doprava byla provozovana na zakladeé Smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem Metrans Rail ze dne 8. 8. 2024, s uc€innosti od 9. 8. 2024.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Posunovy dil dopravce SZ:

Tazeny posunovy dil: Sestava posunového dilu:
Délka (m): 12 SHV 99 54 9628 472-1

Pocet naprav: 4 SV 49 54 9400 612-7
Hmotnost (t): 14

NejvysSi dovolena rychlost 40

posunového dilu v misté MU

(km.h-1):

SHV 99 54 9628 472-1 (MUV 69) bylo vyrobeno v roce 1988 s urCenim pro drahy
celostatni, regionalni a vle¢ky. SHV mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla
evidenéni &.: PZ6713/15-V.34, vydany DU dne 5. 11. 2015, kde bylo mj. uveden druh DV:
specialni vozidlo, typ DV: motorovy univerzalni vozik MUV 69. Jednalo
se o dvounapravoveé vozidlo bez tahlového a narazeciho ustroji normalni stavby,
se vzduchotlakou automobilovou brzdou a ru€ni brzdou mechanickou, se spalovacim
motorem ZETOR 8701.12 o vykonu 85 kW a namontovanou hydraulickou rukou HR 3001
umisténou na vozidle. Kabina strojvedouciho byla oznacena symbolem ,A, které vyjadfuje
zaruceni soudinnosti s kolejovymi Useky. Maximalni dovolena rychlost SHV byla 40 km.h™",
proto SHV v souladu s bodem 8 pfilohy &. 3 vyhlasky & 173/1995 Sb. nemuselo mit
registraCni rychlomér.

Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 19. 4. 2024
s platnosti 2 roky s vysledkem: ,Drazni vozidlo je schopné dalsiho provozu.*

SHV bylo vybaveno vozidlovou RDST vyrobce T-CZ (lokomotivni souprava VS67 s VO67
s moduly GSM a GSM-R v¢etné lokomotivniho adaptéru XX48). Revize vozidlové RDST
VS67 byla na zakladé Zpravy o revizi elektrického zafizeni specialniho kolejového vozidla,
€. 86/2015-Ma, provedena dne 22. 10. 2015 s vysledkem: ,Revidované elektrické zafizeni
vozidlové radiostanice VS 67 je schopné bezpecného provozu a je provozné zpusobilé“.
Posledni doloZzena zkouska RDST probéhla 19. 4. 2024 pfi provedeni prohlidky P2
v plném rozsahu.

Privésny vozik SV 49 54 9400 612-7 (PV 1134) mél v rastru na podélniku vyznaceno
provedeni pravidelné technické kontroly dne 16. 1. 2025, tedy platné ke dni vzniku MU.
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SHV CZ-SZCZ 99 54 9628 472-1 (dale téz 99 54 9628 472-1 nebo MUV 69), vyrobené

vroce 1988, bylo od jeho montaze vybaveno pouze indikaénim rychlomérem, ktery

umoznoval jen odecteni okamzité rychlosti strojvedoucim a celkové ujeté vzdalenosti SHV.

SHV nebylo vybaveno zaznamovym zafizenim — registracnim rychlomérem. Z duvodu

absence zaznamenanych dat o prubéhu jizdy posunového dilu tak nebylo mozné provést jeji

analyzu a prokazatelnym zpusobem zjistit napf. misto zastaveni posunového dilu pred

sefadovacim navéstidlem Se31, rychlost jizdy posunoveého dilu, zejména presny ¢as vzniku MU

a dale Cas zastaveni posunoveho dilu v koneCném postaveni po vzniku MU a dalSi potrfebné

informace.

Podminky pouzivani rychlomérl v drazni dopravé byly dany § 61 odst. 2 pism. f) vyhlasky

€. 173/1995 Sb. a ustanovenim ¢asti | bodu 8 Pfilohy &. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb., jenz
stanovilo, Ze ,,... KaZdé hnaci drazni vozidlo a specialni hnaci vozidlo s rychlosti vy$Si nez

40 km/h musi byt vybaveno registracnim rychlomérem.”, bod 11 pak stanovil, ze ,Specialni
hnaci drazni vozidlo s provozni rychlosti 10 km/h az 40 km/h véetné musi byt osazeno alespori
rychlomérem bez registrace ...“, zatimco ustanoveni Casti Il bodu 5 této vyhlasky stanovilo,

ze ,Hnaci drazni vozidlo a ridici viiz musi mit registracni rychlomér. ..."

Lze uzavrit, Zze vybaveni SHV pouze indikacnim rychlomérem bylo v souladu s pravnimi
predpisy. Soucasné je vSak tfeba konstatovat, Ze nevybaveni této fady SHV zaznamovymi
zafizenimi omezovalo nejen vlastni Setfeni vzniku MU, ale také pfipadnou kontrolni
¢innost dopravce, ktera je nepochybné vyznamnym nastrojem monitorovani, diagnostiky
a dokumentace skute¢ného stavu slouzicim ke zvySovani bezpecnosti, resp. k dosazeni
a udrzeni pozadované urovné bezpecnosti.

Vlak Nex 55371 dopravce Metrans Rail:

Vlak: Nex 55371 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 592 HDV: 91 54 7 383 406-6 G
Pocet naprav: 100 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 1799 1. Sggnss 33 54 4694 510-7 G
Potfebna brzdici procenta (%): 80 2. Sggnss 33 54 4576 194-3 G
Skute€na brzdici procenta (%): 98 3. Sggnss 33 54 4663 183-0 G
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. Sggnss 33 54 4576 979-7 G
NejvysSi dovolena rychlost viaku 40 5. Sggnss 33 54 4694 826-7 G
v misté MU (km.h™"):
Zpusob brzdéni: Il 6. Sggnss 33 54 4663 333-1 G
7. Sggrss 33 54 4960 292-9 G
8. Sggnss 33 54 4576 909-4 G
9. Sggnss 33 54 4694 295-5 G
10. Sggnss 33 54 4576 705-6 G
11. Sggnss 33 54 4694 792-1 G
12. Sggnss 33 54 4576 162-0 G
13. Sggnss 33 54 4576 850-0 G
14. Sggrss 33 54 4960 298-6 G
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15. Sggnss 33 54 4694 219-5 G
16. Sggnss 37 54 4576 077-6 G
17. Sggnss 33 54 4663 695-3 G
18. Sggnss 33 54 4576 539-9 G
19. Sggnss 33 54 4663 289-5 G
20. Sggrss 33 54 4960 549-2 G
21. Sggrss 33 54 4803 076-7 G
22. Sggnss 33 54 4694 364-9 G

Pozn. k vlaku Nex 55371:

vychozi stanici vlaku byla Bremerhaven Nordhafen ve Spolkové republice
Némecko — stanice urCeni byla Valea Viilor v Rumunsku;

vlak byl sestaven ze 4 TDV fady Sggrss, tzn. 6napravovych kloubovych vozu na
pfepravu kontejner a vymeénnych nastaveb a z 18 TDV fady Sggnss,
tzn. 4napravovych vozl pro prepravu kontejnert, vyrobce Tatravagonka a.s.
Poprad;

vlastnikem a drzitelem HDV 383 406-6, elektrické lokomotivy typu SIEMENS
VECTRON var. A17, i vSech TDV byl METRANS, a.s., Podleska 926/5, Uhfinéves,
104 00 Praha 10;

vSechna TDV vlaku méla na svych skfinich vyznaCeno provedeni pravidelné
technické kontroly, ktera byla platna ke dni vzniku MU;

skuteCny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci (kromé
délky vlaku, ktera dle méfeni DI byla 585 m (tzn. o 7 m mensi nez dopravcem
uvadénych 592 m) — tento rozpor mohl byt zplsoben nepfesnosti méfeni ve
Stérkovém lozi).

HDV 383 406-6 vlaku Nex 55371 bylo v dobé vzniku MU vybaveno elektronickym
zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — TRU (Trainborne Recording Unit)
RU-905013_1918 od vyrobce Alstom. Ze zaznamenanych dat o jizdé vlaku Nex 55371
a kamerového zaznamu, po zaokrouhleni ¢asu na celé sekundy, drahovych udaji na celé
metry a rychlosti na 1 desetinu km.h™", mj. vyplyva:

Cas po |Staniéeni| Drahado |Vzdalenost éela/Rychlost, Popis vybranych stavi registrovanych

korekci (km) zastaveni | vlaku pfed/za | (km:h™) rychlomérem a kamerou a dalSich
(h) (m) navéstidlem 1S skute¢nosti
(m)
10:02:57| 363,035 1522 1175/ 0 vlak zastavii 31m pfed oddilovym

navéstidlem AB 1-3630, které predvéstilo
navésti vjezdového navéstidla 1S Zst.
V3etaty (dale v tabulce také navéstidlo 1S);
na navéstnim opakovadi (dale v této tabulce
NO) svitilo Zluté svétlo;

10:17:26 | 363,035 1522 1175/ 0 doslo ke zméné navéstniho znaku

oddilového navéstidla AB 1-3630 na navést
»,Ocekavejte rychlost 40 km/h*;

10:17:53| 363,035 1522 1175/ 0 vlak byl uveden do pohybu;

10:18:19 - - - - ¢elo viaku minulo navéstidlo AB 1-3630

s navésti ,,Oc¢ekavejte rychlost 40 km/h*;
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10:18:20| 363,004 1491 1144/ 10,0 |na NO zhaslo Zluté svétlo;

10:18:22| 362,998 1485 1138/ 10,9 |na NO se rozsvitilo svétlo Zlutého
mezikruzi;

10:20:27| 361,911 398 51/ 38,5 |na NO zhaslo svétlo zlutého mezikruzi;

10:20:27| 361,911 398 51/ 38,5 |vdaném case zhasla na navéstidle 1S
Zst. VSetaty navést ,,Rychlost 40 km/h
a volno“ a rozsvitila se navést ,, Stuj“;

10:20:29| 361,894 381 34/ 38,5 |na NO se rozsvitilo ¢ervené svétlo;

10:20:32| 361,860 347 0/0 37,9 |Eelo vlaku minulo navéstidlo 1S s navésti
J!Staj“;

10:20:33| 361,852 339 /8 37,7 |strojvedouci vypnul hlavni vypina¢ a stahl
sbérac;
na NO zhaslo Cervené svétlo;

10:20:44| 361,737 226 /123 37,2 |¢elo vlaku minulo vylukové navéstidlo pro
elektricky provoz s navésti ,Stahnéte
sbérac”;

10:20:47| 361,708 195 /152 37,3 |zahajeno provozni brzdéni — 1. sniZeni

tlaku vzduchu v HP na hodnotu 5,00 az
4,81 bar (odpovidajici pozadavku polohy 1A
paky brzdiCe strojvedouciho);

10:20:49| 361,683 170 nr7 37,3 |dalsi snizeni tlaku vzduchu v HP na
hodnotu 4,80 az 4,61 bar (odpovidajici
pozadavku polohy 1B paky brzdice
strojvedouciho);

10:20:52| 361,659 146 /201 36,8 |HDV se nachazelo v misté zalatku pfimé
viditelnosti ze stanovisté strojvedouciho na
MUV 69, nachazejici se v jim pojizdéné
koleji;

10:20:53| 361,650 137 /210 36,6 |dalsi snizeni tlaku vzduchu v HP na
hodnotu 4,40 az 4,28 bar (odpovidajici
pozadavku polohy 2 paky brzdice
strojvedouciho);

10:20:54| 361,636 123 1224 35,6 |tlak vzduchu v HP menSi nez 3,2 bar (tzn.
rychloCinné brzdéni);
10:21:12| 361,513 0 1347 0 vlak zastavil v zst. VSetaty;

- jizda vlaku byla Fizena ze stanovisté v kabiné strojvedouciho 2;

- mobilni ¢ast VZ MIREL VZ1 byla zapnuta (mobilni ¢ast ETCS byla v izolaci);

- nejvys&i dovolena rychlost viaku Nex 55371 nebyla v posuzovaném useku piekro€ena;

- mobilni ¢ast VZ v celém pribéhu zaznamenané jizdy byla periodicky (pedalem) obsluhovana;

- po dobu zaznamu strojvedouci nepouzil houkacku;

- pokyn G-STOP nebyl registracnim rychlomérem HDV zaznamenan, viz body 4.1.1 a 5.3 této ZZ.

Udaje uvedené podbarvenou kurzivou nebyly zaznamenany registraénim rychlomé&rem, ale vyplyvaji ze
zaznam( kamerového systému HDV Nex 55371.

HDV 383 406-6 bylo vyrobeno v roce 2019 a mélo platny Prukaz zpUsobilosti drazniho
vozidla, ev. &.: PZ180448/20-V.04, vydany DU dne 20. 1. 2020. Posledni pravidelna
technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 10. 7. 2025 s platnosti do
10. 1. 2026 s vysledkem: ,Drazni vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach
a drazni vozidlo je uvolnéno do provozu bez omezeni.”“.

24



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

3.1.8 Popis prislusnych casti infrastruktury a zabezpecovaciho systému
Zst. VSetaty byla vybavena RZZ 3. kategorie typu AZD 71 s Cislicovou volbou cestového
systému se skupinovym pFestavovanim vyhybek, vybavenym svételnymi navéstidly,
elektromotorickymi pfestavniky, se zjistovanim volnosti kolejovych usekl pomoci KO.
V obvodu Zst. VSetaty byl dle SZ zajistén prfenos kédu VZ LS tfidy B na vedouci DV pfi
jizdé vlaku:

1. pfimym smérem v celé délce vlakové cesty;

2. na zhlavi jinym nez pfimym smérem pouze ve stanicnich kolejich €. 1, 2, 3, 5, 7, 9.

V celém obvodu Zst. VSetaty byly posunové cesty zabezpecené; odjezdova navéstidla byla
platna pro jizdu vlaku i posun.

V Zst. VSetaty vykonavali na ustfednim stavédle sluzbu soucasné, s moznosti vzajemného
zastupovani pfi kratkodobém opusténi pracovisté jednoho z nich:

* hlavni vypravCi, ktery jako vedouci smény mj. vydaval pokyny staniCnimu
vyprav€imu a vyprav€éimu vnéjsi sluzby, Fidil a organizoval vlakovou dopravu ve
stanici a prilehlych mezistaniCnich udsecich, vedl dopravni dokumentaci,
v€. dopravniho deniku v provozni aplikaci EDD;

» staniéni vypravc€i, ktery mj._plnil pfikazy a pokyny hlavniho vyprav€iho, organizoval
posun a provadeél obsluhu SZZ, TZZ a PZS podle pokynl hlavniho vypravciho.

Dale ve stanici vykonaval sluzbu vyprav€i vnéjSi sluzby, ktery mél stanovisté v dopravni
kancelafi, plnil pfikazy a pokyny hlavniho vypravé&iho, odpovidal za vypravu vlak, sledoval
jizdy vlakl a provadél zpravovani vlakl pisemnymi rozkazy.

SZZ bylo uvedeno do provozu v roce 1993. DU pro dané SZZ vydal dne 15. 10. 1997
Prikaz zpuUsobilosti UTZ (uréeného technického zafizeni) ev.&. PZ 7017/97-E.45
zabezpecCovaciho zafizeni, jehoz elektrické obvody plni funkci pfimého zajiStovani
bezpe€nosti drazni dopravy, ktery mél v souCasnosti platnost prodlouzenou na dobu
neurditou. Z dokumentace provozovatele drahy SZ vyplyva, Ze pravidelné prohlidky
audrzba SZZ zZst. VSetaty byly provozovatelem drahy provadény v pfedepsanych
intervalech. V Zaznamniku poruch ke dni vzniku MU nebyly na SZZ v Zst. VSetaty
evidovany zavady nebo poruchy v souvislosti s MU.

SZZ zst. VSetaty nebylo vybaveno zafizenim s automatickym zaznamem dat, jehoz analyzou
by bylo mozné zjistit informace o obsluze SZZ a o obsazeni kolejovych useku v Case.

Pro uplnost je nutno uvést, Zze pofizovani zaznamu o fizeni drazni dopravy bylo upraveno dle
vyhlasky €. 173/1995 Sb., konkrétné § 14 odst. 6, ve kterém se stanovilo, ze: ,, O prabéhu fizeni
drazni dopravy v kazde dopravné nebo na stanovisti obsazeném osobou fidici drazni dopravu
nebo podilejici se na fizeni drazni dopravy se vede pisemny zaznam nebo zaznam porizeny
technickym zarizenim na jinych médiich, ktery musi byt uchovan alespon po dobu 12 hodin.
Na zaznamu musi byt registrovano datum a ¢as zaznamenavanych informaci.”.

Predpis SZ D1 &l. 350 pak dale upresiioval, Ze o prib&hu fizeni drazni dopravy se musi vést
pisemny zaznam v dopravni dokumentaci, za kterou jsou povazovany:

+ pisemné doklady, nafizené piedpisy SZ (mj. dopravni denik, telefonni zapisnik, zapisnik
volnosti a spravného postaveni vliakové cesty, zapisnik odhladek a predvidanych
odjezdu, zapisnik pfedvidanych odjezdu),

» schvalena provozni aplikace pro vedeni dopravni dokumentace.
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Pisemné zaznamy obsahovaly Udaje o jizdach vlaki a PMD, nikoli o posunech a neslouzily
k zaznamenani stavu zabezpecovaciho zafizeni, ¢asu obsluhy a indikace pfislusnych prvka
zabezpecCovaciho zafizeni.

Lze uzavfit, Ze nevybaveni SZZ Zzst. VSetaty zaznamovym zafizenim bylo v souladu
s pravnimi predpisy. SouCasné je vSak tfeba konstatovat, Ze nevybaveni SZZ Zst. VSetaty
zaznamovym zafizenim omezovalo nejen vlastni Setfeni vzniku MU, ale také pfipadnou
kontrolni Cinnost provozovatele drahy, ktera je nepochybné vyznamnym nastrojem
monitorovani, diagnostiky a dokumentace skuteCného stavu slouzicim ke zvySovani
bezpecnosti, resp. k dosazeni a udrzeni pozadované urovné bezpecnosti.

V Zst. VSetaty byla kolej ve sméru jizdy posunového dilu vedena od odjezdového
navéstidla L9 nachazejiciho se u 9. SK v km 361,019 v urovni okolniho terénu, pfes
vyhybky €. 38, 40, 42 (od této vyhybky byla vedena aZz po zahlavi 1. TK smérem
k vjezdovému navéstidlu 1S vlevém oblouku), 44, 46 a 48 zhlavi smér Mélnik
k sefadovacimu navéstidlu Se31 v km 361,398 (tam se nachazelo misto vzniku MU), pfes
vyhybku €. 55 v km 361,478 a dale za sefadovaci navéstidlo Se33 v km 361,680 na
zahlavi 1. TK smér Mélnik. Trat v uUseku od odjezdového navéstidla L9 kolem
sefadovaciho navéstidla Se31 k vjezdovému navéstidlu 1S stoupala se sklonem do 2,5 %eo.

Zelezniéni svrsek koleje v mist& vzniku MU tvofily Sirokopatni kolejnice tvaru R65 na
betonovych prazcich B 91 S s pruznym upevnénim a v prostoru vyhybek na dfevénych
prazcich.

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v€etné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci posunového dilu — Zapis se zaméstnancem:
o po MU se citil byt rozruSen a sdélil, Ze poda vysvétleni v pozdéjSim terminu;

» strojvedouci posunového dilu — Dopliujici zapis se zaméstnancem provedeny za

pritomnosti DI:

o u SZ byl zaméstnan od roku 2020, ve funkci strojvedouciho byl od téhoZ roku;

o dne 18. 9. 2025 nastoupil na sménu v zst. VSetaty v 7:00 h odpoc€aty a zdrav,
béhem smeény byl bez stresu a dalSich obtizi;

o mél pfidéleno SHVY MUV 69. Provadél pfevoz materialu pro dalsi €innost na
vyluce v zst. VSetaty;

o po pfevzeti MUV 69 na 10. SK provedl zkousku brzdy na DV v soupravé
s vysledkem ,Brzda v poradku®;

o v zst. VSetaty probihala rozsahla vylukova Cinnost, které se v ramci smény
ucastnil, nejvice posunoval v liché skupiné stani¢nich koleji, tzn. 1. SK az
11. SK, které byly vylou¢ené (pozn. DI: kolejové byly v liché skupiné stani¢nich
koleji vylou€eny SK €. 1a, SK €. 1 a ¢ast zhlavi smér Dfisy);

o po naloZeni materialu na 9. SK potfeboval pfejet na 10. SK, kde mél ukoncit
jizdu a slozit material;
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Ustné se domluvil se ZPRS, zda mGze odjet z 9. SK a odvézt material. ZPRS
souhlasil;

tak (pozn. DI: strojvedouci posunového dilu) telefonicky sjednal s hlavnim
vyprav€im posun z 9. SK za u€elem odstaveni soupravy na 10. SK;

vypravci souhlasil a sdélil mu, Ze jizda bude provedena z 9. SK ,pfes mélnickou
a neratovickou“ na 10. SK, ¢imz bylo mySleno mélnické a neratovické zahlavi
(pozn. DI: nejdfive jizda smérem k Zst. Mélnik a pak zpét smérem k Zst.
Neratovice), coz bylo v dané dopravni situaci jediné feSent;

na RDST VO67 mél od rana naladén simplexni kanal €. 13 (TOS), na kterém
probihala komunikace v ramci vylukové Cinnosti;

po rozsviceni navésti ,Posun dovolen" na navéstidle L9 se rozjel smérem k ZP,
za kterym na navéstidle Se31 uvidél navést ,Posun zakazan" a zastavil pobliz
tohoto navéstidla;

zacal vyhodnocovat, a to vzhledem ke sjednané posunoveé cesté a k dopravni
situaci ve stanici, zda nedosSlo ke zméné technologie posunu a ,nebere® ho
vypravCi zpét na liché koleje. V fadu nékolika sekund vyhodnotil, Zze plati
sjednany posun a Ze je mozné pokraCovat na mélnické zahlavi az za sefadovaci
navéstidlo Se33;

po rozjezdu si na vyhybce €. 55 pfi jejim rozfezu uvédomil, Ze posunova cesta
nemohla byt postavena a zastauvil;

ihned po zastaveni volal mobilnim telefonem vypravc¢iho, ktery mu hned Fekl,
Ze doslo k rozfezu vyhybky €. 55 a zavésil;

poté si vSiml, Ze pfed jeho vozidlem zastavil nakladni vliak (viz Obr. €. 5);

k vySe uvedenému dodal, Ze vzhledem k vylukam na mélnické trati byla
omezena propustnost stanice a trat smér BysSice byla uplné vylou€ena od krajni
vyhybky, a proto bylo nutno posun neprodluzovat;

MUV 69 je vozidlo, se kterym jezdil pravidelné a jeho Fizeni a ovladani mél
zazité a nedélalo mu to problém;

na tratovy okrsek VSetaty byl zafazen od prosince roku 2024, ale znalost
mistnich pomérl v zst. VSetaty mél jiz od roku 2020, protoze tam v ramci
pracovnich povinnosti zajizdél;

MUV 69 se chovalo standardné a reagovalo na jim zadavané povely;
nevybavoval si, ze by byl pfed vznikem MU néCim vyruSen, ovlivnén nebo
oslInén, bylo jasné slune¢né pocasi;

hlasku ,ERROR! SIM!“ na RDST zaregistroval, ale nevi kdy, sit GSM-R pro svou
¢innost v obvodu stanice nepotfeboval. Tuto zavadu telefonicky ohlasil
vedoucimu provozniho stfediska tratovy okrsek VSetaty a mechanizaCnimu
stfedisku Kralupy nad Vltavou, pod které MUV 69 patfi;

strojvedouci posunoveého dilu — Zaznam o podani vysvétleni DI:

odpocinek pfed sménou travil doma, v noci spal;

o vedle vykonu funkce osoby Fidici MUV 69 u SZ jiz jinou pracovni &innost

nevykonaval;
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na sméné dne 18. 9. 2025 byla jeho naplni prace mimo funkce strojvedouciho
MUYV 69 i nakladka materialu jak pomoci jefabu tak i ru¢né;

posun s hlavnim vyprav€im sjednaval sluzebnim mobilnim telefonem (pozn. DI:
na ucastnicky telefonni okruh — pevnou linku hlavniho vypravéiho bez zaznamu
hovoru), protoZe nechtél zasahovat do komunikace ZPRS s vypraveim;

nevédél, Zze komunikace vedena prostfednictvim tohoto spojeni nebyla
zaznamenavana zaznamovym zafizenim;

v dobé vzniku MU se nachazel v kabiné MUV 69 sam;

v pribéhu posunu z 9. SK na zahlavi smér Mélnik se na stanovisti otoCil zady ke
sméru jizdy v okamziku rozfezu vyhybky;

zady ke sméru jizdy se otoCil ve snaze zjistit, jestli se nebude vracet na liché
koleje. Domnival se, Zze vypravcCi potfebuje rychle uvolnit zhlavi smér Mélnik;

v pribéhu sjednavani posunu z 9. SK na 10. SK, pfi oznameni technologie
posunu, mu hlavni vypravCi uvedl zaCatek a konec posunovych cest;

v pribéhu sjednavani posunu z 9. SK na 10. SK, pfi oznameni technologie
posunu, mu hlavni vyprav€éi neoznamil, po kterych kolejich bude posun
provadén, a neinformoval ho o ¢asovém vymezeni posunu;

na dotaz, zda byl zpraven vyprav&im v prubéhu sjednavani posunu z 9. SK na
10. SK o tom, Ze prvni sjednana posunova cesta z 9. SK na mélnické zahlavi
nebude (Ci pravdépodobné nebude) z dopravnich divodu (jizda nakladniho
vlaku ze Zst. Mélnik na 2. SK) postavena cela, ale jeji prvni ¢ast bude koncit
u proménného sefadovaciho navéstidla Se31:

=  QOdpovédél: Takovou informaci jsem neobdrzel. Obvykle se v této Zelezni¢ni
stanici stavi posunové cesty podle pozadavku zaméstnance fidiciho posun
v celé délce. Pokud se stavi po ¢astech, jsme o tom zpraveni;

sdéleni o zastaveni ,pobliz tohoto navéstidla® uvedené v Zapisu se
zaméstnancem znamena: pfed navéstidlem Se31, které naveéstilo navést ,Posun
zakazan®;

pred timto navéstidlem Se31 stal odhadem 4 az 5 sekund;

v okamziku, kdy si uvédomil roziez vyhybky €. 55, se rozhodl ji uvolnit a zastavit
hned za ni;

po zastaveni za vyhybkou €. 55 dvakrat popojel smérem k zst. Mélnik z ddvodu
uvolnéni useku za navéstidlem Se33 pro opacny smér jizdy a jeho viditelnosti;
toho, Ze je kolej na zahlavi 1. TK smér Mélnik obsazena také jinymi DV, si vSiml
po prvnim zastaveni za vyhybkou €. 55. Vidél, ze vlak uz témér zastavil, proto
se i podruhé rozjel smérem k Zst. Mélnik (pozn. DI: dle zaznamu z kamery HDV
vlaku Nex 55371 se prvni popojeti uskute€nilo v dobé zastavovani tohoto viaku
a druhé pfi jeho stani);

hlavni vypravCi zst. VSetaty — Zapis se zaméstnancem provedeny za pfitomnosti DI:

dne 18.9.2025 v 6:00 h nastoupil na denni sménu jako tratovy vypravci
zst. V8etaty (pozn. DI: dle SR Zst. VSetaty vypravci hlavni sluzby);

béhem dopravni sluzby se mu na telefon uc€astnického telefonniho okruhu
(pozn. DI: na pevnou linku bez zaznamu) ozval strojvedouci z MUV 69 z 9. SK,
Ze potrebuje prejet z 9. SK na 10. SK;
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o

sdélil strojvedoucimu, Ze to bude posunovou cestou prfes mélnické zhlavi, dale
na neratovické zhlavi a na 10. SK. A pfes kterou stani¢ni kolej bude posunovat,
mu bude upfesnéno;

poté sdélil stanicnimu vyprav€imu, Ze vozik (pozn. DI: MUV 69) pojede z 9. SK
na ,mélnické” (pozn. DI: mélnické zhlavi) a bude se pres ,neratovické” (pozn. DI:
neratovické zhlavi) ,uklizet® na 10. SK, a Ze bude projizdét viak z 1. TK po 2. SK
do Zst. Dfisy;

vidél, Ze staniCni vypravC€i zacal stavét jizdni cestu, a on sam pfijal dalSi
telefonat;

pohledem z okna vpravo vidél MUV 69 zastavit pfed navéstidlem Se31,;

stanicni vypravCi pohledem na kolejovy reliéf zjistil, ze MUV 69 obsadil kolejovy
usek za Se31, proto aktivoval ,generalni STOPY;

on sam pohledem na kolejovy reliéf uvidél, Ze naklad Metrans (pozn. DI: vlak
Nex 55371) z 1. TK na 2. SK je pfed vjezdovym navéstidlem;

po zjisténi, Zze vozidla stoji, ohlasil vznik MU;

» staniéni vypravCi Zst. VSetaty — Zapis se zaméstnancem provedeny za pfitomnosti

Dl:

o

dne 18.9.2025 v 6:00 h nastoupil denni sménu jako stani¢ni vypravei
zst. VSetaty, kde stavél vlakové a posunové cesty na zakladé pokynl hlavniho
vypravciho;

dostal pokyn k postaveni posunové cesty z 9. SK na mélnické zhlavi
k navéstidlu Se31;

pohledem vpravo z okna uvidél, Zze MUV 69 zastavil zhruba uprostfed useku
mezi ZP a navéstidlem Se31;

na dal8i pokyn postavil vlakovou cestu z 1. TK na 2. SK pro nakladni vlak
(pozn. DI: vlak Nex 55371);

pohledem na kolejovy reliéf vidél, ze nakladni vlak (pozn. DI: vlak Nex 55371)
pfijizdi do zst. a MUV 69 podle jeho vyjadfeni ,zmizel";

v tu chvili aktivoval ,generalni STOP*;

strojvedouci vlaku Nex 55371 mu zavolal a on sam mu podékoval, Ze zastauvil,
ohlasil vznik MU,

» strojvedouci vlaku Nex 55371 — 1. Zapis se zaméstnancem v den vzniku MU:

o

u dopravce Metrans Rail zaméstnan od roku 2019, ve funkci strojvedouciho byl
od téhoz roku;

dne 18. 9. 2025 v 8:15 h nastoupil na sménu odpocaty a zdrav, béhem smény
byl bez stresu a dalSich obtizi;

vlak Nex 55371 ved| z zst. DécCin vychod dolni nadrazi do zst. Kolin s hnacim
vozidlem 383 406-6 ze 2. stanovisté;

o jel po 1. TK do Zst. VSetaty, na poslednim oddilovém navéstidle svitila navést

,OCekavejte rychlost 40 km/h“, na vjezdovém navéstidle svitila navést ,Rychlost
40 km/h a volno“, ktera se tésné prfed minutim navéstidla zménila na navést
»StUj;
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O

zaCal okamzité brzdit a po spatfeni drazniho vozidla v jeho pojizdéné koleji
zavedl rychlo€inné brzdéni a sou¢asné se aktivoval ,generalni STOPY,

z vychozi stanice az do zst. VSetaty reagovalo hnaci vozidlo i souprava vlaku na
jim zadavané povely standardné;

MU ohlasil vyprav€imu Zst. VSetaty;

» strojvedouci vlaku Nex 55371 — 2. Zapis se zaméstnancem:

o

o

v zst. D&&in vychod prevzal viak Nex 55371, ktery ved| do Ceské Trebové;

jizda probihala standardné. K Zst. VSetaty pfijizdél po 1. TK, kratce zastauvil
u posledniho navéstidla autobloku;

po zméné navésti na ,OCekavejte rychlost 40 km/h* se rozjel,

pFi prijezdu obloukem pfed stanici se podival na vjezdové navéstidlo, kde byla
navést ,Rychlost 40 km/h a volno*;

dale vénoval pozornost zaCatku useku bez napéti, aby v€as stahl sbérac,
a snizovani rychlosti;
tésné prfed prijezdem kolem vjezdového navéstidla na tomto navéstidle

o ik,

zaregistroval navést ,Staj;

zacal brzdit nejprve prubézné, ale kdyz mezi vétvemi uvidél Cerveny objekt,
zavedl rychlocinné brzdéni;

nasledné se aktivoval ,generalni STOP“ na vysilacce hnaciho vozidla;

podafilo se mu zastavit pfed draznim vozidlem — vozikem MUV 69 stojicim na
jeho koleji (viz Obr. €. 4);

o udalosti informoval vypravc&iho zst. VSetaty a dispecera Metrans Rail;

» strojvedouci vlaku Nex 55371 — 3. (doplnujici) Zapis se zaméstnancem na zakladé

pozadavku Drazni inspekce za ucelem vysvétleni duvodu prodleni pfi jednani na
zjisténou nahlou zménu naveéstniho znaku vjezdového navéstidla 1S Zst. VSetaty:

o

na vjezdovém navéstidle zst. V3etaty byla plvodné navést ,Rychlost 40 km/h
a volno*;

ke stanici pfijizdél s védomim, Ze je na vjezdovém zhlavi napétova vyluka,
o které byl zpraven rozkazem ,V*. Proto se soustfedil na ,hledani“ umisténi
prislusného navéstidla ke stazeni sbérate a Upravu rychlosti pod 40 km.h
z divodu hmotnosti viaku a klesani traté;

po zjisténi povolujici navésti se vénoval kontrole umisténi napétove vyluky
v rozkaze a pripravé prujezdu ,stahovackou;

pfi jizdé kolem vjezdového navéstidla perifernim vidénim zaregistroval, Zze na
ném zfejmé jiz neni puvodni navést ,Rychlost 40 km/h a volno“, coz ho
znejistélo a jel s maximalni obezfetnosti, ale brzdil nejprve pouze provoznim
brzdénim, aby neuvazl pod ,stahovackou®;

na navéstidlo, které je natoCené na vnitini stranu oblouku, vidél pod uhlem;

o =ip

Ze na tomto navéstidle byla navést ,Stuj“ (takzvany ,padak®), si uvédomil az
zpétné po zjisténi jiného vozidla na jeho koleji;
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o proto plvodné vypovédél, Ze zaregistroval navést ,Stlj“, ale prfesnégji fe€eno se
jednalo jen o pocit, Ze néco neni v poradku, a o teprve dodateCnou dedukci,
Ze tim padem tam muselo byt St}

o na druhé strané nechtél zastavit v beznapétovém useku jen kvali tomuto pocitu.

Zaznam kamery z vypravni budovy zst. VSetaty:

V Zst. Vetaty byl ve spravé SZ kamerovy systém se zaznamem, sestavajicim z 10 kamer,
kterym bylo monitorovano okoli vypravni budovy a pfistfeSek. Nicméné prostor
bezprostfedné v misté MU nebyl monitorovan kamerovym systémem se zaznamem.

Jizda tazeného posunového dilu SZ (MUV 69) byla zaznamenana kamerou &.7
monitorujici prostor kolejisté 2. SK az 9. SK od rohu vypravni budovy smé&rem k ZP P2724
(od odjezdového navéstidla L9 ke zhlavi smér Mélnik). Analyzou tohoto zaznamu po
provedené korekci ve vztahu s Casem rychloméru HDV vlaku Nex 55371 mj. vyplyva:

Cas Prehled vybranych udalosti ze zaznamu videa

10:19:04 h |v zabéru kamery se objevil taZzeny posunovy dil SZ (sestaveny z MUV 69
a PV nalozeného materialem) jedouci po 9. SK ze sméru od zhlavi smér
Neratovice/Dfisy;

10:19:05 h |posunovy dil SZ minul pfednim &elem Groven odjezdoveho navestidla L9
a bez viditelné zmény rychlosti se vzdaloval smérem k ZP P2724 a ke
zhlavi smér Mélnik;
posunovy dil SZ projizdél prostorem ZP P2724 (zaznam je nezfetelny

10:19:34 h |z dlvodu umisténi sloupu TV v zabéru kamery a vétsi vzdalenosti ZP od
kamery);

10:19:45 h |posunovy dil SZ vyjel ze zab&ru kamery.

Zaznamy kamer jednotky viaku dopravce RegioJet:

Na pfednim i zadnim Cele jednotky vlaku R1302 dopravce RegioJet, jedouciho pred
vznikem MU ze 2. SK Zst. VSetaty na spravnou 2. TK VSetaty — Mélnik, tj. kolem mista
MU, byly umistény kamery se zaznamem. Z analyzy téchto zaznamu po korekci ¢asu ve
vztahu s ¢asem rychloméru HDV vlaku Nex 55371 mj. vyplyva:

Cas Prehled vybranych udalosti ze zaznamu videa

10:12:40 h |vlak zastavil na 2. SK Zst. VSetaty v prostoru nastupisteé;

10:16:14 h |vlak byl uveden do pohybu;

10:16:41 h |zadni kamerou byl zachycen posunovy dil SZ stojici na 9. SK nékolik
metrl pfed odjezdovym navéstidlem L9;

10:16:57 h |pfedni kamerou byla zachycena navést ,Posun zakazan® na sefadovacim
navéstidle Se31 nachazejicim se na zhlavi smér Mélnik pfimo vpravo
koleje;

10:17:40 h |po vjeti celého vlaku na 2. TK VSetaty — Mélnik byla zadni kamerou

zachycena navést ,Rychlost 40 km/h a volno“ navésténa vjezdovym
naveéstidlem 1S Zst. VSetaty;
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10:18:19 h

predni €elo vlaku minulo Celo HDV Nex 55371 jedouciho v opacném
sméru po 1. TK Mélnik — VSetaty kolem naveéstidla AB 1-3630.

Zaznam kamery HDV protijedouciho vlaku Nex 55371 Metrans Rail:

Za Celnim sklem kabiny na 2. stanovisti strojvedouciho HDV 383 406-6 vlaku Nex 55371
byla v dobé& vzniku MU instalovana kamera se zaznamem, ktera snimala situaci pred
vlakem. Z analyzy téchto zaznam( v dobé od zastaveni vlaku na 1. TK Mélnik — VSetaty
pfed oddilovym navéstidlem AB 1-3630, mj. vyplyva:

Cas

Prehled vybranych udalosti ze zaznamu videa

10:02:57 h

vlak Nex 55371 zastavil pfed oddilovym navéstidlem AB 1-3630 s naveésti
,Vystraha“, které predvéstilo navést ,Stuj“ na vjezdovém navéstidle 1S
zst. VSetaty;

10:17:26 h

navést ,Vystraha“ navésténa oddilovym navéstidlem AB 1-3630 se
zménila na naveést ,Oc¢ekavejte rychlost 40 km/h*;

10:17:53 h

vlak byl uveden do pohybu;

10:18:19 h

Celo vlaku Nex 55371 minulo pfedni Celo vlaku R 1302 dopravce RegioJet
jedouciho v opacném sméru po sousedni 2. TK;

10:18:19 h

¢elo vlaku minulo uUroven oddilového navéstidla AB 1-3630 s navésti
,OCekavejte rychlost 40 km/h"

10:20:22 h

vlak se pfednim Celem nachazel v misté zafatku viditelnosti navésti
.Rychlost 40 km/h a volno“ navésténé vjezdovym navéstidlem 1S
zst. VSetaty;

10:20:27 h

navést ,Rychlost 40 km/h a volno“ navésténa vjezdovym navéstidlem 1S
se zménila na navést ,Stlj;

10:20:32 h

Celo vlaku minulo uroven vjezdového naveéstidla 1S;

10:20:44 h

Celo vlaku minulo uroven vylukového navéstidla pro elektricky provoz
s navésti ,Stahnéte sbérac”;

10:20:52 h

za jizdy pravostrannym obloukem zahlavi 1. TK smér Mélnik se Celo viaku
nachazelo v misté zacatku viditelnosti jasné Cerveného predniho cCela,
do té doby zakrytého vzrostlymi stromy rostoucimi v blizkosti kolejisté, na
stejné koleji stojiciho MUV 69.

Pfedni ¢elo MUV 69 bylo oznaeno navésti ,Hnaci vozidlo pfi posunu®
(v provedeni dvé rozsvicena bila svétla ve stejné vysi na predni strané
hnaciho vozidla);

10:21:12 h

vlak Nex 55371 zastavil na zahlavi 1. TK smér Mélnik v Zst. VSetaty.
Na stejné koleji stal MUV 69, jehoZ strojvedouci byl v kabiné otoCen Celem
k vypravni budové a zhlavi smér Mélnik/BySice, tzn. zady k vlaku Nex
55371;

10:21:14 h
az10:21:18 h

MUV 69 se rozjel a pohyboval se smérem k vlaku, po ujeti nékolika metrd
zastavil. Strojvedouci posunového dilu byl po celou dobu jizdy otoCen
Celem ke zhlavi smér Mélnik/BysSice, tzn. zady ke sméru jizdy posunového
dilu a k vlaku Nex 55371;
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10:21:24 h  |MUV 69 se opét rozjel (pfiblizné za urovni sefadovaciho navéstidla Se33
az 10:21:34 h |platného pro opacny smér jizdy) smérem proti stojicimu vlaku a po ujeti
nékolik dalSich metrl zastavil v koneCném postaveni na zahlavi 1. TK
smér Mélnik. Strojvedouci posunového dilu byl po celou dobu jizdy nadale
otoCen smérem ke zhlavi smér Mé&lnik/BysSice, tzn. zady ke sméru jizdy
posunového dilu a k vlaku Nex 55371,

10:22:24 h |strojvedouci posunového dilu vystoupil z kabiny MUV 69 a rozbéhl se
smérem ke zhlavi smér Mélnik/BysSice a ke konci posunového dilu;

10:23:10 h |po 46 s se strojvedouci posunového dilu vratil zpét do kabiny MUV 69
a nasledné zhasl pfedni pozi¢ni svétla MUV 69;

10:32:58 h |k MUV 69 priSel strojvedouci viaku Nex 55371.

Pfepis komunikace mezi hlavnim vypravéim zst. VSetaty (v tabulce jen jako vypravci)
a strojvedoucim vlaku Nex 55371 (v tabulce jen jako strojvedouci):

Zacatek hovoru: 18. 9. 2025, 10:05:26 h Délka nahravky: 39 s

Obsah prepisu: cela nahravka

strojvedouci Ahoj, strojvedouci vlaku 55371 pred VSetatama.

vypravci A zdravicko, tady je stanice VSetaty, vypravéi. Prosim té, zeptam se, stahovacku mas?

strojvedouci Jojo, stahovacku mam. Stojim tady u predvésti tedkom.

vypravci Jojo, to ja vim. Prosim té ... v kolik to jelo ... tfinact, deset, nula &tyfi. Pocitam tak za deset minut
by jsme mohli vyrazit dal.

strojvedouci Dobfe, dobfe. Tak deset minutek cekame. Diky za info.

vypravdi Neni zac, ahoj.

Tab. ¢. 1: Pfepis hovoru mezi hlavnim vypravCim Zst. V8etaty a strojvedoucim vlaku Nex 55371.

Pfepis komunikace mezi hlavnim vyprav€éim zst. VSetaty (v tabulce jen jako vypravCi
zst. VSetaty) a vypravcCi zst. Dfisy:

Zagatek hovoru: 18. 9. 2025, 10:16:02 h Délka nahravky: 34 s
Obsah piepisu: ¢ast (10. — 34. s) nahravky

vypravci Zst. Dfisy Dfisy.

vypravéi Zst. VSetaty | ... Vlak 1302 ve stanici VSetaty. A, pfijmete po nespravné koleji viak 55371 s prijezdem ve
V3etatech v deset, dvacet jedna? Prijmeni.

vypravéi Zst. Dfisy | Ano, pfijimam po nespravné koleji viak 55371 s prdjezdem ve stanici VSetaty v deset, dvacet
jedna. Prijmeni.

vypravci zst. VSetaty | Rozumim.

Tab. ¢. 2: Pfepis hovoru mezi hlavnim vypravCim Zst. V3etaty a vypravci Zst. DFisy.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 18. 9. 2025 strojvedouci tazeného posunového dilu SZ, ktery se podilel na
vylukovych pracich v Zst. V3etaty, sjednal jako zaméstnanec fidici posun prostfednictvim
sluzebniho mobilniho telefonu pfes nenahravanou linku s hlavnim vypravéim posun bez
posunové Cety z 9. SK pfes zhlavi a zahlavi smér Mélnik a dale vzhledem k dopravni
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situaci ve stanici pfes zhlavi smér Neratovice zpét na 10. SK. Tento posun mél byt
uskuteCnén za ucCelem odstaveni posunového dilu, ktery byl tvofen MUV 69 a 1 PV,
na 10. SK. Stani¢ni vypravci, z davodu vjezdu nakladniho vilaku Nex 55371 od Zst. Mélnik
z 1. TK na 2. SK, postavil na zakladé pokynu hlavniho vypravéiho jen prvni ¢ast prvni
sjednané posunové cesty od odjezdového navéstidla L9 k sefadovacimu naveéstidlu Se31
nachazejicimu se na zhlavi smér Mélnik. Posunovy dil po uvedeni do pohybu na 9. SK na
navest ,Posun dovolen® odjezdového navéstidla L9 zastavil pfed sefadovacim
navéstidlem Se31. PrestoZe se posunovy dil nachazel prfed sefadovacim navéstidlem
Se31 s naveésti ,Posun zakazan®, tak po nékolika sekundach strojvedouci uvedl posunovy
dil do pohybu a nedovolené projel za uroven sefadovaciho navéstidla Se31,
vjel do postavené vlakové cesty pro vlak Nex 55371 a nasilné prestavil vyhybku C. 55
(viz Obr. €. 9).

Navéstni opakova€ HDV vlaku Nex 55371 (jedouciho po 1. TK k vjezdovému navéstidiu
1S Zst. VSetaty) v Case 10:20:27 h dle zaznamu rychloméru zaznamenal zménu koédu VZ z
navésti dovolujici jizdu na navést ,Stlj“, jako nasledek nedovolené jizdy posunového dilu
za sefadovaci navéstidlo Se31 a obsazeni kolejového useku V55 (KO vyhybky €. 55)
nachazejiciho se v postavené vlakové cesté pro viak Nex 55371.

Podle bodu 4.15.11 TNZ 34 2620 pfi vSech provoznich i poruchovych zménach v plnéni
podminek pro sviceni poZadované dovolujici navésti (v daném pfipadé obsazenim KO
nachazejiciho se v postavené vlakové cesté) musi navéstidlo nejpozdéji do 5 s zaujmout
navést odpovidajici novym podminkam na navést neohrozujici bezpecnost napf.
zakazujici navést. Z ddvodu absence zaznamového zafizeni SZZ Zst. V3etaty nebylo
mozné urcit Cas vzniku MU pfesnéji.

Stani¢ni vypravc€i po postaveni vlakové cesty pro vlak Nex 55371 pribéznym sledovanim
kolejového reliéfu na indikacni desce SZZ zjistil, Ze nakladni vlak se bliZil k vjezdovému
navéstidlu zst. VSetaty a posunovy dil ,zmizel®, tzn. nedovolené uvolnil kolejovy usek pred
navéstidlem Se31 a obsadil kolejovy usek V55 ve vlakové cesté pro vlak Nex 55371.
Proto v 10:20:53 h aktivoval na dotykovém terminalu sité GSM-R funkci G-STOP.

Posunovy dil béhem nedovolené jizdy nejprve zastavil na zhlavi smér Mélnik za vyhybkou
€. 55 a poté jesté z mista jeho prvniho zastaveni po vzniku MU popojel v plivodnim sméru
jizdy, dokud cely posunovy dil neminul uroven sefadovaciho navéstidla Se33, platného
pro opacny smér jizdy, kterym meél byt nasledny posun opacnym smérem dovolovan.
Na zahlavi 1. TK smér Mélnik posunovy dil naposledy zastavil v 10:21:34 h.

Strojvedouci viaku Nex 55371 pfed vjezdem vlaku do Zst. VSetaty upravil rychlost na
hodnotu nizsi nez 40 km.h™, kterda mu byla pfed vznikem MU navésténa vjezdovym
navéstidlem 1S. V 10:20:27 h nastala na navéstidle 1S nahla zména navéstniho znaku na
navést ,Stlj“ ve vzdalenosti 51 m a 5 s pfed minutim Urovné tohoto navéstidla ¢elem viaku
Nex 55371. Ve stejném Case na stanovisti strojvedouciho zhaslo na navéstnim opakovaci
svétlo Zlutého mezikruzi. O 2 s pozdéji (v 10:20:29 h), kdy se pFedni ¢elo vlaku jedouciho
rychlosti 38,5 km.h™" nachazelo 34 m pred vjezdovym navéstidlem 1S Zst. VSetaty, se na
navéstnim opakovaci rozsvitilo ¢ervené svétlo. V 10:20:32 h pak pfedni Celo vlaku minulo
rychlosti 37,9 km.h™" Groven vjezdového navéstidla 1S, v nasledujici sekundé (v 10:20:33
h) na navéstnim opakovaCi zhaslo cervené svétlo. Strojvedouci vlaku Nex 55371
pokracoval v jizdé a v 10:20:47 h, tj. 15 s po minuti navéstidla 1S a 14 s po stazeni
sbérace, bylo registrovano mirné snizeni tlaku v HP provoznim brzdénim. V 10:20:52 h se
otevrel vyhled na MUV v jeho koleji. TémérF sou€asné byl vypravéim aktivovan G-STOP.
V 10:20:53 h tj. 21 s po minuti navéstidla 1S bylo registrovano dalsi snizeni tlaku v HP.
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V 10:20:54 h bylo registrovano snizeni tlaku v HP odpovidajici rychloCinnému brzdéni, tj.
témér ve stejny Cas, jako aktivace a prehrani hlasového pokynu ,Stlj, zastavte vSemi
prostfedky” funkce G-STOP. V €ase 10:21:12 h vlak zastavil.

V 10:21:34 h, po druhém zastaveni posunového dilu po vzniku MU, byla mezi pfednim
Celem posunového dilu a ¢elem vlaku Nex 55371 vzdalenost 13,1 m.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 10:20 h vznik MU,
* 10:20 h stani¢ni vypravci zst. VSetaty aktivoval funkci G-STOP;

* 10:25 h hlavni vypravCi zst. VSetaty zastavil provoz na obou TK mezi zst. Mélnik
a zst. VSetaty;

* 10:25 h hlavni vyprav€i zst. VSetaty ohlasil vznik MU dle OhlaSovaciho rozvrhu
vedoucimu dispecerovi CDP Praha;

* 10:27 h hlavni vypravCi zst. VSetaty ohlasil vznik MU dle OhlaSovaciho rozvrhu
nehodové pohotovosti PO Kralupy nad Vltavou;

« 10:40 h vedouci dispeder CDP Praha ohlasil vznik MU na 018 SZ;

« 10:59 h povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DlI;

* 12:07 h zacatek ohledani mista vzniku MU inspektory DI,

* 13:00 h na misté pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;
* 13:26 h obnoven provoz po 2. TK mezi zst. Mélnik a Zst. VSetaty;

* 15:40 h obnoven provoz po 1. TK mezi zst. Mélnik a zst. VSetaty.

Plan IZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.
Slozky 1ZS na misté MU nezasahovaly.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy SZ:

Provozovatel drahy byl podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. povinen mj. provozovat
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni a zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecnosti provozovatele
drahy zohledfioval rozsah a prfedmét jeho Ccinnosti a cinnosti rdznych dopravcu
vykonavanych na jim provozované draze, umoznoval provozovani drahy a drazni dopravy
v souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi pFedpisy
a osvédcCenimi dopravce a byl dodrzovan. Dale byl opravnén udilet dopravcum pfi
organizovani drazni dopravy pokyny pro zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy.

Na zakladé Pravidel pro provozovani drahy podle § 2 vyhlasky ¢&.173/1995 Sb.,
provozovatel drahy stanovil technologické postupy ve svych vnitfnich pfedpisech,
mj. v pfedpise SZ D1 a SZ Z11. Dle § 14 vyhlasky ¢&. 173/1995 Sb. se pfi obsluze drahy
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pro fizeni drazni dopravy vyuzivalo zavislosti vyplyvajicich z Cinnosti provozovaného
zabezpecCovaciho zafizeni a pokyny udilené pfi fizeni dopravy musely byt stru¢né
a srozumitelné a nesmély ohroZovat bezpecnost drazni dopravy.

1. Sjednani posunu:

Vyhlaskou €. 173/1995 Sb. byl mj. definovan posun jako kazda umysiné a organizované
provadéna jizda DV, nejde-li o jizdu vlaku. Posunovat na kolejich uréenych pro jizdu vlaku
se smeélo jen se souhlasem vypravciho.
Kazdy posun ve stanici dle &l. 196 piedpisu SZ D1 musel byt sjednan. Svoleni k posunu
udéloval zaméstnanci fidicimu posun zaméstnanec, se kterym posun sjednaval, a bylo
vzdy soucasti sjednani posunu. Posun provadény na zakladé pozadavku dopravce mohl
za dopravce sjednavat pouze zaméstnanec fidici posun, kterym byl pfi posunu bez
posunové Cety strojvedouci vedouciho vozidla. O tom, Ze bude posun provadén bez
posunové Cety, rozhodoval strojvedouci, a bylo ho mozné provadét mj. i pfi posunu
specialnimi vozidly pfi sunuti jednoho specialniho vozidla, jehoz délka mohla byt
maximalné 25 m (odhadem) a pokud strojvedoucimu pfi fizeni SHV nebranila ve vyhledu
konstrukce tohoto sunutého vozidla nebo pfipadny naklad spocivajici na tomto sunutém
vozidle.
Souhlas k zahdjeni posunu pak udéloval zaméstnanci fidicimu posun zaméstnanec, ktery
obsluhoval vyhybky (vykolejky) a nepfenosna navéstidla platna pro posun. Pfed jeho
udélenim musel vypravéi dle &l. 200 pfedpisu SZ D1 mj. znat dopravce, ktery bude
posunovat, a jeho pfipravenost k zahajeni posunu, dopravcem pozadovanou technologii
posunu, v€. pozadavku na obsazeni koleji po ukonCeni posunu, dale zda bude posun
provadén bez posunové Cety a zplsob komunikace zaméstnance fidiciho posun
s vypravc€im.
VypravCi v ramci sjednavani posunu musel zaméstnanci fidicimu posun mj. oznamit:
a) vzdy technologii posunu, tedy zacatek a konec posunovych cest vE&. koleji,
po kterych bude posun provadén;
b) Casové vymezeni povoleného posunu, je-li to vzhledem k dopravni situaci ve stanici
nutné;
c) které koleje bude mozno po ukoneni posunu ponechat obsazené na zakladé
sjednané technologie posunu;
d) kam se smi nejdale posunovat, je-li toto zapotiebi urcit.

Nasledné vypravc¢i smél udélit svoleni k posunu.

Posun z 9. na 10. SK zst. VSetaty mél byt uskute€nén za ucelem odstaveni soupravy na
10. SK. Strojvedouci posunového dilu sestaveného z MUV 69 a 1 PV, jako zaméstnanec
fidici posun, sjednal posun s hlavnim vyprav€im zst. VSetaty telefonicky. Dle vyjadieni jak
strojvedouciho posunoveého dilu, tak hlavniho vyprav€iho, v ném uved| vSechny potfebné
informace, které vypravCi musel znat dle ¢l. 200 odst. 1 pfedpisu D1. Z dlivodu absence
pfipojeni pouzitého telekomunikacniho prostfedku (ucCastnicky telefonni okruh) na
zaznamové zarizeni oviem nelze prokazatelné ovéfit, zda vSdechny potfebné informace pfi
sjednavani posunu zaznély (viz nize v tomto bodé ZZ). Hlavni vyprav€éi mu pak pfi
oznameni technologie posunu uvedl (pozn. DI: dle svého vyjadfeni v zapisu se
zaméstnancem) zaCatek a konec posunovych cest (,z 9. SK pfes mélnické a neratovické
zhlavi na 10. SK*) s dovétkem, Ze ,pfes kterou stanicni kolej bude posunovat, mu bude
upresnéno”, tzn. pres kterou kolej zhlavi a zahlavi smér Mélnik, stani¢ni koleje, a zhlavi,
pfip. zahlavi smér Neratovice. O <¢asovém vymezeni posunu hlavni vypravei
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strojvedouciho neinformoval, protoze to s ohledem na dopravni situaci nebylo nutné.
Po splnéni podminek pro zahajeni posunu hlavni vypravci strojvedoucimu udélil svoleni
k posunu a poté obsluhou pfislusnych ovladacich prvki SZZ stani¢ni vypravCi postavil
prvni ¢ast jizdni (posunové) cesty po sefadovaci navéstidlo Se31 a rozsvitii na
odjezdovém navestidle L9 navést ,Posun dovolen®, ¢imz strojvedoucimu posunového dilu
udélil souhlas k zahajeni posunu.

2. Posunova cesta:

Posunovou cestou v dopravné s kolejovym rozvétvenim se dle &l. 199 predpisu SZ D1
rozumél usek koleje od konce posunového dilu az k mistu, které stanovil zaméstnanec
fidici posun (na zakladé sjednané posunové cesty s vyprav€éim nebo vyhybkarem).
Postavenou posunovou cestou byla posunova cesta nebo €ast posunové cesty, ve které
musely byt mj. dot€ené vyhybky spravné prestaveny pro sjednanou jizdu posunového dilu
a ZP zabezpelené piejezdovym zabezpedovacim zafizenim, pfes které se bude
posunovat, musely byt uzavieny.

Cl. 199 odst. 5 a 6 predpisu SZ D1 stanovil, Ze v pfipadé, kdy posunova cesta nebude
(z dopravnich divodl) postavena cela a vyhybkar, tzn. také vypravCi Zst. VSetaty,
predpokladal prodlouzeni pobytu posunového dilu u nékterého proménného navéstidla
platného pro posun, tzn. také sefadovaciho navéstidla Se31, o vice jak 5 minut, musel
vzdy pfed udélenim souhlasu k zahajeni posunu zpravit zaméstnance fidiciho posun
o mistu ukonceni ¢asti (dil€i) postavené posunové cesty a pfipadné s nim dohodnout dalsi
postup.

S uvedenym souvisi ustanoveni odst. 4 &l. 199 predpisu SZ D1, podle kterého platilo,
Ze bylo-li mezi Celem posunového dilu a mistem, kde konCila posunova cesta, vice
navéstidel platnych pro posun, tzn. také sefadovaci navéstidlo Se31 Zst. VSetaty, fidil se
strojvedouci u taZzeného posunového dilu (zaméstnanec v Cele sunutého posunoveho dilu)
navestmi téchto navéstidel. Nevidél-li na naveést nasledujiciho naveéstidla, musel
predpokladat, Ze na tomto navéstidle je navést zakazuijici jizdu posunového dilu.

Jak jiz bylo uvedeno vySe, byla pro jizdu posunového dilu v Zst. VSetaty sjednana nejprve
posunova cesta z 9. SK na zahlavi smér Mélnik, ktera se méla skladat ze dvou &asti
posunovych cest. Prvni zaCinala od konce posunového dilu stojiciho pfed odjezdovym
navéstidlem L9 a koncila u sefadovaciho navéstidla Se31. Druha méla pokraovat kolem
sefadovaciho navéstidla Se31 a méla koncit na zahlavi smér Mélnik, kdy konkrétni kolej
zahlavi nebyla hlavnim vyprav€im Zst. VSetaty do doby vzniku MU urCena. Dle pokynu
hlavniho vypravCiho Zst. VSetaty stani¢ni vypravéi postavil prvni ¢ast posunové cesty od
navéstidla L9 k sefadovacimu navéstidlu Se31. Navazujici druhou ¢ast posunové cesty od
sefadovaciho navéstidla Se31 na zahlavi smér Mélnik nepostavil z dlivodu ,kfizeni“ této
Casti posunové cesty se zamyslenou viakovou cestou pro vlak Nex 55371, ato z 1. TK od
zst. Mélnik na 2. SK Zst. VSetaty.

V pribéhu sjednavani predmétného posunu hlavni vypravéi strojvedouciho posunového
dilu nezpravil o tom, Ze prvni sjednana posunova cesta z 9. SK na zahlavi smér Mélnik
nebude (Ci pravdépodobné nebude) z dopravnich dlvodld postavena cela, tzn. ze bude
postavena jen jeji prvni ¢ast po sefadovaci navéstidlo Se31. Divodem byla skute¢nost,
Ze hlavni vypravci prodlouzeni pobytu posunového dilu u sefadovaciho navéstidla Se31
del$i nez 5 min nepfedpokladal. Tento pfedpoklad hlavniho vypravéiho byl spravny,
protoze, pokud by:
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« posunovy dil projel kolem odjezdového naveéstidla L9 v 10:19:05 h a dale mél
pokracovat rychlosti nejvySe 40 km.h" na draze 379 m k sefadovacimu navéstidlu
Se31, tedy minimalné 34 s, tj. do 10:19:39 h,

» Celo vlaku Nex 55371 minulo uroven posledniho naveéstidla autobloku AB 1-3630
s navésti ,OCekavejte rychlost 40 km/h“ v 10:18:20 h a uroven vjezdového
navéstidla 1S v 10:20:32 h. Pro uvolnéni vyhybkovych KO pro postaveni
zamys$lené druhé Casti posunové cesty pro posunovy dil od sefadovaciho
navéstidla Se31 na zahlavi smér Mélnik musel vlak Nex 55371 (o délce 592 m)
od vjezdoveho navéstidla 1S po sefadovaci navéstidlo Se29 ujet vzdalenost 516 m
+ délku vlaku. Pfi uvaZzované nejvy$si dovolené rychlosti viaku 40 km.h™, by viak
drahu (592 m + 516 m) ujel za 1 min 40 s. VSechny potfebné KO nutné pro
postaveni zamysSlené posunové cesty by pak byly volné v 10:22:12 h,

pak by celkové prodlouzeni pobytu posunového dilu u sefadovaciho navéstidla Se31 &inilo
necelé 3 min, tzn. dobu kratSi nez meznich 5 min.

Protoze postavena &ast sjednané posunové cesty tazeného posunového dilu SZ kongila
u nepfenosného navéstidla platného pro posun a doba prodlouzeni pobytu posunového
dilu u tohoto naveéstidla byla kratSi nez 5 min, nemél hlavni vypravci zst. VSetaty povinnost
pfed udélenim souhlasu k zahajeni posunu zpravit zaméstnance fidiciho posun o mistu
ukoncCeni Casti postavené posunoveé cesty.

3. Postupy vypravcéich zst. VSetaty po vzniku MU:

Pfi vzniku MU se zaméstnanci provozovatele drahy SZ, tzn. i zaméstnanci Fidici
a organizujici drazni dopravu, tedy také vypravCi Zst. VSetaty méli v navaznosti na
ustanoveni zakona &. 266/1994 Sb. fidit postupy uvedenymi v predpisu SZ D1, ktery mj.
v €l. 446 urCoval povinnost vS8ech zaméstnancl, ktefi se nachazeli v misté MU,
bezprostfedné po vzniku MU, podle okolnosti a moznosti zamezit dalSimu ohrozZeni
provozovani drazni dopravy nebo zvétSeni Skody. Nasledné jako zaméstnanci na
ohlasovacim pracovisti méli neprodlené ohlasit vznik MU dle Ohlasovaciho rozvrhu.

Pfi bezprostfednim ohrozeni bezpecnosti zelezniCniho provozu, zvlasté byly-li ohrozeny
lidské Zivoty a hrozilo-li nebezpeci z prodleni, musely byt provedeny cinnosti vedouci
k zastaveni provozu.

Pro zastaveni provozu v fizené radiové oblasti tratoveé radiové sité GSM-R, tzn. také v zst.
V&etaty, musel byt dle predpisu SZ Z11 prioritn& pouzit obsluhou pevného dotykového
koncoveho terminalu povel G-STOP, ktery byl ur€en pro dalkové zastaveni vSech HDV
v dosahu dot&enych zakladnovych radiostanic v oblasti. Po vyslani tohoto pokynu/povelu
mélo dojit k aktivaci automatického odeslani zaznamu hlasové zpravy se slovnim znénim
pokynu pro naveést ,Stuj, zastavte vSemi prostfedky®, a to na vSechny terminaly GSM-R
v dosahu dotCené radiové oblasti. Po pfehrani hlasové zpravy bylo nutné ovéfit,
ze dotCena HDV byla zastavena a informovat strojvedouci o dlivodu zastaveni.

DalSi moznosti zastaveni DV by mohlo byt zavedeni funkcionality VNPN (vystraha pfi
nedovoleném projeti navéstidla) s propojenim na povel G-STOP, ktera sleduje jizdu
kolejovych vozidel detekénim mistem a na zakladé souvisejicich informaci o stavu
zabezpecCovaciho zafizeni vyhodnoti pfipadnou nedovolenou jizdu kolejovych vozidel.
Reléové SZZ v zst. VSetaty vSak vyuzivalo jako prvek pro zjistovani volnosti kolejovych
usekd KO, proto do néj nebylo mozné tuto funkcionalitu implementovat. Uplatnéni této
funkcionality je pouze u elektronickych SZZ s JOP vyuzivajicich pocitae naprav.
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Pro doplnéni je tfeba uvést, Zze implementace Evropského vlakového zabezpelovace
ETCS na trati Nymburk hlavni nadrazi — Usti nad Labem-zapad i na pfilehlé trati Skaly
vyhybna — Turnov se v dobé vzniku a Setfeni této MU teprve planovala. Jeho zavedenim
by se sice nezabranilo vzniku MU, protoze aktualné implementované verze specifikaci
ETCS neumoznuji plné dohlizet na jizdu posunovych dild, ale doslo by automatizované ke
zkraceni opravnéni k jizdé (MA) v pripadé narusSeni postavené jizdni cesty, tj. vlaku
Nex 55371 by bylo zkraceno opravnéni k jizdé (MA) do urovné vjezdového navéstidla 1S
bezprostfedné poté, co posunovy dil obsadil vyhybkovy usek V55 za sefadovacim
navéstidlem Se31. V této konkrétni situaci by viak Nex 55371 prekrocil intervencni
brzdnou kfivku a automaticky by bylo zahajeno nouzové brzdéni.

Hlavni vypravéi i stani¢ni vyprav€i Zst. VSetaty pohledem z okna dopravni kancelare vidéli,
ze posunovy dil zastavil pfed sefadovacim navéstidlem Se31. Po postaveni vlakové cesty
pro vlak Nex 55371 stani¢ni vypravcCi kontrolou kolejového reliéfu na indikacni desce SZZ
zZjistil, ze posunovy dil nahle podle jeho vyjadreni ,zmizel* (uvolnil KO pfed sefadovacim
navéstidlem Se31) a ,nakladni viak pfijizdi do stanice”. Proto v souladu s technologickymi
postupy provozovatele drahy aktivoval na dotykovém terminalu sité GSM-R tlacditkem
oznacenym ,STOP VLAK® funkci G-STOP. Béhem telefonickych hovort, které aktivovali
zuCastnéni strojvedouci (strojvedouci vlaku Nex 55371 tak ucinil v reakci na hlasovou
vyzvu pfi aktivaci funkce G-STOP a strojvedouci posunového dilu po poslednim zastaveni
po vzniku MU), a to oba na stejném Cisle uCastnickém telefonnim okruhu hlavniho
vyprav€iho bez zaznamu hovorl, hlavni vypravéi ovéfil zastaveni HDV, informoval
strojvedouciho vlaku Nex 55371 o ddvodu zmény naveésti dovolujici jizdu vlaku na navést
zakazujici jizdu — potvrdil vznik MU, informoval oba strojvedouci o zakazu pohybu s DV
a o nutnosti vyCkat na dalSi pokyny. Nasledné ohlasil MU dle OhlaSovaciho rozvrhu.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti zaméstnancl provozovatele drahy
SZ v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.

Jak jiz bylo uvedeno vySe, vzhledem ke skuteCnosti, Ze postavena cCast sjednané
posunové cesty tazeného posunového dilu SZ konéila u nepfenosného navéstidla
platného pro posun, kde posunovy dil nemél ¢ekat déle nez 5 minut, tak hlavni vypravci
zst. VSetaty nemél povinnost pfed udélenim souhlasu k zahajeni posunu zpravit
strojvedouciho jako zaméstnance fFidiciho posun o mistu ukonéeni Casti postavené
posunové cesty dle &l. 199 odst. 5 a 6 predpisu SZ D1. Hlavni vypravéi zst. VSetaty tedy
neporusil zadné ustanoveni pravnich pfedpisu ani vnitinich pfedpist provozovatele drahy.

Nicméné DI se pfi Setfeni v souvislosti se stavénim jednotlivych €asti posunovych cest
opét zabyvala rizikem spojenym s nedovolenym projetim (nerespektovanim) navésti
zakazujici jizdu posunovym dilem na konci Casti pfislusné posunové cesty. Lze jisté
argumentovat, Ze ukoncCeni Casti postavené posunové cesty je dostateCné vyjadfeno
navestmi neprfenosnych navéstidel platnych pro posun, jez maji charakter pokynu, ktery je
dostatecné urcity a srozumitelny, a zaroven je dle pravnich pfedpisu a vnitfnich predpist
provozovatele drahy a dopravce zaméstnanec fidici posun povinen se témito pokyny fidit.
Presto je na zakladé nemalého mnozstvi obdobnych MU (viz bod 4.5 této ZZ) zfejmé,
ze vlivem lidského faktoru dochazi k pomérné €astému pochybeni zaméstnance v Cele
posunového dilu, resp. strojvedouciho, ktery si neuvédomi, Ze ma v oznamené sjednané
posunové cesté vzdy oCekavat proménna navéstidla platna pro posun s navésti zakazujici
posun. Zaroven je nutné zminit i skute€nost, Ze u navésti ,Posun zakazan“ se neuplatiuje
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.predvésténi“ (na rozdil od nékterych jinych provozovatelu drah v zahrani€i) a podle
&l. 204 predpisu SZ D1 musi pfi posunu strojvedouci vzdy dodrzet podminky jizdy podle
rozhledovych pomérd, tedy zvolit zpusob jizdy, kterym zohledni, Ze jizda DV je fizena
pouze rozhledem osoby fidici drazni vozidlo (strojvedoucim) nebo zaméstnance v Cele
sunutych vozidel.

Vv s

zakazujici jizdu posunovym dilem vznikaji pfi naruSeni jiné jizdni cesty v pfipadech,
kdy neni zajiSténa pfima boc¢ni ochrana (tzn. ochrana jizdy DV pfed ohrozenim
nedovolenou jizdou ze sbihajicich se koleji neni zajisténa odvratnou polohou vyhybek
nebo vykolejek), ale pouze nepfima bo¢ni ochrana (tzn. ochrana jizdy DV pfed ohroZenim
nedovolenou jizdou ze sbihajicich se koleji je zajiStovana pouze naveésti zakazuijici jizdu
navésténou pfislusSnym naveéstidlem), jako tomu bylo i u pfedmétné MU. Z tohoto ddvodu
DI povazuje za vhodné eliminovat situace, kdy je postavena cCast posunové cesty
k navéstidlu (resp. na volnou kolej, na jejimz konci je navéstidlo), které tvofi nepfimou
boCni ochranu, aniz by o konci Casti posunové cesty byl zaméstnanec fidici posun
zpraven, a kdy pfipadnym nedovolenym projetim navéstidla zakazujiciho jizdu
posunového dilu, tedy jeho nedovolenou jizdou, budou naruseny jiné jizdni (vlakové nebo
posunove) cesty. Proto také DI v minulosti doporu€ovala a i nadale poklada za vhodné,
aby provozovatel drahy SZ obsahem vnitfnich pfedpisti stanovil povinnost zpravit
zaméstnance fidiciho posun o mistu ukonfeni Casti postavené posunové cesty vzdy,
pokud postavena cast sjednané posunové cesty konCi u nepfenosného naveéstidla
platného pro posun, které tvofi (v dobé postaveni i projizdéni Casti posunové cesty)
nepfimou boc¢ni ochranu souCasné postavené jiné jizdni cesty. Toto zpraveni neni
s ohledem na realnou moznost lidského pochybeni dllezité pouze u slozZitéjSich
konfiguraci kolejisté, ale jak ukazalo také Setfeni pfedmétné MU v Zst. VSetaty, je namisté
také u jednodussiho usporadani kolejisté.

Zaroven je vhodné doplnit, Ze ani v ramci probihajici implementace ETCS zatim (v dobé
Setfeni této MU) nejsou v soucasné dobé v Ceské republice odpovidajicim zpisobem
usmeérnéna rizika souvisejici s nedovolenym projetim naveésti zakazujici jizdu posunovym
dilem, protoze aktualné implementované verze specifikaci ETCS neumozniuji plné dohlizet
na jizdu posunovych dilG. V provoznim moédu Posun (SH) nastava rozvazani spojeni mezi
mobilni &asti a radioblokovou centralou (RBC), ¢imz odpada i mozZnost nouzového
zastaveni posunového dilu prostfednictvim ETCS pfi detekci nedovoleného projeti
navéstidla.

K tomu je jisté dllezité dodat, Ze nedovolenou jizdou za naveéstidlo tvofici nepfimou boéni
ochranu o vzdalenosti v fadu jednotek metrd maze byt ohroZena jina jizdni cesta, ve které
muzZe byt, v souladu s SZ TNZ 34 2620, dovolena jizda vlaku rychlosti az 120 km.h".

Velice podrobné a rozsahle byly DI analyzovany technologické postupy stanovené
v pfedpisu SZ D1 v souvislosti se stavénim jednotlivych &asti posunovych cest v ZZ k MU,
ze dne 5. 12. 2022 v zst. Kolin, vydané 23. 9. 2025 (viz bod 4.5 této ZZ). Jejim obsahem
bylo nejen doporu€eni zmény platného vnitfniho pfedpisu provozovatele drahy, tykajici se
usmérnéni rizik spojenych s nedovolenym projetim navésti zakazujici jizdu posunovym
dilem, ale i navrhy a rozbor mozZnosti zavedeni technickych opatfeni, ktera by tato rizika
eliminovala. Dana ZZ obsahovala bezpe&nostni doporuégeni, kterym DI doporugila DU:

« zajistit, aby provozovatel drahy SZ prehodnotil a jednoznaéné ve vnitinim predpisu
definoval, které koleje musi byt béhem oznameni technologie posunu vyjmenovany;
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« zaijistit, aby provozovatel drahy SZ posoudil a pfipadné ve svém vnitfnim pfedpisu
stanovil povinnost zpravit zaméstnance fidiciho posun o mistu ukonceni casti
postavené posunové cesty vzdy, pokud postavena Cast sjednané posunoveé cesty
konCi u nepfenosného navéstidla platného pro posun, pfed kterym neni dostatecné
dlouhy nerozvétveny usek koleje;

« zaijistit, aby provozovatel drahy SZ ve svém vnitinim predpisu stanovil povinnost
zpravit zaméstnance fidiciho posun o mistu ukoncCeni Casti postavené posunové
cesty vzdy, pokud postavena Cast sjednané posunové cesty konCi u nepfenosného
navéstidla platného pro posun, které tvofi (v dobé& postaveni Ci projizdéni Cast
posunové cesty) nepfimou bo¢ni ochranu sou€asné postavené jiné jizdni cesty;

* analyzovat moznost zavedeni technickych opatfeni, ktera by usmérnovala rizika
spojena s nedovolenym projetim navésti zakazuijici jizdu posunovym dilem.

V bodu 4.4.3 zminéné ZZ byla uvedena obsahla, logicka a pfesvédCiva argumentace pro
zduvodnéni navrhovanych vyse uvedenych BD. P¥i jejich realizaci by sice pravdépodobné
doslo k dalSimu zatizeni osob organizujicich a fidicich drazni dopravu, protivahou k této
zatézi by v8ak pfi vhodné kratké jasné formulaci znéni ,oCekavaného® zastaveni
u nepfenosného navéstidla platného pro posun (alespori v pfipadech vyjmenovanych
v bezpecnostnim doporuceni) mohlo ,pfekvapivé“ dojit ke srozumiteln&jSi, konkrétnéjsi,
jasnéjsSi komunikaci a interakci mezi zaméstnanci podilejicimi se na posunu, a tim snizeni
rizika nedovoleného projeti navéstidla pfi posunu.

Nad ramec bodu 4.3.1 této ZZ, je vhodné se kratce zaméfit na lidsky rozmér vzniku nejen
této MU, jejichz nasledkem neni pouze hmotna 8koda, finanéni Skoda zplUsobena
zastavenim provozu a fyzicka ujma na zdravi, ale také €asto opomijena ujma psychicka.
Ta se tyka vSech ucastniki MU, zejména vSak téch chybujicich, ktefi jsou vystaveni zprvu
silné stresové situaci a pozdéji naslednému dlouhodobému napéti, vyCitkam, obavam,
ztraté viry ve své znalosti a dovednosti, pochybam o svém usudku, zklamani z vlastniho
chovani a chovani ostatnich. Vzhledem k vySe uvedenému by z promySleng;jsi
komunikace mezi zaméstnanci provozovatele drahy i dopravce (vychazejici z vysSe
uvedenych bezpecnostnich doporuceni) obsahujici dllezité informace pro bezpecnost
drazni dopravy, v€. posunu, méli prospéch vsichni, a to nejen provozni zaméstnanci.

4. Tolerovani komunikace pres nenahravané spojeni:

Sjednani posunu a dalSi komunikace mezi zaméstnancem fidicim posun (strojvedoucim
posunového dilu) a vypravéim méla byt provadéna prednostné pomoci spojeni se
zadznamem komunikace dle ¢&l. 23 odst. 5 predpisu SZ D1.

Na zakladnové RDST vyprav€iho umoznujici provoz simplexni radiové sité v obvodu
zst. VSetaty a pfilehlych Usecich traté byla pribézné nastavena sit TOS (technicka
operativni sit — S13) z ddvodu &asté komunikace a plnéni pozadavk( ZPRS b&hem praci
na zafizeni v ramci vylukovych praci v souladu s &l. 9.2.5 pfedpisu SZ PR MRS.

Strojvedouci posunového dilu, ktery se rovnéz podilel na vylukové €innosti, mél po prvnim
navazani spojeni s vypravéim a také po dohodé se ZPRS na radiostanici VO67 od zadatku
své smény naladén simplexni radiovy kanal €. 13, tj. nahravanou linku. Z odposlechu
védél, ze vypravcCi stale komunikuje na tomto kanale.

Strojvedouci posunového dilu dle svého vyjadifeni sjednaval posun zamérné
prostfednictvim sluzebniho mobilniho telefonu na ucastnicky telefonni okruh (pevnou
linku) hlavniho vypravéiho, protoZe nechtél zasahovat do komunikace ZPRS s vypravéim
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prostfednictvim radiostanice. To, Ze komunikace pfes ucastnicky telefonni okruh (pevnou
linku) hlavniho vypravCiho nebyla zaznamenavana zaznamovym zafizenim, nevédél
a vypravci pouzivani tohoto spojeni tolerovali.

Uvedené zjiSténi nelze posuzovat v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU, protoze
komunikace pfi sjednavani posunu prostfednictvim spojeni, na kterém nebyl zdznam
komunikace provadén, neméla zadny vliv na vznik MU.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho predpisu a vnitfnich pfedpist, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfi€innou souvislost s MU, souvisejici se
skuteCnosti, Ze vypravcCi pouziti nenahravaného komunikacniho prostredku tolerovali:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
»Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpeciné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni®;
+ ¢&l. 23 odst. 5 predpisu SZ D1:
»1am, kde je zfizeno zaznamové zarizeni, musi byt pro veSkeré hovory prednostné
pouZivana ta spojeni, na kterych je zaznam komunikace provadén.*;
+ ¢&l. 25 odst. 11 pfedpisu SZ D1:

,Kazdy zaméstnanec musi dbat na disledné dodrzovani ustanoveni pfedpisu pro
provozovani drahy a na bezpecnost pri provozovani drahy a drazni dopravy, ktera
ma pfednost pred vSemi ostatnimi ¢innostmi. ...

+ &l. 18 odst. 5) predpisu SZ T7:

,Radiova komunikace zaméstnancu fizeni provozu musi byt pfednostné provadéna
prostrednictvim radiostanic pripojenych k zaznamovému zafizeni.”.

Dopravce SZ:

Dopravce SZ byl povinen mj. podle § 35 odst. 1 pism.a) zakona &.266/1994 Sb.
provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy a platné licence,
podle pism.f) se Fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy
udilenymi pfi organizovani drazni dopravy a podle § 46t odst. 1 pism. a) musela osoba
fidici drazni vozidlo zastavit drazni vozidlo v€as pred navésti zakazujici jizdu.

Pravidla provozovani drazni dopravy obsazena ve vyhlasce €. 173/1995 Sb. stanovovala
obsah ¢innosti dopravce mj. pfi pouziti a fizeni DV. K zaji§téni téchto €innosti a stanoveni
odborné zpuUsobilosti osob zu€astnénych na provozovani drazni dopravy slouzily jednotné
technologické postupy obsazené ve vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy a dopravce
SZ, mj. v predpisech SZ D1, SZ D2, SZ V1, a SZ Z11. Kazdy zaméstnanec dopravce, tedy
i strojvedouci posunového dilu zu€astnény na MU, byl povinen pfislusna ustanoveni
téchto predpisu dodrzovat.

1. Nedovolena jizda posunového dilu SZ:

Dopravce byl pfi provadéni posunu povinen fidit se pfi provozovani drazni dopravy pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy. Pro fizeni DV muselo byt
zajisténo, aby osoba fidici DV fidila HDV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepSi rozhled,
zpravidla z cCelni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, uvedla HDV do pohybu na
pFisluSnou navést pro posun ve stanoveném sméru za podminky, Ze zpUsob a cil jizdy
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zna. Strojvedouci byl pfi posunu povinen mj. dle &l. 208 predpisu SZ D1 splnit pokyny
davané navéstmi naveéstidel platnych pro posun, zastavit posunovy dil, zjistil-li takové
okolnosti, které ohrozuji bezpecCnost pfi posunu, nebo zjistil-li, ze posunova cesta neni
postavena podle pozZadavku zaméstnance fidiciho posun, resp. ani podle informace
vyhybkare. Pokud nebyla sjednana posunova cesta spravné postavena, nesmél podle
&l. 199 odst. 7 predpisu SZ D1 uvést posunovy dil do pohybu nebo mél uginit véechna
opatfeni k neprodlenému zastaveni posunového dilu a zavadu musel vzdy ohlasit co
nejdfive pfislusnému vyhybkafi (vyprav€imu). Bylo-li mezi celem posunového dilu
a mistem, kde koncila posunova cesta, vice navéstidel platnych pro posun, pak se mél
vsouladu ¢&l.199 odst. 4 predpisu SZ D1 strojvedouci tazeného posunového
dilu (zaméstnanec v Cele sunutého posunového dilu) fidit navéstmi téchto navéstidel.
Nevidél-li strojvedouci na navést nasledujiciho navéstidla, musel pfedpokladat, Zze na
tomto navéstidle je navést zakazujici jizdu posunového dilu.

V souvislosti s jednoznacnym definovanim platnosti navésti ,Posun dovolen® a ,Posun
zakazan“ v predpise SZ D1 G&inném v dobé& vzniku MU je nutné také zminit, Ze v novém
vydani tohoto predpisu, u€inném od 14. 12. 2025, je v ustanovenich o posunu v ¢l. 236
odst. 7 Souhlas k posunu, jesté srozumitelnéjSim/pochopitelngjSim jazykem uvedeno
a vysvétleno, pro ktery usek sjednané posunové cesty souhlas k posunu udéleny navésti
,Posun dovolen® na navéstidle platném pro posun pfimo u koleje plati:

,Navést Posun dovolen nebo Stop znacka ETCS a posun dovolen na navéstidle
platném pro posun pfimo u koleje, pro kterou plati, dava zaméstnanci ridicimu posun
informaci, Ze je sjednana posunova cesta postavena od tohoto navéstidla, az k dalSimu:

a) navéstidlu platnému pro posun primo u koleje, pro kterou plati ve sméru jizdy
posunového dilu;

b) skupinovému navéstidlu platnému pro posun ve sméru jizdy posunového dilu;

neni-li odborné zpdsobilym zaméstnancem pfislusného posunovaciho obvodu stanoveno
jinak.“.

Strojvedouci taZzeného posunového dilu fidil MUV 69 z kabiny strojvedouciho se
zdvojenym jizdnim stanovistém, a to z hlavniho stanovisté (pfedniho ve sméru jizdy
posunového dilu), které mu zajiStovalo neruSeny vyhled pro pozorovani trati a navésti
a moznost ihned jednat podle zjisténych skute€nosti. Po sjednani posunu, jehoz soucasti
bylo svoleni k posunu, mu jako zaméstnanci fidicimu posun vypravC€i udélil souhlas
k zahajeni posunu navésti ,Posun dovolen® na nepfenosném navéstidle (odjezdovém
navéstidle L9), které platilo jen pro pfislusnou kolej. Strojvedouci uvedl posunovy dil do
pohybu, a protoze prvni sjednana posunova cesta koncila na zahlavi smér Mélnik a mezi
Celem posunového dilu a mistem, kde tato posunova cesta koncila, bylo dalSi navéstidlo
platné pro posun, konkrétné sefadovaci navéstidlo Se31, mél se strojvedouci posunového
dilu dale fidit navésti tohoto naveéstidla.

Pro uplnost je nutné zminit i skuteCnost, Ze vypravci pfi sjednavani posunu strojvedoucimu
neoznamil Cislo TK zahlavi smér Mélnik, po které bude posun provadén, s tim, Zze mu to
,bude upresnéno®. V prubéhu jizdy k sefadovacimu naveéstidlu Se31, pfi pozorovani traté
strojvedouci zjistii — zpozoroval, Ze pfislusné navéstidlo navésti ,Posun zakazan“
nedovoluje dalSi jizdu a spravné pred nim zastavil. Po uplynuti asi 4 az 5 sekund dle
svého sdéleni ,zacal vyhodnocovat vzhledem ke sjednané posunové cesté a dopravni
situaci ve stanici, zda nedoSlo ke zméné technologie posunu a nebere mé vypravci zpét
na liché koleje.“. Béhem kratké chvile vSak upfednostnil podle svého vyjadfeni ,sjednany
posun a Ze je mozné pokracovat na mélnické zahlavi za Se33“. Proto uved| posunovy dil
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do pohybu a pokraCoval nedovolené v jizdé za sefadovaci navéstidlo Se31, které stale
navéstilo navést ,Posun zakazan®.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitinich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce SZ, v pri€inné _souvislosti s MU, tykajici se nedovolené jizdy
strojvedouciho posunového dilu za navéstidlo s navésti ,Posun zakazan®:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",

* § 35 odst. 1 pism. f) zakona &. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,“;

» §46todst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb.:

,O8oba fidici drazni vozidlo na draze celostatni, regionalni nebo mistni anebo na
vle¢ce musi zastavit drazni vozidlo vcas pred navésti zakazujici jizdu, ...%

* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat' a navesti a jednala podle zjisténych
skutecnosti,*;

* § 35 odst. 1 pism. h) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisSténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
uvedla hnaci drazni vozidlo do pohybu ... na pfisluSnou navést pro posun ve

26,

Sstanoveném sméru za podminky, Ze zplsob a cil jizdy zna“*;
+ ¢&l. 189 odst. 4 piedpisu SZ D1:

,Navést Posun zakazan (modré svétlo) zakazuje posun; ¢elo posunového dilu musi
zastavit jeSté pred navéstidlem. ... %

+ &l. 199 odst. 4 predpisu SZ D1:

~Je-li mezi ¢elem posunového dilu a mistem, kde konci posunova cesta, vice
navestidel platnych pro posun, fidi se strojvedouci u tazeného posunoveho dilu
(zaméstnanec v ¢ele sunutého posunového dilu) navéstmi téchto navestidel. ...

+ &l. 208 odst. 3 pism. a) piedpisu SZ D1:
LStrojvedouci je pfi posunu povinen:

a) splnit pokyny davané navéstmi navéstidel platnych pro posun;“.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti s:
o &l. 208 odst. 4 pism. a) a b) ptedpisu SZ D1:

L,Ustanoveni odst. 3 tohoto ¢lanku musi strojvedouci pinit vZdy:

a) u tazeného posunového dilu;

b) pfi sunuti jednoho specialniho vozidla bez posunoveé cety.,
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&l. 27 odst. 4 pism. k) a |) predpisu SZ D2:
,Obecné povinnosti strojvedouciho stanovené na zakladé pravnich pfedpisi:
k) zastavit posunovy dil bezpecné:

ka) pred navésténym mistem (mistem, kde navést nafizuje zastaveni
posunového dilu);

) drazni vozidlo uvést do pohybu jen na navést Odjezd nebo na jiné povoleni
stanovené provozovatelem drahy anebo na prislusnou navést pro posun ve
stanoveném sméru za podminky, Ze zpusob a cil jizdy zna;*,

+ ¢&l. 7 odst. 6 predpisu SZ D2:
,Zaméstnanci dopravce SZ jsou povinni dodrZovat vnitini predpisy a souvisejici
opatreni predepsana pro jejich ¢innost.”.

2. Zpusob komunikace zaméstnance fidiciho posun (strojvedouciho posunového dilu)

s hlavnim vypravéim:

Posunovat na kolejich uréenych pro jizdu vlaki se smélo v souladu s pravnimi predpisy
a¢l. 200 predpisu SZD1 jen se souhlasem vypravéiho. Pfed udé&lenim souhlasu
k zahajeni posunu dopravci musel vyprav€i mj. znat zplsob komunikace zaméstnance
fidiciho posun s vyprav€éim. Tam, kde bylo zfizeno zaznamové zafizeni, musela byt dle
&l. 23 odst. 5 predpisu SZ D1 pro veskeré hovory prednostné pouzivana ta spojeni,
na kterych je provadén zaznam komunikace.

Zakladni radiové spojeni, tj. radiova sit GSM-R, bylo v dopravni kancelafi Zst. VSetaty
implementovano do telefonniho zapojovace TOP na pfislusné zalozce a v souladu
s tabulkou €. 1 dokumentu TTP 503A vyuzivano pfi organizovani a fizeni drazni dopravy
vlaki a PMD.

Na zakladnové RDST vyprav€iho umoziujici provoz simplexni radiové sité v obvodu
zst. V8etaty a pfilehlych Usecich traté nebyla prabézné (dle vypisu a zaznaml
komunikace) nastavena v zakladni poloze sit VOS (vSeobecna operativni sit — S12) dle
tabulky &. 1 TTP 503A a &l. 9.1.5 pfedpisu SZ PR MRS, ale sit TOS (technicka operativni
sit — S13) z diivodu &asté komunikace a plnéni pozadavkd ZPRS b&hem praci na zafizeni
v ramci vylukovych praci v souladu s &l. 9.2.5 pfedpisu SZ PR MRS. Tato radiova sit byla
urCena pro Ccinnosti slozek provozuschopnosti drahy, mezi sloZzkami infrastruktury
a stavebnich organizaci a pro jejich vzajemnou komunikaci se slozkami Fizeni provozu
v dopravnach a na Siré trati; mohla byt pouZita i pro provadéni posunu v ramci praci na
zarizeni.

Strojvedouci posunového dilu, ktery se rovnéz podilel na vylukové €innosti, mél po prvnim
navazani spojeni s vypravéim a také po dohodé& se ZPRS na radiostanici VO67 od zagatku
své smény naladén simplexni radiovy kanal €. 13, tj. nahravanou linku. Z odposlechu
védél, ze vypravéi stale komunikuje na tomto kanale. Pfi nemoznosti vozidlové RDST
pfihlasit se do sit¢é GSM-R CZ z davodu technického problému se SIM kartou mél jako
zameéstnanec fidici posun pro sjednani posunu s vyprav¢im zvolit jiny vhodny doporuceny
telekomunikaéni prostfedek, tedy v tomto pfipadé MRS, radiovou sit VOS a nasledné
SMV, nebo Iépe TOS, a to s ohledem Kk jejimu pouzivani vSemi subjekty zu€astnénymi na
vylukovych pracich v zst. VSetaty.
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Dle vyjadreni strojvedouciho posunového dilu posun sjednaval zamérné prostrednictvim
sluzebniho mobilniho telefonu na ucastnicky telefonni okruh (pevnou linku) hlavniho
vypravéiho, protoZze nechtél zasahovat do komunikace ZPRS s vypravéim prostfednictvim
RDST. To, Ze komunikace vedena prostfednictvim tohoto telekomunikacniho zafizeni
nebyla zaznamenavana zaznamovym zafizenim, neveédél a vypravCi pouzivani tohoto
spojeni tolerovali.

Hlavni vypravCi predal vesSkeré informace a pokyny tykajici se sjednani posunu na tomto
spojeni staniénimu vypravéimu, ktery sice mél posun dle &. 53 SR Zst. V3etaty
organizovat, nicméné mél zaroven moznost nechat se kratkodobé hlavnim vypravéim
zastupovat.

Uvedené zjiSténi nelze posuzovat v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU, protoze
komunikace pfi sjednavani posunu prostfednictvim spojeni, na kterém nebyl zdznam
komunikace provadén, neméla zadny vliv na pozdéjSi nespinéni pokynu daného navésti
,Posun zakazan“ proménného naveéstidla platného pro posun.

Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjisténo porudeni pravniho pfedpisu a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce SZ, mimo_pri€innou_souvislost s MU, souvisejici s &innosti

strojvedouciho posunového dilu ohledné pouziti nenahravanych komunikacnich
prostredku:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,<Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",

+ &l. 23 odst. 5 pFedpisu SZ D1:
»1am, kde je zfizeno zaznamové zafizeni, musi byt pro veskeré hovory prednostnée
pouZivana ta spojeni, na kterych je zaznam komunikace provadén.“;

+ &l. 25 odst. 11 piedpisu SZ D1:
,Kazdy zaméstnanec musi dbat na dusledné dodrzovani ustanoveni pfedpisu pro
provozovani drahy a na bezpecnost pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ktera
ma prednost pred vSemi ostatnimi ¢innostmi. ..."

+ &l. 18 odst. 5) predpisu SZ T7:

»,Radiova komunikace zaméstnancu fizeni provozu musi byt prfednostné provadéna
prostrednictvim radiostanic pripojenych k zaznamovému zafizeni.".

3. Zavada vozidlové RDST:

DI se v ramci Setfeni zabyvala také zjiSténim, Ze na vozidlové RDST VS 67 v. €. 3386/15,
MUV 69 zucastnéného na MU, byl v siti GSM-R na displeji uveden text ,ERROR! SIM!*
(viz Obr. €. 10). Proto byla za ucasti inspektora DI technikem ze Spravy zeleznicni
telematiky provedena kontrola stavu této vozidlové RDST. Provedenim diagnostiky zavad
na radiostanici VS 67 v.¢. 3386/15 bylo zjiSténo, Ze nemoznost této vozidlové RDST
prihlasit se uspésné do sité GSM-R CZ nebyla zplsobena zavadou na RDST,
ale technickym problémem s plavodni SIM kartou, pfi¢emz pfesny ¢as vzniku zavady vSak
nebylo mozné Setfenim zjistit.
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Predpis SZ V1 v ptiloze G (normativni) ,Zavady s nimiZz nesmi byt drazni vozidlo
provozovano“ uvadi, ze ,K jizdé nesmi byt pouzito DV, které: d) ma nefunkCni
radiostanici®.

Nicméné na této RDST nebyla zjiSténa zavada tykajici se komunikace v siti MRS, proto
bylo MUV 69 od pfijezdu do zst. VSetaty dne 16. 9. 2025 pouzivano pouze pfi posunu
s komunikaci v siti MRS.

Vzhledem ke skute&nosti, ze MUV 69 (SHV 99 54 9628 472-1) je dle informace SZ ur&eno
k likvidaci, ma byt RDST z vozidla demontovana a ulozena k dalSimu vyuZiti.

Tato zavada méla byt dle &l. 14 odst. 7 pfedpisu SZ V1 zapsana do Knihy pfedavky,
provozu a oprav specialniho vozidla, umisténé na MUV 69. Zaroven byl strojvedouci
povinen tuto skute€nost ohlasit pracovnikovi zajistujicimu provoz specialniho vozidla.
Strojvedouci tuto poruchu zjistil (ale nevybavoval si dobu jejiho zjisténi) a dle svych slov
nahlasil telefonicky vedoucimu provozniho stfediska a Mechanizaénimu stfedisku Kralupy
n/Vltavou, pod které MUV 69 patfi. V rozporu s jeho tvrzenim dle pisemného sdéleni
dopravce SZ nebyla tato porucha v dob& vzniku zjisté€na/evidovana a ani nebylo
zaznamenano telefonicky nebo zapisem do Knihy pfedavky, provozu a oprav specialniho
vozidla, hlaseni strojvedouciho o poruse RDST, a to ani v poslednim ,Zaznamu o pfedani
a prevzeti“ dne 3. 9. 2025, ani v Casti ,Zavady".

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho pfedpisu a vnitiniho predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce SZ, mimo_pfri€innou_souvislost s MU, souvisejici s Cinnosti
strojvedouciho posunového dilu ohledné nezapsani zavady na RDST do Knihy predavky:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,<Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”;

+ &l. 14 odst. 7) predpisu SZ V1:
LZJisti-li strojvedouci zavadu na radiostanici musi ucinit zapis do Knihy, provozu
aoprav SV ... a je povinen tuto skutecnost ohlasit pracovnikovi, zajistujicimu
provoz DV.*

4. Nepozorovani traté za jizdy posunoveho dilu po vzniku MU:

Jak jiz bylo uvedeno vySe, dopravce byl mj. povinen zajistit, aby strojvedouci fidil HDV jen
ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve
sméru jizdy, a to proto, aby mohl z vedouciho DV pozorovat trat’ a navésti a jednat podle
zjisténych skute€nosti.

Strojvedouci posunového dilu se pfi jizdé z 9. SK od odjezdového navéstidla L9 na zahlavi
smér Mélnik nachazel v kabiné strojvedouciho MUV 69 jedouciho vpfed kabinou sam.
Kabina byla opatfena zdvojenym jizdnim stanovistém (tzv. hlavnim a vedlej§im),
umoznujicim strojvedoucimu pfi obou smérech jizdy fizeni vozidla vzdy z pfedniho
stanovisté tak, aby byly splnény pozadavky na co nejlepSi rozhled. Jedna oto¢na sedacCka
strojvedouciho zajiStovala neruseny vyhled z kabiny pro pozorovani trati a navésti podle
sméru jizdy a moznost ihned jednat podle zjiSténych skuteCnosti.

Strojvedouci pfi jizdé posunového dilu k sefadovacimu navéstidlu Se31 Fidil posunovy dil
z pfedniho (hlavniho) stanovi$té strojvedouciho, ze kterého mél nejlepsi rozhled. Avsak
v pribéhu jizdy za urovni sefadovaciho navéstidla Se31, a to v prostoru vyhybky €. 55,
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se dle svého vyjadfeni ,v okamziku rozfezu vyhybky* otoCil zady ke sméru jizdy a v této
poloze setrval az do zastaveni. Timto strojvedouci prestal sledovat trat pfed jedoucim
posunovym dilem. V dusledku tohoto jednani tak nemohl splnit podminky jizdy podle
rozhledovych pomérd, nemohl pozorovat trat a navésti, v&. zjiSténi neoCekavanych
prekazek.

Skute€nost, Ze jim pojizdéna kolej na zahlavi smér Mélnik je obsazena také jinymi vozidly
(konkrétné vilakem Nex 55371), zjistil (dle svého vyjadfeni v Zaznamu o podani vysvétleni
Dl) az ,po prvnim zastaveni za vyhybkou ¢. 55°.

Kdyz po zastaveni uvidél, ze vlak na zahlavi smér Mélnik uz ,témér zastavil, rozjel jsem
se i podruhé smérem k Zst. Mélnik“ (blize k HDV vlaku). Oproti tomu dle Doplhujiciho
zapisu se zameéestnancem uved|, ze kdyz si po roziezu vyhybky uvédomil, ze posunova
cesta nemohla byt postavena, zastavil a volal vypravCimu, ktery ,mu rfekl, Ze Ffiznul
vyhybku ¢. 55%. Poté ,si vSiml, Ze u jeho vozidla zastavil viak®.

Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pfiCinné souvislosti se vznikem MU, protoZze k vySe
uvedenému nepozorovani trati za jizdy posunového dilu doslo az po vzniku MU.

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce SZ, mimo_pri€innou souvislost s MU, souvisejici s Cinnosti
strojvedouciho posunoveého dilu, ktery pfi provadéném posunu pfestal pozorovat trat’

* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”,

* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
Skutecnosti,”;

+ ¢&l. 77 odst. 9 vnitiniho pfedpisu SZ D1:
,LZaméstnanec, kterému jsou navésti urc¢eny, musi zajistit podminky (muaze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a fidit se jimi.“,

+ &l. 208 odst. 3 pism. ¢) predpisu SZ D1:
.Strojvedouci je pri posunu povinen sledovat volnost posunové cesty (1. zda
v posunové cesté nejsou vozidla, pfipadné jiné prekazky, které mizZe ze svého
Stanovisté zpozorovat) a rozmisténi vozidel v posunové cesté”,

+ &l. 208 odst. 3 pism. f) predpisu SZ D1:
~Strojvedouci je pfi posunu povinen zastavit posunovy dil, zjisti-li takové okolnosti,
které ohrozZuji bezpecnost pfi posunu, nebo zjisti-li, Ze posunova cesta neni
postavena podle poZadavku zaméstnance fidiciho posun ani podle informace
vyhybkare®;

+ ¢&l. 27 odst. 4 pism. e) a f) predpisu SZ D2:
,Obecné povinnosti strojvedouciho stanovené na zakladé pravnich pfedpisu:

e) fidit drazni vozidlo jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsi rozhled, zpravidla
Z ¢elni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy;
f) z vedouciho DV pozorovat trat a navésti a jednat podle zjisténych skutec¢nosti;”.
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5. Zmény plUvodniho stavu na misté MU:

Dopravce byl také mj. povinen zajistit misto MU a provést dokumentaci stavu v dobé
vzniku MU. Dle ustanoveni pravnich predpisd a &l. 446 odst. 10 pfedpisu SZ D1 byly
zmeény puvodniho stavu na misté MU pfipustné do pfichodu organt &innych v trestnim
fizeni a zaméstnance DI jen po souhlasu velitele zasahu slozek IZS. Pokud tyto osoby
nezasahovaly, byly zmény puvodniho stavu na misté MU pfipustné po souhlasu povéfrené
osoby provozovatele drahy nebo dopravce, Slo-li o provadéni zachrannych praci.

PFi vzniku MU bylo dle ustanoveni &l. 446 odst. 11 piedpisu SZ D1 tfeba zabranit pohybu
veSkerych zucCastnénych DV, manipulaci s ovladacimi prvky a jakékoliv obsluze
zucCastnénych zafizeni majicich vliv na MU, a to az do vydani souhlasu se zahajenim
odklizovacich praci opét s vyjimkou pfipadu, kdy bylo nutné provadéni zachrannych praci.

Strojvedouci posunového dilu si dle svého vyjadreni jiz ,na vyhybce ¢. 55 pri jejim rozfezu
uvédomil, Ze posunova cesta nemohla byt postavena ...“ tudiz, Ze doslo ke vzniku MU.
V prubéhu nasilného pfestavovani vyhybky se rozhodl tuto vyhybku, ktera byla rozhodna
pro postaveni poZadované uvratové posunové cesty, uvolnit a po zastaveni posunového
dilu po vzniku MU navic jesté popojel v plvodnim sméru jizdy (viz analyza zaznamu
pofizeného kamerou umisténou za Celnim sklem kabiny strojvedouciho HDV 383 406-6
vlaku Nex 55371), dokud cely posunovy dil neminul urover sefadovaciho navéstidla Se33
(za vyhybkou €. 55), kterym mél byt nasledny posun opaénym smérem dovolovan.
Duvodem popojeti posunového dilu z mista jeho prvniho zastaveni po vzniku MU bylo
podle strojvedouciho ,uvolnéni tuseku za néavéstidlem Se33 pro opacny smér jizdy a jeho
viditelnosti“. Posunovy dil pak zastavil ve vzdalenosti 102 m za mistem vzniku MU
(navéstidlem Se31) a 22 m za vyhybkou €. 55, tj. za mistem, kde strojvedouci zjistil vznik
MU.

Lze shrnout, Ze pokraCovani v jizdé strojvedoucim posunového dilu po jeho zjisténi
nasilného prestavovani vyhybky €. 55, ktera nebyla pfestavena do polohy pro jizdu jim
fizeného posunoveého dilu, resp. popojeti posunoveho dilu z mista jeho prvniho zastaveni
po vzniku MU do mista, které bylo pozdéji zjiSténo inspektory DI pfi ohledani mista MU,
je nepfipustnou zménou puvodniho stavu po vzniku MU, ktera byla uskutec¢néna jesté pred
prichodem inspektori DI na misto MU a pfed vydanim souhlasu DI s uvolnénim drahy,
resp. pred vydanim souhlasu se zahajenim odklizovacich praci, aniz by potfebnost této
zmény mista byla vyvolana nezbytnosti provadéni zachrannych praci na misté MU nebo
odvracenim dalSich Skod. Uvedené mélo za nasledek nezajisténi mista MU. V ramci
ohledani mista MU pak byla inspektorem DI zadokumentovana informace — poloha
MUV 69 jina, nez byla v dobé prvniho zastaveni posunového dilu po vzniku MU.

Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, protoZze k vySe
uvedenym nepfipustnym zménam plvodniho stavu na misté MU doslo az po vzniku MU
a strojvedoucim provedené nepfipustné zmény na misté MU nemély vliv na nasledky,
tzn. nevedly ke zméné (navyseni) vzniklé Skody a ke vzniku ujmy na zdravi osob.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce SZ, mimo pri€innou_souvislost s MU, souvisejici s Cinnosti
strojvedouciho posunového dilu ohledné zmén puvodniho stavu na misté MU:

* §49 odst. 3 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni zajistit misto mimoradné udalosti
a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku mimoradné udalosti.”
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§ 9 odst. 3 vyhlasky &. 376/2006 Sb.:

,Zmény puvodniho stavu na misté mimofadné udalosti jsou pfipustné do prichodu
organt Cinnych v trestnim fizeni a zaméstnance Drazni inspekce jen po souhlasu
velitele zasahu sloZek integrovaného zachranného systému. ...%

+ ¢&l. 446 odst. 10 predpisu SZ D1:
,Zmény puvodniho stavu na misté mimoradné udalosti jsou pfipustné do prichodu
organt Cinnych v trestnim fizeni a zaméstnance Drazni inspekce jen po souhlasu
velitele zasahu slozek integrovaného zachranného systému. Nezasahuji-li tyto
osoby, jsou zmény puvodniho stavu na misté mimoradné udalosti pfipustné po
souhlasu poverené osoby provozovatele drahy nebo dopravce, jde-li o provadéni
zachrannych praci. ...,

+ ¢&l. 446 odst. 11 predpisu SZ D1:
.Pri vzniku mimoradné udalosti je tfeba zabranit pohybu vesSkerych zucastnénych
draznich a jinych vozidel, manipulaci s ovladacimi prvky a jakékoliv obsluze
zucastnénych zafizeni majicich vliv na mimoradnou udalost a pfemistovani véci
souvisejficich s mimoradnou udalosti, a to az do vydani souhlasu se zahajenim
odklizovacich praci s vyjimkou pfipadu, kdy je to nutné pro provadéni zachrannych
praci ...”.

Dopravce Metrans Rail:

Dopravce byl povinen mj. podle § 35 odst. 1 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb. provozovat
drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy
uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze a podle pism. f)
se Fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi
organizovani drazni dopravy.

Dopravce byl dale mj. povinen zajistit, aby strojvedouci pfi fizeni vlaku (DV), ve smyslu
pravnich predpist a pfislusnych ustanoveni vnitfnich pfedpist provozovatele drahy SZ
a dopravce Metrans Rail, tedy také strojvedouci vlaku Nex 55371 zucastnény na MU, Fidil
DV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepSi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho
ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozoroval trat, v€. trakéniho vedeni, a navésti a jednal
podle zjiSténych skuteCnosti. Strojvedouci nesmél za jizdy prekroCit nejvysSi dovolenou
rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost. Strojvedouci byl
soucasné odpovédny za vSechna dopravni opatfeni vyplyvajici z jizdy vlaku a styku se
zaméstnanci Fidicimi a organizujicimi drazni dopravu. V pfipadé, Ze byly strojvedoucimu
znamy okolnosti ohrozujici bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy, musel ihned
ucinit vSechna opatreni k odvraceni nebezpedi, tzn. v tomto konkrétnim pfipadé podle
moznosti uCinit vSe pro zastaveni vlaku. Pfi vykonu dopravni sluzby byl povinen jednat tak,
aby nebyla ohrozZzena bezpecCnost drazni dopravy i v pfipadech, které nejsou ve vnitfnich
predpisech popsany.

1. Jednani strojvedouciho po nahlé zméné navésti viezdového navéstidla 1S:

Strojvedouci vlaku Nex 55371 Fidil HDV 383 406-6 z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru
jizdy vlaku, tzn. ze stanovisté, ze kterého mél nejlepsi rozhled. Z vedouciho DV pozoroval
trat, tzn. vymezenou ¢ast drahy, ur€enou pro jizdu vlaku, fidil jizdu vlaku podle jizdniho
fadu a do doby kratce pfed minutim urovné vjezdového navéstidla 1S Zst. VSetaty jednal
podle zjist&nych skutednosti, viz nize. Tiskopisem ,VSEOBECNY ROZKAZ pro vlak &islo
55371“ byl strojvedouci provozovatelem drahy SZ prokazatelnym zpGsobem zpraven
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mj. o mimoradnosti: ,ZST VSetaty 361,670 — 361,377 — 18. 9. 2025 do 23:59 — pfi vjezdu
z tratové koleje €. 1 projedte beznapétovy usek se staZzenymi sbéraci”. Strojvedouci viaku
Nex 55371 se pro spinéni vySe uvedeného pokynu na zakladé znalosti tratovych poméru
na dané trati a v Zst. VSetaty rozhodl zastavit vlak u posledniho oddilového navéstidla
AB 1-3630 pred vjezdovym navéstidlem 1S Zst. VSetaty, jez navéstilo navést ,Vystraha®,
a vyCkat na navéstni znak oddilového navéstidla AB 1-3630, kterym bude pfedvéstén
povolujici navéstni znak vjezdového navéstidla 1S Zst. VSetaty. Po zastaveni se s nim
spojil na radiové siti GSM-R hlavni vypravCi Zzst. VSetaty, aby si ovéfil zpraveni
strojvedouciho HDV (zavislé trakce) o jizdé v napétové nesjizdném misté se stazenymi
sbéraCi a informoval ho o pfiblizné 10 minutach Cekani na postaveni vjezdové vlakové
cesty pro jeho vlak.

Po zméné navéstniho znaku oddilového navéstidla AB 1-3630 na navést ,OCekavejte
rychlost 40 km/h“ uvedl strojvedouci vlak Nex 55371 do pohybu a pfi pozdéjSim vjezdu
vlaku do Zst. VSetaty jednal dle pokynu navésti ,Rychlost 40 km/h a volno® na vjezdovém
navéstidle 1S, kdy neprekrocil nejvyssi dovolenou rychlost 40 km.h™'. Strojvedouci se
taktéz fidil umisténymi vylukovymi navéstidly pro elektricky provoz a souvisejicim
pokynem ke stazeni sbéraCe, ktery po minuti drovné vjezdového navéstidla 1S
zst. VSetaty splnil.

vvvvv

40 km/h a volno“ s védomim obdrzené informace o postaveni vjezdové vlakové cesty od
vypravCiho zst. VSetaty. Soustfedil se tedy podle svého vyjadfeni na ,hledani“ umisténi
pfenosného vylukového navéstidla pro elektricky provoz s navésti ,Stahnéte sbérac”
a Upravu rychlosti vlaku z divodu jeho hmotnosti, klesani trati a zaroven nutnosti projeti

celého beznapétového useku se stazenym sbéracem.

V dobé, kdy se vlak Nex 55371 blizZil k vjezdovému naveéstidlu 1S, doslo v disledku vzniku
MU — nedovolené jizdy posunového dilu za sefadovaci navéstidlo Se31, k obsazeni KO
vyhybky €. 55, jenz byl soucasti postavené vliakové cesty pro viak Nex 55371. Tim doslo
k ovlivnéni této vlakové cesty. SZZ na tuto situaci reagovalo spravné nahlou zménou
povolujiciho navéstniho znaku na vjezdovém navéstidle 1S na navést ,Stlj“. Tato zména
navéstnich znakl nastala v 10:20:27 h ve chvili, kdy se Celo vlaku Nex 55371 jedouciho
rychlosti 38,5 km.h™' nachazelo ve vzdalenosti 51 m pred vjezdovym navéstidlem 1S
(viz tabulka s rozborem udaju registraéniho rychloméru v bodé 3.1.7 ZZ a tabulka
zaznamu kamery viaku Nex 55371 v bodé 3.1.9 ZZ). Ve stejném Case na navéstnim
opakovaci zhaslo svétlo zZlutého mezikruzi. O 2 s pozdéji (v 10:20:29 h) se na navéstnim
opakovaci rozsvitilo Cervené svétlo informujici strojvedouciho o navésti ,Stdj* na
nejblizS§im hlavnim navéstidle, v tomto pfipadé na vjezdovém navéstidle 1S.

Celo vlaku minulo vjezdové navéstidlo 1S o dalsi 3 s pozdé&ji (v 10:20:32 h) rychlosti
37,9 km.h". O dal$i 1s pozdé&ji (v 10:20:33 h) zhaslo Cervené svétlo na navéstnim
opakovaci, protoze v obvodu Zst. VSetaty byl v pfipadé jizdy vlaku pfimym smérem
zajistén prenos kodu VZ v celé délce viakové cesty, avSak v pfipadé jizdy vlaku na zhlavi
jinym nez pfimym smérem (tzn. také v pfipadé jizdy vlaku Nex 55371) byl zajistén pfenos
kédu VZ pouze na staniCnich kolejich. Vlak Nex 55371 se tak po minuti vjezdového
navéstidla 1S pfednim cCelem HDV ocitl na nekédovaném useku a na HDV nebyla
pfenaSena Zadna navést. S useky, na kterych nebyl zajistén pfenos kdédu VZ, mél byt
strojvedouci na zakladé znalosti tratovych pomérl seznamen. Ve stejném Case,
tzn. v 10:20:33 h, strojvedouci vypnul hlavni vypina&, stahl sbéra¢ a pokracoval v dalSi
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jizdé vybéhem, protoze se blizil k pfenosnému vylukovému navéstidlu pro elektricky
provoz s navésti ,Stahnéte sbérac“ (od kterého mél jet se stazenym sbéracem v useku
dlouhém ve skuteCnosti cca 360 m az k vylukovému navéstidlu pro elektricky provoz
s navésti ,Zdvihnéte sbérac”, které bylo fyzicky umisténo v pokracovani 2. TK u vyménové
¢asti vyhybky €. 53). Po ujeti drahy 152 m za vjezdovym navéstidlem 1S, po uplynuti 14 s
(v 10:20:47 h) bylo zaznamenano snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi zavedenym
provoznim brzdénim vlaku. Teprve po uplynuti 22 s (v 10:20:54 h), ve vzdalenosti 224 m
za vjezdovym navéstidlem 1S, bylo zaznamenano snizeni tlaku vzduchu odpovidajici
rychloCinnému brzdéni, tedy az poté, kdy v pravém oblouku vlakem Nex 55371 pojizdéné
koleje zahlavi smér Mé&lnik strojvedouci uvidél MUV 69.

V 1. Zapise se zaméstnancem sepsaném kratce po vzniku MU strojvedouci vlaku
Nex 55371 uvedl|, Zze zménu naveésti viezdového navéstidla 1S Zst. VSetaty zjistil ,tésné*“

pred jeho minutim a zacéal ,okamzité brzdit”.

V 2. Zapise se zaméstnancem sepsanem 10. 10. 2025 strojvedouci vlaku Nex 55371
uvedl: Ze tésné pred prijezdem kolem vjezdového navéstidla na ,tomto navéstidle

zareqistroval navést ,Stdj”. Zacal brzdit nejprve prubézné, ale kdyz mezi vétvemi uvidél
Cerveny objekt, zaved| rychloCinné brzdéni.

V nasledujicim 3. Zapise se zaméstnancem sepsaném dne 23. 1. 2026 strojvedouci vlaku
Nex 55371 své vyjadieni ve véci jeho prodleni na zjisténou nahlou zménu navéstniho
znaku vjezdového navéstidla 1S zaznamenaného zaznamovym zafizenim upravil
a upresnil tak, Zze ,pfi jizdé kolem vjezdového navéstidla 1S jsem perifernim vidénim

zareqistroval, Ze na ném zfejmé jiz neni plvodni navést ,Rychlost 40 km/h a volno,

coZ meé znejistélo a jel jsem s maximalni obezretnosti“, ale brzdil nejprve pouze provoznim
brzdénim, aby podle jeho vyjadfeni neuvizl ,pod stahovackou®. Na naveéstidlo 1S vidél uz
pod uhlem. Ze do$lo k n&hlé zméné navéstniho znaku na navést ,Stdj, si mél uvédomit az
zpétné po zjisténi MUV 69 na jim pojizdéné koleji. Do té doby se podle jeho vyjadfeni
Jednalo jen o pocit, Ze néco neni v poradku®, a jen kvali tomuto pocitu nechtél zastavit
v beznapétovém useku, coz by mélo za nasledek faktické zastaveni provozu v Zst.
VSetaty na zahlavi a zhlavi smér Mélnik, a to az do €asu staZeni vlaku Nex 55371 hnacim
vozidlem nezavislé trakce na kolej s TV pod napétim.

Pozornost strojvedouciho vlaku Nex 55371 byla dle jeho sdéleni pfi pozorovani naveésti
vjezdového navéstidla 1S zst. VSetaty, kratce pfed minutim jeho urovné, naruSena, resp.
odvedena, upfednostnénim hledani umisténi prenosného vylukového navéstidla pro
elektricky provoz s navésti ,Stahnéte sbéra¢” a nutnosti projet cely beznapétovy usek se
stazenym sbéracem, ve spojeni s (rutinni) povinnosti nepfekro€it nejvy$si dovolenou
rychlost 40 km.h™ pfi jizdé za vjezdovym navéstidlem 1S. Nicméné je dulezité zminit se
0 zrakovém vnimani strojvedouciho, které v daném pfipadé nebylo ni€im negativné
ovlivnéno.

V navaznosti na vySe uvedeneé lze uzavfit, ze strojvedouci vlaku Nex 55371 nahlou zménu
navéstniho znaku vjezdového navéstidla 1S Zst. VSetaty dle svého vyjadfeni bud
zaregistroval tésné pred minutim navéstidla a nereagoval hned pouzitim brzdy, nebo
nezjistil, ackoli mu do doby minuti Urovné vjezdového navéstidla 1S byla navést ,Stuj*
navesténa po dobu 5 s. Pficemz Cas 5 s byl, i pfes upfednostnéni, a tim odvedeni jeho
pozornosti, na umisténi pfenosného vylukového navéstidla pro elektricky provoz, Cas
dostateCny, v souvislosti s § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb., ¢l. 77 odst. 9
predpisu SZ D1 a &l. 437 odst. 1 predpisu SZ D1. Navic v &ase zmény navéstniho znaku
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vjezdového navéstidla 1S zhaslo na navéstnim opakovaci svétlo zlutého mezikruzi a po
dalSich 2 s se na dobu 4 s rozsvitilo Cervené svétlo.

Pro uplnost je v3ak nezbytné uveést, Ze rozsviceni Cerveného svétla na navéstnim
opakovaCi ma obecné za nasledek aktivaci zvySené cyklické kontroly bdélosti
strojvedouciho vyzadovanou mobilni ¢asti VZ MIREL VZ1 prostfednictvim akustickych
bdélostnich vyzev. Nicméné s ohledem na 4 s trvajici sviceni Cerveného svétla
na navéstnim opakovaci se (vyjma prvni bdélostni vyzvy vyzadujici potvrzeni bdélosti
strojvedoucim) zvySena cyklicka kontrola bdélosti neprojevila. S ohledem na pfedchozi
bdélostni vyzvy, tzn. pozadavky na potvrzeni bdélosti, vyplyvajici z pfenosu informace
o puvodni naveésti vjezdového navéstidla 1S nafizujici sniZeni rychlosti vyjadfené na
navestnim opakovaci svétlem zlutého mezikruzi, nemusela bdélostni vyzva po rozsviceni
¢erveného svétla (kdy z divodu rychlosti vilaku mensi nez 40 km.h™" nebyla generovana
brzdna kfivka) strojvedouciho na zménu navésti (zvlast, specialné) upozornit.

Nezjisténi nahlé zmény navésti vjezdového navéstidla 1S na navést ,Stdj* mélo pfi
posouzeni vSech okolnosti za nasledek neoduvodnitelné prodleni strojvedouciho pred
zahajenim brzdéni viaku.

Pfestoze nahla zména navéstniho znaku maze byt zpusobena i poruchou (i technickym
stavem) zabezpec€ovaciho zafizeni, je vzdy nutné uvazovat i s naruSenim postavené jizdni
cesty, proto je nutné vzdy bezprostfedné reagovat ve smyslu ¢l. 25 odst. 11 pfedpisu
SZ D1 a ihned uginit v8echna opatfeni k odvraceni nebezpedi, tj. zahajit rychloginné
brzdéni, aby se zabranilo pfipadné srazce nebo se alesporn zmirnily jeji nasledky, které
mohou byt i v nizkych rychlostech zavazné (viz MU ze dne 5. 6. 2024 zst. Pardubice).

Uvedené zjiSténi nelze posuzovat v pri€inné souvislosti se vznikem MU, protoze jednani
strojvedouciho vlaku Nex 55371 po nahlé zméné navésti vjezdového navéstidla 1S
zst. VSetaty na navést ,Stdj“ nemélo zadny vliv na pfedchozi vznik MU, ktery vyvolal
spravnou Cinnost SZZ Zst. VSetaty, tzn. pfedmétnou nahlou zménu navéstniho znaku
vjezdového navéstidla 1S.

Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce Metrans Rail, mimo_pri€innou_souvislost s MU, souvisejici
s jednanim strojvedouciho po nahlé zméné naveésti viezdového navéstidla 1S:

* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,<Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",

* § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,*,

* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat' a navesti a jednala podle zjisténych
skutecnosti,”;

+ &l 77 odst. 9 predpisu SZ D1:
,LZaméstnanec, kterému jsou navésti urceny, musi zajistit podminky (maze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a fidit se jimi.“,
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&l. 437 odst. 1 predpisu SZ D1:

»Za jizdy vlaku pozoruje strojvedouci vedouciho vozidla, zda prislusna navéstidla
dovoluji jeho jizdu a pfi vjezdu do stanice, dopravny D3 a dopravny RB sleduje, je-li
vjezdova kolej volna.*;

+ ¢&l. 25 odst. 11 predpisu SZ D1:

»--- JSOU-Ii zaméstnanci znamy okolnosti ohrozujici bezpecnost provozovani drahy
a drazni dopravy, musi ihned ucinit vSechna opatreni k odvraceni nebezpeci ...%

+ bod 5 Cinnosti-Po pFichodu k HV-B&hem jizdy na HV predpisu Metrans TDPP-MTR:
,Béhem jizdy na HV:
5. Pozorovat za jizdy vlaku nebo za posunu trat’ a kolejisté vcetné trakcniho vedeni
a ridit se navéstmi a pokyny osoby ridici dopravu v daném misté.".

V navaznosti na uvedené ZzjiSténi dopravce Metrans Rail dle svého vyjadreni pfijal
opatfeni, kdy v ramci svych Skoleni zduraznuje pozorné sledovani navéstidel a koleji
strojvedoucimi, v souvislosti s MU zaroven zaradil do Skoleni strojvedoucich postup
a spravnou reakci strojvedoucich v pfipadé nahlé zmény navéstniho znaku.

Lze uzaviit, Zze z dlvodu dalSiho zvySeni bezpecnosti provozovani drazni dopravy
(v€. ochrany zivota a zdravi svych zaméstnancu) byla ze strany dopravce Metrans Rail
ucinéna odpovidajici opatfeni, jez snizuji rizika vzniku nedivodného prodleni v jednani
strojvedoucich za vySe uvedenych situaci.

2. Pouziti DV, které samocinné nezastavi na pfisludny povel vyslany v siti GSM-R:
Technické specifikace pro interoperabilitu nepoZaduji vybaveni DV zafizenim pro pfijem
povelu G-STOP, jedna se totiz o tzv. ,doplfiikovou funkci“ a ,narodni nastavbu“ systému
GSM-R. V zahrani€i je v siti GSM-R vyuzivano pouze tzv. nouzové skupinové spojeni
(Railway Emergency Call; SKP 299), které zaijisti pfehrani automatické hlasové vyzvy
k zastaveni v RDST pfislusného vedouciho DV, bez ohledu na aktivaci doplfikovych
funkci, kterymi je v Ceské republice pouzité doplnéni o kédovany pfikaz s povelem pro
zastaveni vlaku (jednosmérné volani JSM 499). DI si je védoma skutecnosti,
ze pozadavek vyplyvajici pro systém GSM-R z ustanoveni § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky
€. 173/1995 Sb. neni uveden v technickych specifikacich pro interoperabilitu, resp. je
jakozto pozadavek pro pfistup k infrastruktufe nad ramec TSI. v rozporu s principem
interoperability.

Oproti pozadavku vyhlasky a v souladu s principem interoperability dle bodu 3.9
Prohlaseni o draze celostatni a drahach regionalnich, plathém pro pfipravu jizdniho fadu
2025 a v jizdnim Fadu 2025, G&inném od 14. 12. 2023, &.j. 79749/2023-SZ-GR-NRP, které
je vypracovano mj. v souladu s § 33 zakona €. 266/1994 Sb., neni implementace ,Funkce
STOP v systétmu GSM-R* na hnacich vozidlech (tedy propojeni vozidlové RDST
prostfednictvim lokomotivniho adaptéru s hlavnim ventilem pribézného brzdového
systému) podminkou pfistupu na dopravni cestu provozovanou SZ. Nicméné vyhlaska
€. 173/1995 Sb. zadné vyjimky nepfipousti.

Povel G-STOP byl stani¢nim vypravéim zst. VSetaty aktivovan na pevném koncovém
terminalu sité¢ GSM-R v 10:20:53 h. Aktivaci tohoto povelu doSlo také na vozidlové RDST
vlaku Nex 55371 k automatickému prehrani zaznamu hlasové zpravy se slovnim znénim
zavazného pokynu pro zastaveni provozu ,StUj, zastavte vSemi prostiedky®. Protoze HDV
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383 406-6 nebylo vybaveno funk&nim lokomotivnim adaptérem umoznujicim svym
zapojenim automatické propojeni vozidlové radiostanice s brzdovym systémem, nebylo
rychloCinné brzdéni vlaku Nex 55371 spusténo automaticky samocinné zarizenim HDV,
nybrz Cinnosti strojvedouciho, ktery zavedl rychlo€inné brzdéni vlaku na zakladé zjisténi
vozidla MUV 69 na jim pojizdéné koleji bezprostfedné pfed prehranim zaznamu hlasové
zpravy pro zastaveni provozu.

Zjisténi:

Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisu, tykajici se uloh a povinnosti dopravce
Metrans Rail, mimo pfi€innou souvislost s MU, v souvislosti s pouzitim HDV, které
samocinné nezastavi na prislusny povel vyslany v siti GSM-R:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,<Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”;

* § 71 odst. 5 pism. a) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,Dopravce je povinen pouZzit pro provoz:
a) na tratich nebo casti traté s provozovanou tratovou Casti systému viakového
radiového zafizeni slouziciho k zajisténi rizeni drazni dopravy nebo pro prenos
poveld, signalt, hlaseni Ci datovy prenos drazni vozidlo vybavené kompatibilni
funkéni mobilni c¢asti radiového zarizeni; umozriuje-li tratova cast vlakového
radiového zafizeni vyslat povel k samocinnému zastaveni drazniho vozidla, musi
byt drazni vozidlo vybaveno technickymi prostfedky pro jeho realizaci.”.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zafizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobct DV nebo jinych dodavatell
zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah, schvalovani novych a modernizovanych DV a urCenych
technickych zafizeni a projednavani prestupkil. Povinnosti DU je ve |h(té do 12 mésicli
ode dne zvefejnéni zavéreCné zpravy obsahujici jemu urCené bezpecnostni doporuceni
sdélit DI, jaka opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto
sdéleni Cini pravidelné, alespon jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajiStovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecénost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
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zelezni€nich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjektll odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjekt( nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, Zelezni¢ni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
Zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezniénich produktu.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafrizeni

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zarizeni.
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4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dalezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s DV, zelezni¢ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Dopravce byl mj. povinen zajistit, aby drazni dopravu provadély osoby, které byly
zdravotné a odborné zpUsobilé. Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy
a dopravce, zejména pozadavky na jejich odbornou a zdravotni zpUsobilost, jsou

stanoveny zakonem ¢€. 266/1994 Sb., vyhlaskou €. 16/2012 Sb., vyhlaSkou ¢&. 173/1995
Sb., vyhladkou €. 260/2023 Sb. a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

DI se pfi Setfeni lidského faktoru snazila posoudit vlivy, které mohly na ziucastnéné osoby
pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik pfedmétné MU.

Je vSeobecné znamo, ze nerespektovani navésti zakazujicich jizdu draznich vozidel patfi
dlouhodobé k nejzavaznéjSim bezpecnostnim udalostem na drahach. Ackoli se
technologie a zabezpeceni neustale zlepsuiji, tak tyto udalosti z provozu nemizi, coz uzce
souvisi s lidskym faktorem, kdy zejména u posunu (vedle spinéni zakladni povinnosti
dodrzet podminky jizdy podle rozhledovych pomérl) povinnost zastavit posunovy dil pred
navésti ,Stdj“ nebo ,Posun zakazan“, zavisi v rozhodujici mife na strojvedoucim,
resp. zameéstnanci v ¢ele sunutého posunového dilu. V pfipadé téchto osob se tedy jedna
o klicovou sloZku dopravniho systému, nicméné i nejvice chybujici, jelikoz uz z lidské
podstaty ¢lovék chyby déla a délat bude.

Strojvedouci posunového dilu pracoval u dopravce SZ od roku 2020 na zakladé smluvniho
vztahu se sjednanym druhem prace (pracovni Cinnosti) pracovnik infrastruktury s licenci
strojvedouciho. Byl drzitelem platné licence strojvedouciho, vydané DU dne 5. 3. 2020
s platnosti na 10 let, a osvédCeni strojvedouciho vydaného dopravcem SZ s platnosti od
23. 11. 2023 do 22. 11. 2026 pro kolejova vozidla SV — MUV 69 na infrastruktufe SZ.
Strojvedouci byl dne 1. 11. 2024 zaméstnavatelem SZ pfeveden z tratového okrsku Mlada
Boleslav na tratovy okrsek VSetaty. Znalost tratovych a mistnich pomért na trati 503A
av zst. VSetaty mél dle aplikace dopravce SZ ,Mistni a tratové poznani“ platnou do
20. 7. 2026, pficemz jejich prvni znalost potvrdil v roce 2020.

Lze uzavfit, Zze strojvedouci posunového dilu byl v dobé vzniku MU odborné zpusobily pro
pracovni funkci, kterou zastaval, pficemz Setfenim MU nebylo zjisténo, Ze by délka jeho
praxe, zkuSenosti a znalosti mély vliv na vznik pfedmétné MU.

Strojvedouci posunového dilu se rovnéz podroboval pravidelnym lékafskym prohlidkam
a byl v dobé vzniku MU zdravotné zpUsobily pro vykon své pracovni funkce.

PFi provozovani drahy se dle &l. 36 predpisu SZ D1 pouzivaly pokyny. Pod timto pojmem
se rozumi rozkaz, pfikaz, popf. informace dana ustné, pisemné, telekomunikacnim
zafizenim, zabezpeCovacim zafizenim, technickym zafizenim, navésti, napisem nebo
natérem. Pokyny v dopravni sluzbé musely byt mj. struéné a srozumitelné, aby bylo
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vylou€eno jakékoliv nedorozuméni, nesmély ohrozovat bezpeénost provozovani drahy
a drazni dopravy. Za spravnost davaného pokynu odpovidal zaméstnanec, ktery pokyn
daval, za provedeni zaméstnanec, ktery pokyn pfijimal a mél vykonat. Pokyna vypravéiho,
tykajicich se vykonu dopravni sluzby a bezpeénostnich opatfeni, museli uposlechnout
vSichni zaméstnanci €inni ve vykonu dopravni sluzby, v€. zaméstnancl dopravcu. Byly-li
souCasné davany pokyny od sebe odchylné nebo kdyby provedeni pokynu odporovalo
ustanovenim pfFedpisli, nesmél zaméstnanec pokyn pfijmout a vykonat a musel ihned
vznést namitky.

Navést ,Posun zakazan“ (modré svétlo) jakoZto pokyn davany pfimo SZZ nepfenosnym
sefadovacim navéstidlem, byla nejzavaznéjSi navésti sefadovaciho navéstidla
a zakazovala posun; Celo posunového dilu muselo zastavit jeSté pred timto navéstidlem.

Je vhodné doplnit, Ze neslo-li pro poruchu nebo i z divodu funkénosti zabezpefovaciho
zafizeni mj. na hlavnim nebo sefadovacim navéstidle rozsvitit navést dovolujici posun,
mohl udélit zaméstnanci fidicimu posun souhlas k zahajeni posunu kolem takového
navestidla jen ten zaméstnanec, ktery toto naveéstidlo obsluhoval. Tento pokyn vydaval
opét pfimo telekomunikacnim zafizenim ¢&i osobné pro kazdou jizdu zvlast, nebo za
urCenych podminek ¢asovym vymezenim uvedenym v pisemném rozkaze.

Z chovani strojvedouciho posunového dilu, jako pfijemce pokynu, je ziejmé, ze se po
zastaveni u sefadovaciho navéstidla Se31 Zst. VSetaty, tzn. kratce prfed vznikem MU,
spolehl pouze na jediny a dle jeho vnimani autoritativni zdroj pokynu, kterym byl hlavni
vypravCi a jeho informace o zaCatku a konci posunovych cest poskytnuté pfi sjednavani
posunu a svoleni k posunu pro obé posunové cesty. Strojvedouci posunového dilu pfitom
zcela upozadil moznost, v tomto pfipadé skuteCnost, Ze posunova cesta nemusi byt
postavena cela a jeji ¢ast muze koncit u nepfenosného navéstidla platného pro posun
zadnym zpusobem nedostal pokyn od vypravéiho o jeho neobsluhovani, pfipadné
zneplatnéni. Strojvedouci si rovnéz neuvédomil, Ze mu schazi informace o tom, po kterych
kolejich zahlavi smér Mélnik bude posun provadén (které mu vypravéi nesdélil, nebot’ to
nemél za povinnost, viz bod 4.1.1 této ZZ), a dale, Ze posun bude pferusen a Zze bude
pokraCovat aZ po projeti vlaku Nex 55371, tzn. az poté ,jak to dopravni situace dovoli“.

Je zfejmé, Ze strojvedouci posunového dilu nejednal s umyslem zpulsobit MU, kdyz ve
svém vyjadieni k MU mj. uvedl: ,... na navéstidle Se31 jsem uvidél navést ,Posun
zakazan“ a zastavil jsem pobliz tohoto navéstidla. ... V fadu nékolika sekund jsem
vyhodnotil, ze plati sjednany posun a Zze je mozné pokracovat na mélnické
zahlavi...vzhledem k vylukam na mélnické trati byla omezena propustnost stanice a trat
smér BysSice byla uplné vyloucena od krajni vyhybky, a tak bylo nutno posun
neprodluzovat.”, viz bod 3.1.9 této ZZ. Na zakladé tohoto vyjadfeni, Ize konstatovat, ze
jeho konani bezprostfedné pfed MU a také po MU bylo ovlivhéno naprosto nespravnym

vyhodnocenim nastalé dopravni situace, kdy uprednostnil dopravni propustnost drahy

pred bezpefnym provozovanim drazni dopravy, aniz by svou uvahu a nasledny zamér
konzultoval s osobou organizujici a fidici drazni dopravu (vypravéim) v pfedmétném useku
drahy.

Jednani strojvedouciho mohlo byt ovlivnéno také jeho praktickou zkuSenosti a zvyklosti,
kdy se dle jeho vyjadieni v zst. VSetaty ,obvykle stavi posunové cesty podle pozadavku
zaméstnance fidiciho posun v celé délce. Pokud se stavi po castech, jsme o tom _
zpraveni.“, a také skutecnosti, ze v prubéhu vylukovych praci na zhlavi smér Drisy, které
sledoval prostfednictvim vozidlové RDST na siti TOS, byl nékolikrat béhem smény
uskute¢nén posun kolem neobsluhovaného nepfenosného navéstidla.
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Uvedené mélo za nasledek nejen samotny vznik MU, tzn. nedovolenou jizdu posunového
dilu za urovefnn sefadovaciho navéstidla Se31 Zst. VSetaty, ale také provedeni
nepfipustnych zmén puvodniho stavu na misté MU, kdy strojvedouci posunového dilu
naslednymi jizdami na zhlavi a zahlavi smér Mé&lnik zménil misto prvotniho zastaveni po
vzniku MU, viz bod 4.1.1 této ZZ.

Chovani strojvedouciho bylo ovlivnéno nevédomymi chybami, coz ho ovSem nezbavuje
povinnosti jednat podle platnych pravnich predpisu a vnitfnich predpisu SZ.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou ostatnich zu€astnénych
zaméstnancu, zdravotnim stavem a osobni situaci, v&. fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

DI se v souvislosti s Setfenim pracovnich faktorl zabyvala rovnéz systémem organizace
pracovni doby (vykonu prace) na MU zuc€astnénych zaméstnancu provozovatele drahy
a okolnostem vzniku pfedmétné MU byly v této ZZ analyzovany pouze pracovni faktory
souvisejici s €innosti strojvedouciho posunoveého dilu.

Z analyzovanych vykonu prace (smén) strojvedouciho posunového dilu je mj. patrné, ze:

« od 8. 9. 2025 do 17. 9. 2025 odpracoval 6 smén se stejnou délkou vykonu prace
(smén) 9:30 h, a to pravidelné v denni dobé& mezi 7:00 h a 18:00 h;

* misto vykonu prace bylo stejné jako misto jeho bydlisté;

* nepretrzity odpocinek mezi vykonem prace (sménou), kdy doSlo ke vzniku MU,
a pfedchazejicim vykonem prace (sménou), byl v délce 11 h;

* vykon prace (sménu), pfi které dosSlo ke vzniku MU, zapocal dne 18. 9. 2025
v 7:00 h v Zst. VSetaty (dle Denni hlaSenky vyhotovené Spravou trati Praha vychod,
tratovy okrsek VSetaty, vedené jako ,Jizda MUV - VS8etaty“), tzn. 3 h 20 min pfFed
vznikem MU.

Vzhledem k délce odpracovaného vykonu strojvedouci posunového dilu prestavku
na jidlo a oddech, resp. pfiméfenou dobu na oddech a jidlo, do doby vzniku MU
necerpal.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zameéstnancl. Pri Setfeni nebylo u zuc€astnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek prfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prabé&hu smény.

4.3.3 Organizacéni faktory a ukoly

DI se v ramci Setfeni organizaénich faktord a Ukold zabyvala také postupy dopravce SZ,
které upravuji zpusob a podminky zajisténi dodrzovani existujicich, novych a zménénych
technickych a provoznich norem nebo jinych zavaznych podminek stanovenych mj. ve
vnitrostatnich pravnich prfedpisech a ve vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy
a dopravce.

Dopravce SZ u strojvedouciho posunového dilu provedl od 1. 1. 2024 do vzniku
pfedmétné MU 1x kontrolu. Kontrola byla zaméfena mj. na technologii a zpusob jizdy pfi
posunu, hovorovou kazer, manipulaci s vozidlovou RDST a na dodrzovani internich
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predpisd. Kontrolou byly dopravcem SZ zjistény zavady (nedostatky ve vybavenosti
MUV 69 stanovenymi tiskopisy a ve vedeni provozni dokumentace), které vSak
s pfedmétnou MU nikterak nesouvisely.

PFi Setfeni nebyly na stran& provozovatele drahy a dopravce SZ a dopravce Metrans Rail
zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zucastnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaéniho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné ¢. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledcich &innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti zi¢astnénych dopravctl a provozovatelu drah

V systému bezpecCnosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjistény
nedostatky.

444 Systém Frtizeni subjektit odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektt odpovédnych za udrzbu DV a udrzbarskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.
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4.4.6 Schvaleni, osvédceni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédcCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2020 do doby vzniku predmétné MU na drahach ZeleznicCnich,
kategorie celostatni a regionalni celkem 310 MU, kdy doSlo k nedovolené jizdé
posunového dilu za navéstidlo s navésti zakazuijici jizdu. Nasledkem téchto MU doslo
v 53 pfipadech k vykolejeni DV, v 8 pfipadech ke srazce s jinym DV a ve 2 pfipadech ke
srazce s technickym zafizenim drahy. Pfi téchto MU utrpély ujmu na zdravi 2 osoby
a celkova Skoda byla vyc€islena na 64 468 013 KC.

Ve vySe uvedeném obdobi DI Setfila na drahach Zelezni¢nich, kategorie celostatni
a regionalni celkem 2 obdobné MU, kdy doslo k nedovolené jizdé posunového dilu
s naslednym vjetim do postavené viakové cesty pro vlak bez nasledné srazky DV:

* zedne 16. 2. 2024 v zst. Havli¢kuv Brod, kde doSlo k nedovolené jizdé posunového
dilu za uroven navéstidla Se12 s navésti ,Posun zakazan“ a vjeti do postavené
vlakové cesty vlaku Os 8747. Bezprostfedni pfiCinou MU bylo nerespektovani
navésti ,Posun zakazan“ sefadovaciho navéstidla Se12 Zelezni¢ni stanice
Havlickav Brod strojvedoucim posunoveho dilu.

« ze dne 4. 2. 2020 v zst. Praha Masarykovo nadrazi, kde doSlo k nedovolené jizdé
posunového dilu za uroven navéstidla Se2 v poloze zakazujici jizdu a naslednému
vjeti do postavené vlakové cesty vlaku Os 8617. Bezprostfedni pfi¢inou MU bylo
nerespektovani navésti ,Posun zakazan“ sefadovaciho navéstidla Se2 Zelezni¢ni
stanice Praha Masarykovo nadrazi strojvedoucim posunového dilu.

V ramci uvedeného obdobi DI Setfila na drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni
a regionalni také MU, kdy doslo k nedovolené jizdé posunového dilu s naslednou srazkou
DV:

* zedne 5. 12. 2022 v Zst. Kolin, kde doS$lo k nedovolené jizdé tazeného posunového
dilu za uroven sefadovaciho navéstidla Se49 s navésti ,Posun zakazan®
s naslednou srazkou s protijedoucim sunutym posunovym dilem a vykolejenim
jednoho DV sunutého posunoveého dilu. Bezprostiedni pfi€inou vzniku MU bylo
nerespektovani navésti ,Posun zakazan® sefadovaciho navéstidla Se49
strojvedoucim taZzeného posunoveho dilu.
Na zakladé vysledkii Setfeni této konkrétni MU Drazni inspekce vydala DU
bezpecnostni doporuceni:

o zajistit, aby provozovatel drahy SZ prehodnotil a jednoznaén& ve vnitfnim
predpisu definoval, které koleje musi byt béhem oznameni technologie posunu
vyjmenovany;
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o zajistit, aby provozovatel drahy SZ posoudil a pfipadné ve svém vnitfnim
predpisu stanovil povinnost zpravit zaméstnance fidiciho posun o mistu
ukoncCeni Casti postavené posunové cesty vzdy, pokud postavena ¢ast sjednané
posunové cesty konCi u nepfenosného navéstidla platného pro posun, pfed
kterym neni dostate¢né dlouhy nerozvétveny usek koleje;

o zaijistit, aby provozovatel drahy SZ ve svém vnitfnim pFedpisu stanovil povinnost
zpravit zaméstnance fidiciho posun o mistu ukonc€eni ¢asti postavené posunové
cesty vzdy, pokud postavena <&ast sjednané posunové cesty konci
u nepfenosného naveéstidla platného pro posun, které tvofi (v dobé postaveni i
projizdéni Casti posunové cesty) nepfimou bocni ochranu sou¢asné postavené
jiné jizdni cesty;

o analyzovat moznost zavedeni technickych opatfeni, ktera by usmérniovala rizika
spojena s nedovolenym projetim navésti zakazuijici jizdu posunovym dilem.

S ohledem na vydani téchto bezpelnostnich doporuceni dne 23. 9. 2025,
provozovatel drahy SZ ani DU k datu vydani této ZZ nepfijali a nevydali k vydanym
bezpecnostnim doporu¢enim DI Zadna opatieni;
ze dne 9. 11. 2022 v Zst. Mélnik, kde doslo k nedovolené jizdé posunoveho dilu za
hlavni (odjezdové) navéstidlo S10 s navésti zakazujici jizdu a nasledné srazce
s vlakem Nex 55530 v Zelezni¢ni stanici Mélnik. Bezprostfedni pri¢inou byl
nedovoleny posun za hlavni (odjezdové) naveéstidlo S10 s navésti ,Stlj*, kterému
pfedchazelo nezjisténi navéstniho znaku navéstidla S10 pfimo strojvedoucim
taZzeného posunového dilu, pfestoze bylo z jeho stanovisté mozné se nékolika
zpusoby presvédcit o jeho navésti a nedostatky v komunikaci mezi strojvedoucim
taZzeného posunového dilu a vedoucim posunové Cety pfi zjiStovani navéstniho
znaku navéstidla S10 pres prostfednika, které vyustily v uvedeni taZzeného
posunového dilu do pohybu na nespravny pokyn, a pokraCovani v jizdé za
navéstidlo S10, pfestoze strojvedoucimu nebyla z uvedeného pokynu znama jeho
navest;

ze dne 18. 6. 2021 v zst. Ceréany, kde do$lo k nedovolené jizd& posunového dilu

(dvou spojenych cinnych HDV — HDV ve dvoj¢lenném fizeni) za navéstidlo Se12

zakazujici jizdu a nasledné srazce se stojicim vlakem Os 9010. Bezprostfedni

pri€inou MU bylo nerespektovani navésti ,Posun zakazan“ sefadovaciho navéstidla

Se12 vedoucim posunové Cety v Cele posunového dilu. DI nevydala BD souvisejici

s nyni Setfenou MU;

ze dne 10. 7. 2020 v zst. Praha-Béchovice, kde doslo k nedovolené jizdé soupravy

od vlaku Os 8856 (domnélého tazeného posunového dilu) opatnym smérem za

ucelem evakuace cestujicich z vlaku Ex 506 s naslednou srazkou s vlakem R 989

a vykolejenim 1 DV zpétné jedouci soupravy. Bezprostiedni pficinou MU bylo

nedovolené zahajeni posunu soupravy od vlaku Os 8856 za navéstidlo Se6

s navésti ,Posun zakazan“ a pokracovani v jizdé az na vyhybku €. 19, ktera se

nachazela ve vlakové cesté pro viak R 989.
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5 ZAVE
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfedni pficina:
* nerespektovani navésti ,Posun zakazan“ sefadovaciho navéstidla Se31 Zeleznicni
stanice VSetaty strojvedoucim tazeného posunového dilu.

2

Pfispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» failure to respect the signal ,Shunting forbidden® of the shunting signal device Se31
at VSetaty station by the train driver of the shunting set of cars.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy a dopravce SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

» strojvedouci posunového dilu byl zbaven odborné zpulsobilosti pro vykon funkce
strojvedouciho;

* bylo provedeno mimoradné ohledani SZZ a kontrola viditelnosti navéstidla;

* s pricinou, okolnostmi vzniku a odpovédnosti za vznik MU budou seznameni vsichni
vedouci zaméstnanci OR Praha;

* s pfi€inou, okolnostmi vzniku a odpovédnosti za vznik MU budou seznameni vSichni
zaméstnanci ST Praha vychod s licenci strojvedouciho.
Dopravce Metrans Rail vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

» dopravce ve Skoleni zdUrazfiuje pozorné sledovani navéstidel a koleje
strojvedoucimi, v souvislosti s MU zaroven zafadil do Skoleni strojvedoucich postup
a spravnou reakci strojvedoucich v pfipadé zjisténi nahlé zmény navéstniho znaku.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager and railway undertaking SZ took the following measures after
the occurrence:

» the train driver of the shunting set of cars has been deprived of professional
qualifications to perform the duties of a train driver;

* it was carried out an extraordinary inspection of the station interlocking plant and
a check of the signal device visibility;

* all managers of the Prague regional directorate will be informed of the cause,
circumstances and responsibility for the occurrence;
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all employees of the Prague-East track management who hold a train driver's
license will be informed of the cause, circumstances of origin and responsibility for
the occurrence;

The railway undertaking Metrans Rail took the following measure after the occurrence:

* the RU emphasizes in its training that train drivers must attentively monitor signal
devices and the track. In connection with the occurrence it has also incorporated
into the train driver training the procedure and correct response of train drivers in
the event of detecting a sudden change of a signal aspect.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

» vypravCi toleroval sjednavani posunu se strojvedoucim posunoveho dilu pfes
uCastnicky telefonni okruh, ktery nebyl nahravany.

U dopravce SZ:

» strojvedouci tazeného posunového dilu sjednal posun prostfednictvim mobilniho
telefonu volanim pfes u€astnicky telefonni okruh, ktery nebyl nahravany;

» strojvedouci za jizdy posunového dilu po vzniku MU (béhem rozifezu vyhybky €. 55)
nepozoroval trat a navésti — MUV 69 fidil otoCen zady ke sméru jizdy, a to az do
zastaveni posunového dilu, coZz mélo za nasledek neplnéni podminek jizdy podle
rozhledovych poméru;

» strojvedouci posunoveého dilu po zastaveni posunoveho dilu v kone€ném postaveni
po vzniku MU proved| nepfipustné zmény puvodniho stavu na misté MU, které
spocivaly v nedovolené manipulaci s ovladacimi prvky MUV 69 a zméné mista
zastaveni posunového dilu po vzniku MU (popojetim smérem k prfednimu cCelu
stojiciho vlaku Nex 55371).

U dopravce Metrans Rail:

* nerespektovani nahlé zmény navésti vjezdového navéstidla 1S na navést ,Stuj*
strojvedoucim vlaku Nex 55371 majici za nasledek neodldvodnitelné prodleni
strojvedouciho pfed zahajenim brzdéni viaku;

* dopravce pouzil na vlaku Nex 55371 HDV 383 406-6, které nebylo vybaveno
prostfedky pro samocinné zastaveni na pfislusny povel vyslany v siti GSM-R.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

» the station dispatcher tolerated the arrangement of shunting operation with the train
driver of the shunting set of cars through a participant telephone circuit which was
not recorded.

At the railway undertaking SZ:

» the train driver of the shunting set of cars arranged the shunting operation through
a mobile phone by calling the participant telephone circuit which was not recorded;

» the train driver of shunting set of cars did not observe the track and signals after the
occurrence (during the trailing of switch No. 55). He was driving the shunting set of
cars facing backward relative to the direction of travel until the shunting set of cars
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came to a stop, which resulted in a failure to comply with the operating conditions
for running at sight;

» the train driver of the shunting set of cars in the final position after the occurrence
made inadmissible changes to the original state at the place of occurrence, which
consisted of unauthorized manipulation of the MUV 69 controls and changing the
stopping location of the shunting set of cars after the occurrence (by moving
forward towards the front part of standing freight train No. 55371).

At the railway undertaking Metrans Rail:

» failure to respect of a sudden change of the entry signal device 1S to ,Stop” signal
by the train driver of the freight train No. 55371 resulting in an unjustified delay by
the train driver before initiating of train braking;

* the RU used the locomotive 383 406-6 on the freight train No. 55371 which was not
equipped with means for automatic stopping upon the corresponding command
sent within the GSM-R network.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti a bezpeclnostni
doporuceni vydané na zakladé vysledkl Setfeni prfedchozi podobné MU ze dne
5.12. 2022 v zst. Kolin, Drazni inspekce bezpecnostni doporuCeni nevydava, protoze
nebyly zjiStény takové poznatky, které by vydani opakovaného bezpecnostniho
doporuceni v ramci pfedchazeni vzniku obdobnych mimoradnych udalosti opodstatfiovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

In view of the identified causes and circumstances of the occurrence and the safety
recommendation issued based on the results of the investigation of a previous similar
occurrence on 05.12.2022 at Kolin station, The Rail Safety Inspection Office does not
issue a safety recommendation because we did not find out such a knowledge, which
would justify issuing of the repeated safety recommendation within prevention of
occurrence.

V Praze dne 27. srpna 2026

Ing. Ivana Maikranzova Ing. Josef Simak
] inspektor ) vedouci
Uzemniho inspektoratu Praha Uzemniho inspektoratu Praha

CRDIXO0O3DNTD
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Obr. €. 4: Pohled na posunovy dil z kabiny strojvedoucihd HDV vlaku Nex 55371 v dobé
ohledani mista MU Zdroj: DI

Obr. &. 5: Pohled na vlak Nex 55371 stojici v kone¢ném postaveni po MU z kabiny MUV 69

v dobé& ohledani mista MU Zdroj: SZ
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Obr. &. 6: Pohled na indikaéni desku RZZ zst. Vsetaty po vzniku MU Zdroj: SZ
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Obr. €. 7: Detailni pohled na indikacni desku RZZ Zst. V8etaty po vzniku MU

Zdroj: SZ, uprava DI
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Obr. ¢. 8: Pracovni stll stani¢niho vypravéiho, véetné RDST a ovladaci sk|'r"1ky Cislicove
volby (tzv. manipulatoru) RZZ zst. VSetaty Zdroj: DI
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Obr. &. 9: Pohled na vyhybku &. 55 a sefadovaci navéstidlo Se33 v pfi ohledani mista MU
Zdroj: DI
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Obr. €. 10: Zobrazeni chybové hlasky v siti GSM-R na displeji RDST VS67 vozidla MUV 69
Zdroj: DI
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meér slunecniho svétla v dobé vzniku MU
Zdroj: suncalc.org, uprava DI
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