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Tato zavereCna zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vysetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovédnosti za trestny ¢in nebo spravni delikt, a proto ji nelze
z této zavéreéné zprévy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezévisle s cilem zjistit pficiny a okolnosti
mimoradné udalosti.
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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

24.5.2024, 10:31 h.

srazka vlaku Os 9123 s posunovym dilem, které pFedchazela
nedovolena jizda vlaku Os 9123 za hlavni (odjezdové) navéstidlo S26
Zelezniéni stanice Praha hl. n.

draha Zeleznicni, kategorie celostatni, Zzeleznicni stanice Praha hl. n.,
zhlavi smér Praha-VrSovice a Praha-VySehrad, kolej mezi
sefadovacim navéstidlem Se16 a vyhybkou ¢&. 7, km 185,469.

Mistem nedovolené jizdy bylo hlavni (odjezdové) navéstidlo S26
zelezniéni stanice Praha hl. n., km 185,614.

Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceskeé drahy, a. s. (dopravce vliaku Os 9123 a posunového dilu).

2 zranéné osoby;
celkova skoda 68 153 259 K¢. *)

*) VySe $kody ke dni zvefejnéni zavérecné zpravy o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti nebyla konecna.

Bezprostredni pficina:

* nerespektovani navésti ,Stdj“ hlavniho (odjezdového) navéstidla S26 Zelezni¢ni
stanice Praha hl. n. osobou fidici drazni vozidlo vlaku Os 9123, zapfi¢inéné jejim
pochybenim, které se projevilo nedovolenym uvedenim vlaku do pohybu, aniz by
byl vlak Os 9123 ze Zelezni¢ni stanice Praha hl. n. vypraven, a naslednym
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nepozorovanim navésti (nepfesvédCenim se o navéstnim znaku) pfi jizdé vlaku
k pfisluSnému hlavnimu (odjezdovému) navéstidlu.

Pfispivajici faktor:

nepfijeti odpovidajiciho opatfeni na zakladé predchoziho bezpecnostniho
doporuceni, kterym Drazni inspekce doporucila do doby provozu vlakd pod
dohledem evropského vlakového zabezpecovaciho systému ETCS zajistit doplnéni
chybéjici bezpecnostni pojistky budto technickym opatfenim nebo jinym zptsobem,
napf. rozsifenim povinnosti osoby Fidici vlakovy doprovod u vlaku s pfepravou
cestujicich nebo prvni osoby vlakového doprovodu od pfedniho Cela vlaku dat
strojvedoucimu navést ,Souhlas k odjezdu“ az po prfesvédceni se, Ze jizda vlaku je
dovolena navésti pfislusného hlavniho navéstidla nebo jinym zplsobem.

Systémova pfi¢ina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec&nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach
ve znéni ufinném v dobé vzniku mimofadné udalosti, doporuCuje s ohledem na
pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

zajistit u dopravce Ceské drahy, a. s., a dal$ich v Gvahu pfichazejicich provozovatell
drazni dopravy, pfijeti vlastniho opatfeni, které zajisti, Ze vnitfnimi pfedpisy budou
stanoveny minimalni technologické Casy potfebné na obrat vlaku [pfi zméné
kabiny/stanovisté strojvedouciho nebo pfi zméné kabiny/stanovisté strojvedouciho
spojené se stfidanim osob fidicich drazni vozidlo na ose po ukonceni jizdy viaku
a pro jizdu nasledného vychoziho (obratového) vliaku odjizdéjiciho z mista obratu
opacnym smeérem] tvorenych elektrickymi nebo motorovymi jednotkami €i tvofenych
hnacimi draznimi vozidly se soupravou tazenych draznich vozidel zafazenou mezi
hnacimi draznimi vozidly nebo hnacim draznim vozidlem se soupravou tazenych
draznich vozidel, na jejimz opacném konci je zafazeno fidici drazni vozidlo (fidici
vuz), tak, aby osoby fidici drazni vozidlo mohly vykonat vSechny jim uloZzené ukony
(Cinnosti) stanovené pravnimi pfedpisy a jednotnymi technologickymi postupy
dopravce pfi obsluze a fizeni drazniho vozidla, jesté prfed odjezdem vlaku
z vychoziho mista na draze (napf. Zelezni¢ni stanice). Minimalni technologické Casy
by mély tvofit souCet primérnych realnych €ast nezbytnych na provedeni vSech
stanovenych ukonl a C€innosti osob fidici drazni vozidlo za skute¢ného provozu
a odpovidajici Casové rezervy na dalSi Cinnosti dané povahou drazni dopravy.
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SUMMARY

Date and time: 24™ May 2024, 10:31 (8:31 GMT).
Occurrence type: trains collision.

Description: unauthorized movement (spad) of the regional passenger train No.

9123 behind the main (departure) signal device S26 of Praha hl. n.
station and consequent collision of the regional passenger train No.
9123 with the shunting operation.

Type of train: the regional passenger train No. 9123;

the shunting operation.

Location: Praha hl. n. station, station head in direction to Praha-VrSovice and

Praha-Vysehrad, track between the shunting signal Se16 and the
switch No. 7, km 185,469. Place of the unauthorized movement was
the the main (departure) signal device S26, km 185,614.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 9123 and
the shunting operation).

Consequences: 0 fatality, 2 injuries;

total damage CZK 68 153 259,-

*) The amount of damage was not final at the date of the report publishing.

Causal factor:

failure to respect the signal ,Stop” of the main (departure) signal device S26 at
Praha hl. n. station by the train driver of the regional passenger train No. 9123 due
to unconscious mistake of the train driver which manifested in the unauthorized
movement of this train without dispatching from Praha hl. n. station and consequent
unobservation of signal (unconvinction about signal code) during ride of the train to
relevant main (departure) signal device.

Contributing factor:

non-acceptance of appropriate measure on the base previously safety
recommendation which NIB recommended, that until to installation operation trains
under sight European Train Control System (ETCS), to ensure to addition missing
safety safeguard by technical equipment or other way, e.g. extend obligation of
head of train attending crew with train with passenger transport or first person of
train attending crew from front forefront of train give to train driver signal ,Consent
with departure” after conviction that movement of train is allow by relevant main
signal device or other way.

Systemic factor: none.

Recommendation:
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

to ensure at RU Ceské drahy, a. s. and other under consideration RUs to adopt own
measure which ensure that the minimum technological times for turn trains [at
change of driver's cab of a train driver or at change of driver's cab of a train driver
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associated with relief of train drivers on the axis after the train has finished runnig
and for the consequent starting (turning) train departing from the turning point in the
opposite direction] consisting from electric or diesel multiple-unit train, locomotives
with set of rolling stocks arranged between locomotives or a locomotive with set of
rolling stocks and with driving trailer, so that train drivers can perform all the tasks
(activities) assigned to them by legal regulations and uniform technological
procedures of RU when operating and driving the rolling stock even before the
departure of the train from the point of departure on the track (e.g. railway station),
will be determine by internal regulations. Minimum technological times would be
have create total average real times necessary to perform all set operations and
activities of train drivers at real operation and corresponding time reserves to next
activities given by character of guideway transport.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

ARR automaticka regulace rychlosti

AVV automatické vedeni vliaku

CDP centralni dispecCerské pracovisté

COP centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a. s.

DI Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DOZ dalkové ovladané zabezpecovaci zarizeni

DU Drazni ufad

DV drazni vozidlo

ETCS european train control system (evropsky viakovy zabezpecovac)

ETD electronic timetable display (elektronicky jizdni fad)

GSM-R global system for mobile communication for railway (globalni systém
mobilni komunikace pro Zeleznici)

HDV hnaci drazni vozidlo

HJP hlavni (sdruzena) jizdni paka

HV hnaci vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

JPO jednotka pozarni ochrany

KU kolejovy usek

MU mimoradna udalost

MRS mistni radiova sit

018 odbor systému bezpec€nosti provozovani drahy Spravy zZeleznic, statni
organizace

ocu oblastni centrum Gdrzby

PCR Policie Ceské republiky

PN privolavaci navést

PPV pracovisté pohotovostniho vypravciho

RDST radiostanice

RR registracni rychlomér

RDV fidici drazni vozidlo

SK stanicni kolej

suU stfedisko udrzby

SZZ stanicni zabezpecovaci zafizeni

Sz Sprava Zeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 Sprava zeleznicni
dopravni cesty, statni organizace — SZDC)

TDV tazené drazni vozidlo

TJR tabelarni jizdni fad

TK tratova kolej

TZZ tratové zabezpecCovaci zafizeni

] Uzemni inspektorat

VDV vloZené drazni vozidlo

VZ vlakovy zabezpecCovac

N zacCatek vyhybky



Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

zaverecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
zkous$ka brzdy hnaciho vozidla
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 262/2006 Sb.
zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vnitfni predpis SZ D1

Staniéni fad zst. Praha hl. n.

Seznam vlakU Zst. Praha hl. n.

Plan OSK zst. Praha hl. n.

Plan prace PO Praha hl. n.

vnitini pfedpis SZDC (CD) T121

vnitfni pfedpis SZDC (CD) Z11

vnitfni predpis CD D 2

zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace, ve znéni u€inném
v dobé vzniku MU

zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rfad
drah, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpelnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovatem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,Staniéni fad
zelezniéni stanice Praha hlavni nadrazi, ve znéni
udinném v dobé vzniku MU

pomucka provozovatele drahy SZ, ,SEZNAM VLAKU pro
staniéni zaméstnance Zelezniéni stanice PRAHA HLAVNI
NADRAZI“, pro jizdni fad 2023/2024, ve znéni G&inném
v dobé vzniku MU

pomlcka provozovatele drahy SZ, ,PLAN OBSAZENI
STANICNICH KOLEJi ZST PRAHA HLAVNI NADRAZI —
POSK 1-prac”, pro jizdni fad 2023/2024, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

pomlcka provozovatele drahy SZ, ,Plan prace
Provozniho obvodu Praha hl. n. Patek 24. kvétna 2024,
ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD)
T121 Udrzba venkovniho zabezpecCovaciho zafizeni®, ve
znéni uc¢inném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD) Z11
PREDPIS PRO OBSLUHU RADIOVYCH ZARIZENI®, ve
znéni uc¢inném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis dopravce CD, ,CD D2 Pfedpis pro
provozovani drazni dopravy dopravce Ceské drahy,
a. s.“, ve znéni ucinném v dobé vzniku MU

11
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vnitfni predpis CD V 2

vnitfni predpis CD V 8/I

vnitini predpis CD V 15/

Opatfeni feditele O18 &. 38/2020

vnitfni pfedpis CD D 17

vnitfni pfedpis dopravce CD, ,CD V 2 Predpis pro
lokomotivni Cety dopravce Ceské drahy, a. s.“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis dopravce CD, ,CD V 8/l Predpis pro
provoz a obsluhu rychlomérd dopravce Ceské drahy,
a. s.“, ve znéni ucinném v dobé vzniku MU

vnitini predpis dopravce CD, ,CD V15/I Piedpis pro
provoz a obsluhu brzdovych zafizeni zelezninich
kolejovych vozidel®, ve znéni u€¢inném v dobé vzniku MU

Opatieni dopravce CD, ,Opatfeni feditele 018 &. 38/2020
— Provozni aplikace pro strojvedouci®, ve znéni ucinném
v dobé vzniku MU

vnitini predpis dopravce CD, ,CD D 17 Pedpis pro
ohlaSovani a Setfeni mimofadnych udalosti“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

12
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfedmétné MU dne 24. 5. 2024.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti, dopadil
MU na bezpecné provozovani drazni dopravy a povinnosti vyplyvajici z ustanoveni § 53b
zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU potykala s omezenim spocivajicim v tom, Ze v ramci
ohledani mista MU inspektory DI, kdy bylo rovné&z ohledavano HDV CZ-CD 91 54 7 362
114-1 (dale jen 362.114-1) posunového dilu, byl v kabiné strojvedouciho 2, tzn. kabiné, ze
které byla fizena jizda posunového dilu kratce pfed srazkou vlaku Os 9123 s danym
posunovym dilem, zadokumentovan:

* prepinac provoznich reziml na ovladaci jednotce mobilni asti VZ LS06 v poloze
,POSUN". Do této polohy byl pfepinac pfestaven z polohy ,ZAVES® 32 min 14 s po
srazce,

« ovladaci paka smérového valce fidiciho kontroléru v poloze ,0“ (nebyl navolen
smér jizdy). Do této polohy byla paka smérového valce prestavena z polohy ,P*
(vpfed) 10 min 26 s po srazce,

a to pred zahajenim ohledanim HDV inspektorem DI, viz body 3.1.3, 3.1.7, 4.1.1 a 5.3 této
ZZ.

Uvedena manipulace s ovladacimi prvky, jez byla nepfipustnou zménou puvodniho stavu
po MU, byla uskute¢néna bez souhlasu DI (pfed vydanim souhlasu DI s uvolnénim drahy),
aniz by potfebnost této manipulace byla vyvolana nezbytnosti provadéni zachrannych
praci na misté MU, odvracenim dalSich Skod €i zajiSténim HDV proti ujeti. O provedeni
zmén puvodniho stavu po MU nebyla DI informovana nejen pfi samotném ohledani HDV,
ale ani pfi nasledném Setfeni MU. Uvedené tak mélo za nasledek provedeni dokumentace
stavu ovladacich prvka HDV posunového dilu, které neodpovidalo jejich kone€nému stavu
po vzniku MU, coz uvedlo vySetfujiciho inspektora DI v omyl, a to do doby poskytnuti
dopravcem CD veskerych dat zaznamenanych RR HDV 362.114-1 dne 2. 8. a 11. 12.
2024 a jejich analyzy pfi zjiStovani okolnosti nekontrolované (nezajisténé) jizdy srazkou
odrazeného posunového dilu — HDV 362.114-1 do vzdalenosti vice nez 80 m od mista
srazky, viz body 3.1.3, 3.1.7, 3.1.9, 4.1.1 a 5.3 této ZZ.

Lze shrnout, Ze vy$e popsané nezajisténi mista MU dopravcem CD mélo vliv na pracnost
Setfeni MU, nikoli vSak na zjiSténé pfiCiny a okolnosti jejiho vzniku.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetrujicich
Setieni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Praha (naslednym Setfenim pficin
a okolnosti vzniku MU byl povéfen Ul Ostrava).

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.
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2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyZadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy SZ, dopravce CD a PCR.

Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zu¢astnéné subjekty

DI provedla v pribéhu Setfeni této MU ve spolupraci s dopravcem CD a provozovatelem
drahy SZ v zst. Praha hl. n. ovéfovaci pokusy za ucelem zjisténi mj.:

+ technologickych ¢asu potfebnych na obrat viaka tvofenych jednou elektrickou
jednotkou fady 471, tzn. ¢asu mezi pfijezdem (zastavenim) konciciho viaku ve
stanici a Casem odjezdu (uvedeni do pohybu) vychoziho (obratového) vliaku;

» viditelnosti hlavniho (odjezdového) navéstidla (dale jen odjezdové navéstidlo) S26
a jeho navésti z jizni Casti nastupisté €. 6 zst. Praha hl. n., a to z prostoru vné
prednich nastupnich dvefi elektrické jednotky fady 471 vychoziho vlaku Os 9123
odjizdéjiciho ze SK €. 26 ve sméru Praha-VrSovice;

« Casu potfebného pro postaveni jizdni (vlakové) cesty (dale jen vlakova cesta) pro
odjezd vilaku ze SK €. 26 na TK &. 101 Praha-VrSovice — Praha hlavni nadrazi, jemuz
pfedchazelo postaveni jizdni (posunové) cesty (dale jen posunova cesta) ze zhlavi
smér Praha-VrSovice a Praha-VySehrad (dale také jen jizni zhlavi), konkrétné od
sefadovaciho navéstidia Se16, na SK &. 22 a uvolnéni pfislusnych KU pro postaveni
predmétné vlakové cesty, viz bod 4.1.1 této ZZ.

Uroveni spoluprace se zastupci subjektll zudastnénych na MU byla standardni,
pozadované informace pro Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU byly DI poskytnuty.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU — infrastruktury drahy, DV vlaku Os 9123 a posunového dilu;

* ucCast na komisionalni prohlidce DV vlaku Os 9123;

+ analyza podkladd vyzadanych od provozovatele drahy SZ a dopravce CD;

* analyza zaznamu kamerového systému umisténého v zst. Praha hl. n;;

* analyza dat zaznamenanych RR umisténych na DV vilaku Os 9123 a posunového

dilu;
* analyza dat zaznamenanych SZZ Zst. Praha hl. n.;

* provedeni ovéfovacich pokust v Zst. Praha hl. n. a analyza jejich vysledkd,
viz body 2.6 a 4.3.3 této ZZ;

* analyza vysvétleni na MU zucastnénych zaméstnancu a svédkd podanych
zaméstnavateli, DI a PCR;

* vramci Setfeni lidského faktoru pouziti metody SHELL a Reasonova modelu.
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2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémul, které se béhem Setieni vyskytly
V prabéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prabéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prubéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV x DV.

Skupina MU: vazna nehoda.

3.1.2 Datum, pfesny ¢as a misto udalosti

Datum: 24.5.2024.
Cas: 10:31 h.
Misto: draha ZelezniCni, kategorie celostatni, Praha hlavni nadrazi -

Balabenka odbocka, Zst. Praha hl. n., jizni zhlavi, kolej mezi
sefadovacim navéstidlem Se16 a vyhybkou ¢&. 7, km 185,469.

Mistem nedovolené jizdy bylo odjezdové navéstidlo S26 Zst. Praha
hl. n. v km 185,614.

GPS soufadnice:  50.0797272N, 14.4339700E (misto srazky vlaku Os 9123
s posunovym dilem).

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Praha hl. n. leZi na drahach Zelezni¢nich, kategorie celostatni Praha-Liberi — Praha
hlavni nadrazi, Praha hlavni nadrazi — Balabenka odbocka, Praha-VrSovice — Praha hlavni
nadrazi a Praha hlavni nadrazi — Praha-Smichov. Pfilehlé mezistani¢ni useky téchto drah
a vSechny dopravni SK Zst. Praha hl. n. byly elektrizovany (elektrifikovany) stejnosmérnou
trak¢éni soustavou s napajenim 3 kV. Stanice byla mj. dopravnou pfednostniho sméru do
zst. Praha-VrSovice pro TK €. 101 a 105.
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Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Ohledani mista MU bylo provedeno ve sméru jizdy vlaku Os 9123, a to z prostoru
nastupisté €. 6 u SK €. 26 (ve sméru jizdy do zst. Praha-VrSovice) smérem k odjezdovému
naveéstidlu S26, pres vyhybky €. 38, 20, 14, 7, 6 a 5 aZz k mistu kone¢ného zastaveni
posunového dilu na vyhybce €. 5 jizniho zhlavi, kdy souCasné byla ohledana DV vlaku
Os 9123 a posunoveho dilu. Posléze bylo provedeno ohledani DK a stav SZZ Zst. Praha

hl. n.

Stav infrastruktury:

vlakem Os 9123 byla projeta ¢ast SK €. 26 (od konce vlaku Os 9123), kolem
odjezdového navéstidla S26 (km 185,614), vyhybka €. 38 pfimym smérem proti
hrotu, vyhybka €. 20 po hrotu z odbocného levého sméru [do této polohy byla
vyhybka nasilné prestavena koly RDV CZ-CD 94 54 1 971 066-6 (dale jen
971.066-6), viz nize], vyhybka €. 14 po hrotu zprava, za kterou se nachazelo misto
srazky s posunovym dilem (km 185,469), po misto kone¢ného zastaveni
(km 185,463) po vzniku MU na jiznim zhlavi, mezi sefadovacim navéstidlem Se16
a vyhybkou €. 7;

posunovy dil v dobé srazky stal na koleji jizniho zhlavi, mezi sefadovacim
navéstidlem Se16 a vyhybkou €. 7. Dle informaci na misté MU jeho zastaveni na
jiznim zhlavi prfedchazel posun ze SK €. 28b, kolem hlavniho (cestového)
naveéstidla Sc28b (dale jen cestové navéstidlo) na SK €. 28, kolem odjezdového
navéstidla S28 a pfes vyhybky €. 33, 27 a 14 na vyhybku &. 7, a to za uroven
sefadovaciho navéstidla Se16 platného pro opacny smér jizdy, pfiCemz zbyla ¢ast
postavené posunové cesty po sefadovaci navéstidlo Se5, jez plnilo funkci
oznacniku, zustala neprojeta. Od sefadovaciho navéstidla Se16 meél byt
uskute€nén posun opacnym smérem, pres vyhybky &. 14, 20, 35a/b a 44 na SK
€. 22 a dale pfes zhlavi smér Praha-Liberi a Balabenka odbocka (dale také jen
severni zhlavi) zpét na SK €. 28b;
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SK €. 26 byla v roviné, navazujici jizni zhlavi bylo ve sméru jizdy vlaku Os 9123 ve
stoupani do 2,5 %e;

vyhybky €. 14, 20 a 38 byly z jedné koncové polohy do druhé koncové polohy
prestavovany ustfedné prostfednictvim JOP a byly opatfeny elektromotorickymi
prestavniky;

jizdou vlaku Os 9123 byla nasilné pfestavena vyhybka €. 20, nachazejici se
v km 185,522 (na jiznim zhlavi). Vyhybka byla ulozena na dfevénych podporach
(prazcich) s pouzitim tuhého podkladnicového upevnéni kolejnic, a byla osazena
hakovym zavérem. Elektromotoricky pfestavnik byl umistén (ve sméru rostouciho
stani€eni, tj. proti sméru jizdy vlaku Os 9123) vlevo od této vyhybky, rovnéz vlevo
bylo zavazi vyméniku. Vyhybka byla nasilné pfestavena (rozfiznuta) z koncové
polohy ,+“ (ve které byla vyhybka pfestavena pro posunovou cestu uréenou pro
jizdu posunového dilu od sefadovaciho navéstidla Se16 na SK €. 22, viz nize) do
koncové polohy ,-*;

v prostoru vyhybky €. 20 stal v kone¢ném postaveni po MU elektricky motorovy viz
CZ-CD 94 54 1 471 066-1 (dale jen HDV 471.066-1) zafazeny na konci vlaku
Os 9123. Pravy jazyk vyhybky (ij. levy jazyk ve sméru jizdy vlaku Os 9123) byl
odlehly, levy jazyk vyhybky (ij. pravy jazyk ve sméru jizdy vlaku Os 9123) byl
prilehly k opornici s hakem zaklesnutym za svéraci Celist. Pfestavnik byl v koncoveé
poloze, vodici (zavérna) kladka zapadala do vyfezu vodici desky (zavérného
kotouce), pfislusna kontrolni zavora byla zaklesnuta v kontrolnim pravitku. Pravy
jazyk nesl na strané pfilehlé k opornici stopy dfeni levych kol DV vlaku Os 9123 po
nasilném prestaveni;

na vyhybce &. 14 nachazejici se v km 185,480 (na jiznim zhlavi) byly na levém
jazyku nalezeny stopy dfeni pravych kol DV vzniklé pfi nasilném prestaveni, avSak
pfi dalSim ohledani bylo zjisténo, ze tyto stopy byly starSiho data, bez souvislosti
s pfedmétnou MU;

od urovné sefadovaciho navéstidla Se16 po uroven sefadovaciho navéstidla Se15
byla zjisténa smérova deformace koleje, kdy kolej byla nasledkem srazky viaku
Os 9123 s posunovym dilem vychylena o cca 10 cm vpravo ve sméru jizdy vlaku,
tji. vné levého oblouku. Lze tedy pfedpokladat, Ze v okamZiku srazky se v téchto
mistech nachazel 1. podvozek vlaku Os 9123 — podvozek v km cca 185,472, predni
Celo vlaku v km cca 185,468;

tratova rychlost byla na SK €. 26 provozovatelem drahy, a to ve sméru jizdy vliaku
Os 9123 do km 185,629, tj. do 15 m pFed urovni odjezdového navéstidla S26,
stanovena na 50 km.h™. Od km 185,629 byla stanovena na 40 km.h™' rychlostnikem
N s Cislici ,40% ktery se nachazel vpravo pfimo u SK €. 26. Rychlostnik byl tvofen
bilou, na delSi strané postavenou obdélnikovou deskou a na ni Cernym Cislem.

Stav SZZ zst. Praha hl. n.:

stanice byla vybavena SZZ 3. kategorie ESA 11 s panely EIP, které bylo mozné
ovladat dalkové z JOP z CDP Praha tratovym dispe€erem 612 CDP Praha a fidicim
dispecerem 613 CDP Praha], anebo pfedanim na mistni fizeni z DK Zst. Praha
hl. n. (obsazené pohotovostnim vypravéim PPV 1 a pohotovostnim vypravéim
PPV 2];
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v dobé vzniku MU bylo SZZ Zst. Praha hl. n. pfedano na mistni fizeni z DK,
tj. z pracovisté pohotovostniho vypravéiho (PPV 1 a PPV 2), umoziuijici fizeni celé
stanice;

* odjezdové navéstidlo S26, bylo ve sméru jizdy vlaku Os 9123 umisténo vpravo

pfimo u SK &. 26 v km 185,614. Jednalo se o navéstidlo typu AZD 70, které bylo
svym provedenim naveéstidlem jednostrannym, stozarovym, s péti navéstnimi
svitiinami se stinidly. Navéstidlo bylo oznaCeno Cervenym oznaCovacim Stitkem
obdelnikového tvaru, obsahujici bily text ,S26° a oznaCovacim pasem s Cervenymi
a bilymi pruhy, kdy bilé pruhy byly polovicni délky nez Cervené. Navéstidlo nebylo
nikterak poskozeno.
Po vzniku MU bylo za pfitomnosti inspektora DI provedeno méfeni elektrického
napéti na zarovce Cerveného svétla — naméfena hodnota €inila 10,46 V, tzn. svou
hodnotou vyhovéla vnitfnim predpisem SZDC (CD) T121 stanovené toleranci
10,2V az11,2V;

* naveésti navésténé odjezdovym navéstidlem S26 byly viditelné ze SK &. 26 pfi
obsazeni sousedni SK €. 24 DV na vzdalenost 102 m a pfi neobsazeni uvedené SK
DV byly viditeIné na vzdalenost 124 m;

* pro zjiStovani volnosti nebo obsazeni kolejovych Useku byly v misté vzniku MU
pouzity kolejové obvody, kdy funkcionalita vystrahy pfi nedovoleném projeti
nemohla byt proto aplikovana, a naopak byla aplikovana funkcionalita evidence
ztraty Suntu;

+ kniha ,Pfedavka dopravny na mistni / dalkové fizeni vypravéiho PPV 1, 2 ZST
Praha hlavni nadrazi“, zapo€ata dne 4. 5. 2024, ktera byla ulozena v DK Zst. Praha
hl. n. obsahovala mj. zapis o prevzeti obsluhy SZZ Zst. Praha hl. n. pohotovostnimi
vypravCimi PPV 1 a PPV 2 dne 24. 5. 2024 v 10:00 h, ze kterého vyplynulo, ze SZZ
zst. Praha hl. n. bylo v dobé vzniku MU fizeno (ovladano) mistné;

* z knihy ,Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni, Zafizeni,
lokalita: SDELOVACI ZARIZENI, PRAHA HL. N., Umist&ni zaznamniku: DK PRAHA
HL. N.“, zapocaté dne 1. 9. 2021, a knihy ,Zaznamnik poruch na sdélovacim
a zabezpeCovacim zafizeni, Zarizeni, lokalita: PRAHA HL. N., Umisténi
zaznamniku: doprava“, zapoc€até dne 1. 8. 2023, vyplynulo, Ze v dobé& vzniku MU
nevykazovalo SZZ zst. Praha hl. n. zadnou poruchu ani zavadu, tzn. vykazovalo
normalni stav;

* na technologickém monitoru JOP v DK Zzst. Praha hl. n. byly mj. v &asti ,Hlaseni
a poruchy technologie® indikovany dne 24. 5. 2024 v 10:31 h:

o zaznam poruchy povolujici navésti sefadovaciho navéstidla Se16,
o nesouhlasna poloha vyhybek ve dvoijici €. 20/35b,
o evidence ztraty Suntu KU ,26K*, tzn. kolejového obvodu SK &. 26.

Stav DV vlaku Os 9123:

+ vlak byl tvofen tfivozovou elektrickou jednotkou Fady 471 sestavenou z RDV
971.066-6 zafazeného v &ele vlaku, VDV CZ-CD 94 54 1 071 066-5 (dale jen
071.066-5) a HDV 471.066-1 zafazeného na konci vlaku (dale také elektricka
jednotka 471.066). Jizda vlaku byla fizena ze stanovisté v kabiné strojvedouciho
RDV;
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predni Celo vlaku se v koneCném postaveni po MU nachazelo na jiznim zhlavi
v km 185,463, tj. 151 m za urovni odjezdového navéstidla S26, 6 m za mistem
srazky s posunovym dilem v km 185,469 a ve vzdalenosti 76 m od pfedniho Cela
posunového dilu nachazejiciho se v koneéném postaveni po MU v km 185,387;

na stanovisti v kabiné strojvedouciho RDV 971.066-6 byl/byla mj.:

o spinac fizeni v poloze ,ZAP,

o HJP v poloze ,J“ (jizda),

o paka ovladace pfimoc€inné brzdy v poloze ,B2“ (zabrzdéno),

o paka zaklopky zachranné brzdy v zakladni poloze, nebyla pouzita,

o pFepina€ sméru jizdy v poloze ,P* (vpfed),

o pfepinac rezimu jizdy v poloze ,M* (manual, tzn. systém AVV byl vypnut),

o prepinaé ovladani HV+sbérace v poloze ,DOLU“ (do této polohy byl prepnut
strojvedoucim po vzniku MU pro zabranéni vzniku dalSi Skody),

o zdvojeny manometr tlaku vzduchu v napajecim potrubi a potrubi prubézné
samocinné tlakové brzdy (dale jen hlavnim potrubi) indikoval hodnoty O bar
a 0 bar,

o manometr tlaku vzduchu v brzdovych valcich indikoval 1,1 bar,

o RDST s ovladaci skfifikou VO67 (vyrobce T-CZ) byla naladéna pro vlak Os 9123
na siti GSM-R. Indikator sily signalu sit¢ GSM-R zobrazoval 75 %,

o prepina€ mobilni &asti VZ typu LS90 v poloze ,PROVOZ‘. Na navéstnim
opakovaci VZ nasledkem poskozeni vzniklému srazkou vlaku s posunovym
dilem nesvitilo zadné svétlo,

o spinace navéstnich svétel v polohach pro oznacCeni zaCatku a konce vilaku
stanovenymi navéstmi,

o umisténa zobrazovaci jednotka elektronického RR vyrobce UniControls —
Tramex, typ RE1xx,

©o na monitoru diagnostiky u v8ech DV elektrické jednotky zobrazena informace
o poruse a vadé bez konkrétni informace,

o ,Trvala zprava o brzdéni* nalepena na vnitini sténé kabiny strojvedouciho (ve
smeéru jizdy vlaku Os 9123) nad oknem v RDV 971.066-6;

na stanovidti strojvedouciho RDV 971.066-6 se nachazel vypnuty sluzebni tablet
strojvedouciho vlaku Os 9123 uréeny mj. pro zobrazovani TJR pfislu§ného viaku.
V kabiné/na stanovisti strojvedouciho nebyl nalezen Zadny pisemny rozkaz, kterym
by strojvedouci vlaku Os 9123 byl pfed jizdou prokazatelné zpraven o okamzitych
zménach stavebné technickych parametru staveb drah a staveb na draze, které
mély pfimy vliv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy, v¢. potfebnych opatfeni;
v knize ,KNIHA PREDAVKY HV &. 471 066-1“ (dale jen Kniha pfedavky HDV
471.066-1) byl poslednim zapisem zapis ze dne 24. 5. 2024 o prevzeti fizeni
elektrické jednotky strojvedoucim viaku Os 9117, ktery byl v Zst. Praha hl. n. po
pfijezdu konciciho vlaku Os 9118 vystfidan na ose strojvedoucim vlaku Os 9123.
Kniha pfedavky zapis o prevzeti fizeni elektrické jednotky strojvedoucim vlaku
Os 9123 neobsahovala, viz body 4.1.3 a 5.3 této ZZ.

Posledni ZBHV elektrické jednotky 471.066 pfed vznikem MU byla dle zapisu
v Knize predavky HDV 471.066-1 vykonana dne 24. 5. 2024 ve 3:00 h v OCU
Stfed, SU Praha Jih, a to pred vlakem Sv 29003, viz body 3.1.7, 3.1.9, 4.1.1 a 5.3
této ZZ;
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elektricka jednotka fady 471.066 vlaku Os 9123 byla pfi ohledani dle Cervenych
clonek vSech DV kompletné zabrzdéna a kolejnicové brzdy vSech DV leZely na
koleji;

predni &elo RDV 971.066-6, tzn. pfedni &elo vilaku Os 9123, bylo v dobé& ohledani
oznaCeno navésti ,ZacCatek vlaku®, v provedeni tfi rozsvicenych bilych svétel ve
tvaru rovnoramenného trojuhelniku a HDV 471.066-1 tohoto vlaku bylo na svém
Cele, tzn. konci vlaku, v dobé ohledani oznaeno navésti ,Konec vlaku“ v provedeni
dvou Cervenych svétel, umisténych ve stejné vysi;

na RDV 971.066-6 bylo viditeln& poskozeno predni &elo, v&. &elniku, jenZ byl
praskly, obou narazniku a automatického sprahla. ViditeIné byla poSkozena rovnéz
vozova skfin, ktera byla na pravé strané DV v prostoru nad zadnim podvozkem
RDV podéln& deformovana;

na VDV 071.066-5 byla viditeIné poSkozena vozova skfin, a to po obou stranach
DV v prostoru nad pfednim podvozkem ve sméru jizdy vlaku;

vné HDV 471.066-1 nebylo zjisténo zadné viditelné poskozeni.

Stav DV posunového dilu:

posunovy dil byl sestaven ze samostatné jedouciho HDV 362.114-1, které
provadélo posun od vlaku R 607 (100607) Krusnohor (dale jen R 607), a to ze
SK €. 28b, pres jizni zhlavi na SK €. 22 a severni zhlavi na opacné strané stanice
zpét na SK €. 28b na DV od vlaku R 607, odkud mélo pokraCovat na obratovém
vlaku R 612 (100612) KruSnohor (dale jen R 612);

jizda posunového dilu (HDV) zpét z koleje jizniho zhlavi, od vyhybky €. 7
k sefadovacimu naveéstidlu Se16 a dale na SK &. 22 a 22b, byla strojvedoucim
fizena ze stanovisté strojvedouciho 2, tzn. z Celni kabiny ve sméru jizdy;

pred srazkou s vlakem Os 9123 posunovy dil zastavil, a to jesté pred sefadovacim
navéstidlem Se16;

v koneCném postaveni po MU stal posunovy dil na koleji jizniho zhlavi, mezi
sefadovacim navéstidlem Se16 a vyhybkou &. 7 (ve lll. Vinohradském tunelu)
pfednim Celem, do kterého narazil vlak Os 9123, po zaokrouhleni na celé metry,
v km 185,387, tzn. 82 m za mistem srazky;

obé Cela posunového dilu byla v dobé ohledani oznaena naveésti ,Hnaci vozidlo pfi

posunu“ v provedeni dvou rozsvicenych bilych svétel ve stejné vysi;

HDV bylo v dobé ohledani zabrzdéno u€inkem pneumatické a rucni brzdy, vSechny

litinové brzdové Spaliky celou pracovni plochou pevné pfiléhaly k jizdnim plocham

kol, pficemz pravé kolo 1. napravy (ve sméru jizdy posunového dilu na SK €. 22)

bylo ze strany Praha-VrSovice podlozeno dfevénym klinem, ktery pouzil

strojvedouci posunoveého dilu k zajisténi HDV proti pohybu;

na stanovisti strojvedouciho 2 byl/byla mj.:

o rukojet brzdice pfimocinné brzdy DAKO-BP v poloze zabrzdéno,

o ovlada¢ DAKO-OBE 1 elektricky fizeného brzdi€e samocinné tlakové brzdy
DAKO-BSE v poloze ,R* (rychlobrzda), ¢emuz odpovidala signalizace ,Zavér®
indikovana pfislusnou kontrolkou,

o ovladaci paka jizdniho valce fidiciho kontroléru v neutralni poloze , X",
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o ovladaci paka smérového valce Fidiciho kontroléru v poloze ,0“ (nebyl navolen
smér jizdy), viz body 2.6, 3.1.7, 4.1.1 a 5.3 této ZZ,

o utazena rucni brzda, kterou utahl strojvedouci posunového dilu, aby po MU
zajistil HDV proti pohybu, &emuz odpovidala signalizace ,UTAZENi RUCNI
BRZDY" indikovana pfislusnou kontrolkou,

o zdvojeny manometr tlaku vzduchu v napajecim a hlavnim potrubi indikoval
hodnoty 4,8 bar a 0 bar,

o zdvojeny manometr tlaku vzduchu v brzdovém potrubi a v elektropneumatickém
prevodniku indikoval hodnoty 5,0 bar a 2,6 bar,

o umisténa zobrazovaci jednotka elektronického RR HASLER TELOC 3000
(s vazbou na ETCS),

o indikovana ,SIGNALIZACE IZOLACE ETCS",

o spinac fizeni v poloze ,ZAP®,

o spina€ sbéracl v poloze ,0“ (navoleno spusténi — stazeni sbéracl). Do této
polohy spina€ prestaven strojvedoucim po vzniku MU pro zabranéni vzniku
dalSich 8kod,

o prepinaCe navéstnich svétel prfestaveny v polohach pro oznaceni HDV pfi
posunu,

o prFepinac rezimu jizdy v poloze ,P“ (parkovani),

o prFepinac rezimu fizeni v poloze ,R* (ru€ni Fizeni),

o spina€ hlavniho vypinace a pfepinac¢ systému v poloze ,0“ (vypnuto),

o voltmetr stejnosmérného napéti v troleji indikoval hodnotu 0 kV,

o pfepina¢ provoznich rezim{ mobilni ¢asti VZ typu LS06 v poloze ,POSUN® na
opakovaci navéstnim SMMJ-200 (dale jen navéstni opakovac) svitilo modré
svétlo, viz body 2.6, 3.1.7, 4.1.1 a 5.3 této ZZ,

o na displeji vozidlové RDST navolena sit GSM-R (CZ), €. 100607, ,HV na vlak®;

v kabiné/na stanovisti strojvedouciho 2 se nenachazel zadny pisemny rozkaz, jimz

by strojvedouci posunového dilu byl pfed jizdou prokazatelné zpraven o okamzitych

zménach stavebné technickych parametrl staveb drah a staveb na draze, které by
mély pfimy vliv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy, v¢. potfebnych opatfeni;
na vnitfnich sténach obou kabin strojvedouciho byla nalepena ,Trvala zprava

0 brzdéni“ pro soupravu sestavenou pouze z HDV fady 362;

v knize pfedavky — ,KNIHA PREDAVKY HV &. 91 54 7 362 114-1* byl poslednim

zapisem zapis ze dne 24. 5. 2024 o prfevzeti fizeni HDV strojvedoucim vlaku R 607,

pricemz posledni zkouska brzdy HDV pfed vznikem MU byla provedena v Chebu

téhoz dne v 5:45 h;

ve strojovné lokomotivy byl mj.:

o uzaviraci kohout 973/8 otevien a uzaviraci kohout 973/9 uzavien — pneumatické
obvody pribézné brzdy byly plnény tlakem z hlavnich vzduchojema,

o uzaviraci kohout na lokomotivhim rozvadéci DAKO-LTR byl ve svislé poloze —
otevren,

o prestavny kohout N-O na lokomotivnim rozvadéc¢i DAKO-LTR byl v poloze ,O"
(osobni),

o uzaviraci kohout 976/5 (rubos/litina) byl otevfen a zaplombovan — umozZnéno
plnéni brzdovych valct brzdovych jednotek tlakem az 6,5 bar,
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o uzaviraci kohout mobilni ¢asti VZ byl otevien a zaplombovan,;

* na HDV bylo viditelné poskozeno c¢&elo lokomotivy na strané stanovisté
strojvedouciho 2, a to narazniky, Celnik, jenz byl za narazniky promackly, levé
spojkové kohouty, hadice a tlakové spojky hlavniho a napdjeciho potrubi. Ve
strojovné lokomotivy byl poskozen stejnosmérny hlavni vypinac.

Povétrnostni podminky: venkovni teplota + 18 °C, denni doba, sucho, polojasno az
oblaéno, vitr do 8 m-s”, viditelnost nebyla snizena
poveétrnostnimi ani jinymi vlivy.

Geografické udaje: koleje byly vedeny v urovni okolniho terénu, geografické
udaje nemély zadnou souvislost se vznikem MU.

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v bézném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pfi MU doslo k:
* Ujmé na zdravi 2 cestujicich.

PFi MU nedo$lo k Ujmé na zdravi u zamé&stnanct provozovatele drahy SZ a dopravce CD.
Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycCislena Skoda na:

* DV vlaku Os 9123 66 497 711 K&;*)
* HDV posunového dilu 1 541 975 K¢;
* zafizeni drahy 113 573 K¢&;¥)
* zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla 8koda vznikla na zu¢astnénych DV a soucéastech drahy vycislena celkem na
68 153 259 KE. *)

*) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla konec¢na.

Skoda na Zivotnim prostfedi, pfepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku
nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkl, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zacastnénych subjekti

V duasledku vzniku MU bylo dne 24. 5. 2024 zastaveno (pferu$eno) provozovani drahy
a drazni dopravy v TK €. 1 mezi Zst. Praha hl. n. a Praha-VrSovice a v Zst. Praha hl. n. na
Casti jizniho zhlavi a koleji €. 101 na zahlavi smér z/do Zst. Praha-VrSovice od vzniku MU
do 16:45 h. Provozovani drahy a drazni dopravy bylo také zastaveno (pferuseno) v TK €. 2
mezi zst. Praha hl. n. a Praha-VrSovice a v Zst. Praha hl. n. na koleji €. 102 na zahlavi smér
z/do zst. Praha-VrSovice od vzniku MU do 13:10 h.
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3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjekti
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):
+ pohotovostni vypravéi PPV 1 Zst. Praha hl. n., zaméstnankyné SZ;
+ pohotovostni vypravéi PPV 2 Zst. Praha hl. n., zaméstnanec SZ.
Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku Os 9123, zaméstnanec CD;
+ strojvedouci posunovélo dilu, zaméstnanec CD.

Svédci a ostatni osoby MU:
+ vedouci obsluhy vlaku Os 9123 (dale jen vlakvedouci), zaméstnanec CD;
* 7 cestujicich vlaku Os 9123;
» strojvedouci vlaku Sv 29003, zaméstnanec CD.

Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Praha hlavni nadrazi — Balabenka
odboé&ka, byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se
sidlem DIazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovn&Z provozovatelem této
drahy.

Dopravcem vlaku Os 9123 a posunového dilu byly CD, se sidlem NabfeZi L. Svobody
1222, Praha 1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 29. 9. 2022, s u€innosti od 30. 9. 2022.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Os 9123 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vliaku (m): 79,2m RDV: 971.066-6 R

Pocet naprav: 12 VDV: 071.066-5 R
Hmotnost (t): 180 HDV: 471.066-1 P
Potfebnd brzdici procenta (%): 66

Skutecna brzdici procenta (%): 121

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost viaku v misté MU (km-h™): 40

Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Os 9123:

+ vychozi stanici byla Zst. Praha hl. n., kone&nou stanici byla Zst. Rigany. Vlak byl
uren k pfepraveé cestujicich;

+ drzitelem elektrické jednotky 471.066 byl dopravce CD;

* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo cca 27 cestujicich, doprovazen byl
strojvedoucim vlaku Os 9123 a vlakvedoucim tohoto viaku.

Elektricka dvoupodlazni jednotka fady 471 (obchodni nazev CityElefant) typu 1 Ev se
skladala z Fidiciho vozu — RDV 971.066-6, vlozeného vozu — VDV 071.066-5
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a elektrického motorového vozu — HDV 471.066-1. Z hlediska konstrukéniho feseni
a hlavnich rozméru se jednotlivé vozy (DV) shodovaly, viz Obr. €. 2. Na pfednich Celech
HDV a RDV se nachazely kabiny strojvedouciho s ovladacim pultem stanovisté
strojvedouciho, ktery byl stranové umistény pfiblizné uprostfed kabiny. Kabina
strojvedouciho HDV byla pfistupna pouze dvefmi pres predni strojovnu, do které bylo
mozné vstoupit dvefmi na pravé bocnici vozidla nebo dvefmi z pfedniho nastupniho
prostoru vozidla. Kabina strojvedouciho RDV fady 971 byla pFistupna pouze dvefmi
z predniho nastupniho prostoru vozidla.

= :é)

Obr. €. 2: llustracni obrazek soupravy vlaku Os 9123 tvofeného elektrickou jednotkou fady 471
Zdroj: DI s vyuzitim typového vykresu fy SKODA VAGONKA, a. s.

Elektricka jednotka 471.066 byla v souladu s ustanovenim &l. 5 Casti Il ,Drazni vozidla
drahy celostatni a drahy regionalni, DalSi pozadavky“ Pfilohy ¢. 3 k vyhlasce
¢. 173/1995 Sb., vybavena zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — RR
s elektronickym zaznamem dat Unicontrols Tramex RE1xx, & 69, umisténym na RDV
971.066-6 a Unicontrols Tramex RE1xx, €. 68, umisténym na HDV 471.066-1 a mobilni
Casti VZ typu LS90. Ta pfi v€asné reakci strojvedouciho (obsluze tlaCitkem bdélosti Ci
dalSiho pfislusného ovladaciho prvku) na cinnost zafizeni, jeZz reakci vyzaduje,
neumoznuje v pfipadé pochybeni (selhani nebo omylu) strojvedouciho aktivni zasah do
fizeni vlaku (nouzové zastaveni DV). Elektricka jednotka byla dale vybavena mobilni ¢asti
systému pro automatizaci fizeni kolejovych vozidel AVV. Zakladni c¢asti systému je
centralni regulator vozidla, zajistujici ARR, regulaci trakéniho agregatu, nasobné fizeni DV
ve vlaku a fizeni brzdového systému, zahrnujici spolupraci dynamické brzdy s brzdou
samocinnou. Systém AVV zajistuje navedeni vlaku na uréenou rychlost, udrzovani
rychlosti s pfesnosti + 1 km-h™, cilové brzdéni do uréeného mista (na nulovou i nenulovou
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rychlost) s vysokou pfesnosti (pfesnost zastaveni 1 m) a respektovani a fizeni viaku dle
navésti navésténych predvéstmi a hlavnimi navéstidly. Systém AVV vSak nebyl
zabezpeCovacim zafizenim.

Z dat zaznamenanych RR umisténym na HDV 471.066-1 a RDV 971.066-6 od provedeni
ZBHV v OCU Stted, SU Praha Jih, pfed vlakem Sv 29003, resp. od zastaveni koné&iciho vlaku
Os 9118 na SK €. 26 v zst. Praha hl. n., pfes uvedeni obratového viaku Os 9123 na SK
€. 26 do pohybu, do doby ukoneni zaznamu po vzniku MU, a to po zaokrouhleni
parametrd ¢asu na celé sekundy, rychlosti na celé km-h™ a drahy na celé metry, a po
zohlednéni ¢asovych odchylek mezi Casem zaznamenanym RR a ¢asem zaznamenanym
SZZ zst. Praha hl. n., jenz byl pro potfeby Setfeni této MU povazovan za Cas vztazny,
mj. vyplyva:

+ 0d 4:09:23 h |zabrzdéni a odbrzdéni pro ZBHV v OCU Stfed, SU Praha Jih, pfed

do 4:09:51 h | vlakem Sv 29003.

Pozn. DI: elektricka jednotka 471.066 byla fizena z elektrické jednotky
471.059;

e v 10:25:15 h |vlak Os 9118 zastavil na SK ¢&. 26 Zst. Praha hl. n., dle TIR mél tento
vlak pfijezd do zst. Praha hl. n. v 10:25 h;

* v 10:25:29 h |strojvedouci vlaku Os 9118 manipulaci se spinatem Fizeni, ktery
prestavil do polohy ,VYP*, vypnul fizeni HDV 471.066-1;

* v 10:28:26 h |strojvedouci vlaku Os 9123 manipulaci se spinatem fizeni zapnul
Fizeni RDV 971.066-6, pfepinadem rezimu Fizeni byl navolen rezim
fizeni ,M“ (manualni). Registrovan byl tlak vzduchu v hlavnim
potrubi 4,175 bar.

Predni &elo RDV 971.066-6 se nachazelo ve vzdalenosti 83 m pred
odjezdovym navéstidlem S26;

* v 10:28:28 h |tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl doplnén na jmenovitou hodnotu
4,975 bar;

* v 10:28:29 h |strojvedouci manipulaci s pfepinatem sméru navolil jizdu ,P“ —
vpred;

* v 10:29:43 h |strojvedouci manipulaci s HJP, kterou prestavil do polohy ,Bp“ —
brzda pneumaticka, zahajil provadéni zkousky brzdy. V nasleduijici
sekundé (v 10:29:44 h) byl zaznamenan zalatek sniZzovani tlaku
vzduchu v hlavnim potrubi;

* v 10:29:48 h |strojvedouci vlaku manipulaci s HJP ukon¢il snizovani tlaku vzduchu
v hlavnim potrubi, ktery snizil na 3,8 bar. V nasledujici sekundé byl
nasledkem dalSi manipulace s HJP zaznamenan zacatek zvySovani
tlaku vzduchu v hlavnim potrubi;

« v 10:29:52 h |strojvedouci prfestavil pfepinaé mobilni &asti VZ do polohy
,PROVOZ*. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl 4,575 bar, na
naveéstnim opakovaci svitilo modré svétlo;

* v 10:29:56 h byl tlaku vzduchu v hlavnim potrubi doplnén na jmenovitou hodnotu
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4,975 bar, pficemz tato hodnota tlaku byla neménna az do €asu
10:31:56 h, kdy strojvedouci manipulaci s HJP zaved| rychloCinné
brzdéni;

v 10:31:17 h

strojvedouci manipulaci s ovladaCem dvefi dal povel k uzavieni
nastupnich dvefi;

v 10:31:25 h

vlak Os 9123 byl v zst. Praha hl. n. uveden do pohybu.

Dle TJR mél vlak Os 9123 odjezd z zst. Praha hl. n. v 10:31 h,
skuteCny C€as mezi pfijezdem vlaku Os 9118 a odjezdem vlaku
Os 9123 &inil 6 min 10 s;

v 10:31:37 h

byla zaznamenana 1. obsluha tlacitka bdélosti VZ strojvedoucim, na
navéstnim opakovaci se rozsvitilo modré svétlo. Vlak jedouci
rychlosti 16 km-h™" se nachazel 56 m pred odjezdovym navéstidlem
S26 a 201 m pred mistem srazky s posunovym dilem;

v 10:31:41 h

na naveéstnim opakovaci zhaslo modré svétlo. Vlak jedouci rychlosti
22 km-h”" se nachazel 36 m pred odjezdovym navéstidlem S26
a 181 m pfed mistem srazky;

v 10:31:42 h

byla zaznamenana 2. obsluha tlacitka bdélosti VZ strojvedoucim, na
navéstnim opakovaci se rozsvitilo modré svétlo. Vlak jedouci
rychlosti 22 km-h™ se nachazel 30 m pred odjezdovym navéstidlem
S26 a 175 m pred mistem srazky;

v 10:31:46 h

na naveéstnim opakovaci zhaslo modré svétlo. Vlak jedouci rychlosti
28 km-h" se nachazel 2 m pred odjezdovym navéstidlem S26
a 147 m pfed mistem srazky s posunovym dilem.

Ve stejné sekundé nasledoval vznik MU — pfedni celo vlaku
rychlosti 28 km-h" minulo Urover odjezdového navéstidla S26. Viak
se nachazel 145 m pfed mistem srazky s posunovym dilem;

v 10:31:47 h

vlak jedouci rychlosti 30 km-h”" se nachazel v misté ZV ¢&. 38,
tzn. 133 m pfed mistem srazky;

v 10:31:50 h

vlak jedouci rychlosti 34 km-h' se prednim celem nachazel
v prostoru srdcovky vyhybky €. 38 a ve vzdalenosti 95 m pred
mistem srazky;

v 10:31:53 h

byla zaznamenana 3. obsluha tlaCitka bdélosti VZ strojvedoucim,
jednalo se posledni obsluhu tohoto tlacditka pfed srazkou
s posunovym dilem. Na navéstnim opakovaci se rozsvitilo modré
svétlo. Vlak jedouci rychlosti 38 km-h” se nachazel 83 m pred
mistem srazky;

v 10:31:55 h

vlak rozjezdem dosahl rychlost 41 km-h™', nachazel se 62 m pred
mistem srazky s posunovym dilem. Tratova rychlost 40 km-h™" byla
prekro¢ena o 1 km-h™;

v 10:31:56 h

strojvedouci pfi rychlosti 41 km-h™" manipulaci s HJP, kterou prestavil
do polohy ,R* — zavedl| rychloCinné brzdéni. Pfedni Celo vlaku se
nachazelo ve vzdalenosti 94 m za odjezdovym navéstidlem S26
a 51 m pred mistem srazky, kdy dvojkoli pfedniho podvozku RDV
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971.066-6 se nachazela v prostoru hrotd jazykd vyhybky ¢&. 20.
Tratova rychlost 40 km-h™" byla pfekro¢ena o 1 km-h™;

Ve stejném Case byl zaznamenan zacatek rychlého snizovani tlaku
vzduchu v hlavnim potrubi;

« v10:31:57 h

bylo zaznamenano snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi pod
3 bar. Vlak jedouci rychlosti 41 km-h™' se pfednim ¢elem nachazel ve
vzdalenosti 39 m pfed mistem srazky. Tratova rychlost 40 km-h"
byla pfekro¢ena o 1 km-h™;

* v10:31:58 h

byl zaznamenan zacCatek snizovani rychlosti vlaku. Vlak jedouci
rychlosti 40 km-h™ se pfednim ¢elem nachazel ve vzdalenosti 28 m
prfed mistem srazky;

e v10:31:59 h

bylo zaznamenano pouziti pfidavné brzdy. Vlak jedouci rychlosti
34 km-h" se prednim Gelem nachazel ve vzdalenosti 17 m pred
mistem srazky;

* v10:32:01 h

pfedni Celo vlaku po ujeti 228 m od uvedeni do pohybu narazilo
rychlosti 30 km-h”" do HDV 362.114-1 (posunového dilu). Vlak se
nachazel prfednim Celem ve vzdalenosti 145 m za odjezdovym
navéstidlem S26;

e v10:32:02 h

konec zaznamu zapfi¢inény vypadkem napajeni RR v dusledku
destrukce pfedniho &ela RDV vzniklému nasledkem srazky s HDV
362.114-1 (posunovym dilem). Pfedni Celo vlaku jedouciho rychlosti
12 km-h™" se nachazelo ve vzdalenosti 5 m za mistem srazky;

« tratova rychlost 40 km-h" byla v posuzovaném Useku piekro¢ena o 1 km-h" na
draze 34 m po dobu 3 s.
S ohledem na nedovolenou jizdu, kdy vlak nemél byt viilbec uveden do pohybu,
¢imz doSlo k nedodrzeni pfislusnych pravnich a vnitinich pfedpisu, viz bod 4.1.1
této ZZ, a na ustanoveni &l. 15 vnitiniho predpisu CD V 8/I o povolené 2 %
odchylce mezi skute€nou a indikovanou (registrovanou) rychlosti (po zohlednéni
na celé km-h"), které by se uzilo pfi prekroeni nejvyssi dovolené rychlosti 40
km-h™, nelze rychlost 41 km-h" povaZovat za nedodrzeni pravnich predpist
a jednotnych technologickych postupt dopravce CD;

» strojvedouci Fidil jizdu vlaku pfi navoleném manualnim rezimu fizeni.

Posunovy dil: Sestava posunového dilu: | Rezim brzdéni:
Délka posunové dilu (m): 16,7 HDV 362.114-1 P

Pocet naprav: 4

Hmotnost (t): 87

Skutec€na brzdici procenta (%): 50

Nejvys$si dovolena rychlost vliaku v misté MU (km-h™): 40

Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k posunovému dilu:
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+ drzitelem HDV 362.114-1 byl dopravce CD;

* jizda posunového dilu byla uskuteénéna za ucelem odstoupeni HDV od viaku R 607
s pravidelnym pfijezdem v 10:24 h a jeho obratu na vlak R 612 s pravidelnym odjezdem
ve sméru Balabenka odboc¢ka, tzn. opaénym smérem, v 11:28 h. Souprava vychoziho
vlaku R 612 byla sestavena z TDV kon¢iciho viaku R 607.

HDV 362.114-1 je vicesoustavové elektrické hnaci vozidlo typu 69Er uréené pro provoz na
tratich elektrizovanych stejnosmérnou napajeci soustavou 3 kV a jednofazovou napajeci
soustavou 25 kV, 50 Hz.

HDV je skfinového provedeni se dvéma cCelnimi kabinami strojvedouciho. Konstrukce
kabin a rozmisténi ovladacich a indikacnich prvkd umoziuje strojvedoucimu fidit HDV,
pozorovat trat' a naveésti, v sedé i ve stoje. HDV bylo mj., v souladu s ustanovenim ¢l. 5
Casti Il ,Drazni vozidla drahy celostatni a drahy regionalni, Dal$i poZadavky“ PFilohy ¢&. 3
k vyhlasce ¢. 173/1995 Sb., vybaveno mobilni ¢asti VZ LS06, jejiz ovladaci jednotky
(obsahujici mj. pfepina provoznich rezimd) byly umistény na kazdém stanovisti
strojvedouciho. Na HDV 362.114-1 byly pouzity ovladaci jednotky VZ LS06 plvodniho
provedeni — pfepinacem provoznich rezimu slouzicim k volbé pozadovaného rezimu
zabezpecCovace bylo mozné navolit pouze rezim posun, provoz nebo zaveés.

Provozni rezim posun mobilni ¢asti VZ LS06 se pouziva pfi posunu formou tazeni nebo
sunuti, pfi posunu samotné jedoucim HDV a pfi zkousce brzdy hnaciho vozidla.
V provoznim rezimu posun, kdy na stanovisti strojvedouciho, ze kterého je fizena jizda
HDV, je pfepinaC provoznich rezimU na ovladaci jednotce prestaven do polohy ,POSUNY,
na navéstnim opakovaci sviti modré svétlo, tak mobilni ¢ast VZ LS06 kontroluje
opravnénost pohybu DV, tzn. zda DV ma pfi jizdé obsazeno pravé jedno stanovisté a zda
smér jizdy je v souladu se smérem navolenym smérovou pakou. Kontrola opravnénosti
pohybu DV je v provoznim rezimu posun jesté doplnéna o kontrolu, zda se DV pohybuje
rychlosti mensi nez 40 km-h™. V pfipadé, Ze uvedené neni spinéno, je mobilni ¢asti VZ
LS06 bezprostiedné vydan povel ,STOP“ coz ma za nasledek pFeruseni napajeni
elektropneumatického ventilu VZ a naslednym rychlym unikem vzduchu z hlavniho potrubi
a samocCinnym ucinkem pneumatické brzdy nouzové zastaveni DV. Naproti tomu pfi
prestaveni prepinage provoznich rezimd do polohy ,ZAVES* neni mobilni ¢asti VZ LS06
kontrola mj. opravnénosti pohybu DV provadéna.

HDV 362.114-1 bylo v dobé vzniku MU, v souladu s ustanovenim ¢l. 5 Casti Il ,Drazni
vozidla drahy celostatni a drahy regionalni, DalSi pozadavky“ Pfilohy €. 3 k vyhlasce
€. 173/1995 Sb., vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat — RR
s elektronickym zaznamem dat HASLER TELOC 3000, ¢. 22022881.

Z dat zaznamenanych RR od zastaveni vlaku R 607 v zst. Praha hl. n. na SK €. 28 do
kone¢ného zastaveni po vzniku MU, a to po zaokrouhleni parametri €asu na celé
sekundy, rychlosti na desetinu km-h" a drahy na desetinu metru, a po zohlednéni
C¢asovych odchylek mezi asem zaznamenanym RR a Casem zaznamenanym SZZ
Zst. Praha hl. n., jenz byl pro potfeby Setfeni této MU povaZovan za €as vztazny, mj. vyplyva:

* v 10:22:14 h |vlak R 607 zastavil na SK €. 28b Zst. Praha hl. n., HDV bylo fizeno
ze stanovisté strojvedouciho v kabiné strojvedouciho 1;

v 10:28:27 h |posunovy dil tvofeny samostatné jedoucim HDV 362.114-1 byl
uveden do pohybu. HDV bylo nadale fizeno ze stanovisté v kabiné
strojvedouciho 1, a to pfi navoleném sméru jizdy vpfed, ruénim
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rezimu fizeni a v provoznim rezimu mobilni ¢asti VZ LS06 ,POSUNY;

v 10:28:43 h

posunovy dil po ujeti drahy 80,7 m dosahl plynulym rozjezdem
rychlost 30,2 km-h™. Pfedni ¢elo HDV 362.114-1 se nachazelo ve
vzdalenosti 1844 m pfed odjezdovym navéstidlem S28,
resp. 388,8 m pfed mistem =zastaveni (pro zamySlenou zménu
sméru jizdy) za sefadovacim navéstidlem Se16 na jiznim zhlavi
zst. Praha hl. n.;

v 10:28:48 h

byl pfi rychlosti 29,7 km-h"" zaznamenan zacatek snizovani rychlosti
posunového dilu u€inkem pfimocCinné brzdy. Posunovy dil se
prednim Celem nachazel ve vzdalenosti 147,5 m pfed odjezdovym
naveéstidlem S28, resp. 351,9 m pfed mistem zastaveni za
sefadovacim navéstidlem Se16 na jiznim zhlavi zst. Praha hl. n.;

v 10:29:07 h

byl pfi rychlosti 8,0 km-h" zaznamenan konec sniZovani rychlosti.
Posunovy dil se pfednim ¢elem nachazel ve vzdalenosti 41,6 m pfed
odjezdovym navéstidlem S28, resp. 246 m pfed mistem zastaveni
za sefadovacim naveéstidlem Se16 na jiznim zhlavi Zst. Praha hl. n_;

v 10:29:13 h

byl zaznamenan zacCatek nasledného zvySovani rychlosti zadanym
tahem HDV 362.114-1. Pfedni €elo posunového dilu jedouciho
rychlosti 8,5 km-h' se nachazelo ve vzdalenosti 29,5 m pred
odjezdovym naveéstidlem S28, resp. 233,9 m pfed mistem zastaveni
za sefadovacim naveéstidlem Se16 na jiznim zhlavi zst. Praha hl. n_;

v 10:29:19 h

predni ¢elo posunového dilu rychlosti 28,3 km-h™ minulo Groveri
odjezdového navéstidla S28 a nachazelo se ve vzdalenosti 204,4 m
pfed mistem zastaveni za sefadovacim navéstidlem Se16 na jiznim
zhlavi zst. Praha hl. n.;

v 10:29:23 h

posunovy dil zvySovanim rychlosti dosahl 38,4 km-h™. Pfedni ¢elo
HDV se nachazelo ve vzdalenosti 173,4 m pfed mistem zastaveni
za sefadovacim naveéstidlem Se16 na jiznim zhlavi zst. Praha hl. n.
Ve stejném Case byla zaznamenana manipulace strojvedouciho se
spinatem sbéracu, kterym navolil stazeni sbérace trakéniho proudu
2 (zadniho ve sméru jizdy) a po ujeti drahy 3,2 m bylo v témze Case
zaznamenano vypnuti stejnosmeérného hlavniho vypinace.
Nasledovala jizda vybéhem;

v 10:29:29 h

byl pfi rychlosti 38,4 km-h™' zaznamenan zadatek snizovani rychlosti
ucinkem pfimocinné brzdy. Posunovy dil se pfednim ¢elem nachazel
ve vzdalenosti 108,1 m pred mistem zastaveni za sefadovacim
naveéstidlem Se16 na jiznim zhlavi zst. Praha hl. n.;

v 10:29:48 h

posunovy dil zastavil ¢elem na strané kabiny strojvedouciho 1 na
jiznim zhlavi zst. Praha hl. n. ve vzdalenosti 39,4 m za urovni
sefadovaciho navéstidla Se16 platného pro opacny smér jizdy;

v 10:29:49 h

strojvedouci manipulaci se spinaem fizeni vypnul Fizeni ze
stanovisté strojvedouciho 1, nasledkem ¢ehoz byl ve stejné sekundé
zaznamenan zacCatek snizovani tlaku vzduchu v hlavnim potrubi
(vyvolany pferuSenim napajeni elektropneumatického ventilu YB
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elektricky fizeného brzdiCe DAKO-BSE). Ve stejném case byla
ukonena registrace polohy ,POSUN®“ pfepinaCe na ovladaci
jednotce mobilni ¢asti VZ LS06 a sviceni modrého svétla na
navéstnim opakovaci;

v 10:30:31 h

bylo zaznamenano zapnuti spinaCe fizeni na stanovisti
strojvedouciho v kabiné strojvedouciho 2. Tlak vzduchu v hlavnim
potrubi mél po pfedchozim sniZzovani tlaku hodnotu 0,169 bar
av brzdovych valcich 3,712 bar. Ve stejné sekundé byla
zaznamenana poloha ,ZAVER® piepinade na ovladaci jednotce
mobilni ¢asti VZ LS06, ktera byla registrovana az do 11:04:15 h,
tzn. 32 min 14 s po srazce. Na navéstnim opakovaci nesvitilo zadné
svétlo. Rozsviceni modrého svétla bylo zaznamenano az
v 11:04:16 h, tzn. 32 min 15 s po srazce, kdy byla zaznamenana
manipulace s pfepinatem na ovladaci jednotce mobilni casti
VZ LS06;

v 10:31:24 h

strojvedouci manipulaci se spinaem sbéracl navolil zdvizeni
sbérace trakéniho proudu 1 (zadniho ve sméru nasledné jizdy vpred
kabinou strojvedouciho 2);

v 10:31:26 h

byl zaznamenan zacatek doplfovani (zvySovani) tlaku vzduchu
v hlavnim potrubi z hodnoty 0,169 bar za vyuZiti navoleného rezimu
fizeni ARR, tlak v brzdovych valcich mél nadale hodnotu 3,712 bar.
O 1 s pozdéji (v 10:31:27 h) byl zaznamenan zacatek sniZzovani tlaku
vzduchu v brzdovych valcich;

v 10:31:32 h

strojvedouci manipulaci se spinaem hlavniho vypinace a pfepinace
systému zapnul stejnosmérny hlavni vypinaC. Tlak vzduchu
v hlavnim potrubi mél hodnotu 4,867 bar a v brzdovych valcich
2,006 bar,;

v 10:31:33 h

strojvedouci manipulaci s pakou sméroveého valce fidiciho kontroléru
navolil smér jizdy vpfed — v této poloze paka smérového valce
fidiciho kontroléru zustala az do 10:42:27 h, tj. 10 min 26 s po
srazce, kdy byla prestavena zpét do polohy ,0% ve které nebyl
navolen smér jizdy. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi mél hodnotu
4,867 bar a v brzdovych valcich 2,006 bar;

v 10:31:37 h

strojvedouci pFestavil pfepinac rezimu fizeni z polohy ,A“ (ARR) do
polohy ,R* (ruéni fizeni);

v 10:31:43 h

byl posunovy dil uveden do pohybu. HDV bylo fizeno v rezimu
rucniho fizeni, tlak vzduchu v hlavnim potrubi mél hodnotu 4,867 bar
a v brzdovych valcich 0,263 bar. Pfedni ¢elo HDV (na strané kabiny
strojvedouciho 2) se nachazelo ve vzdalenosti 22,7 m pfed urovni
sefadovaciho navéstidla Se16, resp. 14,5 m pfed mistem srazky
s vlakem Os 9123;

v 10:31:47 h

byla po ujeti drahy 7,2 m od uvedeni do pohybu zaznamenana
nejvyssi rychlost 9,3 km-h". Pfedni ¢elo HDV se nachazelo ve
vzdalenosti 15,5 m pfed Urovni sefadovaciho navéstidla Se16,

30




it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

resp. 7,3 m pfed mistem srazky s vilakem Os 9123;

v 10:31:48 h

byl pfi rychlosti 9,3 km-h”" zaznamenan zacatek plnéni brzdovych
valcl vyvolany manipulaci strojvedouciho s rukojeti brzdice
DAKO-BP, kterou prestavil do brzdici polohy. Tlak vzduchu
v hlavnim potrubi mél hodnotu 4,867 bar. Pfedni ¢elo posunového
dilu se nachazelo ve vzdalenosti 15,2 m pfed urovni sefadovaciho
navestidla Se16, resp. 7 m pifed mistem srazky s vlakem Os 9123;

v 10:31:51 h

byl pfi rychlosti 3,7 az 3 km-h' zaznamenam nejvyss$i tlak
v brzdovych valcich 4,9 bar, tlak vzduchu v hlavnim potrubi mél
neménnou hodnotu 4,867 bar. Pfedni ¢elo HDV se nachazelo ve
vzdalenosti 8,6 az 8,5 m pfed urovni sefadovaciho navéstidla Se16,
resp. 0,4 az 0,3 m pfed mistem srazky s vlakem Os 9123.

Ve stejném C&ase byl pfi rychlosti 3 km-h" zaznamenan zadatek
snizovani tlaku vzduchu v brzdovych valcich vyvolany pfestavenim
rukojeti brzdice DAKO-BP do polohy pro snizeni tlaku, resp. do
odbrzdovaci polohy. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi mél neménnou
hodnotu 4,867 bar;

v 10:31:52 h

posunovy dil ucinkem pfimocinné brzdy zastavil. Tlak vzduchu
v brzdovych valcich byl 4,219 bar a nadale se sniZoval, tlak vzduchu
v hlavnim potrubi mél stalou hodnotu 4,867 bar. Pfedni Celo stojiciho
HDV se nachazelo ve vzdalenosti 8,2 m pfed urovni sefadovaciho
navéstidla Se16;

v 10:32:01 h

vlak Os 9123 narazil do stojiciho posunového dilu — bylo
zaznamenano uvedeni posunového dilu (HDV) do pohybu zpét
rychlosti 6 km-h", pfiéemz rychlost strmé& narustala. Tlak vzduchu
v brzdovych valcich mél hodnotu 2,487 bar a nadale se sniZoval, tlak
vzduchu v hlavnim potrubi byl 4,867 bar;

v 10:32:02 h

byla po ujeti drahy 0,8 m od mista srazky, pfi rychlosti 12,38 km-h™,
zaznamenana registrace nesouladu sméru jizdy - signal
.,Nesoulad _NS“ (smér jizdy HDV nebyl po srazce v souladu
s polohou smérového valce fidiciho kontroléru). Mobilni Casti VZ
LS06 vSak nebyl vydan ,povel STOP®, protoZze mobilni ¢ast VZ byla
provozovana v rezimu ,Cizi VZ, a to v dusledku ponechani
prepinace provoznich rezim( v poloze ,ZAVES*.

Ve stejné sekundé byla po ujeti drahy 1,3 m od mista srazky
zaznamenana nejvy$Si rychlost 15,1 km-h". SniZujici se tlak
vzduchu v brzdovych valcich mél hodnotu 2,188 bar, tlak vzduchu
v hlavnim potrubi byl stale na hodnoté 4,867 bar;

v 10:32:09 h

byla po ujeti drahy 23,6 m od mista srazky, pfi rychlosti 10,8 km-h™,
0,094 bar, a to za souCasné registrace vyprazdnéni brzdovych valcu.
Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl na hodnoté 4,867 bar;

v 10:32:22 h

bylo po ujeti drahy 57,4 m od mista srazky, pfi rychlosti 8,8 km-h™,
zaznamenano vypnuti stejnosmérného hlavniho vypinaCe, a to
zdlvodu jeho poSkozeni nasledkem srazky. Tlak vzduchu
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v brzdovych valcich mél hodnotu 0,094 bar, v hlavnim potrubi
4,867 bar;

e v 10:32:31 h | byl po ujeti drahy 77,7 m od mista srazky, pfi rychlosti 7,7 km-h™,
zaznamenan tlak v brzdovych valcich 0,206 bar, ktery od tohoto
okamziku narustal.

Pozn. DI: narast tlaku v brzdovych valcich byl vyvolany pfestavenim
rukojeti brzdi¢e DAKO-BP do brzdici polohy.

Tlak vzduchu v hlavnim potrubi mél stalou hodnotu 4,867 bar,
viz bod 3.1.9 této ZZ;

* v 10:32:34 h |posunovy dil po ujeti drahy 81,8 m od mista srazky zastavil
v koneCném postaveni po vzniku MU. Tlak vzduchu v brzdovych
valcich dosahl hodnoty 5,637 bar, a nadale narlstal. Tlak vzduchu
v hlavnim potrubi mél neménnou hodnotu 4,867 bar;

* 10:42:27 h |manipulaci s pakou smérového valce Fidiciho kontroléru byl vyfazen
smeér jizdy, paka byla prestavena do polohy ,0%

« 11:04:15h |byl pfestaven prepina¢ na ovladaci jednotce mobilni ¢asti VZ LS06
z polohy ,ZAVER® do polohy ,POSUN*.

O 1 s pozdéji (v 11:04:16 h) se na navéstnim opakovaci rozsvitilo
modré svétlo;

* nejvy$8i dovolena rychlost posunového dilu 40 km-h™" nebyla v posuzovaném
useku prekrocCena.

3.1.8 Popis prislusnych ¢asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému
Zst. Praha hl. n., viz také bod 3.1.3 této ZZ, tvofila jeden samostatny obvod pro zjistovani
volnosti vlakové cesty, ktery byl ohrani€en hlavnimi (vjezdovymi) navéstidly (dale jen
vjezdové navéstidlo):

* 2VLa 1VL od vyhybny Praha-VySehrad;

* 102L, 101L, 103L a 105L od Zst. Praha-VrSovice;

* 602S a 601S od Zst. Praha-Liben;

» 302S a 301S od Balabenka odbocka.

Tento samostatny obvod byl pfidélen fidicimu dispeCerovi 612 a fidicimu dispecerovi 613
CDP Praha, pfiéemz po pfedani na mistni fizeni byl tento samostatny obvod rozdélen na
Ctyfi samostatné obvody, kdy obvod €. 1 a 2 (tzv. Jih) byl pfidélen pohotovostnimu
vyprav€imu PPV 1 Zst. Praha hl. n. a obvod €. 3 a 4 (tzv. Sever) byl pfidélen
pohotovostnimu vyprav€imu PPV 2 Zst. Praha hl. n. Pohotovostni vypravci PPV 1 a PPV 2
zst. Praha hl. n. méli vzajemnou zastupitelnost.

Obvod €. 1 byl ohrani¢en vjezdovymi navéstidly 1VL, 2VL, 101L, 102L, 103L, 105L
a portaly vinohradskych tunell na jiznim (tunelovém) zhlavi, obvod &. 2 byl ohrani¢en
portaly vinohradskych tunell jizniho (tunelového) zhlavi, cestovymi navéstidly Sc1b, Sc2b,
Sc7b, Sc8b, Sc9b, Sc12b, Sc14b, Sc20b, Sc22b, Sc24b, Sc26b, Sc28b, Sc30b, Sc32b,
naveéstidlem s navésti ,Konec vlakové cesty” u SK €. 34a, a zarazedly SK €. 11a a 13a.
Obvod €. 3 byl ohrani€eny cestovymi navéstidly Sc1b, Sc2b, Sc7b, Sc8b, Sc9b, Sc12b,
Sc14b, Sc20b, Sc22b, Sc24b, Sc26b, Sc28b, Sc30b, Sc32b, navéstidlem s navésti
,Konec vilakové cesty“ u SK €. 34, a zarazedly SK &. 11b a 13b a portaly tunelt nového
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spojeni na severnim zhlavi stanice, a obvod €. 4 byl ohrani€en portaly tunell nového
spojeni severniho zhlavi a viezdovymi navéstidly 301S, 302S, 601S a 602S.

Volnost vlakové cesty byla zjistovana pfi dalkovém fFizeni fidicimi dispeCery CDP Praha
nebo pfi mistnim fizeni pohotovostnimi vyprav€imi Zst. Praha hl. n. innosti SZZ.

V Zst. byla zavedena vyprava vlaki s pfepravou cestujicich postavenim hlavniho
naveéstidla na navést dovolujici jizdu vlaku.

Zst. Praha hl. n. byla tvofena 2 posunovacimi obvody, kdy ponusovaci obvod &. 1 mél
pridélen Fidici dispeCer 612 CDP Praha nebo pohotovostni vypravéi PPV 1 Zst. Praha
hl. n., a posunovaci obvod &. 2 mél pfidélen fidici dispeCer 613 CDP Praha nebo
pohotovostni vypravCi PPV 2 zst. Praha hl. n.

Posunovaci obvod €. 1 byl ohrani¢en vjezdovymi navéstidly ¢. 1VL, 2VL, 101L, 102L,
103L, 105L a cestovymi navéstidly Sc1b, Sc2b, Sc7b, Sc8b, Sc9b, Sc12b, Sc14b, Sc20b,
Sc22b, Sc24b, Sc26b, Sc28b, Sc30b, Sc32b, zardzedly kusych SK €. 11a a 13a,
sefadovacim navéstidlem Se30 a zarazedlem kusé na konci SK €. 40b.

Posunovaci obvod €. 2 byl ohrani¢en cestovymi navéstidly Sc1b, Sc2b, Sc7b, Sc8b, Sc9b,
Sc12b, Sc14b, Sc20b, Sc22b, Sc24b, Sc26b, Sc28b, Sc30b, Sc32b, serfadovacim
navéstidlem Se30, zarazedly kusych SK ¢. 34b, 36b, 38b, zarazedly kusych SK &. 11b
a 13b a vjezdovymi navéstidly 301S, 302S, 601S a 602S.

Pfi posunu ve stanici byl zaméstnanec fidici posun povinen oznamit ukonceni/pferuseni
posunu a uvolnéni/obsazeni SK (zahlavi) vyprav€imu. RusSici posun musel byt ukon&en
pred pfijezdem vlaku tak v€as, aby nedoslo k zastaveni vlaku u vjezdového navéstidla.
Tato doba byla provozovatelem drahy stanovena na 3,5 min, pficemz doba, kdy musel byt
ukoncen ruSici posun pfed odjezdem vlaku ze stanice, nebyla StaniCnim fadem Zst. Praha
hl. n. urCena, viz body 3.1.9 a 4.1.1 této ZZ.

Pro nastup a vystup cestujicich slouzila v obvodu Zst. Praha hl. n. jazykova nastupisté
€. 1a a 1b, vnéjSi nastupisté €. 1 (které se délilo na severni a jizni ¢ast) a ostrovni
nastupisté €. 2 az 7 (ktera se také délila na severni a jizni ¢ast). VSechna nastupisté méla
vySku nastupni hrany nad spojnici temen kolejnic 550 mm. Mezi SK ¢&. 26 a 28 bylo
umisténo nastupisté €. 6, a to jeho jizni Cast, které svym provedenim bylo nastupistém
ostrovnim s nastupnimi hranami na obou stranach. Celkova délka této ¢asti nastupisté ¢. 6
Cinila 196 m.

Pod SK €. 1, 1b, 2, 2b, 7, 7b, 8, 8b, 9, 9b,12, 12b, 14, 14b, 20, 20b, 22, 22b, 24, 24b, 26,
26b, 28, 28b, 30, 30b, byly zfizeny tfi mostni objekty — podchody, pficemz jeden mostni
objekt — podchod pokracoval i pod SK ¢&. 32, 32b, 34 a 34a. Podchody umozniovaly
mimourovnovy pfistup osob z nové odbavovaci haly mj. i na nastupisté €. 6 a zpét.

SK €. 26 méla uziteCnou délku 255 m [od odjezdového navéstidla S26 (km 185,614) po
cestové navéstidlo Lc26 (km 185,869)] a vyuzitelnou délku 241 m. Tato SK byla koleji
dopravni, vjezdovou a odjezdovou pro vlaky ze/do sméru Praha-VrSovice. Zelezniéni
svrsek SK €. 26 v celé jeji délce tvorily Sirokopatni kolejnice tvaru S 49, svafené do
bezstykové koleje, na betonovych praZcich s upevnénim typu ,K*, s tuhymi svérkami ZS 4.
Stérkové loze bylo tvofeno lomovym kamenem frakce 31,5/63 mm.

Vyhybka €. 38 (ve sméru jizdy vlaku Os 9123 rozhodna pro jizdu DV smér Praha-VrSovice
— variantné na skupinu kolejich & 101, 102, 103 a 105 na zahlavi smér Zz/do
Zst. Praha-VrSovice) byla svym provedenim vyhybkou jednoduchou, pravostrannou, tvaru
J S49 1:11-300PI, kdy ZV se nachazel v km 185,602, tzn. ve vzdalenosti 133 m pred
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mistem srazky vlaku Os 9123 s posunovym dilem. Vyhybka byla vevafena do bezstykové
koleje a uloZzena byla na dfevénych prazcich.

Vyhybka €. 20 byla svym provedenim vyhybkou jednoduchou, pravostrannou, tvaru J S49
1:11-300, kdy ZV se nachazel v km 185,522, tzn. ve vzdalenosti 53 m pfed mistem srazky
vlaku Os 9123 s posunovym dilem. Vyhybka byla vevafena do bezstykové Kkoleje
a ulozena byla na dfevénych prazcich.

Vyhybka €. 14 byla svym provedenim vyhybkou jednoduchou obloukovou, tvaru
OBL-J S49 1:12-500 (784/305), kdy ZV se nachazel v km 185,480, tzn. ve vzdalenosti
11 m pfed mistem srazky vlaku Os 9123 s posunovym dilem. Vyhybka byla vevafena do
bezstykové koleje a uloZzena byla na dfevénych prazcich.

Odjezdové navéstidlo S26 Zst. Praha hl. n. bylo popsano v bodu 3.1.3 této ZZ.

Sefadovaci navéstidlo Se16 bylo svym provedenim navéstidlem trpasli¢im, umisténym
vpravo pied zaCatkem vyhybky €. 14, v km 185,477, tzn. ve vzdalenosti 8 m za mistem
srazky vlaku Os 9123 s posunovym dilem.

Tratova rychlost v misté vzniku MU, tzn. na SK €. 26 v urovni odjezdového navéstidla S26
zst. Praha hl. n., byla provozovatelem drahy SZ stanovena na 40 km-h"'. Stejna tratova
rychlost byla také v misté srazky s posunovym dilem, tzn. na jiznim zhlavi v km 185,4609.
Nejvy$si dovolena rychlost posunového dilu CD byla provozovatelem drahy SZ stanovena
na 40 km-h™.

Analyzou dat zaznamenanych dne 24. 5. 2024 technologickym pocitatem 1 SZZ Zst. Praha
hl. n., ktera mj. obsahovala ukony provadéné obsluhujicimi zaméstnanci — pohotovostni
vyprav¢i PPV 1 a pohotovostnim vypravéim PPV 2, mj. vyplyva:

« v10:08:52 h po uvolnéni KU ,102K*, tzn. SK & 102, zadalo vjezdové
navéstidlo 102L navéstit navést ,Opakovani navésti Vystraha“
[navést platna pro viak (Os 9118) jedouci z TK & 102
Praha-VrSovice — Praha hl. n.];

« v10:14:19h pohotovostnim vypravCéim PPV 2 Zst. Praha hl. n. byly normalni
obsluhou SZZ Zst. Praha hl. n. zadany ukony dopravni obsluhy
(dale jen ukony) pro jizdu vlaku R 607, ze SK &. 301b od
cestového navéstidla Sc301b na SK €. 301 zst. Praha hl. n.;

« v10:14:20 h pohotovostnim vypravéim PPV 2 Zst. Praha hl. n. byly normalni
obsluhou SZZ Zst. Praha hl. n. zadany ukony pro jizdu vlaku
R 607 z TK €. 301 Praha hl. n. — Praha-HoleSovice (tratového
useku Praha hl. n. — Balabenka odbocka) od vjezdového
navéstidla 301S pres vyhybku €. 301 na SK €. 301b;

« v10:14:22 h po automatickou €innosti SZZ provedeném zavéru vlakovych cest
byly postaveny viakové cesty pro jizdu vlaku R 607:

* od cestového navéstidla Sc301b na SK €. 301,

* od vjezdového navéstidla 301S na SK €. 301b.
O 1 s pozdéji (v 10:14:23 h) zacalo cestové navéstidlo Sc301b
navéstit navést ,Vystraha“ a vjezdové navéstidlo 301S zacalo
naveéstit navést ,Opakovani navésti Vystraha®;

« v10:14:24 h navést ,Opakovani naveésti Vystraha“ viezdového navéstidla 301S
se dinnosti SZZ zménila na navést ,Volno*;
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v 10:18:43 h

vlak R 607 obsadil KU ,301T*, tzn. pfiblizovaci KU v TK &. 301
Praha hl. n. — Praha-HoleSovice (tratového useku Praha hl. n. —
Balabenka odbocka), vymezeného vjezdovym navéstidlem 301L
Balabenka odbocCka (platnym pro jizdu DV opaénym smérem,
tzn. Praha hl. n. — Praha-HoleSovice), umisténym v km 3,958,
a vjezdovym navéstidlem 301S Zst. Praha hl. n., umisténym
v km 3,522;

v 10:19:00 h

vlak R 607 vjel do zst. Praha hl. n., tzn. pfednim Celem projel za
uroven vjezdového navéstidla 301S, na kolej zahlavi smér
Balabenka odbocCka (dale jen balabenské zahlavi Zst. Praha
hl. n.) a obsadil KU ,301SK".

O 1 s pozdéji (v 10:19:01 h) zacalo vjezdové naveéstidlo 301S
navéstit navést ,Staj;

v 10:19:07 h

vlak R 607 uvolnil TK &. 301 Praha hl. n. — Praha-HoleSovice
(tratového useku Praha hl. n. — Balabenka odbocka) a cely se
nachazel na koleji balabenského zahlavi Zst. Praha hl. n.;

v 10:19:19 h

vlak R 607 vjel na SK &. 301b zst. Praha hl. n. a obsadil KU
»301bK*

v 10:19:24 h

vlak R 607 vjel na SK &. 301a zst. Praha hl. n. a obsadil KU
,301a“.

O 1 s pozdéji (v 10:19:25 h) zacalo cestoveé navéstidlo Sc301b
navéstit navést ,Stdj;

v 10:19:32 h

vlak R 607 uvolnil SK €. 301b zst. Praha hl. n. a cely se nachazel
na SK ¢. 301a zst. Praha hl. n.;

v 10:19:54 h

pohotovostnim vypravéim PPV 2 Zst. Praha hl. n. byly normaini
obsluhou SZZ Zst. Praha hl. n. zadany ukony pro jizdu vlaku
R 607 ze SK ¢. 301a zst. Praha hl. n. od cestového navéstidla
Sc301 pfes vyhybky €. 91, 90, 88a/b, 86, 84, 82, 75 a 59 na SK
C. 28b;

v 10:20:09 h

po automatickou &innosti SZZ provedeném zaveéru vlakové cesty
byla postavena vlakova cesta pro jizdu vlaku R 607 od cestového
navéstidla Sc301 na SK ¢&. 28b, tzn. az po urover cestového
naveéstidla Sc28b.

O 1 s pozdéji (v 10:20:10 h) zacalo cestové navéstidlo Sc301
naveéstit navést ,Vystraha“;

v 10:20:46 h

vlak R 607 pokraCoval v jizdé zst. Praha hl. n., tzn. projel za
urovenn cestového navéstidla Sc301, na kolej zhlavi smér
Balabenka odbocka a obsadil KU ,S301K1*.

O 1 s pozdéji (v 10:20:47 h) zacalo cestové navéstidlo Sc301
navéstit navést ,Staj;

v 10:21:41 h

vlak R 607 vjel na SK &. 28b Zst. Praha hl. n. a obsadil KU ,28bK*;

v 10:21:58 h

vlak R 607 uvolnil severni zhlavi Zst. Praha hl. n. [uvolnil KU
,V59“ (vyhybky &. 59)] a vjel cely na SK &. 28b zst. Praha hl. n.;
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v 10:22:35 h

pohotovostnim vypravéim PPV 2 Zst. Praha hl. n. byly normalni
obsluhou SZZ Zst. Praha hl. n. zadany ukony pro jizdu
posunového dilu, ze SK ¢. 28b na SK &. 28, od cestového
navéstidla Sc28 az po uroven odjezdového navéstidla S28;

v 10:22:39 h

po automatickou cinnosti SZZ provedeném zavéru posunové
cesty byla postavena posunova cesta pro jizdu posunového dilu,
a to od cestového navéstidla Sc28b na SK €. 28 aZz po uroven
odjezdového navéstidla S28.

Ve stejném Case zacalo cestové naveéstidlo Sc28b navéstit navést
,Posun dovolen®;

v 10:22:50 h

vlak Os 9118 obsadil KU ,102T1%, tzn. pfiblizovaci KU v TK &. 102
Praha-VrSovice — Praha hl. n.

Ve stejném c&ase vlak Os 9118 vjel do Zzst. Praha hl. n.,
tzn. pfednim Celem projel za uroven vjezdového navéstidla 102L,
na SK ¢&. 102 a obsadil KU ,102K*;

v 10:22:52 h

zacalo vjezdové navéstidlo 102L navéstit navést ,Staj;

v 10:22:58 h

pohotovostni vypravCi PPV 1 Zst. Praha hl. n. byly normalni
obsluhou SZZ Zst. Praha hl. n. zadany ukony pro jizdu vlaku
Os 9118 z kolej €. 102 na zahlavi smér z/do Zst. Praha-VrSovice,
a to od cestového naveéstidla Lc102 pres vyhybky €. 1, 5, 6, 7, 14,
20 a 38 na SK €. 26.

V tomto Case jiz byla obsluhujici zaméstnankyni postavena
posunova cesta ze SK €. 28b na SK ¢. 28, tj. od cestového
naveéstidla Sc28b az po uroven odjezdového navéstidla S28, a to
pro jizdu posunového dilu (viz ¢as 10:22:39 h), proCez nebylo
mozné postavit vlakovou cestu pro vlak Os 9118 na tuto SK,
tzn. na kolej uréenou pomuckou Seznamem  vlaku
zst. Praha hl. n,;

v 10:23:03 h

vlak Os 9118 uvolnil KU ,102T1¢, tzn. pfiblizovaci KU v TK &. 102
Praha-VrSovice — Praha hl. n. a cely vjel do zst. Praha hl. n.;

v 10:23:14 h

po automatickou ¢innosti SZZ provedeném zavéru viakové cesty
byla postavena vlakova cesta pro jizdu viaku Os 9118 od
cestového navéstidla Lc102 na SK ¢&. 26, tzn. az po uroven
cestoveho naveéstidla Lc26.

O 1 s pozdéji (v 10:23:15 h) zacalo cestové navéstidlo Lc102
naveéstit navést ,Opakovani navésti Vystraha®;

v 10:23:53 h

vlak Os 9118 vjel na kolej zahlavi smér Zst. Praha-VrSovice (dale
jen jizni zahlavi) a obsadil KU ,I12LK".

O 1 s pozdéji (v 10:23:54 h) zacalo cestové navéstidlo Lc102
navéstit navést ,Staj;

v 10:23:58 h

vlak Os 9118 pokraCoval v jizdé po koleji jizniho zahlavi a obsadil
KU ,l12LK".

O 4 s pozdéji (v 10:24:02 h) vlak uvolnil kolej €. 102 na zahlavi
smér z/do zst. Praha-VrSovice;
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v 10:24:15 h

vlak Os 9118 vjel na jizni zhlavi zZst. Praha hl. n. a obsadil KU ,V1“
(vyhybky €. 1);

v 10:24:25 h

vlak Os 9118 uvolnil kolej jizniho zahlavi zst. Praha hl. n. (uvolnil
KU LlI2LK") a cely se nachazel na Kkolejisti jizniho zhlavi
zst. Praha hl. n.;

v 10:24:45 h

vlak Os 9118 vjel na SK €. 26 Zst. Praha hl. n. a obsadil KU ,26K*

v 10:24:56 h

vlak Os 9118 uvolnil jizni zhlavi Zst. Praha hl. n. [uvolnil KU
,V20-38“ (vyhybek €. 20 a 38)] a cely vjel na SK €. 26 Zst. Praha
hl. n.;

v 10:28:17 h

pohotovostnim vypravCéim PPV 2 Zst. Praha hl. n. byly normalni
obsluhou SZZ zst. Praha hl. n. zadany ukony pro jizdu
posunového dilu ze SK €. 22 zst. Praha hl. n. od cestového
navéstidla Lc22 na SK ¢&. 22b zst. Praha hl. n., az po uroven
cestového navéstidla navéstidla Lc22b;

v 10:28:20 h

po automatickou c&innosti SZZ provedeném zavéru posunové
cesty byla postavena posunova cesta pro jizdu posunového dilu,
a to od cestového navéstidla Lc22 na SK €. 22b zst. Praha hl. n.,
az po uroven cestového navéstidla navéstidla Lc22b.

O 1 s pozdéji (v 10:28:21 h) zacCalo cestové navéstidlo Lc22
navéstit navést ,Posun dovolen®;

v 10:28:38 h

posunovy dil pfednim Celem minul Uroven cestového navestidla
Sc28b a obsadil KU ,28K*, tzn. vjel na SK €. 28;

v 10:28:42 h

zacalo cestové naveéstidlo Sc28b navéstit navést ,Staj;

v 10:28:50 h

pohotovostnim vypravCim PPV 2 Zst. Praha hl. n. byly normaini
obsluhou SZZ Zst. Praha hl. n. zadany ukony pro jizdu
posunoveho dilu ze SK €. 28 Zst. Praha hl. n. od odjezdového
naveéstidla S28 pres vyhybky €. 33, 27, 14, 7, 6 a 5 az po uroven
sefadovaciho navéstidla Se5 na jiznim zhlavi;

v 10:29:05 h

po automatickou cinnosti SZZ provedeném zavéru posunové
cesty byla postavena posunova cesta pro jizdu posunového dilu,
a to od odjezdového navéstidla S28 na kolej jizniho zhlavi
zst. Praha hl. n. az po uroven sefadovaciho navéstidla Se5.

O 2 s pozdégji (v 10:29:07 h) zaCalo odjezdové navéstidlo S28
naveéstit navést ,Posun dovolen®;

v 10:29:19 h

posunovy dil pfednim celem minul uroven odjezdoveho navestidla
S28 a vjel na jizni zhlavi Zst. Praha hl. n. a obsadil KU ,V33*
(vyhybky €. 33);

v 10:29:23 h

posunovy dil uvolnil SK &. 28 a cely se nachazel na kolejisti
jizniho zhlavi zst. Praha hl. n.

V témze Case zaCalo odjezdové navéstidlo S28 naveéstit navést
»StUj;

v 10:29:41 h

posunovy dil obsadil ¢ast kolejisté jizniho zhlavi zst. Praha hl. n.
vymezeného sefadovacimi navéstidly Se16 a Se8 platnymi pro
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posun DV jedoucich opaénym smérem;

v 10:30:02 h pohotovostnim vypravCim PPV 2 Zst. Praha hl. n. byly normaini
obsluhou SZZ Zst. Praha hl. n. zadany ukony pro jizdu
posunoveho dilu z kolejisté jizniho zhlavi zst. Praha hl. n. od
sefadovaciho navéstidla Se16 pres vyhybky €. 14, 20, 35a/b a 44
na SK €. 22 zst. Praha hl. n., az po urovern cestového navéstidla
Lc22;

v 10:30:29 h po automatickou c&innosti SZZ provedeném zavéru posunové
cesty byla postavena posunova cesta pro jizdu posunového dilu,
a to od sefadovaciho navéstidla Se16 na SK ¢&. 22 Zst. Praha
hl. n. az po uroven cestového navéstidla Lc22.

O 1 s pozdéji (v 10:30:30 h) zaCalo sefadovaci navéstidlo Se16
navéstit navést ,Posun dovolen®.

Nasledna posunova cesta pro zamyslenou jizdu posunoveého dilu
od cestového navéstidla Lc22 na SK &. 22b zst. Praha hl. n., az
po uroven cestového navéstidla Lc22b byla postavena
v 10:28:20 h (viz vySe);

v10:31:46 h |vznik MU (nedovolena jizda) — pfedni Celo vlaku Os 9123
minulo uroven odjezdového naveéstidla S26 zst. Praha hl. n., které
navéstilo navést ,Stdj*, a vlak obsadil KU ,V20-38* (vyhybek &. 20
a 38), ktery se nachazel za odjezdovym navéstidlem S26.

O 1 s pozdéji (10:31:47 h) byla automatickou ¢€innosti SZZ
zménéna navést sefadovaciho navéstidla Se16 2z navésti
dovolujici posun na navést ,Posun zakazan®,

v 10:31:56 h vlak Os 9123 koly 1. napravy pfedniho podvozku ve sméru jizdy
rozfizl vyhybku €. 20 (nasilné prestavil pohyblivé ¢asti vyhybky);

v 10:31:57 h vlak Os 9123 uvolnil SK €. 26 zst. Praha hl. n. a cely se nachazel
na jiznim zhlavi. )
V témze Case byla evidovana ztrata Suntu KU ,26K%

v 10:32:13 h byl obsazen KU ,V5-6* (vyhybek &. 5 a 6) — tato skute¢nost byla

vrwvs

a naslednou nefizenou jizdou tohoto posunové dilu po srazce
(narazu) s vlakem Os 9123;

SZZ zst. Praha hl. n. vykazovalo v dobé vzniku MU normalni c¢innost,
tzn. bezporuchovy stav;

v dobé, kdy obsluhujici zaméstnanec normalni obsluhou SZZ Zst. Praha hl. n.
zadal ukony pro jizdu posunového dilu HDV od vlaku R 607 z kolejisté jizniho
zhlavi Zst. Praha hl. n. od sefadovaciho navéstidla Se16 pfes vyhybky ¢. 14, 20,
35a/b a 44 na SK €. 22 zst. Praha hl. n., az po uroven cestového navéstidla Lc22,
tzn. v 10:30:02 h byla kolejova skupina SK €. 20, 24 a 26 obsazena:

o SK €. 20 vlakem Ex 365,

o SK¢€. 24 vlakem R 713 (souprava od vlaku R 726),

o SK €. 26 vlakem Os 9123 (souprava od vliaku Os 9118),

pficemz SK €. 28b byla obsazena soupravou od vlaku R 607, na SK ¢&. 30 byla
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postavena vlakova cesta pro vjezd vlaku Os 2524 z TK €. 102 Praha-VrSovice —
Praha hl. n. a SK €. 30b byla obsazena vlakem Os 9528 (souprava od vlaku
Os 9507).

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v&etné osob
ve smluvnim vztahu:

* pohotovostni vyprav€i PPV 1 Zst. Praha hl. n. — Zapis se zaméstnancem a Zaznam

0 podaném vysvétleni DI:

o

dne 24. 5. 2024 nastoupila na vykon prace (denni sménu) na pozici
pohotovostni vypravCi PPV 1 Zst. Praha hl. n. odpoc€ata. Vzhledem k delSimu
Casovému odstupu pfi podani vysvétleni DI k pfedmétné MU si jiz pfesné
nevybavovala, kde pfed sménou travila odpocinek, ale predpokladala, Ze noc
stravila doma spankem, nebot’ se jednalo o denni sménu.

Pozn. DI: pohotovostni vypravCi PPV 1 Zst. Praha hl. n., od vzniku dané MU,
podala vysvétleni k této MU na DI s €asovym odstupem 5 mésicl,

v prubéhu vykonu prace (denni smény) nebyla do doby vzniku MU nijak ani
ni¢im rozruSena, nepocitovala unavu. Denni sména do vzniku pfedmétné MU
probihala bez mimofadnosti,

v prubéhu vykonu dopravni sluzby méla k dispozici pomlicky Seznam vilaku
zst. Praha hl. n. a Plan OSK zst. Praha hl. n., pfiemz uvedla, Zze podle téchto
pomucek byla pro vjezd vlaku Os 9118 uréena SK &. 28,

vlak Os 9118 pfijel na SK €. 26, ktery mél poté odjizdét opaénym smérem jako
vlak Os 9123.

Vzhledem k delSimu ¢asovému odstupu od vzniku MU pfi podani vysvétleni DI,
nedokazala zdUvodnit postaveni viakové cesty pro vlak Os 9118 na SK &. 26,
pricemz k tomu také uvedla, zZe ,... standardné volime stani¢ni koleje podle
aktualni dopravni situace a sménoveho planu vyhlaseného na konkrétni den.
Dalim faktorem pro urCeni vjezdové nebo odjezdové stanicni koleje je uzka
spoluprace s kolegou — vypravéim PPV 2.%,

mezi prijezdem vlaku Os 9118 a odjezdem obratového viaku Os 9123 chtéla
formou posunu pfestavit HDV od vlaku R 607 na opacnou stranu soupravy
tohoto vlaku. Proto postavila posunovou cestu ze SK €. 28b za sefadovaci
navéstidlo Se16 na jiznim zhlavi zst. Praha hl. n.

Na otazku DI, Ze z vyhodnoceni SZZ Zst. Praha hl. n. mj. vyplynulo, Ze ukon
k postaveni této posunové cesty pro predmétné HDV zadal pohotovostni
vypravCi PPV 2 Zzst. Praha hl. n., viz také bod 3.1.8 této ZZ, si vzhledem
k delSimu Casovému odstupu jiz nevybavila, kdo postavil pfedmétnou
posunovou cestu, ale domnivala se, Ze to byla ona, nebot vychazela podle
sveho vyjadfeni ,... ze skuteCnosti, Ze posunova cesta byla postavena v mné
pfidéleném obvodu jih.”,

vzhledem k delSimu ¢asovému odstupu od vzniku MU pfi podani vysvétleni DI
nedokazala zdlvodnit, pro€ se pfi organizovani a fFizeni drazni dopravy
v zst. Praha hl. n. nefidila pomUickami Seznam vlakl zst. Praha hl. n. a Plan
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@)

OSK zZst. Praha hl. n. a pro¢ pro vjezd vlaku Os 9118 neurcila vjezdovou SK
¢. 28,

po vyjeti HDV od vlaku R 607 za uroven sefadovaciho navéstidla Se16
postavila pro toto HDV posunovou cestu zpét od sefadovaciho navéstidla Se16
na SK ¢&. 22.

Pozn. DI: ve skuteCnosti z vyhodnocenych dat SZZ Zzst. Praha hl. n.
mj. vyplynulo, Ze ukon k postaveni posunové cesty od sefadovaciho naveéstidla
Se16 na SK €. 22 byl zadan pohotovostnim vypravéim PPV 2, viz bod 3.1.8 této
ZZ,

provozovatel drahy stanovil nejzazSi dobu pro zastaveni rusiciho posunu pfed
pfijezdem vlaku do Zst. Praha hl. n. na 3,5 min. K danému m)j. také uvedla, ze
.-, doba, kdy musi byt zastaven rusici posun pred odjezdem vlaku ze stanice,
neni Stani¢nim radem Zst. Praha hl. n. uréena.”,

nasledné se vénovala jinym dopravnim uUkonim a po chvili si vSimla
poruchovych hlaseni a ze se uvolnila SK €. 26, vlak Os 9123 stoji na jiznim
zhlavi zZst. Praha hl. n. a HDV od vlaku R 607 stoji ve Ill. Vinohradském tunelu,

nasledné strojvedouci posunoveého dilu od vlaku R 607 ohlasil vznik MU,

pohotovostni vyprav€i PPV 2 Zst. Praha hl. n. — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

@)

dne 24. 5. 2024 nastoupil na vykon prace (denni sménu) na pozici pohotovostni
vypravCi PPV 2 Zst. Praha hl. n. odpocaty. Noc pfed zaCatkem vykonu prace
travil v misté bydlisté, v noci spal,

v pribéhu vykonu prace (denni smény) nebyl do doby vzniku MU nijak ani ni¢im
rozrusen, nepocitoval unavu. Denni sména do vzniku pfedmétné MU probihala
bez mimoradnosti,

pfi telefonickém navazani spojeni se mu strojvedouci vilaku R 607, jakoZto
zaméstnanec navazujici spojeni, nepresné identifikoval a neuvedl mu svou
pfesnou polohu, pfiemz nedovedl zdlvodnit, pro¢ strojvedouciho béhem
telefonniho hovoru na nepfesnosti neupozornil a nezadal od ného upfesnéni.
K danému mj. také uvedl ,ProtoZe jsem obsluhoval zabezpecCovaci zarizeni
a stavél vlakovou cestu pro vjezd vlaku R 607, védél jsem, kde se strojvedouci
tohoto viaku nachazi.“, viz nize a bod 4.1.1 této ZZ,

pfi sjednavani posunu se strojvedoucim posunového dilu Cerpal informaci
o dopravci z &isla vlaku, nebot védél, Ze dopravcem vlaku R 607 jsou CD. Trakci
¢inného HDV odstoupeného od vlaku R 607 Cerpal z elektronické aplikace
Informaéniho systému operativniho fizeni. PoZadovanou technologii pro posun
tohoto HDV znal z tzv. ,plachty — Planu OSK Zzst. Praha hl. n., ktery maji
k dispozici vzdy aktualni v elektronické podobé, pficemz k danému mj. jesté
chtél dodat ,...., Ze posun mél byt uskutecnén z jizni ¢asti stani¢ni koleje ¢. 28 na
severni Cast stani¢ni koleje ¢. 28, zkratka jednalo se o objeti lokomotivy na
stejné soupravé.“. K informaci o posunu bez posunové Cety uvedl, ze ,Pri
objizdéni samostatné jedouci lokomotivy je posun zpravidla uskutecriovan bez
posunové cety, coz byl i tento pfipad.“. Pro€ nezminil v hovoru zpusob
komunikace s timto strojvedoucim, nedovedl vysvétlit, pfiCemz k danému
mj. dodal, ,Ze praxe je takova, Ze se se strojvedoucimi dohodneme na zpisobu
komunikace, a to dle vybavy lokomotivy, budto prfes vysilacku (simplexni

40



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

spojeni pfes MRS) anebo pfes GSM-R. Pokud je to mozné, preferuji pfi spojeni
se strojvedoucim komunikaci pres simplex.”,

vzhledem k delSimu Casovému odstupu si nevybavoval, a nedoved| tudiz
zduvodnit, pro¢ nejprve zadal ukon k postaveni posunové cesty pro posun
samostatné jedouciho HDV odstoupeného od viaku R 607, a strojvedoucimu
tohoto HDV udélil souhlas k zahajeni posunu navésti dovolujici posun na
cestovém navéstidle Sc28b, které platilo jen pro pfislusnou kolej, jiz v dobé&, kdy
tento posun nebyl jesSté sjednan a danému strojvedoucimu nebylo udéleno
svoleni k posunu;

+ strojvedouci vlaku Os 9123 — Ufedni zaznamy PCR, Zapis se zaméstnancem

a Zaznam o podaném vysveétleni DI:

@)

na vykon prace (sménu) nastoupil dne 24. 5. 2024 v 10:04 h odpocaty
a v psychické pohodé. Noc pred zaCatkem vykonu prace (smeény) travil v misté
bydlisté, v noci spal,

v pribéhu vykonu prace (smény) nebyl do doby vzniku MU nijak ani ni¢im
rozrusen, nepocitoval unavu. Netrpi Zadnou vadou zraku,

v prubéhu sledu vykonavanych cinnosti a ukonu pfed a pfi odjezdu vlaku
Os 9123 ze zst. Praha hl. n. dne 24. 5. 2024 se v kabiné strojvedouciho RDV
nachazel sam, neposlouchal Zadnou reprodukovanou hudbu, nepouzil zadny
mobilni telefon,

fizeni elektrické jednotky 471.066 uréené pro vlak Os 9123 na SK ¢. 26
zst. Praha hl. n. a kli€e od této elektrické jednotky prevzal pfi stfidani na ose od
jim stfidaného strojvedouciho viaku Os 9118, ktery mu sdélil, ze elektricka
jednotka je v pofadku, pficemz nepotvrdil svym podpisem do Knihy predavky
prevzeti pfislusné elektrické jednotky, nebot ... mél v umyslu potvrdit pfevzeti
Jednotky v nasledujici obratové stanici, kde na to bude Cas, protoze pfi stridani
na ose v Praze na hlavnim nadraZi je Cas na stfidani na ose a zménu kabiny
strojvedouciho .... hraniéni.”, viz nize,

pfi stfidani na ose po pfijezdu vlaku Os 9118 byl stfidanym strojvedoucim
informovan o stavu vlaku a elektrické jednotky, aniz by veSel do kabiny
vedouciho DV (pozn. DI: vedoucim DV vlaku Os 9118 bylo HDV 471.066-1,
pfiCemz z analyzy dat zaznamenanych kamerovym systémem je zfejmé, ze
verbalni komunikace mezi na ose stfidanym strojvedoucim a strojvedoucim
vlaku Os 9123 probihala pfes oteviené pravé bocni okno kabiny
strojvedouciho), nebot’ podle jeho vyjadfeni ,... ve stanici je kratky ¢as na obrat,
nechtél jsem jej prodlouZit a chtél jsem byt nachystany na druhé strane, ...%,

poté el na opadny konec elektrické jednotky. V kabiné strojvedouciho RDV
971.066-6 si polozil véci na boc¢ni pult stanovisté strojvedouciho a elektrickou
jednotku uved| do provozu, tedy zapnul spinac fizeni, navolil pfislu§na navéstni
svétla, zadal udaje do RR, nastavil informacni systém a proved| zkousky brzdy,
kdy dle manometru ovéfil spravnou cinnosti pribézné brzdy. Poté navolil
manualni rezim fizeni, ktery obvykle pouziva, zkontroloval nastaveni navéstnich
svétel a polozil si uspany sluzebni tablet na ovladaci pult stanovisté
strojvedouciho. ProtozZe se blizZil Cas odjezdu, rozhodl se, Ze TJR vilaku Os 9123
si ve sluzebnim tabletu nastavi az v Zst. Praha-VrSovice,
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na otazku, zdali ¢as 6 min, tj. Cas mezi pravidelnym pfijezdem viaku Os 9118
v 10:25 h a pravidelnym odjezdem obratového viaku Os 9123 v 10:31 h, byl
dostateCny pro vystfidani se a pfevzeti elektrické jednotky fady 471 na ose, a to
ve spojeni se zmeénou kabiny strojvedouciho, ze které bude obratovy vlak
Os 9123 fizen, odpovédél, Ze tento €as byl podle jeho nazoru ... takovy tésny,
nez ¢lovék dojde na druhou stranu, prejde cca 80 m, a oZivi elektrickou jednotku
rady 471, je to hrani¢ni.“, ... jsou tam kratké obraty ... .,

pfed odjezdem vlaku Os 9123 ze Zst. Praha hl. n. zkontroloval €as jeho
pravidelného odjezdu na displeji provozniho a informacniho monitoru, ale
nepresveédCil se o navéstnim znaku odjezdového navéstidla S26, zda dovoluje
jizdu vlaku. Poté z okénka kabiny strojvedouciho vyzval vlakvedouciho viaku
Os 9123 k oznameni pfipravenosti vlaku k odjezdu navésti ,Vyzva
strojvedouciho“ a po obdrzeni navésti ,Souhlas k odjezdu® centralné uzavrel
nastupni dvefe elektrické jednotky,

sedl si na sedadlo strojvedouciho a HJP zadal tah a uved! vlak Os 9123 do
pohybu, pfic¢emz se zapomnél podivat, jakou navést odjezdové naveéstidlo S26
navésti. K dalsi jizdé vlaku mj. uvedl ,Nevim ¢emu jsem se vénoval, koukal
Jjsem dopredu ... .%,

nedoved| vysvétlit, pro¢ se po uvedeni vlaku Os 9123 na SK €. 26 zst. Praha
hl. n. do pohybu a pfi jizdé k odjezdovému navéstidlu S26 nepfresvéddil
0 navéstnim znaku navésténém timto navéstidlem,

v pribéhu jizdy zjistil, ze vyhybka, jejiz €islo si jiz nevybavoval (pozn. DI: jednalo
se o vyhybku €. 20, vlakem Os 9123 pojizdénou po hrotu z odbo¢ného levého
sméru), nebyla postavena pro jizdu jeho vlaku, a také si vSiml, ze jede proti
posunovému dilu tvofenému samostatné jedoucim HDV. Proto zavedl
rychloinné brzdéni, pfiCemz srazce s timto posunovym dilem jiz nedokazal
zabranit,

pred srazkou vlaku Os 9123 s posunovym dilem strojvedouci posunového dilu
vyskoCil z kabiny strojvedouciho a utekl do bezpeci,

po srazce vlaku s posunovym dilem doslo k odrazeni a jizdé tohoto posunového
dilu do Ill. Vinohradského tunelu, ktery vede ze Zst. Praha hl. n. do
zst. Praha-VrSovice,

po srazce s posunovym dilem zajistil elektrickou jednotku proti ujeti spusténim
magnetické brzdy a Sel zjiStovat nasledky nehody a oznamit cestujicim, aby
nevystupovali z vlaku, pficemz se jim také omluvil za vzniklé potiZze. Dale vyckal
na pfichod osob povéfenych Setfenim dané MU,

vznik MU ho mrzi, neudélal to schvalné, omlouva se cestujicim za vzniklé
potize, a to zejména tém, ktefi utrpéli ujmu na zdravi;

strojvedouci_posunového dilu — Zapis se zaméstnancem, Ufedni zaznamy PCR

a Zaznam o podaném vysvétleni DI:

na vykon prace (smeénu) nastoupil dne 24. 5. 2024 v 8:30 h odpocaty.
Odpocinek pfed touto sménou travil doma,

o v prubéhu vykonu prace (smény) nebyl do doby vzniku MU nijak ani ni¢im

rozrusen, nepocitoval unavu, citil se normalné,
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v 9:13 h odjel z Usti nad Labem a okolo 10:24 h s vlakem R 607 zastavil
v zst. Praha hl. n., kde nasledné mél pro kolegu pfipravit HDV na vlak R 612.
Poté mél odjet rezijni jizdou do Zst. Praha-VrSovice, kde si mél pfipravit HDV na
vlak R 684 a pfitom Cerpat pfiméfenou dobu na oddech a jidlo,

s vlakem R 607 zastavil na SK €. 28b zst. Praha hl. n., kde bylo HDV odvéseno
od soupravy vlaku. Sjednal posun (objeti HDV) s pohotovostnim vyprav€im
PPV 2 zst. Praha hl. n. a zacal provadét posun s posunovym dilem (HDV)
smérem ke lll. Vinohradskému tunelu, tedy ve sméru Praha-VrSovice,

nedokazal odpovédét, proC se pfi navazani spojeni s pohotovostnim vypravcim
PPV 2 Zst. Praha hl. n. za uCelem sjednani posunu, jako zaméstnanec
navazujici spojeni, nepfesné identifikoval a neuved| svou pfesnou polohu Cislem
koleje zst. Praha hl. n., pficemz na otazku tykajici se sjednani posunu
s pohotovostnim vypravéim PPV 2 Zst. Praha hl. n., kdy neuvedl informaci
o dopravci, ktery bude posunovat, trakci cinného HDV zafazeného v posunovém
dile, neuplnou technologii posunu (Cislo SK, na které mél byt posun ukoncen),
zda bude posun provadén bez posunové Cety a zplusob komunikace pfi
provadéném posunu, odpovédél: ,Prosté jsem to neudélal, nekomunikoval jsem
stanovenym zpusobem. Nevim, co bych k tomu uvedl.“, viz nize a body 4.1.1
a 5.3 této ZZ,

s posunovym dilem zastavil cca 20 m pfed lll. Vinohradskym tunelem na jiznim
zhlavi zst. Praha hl. n. Po zastaveni pfeSel pfes strojovhu HDV do kabiny
strojvedouciho 2, kde zapnul fizeni HDV, pficemz si podle svého vyjadreni
,hevsiml* nespravné polohy pfepinace rezimu na ovladaci jednotce mobilni ¢asti
VZ LS06, ktery byl v poloze ,ZAVER“ a piepina¢ ponechal v této poloze,
viz body 3.1.7, 4.1.1 a 5.3 této ZZ. Poté pfepinaCem rezimu fizeni navolil ARR
a pfepinaCem rezimu jizdy navolil parkovani, aby cinnosti regulatoru ARR
doplnil tlak vzduchu v hlavnim potrubi,

mezitim opustil kabinu strojvedouciho 2 pravymi pfednimi dvefmi za ucelem
vykonani nutné fyziologické potfeby, pficemz po celou dobu, nez se vratil zpét
do kabiny strojvedouciho 2 pravymi pfednimi dvefmi, tak sefadovaci navéstidlo
Se16 navéstilo navést ,Posun dovolen®.

Pozn. DI: strojvedouci posunového dilu kabinu strojvedouciho 2 ve skute¢nosti
opustil jesté pfed zapocetim manipulace s ovladacimi prvky HDV pro doplnéni
tlaku vzduchu v hlavnim potrubi, kdy manipulaci s témito prvky zapocal az po
svém navratu do kabiny, viz nize a bod 3.1.7 této ZZ.

Poté navolil zadni sbéraC, stejnosmérny systém a zapnul stejnosmérny hlavni
vypinac,

nasledné prestavil prepina¢ rezimu fizeni do polohy ,R® navolil smér jizdy
vpfed, odbrzdil pfimo€innou brzdu a uvedl posunovy dil do pohybu. V tom
zaregistroval zménu navésti na sefadovacim navéstidle Se16 z navésti ,Posun
dovolen na navést ,Posun zakazan®“. Pouzitim pfimocinné brzdy stacil pred
timto navéstidlem zastavit, pficemz k danému mj. uvedl|, ze ... kratce pred
zastavenim jsem brzdi¢ pfidavné brzdy prestavil do polohy c¢astecného
odbrzdéni tak, aby lokomotiva brzdila cca 1/3 brzdici vahou nebo jinymi slovy
Jednotfetinovym tlakem v brzdovych valcich.”,

periferné registroval odjizdéjici elektrickou jednotku fady 471, pficemz to, ze
jede na ,ného“, nepfedpokladal, a to az do okamziku, kdy uvidél pfestaveni
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zavazi vymeéniku vyhybky pfed nim pod pFfednim podvozkem odjizdéjici
elektrické jednotky.

Pozn. DI: jednalo se o vyhybku €. 20 zst. Praha hl. n.,

uvédomil si, Ze odjizdéjici elektricka jednotka rfady 471 jede na ,néj“ a ze
nejspiSe bude nasledovat srazka. Proto se rozhodl opustit kabinu
strojvedouciho. Po jejim opusténi udélal 3 kroky od HDV a do$lo ke srazce,

nasledkem srazky jeho HDV zacalo odjizdét smérem zpét k Ill. Vinoradskému
tunelu, proto se za nim rozbéhl. HDV mu ale v prvni fazi ujizdélo. Vzapéti se
v8ak jeho rychlost zaCala snizovat a podafilo se mu HDV dobéhnout a nastoupit
pravymi dvefmi do kabiny strojvedouciho 2, odkud HDV zastavil pouzitim
pfimocCinné brzdy.

K danému dale mj. uvedl: ,K samovolnému pohybu mé lokomotivy po srazce
bych chtél uvést, Ze bezprostfedné pred srazkou jsem lokomotivu ponechal
zabrzdenou primocinnou brzdou s mnou predpokladanym tlakem v brzdovych
valcich cca 1/3 maximalniho tlaku. Po srazce muselo plisobenim odstredivé sily
dojit k samovolnému odbrzdeéni brzdic¢e primocinné brzdy. RychloCinné brzdéni
Jjsem pred opusténim lokomotivy nezaved|, protoZe vzhledem k Casoveé tisni,
ktera bezprostredné pred srazkou nastala, mi na to nezbyval ¢as. Pokud bych
lokomotivu zajiStoval proti pohybu stanovenym zptsobem, potom bych ji nestihl
opustit a hrozilo, Ze bych pri sraZce utrpél ujmu na zdravi.”,

v prubéhu jizdy posunového dilu v zst. Praha hl. n. se v kabinach strojvedouciho
nachazel sam.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:

+ vlakvedouci vlaku Os 9123 — Utedni zaznamy PCR a Zapis se zamé&stnancem:

o

na vykon prace (smeénu) nastoupil dne 24. 5. 2024 jako vlakvedouci vlaku
Os 9123, se kterym mél jet v useku Praha hl. n. — Ri¢any,

pfed pravidelnym odjezdem viaku Os 9123 v 10:31 h se neudaly Zadné
komplikace (mimoradnosti), nachazel se v prostoru vné prednich nastupnich
dvefi RDV 971.066-6,

v Case pravidelného odjezdu strojvedouci vlaku Os 9123 oteviel bo¢ni okno
kabiny strojvedouciho a za¢al mu davat rukou navést ,Vyzva strojvedouciho®.
On se pohledem pfesvédCil o ukonCeni vystupu a nastupu cestujicich
a upozornil cestujici na odjezd vlaku pistalkou navésti ,Pozor® a poté dal
strojvedoucimu navést ,Souhlas k odjezdu®,

kratce po rozjezdu vlaku Os 9123 Sel na WC za ucelem vykonani fyziologické
potieby, pfi¢emz kratce po uzamknuti dvefi od WC ucitil silny naraz,

po narazu chtél dvefe od WC otevfit, coz se mu nepodafilo, nebot dvefe byly
zaseknuté. Ve vlaku Os 9123 uslySel muzsky hlas jak vola ,Jste v poradku,
chlape?“, pfiCemz to nebyl dotaz cestujiciho na ného, ale na strojvedouciho
vlaku Os 9123. Tohoto cestujiciho pozadal, zdali by mu pomohl otevfit
zaseknuté dvefe od WC, nacez se jim spolecnymi silami zaseknuté dvefe od
WC podaiilo otevrit,

po opusténi kabiny WC el do kabiny strojvedouciho RDV 971.066-6, dvefe do
kabiny strojvedouciho byly oteviené. Z kabiny vidél pfed nimi stat ve
I1l. Vinohradském tunelu HDV 362.114-1,
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zeptal se strojvedouciho vlaku Os 9123, co se vlastné stalo, ten mu nedokazal
fict nic kloudného, pfipadal mu zmateny, jinak byl v pofadku,

poté ohlasil dispederovi CD vznik MU, zajistoval komunikaci s cestujicimi
a vyCkaval pfichodu HZS pro evakuaci cestujicich z vlaku Os 9123;

7 cestujicich vlaku Os 9123 — Ufedni zaznamy PCR:

o

vlak Os 9123 odjel od jizni €asti nastupisté ¢. 6 Zst. Praha hl. n. v dobé
pravidelného odjezdu. Pfed vjetim do Vinohradskeého tunelu, cca po 1 min jizdy,
vlak narazil, coz bylo doprovazeno ranou a trhnutim,

cestujici, ktera jezdi pravidelné timto spojem, mj. uvedla, Zze vlak Os 9123
,VZdycky jede z téch vzdalenéjSich nastupist. Takze Cislo 6 a 7.",

cestujici byli vlivem srazky vlaku s posunovym dilem — pusobenim setrvacné
sily podle orientace sedadla bud zatlaCeni do opéradel sedadel nebo ze sedadel
vymrsténi, a to na zem, nebo na protéjSi sedadla orientovana opéradly proti
sméru jizdy,

po zastaveni vlaku strojvedouci a vlakvedouci zjistovali, zda nedoSlo ke zranéni
cestujicich, souCasné s cestujicimi komunikovali a poskytovali jim nezbytné
informace;

strojvedouci vlaku Sv 29003 — Zapis se zaméstnancem:

@)

dne 23. 5. 2024 nastoupil na vykon prace (no&ni sménu), v ramci které v OCU
Stfed, SU Praha Jih, provedl ZBHV dvojice elektrickych jednotek fady 471.059
a471.066 pred vlakem Sv 29003. Tuto zkouSku brzdy provedl podle jeho
vyjadreni ,pfiblizné po Ctvrté hodiné“, zkouska brzdy byla v pofadku,

pfi zapisu o provedeni ZBHV do Knihy pfedavky HDV 471.066-1 udélal chybu
v Casovém udaji.

Pozn. DI: ZBHV byla dle dat zaznamenanych RR umisténymi na HDV
471.066-1, RDV 971.066-6 a HDV CZ-CD 94 54 1 471 059-6 ve skute¢nosti
provedena dne 24. 5. 2024 ve 4:09 h, dle zapisu v Knize pfedavky HDV

471.066-1 ve 3:00 h. viz body 3.1.3, 3.1.7, 4.1.1 a 5.3 této ZZ.

Z dat zaznamenanych kamerovym systémem Zst. Praha hl. n. dne 24. 5. 2024 v dobé od
10:00:00 h do 10:35:00 h, které byly v ramci Setfeni MU provozovatelem drahy SZ
poskytnuty DI, po zohlednéni asovych odchylek mezi Casem zaznamenanym kamerovym
systémem a Casem zaznamenanym SZZ zst. Praha hl. n., jenz byl pro potfeby Setfeni této
MU povazovan za Cas vztazny, mj. vyplyva:

v 10:03:26 h |v zabéru kamery se objevil vlakvedouci vlaku Os 9123, ktery jel na

eskalatoru severniho podchodu nastupisté €. 6;

v 10:04:34 h |vlakvedouci vlaku Os 9123 si sedl na 6. lavicku od vytahu na jizni

Casti nastupisté €. 6, a to na strané blize ke SK ¢&. 28;

v 10:09:15h |do zabéru kamery vjel ze sméru Praha-VrSovice vlak R 726.

jedouci prostorem jizniho zhlavi, ktery o 49 s pozdéji (v 10:10:04 h)
zastavil na SK €. 24 u jizni ¢asti nastupisté €. 5;

v 10:14:31 h |na SK ¢&. 24 zastavil, pfed TDV vlaku R 726 uréenymi pro vlak

R 713 odjizdéjici opatnym smérem, posunovy dil tvofeny HDV
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362.115-8;

v 10:24:18 h

do zabéru kamery vjel vlak Os 9118, ktery
z lll. Vinohradského tunelu ze sméru Praha-VrSovice;

vyjizdél

v 10:24:42 h

vlak Os 9118 vjel pfednim ¢elem na SK €. 26;

v 10:24:51 h

vlak Os 9118 jedouci po SK &. 26 vjel pfednim ¢elem do prostoru
zacatku jizni ¢asti nastupisté €. 6;

v 10:25:01 h

vlakvedouci vlaku Os 9123 stale sedici na 6. lavicce nastupisté ¢. 6
se podival smérem Kk pfijizdéjicimu vlaku Os 9118;

v 10:25:03 h

vlakvedouci vlaku Os 9123 vstal z lavicky a pohledem stale
sledoval viak Os 9118 pfijizdéjici na SK €. 26 ze sméru
Praha-VrSovice;

v 10:25:15 h

vlak Os 9118 zastavil na SK €. 26 u nastupiste €. 6. Na konci viaku
zarazené RDV 971.066-6 bylo oznaeno navésti ,Konec vlaku®
v provedeni 2 Cervenych svétel umisténych ve stejné vysi;

v 10:25:30 h

do zabéru kamery vstoupil ze sméru od jiznich podchodi
strojvedouci vlaku Os 9123, pfiCemz Sel po strané nastupisté €. 6
priléhajici ke SK €. 26;

v 10:25:47 h

vlakvedouci vlaku Os 9123 nastoupil do pfednich nastupnich dvefi
VDV vlaku Os 9123;

v 10:25:48 h

na RDV 971.066-6 zafazeném na konci koné&iciho viaku Os 9118
zhasla 2 Cervena svétla umisténa ve stejné vysi.

Ve stejném okamziku na HDV 471.066-1, zafazeném v Cele téhoz
vlaku, zhasla svétla oznacujici zaCatek vlaku;

v 10:26:03 h

vlakvedouci vlaku Os 9118 vystoupila ze pfednich nastupnich dvefi
VDV 071.066-5 a odchazela ke konci vilaku Os 9123 smérem
k podchodlim;

v 10:26:09 h

strojvedouci vlaku Os 9123 se zastavil u levého bo¢niho okna HDV
471.066-1 vlaku Os 9118/9123 a kratce komunikoval se
strojvedoucim vlaku Os 9118;

v 10:26:16 h

strojvedouci vlaku Os 9123 a strojvedouci vlaku Os 9118 si piedali
blize neurcitelny drobny pfedmét;

v 10:26:18 h

strojvedouci vlaku Os 9123 mavl (pokynul) na strojvedouciho viaku
Os 9118 a nasledné se strojvedouci vlaku Os 9123 vydal po
nastupisti €. 6 podél vlaku Os 9123 smérem k RDV 971.066-6;

v 10:26:24 h

strojvedouci vlaku Os 9123 se na nastupisti ¢ 6 minul
s vlakvedouci vlaku Os 9118. Ze zaznamu je zifejma vzajemna
verbalni i neverbalni komunikace;

v 10:27:12 h

strojvedouci vlaku Os 9123 dosel do prostoru prednich nastupnich
dvefi RDV 971.066-6, kterymi nastoupil do vlaku Os 9123;

v 10:27:14 h

strojvedouci vlaku Os 9118 vystoupil pfednimi nastupnimi dvefmi
HDV 471.066-1 vlaku Os 9118/9123 na nastupisté €. 6 a odchazel
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smérem k podchodlim;

v 10:27:45 h

na pfednim Cele HDV 471.066-1 fazeném na konci vychoziho
(obratového) viaku Os 9123 se rozsvitila navést ,Konec viaku®
v provedeni 2 Cervenych svétel umisténych ve stejné vysi.

Ve stejném Gase se na RDV 971.066-6 rozsvitila 3 bila svétla ve
tvaru rovnoramenného trojuhelniku — pfedni celo vychoziho
(obratového) vlaku za¢alo byt oznaceno navésti ,Zacatek vliaku®;

v 10:27:54 h

vlakvedouci vlaku Os 9123 vystoupil pfednimi nastupnimi dvefmi
VDV 071.066-5 vlaku Os 9123 na nastupisté €. 6 a odchazel
smérem k pfednimu Celu viaku;

v 10:27:55 h

v kabin& strojvedouciho RDV 971.066-6 vlaku Os 9123 byla
CasteCné povytazena (smérem nahoru) sluneéni clona (roleta);

v 10:28:01 h

strojvedouci vlaku Os 9123 se na okamzik vyklonil z levého
bocniho okna kabiny strojvedouciho RDV 971.066-6;

v 10:28:07 h

vlakvedouci viaku Os 9123 se zastavil u pfednich nastupnich dvefi
RDV 971.066-6 vlaku Os 9123 na barevné zvyraznéném
bezpe€nostnim pasu nastupisté €. 6 na strané SK €. 26;

v 10:28:38 h

strojvedouci vlaku Os 9118 stale jdouci po nastupisti €. 6 smérem
k jiznim podchodlm odesel ze zabéru kamery;

v 10:28:40 h

do zabéru kamer, ze sméru Balabenka odbocka, vjel posunovy dil
tvofeny samostatné jedoucim HDV 362.114-1, odstoupenym od
vlaku R 607, jedouci po SK €. 28 vedené podél nastupisté €. 6. Ze
zaznamu je ziejmé, Ze tento posunovy dil pokraoval po SK €. 28
ve sméru jizni zhlavi;

v 10:29:19 h

posunovy dil pfednim ¢elem minul uroven odjezdového navéstidla
S28;

v 10:29:48 h

posunovy dil zastavil na jiznim zhlavi, a to pred lll. Vinorahradskym
tunelem;

v 10:30:40 h

strojvedouci posunujicihno HDV 362.114-1 zahajil vystupovani ze
dvefi kabiny strojvedouciho HDV.

O 4 s pozdéji (v 10:30:44 h) strojvedouci pustil rukama madla
a nachazel se v kolejisti;

v 10:31:05 h

strojvedouci vlaku Os 9123 se vyklonil z levého boéniho okna
kabiny strojvedouciho RDV 971.066-6 a ve stejném &ase zacal
davat rucni navést ,Vyzva strojvedouciho®.

Vlakvedouci nadale stal na barevné zvyraznéném bezpecnostnim
pasu nastupisté €. 6 na strané SK ¢&. 26, Celem otoCeny k zaCatku
vliaku;

v 10:31:08 h

vlakvedouci vlaku Os 9123 zacal strojvedoucimu vlaku Os 9123
smérem k zaCatku vlaku davat navést ,Souhlas k odjezdu®, pficemz
bezprostfedné pfed danim navésti ,Souhlas k odjezdu se
vlakvedouci otocil ¢elem ke konci vlaku Os 9123 a poté se otocil
zpét Celem k pfednimu Celu vlaku;
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v 10:31:19 h |strojvedouci posunujiciho HDV 362.114-1 uchopil madla podél
dvefi a zahajil nastupovani do kabiny strojvedouciho, do které
vstoupil o 3 s pozdéji (v 10:31:22 h);

v 10:31:25 h |vlak Os 9123 byl na SK €. 26 u jizni ¢asti nastupisté €. 6 uveden do
pohybu ve sméru Praha-Vrsovice;

v 10:31:43 h |posunovy dil byl na jiznim zhlavi uveden do pohybu ve sméru SK
vedenych podél nastupist;

v 10:31:46 h | vznik MU (nedovolena jizda) — viak Os 9123 pfednim &elem RDV
971.066-6 minul uroven odjezdového navéstidla S26;

v 10:31:52 h |posunovy dil zastavil na jiznim zhlavi;

v 10:31:55 h |na pfednim Cele posunového dilu se rozsvitilo svétlo pfedniho
reflektoru doprovazené rozsvicenim svitiiny levého &erveného
pozi¢niho svétla (navést ,Stuj, zastavte vSemi prostfedky”). Svétlo
predniho reflektoru poté zhaslo a nasledné se na chvili rozsvitilo
jesté jednou;

v 10:31:57 h | strojvedouci posunového dilu zaCal opoustét kabinu strojvedouciho
2 skokem do kolejisté;

v 10:32:01 h |vlak Os 9123 piednim &elem RDV 971.066-6 narazil do stojiciho
posunového dilu. Ve stejném okamziku byl také zaznamenan otfes
vlaku Os 9123 (rozhoupani vozovych skfini DV v pfi€éném sméru),
ktery se ustalil o 1 s pozdéji (v 10:32:02 h);

v 10:32:03 h |vlak Os 9123 zastavil v koneCném postaveni po vzniku MU
v prostoru jizniho zhlavi — pfed Ill. Vinohradskym tunelem.

Ve stejném okamziku byl na HDV 471.066-1 vlaku Os 9123
spustén trakeni sbérac proudu;

v10:33:00 h |do zabéru kamery vjel vilak Os 2524 vyjizdéjici ze
I1l. Vinohradského tunelu, tzn. ze sméru Praha-VrSovice;

v 10:33:29 h | byla zahajena zmé&na zoomu — oddaleni zabéru kamery;

v 10:33:32 h |bylo zahgjeno otoCeni zabéru kamery jizniho zhlavi tak, aby
snimala prostor Ill. Vinohradského tunelu;

v 10:33:39 h |bylo ukoneno otaceni kamery, kdy v dany okamzik zabér kamery
snimal prostor mj. Ill. Vinoradského tunelu, v némz stal
v kone€ném postaveni po vzniku pfedmétné MU posunovy dil
odstoupeny od vlaku R 607;

v 10:33:49 h |vlak Os 2524 zastavil na SK €. 30 u nastupisté €. 7,

v 10:34:04 h ' se strojvedouci vlaku Os 9123 na 4 s (do 10:34:08 h) vyklonil
z levého boc¢niho okna RDV 971.066-6.

Pfepis komunikace vedené mezi pohotovostnim vypravéim PPV 2 Zst. Praha hl. n.
a strojvedoucim posunového dilu:
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Zacatek hovoru: 24. 5. 2024, 10:27:55 h Délka nahravky: 31 s
Obsah prepisu: sjednani posunu pro posunovy dil odstoupeny od viaku R 607

strojvedouci Praha hlavni doprava.

vypravci Na pfijmu.

strojvedouci Halo? Tady 607 masinka, jsem utrzeny, mizeme to objet.

vypravci Hele za 1. a 22. do kola, jo?

strojvedouci Rozumim, dékuju.

Tab. ¢. 1: Komunikace mezi pohotovostnim vypravéim PPV 2 zst. Praha hl. n. a strojvedoucim posunového dilu
odstoupeného od vlaku R 607, viz vySe a bod 4.1.1 této ZZ.

Zacatek hovoru: 24. 5. 2024, 10:36:37 h Délka nahravky: 31 s

Obsah prepisu: OhlaSeni vzniku MU strojvedoucim posunového dilu

strojvedouci Praha hlavni doprava.

vypravci Praha hlavni doprava.

strojvedouci Na té 607 jsem v pofadku, jo.

vypravci Jo jasny, dékuju. Prosim té a ty jsi uz byl v pohybu nebo nebyl.

strojvedouci Stal jsem. Chtél jsem se hejbat, kdyz vidim, Ze on se rozjizdi, tak jsem zastavil. Spadla mi, z bily to
spadlo na modry. A utekl z toho, kdyz do toho prastil. Stojim v ...

Tab. €. 2: Komunikace mezi pohotovostnim vyprav€éim PPV 2 Zst. Praha hl. n. a strojvedoucim posunového dilu
odstoupeného od vlaku R 607 KruSnohor.

Zacatek hovoru: 24. 5. 2024, 10:37:09 h Délka nahravky: 17 s

Obsah prepisu: Pokracovani ohlaseni vzniku MU strojvedoucim posunového dilu

Strojvedouci ...on mé odrazil.

vypravci Prosim t&, on do tebe prastil, jo?

strojvedouci Prastil.

vypravci _Ogravdu prastil, jo? Ja ti tady Spatné rozumim, prosim té. Takze, se$ v pofadku a on do tebe tuknul,
jo?

Tab. €. 3: Komunikace mezi pohotovostnim vyprav€éim PPV 2 Zst. Praha hl. n. a strojvedoucim posunového dilu
odstoupeného od vlaku R 607 KruSnohor.

Zacatek hovoru: 24. 5. 2024, 10:37:27 h Délka nahravky: 14 s

Obsah prepisu: Pokracovani ohladeni vzniku MU strojvedoucim posunového dilu

vypravci Co teda, nebo prastil?

strojvedouci Prastil, Ze mam zamacknuty ¢aste¢né narazniky do kastle.

vypravci Ty vole, pékny. Prosim t&, a ty si se zacal, jakoby...

Tab. €. 4: Komunikace mezi pohotovostnim vyprav€éim PPV 2 Zst. Praha hl. n. a strojvedoucim posunového dilu
odstoupeného od vlaku R 607 Krusnohor.

Zacatek hovoru: 24. 5. 2024, 10:37:44 h Délka nahravky: 14 s
Obsah prepisu: Pokracovani ohlaseni vzniku MU strojvedoucim posunového dilu
vypravci Si zacal jakoby pfednim ujizdét, jo? Jestli tomu rozumim dobfe.
strojvedouci To jsem nestacil. Ja jsem jediny, co jsem stacil. Takze jsem, kdyz jsem se rozjizdél k té bily, tak jsem

zastavil a utekl jsem z toho, protoze byl néjakych 10 m ode mé uz.

Tab. €. 5: Komunikace mezi pohotovostnim vypravéim PPV 2 Zst. Praha hl. n. a strojvedoucim posunového dilu
odstoupeného od vlaku R 607 KruSnohor.
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Zacatek hovoru: 24. 5. 2024, 10:37:56 h Délka nahravky: 49 s

Obsah prepisu: Pokracovani ohladeni vzniku MU strojvedoucim posunového dilu

vyprav¢i Jo takhle. Aha, rozumim. Dobry, takZe jsi stal a on do tebe najel a ty jsi z toho skocil. Dobfe,
rozumim. Dékuju.

strojvedouci J& jsem stél, on do mé prastil a maSina ujela do tunelu.

vypravci Jo, takhle. Dobre, a..

strojvedouci Za tou prvni vyménou, pocky ja ti feknu i &islo. Aha. Sestka, snad jestli dobfe vidim.

vypravci Jo, to ja vidim, to ja vidim na panelu. V pohodé&, dékuju. Dobfe. Hlavné, Ze jsi v pofadku firo, dékuju.

strojvedouci Nic hroznyho, abys nemél strach o mé.

vypravci Jojo, my jsme Té& pravé nahanéli a nebylo kde. Tak jsem rad, Ze si se ozval sdm, dékuju.

strojvedouci Zatim budeme stat a Cekat vid.

vypravci Jo, urcité, urcité.

Tab. €. 6: Komunikace mezi pohotovostnim vyprav€éim PPV 2 Zst. Praha hl. n. a strojvedoucim posunového dilu
odstoupeného od vlaku R 607 KruSnohor.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Elektricka jednotka 471.066 zastavila na SK €. 26 Zst. Praha hl. n. dne 24. 5. 2024
v 10:25:15 h jako (koncici) vlak Os 9118, odkud méla zah4jit jizdu opaénym smérem jako
pravidelny vychozi vlak Os 9123 vedeny v trase Praha hl. n. — Ri¢any. O 54 s pozd&ji
(v 10:26:09 h) se strojvedouci vlaku Os 9123, ktery pfichazel po nastupisti €. 6 k pfednimu
Celu vlaku Os 9118 za ucelem vystfidani na ose strojvedouciho viaku Os 9118, zastavil
u levého boc¢niho okna HDV 471.066-1, kde byl stfidanym strojvedoucim informovan
o stavu vlaku a elektrické jednotky. AniZz by strojvedouci viaku Os 9123 vesSel do kabiny
HDV, pfedal mu stfidany strojvedouci vlaku Os 9118 pres levé boéni okno HDV 471.066-1
klice od této jednotky a on poté pokraCoval v chizi na opacny konec elektrické jednotky.

Po prevzeti fizeni elektrické jednotky pfiSel strojvedouci viaku Os 9123 v 10:27:12 h
k pfednim nastupnim dvefim RDV 971.066-6, kterymi nastoupil do elektrické jednotky
tohoto vlaku. Nasledné provedl ukony souvisejici se zménou kabiny/stanovisté
strojvedouciho a stfidanim na ose, viz také body 3.1.9 a 4.3.3 této ZZ. Poté strojvedouci
vlaku Os 9123 prfed pravidelnym odjezdem vlaku Os 9123 zkontroloval ¢as na displeji
provozniho a informacniho monitoru, ale jiz se nepfesvédCil o navéstnim znaku
odjezdového navéstidla S26, zda dovoluje jizdu vlaku. V 10:31:05 h se pak vyklonil
z levého boéniho okna kabiny strojvedouciho RDV 971.066-6 a zahajil postupy pfi odjezdu
vlaku ze stanice tim, Ze zacCal davat smérem ke konci vlaku ru€ni navést ,Vyzva
strojvedouciho®, kterou vyzval Clena doprovodu vlaku (vlakvedouciho viaku Os 9123)
k oznameni o pfipravenosti k odjezdu, a to i pfesto Ze odjezdové navéstidlo S26 stale
navéstilo navést ,Stdj* a vlak Os 9123 nebyl provozovatelem drahy SZ Zadnym jinym
zpusobem vypraven. Vlakvedouci vlaku Os 9123 informoval strojvedouciho o pfipravenosti
k odjezdu naveésti ,Souhlas k odjezdu®, kterou mu dal z prostoru u pfednich nastupnich
dvefi RDV 971.066-6, pficemz v souladu s pravnimi predpisy a jednotnymi
technologickymi postupy dopravce se pfed danim navésti ,Souhlas k odjezdu® pohledem
nepresvédcCil, zda pfislusné hlavni navéstidlo platné pro odjezd vlaku Os 9123 dovoluje
svou navesti jizdu vlaku (jiny zpusob pfesvédcCeni se o navéstnim znaku odjezdového
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navéstidla S26 nebyl s ohledem na snadnost pfesvédCeni se o jeho navéstnim znaku
pohledem z jizni ¢asti 6. nastupisté potfebny, viz body 4.1.1 a 4.5 této ZZ2).

Strojvedouci vlaku Os 9123 po pfijeti navésti ,Souhlas k odjezdu“ uzaviel v 10:31:17 h
centralné ovladané nastupni dvefe elektrické jednotky a o 8 s pozdéji (v 10:31:25 h)
nedovolené uved!| vlak do pohybu smérem ke Ill. Vinohradskému tunelu, resp. smérem
Praha-Vr$ovice. Zadné jiné povoleni k uvedeni vlaku, tj. k odjezdu vlaku ze stanice,
stanovené provozovatelem drahy nedostal.

Pfed nedovolenym uvedenim vlaku Os 9123 na SK &. 26 do pohybu byl na jiznim zhlavi
zst. Praha hl. n. provadén posun za ucelem obratu HDV 362.114-1 od viaku R 607, ktery
v souladu s pomuckami Seznam vlaku zst. Praha hl. n. a Plan OSK Zzst. Praha hl. n.
v 10:22:14 h ukon€il jizdu na SK €. 28b. Posun byl uskuteénén ze SK €. 28b, po SK €. 28, na
jizni zhlavi, a to za sefadovaci navéstidlo Se16, kde mél byt zménén smér jizdy. Posun
mél od sefadovaciho navéstidla Se16 pokraCovat opaénym smérem na a po SK ¢&. 22
a 22b a dale pres severni zhlavi zpét na SK ¢&. 28b, kde se HDV — posunovy dil mél spojit
se soupravou TDV od vlaku R 607 a poté pokracovat na obratovém vilaku R 612
odjizdéjicim smérem Balabenka odbocka. Pravidelny odjezd vlaku R 612 byl jizdnim fadem
stanoven na 11:28 h. Jizda posunového dilu ze SK €. 28b na jizni zhlavi byla realizovana
od 10:28:27 h. V 10:29:48 h zastavil posunovy dil pfednim Celem na jiznim zhlavi, a to na
vyhybce €. 7, cca 20 m pfed portalem lll. Vinohradského tunelu, zadnim celem
posunového dilu ve vzdalenosti 22,7 m za urovni sefadovaciho navéstidla Se16 platného
pro opacny smer jizdy.

DalSi ¢ast sjednané posunové cesty od sefadovaciho navéstidla Se16, pfes vyhybky
C. 14, 20, 35a/b a 44, na SK ¢. 22 az po uroven cestového navéstidla Lc22 byla
pohotovostnim vypravéim PPV 2 Zst. Praha hl. n. postavena v 10:30:29 h. O 1 s pozdé§ji
(v 10:30:30 h) zaCalo sefadovaci navéstidlo Se16 navéstit navést ,Posun dovolen®.
Strojvedouci posunového dilu po zastaveni pfed Ill. Vinohradskym tunelem presel pFes
strojovnu HDV z kabiny strojvedouciho 1 do kabiny strojvedouciho 2, kde v témér stejném
Case se zapocCetim navésténi navésti ,Posun dovolen® sefadovacim navéstidlem Se16
zapnul fizeni HDV. Poté pravymi pfednimi dvefmi opustil kabinu strojvedouciho 2 za
ucelem vykonani nutné fyziologické potfeby, kdy opousténi kabiny strojvedouci zahajil
v 10:30:40 h a zpét do kabiny strojvedouciho vstoupil v 10:31:22 h. Opousténi kabiny tedy
strojvedouci zahajil v dobé, kdy sefadovaci navéstidlo Se16 jiz 10 s navéstilo navést
,Posun dovolen®.

Po svém navratu do kabiny strojvedouciho 2 zapoc€al manipulovat s dalSimi ovladacimi
prvky pro tzv. ,oZiveni“ HDV a v 10:31:43 h uvedl posunovy dil do pohybu, pficemz
ponechal prepina¢ rezimu na ovladaci jednotce mobilni &asti VZ LS06 v poloze ,ZAVER*
a nepfestavil ho do polohy ,POSUN". O 4 s pozdé&ji (v 10:31:47 h), nasledkem nedovolené
jizdy vlaku Os 9123 za uroven odjezdového navéstidla S26, ve spojeni se spravnou
¢innosti SZZ Zst. Praha hl. n., se zménila navést ,Posun dovolen® navésténa sefadovacim
navéstidlem Se16 na navést ,Posun zakazan®. Strojvedouci posunového dilu na tuto
zménu naveésti reagoval brzdénim. Pfednim Celem HDV zastavil ve vzdalenosti 8,2 m pfed
urovni sefadovaciho navéstidla Se16.

V Case, kdy posunovy dil zastavil pfed sefadovacim navéstidlem Se16, byl viak Os 9123
jiz 27 s v nedovoleném pohybu a nachazel se na jiznim zhlavi Zst. Praha hl. n. ve
vzdalenosti mensSi nez 90 m pred mistem srazky se stojicim posunovym dilem.
Strojvedouci posunového dilu na vzniklou situaci reagoval v 10:31:55 h davanim navésti
,otlj, zastavte vSemi prostfedky”, a to rozsvicenim Cervené svitilny levého pozi¢niho
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svétla doplnénym o pFeruSované rozsvécovani reflektoru, kterym pfikazoval zastavit pohyb
vozidel.

Strojvedouci vlaku Os 9123 pfi nedovolené jizdé za urovni odjezdového navéstidla
pozorovanim ftrati zjistil, ze jazyky vyhybky €. 20, jim pojizdéné po hrotu z odbocného
levého sméru, nejsou prestaveny do polohy pro jizdu jeho vlaku a Ze jede proti
posunovému dilu (HDV) nachazejicimu se na jiznim zhlavi (v prostoru vymezeném
sefadovacim navéstidlem Se16 a vyhybkou €. 7). Na tato zjisténi reagoval v 10:31:56 h
zavedenim rychloginného brzdéni vlaku. Vlak v té dobé jiz koly pfedniho podvozku RDV
971.066-6 nasilné prestavoval pohyblivé &asti vyhybky &. 20 (vyhybka byla souc&asti
posunové cesty a byla pfestavena pro jizdu posunového dilu od sefadovaciho navéstidla
Se16 na SK €. 22). Vzhledem ke skute€nosti, Ze se predni ¢elo vlaku Os 9123 jedouciho
rychlosti 41 km-h™ nachazelo ve vzdalenosti 51 m pfed stojicim posunovym dilem, nebylo
jiz mozné srazce zabranit. O 5 s pozdéji (v 10:32:01 h) narazil vlak Os 9123, jedouci
rychlosti 30 km-h™", do stojiciho posunového dilu.

Strojvedouci posunového dilu kratce pfed srazkou stihl narychlo skokem z pravych dvefi
kabiny strojvedouciho do kolejisté opustit HDV 362.114-1, ktera byla po pfedchozim
brzdéni pfed sefadovacim navéstidlem zabrzdéna uc€inkem pfimocCinné brzdy pfi tlaku
vzduchu v brzdovych valcich 2,487 bar.

Srazkou vlaku Os 9123 se stojicim posunovym dilem byl posunovy dil (HDV) odrazen ve
smeéru jizdy vlaku. Plsobenim pohybové energie byla rukojet brzdi€e pfimocinné brzdy
DAKO-BP na stanovisti strojvedouciho 2 HDV 362.114-1 pFestavena do polohy pro
odbrzdéni, coz mélo za nasledek snizeni brzdiciho u€inku HDV (snizovani tlaku vzduchu
v brzdovych valcich) a nekontrolovany pohyb (nezajisténou jizdu) HDV jiznim zhlavim ve
sméru Praha-VrSovice. Na tento pohyb HDV, jenz nebyl v souladu se smérem navolenym
smérovou pakou (smérova paka byla prestavena do polohy ,P“ — vpfed, pficemz HDV se
pohybovalo opacnym smérem), nezareagovala mobilni ¢ast VZ LS06 vyslanim povelu
.S 1OP* slouziciho k pferuseni napajeni elektropneumatického ventilu VZ. To by mélo za
nasledek rychly unik vzduchu z hlavniho potrubi a tim nouzové zastaveni HDV. Dlvodem
bylo ponechani ptepinage provoznich rezim VZ LS06 v poloze ,ZAVES* strojvedoucim
posunoveho dilu po jeho pfichodu do kabiny strojvedouciho 2 pfed uvedenim posunového
dilu do pohybu ve sméru na SK €. 22, na misto toho, aby jej pfestavil do polohy ,POSUN®.
Na nekontrolovany pohyb (nezajisténou jizdu) posunového dilu (HDV) po srazce reagoval
strojvedouci posunového dilu rychlym béhem za ujizdéjicim HDV. Po jeho dostizeni
a nastoupeni do kabiny strojvedouciho HDV zabrzdil pfimoc€innou brzdou.

Nasledkem dynamiky nehodového déje se v koneCném postaveni po MU nachazelo
pfedni Celo vlaku Os 9123 v km 185,463, tj. 6 m za mistem srazky a 151 m za drovni
odjezdového navéstidla S26 a pfedni ¢elo posunového dilu pak v km 185,387, tj. 82 m za
mistem srazky, viz také bod 3.1.3 této ZZ, kdy mezi pfednim Celem vlaku Os 9123
a pfednim Celem posunového dilu byla vzdalenost 76 m.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 10:31 h vznik MU;

* 10:32 h zastaveno provozovani drahy a drazni dopravy na casti jizniho zhlavi
a kolejich €. 101 a 102 na zahlavi smér z/do Zst. Praha-VrSovice a po TK
€. 101 a 102 mezi zst. Praha hl. n. a Praha-VrSovice;
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* 10:33 h pohotovostni vyprav¢i PPV 2 Zst. Praha hl. n. ohlasil vznik MU na CDP
Praha;

« 10:39 h vedouci dispe¢er CDP Praha ohlasil vznik MU povéfené osob& 018 SZ;
« 10:46 h vedouci dispe&er CDP Praha ohlasil vznik MU HZS SZ;
« 10:56 h na misto MU pfijela JPO HZS SZ Praha;

* 11:15h povéfena osoba O18 §Z oznamila vznik MU na COP DI za provozovatele
drahy SZ a dopravce CD;

* 11:19h na misto MU pfijela Zdravotnicka zachranna sluzba hlavniho mésta
Prahy;

* 11:37 h zaclatek ohledani mista vzniku MU inspektory DI,

* 12:03 h pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;

* 13:10 h obnoven provoz mezi zst. Praha-VrSovice a Praha hl. n. po TK ¢. 102,
ve€. pfisludnych €asti zhlavi a zahlavi zst. Praha hl. n.;

* 16:45 h obnoven provoz mezi zst. Praha-VrSovice a Praha hl. n. po TK ¢. 101,
vC€. pfisludnych €asti zhlavi a zahlavi zst. Praha hl. n.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan, a to v 10:46 h, tj. 15 min po vzniku MU,
vedoucim dispeCerem CDP Praha.
Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:

+ JPO HZS SZ Praha;

» Zdravotnicka zachranna sluzba hlavniho mésta Prahy;

+ PCR, Krajské feditelstvi policie hlavniho mésta Prahy, Obvodni feditelstvi policie
Praha Il, Odbor obecné kriminality.

4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy byl podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. povinen provozovat
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni a zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecnosti provozovatele
drahy zohledroval rozsah a prfedmét jeho Ccinnosti a cinnosti riznych dopravcl
vykonavanych na jim provozované draze, umoznoval provozovani drahy a drazni dopravy
v souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi predpisy
a osvédcCenimi dopravce a byl dodrzovan.

Osoby fidici drazni dopravu, tzn. také pohotovostni vypravéi PPV1 a PPV 2 Zst. Praha
hl. n., byly pfi organizovani a fizeni drazni dopravy, mj. povinny dodrzovat zpUsob
a podminky pro obsluhu drahy, fizeni drazni dopravy, sledovani dopravni propustnosti drahy,
operativni fizeni drazni dopravy a pfi obsluze drahy pro fizeni drazni dopravy vyuZzivat
zavislosti vyplyvajicich z €innosti provozovaného SZZ a TZZ. P¥i €innostech souvisejicich
s obsluhou SZZ a TZZ vzdy musely dodrzet i souhrn dopravnich UukonU a pracovnich
postupl stanovenych vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy. Vjezd vliaku do Zst. mohly
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dovolit bez zavedeni dalSich opatfeni, nebyla-li vlakova cesta pro danou jizdu vlaku obsazena
jinymi DV, zafizeni chranici vlakovou cestu proti jizdé DV ze SK, které nebyly urceny pro jizdy
vlaku, vyhybky pojizdéné a vyhybky odvratné byly ve spravné poloze pro danou vlakovou cestu
a nesmély byt prestaveny, dokud vlak pfislusnou &ast vliakové cesty neuvolnil, a nebyla
povolena jizda jiného DV, ktera by se s danou vlakovou cestou stykala nebo ji kfizila. Vjezd
vlaku do Zst. smély osoby fidici drazni dopravu povolit bez zavedeni dalSich opatfeni, jen byla-li
vlakova cesta spravné postavena a byla volna.

Vjezdové, resp. odjezdové, koleje byly ur€ovany hlavné se zietelem na manipulaci viaku ve
stanici a také k nastupovani a vystupovani cestujicich (v€. jejich mozného pfestupu na jiné
vlaky). Cisla viezdovych, resp. odjezdovych koleji pravidelnych vlaki musela byt uvedena
v pomuUcce Seznamu viakd pro staniéni zaméstnance. Tento seznam byl vytahem z jizdniho
fadu a byl pomuckou, potfebnou pro vykon dopravni sluzby, kterou musela mit osoba Fidici
drazni dopravu, tedy i pohotovostni vyprav€i PPV 1 a PPV 2 Zst. Praha hl. n., k dispozici na
svém pracovisti. VyZadovala-li to dopravni situace, tak osoba fidici drazni dopravu, tedy
i pohotovostni vyprav€i, mohla zménit urCenou vjezdovou, resp. odjezdovou kolej, ktera byla
ur€ena technologickou pomuckou Seznamem vlakl pro stani¢ni zaméstnance. Ve stanici, kde
to poméry vyzadovaly, tzn. také v zst. Praha hl. n., mohl byt Seznam vlakl pro stani¢ni
zameéstnance upraven jako seSit a doplnén jinymi praktickymi pokyny pro vykon dopravni sluzby
(napf. technologickymi postupy pro sestaveni soupravy viaku apod.). Tyto pokyny byly
technologickou pomuckou k jizdnimu fadu a obsahovaly zakladni souhrn technologickych
ukonu spojenych s jizdou, obraty, pfip. pfipoji vSech pravidelnych viakd, pficemz dle vyjadfeni
provozovatele drahy SZ k MU udané v zst. Cesky Té&Sin dne 7. 2. 2023 ve 23:51 h, pii které
doslo ke srazce vlaku Os 12853 s technickym zafizenim drahy (kolejnicovym zarazedlem)
s naslednym vykolejenim, Cemuz predchazela nedovolena jizda predmétného viaku za cestové
navéstidio Lc238, dané pomucky (pokyny) nebyly pro organizovani drazni dopravy striktné
zavazné.

Pomucka Seznam vlaki zst. Praha hl. n. mj. obsahovala sloupec s Cislem koleje, pro kterou ma
byt ur€ena vjezdova nebo odjezdova kolej u vlaku v pravidelnych trasach. Provozovatel drahy
k tomuto seznamu vydal i dalSi technologickou pomucku Plan OSK Zst. Praha hl. n., kdy podle
vyjadfeni pohotovostniho vyprav€iho PPV 2 Zst. Praha hl. n. se jednalo o tzv. ,plachtu®. Plan
OSK Zst. Praha hl. n. obsahoval grafické znazornéni v pravouhlé siti vytvofené z vodorovnych
Car, oznacujici SK, pro které méla byt urCena vjezdova nebo odjezdova kolej u viaku
v pravidelnych trasach, a svislych ¢ar mj. oznacujici ¢as obsazeni v8ech SK trasami vSech
pravidelnych vlakd, v& nutného posunu a obsazeni DV souvisejici s jejich jizdou,
v€. stanovenych obratl, popf. pfipoju. Obsazeni a uvolnéni SK bylo v tomto planu doplnéno
Casovou koétou a popisem znazornéného obsazeni, kde oznaceni SK bylo uvedeno v levém
a pravém okraji pravouhlé sité. Technologické pomulcky mohly byt operativné upraveny,
pfiCemz tato Uprava se zpracovavala pouze pro obdobi s vymezenou platnosti, nap¥. platnosti
etapy Rozkazu o wvyluce, kalendainiho dne nebo obdobi pfechodné upravy obéhu DV
dopravce. Pro sménu dne 24. 5. 2024 byla provozovatelem drahy vydana pomucka Plan prace
PO Praha hl. n., ktera obsahovala mj. informaci k viaku R 607, kdy tento vlak v iseku Usti nad
Labem zapad — Praha hl. n. jel v odli§né trase, mimo Zst. Usti nad Labem hl. n., a zastavoval
v zst. Usti nad Labem z&pad jako vlak R 100607.

Vlyzadovala-li to dopravni situace (dle &l. 338 odst. 1 vnitfniho predpisu SZ D1), mohla osoba
fidici drazni dopravu, tedy v daném pfipadé také pohotovostni vyprav€i PPV 1 Zst. Praha hl. n.
urcit pro vjezd vlaku jinou vjezdovou SK.
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Dle vySe uvedenych pomucek byla provozovatelem drahy uréena pro vlak Os 9118 vjezdova
SK €. 28 Zst. Praha hl. n., kdy po ukonceni jeho jizdy méla byt souprava DV v ramci obratu
tohoto vlaku uréena pro vlak Os 9123. Pro vlak R 607 byla dle vySe uvedenych pomucek
ur€ena vjezdova SK €. 28b.

Vjezdu konciciho viaku Os 9118 do zst. Praha hl. n. pfedchazela mj. pfiprava vlakové cesty
z koleje €. 102 na zahlavi smér z/do Zst. Praha-VrSovice, a to od cestového navéstidla Lc102
pfes vyhybky €. 1, 5, 6, 7, 14, 20 a 38 na SK ¢. 26, ktera byla zahgjena v 10:22:58 h
pohotovostni vypravei PPV 1 Zst. Praha hl. n. O 16 s pozdéji (v 10:23:14 h) byla automatickou
¢innosti SZZ postavena tato vlakova cesta pro jizdu viaku Os 9118 od cestového navéstidla
Lc102 na SK €. 26, tzn. az po uroven cestového navéstidla Lc26. Pohotovostni vypravéi PPV 1
zst. Praha hl. n. zménila pomuckami Seznamem vlaku zst. Praha hl. n. a Planem OSK
zst. Praha hl. n. ur€enou vjezdovou SK €. 28 na SK €. 26, protoZe v Case zahajeni pfipravy
vlakové cesty pro vjezd viaku Os 9118 do zst. Praha hl. n. byla jiz v 10:22:39 h pohotovostnim
vyprav¢éim PPV 2 Zst. Praha hl. n. postavena posunova cesta ze SK €. 28b na SK €. 28, tj. od
cestového navéstidla Sc28b az po uroven odjezdového navéstidla S28, a to pro jizdu
posunoveho dilu tvofenym samostatné jedoucim HDV (362.114-1 odstoupenym od viaku R
607) — nebylo tak mozné postavit viakovou cestu pro viak Os 9118 na SK €. 28, tzn. na kolej
uréenou pomUlckami Seznamem vilak( zst. Praha hl. n. a Planem OSK Zzst. Praha hl. n.,
viz nize.

Uvedené nelze posuzovat jako nedodrzeni pravnich pfedpisi a technologickych postupu
provozovatele drahy SZ, viz vySe uvedené, a ani v pfiinné souvislosti s MU, protoZe na
nerespektovani navésti ,Stdj* navésténé odjezdovym naveéstidlem S26 strojvedoucim viaku
Os 9123 nemélo ur€eni vjezdové SK ¢&. 28 (na misto SK ¢&. 26) pro vjezd vlaku Os 9118
pomuckami Seznamem vlaku Zst. Praha hl. n., Planem OSK Zst. Praha hl. n. Zadny vliv.

V této souvislosti se nelze nepozastavit nad postupem pohotovostnino vypravCiho PPV 2
Zst. Praha hl. n., ktery nepfiméfené brzy zahgjil ukony k postaveni posunové cesty pro
posunovy dil (tvofeny odstoupenym HDV 362.114-1 od viaku R 607) ze SK ¢&. 28b na SK ¢&. 28.
Jizda tohoto HDV meéla byt uskuteCnéna za ucelem obratu ze SK €. 28b, pfes jizni zhlavi na
a po SK €. 22 a 22b, pfes severni zhlavi na opacné strané stanice zpét na SK €. 28b na TDV od
vlaku R 607, odkud mélo pokracovat jako vlakové HDV na obratovém vlaku R 612 odjizdé&jicim
smérem Balabenka odboc¢ka. Kon¢ici viak R 607 zastavil na SK €. 28b Zst. Praha hl n. v 10:22
h a obratovy (vychozi) viak R 612 mél mit odjezd opaCnym smérem z této zst. v 11:28 h.
Pohotovostni vypravCi PPV 2 Zst. Praha hl. n. mél tedy dostate¢ny €as (66 min) na prestaveni
(obrat) HDV 362.114-1 na soupravu TDV urCenou pro vlak R 612, které mohl vykonat az po
odjezdu vliaku Os 9123, kdyby mu podle pomulcek Seznam vlaku Zst. Praha hl. n. a Plan OSK
Zst. Praha hl. n. byla ur¢ena odjezdova SK €. 28 Zst. Praha hl. n.

Dle pravnich piedpisti a technologickych postupl provozovatele drahy SZ bylo mozné
posunovat s DV az po udéleni svoleni k posunu, které zaméstnanci fidicimu posun udélila
osoba fidici drazni dopravu, se kterou byl posun sjednan a byla vzdy sou€asti sjednani posunu.
Souhlas k zahajeni posunu udélovala zaméstnanci Fidicimu posun osoba fFidici drazni dopravu,
ktera obsluhovala vyhybky (vykolejky) a nepfenosna navéstidla platna pro posun. Udélené
svoleni k posunu bylo zaroven souhlasem k posunu za dodrzeni nize uvedenych podminek.

Souhlas k zahgjeni posunu davala v podminkach zst. Praha hl. n. pfi mistnim fFfizeni
v posunovacim obvodu €. 1 (obvod jih) pohotovostni vypravéi PPV 1 a v posunovacim obvodu
C. 2 (obvod sever) pak pohotovostni vypravCi PPV 2, pficemz oba méli dle Stani¢niho rfadu
zst. Praha hl. n. vzajemnou zastupitelnost. Pfi posunu provadéném na SK uréenych pro jizdu
vlaki mohli udélit souhlas k zahajeni posunu jen, pokud jim byl znam dopravce, ktery bude
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posunovat, a jeho pfipravenost k zahajeni posunu, dopravcem pozadovana technologie posunu
(napf. objeti soupravy DV na SK ¢&. 28b), zda bude posun provadén bez posunové Cety, zplisob
komunikace mezi zaméstnancem fidicim posun a osobou fidici drazni dopravu (v daném
pfipadé pohotovostnim vyprav€im PPV 2 Zst. Praha hl. n.) a trakce [tzn. zavisla (elektricka)
nebo nezavisla (motorova) na trakénim vedeni] ¢inného HDV zafazeného v posunovém dile.
Udéleni svoleni k zahajeni posunu sméla osoba fidici drazni dopravu dat poté, az
zkontrolovala, zda usek koleje pro uskutecnéni jizdy posunoveho dilu byl volny, vyjma koleje,
na kterou se mélo posunovat, postavila sjednanou posunovou cestu a zkontrolovala, zda byla
posunova cesta postavena v souladu s poZzadavkem zaméstnance fidiciho posun. Posunovou
cestou se rozumél usek SK od konce posunového dilu az k mistu, které stanovil zaméstnanec
fidici posun, v daném pfipadé strojvedouci vlaku R 607, na zakladé sjednané posunové cesty
s pohotovostnim vypravéim PPV 2 Zst. Praha hl. n. O postavené posunové cesté informovala
osoba fidici drazni dopravu pfimo zaméstnance fidiciho posun udélenim souhlasu k zahajeni
posunu, ¢imz soucasné dovolila uvést posunovy dil do pohybu. Jednim ze zplsobu udéleni
souhlasu k zahajeni posunu byla navést dovolujici posun navésténa neprenosnym navestidlem
platnym pro posun, které platilo jen pro pfislusnou SK. V tomto useku musely byt dotéené
vyhybky a vykolejky spravné prestaveny pro zamyslenou jizdu.

Osoba fidici drazni dopravu, ktera obsluhovala hlavni navéstidlo platné pro posun, mohla
toto navéstidlo obslouzit, tzn. obsluhou zabezpecovaciho zafizeni dat navést ,Posun
dovolen®, az po sjednani posunu a splnéni vySe zminénych podminek pro zahajeni
posunu.

Jizda (posun) posunového dilu, tvofeného HDV 362.114-1 odstoupeného od viaku R 607,
na SK €. 28b byla sjednana v ramci komunikace mezi pohotovostnim vypravéim PPV 2
zst. Praha hl. n. a strojvedoucim vlaku R 607, zapoc€até dne 24. 5. 2024, viz Tab. ¢. 1 této
ZZ.

Z uvedené komunikace mj. vyplyva, Ze pfi sjednaném posunu mezi pohotovostnim
vypravCim PPV 2 zst. Praha hl. n. a strojvedoucim vlaku R 607, za ucCelem obratu HDV
362.114-1 odstoupeného od vlaku R 607 ze SK ¢&. 28b, pfes jizni zhlavi na a po SK €. 22 a 22b
a pfes severni zhlavi na opacné strané stanice zpét na SK ¢. 28b na TDV od vlaku R 607,
odkud mélo pfedmétné HDV pokraCovat na obratovém viaku R 612, od strojvedouciho
nezaznéla informace o dopravci, ktery bude posunovat, trakce Cinného HDV zafazeného
v posunovém dile, zda bude posun provadén bez posunové Cety a zplisob komunikace pfi
provadéném posunu. Problematika neoznameni €asového vymezeni povoleného posunu,
resp. Casu, kdy musi byt nékteré z koleji uréenych pro jizdu vlakt uvolnény dfive, nez bude
ukonc€en povoleny posun, pohotovostnim vypravéim PPV 2 Zst. Praha hl. n. v ramci udéleného
svoleni je analyzovana v tomto bodu nizZe, a to v €asti vztahuijici se k ruSicimu posunu.

Pohotovostni vypravei PPV 2 Zst. Praha hl. n. Eerpal podle svého vyjadieni informaci o:

* dopravci, ktery bude posunovat z Cisla vlaku, nebot’ vedel, ze dopravcem viaku R 607
jsou CD;

» dopravcem pozadované technologii posunu z pomucky Plan SK Zst. Praha hl. n.,
pficemz k danému mj. také uved|, Ze se ,... jednalo se o objeti lokomotivy na stejné
souprave.”;

* tom, zda bude posun provadén bez posunove Cety, uvedl, Ze , Pri objizdéni samostatné
Jedouci lokomotivy je posun zpravidla uskute¢riovan bez posunové Cety, coz byl i tento
pfipad.”;
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* zpusobu komunikace mezi pohotovostnim vypravéim PPV 2 Zst. Praha hl. n.
a strojvedoucim posunového dilu nedoved! vysvétlit, pficemz k danému mj. dodal, ,Ze
praxe je takova, Ze se se strojvedoucimi dohodneme na zpusobu komunikace, a to dle
vybavy lokomotivy, budto pfes vysilacku (simplexni spojeni pfes MRS) anebo pres
GSM-R. Pokud je to mozné, preferuji pri spojeni se strojvedoucim komunikaci pres
simplex.

» trakci ¢inného HDV z elektronické aplikace Informacniho systému operativniho fizeni.

Pohotovostni vypravCi PPV 2 Zst. Praha hl. n. na denni sméné dne 24. 5. 2024 jiz
v 10:22:39 h postavil posunovou cestu pro jizdu posunového dilu (HDV odstoupeného od
vlaku R 607) ze SK €. 28b na SK €. 28, ¢imz strojvedoucimu viaku R 607 navésti ,Posun
dovolen® na cestovém navéstidle Sc28b, které platilo pro pfislusnou SK, udélil souhlas
k zahajeni posunu. Pfedmétny posun byl v8ak sjednan az v ramci komunikace mezi
pohotovostnim vyprav€éim PPV 2 zst. Praha hl. n. a strojvedoucim vlaku R 607 zapocaté
v 10:27:55 h, viz body 3.1.8, 3.1.9 a 5.3 této ZZ.

Uvedené zjiSténi nelze posuzovat v pfiinné souvislosti s MU, protoZze nemélo zadny vliv
na pozdéjSi nerespektovani navésti ,Stdj* navésténé odjezdovym navéstidlem S26
strojvedoucim vlaku Os 9123.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravniho pfedpisu a vnitfniho predpisu, tykajici se uloh

a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo_pfti¢innou souvislost s MU souvisejici
s Cinnosti pohotovostniho vypravCiho PPV 2 Zst. Praha hl. n.:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;

+ ¢&l. 25 odst. 9 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
.Za spravny vykon dopravni sluzby odpovida kazdy zaméstnanec osobné a je plné
odpovédny za zajisténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu
své odborné zpusobilosti.”,

+ ¢&l. 25 odst. 11 vnitfniho predpisu SZ D1:
.Kazdy zaméstnanec musi dbat na dusledné dodrZovani ustanoveni predpisu pro
provozovani drahy a na bezpecnost pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ktera
ma prednost pred vSemi ostatnimi ¢innostmi. ...",

+ ¢&l. 190 odst. 1 vnitfniho predpisu SZ D1:
.Zaméstnanec, ktery obsluhuje hlavni navéstidlo platné pro posun, mize toto
naveéstidlo obslouZzit (rozsvitit navest Posun dovolen) aZz po sjednani posunu
a splnéni podminek pro zahajeni posunu ...".

Pfi jakémkoliv posunu nesméla hlavni navéstidla dovolit jizdu vlaku na SK, po kterych se
posunovalo. Povinnosti osoby fidici drazni dopravu bylo vzhledem k jizdé vlaku zastavit
ruSici posun, coz by byl takovy posun, kvuli kterému by byla naruSena jizda vlaku jeho
vijezdové SK), nez byla jizda vlaku, tak mohl byt vlak vyjime¢né zadrZzen u hlavniho
navéstidla. Zastavenim ruSiciho posunu se rozumélo uvolnéni SK, které byly spole¢né pro
posunovou cestu a pfipravovanou vilakovou cestu, v€. uvolnéni vSech vnéjSich prvkd, jez
byly obsluhovany v ramci pfipravy dané vlakové cesty.
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Pro potieby zjisténi, zda posun provadény s posunovym dilem (HDV 362.114-1
odstoupenym od vlaku R 607) ze SK €. 28 Zst. Praha hl. n. na jiZzni zhlavi za sefadovaci
naveéstidlo Se16 a od tohoto navéstidla zpét na SK €. 22 a 22b byl pro jizdu vlaku Os 9123
s pravidelnym odjezdem v 10:31 h ruSicim posunem, je dulezité na zakladé dat
zaznamenanych SZZ zst. Praha hl. n., kamerovym systémem této zst. a RR HDV
362.114-1, mj. zopakovat, Ze v:

* 10:28:50 h — pohotovostni vypravei PPV 2 Zst. Praha hl. n. normalni obsluhou SZZ
zst. Praha hl. n. zadal ukony pro jizdu posunového dilu ze SK €. 28 Zst. Praha hl. n.
od odjezdového navéstidla S28 po uroven sefadovaciho navéstidla Se5 na jiznim
zhlavi Zst. Praha hl. n. (za sefadovaci navéstidlo Se16, odkud mél posunovy dil
pokraCovat Uvratovou posunovou cestou na a po SK €. 22 a 22b);

* 10:29:07 h — zacalo odjezdové naveéstidlo S28 navéstit navést ,Posun dovolen®;

* 10:29:19 h — pfedni Celo posunového dilu minulo uroven odjezdového navéstidla
S28;

* 10:29:48 h — posunovy dil zastavil na jiznim zhlavi za urovni sefadovaciho
navéstidla Se16 platného pro opacny smér jizdy;

* 10:30:30 h - zacalo sefadovaci navéstidlo Se16 navésti ,Posun dovolen®
informovat o postavené posunové cesté za timto navéstidlem. Sou€asné byl danou
naveésti udélen souhlas k zahajeni posunu strojvedoucimu posunového dilu.
Posunova cesta byla postavena od sefadovaciho navéstidla Se16, pfes vyhybky
€. 14, 20, 35a/b a 44 na a po SK €. 22 a 22b aZ po uroven cestového navéstidla
Lc22b;

* 10:30:31 h — spinatem fizeni bylo zapnuto fizeni HDV ze stanovisté v kabiné
strojvedouciho 2;

* 10:30:40 h — strojvedouci posunového dilu zahgjil vystupovani ze dvefi kabiny
strojvedouciho 2 do kolejisté za ucelem konani nutné fyziologické potfeby;

* 10:31:22 h — strojvedouci posunoveho dilu vstoupil zpét do kabiny strojvedouciho 2;

* 10:31:24 h — spinacem sbéracl bylo navoleno zdvizeni zadniho sbérace trakéniho
proudu;

* 10:31:26 h — byl zaznamenan zacatek doplhovani (zvySovani) tlaku vzduchu
v hlavnim potrubi HDV;

* 10:31:32 h — spinaCem hlavniho vypinaCe a prepinaCe systému byl zapnut
stejnosmeérny hlavni vypinac;

* 10:31:33 h — pakou smérového valce fidiciho kontroléru byl navolen smér jizdy
vpred;

* 10:31:43 h — byl posunovy dil uveden do pohybu. Pfedni ¢elo HDV (na strané
kabiny strojvedouciho 2) se v tomto €ase nachazelo ve vzdalenosti 22,7 m pred
urovni sefadovaciho navéstidla Se16.

Dale je nezbytné uvést, Zze pro postaveni vlakové cesty pro odjezd vlaku Os 9123 ze SK
€. 26 na TK & 101 Praha-VrSovice — Praha hl. n., po pfedchozim postaveni a projeti
posunové cesty posunovym dilem od sefadovaciho navéstidla Se16 (pfes vyhybky ¢&. 14,
20, 35a/b a 44, na SK ¢. 22 a 22b) po cestové navéstidlo Lc22b, bylo ze zavislosti
vyplyvajicich z &innosti SZZ Zst. Praha hl. n. nezbytné, aby posunovy dil uvolnil KU
vyhybek €. 7 (vyhybka pfed sefadovacim navéstidlem Se16), 14, 20, 35a/b a 44. Podle
vyjadfeni provozovatele drahy SZ &as postaveni uvedené vlakové cesty ,zavisi na
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aktualni poloze pojizdénych a odvratnych vyhybek ve viakové cesté, od jednotek sekund
az po nékolik desitek sekund.”.

Pro potfebu stanoveni konkrétniho Casu potfebného pro postaveni vlakové cesty pro
odjezd vlaku ze SK €. 26 na TK &. 101 Praha-VrSovice — Praha hl. n. za vySe popsané
situace provedla DI ve spolupraci s provozovatelem drahy SZ ovéfovaci pokus, kterym byl
zjistén Cas 18 s od zadani pokynu zaméstnancem obsluhujicim SZZ pro postaveni dané
vlakové cesty po zahajeni navésténi navésti ,Vystraha“ odjezdovym navéstidlem S26.
Tento Cas se shodoval s Casem zjisténym simulaci na zkuSebnich sestavach
elektronickych stavédel provedenou z podnétu spole&nosti AZD, ktera byla vyrobcem SZZ
Zst. Praha hl. n.

PFi stanoveni &asu potfebného pro uvolnéni KU vyhybek &. 7 (vyhybka pfed sefadovacim
navéstidlem Se16), 14, 20, 35a/b a 44 posunovym dilem musela DI (s ohledem na
skute&né neprojeti pfedmétnych KU posunovym dilem, ktery bezprosttedné pied srazkou
zastavil v prostoru KU vyhybky &. 7 jesté pred urovni sefadovaciho navéstidla Se16)
vychazet pouze z prfedpokladu podobného (stejného) zpusobu jizdy strojvedouciho, ktery
strojvedouci zvolil pfi posunu po a ze SK €. 28b na a po SK ¢&. 28. Vzdalenost 211,4 m od
pfedniho Cela posunového dilu stojiciho ve vzdalenosti 22,7 m prfed sefadovacim
navéstidlem Se16 po misto uvolnéni kolejového useku vyhybky €. 40 celym posunovym
dilem by posunovy dil, ktery by plynulym rozjezdem na draze 80,7 m dosahl rychlost
30,2 km-h™ a poté pokracoval v dal$i jizdé primérnou rychlosti 25 km-h"' na draze
130,7 m, ujel za 25 s (soucet Casu potfebného na rozjezd posunového dilu na rychlost
30,2 km-h"" na draze 80,7 m a ¢asu potifebného na ujeti drahy 130,7 m posunovym dilem
pramérnou rychlosti 25 km-h™).

Budeme-li nyni analyzovat pribéh posunu v situaci, kdy by se strojvedouci posunového
dilu nezdrzel vykonanim nutné fyziologické potfeby, potom by jizdy posunového dilu a vlaku
Os 9123 s nejvétsi pravdépodobnosti probihaly v tomto ¢asovém sledu:

* 10:28:50 h — pohotovostni vyprav¢i PPV 2 Zst. Praha hl. n. normalni obsluhou SZZ
zst. Praha hl. n. zadal ukony pro jizdu posunového dilu ze SK ¢. 28 Zst. Praha
hl. n. od odjezdového navéstidla S28 po uroven sefadovaciho navéstidla Se5 na
jiznim zhlavi zst. Praha hl. n. (za sefadovaci navéstidlo Se16, odkud mél
pokraCovat Uvratovou posunovou cestou na a po SK €. 22 a 22b);

* 10:29:07 h — zacalo odjezdové naveéstidlo S28 navéstit navést ,Posun dovolen®;

* 10:29:19 h — predni Celo posunového dilu minulo uroven odjezdového navéstidla
S28;

* 10:29:48 h — posunovy dil zastavil na jiznim zhlavi za urovni sefadovaciho
naveéstidla Se16 platného pro opacny smér jizdy;

* 10:30:30 h — zacalo sefadovaci navéstidlo Se16 navésti ,Posun dovolen®
a informovat o postavené posunové cesté za timto navéstidlem. Soucasné byl
danou navésti udélen souhlas k zahajeni posunu strojvedoucimu posunového dilu.
Posunova cesta byla postavena od sefadovaciho navéstidla Se16, pfes vyhybky
C. 14, 20, 35a/b a 44 na a po SK €. 22 a 22b az po uroven cestového navéstidla
Lc22b;

* 10:30:31 h — spinacem fizeni bylo zapnuto fizeni HDV ze stanovisté v kabiné
strojvedouciho 2;

* 10:30:32 h — strojvedouci posunového dilu by spinaem sbéracd navolil zdvizeni
zadniho sbérace trakCniho proudu;
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* 10:30:34 h — by byl zaznamenan zacatek doplfhovani (zvySovani) tlaku vzduchu
v hlavnim potrubi HDV;

* 10:30:40 h - strojvedouci posunového dilu by spinaem hlavniho vypinace
a pfepinace systému zapnul stejnosmérny hlavni vypinac;

* 10:30:41 h — strojvedouci posunového dilu by pakou smérového valce fidiciho
kontroléru navolil smér jizdy vpred,;

* 10:30:51 h — by byl posunovy dil uveden do pohybu. Nasledoval by plynuly rozjezd
a po dosazeni rychlosti 30,2 km-h™ by nasledovala jizda vybéhem;

+ 10:31:16 h — by posunovy dil uvolnil KU ,V44“ (vyhybky &. 44), tzn. jizni zhlavi
zst. Praha hl. n, a vjel by cely na SK €. 22;

* 10:31:17 h — by se vybavila neaktivni posunova cesta pro posun HDV od
sefadovaciho navéstidla Se16 pfes vyhybky &. 14, 20, 35a/b a 44 na SK &. 22,
tzn. SZZ by obsluhujicimu zaméstnanci dovolovalo zadat ukony pro postaveni
vlakové cesty ze SK €. 26 od odjezdového navéstidla S26 pres vyhybky €. 38, 20,
14,7,6 a 5 na TK ¢. 101 Praha-VrSovice — Praha hl. n.;

* 10:31:19 h — by normalni obsluhou SZZ byly obsluhujicim zaméstnancem zadany
ukony pro jizdu vlaku Os 9123 ze SK €. 26 na TK &. 101 Praha-VrSovice —
Praha hl. n.

Pravidelny odjezd viaku Os 9123 byl v 10:31 h;

* 10:31:35 h — by po automatickou ¢innosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty
byla postavena vlakova cesta pro jizdu vlaku Os 9123 od odjezdového navéstidla
S26 na TK €. 101;

* 10:31:36 h (tzn. 10 s pfed vznikem MU v 10:31:46 h) — by zacalo odjezdové
naveéstidlo S26 navéstit navést dovolujici jizdu vlaku;

* 10:31:38 h — by strojvedouci vlaku Os 9123 zacCal davat ru¢ni navést ,Vyzva
strojvedouciho®;

* 10:31:41 h — by vlakvedouci vlaku Os 9123 zacal strojvedoucimu viaku Os 9123
smérem k zaCatku vlaku davat navést ,Souhlas k odjezdu®;

* 10:31:50 h — by strojvedouci vlaku Os 9123 manipulaci s ovladacem dvefi dal povel
k uzavreni nastupnich dvefi;

* 10:31:58 h— by byl vlak Os 9123 na SK €. 26 uveden do pohybu;
*  10:32:19 h — by pfedni €elo vlaku minulo urover odjezdového navéstidla S26.

Lze tak shrnout, Ze posun s posunovym dilem (HDV 362.114-1 odstoupenym od vlaku
R 607 a urenym pro obratovy vlak R 612 s pravidelnym odjezdem v 11:28 h), pro ktery
v 10:28:50 h pohotovostni vyprav¢éi PPV 2 Zzst. Praha hl. n. normalni obsluhou SZZ
zst. Praha hl. n. zadal ukony pro posun ze SK €. 28 Zst. Praha hl. n. od odjezdového
navéstidla S28 po urover sefadovaciho navéstidla Se5 (za sefadovaci navéstidlo Se16,
odkud mél pokra¢ovat uvratovou posunovou cestou na a po SK €. 22 a 22b) na jiznim
zhlavi, nelze viéi jizdé vlaku Os 9123, majiciho pravidelny odjezd ze Zst. Praha hl. n.
v 10:31 h, jen 0 2 s povazovat za ruSici posun, protoZe tento viak by byl uveden do
pohybu v 10:31:58 h.

Spoléhani se pohotovostniho vyprav€iho PPV 2 Zst. Praha hl. n. na v€asné uvolnéni koleji
jizniho zhlavi Zst. Praha hl. n. posunovym dilem tak, aby nebyla naruSena jizda vlaku
Os 9123 (jeho zadrZeni u odjezdového naveéstidla S26), nelze, ve spojeni s neoznamenim

vr  wvivs
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Casu, kdy musi byt pfislusné koleje jizniho zhlavi uréené pro jizdu vlaku Os 9123 uvolnény
dfive, oznacit v dané Casové dispozici (aniz by strojvedouciho posunového dilu upozornil
napf. na skute¢nost, ze se nema zdrzovat, ale ma si pospisit) jinak nez jako nevhodné.
Strojvedoucimu posunového dilu mél pohotovostni vypravéi PPV 2 Zst. Praha hl. n. dle
technologickych postupu provozovatele drahy oznamit Casové vymezeni povoleného
posunu nebo €as, kdy musi byt pfislusné koleje jizniho zhlavi Zst. Praha hl. n. ur¢ené pro jizdu
vlaku Os 9123 uvolnény dfive, nez bude ukon&en povoleny posun, protoZze to vzhledem
k dopravni situaci ve stanici (Casu odjezdu vlaku Os 9123) bylo nutné.

Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pficinné souvislosti s MU, protoZe dopravce byl podle § 35
odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb. povinen se pfi provozovani drazni dopravy fidit pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy, tzn. i navésti ,Stlj*“ navésténou
odjezdovym navéstidlem S26 Zst. Praha hl. n.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruSeni pravniho pfedpisu a vnitfniho pfedpisu, tykajici se uloh

a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo_pfiinnou_souvislost s MU souvisejici
s Cinnosti vypravéiho PPV2 Zst. Praha hl. n.:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecéné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a uredniho povoleni,”;
+ &l. 200 odst. 2 pism. b), resp. ¢) vnitfniho piedpisu SZ D1:
,Vyprav¢éi musi zaméstnanci fidicimu posun a vyhybkafim, v jejichZ posunovacim
obvodu se bude posunovat oznamit:
b) ¢asové vymezeni povoleného posunu, je-li to vzhledem k dopravni situaci ve
stanici (v odbocce) nutné (napf. ,Posun dovolen od 10:00 do 10:20%);
c) ¢as, kdy musi byt nékteré z koleji uréenych pro jizdu vlaku uvolnény drive,
neZ bude ukoncen povoleny posun (napr. ,V 10:45 musi byt kolej Cislo 2a
volna®), je-li to vzhledem k dopravni situaci ve stanici (v odboc¢ce) nutné;”,

V zakladni dopravni dokumentaci muselo dle technologickych postupl provozovatele
drahy SZ byt podle mistnich pomé&r uvedeno, kolik minut pted pfijezdem nebo odjezdem
vlaku musel byt nejpozdéji zastaven ruSici posun, pficemz osoba Fidici drazni dopravu ve
stanoveném Case nesméla zameéstnanci fidicimu posun udélit svoleni k zahajeni posunu,
ktery by byl vzhledem k jizdé vlaku ruSicim posunem.

V pripadé, kdy v zakladni dokumentaci nebylo uvedeno, kolik minut pred pfijezdem vlaku
nebo odjezdem vlaku musel byt zastaven rusici posun, tak osoba fidici drazni dopravu dle
gestorskeého vykladu provozovatele drahy méla jednat podle nejlepSiho védomi a svédomi
tak, aby byla vzdy zaru€ena bezpeénost provozovani drahy a drazni dopravy, tzn. musela
dbat na dusledné dodrzovani ustanoveni pfedpisu pro provozovani drahy, zahrnujici
mj. fizeni drazni dopravy organizované podle jizdniho fadu pro zajisténi pravidelnosti jizdy
vlaku.

Provozovatel drahy v souladu s vySe uvedenym stanovil Stani¢nim fadem Zst. Praha hl. n.,
ktery je soucasti zakladni dopravni dokumentace, nejzazSi dobu pro zastaveni rusSiciho
posunu pouze pied pfijezdem vlaku do zst. Praha hl. n. 3,5 min.
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Provozovatel drahy byl podle ustanoveni zakona ¢&. 266/1994 Sb. a navazujiciho
ustanoveni § 7 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. dale povinen mj. zajistit, aby navésti
hlavnich navéstidel v dopravnach a na Siré trati byly viditelné ze stojiciho vedouciho DV
nejméné na vzdalenost 100 m a z vedouciho DV jedouciho nejvysSi dovolenou rychlosti
alespon po dobu 12 s. Dobu viditelnosti bylo mozné snizit az na 7 s mj. v pfipadé
odjezdového navéstidla nebo cestového navéstidla na konci koleje v dopravné.

Ohledanim mista MU v Zst. Praha hl. n. byla mj. zjisténa viditelnost navésti ,Stdj"
navésténé odjezdovym navéstidlem S26, a to ze stojiciho vedouciho DV pfi obsazeni
sousedni SK €. 24 DV na vzdalenost 102 m, resp. pfi neobsazeni sousedni SK &. 24 DV
na vzdalenost 124 m. Pfi zohlednéni nejvyssi dovolené rychlosti 50 km-h™ po Uroven
rychlostniku N s &islici ,40“ v km 185,629 a nejvy$$i dovolené rychlosti 40 km-h" od
daného rychlostniku po uroveri odjezdového navéstidla S26 v km 185,614, potom doba
viditelnosti navésti ,Stlj“ z vedouciho DV ¢€inila 7,61 s, resp. 11,16 s, coz je hodnota vétsi,
nez pravnimi pfedpisy stanovena sniZzena hodnota viditelnosti 7 s.

Dopravce byl podle ustanoveni zakona &. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat drazni
dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené
s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze a pfi provozovani drazni
dopravy se Fidit pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.
Dopravce byl mj. povinen zajistit, aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozoroval trat a navésti a jednal podle zjisténych skuteCnosti a za jizdy neprekrodil
nejvysSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou
rychlost. Kazdy vlak smél ze stanice obsazené vypravCim odjet az po vypravé. V mistné
fizenych stanicich s DOZ, kde byla dovolena vyprava vlakd z dopravni koleje navésti
hlavniho navéstidla, daval tratovy dispecer (pohotovostni vypravci) strojvedoucimu rozkaz
k odjezdu (k prjezdu) vlaku navésti dovolujici jizdu vlaku (v€. PN). Vypravu vliaku naveésti
hlavniho navéstidla mohl u odjizdéjiciho vlaku tratovy dispecer (pohotovostni vypravci)
uskutecCnit jen z dopravni koleje, u niz bylo odjezdové, cestové nebo vlozené navéstidlo,
platné jen pro jednu SK. V pfipadé, Ze strojvedouci vidél, Ze hlavni naveéstidlo platné pro
dopravni kolej, na které stalo Celo jim fizeného vlaku, dovolovalo odjezd vlaku, uvedl| po
provedeni dopravcem piedepsanych ukonU vlak do pohybu. V pfipadé, Ze pfislusné hlavni
navéstidlo zakazovalo jizdu, napf. navésti ,St0j“ a jizda vlaku nebyla dovolena jinym
zpusobem, nesmeél strojvedouci zahdjit Ukony prfed odjezdem vlaku s prepravou
cestujicich a nesmél vlak uvést do pohybu.

Ukony pfed odjezdem vlaku s prepravou cestujicich, stojiciho ve stanici v prostoru
uréeném pro vystup a nastup cestujicich (byt jen €asti soupravy ur€ené pro pFepravu
cestujicich), zahajoval strojvedouci vedouciho DV vzdy danim navésti ,Vyzva
strojvedouciho® nebo ,Vyzva k pohotovosti, nejdfive vSak v Case pravidelného odjezdu.
Tento postup se neuplathoval v pfipadé, kdy vlak z jakychkoliv pfi€in mimoradné zastauvil
v prostoru pro vystup a nastup cestujicich a vSechny nastupni dvefe soupravy ovladal
strojvedouci vedouciho DV, ktery je b€hem pobytu neod;jistil (neoteviel).

Po odjezdu vlaku z prostoru uréeného pro vystup a nastup cestujicich a také pfi jizdé
k hlavnimu navéstidlu byl strojvedouci povinen pozorovat trat (kolejisté pred viakem)
a navésti, jednat podle zjisténych skutecnosti (viz vy$e) a plnit ustanoveni pravnich
predpist, technologickych postupli SZ a jednotnych technologickych postup dopravce
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CD tak, aby jizda vlaku byla bezpe&na. V ptipadech, kdy strojvedouci zjistil, Ze jizda jeho
vlaku neni dovolena nebo je-li vlak néim ohrozZen, byl povinen ucinit vSemi dostupnymi
prostfedky opatfeni k zastaveni viaku.

Strojvedouci vliaku Os 9123 fidil elektrickou jednotku z kabiny strojvedouciho RDV
971.066-6, tzn. Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy vlaku. Pfestoze vlak Os 9123
nebyl ze zst. Praha hl. n. vypraven a odjezdové navéstidlo S26 navéstilo navést ,Stuj",
strojvedouci vlaku Os 9123, aniz by se pohledem pFfesvédCil o navéstnim znaku
odjezdového navéstidla, zda dovoluje jizdu vlaku, zahajil v 10:31:05 h ¢innosti (postupy)
pfi odjezdu vlaku tim, Zze zacal davat clenu obsluhy vlaku ru€ni navést ,Vyzva
strojvedouciho®. Timto pokynem vyzval vlakvedouciho viaku Os 9123 k oznameni
pripravenosti vlaku k odjezdu. Po obdrzeni navésti ,Souhlas k odjezdu“, dané
v 10:31:08 h, uzavrel centralné ovladané nastupni dvere elektrické jednotky a v 10:31:25 h
nedovolené uved! vlak do pohybu. V prabéhu jizdy k odjezdovému navéstidlu S26, které
stale navéstilo navést ,Stuj“, tuto navést pfi pozorovani trati a navésti nezjistil —
nepozoroval, zda pfisludné navéstidlo dovolovalo jeho jizdu, a pokraCoval v jizdé k a za
toto hlavni navéstidlo, viz body 4.3.1 a 4.3.2 této ZZ.
DI pfi uvedené konstataci vychazela z predpokladu, Ze strojvedouci vlaku Os 9123
nejednal s umyslem zpusobit MU, protoze po zjisténi navésti zakazujici jizdu by na tuto
navést nepochybné adekvatné reagoval.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, v_pfiiéinné souvislosti s MU souvisejici s g&innosti
strojvedouciho vlaku Os 9123:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,<pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,";
* § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2PDopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,*;
* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat a navésti a jednala podle zjisténych
skuteénosti,*;
* § 35 odst. 1 pism. h) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba ridici drazni vozidlo
hnaci drazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést ,Odjezd“ nebo na jiné
povoleni stanovené provozovatelem drahy, ...%;
* § 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba ridici drazni vozidlo
zastavila vliak bezpecné pred naveésténym mistem,”,
+ piiloha &. 1 k vyhlasce &. 173/1995 Sb., Cast |., bod 1.1.:
.pred navésti ,Stij“ musi kazdy viak zastavit,”.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definiénim:
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o § 6 odst. 3 pism. a) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
,SViti-li na navéstidle jedno navéstni svétlo, zakladni vyznam barvy navéstniho
svétla je: Cervena - navést ,Stdj"";

&l. 91 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

.INavést Stuj (Cervené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku ...%

&l. 329 odst. 1 vnitiniho predpisu SZ D1:

,Z&dny vlak nesmi odjet ze stanice (projet ve stanici) bez vypravy. ... .“.

V pripadé teto konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti

S defini¢nimi:

o ¢&l. 36 odst. 11 vnitfniho predpisu SZ D1:
,Za spravnost davaného pokynu odpovida zaméstnanec, ktery pokyn dava, za
provedeni zaméstnanec, ktery pokyn prijima a ma vykonat.“,

o &l. 329 odst. 2 pism. a) vnitfniho pfedpisu SZ D1:

,Vyprava vlakl ve stanicich obsazenych vypravéim se mize uskutecnit: navésti
hlavniho navéstidla, dovolujici jizdu vlaku ...,

&l. 331 odst. 4 pism. a) vnitiniho predpisu SZ D1:

,Ve stanicich, kde je dovolena vyprava viaki z dopravni koleje navésti hlavniho
naveéstidla, se dale postupuje podle téchto ustanoveni: vidi-li strojvedouci, Ze hlavni
navestidlo platné pro dopravni kolej, na které stoji celo viaku, dovoluje odjezd viaku
(nebo tuto skutecnost zjistil z navésti pfedchoziho hlavniho néavéstidla, samostatné
pfedvésti, opakovaci pfedvésti nebo z viakového zabezpecovace), uvede po
provedeni dopravcem predepsanych ukond viak do pohybu;*;

&l. 436 odst. 1 vnitiniho predpisu SZ D1:

,Ve stanici za odjezdu a prujezdu viaku pozoruje strojvedouci vedouciho vozidla,
zda prislusna navéstidla dovoluji jeho jizdu a je-li odjezdova kolej volna.”;

&l. 436 odst. 4 vnitiniho predpisu SZ D1:

»Strojvedouci vedouciho vozidla odpovida za vSechna dopravni opatfeni, ktera
vyplyvaji z jizdy viaku a styku se zaméstnanci ridicimi a organizujicimi drazni
dopravu.”,

&l. 244 pism. a) vnitfniho predpisu CD D 2:

.-.- Ve stanici obsazené vypravéim smi strojvedouci zahajit c¢innosti dle
nasledujicich ustanoveni pouze za podminky, probéhla-li vyprava viaku nékterym
ze stanovenych zplsobu dle predpisu SZDC D1: névésti hlavniho navéstidla,
dovolujici jizdu vlaku,*;

&l. 31 pism. d) vnitfniho predpisu CD V 2:

.,Lokomotivni Ceta je zejména povinna: sledovat za jizdy viaku nebo posunového
dilu trat a kolejisté vcietné trakéniho vedeni a ridit se navéstmi a narizenymi
pokyny";

&l. 121 vniténiho predpisu CD V 2:

,Za jizdy je lokomotivni Ceta povinna sledovat trat’ Ci kolejisté pred vozidlem, na
elektrifikované ftrati i trakéni vedeni a pinit ustanoveni pfedpisu tak, aby jizda byla
bezpecna. ...%

&l. 122 pism. a) vnitfniho predpisu CD V 2:

.,Lokomotivni Ceta je za jizdy zejména povinna: vest vlak tak, aby nebyla narusena
bezpecnost Zelezni¢niho provozu a pokud mozno byl dodrZen jizdni Fad;*.
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Pro potfebu Setfeni celého nehodového déje se DI zabyvala také problematikou
pozorovani trati a navésti a jednani podle zjiSténych skutecnosti strojvedoucim vlaku
0Os 9123 v pribéhu jizdy (nedovolené jizdy) vlaku za odjezdovym navéstidlem S26
zst. Praha hl. n. (chovani strojvedouciho vlaku Os 9123 pfed vznikem MU, v¢€. jeho jizdy
k odjezdovému navéstidlu S26, byla analyzovana vySe a v bodé 4.3.1 této Z2).

V Uvodu je nezbytné uvést, ze v pfipadé nedovolené jizdy za odjezdové navéstidlo S26
zst. Praha hl. n. byla provozovatelem drahy pro viak Os 9123 urCena odjezdova kolej SK
C. 26 bez dalSiho pokraCovani, a proto nelze v tomto konkrétnim pfipadé chovani
strojvedouciho ve vztahu k pozorovani trati (kolejisté pfed vlakem) pfi nedovolené jizdé za
toto odjezdové navéstidlo objektivné vyhodnotit. Nicméné nelze si nepovSimnout, Ze
strojvedouci pfi jizdé k a pfes vyhybku €. 38 pojizdénou pfimym smérem proti hrotu
(1. vyhybka pojizdéna vlakem Os 9123 za odjezdovym navéstidlem S26) nezjistil, Ze pfi
dalsi jeho jizdé neni jiné cesty, nez na kolej jizniho zhlavi (na pravou kolej pfed portalem
lll. Vinohradského tunelu) obsazenou posunovym dilem (HDV), coz Ize vysvétlit slozitosti
rozvétveni jizniho zhlavi a z toho vyplyvajiciho neuvédoméni si nemoznosti postaveni jiné
jizdni cesty nez na kolej obsazenou pfedmétnym posunovym dilem. V prubéhu dalsi jizdy
pfi pozorovani trati zjistil, Ze jazyky vyhybky €. 20, jim pojizdéné po hrotu z odbocného
levého sméru, nejsou prestaveny do polohy pro jizdu jeho viaku a Ze jede proti
posunovému dilu (HDV) nachazejicimu se v prostoru mezi sefadovacim navéstidlem Se16
a vyhybkou €. 7. Strojvedouci na tato zjisténi reagoval spravné, a to manipulaci s HJP,
kterou pfestavil do polohy ,R" €imz zavedI rychlo€inné brzdéni vlaku. Vzhledem k tomu,
Ze se predni Celo vlaku Os 9123 jedouciho rychlosti 41 km-h™, viz bod 3.1.7 této ZZ,
v danou chvili nachazelo ve vzdalenosti 51 m pfed stojicim posunovym dilem, nebylo jiz
mozneé srazce zabranit.

Dle pravnich pfedpisu musela byt €innost priibézné brzdy DV pfed jejich zafazenim do viaku
a odjezdem z vychozi dopravny ovéfena zkouskou brzdy provedenou osobou odborné
zpusobilou. V pfipadé elektrickych jednotek fady 471 byla Cinnost pribézné brzdy ovéfovana
ZBHV. O provedené ZBHV musel strojvedouci v souladu s pravnimi pfedpisy a jednotnymi
technologickymi postupy dopravce provest zaznam do Knihy predavky prislusného hnaciho
vozidla, ktery musel obsahovat mj. misto, datum a €as provedeni ZBHV, jméno a podpis
strojvedouciho (jiné odborné zpUsobilé osoby), ktery zkousku brzdy proved!.

Posledni ZBHV elektrické jednotky 471.066 pred vznikem MU byla provedena dne 24. 5. 2024
v OCU Stfed, SU Praha Jih, ve 4:09 h pred vlakem Sv 29003, a to strojvedoucim toho viaku,
s vysledkem ,brzda v poradku®“. Strojvedouci o provedeni ZBHV provedl zaznam do Knihy
predavky HDV 471.066-1, pficemz uvedl nespravny Cas provedeni této zkousky 3:00 h namisto
4:09 h.

Uvedené Zzjisténi nelze posuzovat v pficinné souvislosti s MU, protoze uvedeni nespravného
Casu vykonani ZBHV nemélo zadny vliv na pozdé&;jSi vznik MU.

Zjisténi:

Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho pfedpisu a vnitiniho predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, mimo pfi€innou_souvislost s MU souvisejici s &innosti
strojvedouciho vlaku Sv 29003:

* § 35 0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
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,<pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,";

+ ¢&l. 582 pism. db 9 vnitfniho predpisu CD V 15/I:
.Zaznam o provedeni zkouSky brzdy HV v Knize predavky HV obsahuje: Datum
a Cas provedeni;”.

Jak jiz bylo uvedeno vySe, dopravce byl podle ustanoveni zakona ¢&. 266/1994 Sb.
mj. povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné
licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na
draze a pfi provozovani drazni dopravy se fidit pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi
organizovani drazni dopravy, pficemz za provedeni pokynu odpovidal zaméstnanec, ktery
pokyn pfijimal a mél jej vykonat.

Strojvedouci posunového dilu fidil HDV 362.114-1, pozoroval trat’ a naveésti, a to pfi jizdé
ze SK €. 28b az na jizni zhlavi Zst. Praha hl. n., za uroven sefadovaciho navéstidla Se16,
z kabiny strojvedouciho 1 a pfi jizdé zpét od sefadovaciho navéstidla na SK €. 22 z kabiny
strojvedouciho 2, tzn. vZzdy z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy posunu.

Neprehlédnutelnou okolnosti vzniku MU a zejména pak nasledkd MU bylo zdrzeni se
strojvedouciho posunového dilu pfi plnéni pokynu daného mu navésti ,Posun dovolen®
navésténou sefadovacim navéstidlem Se16. Dlvodem zdrZzeni bylo vykonani nutné
fyziologické potreby ovlivnéné absenci informace od osoby fidici drazni dopravu o ¢asovém
vymezeni povoleného posunu nebo o €asu, kdy musi byt nékteré z koleji ur€enych pro
jizdu vlaku uvolnény dfive, nez bude ukonfen povoleny posun — jinymi slovy nebyl
strojvedouci posunového dilu upozornén na skuteCnost, Ze s ohledem na pravidelny ¢as
odjezdu vlaku Os 9123 se nema zdrzovat, ale ma si pospisit.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze vykonani nutné fyziologické potfeby strojvedoucim
posunoveho dilu mélo za nasledek prodlouzeni doby spinéni pokynu vyjadifeného naveésti
,Posun dovolen“ navésténé sefadovacim navéstidlem Se16, a tim prodlouzeni doby stani
posunového dilu na jiznim zhlavi pfed timto sefadovacim naveéstidlem o 52 s.

Lze uzavfit, Ze uvedené prodlouzeni splnéni pokynu strojvedoucim posunoveého dilu nelze
oznacit:

* v pri€inné souvislosti s MU, protoZze nemélo Zzadny vliv na chovani strojvedouciho
vlaku Os 9123, ktery se nejen pfed zahajenim postupl pfi odjezdu vlaku ze
stanice, resp. pfed uvedenim vlaku do pohybu, nepfesvédCil o navéstnim znaku
odjezdového navéstidla S26, zda dovoluje jizdu vlaku, ale navést navésténou
timto odjezdovym navéstidlem nezjistil (nezpozoroval) ani pfi jizdé k nému;

* za poruSeni pravnich predpisi a vnitfnich pFedpisi provozovatele drahy
a dopravce, nebot bylo vyvolano pfirozenou potfebou Clovéka, ktery navic
nedisponoval Zadnou informaci o €asu (Casové tisni), kdy musela byt uvolnéna
Cast jizniho zhlavi zst. Praha hl. n. pro jizdu — odjezd vlaku Os 9123 ze SK ¢&. 26
na TK &. 101 do Zst. Praha-Vr$ovice dle TJR v 10:31 h.

Vznikne-li MU pfi provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy, potom také
dopravce zajistoval, aby kazdy zaméstnanec (osoba ve smluvnim vztahu k dopravci),

66



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

ktery se svou pracovni €innosti podilel na provozovani drazni dopravy, neprodlené ohlasil
na uréené ohladovaci pracovisté jeji vznik, pokud tuto udalost zjistii sam nebo se o ni
vérohodné dozveédél. Dopravce pak byl mj. povinen neprodlené oznamit kazdou MU
v drazni dopravé DI v rozsahu udajl stanovenych v provadécim pravnim predpisu a toto
oznameni aktualizovat neprodlené poté, co se dozvédél o zméné oznamenych udajui nebo
o novych udajich dosud do oznameni nezahrnutych.

Dopravce byl dale povinen zajistit misto MU a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku
MU, pfiemz zmény puvodniho stavu na mist¢ MU byly pfipustné do pfichodu organu
¢innych v trestnim Fizeni a zaméstnance DI jen po souhlasu velitele zasahu slozek IZS.
Nezasahovaly-li tyto osoby, byly zmény puvodniho stavu na mist¢ MU pfipustné po
souhlasu povérené osoby dopravce definované § 9 odst. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb., Slo-li
napf. o provadéni zachrannych praci. V téchto pfipadech byla povéfena osoba povinna
vyhotovit nacrtek s vyznacenim pavodni situace a provedenych odklizovacich praci pro
obnoveni provozovani drahy a drazni dopravy, popf. misto (pGvodni situaci)
zdokumentovat technickymi prostfedky. Za pofizeni nacrtku a zdokumentovani mista MU
odpovidala povéfena osoba, ktera dala pfikaz nebo souhlas k provedeni zmén.

Jesté pred zahajenim ohledani posunového dilu tvofeného samostatné jedoucim HDV
362.114-1 inspektorem DI bylo v kabiné strojvedouciho 2, tzn. kabiné, ze které byla fizena
jizda posunového dilu kratce pred srazkou viaku Os 9123 s danym posunovym dilem,
v 10:42:27 h manipulovano s pakou smérového valce fidiciho kontroléru, jez byla
prestavena z polohy ,P“ — vpfed do polohy ,0“ — vyfazeny smér jizdy, a v 11:04:15 h bylo
manipulovano s pFfepinalem na ovladaci jednotce mobilni ¢asti VZ LS06, jenz byl
prestaven z polohy ,ZAVER® do polohy ,POSUN®. Tato manipulace s ovladacimi prvky, jez
byla nepfipustnou zménou puvodniho stavu po MU, byla uskuteénéna jesté pfed vydanim
souhlasu DI s uvolnénim drahy, resp. pfed vydanim souhlasu se zahajenim odklizovacich
praci, aniz by potfebnost této manipulace byla vyvolana nezbytnosti provadéni zachrannych
praci na misté MU, odvracenim dalSich Skod Ci zajisténim HDV proti ujeti. Uvedené mélo za
nasledek nezajisténi mista MU.

Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, mimo pri€¢innou souvislost s MU souvisejici s nezajisténim
mista MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",

+ §49 odst. 3 pism. b) zakona &. 266/1994 Sb. a &l. 7 vnitiniho predpisu SZ D17:
.Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni zajistit misto mimoradné udalosti ...*;

+  § 9 odst. 3 vyhlasky &. 376/2006 Sb. a &l. 446 odst. 10 vnitiniho pfedpisu SZ D1:
,Zmény puvodniho stavu na misté mimoradné udalosti jsou pripustné do pfichodu
organt Cinnych v trestnim fizeni a zaméstnance Drazni inspekce jen po souhlasu
velitele zasahu slozek integrovaného zachranného systéemu. Nezasahuji-li tyto
osoby, jsou zmény puvodniho stavu na misté mimoradné udalosti pfipustné po
souhlasu poverené osoby provozovatele drahy nebo dopravce, jde-li o provadéni
zachrannych praci, nebo v souladu s ustanovenim zvilastnich pravnich predpisu.
V téchto pfipadech se vyhotovi nacrtek s vyznaéenim puavodni situace
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a provedenych praci, popfipadé se misto (puvodni situace) zdokumentuje
technickymi prostredky. Za pofizeni nacrtku a zdokumentovani mista mimoradné
udalosti odpovida osoba, ktera dala prikaz nebo souhlas k provedeni zmén.*,

+ ¢&l. 3 pism. b) vnitfniho predpisu CD D 17:
.Provozovatel drahy a drazni dopravy je povinen: zajistit misto mimoradné udalosti

Doprovod vlaku s prepravou cestujicich sestaveného z DV s centralné ovladanymi
nastupnimi dvefmi strojvedoucim, tzn. také vlakvedouci vlaku Os 9123, mél ve smyslu
pravnich piedpist a technologickych postup(i provozovatele drahy SZ pied jeho uvedenim
do pohybu z prostorll uréenych pro vystup a nastup cestujicich za povinnost dodrzet
jednotné technologické postupy dopravce CD. Podle t&chto postup( Gkony pred odjezdem
vlaku zahajoval strojvedouci vedouciho DV vzdy danim navésti ,Vyzva strojvedouciho®
nebo ,Vyzva k pohotovosti“. Bezprostfedné pfed danim navésti ,Souhlas k odjezdu®,
popf. ,Pohotovi k odjezdu®, byl €len obsluhy vlaku povinen pohledem z prostoru nastupisté
(nikoliv ze stupatek Ci dvefi DV) se presveédcit o ukonceni vystupu a nastupu cestujicich
a upozornit vzdy cestujici na odjezd vlaku navésti ,Pozor® (pfipadné nékolikrat
opakovanou) danou navéstni pistalkou nebo ustnim upozornénim napf. u vlakd vedenych
pouze motorovym vozem. Po obdrzeni navésti ,Souhlas k odjezdu® strojvedouci
vedouciho DV uzavfel centralné ovladané nastupni dvefe a uvedl| vlak do pohybu, a to za
splnéni podminek uvedenych vyse.

V dobé vzniku MU zZadny pravni predpis ani jednotné technologické postupy dopravce
neukladaly ¢lenovi doprovodu vlaku za povinnost, aby se pfed danim navésti ,Souhlas
k odjezdu® strojvedoucimu pohledem nebo jinym zpusobem (napf. dotazem
u strojvedouciho) pfesvédCil o tom, Ze pfislusné hlavni navéstidlo platné pro odjezd
konkrétniho vlaku dovoluje svou navésti jizdu vlaku, a to i v pfipadech, kdy pfislusné
navéstidlo muze prehlédnout a pohledem zjistit jim navésténou navést, viz bod 4.5 této
ZZ. Clen doprovodu vlaku, ktery byl nejblize ke strojvedoucimu vlaku, tak mohl dat navést
~oouhlas k odjezdu® i v pfipadé, kdy:

* pfislusné hlavni navéstidlo platné pro odjezd konkrétniho vlaku nedovolovalo svou
naveésti jizdu vlaku, kterou ¢len doprovodu vlaku mohl (snadno) zjistit pohledem,
pficemz nemél za povinnost zjistit dotazem u strojvedouciho, zda jizda vlaku kolem
tohoto navéstidla byla provozovatelem drahy dovolena jinym zplsobem, a to
vC. stanovenych podminek,

* navéstni znaky prislusného hlavniho navéstidla platného pro odjezd konkrétniho
vlaku nebyly jim z prostoru ureného pro vystup a nastup cestujicich z jakéhokoliv
dlvodu viditelné, pficemz nemél za povinnost oveéfit dotazem u strojvedouciho
zpusob dovoleni jizdy vlaku kolem tohoto navéstidla, a to v€. provozovatelem drahy
stanovenych podminek,

a po dani navésti ,Souhlas k odjezdu®, ackoli jizda vlaku nebyla dovolena, tak s védomim
splnéni si svych povinnosti mohl nastoupit do vlaku, jehoz nasledna nedovolena jizda
k a za hlavni navéstidlo zakazujici jizdu bezprostfedné zasadnim zpusobem ohrozovala
bezpecnost drazni dopravy a v kone¢ném dulsledku také jeho samotného.
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Vlakvedouci vlaku Os 9123 v dobé zahajeni ukonu pred odjezdem vlaku z prostoru jizni
Casti nastupidté €. 6 Zst. Praha hl. n. zahdjenych strojvedoucim tohoto vlaku stal na
barevné zvyraznéném bezpecnostnim pasu nastupisté €. 6 pred prednimi nastupnimi
dvefmi RDV 971.066-6, tzn. vné nejblizSich nastupnich dvefi ke strojvedoucimu (ve
vzdalenosti cca 6,7 m od stfedu levého bocniho posuvného okénka kabiny
strojvedouciho), otoCeny smérem k zacCatku vlaku. Vlakvedouci se po pfevzeti navésti
,Vyzva strojvedouciho® otolil ¢elem smérem ke konci vlaku, navésti ,Pozor‘ danou
piStalkou upozornil cestujici na odjezd vlaku a pohledem se pfesvédcil o ukoncéeni vystupu
a nastupu cestujicich. Poté se otocil zpét k pfednimu Celu vlaku, z barevné zvyraznéného
bezpe€nostniho pasu nastupisté dal strojvedoucimu navést ,Souhlas k odjezdu®
a pfednimi nastupnimi dvefmi nastoupil do vlaku, pfiCemz se o navéstnim znaku
odjezdového navéstidla S26 nepresveéddil.

Lze shrnout, ze pfi Setfeni pfedmétné MU nebylo v Cinnosti vlakvedouciho pfed odjezdem
vlaku Os 9123 ze zst. Praha hl. n. zjisténo poruseni uloh a povinnosti dopravce CD
stanovenych pravnimi predpisy a jednotnymi technologickymi postupy dopravce u€innymi
ke dni vzniku MU, viz niZe uvedené a bod 4.5 této ZZ.

V navaznosti na vySe uvedené byl DI ve spolupraci s provozovatelem drahy SZ

a dopravcem CD proveden v zst. Praha hl. n. ovéfovaci pokus za ugelem zjisténi

viditelnosti odjezdového navéstidla S26 a jeho navésti z jizni ¢asti nastupisté €. 6 Zst. Praha

hl. n., a to z prostoru vné prednich nastupnich dvefi elektrické jednotky fady 471 vychoziho

vlaku Os 9123 odjizdéjiciho ze SK €. 26 ve sméru Praha-VrSovice.

Ovérovacim pokusem bylo zjisténo, Zze odjezdové navéstidlo S26 zst. Praha hl. n. a jim

navesténé naveésti:

+ nebyly podél vozové skiind RDV CZ-CD 94 54 1 971 053-4 z mista, kde pied

vznikem MU vné pfednich nastupnich dvefi elektrické jednotky stal viakvedouci vlaku
Os 9123 v dobé, kdy strojvedouci vlaku Os 9123 dal navést ,Vyzva strojvedouciho®
a kde stal vlakvedouci v dobé dani navésti ,Souhlas s k odjezdu®, viditelné;

+  byly podél vozové skiiné RDV CZ-CD 94 54 1 971 053-4 z mista, kde pred vznikem
MU vné pfednich nastupnich dvefi elektrické jednotky stal vlakvedouci viaku
Os 9123 v dobé, kdy strojvedouci vlaku Os 9123 dal navést ,Vyzva strojvedouciho®
a kde stal v dobé dani navésti ,Souhlas k odjezdu®, viditeIné za podminky, Ze by
vlakvedouci udélal ukrok o 30 cm smérem od SK €. 26 k podélné ose nastupisté €. 6.

Z uvedeného vyplyva, Ze navéstni znaky odjezdového navéstidla S26 Zst. Praha hl. n. byly
z jizni &asti nastupisté & 6 z prostoru od pfednich nastupnich dvefi RDV 971.066-6
nerusené viditelné za podminky odstoupeni od vlaku smérem k podélné ose nastupisté,
a to do vzdalenosti 80 cm od vnéjSi hrany nastupistée.

Podle ustanoveni zakona &. 266/1994 Sb. a navazujiciho vnitfniho predpisu SZ D1 kazdy
zameéstnanec pri provozovani drahy a drazni dopravy odpovidal mj. za spravny vykon
dopravni sluzby, pfi¢emz bezpecCnost provozovani drahy a drazni dopravy spocivala ve
znalosti a dlisledném dodrzovani pravnich predpist a vnitfnich predpisd SZ vsemi
zuCastnénymi osobami, které musely proto vzdy dbat na jejich pfesné dodrzovani, a to
v€. zavaznych slovnich znéni pfi davani pokyna, kdy tato zavazna slovni znéni nesméla
byt ménéna. Dopravni sluZzbou se rozumél souhrn ¢innosti vykonavanych pro zabezpeceni
jizd vlakd, posunovych dill, posunu mezi dopravnami a jizd vozidel na vyloucenou
a z vylou€ené koleje, v€. organizace této Cinnosti. Pokyny udilené v dopravni sluzbé
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musely byt stru¢né a srozumitelné, aby bylo vylou¢eno jakékoliv nedorozuméni, a nesmély
ohrozovat bezpeénost provozovani drahy a drazni dopravy. Kazdy zaméstnanec musel
v prvni fadé dbat o bezpecnost, coz mélo pfednost prfed vSemi ostatnimi Cinnostmi.

Pro zajisténi, ze pokynu davanému telekomunikacnim zafizenim mezi osobou fidici drazni
dopravu a zaméstnancem fidicim posun (strojvedoucim), bylo porozuméno a pokyn byl
spravné vykonan, musel strojvedouci, jako zaméstnanec navazujici spojeni, uvést svou
funkci — identifikovat se Cislem vlaku (posunového dilu) a pfesnou polohou, napf. takto
,Zde je vlak 280 ve stanici Pardubice na treti koleji.“.

Pohotovostni  vypravCi, jakozto zaméstnanec, ktery potvrzoval pfijeti pokynu
telekomunikaénim zafizenim, musel uvést svou funkci — identifikovat se pomoci fizené
oblasti nebo umisténi pracovisté a prfesnou polohou, napf. takto ,Viak 99 29, zde je
vypravci stanice Dobfichovice".

Strojvedouci vlaku R 607, jako zaméstnanec navazujici spojeni, kontaktoval dne 24. 5.
2024 v 10:27:55 h pohotovostniho vypravCiho PPV 2 Zst. Praha hl. n. (pfijemce spojeni)
za ucelem sjednani posunu (obratu HDV odstoupeného od vlaku R 607) ze SK €. 28b, pres
jizni zhlavi na a po SK €. 22 a pfes severni zhlavi na opacné strané stanice zpét na SK ¢. 28b
na TDV od viaku R 607, odkud mélo pokracovat jako vlakové HDV na obratovém viaku R 612
odjizdéjicim smérem Balabenka odbocka.

Strojvedouci vlaku R 607 (pozdéji strojvedouci posunového dilu) pfi navazani spojeni
telekomunikaénim zafizenim s pohotovostnim vypravéim PPV 2 Zst. Praha hl. n., se
nepfiesné identifikoval a neuvedl svou pfesnou polohu Cislem koleje, pfiCemz pfi podani
vysvétleni DI mj. uvedl, Ze ,... nevim, pro¢ jsem se nepredstavil stanovenym zplsobem
a neuvedl svou pfesnou polohu ¢islem koleje Zst. Praha hl. n.“, viz vySe a body 3.1.9 a 5.3
této ZZ.

Uvedené nelze posuzovat v pFicinné souvislosti s MU, protozZe na jeji vznik nemélo zadny
vliv.

Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho pfedpisu a vnitfnich pfedpisu, tykajici se Uloh
a povinnosti dopravce CD, mimo pfi€innou_souvislost s MU souvisejici s Cinnosti
strojvedouciho vlaku R 607 (pozdéji strojvedouci posunoveého dilu):

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",

+ ¢&l. 25 odst. 9 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
.Za spravny vykon dopravni sluzby odpovida kazdy zaméstnanec osobné a je plné
odpovédny za zajiSténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu
své odborné zpusobilosti.”,

+ ¢&l. 25 odst. 11 vnitfniho predpisu SZ D1:
.Kazdy zaméstnanec musi dbat na dusledné dodrZzovani ustanoveni predpisu pro
provozovani drahy a na bezpecnost pri provozovani drahy a drazni dopravy, ktera
ma prednost pred vSemi ostatnimi ¢innostmi. ...",

+ ¢&l. 36 odst. 2 pism. aa) vnitfniho predpisu SZ D1:
LAby bylo zajiSteno, Ze pokynu davanéemu telekomunikacnim zarizenim mezi
zaméstnanci fizeni provozu a doprovodem vilaku (mezi doprovodem viaku
a zaméstnanci fizeni provozu) bude porozuméno a pokyn bude spravné vykonan,
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musi zaméstnanec navazujici spojeni uvést: svou funkci a presnou polohu:
strojvedouci se musi identifikovat ¢islem vilaku (posunového dilu) a pfesnou
polohou takto:

- ,Zde je vlak 280 ve stanici Pardubice na treti koleji.”

ey

+ ¢&l. 29 vnitiniho predpisu SZDC (CD) Z11:
,Musi dodrZovat predevsim tato zakladni pravidla:
* Pri hovoru pouZzivat spisovny, resp. hovorovy Cesky jazyk bez narecCnich
zvyklosti,

* dodrzovat obsah zavaznych slovnich znéni,

113
° .

+ ¢&l. 151 vnitfniho predpisu CD V 2:
»Pri posunu se lokomotivni Ceta ridi ustanovenimi pfedpisu provozovatele drahy,
dopravce CD a souvisejicimi dokumenty (...).“.

Pohotovostni vypravéi PPV 2 Zst. Praha hl. n. pfi potvrzovani pfijeti pokynu
telekomunikacnim zafizenim od strojvedouciho vlaku R 607 nezadal upfesnéni informaci
a ani ho na nesrovnalosti neupozornil. K danému mj. uved|, ,ProtoZe jsem obsluhoval
zabezpecovaci zafizeni a stavél vlakovou cestu pro vjezd vlaku R 607, vedél jsem, kde se
strojvedouci tohoto viaku nachazi.“, pfiemz pfi potvrzeni pfijeti pokynu neuvedl svou
funkci a umisténi pracovisté, viz vySe a body 3.1.9 a 5.3 této ZZ.

Uvedené nelze posuzovat v pfi¢inné souvislosti s MU, protoZe na jeji vznik nemélo Zadny
vliv.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho predpisu a vnitfnich pfedpisu, tykajicich se uloh

a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo_pfiéinnou_souvislost s MU souvisejici
s Cinnosti pohotovostniho vypravciho PPV 2 zst. Praha hl. n.:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;

+ &l. 25 odst. 9 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
.Za spravny vykon dopravni sluzby odpovida kazdy zaméstnanec osobné a je plné
odpovédny za zajisténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu
své odborné zpusobilosti.”,

+ &l. 25 odst. 11 vnitfniho predpisu SZ D1:
.Kazdy zaméstnanec musi dbat na dusledné dodrZzovani ustanoveni predpisu pro
provozovani drahy a na bezpecnost pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ktera
ma pfednost pred vSemi ostatnimi ¢innostmi. ...%;

+ &l. 36 odst. 2 pism. ab) vnitfniho predpisu SZ D1:
LAby bylo zajisténo, Ze pokynu davanemu telekomunikaCnim zafizenim mezi
zameéstnanci fizeni provozu a doprovodem viaku (mezi doprovodem viaku
a zaméstnanci fizeni provozu) bude porozuméno a pokyn bude spravné vykonan,
musi zaméstnanec navazujici spojeni uvést: svou funkci a presnou polohu:
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zaméstnanci fizeni provozu se musi identifikovat pomoci Ffizeni oblasti nebo
umisténi pracovisteé takto:
- ,Vlak 99 29, zde je vypravci stanice Dobrichovice*”
+ ¢&l. 36 odst. 3 pism. ab) vnitfniho pfedpisu SZ D1:
.Zaméstnanec, ktery potvrzuje prijeti pokynu telekomunikaénim zafizenim, musi:
uvést svou funkci a pfesnou polohu: zaméstnanci fizeni provozu rizenou oblast
nebo umisténi pracovisté ...%
+ ¢&l. 29 vnitiniho predpisu SZDC (CD) Z11:
,Musi dodrzovat predevsim tato zakladni pravidla:
* Pri hovoru pouzivat spisovny, resp. hovorovy Cesky jazyk bez narecnich
zvyklosti,

* dodrzovat obsah zavaznych slovnich znéni,

“
L]

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektll odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zafizeni
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vyrobcu DV nebo jinych dodavatelu
zelezni€nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe€¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zékona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon statniho
dozoru ve vécech drah a ve vécech stavebniho ufadu, vykon specialniho stavebniho
ufadu pro stavby drahy a stavby na draze, schvalovani novych a modernizovanych DV
a uréenych technickych zafizeni a projednavani prestupk(. Povinnosti DU je ve Ihité do
12 mésicu ode dne zverfejnéni zavérecné zpravy obsahujici jemu uréené bezpecénostni
doporuceni sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpe€nostnim doporucenim pfijal,
toto sdéleni Cini pravidelné, alespor jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozZno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruseni, pfiCemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich pfedpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zeleznice.
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4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektd odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektd nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, Zelezniéni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
Zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezni¢nich produktu.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafrizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zarizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setieni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s DV, Zelezni¢ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.
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4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni viastnosti

Pri Setfeni lidskych a individualnich vlastnosti nebyly zjisteny faktory souvisejici
s odbornou pfipravou na MU zucastnénych zaméstnanct provozovatele drahy SZ
a dopravce CD. U téchto zaméstnancui nebyly zjistény zadné faktory souvisejici s jejich
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€. fyzického a psychického stresu.

Je zfejmé, Ze strojvedouci vlaku Os 9123 nejednal s umyslem vzniku MU. Jeho chovani
souvisejici s pfic¢inou vzniku MU bylo ovlivnéno sledem navazujicich nevédomych chyb —
pfed danim rucni navésti ,Vyzva strojvedouciho® se pohledem nepfesvédCil, zda
odjezdové navéstidlo S26 zst. Praha hl. n. dovoluje jizdu vlaku, pfiemz o navéstnim
znaku tohoto navéstidla se nepfesvédCil (nezkontroloval ho) pfed uvedenim viaku do
pohybu, a ani pfi nasledné jizdé k nému. K tomuto bez blizSi konkretizace sam uved|, ze
,Nevim, ¢emu jsem se vénoval, koukal jsem dopredu ... .“

Rovnéz chovani strojvedouciho posunového dilu pfed uvedenim posunoveého dilu,
stojiciho pfi zméné smeéru posunu na jiznim zhlavi zst. Praha hl. n. pfed sefadovacim
navéstidlem Se16 (pfed portalem lll. Vinohradského tunelu), do pohybu, kdy po zméné
stanovisté/kabiny strojvedouciho ponechal prepinac rezimu na ovladaci jednotce mobilni
asti VZ LS06 na stanovisti strojvedouciho 2 v poloze ,ZAVER* a nepiestavil ho do polohy
,POSUN*, bylo ovlivnéno jeho nevédomou chybou — nespravné polohy prepinace si podle
sveého vyjadreni ,nevsiml“.

Naopak chovani tohoto strojvedouciho po srazce, pfi které vlak Os 9123 narazil do
stojiciho HDV 362.114-1, kdy bezprostiedné pfed srazkou z obavy o své zdravi spésné
opustil kabinu strojvedouciho, nelze hodnotit jinak, nez jako vysoce zodpovédné
a profesné spravné, protoZe ihned po srazce rychlym béhem po Zelezni¢nim svrsku
smérem k Ill. Vinohradskému tunelu dokazal srazkou odrazené, priamérnou rychlosti
9,3 km-h" pfi nekontrolované (nezajisténé) jizdé se pohybujici HDV 362.114-1,
dobéhnout, nastoupit na n&j a poté ho zabrzdit uCinkem pfimocinné brzdy, viz body 3.1.7,
3.1.9a3.2.1 této ZZ.

4.3.2 Pracovni faktory

DI se v souvislosti s Setfenim pracovnich faktorl zabyvala rovnéz systémem organizace
pracovni doby (vykonu prace) na MU zucastnénych zaméstnancu provozovatele drahy
a zaméstnancu dopravce v souvislosti s moznym vlivem Unavy na jejich jednani.

Vzhledem k pfiCinam a okolnostem vzniku pfedmétné MU jsou v této ZZ podrobné
analyzovany pouze pracovni faktory souvisejici s Cinnosti strojvedouciho viaku Os 9123,
a to od zacatku dubna 2024 do vzniku dané MU.

Strojvedouci vlaku Os 9123 pracoval u dopravce CD od roku 2007, a od roku 2017
vykonaval druh prace (pracovni cinnost) strojvedouciho. Mistem vykonu prace
strojvedouciho vlaku Os 9123 bylo Oblastni feditelstvi osobni dopravy Stfed, pravidelnym
pracovistém pro ucely cestovnich nahrad bylo sjednano pracovisté Praha.

Délka stanovené tydenni pracovni doby strojvedouciho viaku Os 9123, ve spojeni
s platnou kolektivni smlouvou, €inila 36 h tydné v nepfetrzitém pracovnim rezimu.
Z analyzovanych vykonu prace (smén) strojvedouciho vlaku Os 9123 je patrné, ze:
* béhem dubna 2024 odpracoval 15 smén s rlznou délkou vykonu prace (smén)
nepresahujici 13 h, pfi€emz na vSech sménach fidil elektrické jednotky fady 471;
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béhem kvétna 2024 odpracoval do vzniku pfedmétné MU 10 smén (v&. smény, pfi
které doslo k pfedmétné MU) s raznou délkou vykonu prace (smén) nepresahujici
13 h, vyjma jedné smény, ktera méla planovanou i skuteCnou délku vykonu prace
(smény) 13 h 42 min, kdy cestoval 45 min na konci smény rezijni jizdou méstskou

rrrrr

elektrické jednotky fady 471;

* nepretrzity odpocCinek mezi vykony prace (sménami) byl ve sledovaném obdobi
znacné& nerovnomeérny, nicméné vzdy byla dodrzena jeho minimalni délka
stanovena pravnimi pfedpisy;

* vykon prace (smeénu) pfedchazejici vykonu prace (sméné), kdy doSlo ke vzniku
predmétné MU, zapocCal [zaCala béZet pracovni doba (pracovni Cas)] dne 21. 5.
2024 v 19:30 h v Praze. Tento vykon prace (sménu) ukoncil nasledujici den v 7:55 h
[byla ukon€ena pracovni doba (pracovni ¢as)] v Praze;

* vykon prace (sménu), pfi které doslo ke vzniku MU, zapocal [zaCala béZet pracovni
doba (pracovni ¢as)] dne 24. 5. 2024 v 10:04 h v Praze, tzn. 27 min pfed vznikem
MU. Strojvedouci mél v zst. Praha hl. n. na ose vystfidat strojvedouciho vilaku
Os 9118 a fidit vychozi (obratovy) viak Os 9123 do Zst. Ri¢any, kam v$ak z ddvodu
vzniku pfredmétné MU nedojel.

Lze tak shrnout, Ze strojvedouci vlaku Os 9123 standardné vykonaval smény na
elektrickych jednotkach fady 471 a lIze Fici, Ze zména kabiny/stanovisté strojvedouciho,
resp. stfidani na ose, byla pro ného na téchto elektrickych jednotkach kazdodenni rutinou.
Nepretrzity odpocCinek mezi vykonem prace (sménou), kdy doslo ke vzniku dané MU,
a pfedchazejicim vykonem prace (sménou) byl v délce 50 h a 9 min.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni dobou zaméstnancu
provozovatele drahy SZ a dopravce CD, vé. strojvedouciho vlaku Os 9123, pfic¢emz
strojvedouci dorazil na stfidani na ose k vlaku Os 9118/9123 v 10:26:09 h, kdy stfidani na
ose zapocal — zastavil se u levého bo¢niho okna HDV 471.066-1 a kratce komunikoval se
strojvedoucim vlaku Os 9118. Pro vykonani stanovenych postupu pfi zméné
kabiny/stanovisté strojvedouciho, v&. vSech €innosti pfi stfidani na ose, si tak strojvedouci
vlaku Os 9123 zkratil stanoveny €as 6 min vyhrazeny na obrat spojeny se stfidanim
strojvedoucich na ose 0 54 s, viz také body 3.1.9, 4.1.1 a 4.3.3 této ZZ.

Pfi Setfeni nebylo u zuc€astnénych zaméstnancu zjiSténo nedodrzeni podminek pro
odpocinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech a jidlo v pribéhu
smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly

S ohledem na okolnosti vzniku pfedmétné MU se DI pfi jejim Setfeni zabyvala podrobné
problematikou zmény mista prace — kabiny/stanovisté strojvedouciho po ukonceni jizdy
vlaku tvofeného samostatnou elektrickou jednotkou fady 471 v konecné stanici, pro jizdu
nasledného vychoziho (obratového) vlaku odjizdéjiciho z této stanice opanym smérem,
v€. Cinnosti strojvedoucich pfi stfidani na ose.

Postupy upravujici vySe uvedenou problematiku byly v dobé vzniku pfedmétné MU
dopravcem CD v souladu s pravnimi pfedpisy upraveny obsahem vnitfniho predpisu CD
V2 a dokumentu ,PRIRUCKA pro strojvedouci EJ 471¢ uginnym od ledna 2009,
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vychazejiciho ze schvalené technické dokumentace pro elektrickou jednotku rady 471
a Opatfeni feditele O18 €. 18/2020.
Témito postupy bylo strojvedoucim danych elektrickych jednotek ulozeno za povinnost:

1. po zastaveni vlaku v konec¢né stanici pfi zméné kabiny/stanovisté strojvedouciho
a pfi stfidani na ose provést, pfed zménou stanovisté strojvedouciho nebo odchodu
ze stanovisté strojvedouciho, nize uvedené ukony:

o
o

o

\Y

prepinac¢ sméru jizdy pfestavit z polohy ,P“ do polohy ,0

HJP prestavit do aretované polohy ,V*,

na ovladaci skfifice vozidlové RDST odregistrovat pfedmétny vlak z radiového
systému GSM-R,

na displeji elektronického RR, a to ve snimku ,NASTAVENIi TACHOGRAFU*,
vymazat udaje strojvedouciho, a to zejména Cislo strojvedouciho,

na displeji provozniho a informa&niho monitoru zadat ve snimku ,NASTAVENI
INFORMACNIHO SYSTEMU* &islo obratového viaku a ve snimku
,KONFIGURACE INFORMACNIHO SYSTEMU* zkontrolovat vychozi stanici
obratového vlaku, popf. provést jeji korekci zvolenim spravné vychozi stanice ve
snimku ,PREHLED STANICE®,

sdruzeny ovladaC sbéraCe a hlavniho vypinaCe kratce prestavit do nearetované
polohy ,| VYP DOLU“ a poté vratit zpét do aretované polohy ,X“, pfiéemz
vSechny ostatni ovladaci prvky na stanovisti strojvedouciho musely byt
prestaveny do zakladni polohy,

na hlavnim rozvadé&g&i zmadcknout tladitko ,ZMENA STAN. BEZ VYPNUTI H V¥,
spinac fizeni prestavit do polohy ,VYP“, tzn. vypnout fizeni elektrické jednotky
Z puvodniho stanovisté/kabiny strojvedouciho,

na hlavnim rozvadéci umisténé spinaCe navéstnich svétel prestavit do polohy
,0% resp. do polohy ,VYP*,

na ovladaci jednotce mobilni ¢asti VZ LS90 prestavit ovladaci prepina¢ do
polohy ,VYPNUTO"

pfipadé, kdy probihalo stfidani na ose, tak nad ramec vySe uvedeného byl

stfidany strojvedouci povinen pfedat nastupujicimu strojvedoucimu informace
o stavu elektrické jednotky a klice od této jednotky a prfedat mu vSechny
pisemnosti, tykajici se vedeného (obratového) vlaku. Nasledné se stfidajici
strojvedouci seznamil s poslednim zapisem v Knize predavky a prevzeti elektrické
jednotky potvrdil zapisem a svym podpisem do této knihy;

2. po pfichodu do kabiny strojvedouciho elektrické jednotky, ze které bude fizena jizda
nasledného vychoziho (obratového) vlaku (po odlozeni véci sluzebni a osobni
potfeby), pfed odjezdem nasledného vychoziho (obratového) vlaku, provést nize
uvedené ukony:

o

zkontrolovat ovlada¢ dvefi, zdali je navolena spravna strana nastupnich dvefi
smérem k nastupisti, pfipadné jej pfenastavit do spravné polohy ,L* nebo ,P“,
spinac fizeni prestavit do polohy ,ZAP*, tedy zapnout fizeni elektrické jednotky
z daného stanovisté/kabiny strojvedouciho,

na hlavnim rozvadéCi ovladaCe navestnich svétel prestavit do polohy pro
oznaceni predniho a zadniho Cela elektrické jednotky (vlaku) naveésti ,Zacatek
vlaku“ a ,Konec vlaku®,
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o na ovladaci skfince vozidlové RDST zaregistrovat pfedmétny vlak do systému
GSM-R,

o na displeji elektronického RR, a to ve snimku ,NASTAVENi TACHOGRAFU*,
zadat Cislo strojvedouciho, Cislo vlaku a kéd dopravce, popf. nepovinny udaj
o poCtu naprav vlaku. SkuteCna brzdici % strojvedouci za bézného
(bezporuchového) stavu brzdového zafizeni elektrické jednotky nezadava,
nebot jsou u fady 471 stejna,

o pro oziveni elektrické jednotky (pro opétovné sepnuti stykaCe K35) prestavit
sdruzeny ovladac€ sbéraCe a hlavniho vypinaCe na okamzik do polohy ,START"
a poté jej prestavit zpét do aretované polohy , X",
vzduchojemu elektricky Fizeného brzdiCe pradbézné brzdy, a pro naplnéni
vzduchu do hlavniho potrubi zmagknout tlagitko ,ZAVER®,

o na displeji provozniho a informaéniho monitoru provést ve snimku ,NASTAVENI
INFORMACNIHO SYSTEMU*“ kontrolu, popf. znovu =zadat &islo vlaku.
Neshoduje-li se vychozi stanice zadana v informacnim systému se skute¢nou
vychozi stanici vlaku, tzn. ve snimku ,KONFIGURACE INFORMACNIHO
SYSTEMU*, provést korekci vychozi stanice vlaku jejim zvolenim ve snimku
,PREHLED STANICE*,

o na ovladaci jednotce mobilni ¢asti VZ LS90 pfestavit ovladaci pfepina¢ do
polohy ,PROVOZ*,

o pFepinaCem reZimu fizeni navolit poZadovany rezim fizeni, a to ,M“ (manuaini),
LA“ (ARR), nebo ,CB“ (cilové brzdéni), pficemz je na strojvedoucim vlaku, ktery
rezim fizeni zvoli,

o provést ovéfeni funkce praibézné brzdy elektrické jednotky (vlaku) manipulaci
s HJP,

o pro vyklopeni zpétnych zrcatek na okamzik prestavit ovlada¢ ,ZRCATKA® do
polohy ,VYK" a poté jej pfestavit zpét do aretované polohy ,0°

o ve sluzebnim tabletu nastavit TJR pro pfislusny viak.

Pozn. DI: &as potifebny pro zadani nového &isla vlaku a naéteni jeho TJR viaku na
sluzebnim tabletu strojvedouciho Cini dle zjiSténi DI od aktivace tzv. ,uspaného”
tabletu 20 s, od zapnuti vypnutého tabletu 90 s.

Po provedeni vySe uvedenych ukonu byla elektricka jednotka fady 471 pfipravena

z hlediska obsluhy DV k jizdé. Probéhla-li vyprava vlaku navésti hlavniho navéstidla

a strojvedouci se pfesvédcil o navéstnim znaku pfislusného hlavniho navéstidla, ze

dovoluje jizdu vlaku, potom smél vyzvat Cleny doprovodu vlaku k oznameni

pfipravenosti vlaku k odjezdu navésti ,Vyzva strojvedouciho® nebo ,Vyzva

k pohotovosti;

pfi stfidani na ose (pfevzeti elektrické jednotky) mél provést v kabiné

strojvedouciho niZze uvedené ukony:

o kontrolovat, zda je elektricka jednotka radné zabrzdéna,

o vyslechnout a vzit na védomi od stfidaného strojvedouciho informace
o technickém stavu elektrické jednotky (vlaku) a v8ech skuteCnostech,
dulezitych pro vykon sluzby, viz také vySe uvedeny bod 1.,

o prevzit od stfidaného strojvedouciho vSechny pisemnosti, které se tykaji
vedeného, resp. obratového vlaku,

77



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

o prevzit od stfidaného strojvedouciho klice od elektrické jednotky, viz také vySe
uvedeny bod 1.,

o provest vSechny ukony, které souvisi s Cinnosti RR, mobilni ¢asti VZ, vozidlové
RDST apod., viz také vySe uvedeny bod 2.,

o seznamit se s poslednim zapisem v Knize pfedavky a zapisem a svym
podpisem potvrdit pfevzeti elektrické jednotky,

pokud to dovolila doba pobytu vliaku v misté stfidani, tak navic zkontrolovat

pohledem stav pojezdu, narazeciho a tahlového ustroji elektrické jednotky,

popf. stav provoznich hmot a inventare.

Strojvedouci vlaku Os 9123 pfi stfidani na ose po pfijezdu kon¢iciho vlaku Os 9118
neveSel do kabiny strojvedouciho HDV 471.066-1 obsazené stfidanym strojvedoucim
vlaku Os 9118, pficemz nezkontroloval, zda byla elektricka jednotka 471.066 fadné
zabrzdéna a v Knize pfedavky svym zapisem a podpisem nepotvrdil pfevzeti této
elektrické jednotky.

Uvedené nelze posuzovat v pfi¢inné souvislosti s MU, protoze na jeji vznik nemélo zadny
vliv — strojvedouci se za odjezdu vlaku Os 9123 nevénoval zapisum v Knize predavky,
nebot mél, dle svého vyjadfeni, v umyslu provést zapis do Knihy pfedavky a podpisem
potvrdit pfevzeti elektrické jednotky az v obratové stanici, kterou byla Zst. Riany, viz bod
3.1.9 této ZZ.

Zjisténi:

Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho pfedpisu a vnitiniho predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, mimo pfi€innou souvislost s MU souvisejici s Cinnosti
strojvedouciho vlaku Os 9123:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,";

+ &l. 32 pism. n) vnitfniho predpisu CD V 2:
.,Lokomotivni cCeta je dale povinna: provést zapis do Knihy predavky HV
v souvislosti s prevzetim hnaciho vozidla a pfevzeti HV stvrdit svym podpisem;,*;

+ ¢&l. 93 pism. a) vnitiniho predpisu CD V 2:
,Pfi pfevzeti hnaciho vozidla pfi stfidani na ose na uréeném misté je strojvedouci, mimo
povinnosti stanovenych jinymi predpisy nebo mistnimi narizenimi, pfedevsim povinen:
pohledem na stanovisti strojvedouciho zkontrolovat, zda je hnaci vozidlo Fadné
zabrzdéno*;

+ ¢&l. 93 pism. f) vnitiniho predpisu CD V 2:
,Pri pfevzeti hnaciho vozidla pri stfidani na ose na uréeném misté je strojvedouci, mimo
povinnosti stanovenych jinymi predpisy nebo mistnimi nafizenimi, pfedevsim povinen:
potvrdit ihned prevzeti HV zapisem v Knize pfedavky HV po provedeni pfedchozich
bodd tohoto ¢lanku;*.

Podle ustanoveni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpist provozovatele drahy a dopravce
byl strojvedouci povinen vést vlak podle jeho stanoveného jizdniho fadu, tzn. TJR
(jizdniho tadu konkrétniho vlaku). TJR zpracovaval provozovatel drahy SZ a byl uréeny
zejména pro vedeni vlaku strojvedoucim. Dopravce pak odpovidal za vCasné predani
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platného TJR strojvedoucimu. V podminkach dopravce CD byly jednotlivé TJR predavany
strojvedoucim v elektronické podobé umoznujici jejich zobrazeni ve sluzebnim tabletu, kdy
kazdému strojvedoucimu byl dopravcem pridélen jeden sluzebni tablet.

Povinnost dopravce predat strojvedoucimu viaku Os 9123 TJR viaku Os 9123 byla
dopravcem splnéna — strojvedouci vlaku Os 9123 mél bé&hem prfedmétné smeény
k dispozici sluzebni tablet a v ném ulozeny TJR daného vlaku.

Pravni predpisy neukladaly pfimo za povinnost mit za jizdy otevieny TJR (v tit&né
podobé nebo elektronické podobé zobrazeny na sluzebnim tabletu). Nicméné dle Opatreni
feditele O18 &€. 38/2020 strojvedouci vedouciho vozidla vlaku byl povinen mit trvale
zobrazen TJR po celou dobu jizdy vlaku elektronicky v aplikaci ETD, zejména kvdlli
dllezitosti informaci obsaZenych v TJR. Nezbytnost otevieni, resp. zobrazeni TJR,
vyplyva rovnéz z ustanoveni vnitiniho predpisu SZ D1, kde je mj. uvedeno, Ze
strojvedouci, jemuz by se za jizdy poskodil nebo znigil TJIR, musel tuto skuteénost ohlasit
zaméstnanci, ktery v daném mezistani¢nim useku organizuje a fidi drazni dopravu, a do
nejblizsi stanice (vyhybny, dopravny D3, dopravny RB) se fidil pomUckou s typovymi
jizdnimi dobami, rychlostmi a brzdicimi procenty pro vlaky osobni dopravy, nakladni
dopravy a lokomotivni vlaky, kdy v dalSi jizdé smél strojvedouci pokraCovat pouze za
podminky, Zze dopravce strojvedoucimu dorudi platny TJR nebo za dal§ich podminek
danych provozovatelem drahy.

Je tak evidentni, Ze pokud mél strojvedouci Fidit jizdu vlaku (vést vlak) podle stanoveného
jizdniho Fadu, potom musel mit na stanovisti strojvedouciho pfislusny TJR otevien —
zobrazen na sluZzebnim tabletu v aplikaci ETD.

Jak jiz bylo uvedeno vy$e, strojvedouci vlaku Os 9123 mél pfisludny TJR k dispozici ve
sluZzebnim tabletu. Pfed odjezdem vlaku Os 9123 ze Zst. Praha hl. n. ,uspany“ sluzebni
tablet polozil na ovladaci pult stanovisté strojvedouciho, aniz by ho pfed odjezdem vilaku
mél ve sluzebnim tabletu zobrazen. A protoZe se blizil &as odjezdu, rozhodl se, ze TJR
vlaku Os 9123 si ve sluzebnim tabletu nastavi (zobrazi) az v Zst. Praha-VrSovice.
Strojvedouci vlaku Os 9123 tak nemél za odjezdu jeho vlaku k dispozici informace
obsazené v TJR vlaku Os 9123.

Uvedené zjiSténi nelze posuzovat v pfi€inné souvislosti s MU, protoze nevedeni viaku
Os 9123 podle stanoveného jizdniho fadu nemélo samo o sobé vliv na vznik pfedmétné
MU.

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich predpisd, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, mimo pfi€innou_souvislost s MU souvisejici s Cinnosti
strojvedouciho vlaku Os 9123:

* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",

* § 35 odst. 1 pism. j) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba ridici drazni vozidlo
fidila jizdu vlaku podle jizdniho fadu,*

+ &l. 32 pism. b) vnitfniho predpisu CD V 2:
.,Lokomotivni Ceta je dale povinna: vést vlak podle jeho stanoveného jizdniho
radu;
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¢l. 111 Opatfeni feditele O18 &. 38/2020:

,Strojvedouci vedouciho vozidla viaku je povinen mit trvale zobrazen JR po celou
dobu jizdy viaku elektronicky ve formatu xml nebo pdf v aplikaci ETD. Volbu
zobrazeného formatu provede strojvedouci ... “.

Pro potfeby posouzeni organizacnich faktord a ukolt byly DI ve spolupraci s dopravcem
CD a provozovatelem drahy SZ provedeny v zst. Praha hl. n. ovéfovaci pokusy za Géelem
zjisténi technologickych &asli potfebnych na obrat viak( tvofenych jednou elektrickou
jednotkou fady 471, tzn. rozdilu €asu mezi pfijezdem (zastavenim) konciciho vlaku ze
sméru Praha-Vrdovice a ¢asem odjezdu (uvedeni do pohybu) vychoziho (obratového) viaku
zpét ve sméru Praha-VrSovice, kdy Cas na obrat nebyl negativné ovlivnén vyvojem dopravni
situace ve stanici a strojvedouci pfi zméné stanovisté/kabiny strojvedouciho, resp. pfi
stfidani na ose, vykonavali v8echny jim ulozené ukony (€innosti) stanovené jednotnymi
technologickymi postupy dopravce pfi obsluze a fizeni elektrické jednotky, viz vySe
uvedene.

1. ovérovaci pokus:

Ovérovaci pokus byl realizovan jizdou v cCelnich kabinach strojvedouciho elektrické
jednotky 471.053 konciciho vlaku Os 9118 a vychoziho (obratového) viaku Os 9123 pfi
zméné stanovisté/kabiny strojvedouciho, bez stfidani strojvedoucich na ose a zpraveni
strojvedouciho pfed jizdou vychoziho (obratového) vlaku vyprav€éim prokazatelnym
zpusobem o okamzitych zménach stavebné technickych parametri staveb drah a staveb
na draze, které maji pfimy vliv na bezpecnost a plynulost drazni dopravy, v¢. potfebnych
opatieni (dale také pisemny rozkaz), se kterymi by se musel strojvedouci seznamit.

Doba mezi zastavenim koncCiciho vlaku Os 9118 a uvedenim do pohybu vychoziho
(obratového) vlaku Os 9123 €inila 6 min 45 s.

2. ovérovaci pokus:

Ovérovaci pokus byl realizovan jizdou v cCelnich kabinach strojvedouciho elektrické
jednotky 471.039 konciciho vlaku Os 9120 a vychoziho (obratového) viaku Os 9125 pfi
zméné stanovisté/kabiny strojvedouciho, spojené se stfidanim strojvedoucich na ose
a zpravenim strojvedouciho pfed jizdou vychoziho (obratového) vlaku vypravéim
pisemnym rozkazem, se kterym se musel strojvedouci seznamit.

Doba mezi zastavenim koncCiciho vlaku Os 9125 a uvedenim do pohybu vychoziho
(obratového) vlaku Os 9125 ¢inila 7 min 35 s.

3. ovérovaci pokus:

Ovéfovaci pokus byl realizovan jizdou v cCelnich kabinach strojvedouciho elektrické
jednotky 471.073 koncCiciho vlaku Os 9122 a vychoziho (obratového) viaku Os 9127 pfi
zméné stanovisté/kabiny strojvedouciho, spojené se stfidanim strojvedoucich na ose bez
zpraveni strojvedouciho pfed jizdou vychoziho (obratového) vlaku vyprav€éim pisemnym
rozkazem, se kterym by se musel strojvedouci seznamit.

Doba mezi zastavenim koncCiciho vlaku Os 9122 a uvedenim do pohybu vychoziho
(obratového) viaku Os 9127 Cinila 6 min 59 s.

Ovéfovacimi pokusy bylo zjisténo, ze éas 6 min na obrat viaki Os 9118/Os 9123,
Os 9120/0s 9125 a Os 9122/0s 9127 tvofenych jednou elektrickou jednotkou fady 471,
tzn. ¢as mezi pfijezdem konciciho vlaku a odjezdem vychoziho (obratového) vlaku
odjizdgjiciho smérem opaénym, neZ byl smér konéiciho vlaku, vyplyvajici z TJR
predmétnych vlaku, resp. pomlcky Seznam vlakl zst. Praha hl. n. a Plan OSK zst. Praha
hl. n. pro obrat vlakil Os 9118 na Os 9123, Os 9120 na Os 9125 a Os 9122 na Os 9127, je
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nedostateény se vSemi negativnimi vlivy jak na pravidelnost a plynulost drazni
dopravy, tak na jeji bezpe€nost, a to nejen pfi pouhé zméné kabiny/stanovisté
strojvedouciho, ale zejména pfi zméné kabiny/stanovisté strojvedouciho spojené se
stfidanim strojvedoucich na ose [po ukonceni jizdy vlaku v konecné stanici a pro jizdu
nasledného vychoziho (obratového) vliaku odjizdé&jiciho ze stanice opaénym smérem]. Cas
6 min_vyhrazeny na obrat viakd tvorenych (jednou) elektrickou jednotkou fady 471
nezohledriuje realnou ¢asovou narocnost na provedeni vSech jednotnymi technologickymi
postupy stanovenych ukonu pfi obsluze a Fizeni elektrické jednotky. Tento €as navic
vibec nezohlediiuje nezbytnou ¢asovou rezervu na dal$i ¢innosti dané povahou
drazni dopravy, jez jsou bézné, a proto také predvidatelné — nezbytnost seznameni se
strojvedouciho s okamzitymi zménami stavebné technickych parametri staveb drah
a staveb na draze, které maji pfimy vliv na bezpeCnost a plynulost drazni dopravy,
v€. potifebnych opatfeni, o nichz byva pfed jizdou vychoziho (obratového) vlaku
prislusSnym zaméstnancem provozovatele drahy pisemnym rozkazem zpravovan, vétsi
poCet cestujicich vystupujicich po pfijezdu konciciho vlaku nastupnimi dvefmi elektrické
jednotky na strané kabiny strojvedouciho konciciho vlaku, ktery brani okamzitému vstupu
na ose stridajiciho strojvedouciho do jednotky, a tim i do kabiny strojvedouciho obsazené
stfidanym strojvedoucim, navstéva kabiny WC strojvedoucim (napf. za ucelem vykonani
prirozené fyziologické potfeby), feSeni provoznich zalezitosti a mimoradnosti dopravce,
jez nelze fesit za jizdy vlaku, apod.
Strojvedouci vychoziho (obratového) vilaku je pak nucen se rozhodovat, zda spini veSkeré
jemu pravnimi predpisy a jednotnymi technologickymi postupy dopravce uloZzené
povinnosti a mimoradnosti jesté pfed odjezdem vlaku z vychozi (obratové) stanice a viak
na svém pravidelném Casu odjezdu opozdi, nebo €as pravidelného odjezdu vlaku dodrZi,
a to za cenu toho, ze za jizdy vlaku vedle pInéni zakladnich povinnosti strojvedouciho pfi
fizeni DV, kterymi jsou, podle pravnich predpisu a jednotnych technologickych postupu
dopravce, mj.:

« sledovani trati a navésti a jednani podle zjisténych skutecnosti;

» uvedeni vlaku do pohybu jen na navést ,Odjezd“ nebo na jiné povoleni stanovené

provozovatelem drahy;

* nepfrekroCeni nejvyssi dovolené rychlosti;
« fizeni jizdy vlaku podle jizdniho fadu;
» sledovani celkového chodu DV;

bude vykonavat navic €innosti, které nestihl/nemohl stihnout béhem ¢asu stanoveného na
obrat viaku.

V této souvislosti je potfebné pfipomenout, Zze DI Setfenim MU ze dne 14. 7. 2020 ve
21:35 h, kdy na draze Zelezniéni, kategorie celostatni, mezi zst. Uvaly a Cesky Brod
v km 378,501 TK €. 1, doSlo ke srazce vlaku Os 9359 s vlakem Nex 60051 s naslednym
vykolejenim obou vlakt (dale jen MU Uvaly a Cesky Brod). bylo mj. zji§t&no, Ze planovana
doba obratu vlaki osobni dopravy tvofenych elektrickymi jednotkami v Zst. Kolin &inici
6 min je pfilis kratka. Nelze si nepovSimnout paralery, Ze tato doba je stejna jako doba
obratl vlakd osobni dopravy tvofenych elektrickymi jednotkami v Zst. Praha hl. n. zjisténa
pfi Setfeni pfedmétné (této) MU.

Proto na zakladé vysledk( Setfeni MU Uvaly a Cesky Brod bylo DI vydano bezpeé&nostni
doporuéeni uréené mj. DU, které mélo ,zajistit, aby dopravci byla stanovena povinnost mit

81


https://di.gov.cz/files/uploads/Zpravy/MU/DI_Cesky_Brod_200714.pdf

it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

vnitfnim predpisem definované jednotlivé technologické ¢asy, z nichZz se stanovi zavazné
minimalni ¢asy pro obraty souprav vlaku osobni dopravy s odpovidajici rezervou.”.

Ve |haté do 12 mésict ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy k MU Uvaly a Cesky Brod
sdélil DU, a to pfipisem ,Pfijata opatfeni k bezpe&nostnim doporugenim®, zn. DUCR-
38824/22/Le, ze dne 22. 6. 2022, DI pribéznou informaci ve véci pfijatych opatfeni
apostupt DU, ve kterém ve vztahu k MU Uvaly a Cesky Brod uvedl: ,Z reakci
provozovatele drahy a dopravcu je patrno, Ze bezpecnostni doporuceni bylo akceptovano
a prakticky realizovano.”.

Nicméné v navaznosti na vySe uvedeny ovéfovaci pokus a vyjadfeni dopravce CD
,V rdmci vydaného bezpeénostniho doporuceni k MU kat. A1, ke které doslo mezi ZST
Uvaly a Cesky Brod dne 14.07.2020 bylo provedeno méreni technologickych éast pro
obraty souprav osobnich vlakt vedenych elektrickymi jednotkami fady 471, a to:
a) zmerenim doby obratu v podminkach depa pfi provedeni vSech pfedepsanych
ukonu,
b) vyhodnocenim doby obratu ze zaznami elektronickych rychlomérd
v obratovych stanicich (kde viak Os prechazi ve viak Sv, a kde je doba obratu
stanovena jizdnim rfadem vyznamné delsi neZz 6 minut) sledovanim za del$i
obdobi nékolika mésicu.

Z obou druht zkoumani vyplynulo, Ze doba obratu nepfekraduje dobu 6 minut, pfi
vyhodnoceni zéznam( doby obratu z eln. rychloméri dosahuje ¢as obratu i hodnot
mezi 4 — 5 minutami. Z toho vyplynulo, Ze doby obrat( jednotek rady 471 v provozu
Jsou optimalni a nebylo nutné je ménit.*

Ize uzaviit, ze bezpeénostni doporuéeni k MU Uvaly a Cesky Brod vztahujici se
k definovani zavaznych minimalnich €asl pro obraty souprav vlaku osobni dopravy,
tzn. také elektrickych jednotek fady 471, s odpovidajici rezervou, nebylo plné realizovano
a je nadale spoléhano, Ze to ,né&jak vyjde®, a to i za cenu, Ze strojvedouci zkrati Cas
potfebny na pfejiti z jednoho konce elektrické jednotky (soupravy) na druhy, napf. rychlou
chlizi (s nadsazkou — béhem), nebo Cinnosti, které strojvedouci nestihl/nemohl stihnout
béhem Casu stanoveného na obrat vlaku vykona za jizdy vlaku, a to se vSemi negativy
z toho plynoucimi, viz vySe uvedené.

Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, protoze Setfenim
MU nebyla prokazatelnym zpusobem zjiSténa souvislost mezi vznikem MU
a nedostateCnym C¢asem vyhrazenym na obrat soupravy viaku Os 9118 na vlak Os 9123,
viz bod 6 této ZZ.

DI se v ramci Setfeni organizagnich faktor( a Ukol(i zabyvala také postupy dopravce CD
upravujicich zpusob a podminky zajisténi dodrzovani existujicich, novych a zménénych
technickych a provoznich norem nebo jinych zavaznych podminek stanovenych mj. ve
vnitrostatnich pravnich predpisech a ve vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy
a dopravce.

U strojvedouciho viaku Os 9123 dopravce CD provedl od bfezna 2023 do vzniku
pfedmétné MU celkem 3 kontroly. Témito kontrolami zjistii 2x nedostatky spocivajici
v neseznameni se se zménami Tabulek tratovych pomérl na aktualné pojizdéné trati a 2x
nedostatky majici vazbu na kulturu cestovani, pfiemz zadny ze zjisténych nedostatku
nemél souvislost se vznikem dané MU.
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Pri Setfeni nebyly zjisteny dalSi faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi
ukoly na MU zucastnénych zaméstnancul provozovatele drahy SZ.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zuc¢astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaéniho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledk( c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti zi¢astnénych dopravcti a provozovatell drah

V systému bezpec€nosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjistény
nedostatky.

444 Systém FrFizeni subjektit odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektt odpovédnych za udrzbu DV a udrzbaiskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.
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4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2019 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach zeleznicnich,
kategorie celostatni a regionalni, celkem 147 obdobnych MU, jejichZ pfi€inou vzniku bylo
nedovolené uvedeni vlaku s pfepravou cestujicich do pohybu — nedovoleny odjezd viaku
z prostoru ur€eného pro vystup a nastup cestujicich, nasledovany nedovolenou jizdou
téchto vlaku za hlavni navéstidlo s navésti ,Stuj”, ve stanicich, kde rozkaz k odjezdu vlaku
dava vypravcCi strojvedoucimu postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu.
Z tohoto poctu doslo nasledné ve 3 pripadech ke srazce DV a ve 4 pfipadech k vykolejeni
DV. Nasledkem téchto nedovolenych jizd doSlo k usmrceni 1 osoby a Ujmu na zdravi
utrpélo 33 osob. Celkova Skoda pak Cinila 245 860 285 K¢.

DI do doby vzniku pfedmétné MU eviduje v uvedeném obdobi v Zst. Praha hl. n. 4 MU, pfi které
odjizdéjici vlak s prepravou cestujicich nedovolené projel za hlavni navéstidlo, které navéstilo
navést ,Stuj”.

Z celkového vySe uvedeného vyc¢tu obdobnych MU Setfila DI celkem 8 MU:

* zedne 22. 2. 2019, kdy v 19:20 h doslo k nedovolené jizdé vlaku Ex 350 za uroven
odjezdového navéstidla L2 s naveésti zakazuijici jizdu a vjeti do postavené viakoveé
cesty pro vlak Os 17816 v_Zst. Ejpovice. Bezprostfedni pfi¢inou MU byl odjezd
vlaku Ex 350 ze Zst. Ejpovice bez fadné vypravy;

 zedne 5. 3. 2019, kdy v 8:00 h doslo k nedovolené jizdé vlaku Os 4708 za uroven
cestového naveéstidla Lc4 s navésti zakazujici jizdu a k nasledné srazce
s protijedoucim vlakem Os 4711 v zst. Brno hl. n. Bezprostfedni pfi¢inou MU bylo
nerespektovani navésti ,Stdj“ cestového navéstidla Lc4 Zst. Brno hl. n. osobou
fidici hnaci drazni vozidlo vlaku Os 4708;

* zedne 22.7. 2020, kdy v 7:12 h doSlo k nedovolené jizdé vlaku Os 7152 za uroven
cestového naveéstidla Lc1 s navésti zakazujici jizdu a jeho vjeti do postavené
vlakové cesty pro vjezd vlaku Os 7151 v Zst. Jablonné nad Orlici. Bezprostfedni
pFi¢inou MU bylo nerespektovani naveésti ,Stlj“ cestového navéstidla Lc1 Zzelezniéni
stanice Jablonné nad Orlici strojvedoucim vlaku Os 7152;

* ze dne 22. 7. 2020, kdy ve 14:52 h doSlo k nedovolené jizdé vlaku Os 7004 za
uroven odjezdového navéstidla zakazujiciho jizdu a k naslednému vykolejeni
v zst. Lazné Kynzvart. Bezprostfedni pfiCinou MU bylo nedovolené uvedeni viaku
do pohybu bez vypravy jinym zplsobem nez navésti hlavniho navéstidla
a nasledné nerespektovani navésti ,Stuj“ hlavniho odjezdového navéstidla S1
zst. Lazné Kynzvart;

* ze dne 10. 5. 2021, kdy v 6:12 h doSlo k nedovolené jizdé vlaku Os 9608 za hlavni
navéstidlo s navésti zakazujici jizdu a vjeti do postavené vlakové cesty pro
protijedouci vlak Os 6903 v zst. Praha Masarykovo nadrazi. Bezprostfedni pFicinou
MU bylo nerespektovani navésti ,Stluj” cestového navéstidla Sc7 zst. Praha

wrwve

nevédomym pochybenim, omylem osoby fidici drazni vozidlo, které se projevilo
nedovolenym uvedenim tohoto vlaku do pohybu, aniz by:
o byl vlak Os 9608 ze Zst. Praha Masarykovo nadrazi vypraven,
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o se osoba fidici drazni vozidlo pohledem presvédcila, zda cestové navéstidlo
Sc7 zst. Praha Masarykovo nadrazi dovoluje jizdu viaku;

ze dne 14. 7. 2021, kdy v 17:23 h dosSlo k nedovolené jizdé vlaku Os 9344 za
odjezdové navéstidlo L6 s navésti zakazujici jizdu s naruSenim postavené viakové
cesty pro vilak R 924 v Zst. PofiCany. Bezprostfedni pfiCinou MU bylo
nerespektovani navésti ,Stdj“ odjezdového navéstidla L6 v Zzst. PoriCany
strojvedoucim vlaku Os 9344, ktery nedovolené uved! vlak do pohybu, aniz by
naveést dovolujici jizdu vlaku byla na odjezdovém navéstidle platném pro jeho kolej;

ze dne 27. 6. 2022, kdy v 5:03 h doSlo k nedovolené jizdé vlaku Ex (SC) 516 za
hlavni (odjezdové) navéstidlo L2 s naslednou srazkou s posunovym dilem
v zst. Bohumin. Bezprostiednimi pfi¢inami MU bylo nerespektovani naveésti ,Stlj”
odjezdového navéstidla L2 Zst. Bohumin osobou fidici drazni vozidlo vlaku Ex (SC)

vrvse

do pohybu, aniz by byl vlak Ex (SC) 516 ze zst. Bohumin vypraven a nezajisténi
provedeni orientacni dechové zkousky na poziti alkoholu u osoby fidici drazni
vozidlo vlaku Ex (SC) 516, ktera nastoupila pozdé na vykon prace (sménu),
nadfizenym zaméstnancem ve sméng;

ze dne 30. 10. 2022, kdy v 20:02 h doSlo k nedovolené jizdé viaku Os 8415 za
odjezdové navéstidlo S1 zakazujici jizdu a vjeti do postavené viakové cesty
protijedouciho vlaku Os 8416 v Zzst. Vlastec. Bezprostfedni pfi¢inou MU bylo uvedeni
vlaku Os 8415 do pohybu bez pokynu daného provozovatelem drahy a nerespektovani
navésti ,Stuj“ odjezdového navéstidla S1 Zst. Vlastec strojvedoucim tohoto viaku.

Na zakladé vysledkl Setfeni pfedmétnych MU, do doby vydani ZZ k MU v zst. Bohumin,
vydala DI fadu bezpec€nostnich doporuceni, jejichz pfedmétem mj. bylo:

na drahach celostatnich, tvoficich konvenéni systém Evropského Zelezni¢niho
systému urychlit prace na zavedeni evropského vlakového zabezpecovace ETCS
do provozu a na zavedeni a vybaveni DV mobilni ¢asti evropského vlakového
zabezpecCovaCe ETCS tak, aby pfi uvedeni systému na pfislusné trati do provozu
mohla provozovana DV pIné vyuzivat vSech funkcionalit tohoto zabezpecCovace.

Pro ostatni drahy celostatni a regionalni zpracovat plan a harmonogram
postupného zavadéni evropského vlakového zabezpecovace ETCS do provozu;

na drahach, kde se neplanuje zavedeni evropského vlakového zabezpecCovace
ETCS, instalovat technické zafizeni pro nouzové zastaveni vlakl, jejichz
bezpecnost je ohrozena, jenz bude automaticky aktivovano nedovolenou jizdou DV
za hlavni navéstidlo;

upravit jednotné technologické postupy pfed uvedenim vlaku s pFepravou
cestujicich do pohybu, ktery stoji v prostoru nastupisté ve stanici, kde je dovolena
vyprava vlaku postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu vlaku,
vC. PN, tak, aby zahajeni postupu pfed uvedenim viaku do pohybu vzdy inicioval
strojvedouci vedouciho DV, a to navésti ,Vyzva k pohotovosti danou ustné,
navéstni pomuckou nebo technickym zafizenim, se zapracovanim vyznamného
podilu vedouciho obsluhy vlaku na ovéfeni postaveni hlavniho navéstidla na navést
dovolujici jizdu;

ve stanicich trvale obsazenych vypravCim, ktery fidi a organizuje drazni dopravu
v obvodu vlastni ZelezniCni stanice a pfilehlych mezistani¢nich usecich, neprovadét
vypravu vlaku s pfepravou cestujicich, ktery stoji (pravidelné nebo mimoradné)
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v prostoru urCeném Kk vystupu a nastupu cestujicich, postavenim hlavniho
navéstidla na navést dovolujici jizdu vlaku, v€. PN;

* do doby plnohodnotné nahrady bezpecnostni pojistky, vypravc€iho pfi vypravé viaku,
dale nerozSifovat pocCet stanic, ve kterych je vyprava vlaku s pfepravou cestujicich,
ktery stoji pravidelné nebo mimoradné v prostoru nastupisté, uskuteCriovana
navesti hlavniho navéstidla, dovolujici jizdu vlaku.

S vyjimkou posledné dvou uvedenych bezpecnostnich doporuceni a posledni véty tretiho
bezpecnostniho doporuceni byla vSechna DI vydana doporuceni realizovana, resp. jejich
realizace v soucasnosti probiha.

Nicméné na zakladé realného pohledu na stav a systém bezpecCnosti Ceské Zeleznice
vychazejici mj. z ustanoveni § 22 odst. 3 pism. a) zakona ¢&. 266/1994 Sb., podle kterého
je provozovatel drahy opravnén udilet dopravcim pfi organizovani drazni dopravy pokyny
pro zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy a podle § 35 odst. 1 pism. f) stejného
zakona je dopravce povinen se Fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy (kdy navrat vypravciho, tzn. bezpecnostni
pojistky, ktery uskuteCni vypravu vlaku s prepravou cestujicich stojicich pravidelné nebo
mimofadné u nastupisté navésti ,Odjezd“ (danou vypravkou), ustnim rozkazem, ustnim
rozkazem danym telekomunikacnim zafizenim nebo pisemnym rozkazem, je v souCasné dobé
jiz neuskutec€nitelny) a na zakladé vysledkul Setfeni MU v Zst. Bohumin vydala DI bezpe¢nostni
doporugeni uréené DU, pfijmout mj. opatteni, které:

* do doby provozu vlakii pod dohledem evropského vlakového zabezpecovaciho
systému ETCS zajisti dopInéni chybéjici bezpe€nostni pojistky (prvku) v podobé
vypravCiho, jenz v minulosti vypravoval vlak s pfepravou cestujicich stojici
v prostoru ureném pro nastup a vystup cestujicich navésti ,Odjezd“ (pisemnym
rozkazem, telekomunikaénim zafizenim nebo Ustnim rozkazem), budto technickym
opatfenim_nebo jinym zpusobem, pfi€emz za stavajiciho systému provozovani
drahy a drazni dopravy se jako nejvyhodnéjSi a nejsnadnéji proveditelné jevi ve
spolupraci s Ministerstvem dopravy Ceské republiky rozsifeni znéni vyhlagky
€. 173/1995 Sb. o povinnost osoby Fidici vlakovy doprovod u vlaku s pfepravou
cestujicich nebo prvni osoby vlakového doprovodu od pfedniho Cela viaku dat
strojvedoucimu navést ,Souhlas k odjezdu“ az po splnéni jedné z nize uvedenych
podminek, tedy poté, kdy:

o se pohledem nebo jinym zplsobem (napf. dotazem u strojvedouciho)
presvédCila, Ze pfislusné hlavni navéstidlo platné pro odjezd konkrétniho viaku
dovoluje svou naveésti jizdu vlaku, nebo

o dotazem u strojvedouciho zjistila, Zze jizda vlaku kolem hlavniho navéstidla
nedovolujiciho svou naveésti jizdu vlaku byla provozovatelem drahy dovolena
jinym zplUsobem, a to v€. stanovenych podminek, nebo, Ze strojvedouci dostal
od osoby fidici drazni dopravu v dané dopravné svoleni k posunu (napf. pro
popotazeni vlaku nebo pro pfestaveni viaku formou posunu), nebo

o dotazem u strojvedouciho ovéfila zplsob dovoleni jizdy vlaku kolem
prislusného hlavniho navéstidla v pfipadé, kdy jeho navéstni znaky nejsou
z prostoru urCeného pro vystup a nastup cestujicich z jakéhokoliv duvodu
viditelné, a to v€. provozovatelem drahy stanovenych podminek,

tedy, aby ovéfeni, zda provozovatel drahy dovolil jizdu (odjezd) daného vilaku,

provedla vedle strojvedouciho také dal$i odborné zplsobila osoba dopravce (Clen
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doprovodu vlaku), ¢imz bude vytvofena bezpelnostni pojistka, jez snizi riziko
chyby (omylu) strojvedouciho.

Dle informace DU obsazené v dokumentu ,Pfijata opatfeni k bezpe&nostnim doporuéenim®
sp. zn.: DUCR-43492/24/Le, ze dne 5. 9. 2024, nebylo ke dni vzniku pfedmétné MU vyse
uvedené bezpecnostni doporu€eni realizovano a v sou€asné chvili je stale v feSeni.
Uvedené také dokladaji dopravcem CD nezménéné jednotné technologické postupy
upravujici povinnosti ¢lent doprovodu vlaku za odjezdu viaku.

Lze tak shrnout, Ze ke dni vzniku dané MU nebyla ani dopravcem CD na zakladé vysledk
vlastniho zjiStovani pficin a okolnosti vzniku MU a zjiSténych odpovédnosti za jejich vznik, a to
nad ramec opatfeni pfijatych ve smyslu zakona €. 262/2006 Sb., spocivajicich v pozastaveni
odborné zpusobilosti za vznik MU odpovédnym strojvedoucim, posileni preventivni (kontrolni)
¢innosti a seznameni ostatnich zaméstnancu s pribéhem, pfi¢inami a nasledky podobnych
MU, pfijata Zadna vlastni pfiméfena a uc¢inna opatieni k jejich pfedchazeni, pfestoze ke vzniku
podobnych MU u vlakl nejedoucich pod dohledem ETCS dochazi v témér stejné mife i nadale,
coz doklada také vznik pfedmétné MU.

Ve stanicich, kde je dovolena vyprava viaku s pfepravou cestujicich postavenim hlavniho
navéstidia na navést dovolujici jizdu, v&. PN, tzn. také v Zst. Praha hl. n., DU spole¢né
s dopravci spoléhali a nadale spoléhaji na jednoznacnost, srozumitelnost a snadnou
proveditelnost stavajicich postupl pfed uvedenim vlaku do pohybu, v&. vypravy vlaku, a na
dasledné dodrzovani téchto postupl ze strany lidského faktoru, {j. strojvedouciho.

Pro uplnost je vhodné uvést, Ze bezpecnostni pojistka tvofena vyprav€im (dalSi osobou), ktery
uskuteCnuje vypravu danych vlakl naveésti ,Odjezd“ (danou vypravkou), ustnim rozkazem,
ustnim rozkazem danym telekomunikaCnim zafizenim nebo pisemnym rozkazem, byla bez
adekvatni nahrady navzdory DI vydanému bezpecnostnimu doporuceni v minulosti postupné
ruSena a ani nebyla nahrazena jinou vhodnou (zastupnou) bezpec€nostni pojistkou a jiz se
nevrati, viz vySe uvedené.

Nerealizaci tohoto bezpe&nostniho doporugeni sméfujiciho pfes DU na dopravce — upravit
postupy doprovodu vlaku pred uvedenim vlaku do pohybu, nebyla vytvofena schazejici
bezpecnostni pojistka pro vyznamné sniZeni rizika chyby (omylu) strojvedouciho pfi odjezdu
vlaku s pfepravou cestujicich z prostoru nastupiste, viz bod 4.1.1 této ZZ.

Také na tomto misté je nezbytné opét pfipomenout, Ze v minulosti, kdy existovala bezpe¢nostni
pojistka v podobé dalSi odborné zpusobilé osoby pfimo zapojené do vypravy viaku (postupu za
odjezdu vlaku) — vypravciho, ktery uskutecrioval vypravu danych vlaku naveésti ,,Odjezd” (danou
vypravkou), ustnim rozkazem, ustnim rozkazem danym telekomunikacnim zafizenim nebo
pisemnym rozkazem, ke vzniku podobnych MU témér nedochazelo.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€¢in udalosti

vrwve

vrvse

pochybenim, které se projevilo nedovolenym uvedenim viaku do pohybu, aniz by
byl vlak Os 9123 ze Zelezni¢ni stanice Praha hl. n. vypraven, a naslednym
nepozorovanim navésti (nepfesvédCenim se o navéstnim znaku) pfi jizdé vlaku
k pfisluSnému hlavnimu (odjezdovému) navéstidlu.
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Prispivajici faktor:

* nepfijeti odpovidajiciho opatfeni na zakladé pfedchoziho bezpecnostniho
doporuceni, kterym Drazni inspekce doporucila do doby provozu vlakd pod
dohledem evropského vlakového zabezpecovaciho systému ETCS zajistit doplnéni
chybéjici bezpecnostni pojistky budto technickym opatfenim nebo jinym zplsobem,
napf. rozsifenim povinnosti osoby Fidici vlakovy doprovod u vlaku s pfepravou
cestujicich nebo prvni osoby vlakového doprovodu od prfedniho Cela viaku dat
strojvedoucimu navést ,Souhlas k odjezdu“ az po prfesvédceni se, Ze jizda vlaku je
dovolena navésti prislusného hlavniho navéstidla nebo jinym zpisobem.

Systémova pri€ina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» failure to respect the signal ,Stop” of the main (departure) signal device S26 at
Praha hl. n. station by the train driver of the regional passenger train No. 9123 due
to unconscious mistake of the train driver which manifested in the unauthorized
movement of this train without dispatching from Praha hl. n. station and consequent
unobservation of signal (unconvinction about signal code) during ride of the train to
relevant main (departure) signal device.

Contributing factor:

* non-acceptance of appropriate measure on the base previously safety
recommendation which NIB recommended, that until to installation operation trains
under sight European Train Control System (ETCS), to ensure to addition missing
safety safeguard by technical equipment or other way, e.g. extend obligation of
head of train attending crew with train with passenger transport or first person of
train attending crew from front forefront of train give to train driver signal ,Consent
with departure” after conviction that movement of train is allow by relevant main
signal device or other way.

Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* s pfi€¢inami a okolnostmi vzniku pfedmétné MU byli seznameni vSichni vedouci
zaméstnanci Oblastniho feditelstvi Praha;

» provedeni kontroly viditelnosti odjezdového navéstidla S26 a mimofadné ohledani
SZZ Zst. Praha hl. n.
Dopravce CD piijal po vzniku MU nasleduijici opatfeni:
* nafidil projednani pfi¢in a okolnosti vzniku MU a odpovédnost za jeji vznik,
v€. zadani pokynu vedoucich k pfedchazeni vzniku podobnych MU na rozsifené
poradé vedeni OROD Stred;
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ke vzniku a pribéhu MU vyda Poucny list, s jehoz obsahem budou prokazatelné
seznameni vSichni strojvedouci a strojvedouci instruktofi OROD Stfed.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ took the following measures after the occurrence:

all head emloyess of Regional directorate Praha were infrom about causes and
circumstances of the occurrence;

to perform check of visibility of the main departure signal device S26 and
extraordinary inspection station interlocking plant at Praha hl. n. station.

The railway undertaking CD took the following measures after the occurrence:

RU ordered a discussion of the causes, circumstances and responsibility for the
occurrence, including the assignment of instructions leading to the prevention of the
similar occurrences at an extended meeting of the regional directorate of passenger
transport;

RU will issue an informative letter with which will be demonstrably familiarized all
train drivers and train drivers instructors.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

postaveni posunové cesty pro posunovy dil ze SK €. 28b na SK €. 28 a udéleni
souhlasu k zahajeni posunu pohotovostnim vypravéim PPV 2 Zst. Praha hl. n. pfed
sjednanim samotného posunu;

neoznameni ¢asového vymezeni povoleného posunu nebo €asu, kdy musela byt
pFislusna kolej (koleje) jizniho zhlavi Zst. Praha hl. n. ur€ena(é) pro jizdu vlaku
Os 9123 uvolnéna(é) dfive, nez bude ukoncen povoleny posun;

nedodrZzeni zavaznych slovnich znéni pohotovostnim vypravéim PPV 2
zst. Praha hl. n. pfi komunikaci se strojvedoucim posunového dilu.

U dopravce CD:

strojvedouci vliaku Sv 29003 v Knize pfedavky HDV 471.066-1 proved! dne 24. 5. 2024
zapis o provedeni ZBHV, ve kterém uved| nespravny Cas provedeni této zkousky brzdy;

nezkontrolovani strojvedoucim vlaku Os 9123 pfi stfidani na ose, zda byla elektricka
jednotka 471.066 fadné zabrzdéna a nepotvrzeni prevzeti této elekirické jednotky
v Knize pfedavky jeho zapisem a podpisem;

nevedeni vlaku Os 9123 strojvedoucim podle stanoveného jizdniho fadu;
nedodrzeni zavaznych slovnich znéni strojvedoucim viaku R 607 (posunového dilu) pfi
komunikaci s pohotovostnim vypravéim PPV 2 Zst. Praha hl. n.;

nezajisténi mista MU — manipulace s ovladacimi prvky HDV 362.114-1 bez souhlasu DI
s uvolnénim drahy, resp. pfed vydanim souhlasu se zahajenim odklizovacich praci.
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Additional observations

At the infrastructure manager SZ:

setting up of the shunting route for the shunting operation from the station track No.
28b to the station track No. 28 and giving consent to start shunting before arrange
with shunting by the station dispatcher PPV 2 at Praha hl. n. station;

failure to notify of time period of allowed shunting or time when would had to be
relevant station track(s) of south station head Praha hl. n. station determined for
ride of the regional passenger train No. 9123 cleared early than allowed shunting
will be finish;

the station dispatcher PPV 2 at Praha hl. n. station did not observe obligatory
wording during communication with the train driver of the shunting operation.

At the railway undertaking CD:

the train driver of the set train No. 29003 recorded wrong time about brake
examination to the Book of hand over;

the train driver of the regional passenger train No. 9123 did not check correct
braking of electric multiple-unit 471.066 and did not confirm taking this unit in the
Book of hand over;

the train driver of the regional passenger train No. 9123 did not drive this train
according to set time table;

the train driver of the shunting operation did not observe obligatory wording during
communication with the station dispatcher PPV 2 at Praha hl. n. station;

unsecured of place of the occurrence — manipulation with control elements of
locomotive 362.114-1 without consent by NIB for clearing line respectively before
issuing consent with beginning clearing working.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach
ve znéni uinném v dobé vzniku mimofadné udalosti, doporuCuje s ohledem na
pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

zajistit u dopravce Ceské drahy, a. s., a dal$ich v Gvahu pfichazejicich provozovatell
drazni dopravy, pfijeti vlastniho opatfeni, které zajisti, Ze vnitfnimi pfedpisy budou
stanoveny minimalni technologické Casy potfebné na obrat vlaki [pfi zméné
kabiny/stanovisté strojvedouciho nebo pfi zméné kabiny/stanovisté strojvedouciho
spojené se stfidanim osob fidicich drazni vozidlo na ose po ukoncCeni jizdy vlaku
a pro jizdu nasledného vychoziho (obratového) vliaku odjizdéjiciho z mista obratu
opacnym smérem] tvorenych elektrickymi nebo motorovymi jednotkami Ci tvofenych
hnacimi draznimi vozidly se soupravou taZzenych draznich vozidel zafazenou mezi
hnacimi draznimi vozidly nebo hnacim draznim vozidlem se soupravou taZzenych
draznich vozidel, na jejimZz opacném konci je zafazeno fidici drazni vozidlo (fidici
vuz), tak, aby osoby Fidici drazni vozidlo mohly vykonat vSechny jim uloZené ukony
(Cinnosti) stanovené pravnimi pfedpisy a jednotnymi technologickymi postupy
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dopravce pfi obsluze a fizeni drazniho vozidla, jesté prfed odjezdem vlaku
z vychoziho mista na draze (napf. Zelezni¢ni stanice). Minimalni technologické Casy
by mély tvofit sou€et primérnych realnych ¢ast nezbytnych na provedeni vSech
stanovenych Ukonl a cinnosti osob fidici drazni vozidlo za skute¢ného provozu
a odpovidajici Casové rezervy na dalSi Cinnosti dané povahou drazni dopravy.

SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

to ensure at RU Ceské drahy, a. s. and other under consideration RUs to adopt own
measure which ensure that the minimum technological times for turn trains [at
change of driver's cab of a train driver or at change of driver's cab of a train driver
associated with relief of train drivers on the axis after the train has finished runnig
and for the consequent starting (turning) train departing from the turning point in the
opposite direction] consisting from electric or diesel multiple-unit train, locomotives
with set of rolling stocks arranged between locomotives or a locomotive with set of
rolling stocks and with driving trailer, so that train drivers can perform all the tasks
(activities) assigned to them by legal regulations and uniform technological
procedures of RU when operating and driving the rolling stock even before the
departure of the train from the point of departure on the track (e.g. railway station),
will be determine by internal regulations. Minimum technological times would be
have create total average real times necessary to perform all set operations and
activities of train drivers at real operation and corresponding time reserves to next
activities given by character of guideway transport.

V Ostravé dne 25. bfezna 2025

Ing. Lukas Janak v. r. Ing. Petr Maikranz v. r.
] inspektor ] vedouci
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava
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Obr. €. 3: Pohled na DV vlaku Os 913 a posunového dilu tvofeného DV 362.114-1 v koneéném
postaveni po MU Zdroj: DI

Y

sefadovaci
navestidlo Se1

=)

971 066-6

Obr. &. 4: Pohled na RDV 971.066-6 vlaku Os 9123 v konedném postaveni po MU (pfednim elem za
urovni sefadovaciho navéstidla Se16 platného pro opacny smér jizdy) Zdroj: DI
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b &. : Pohled na posunovy dil HDV62.114-1 stojl' v kone&ném postaveni po M ve
[ll. Vinohradském tunelu na vyhybce &. 5. Zdroj: DI

Obr. & 6: Pohled na odjezdové nvéstidlo S26 zst. Praha hl. n. z mista zacatku jejl’viditelnosti.
Snimek ve vyfezu dokumentuje navést ,St(j“ téhoz navéstidla navésténou v dobé jizdy vlaku
Os 9123. Zdroj: DI
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Obr. & 7: Horni snimek doklada skfini RDV rusenou viditelnost odjezdového
navéstidla S26 z mista, kde stal vlakvedouci vlaku Os 9123 pfed vznikem MU
a odkud také dal navést ,Souhlas k odjezdu“. Dolni snimek doklada nerusenou
viditelnost odjezdového navéstidla S26 za podminky odstoupeni od vlaku o 30 cm
smérem k podélné ose 6. nastupisté, kdy snimek ve vyfezu dokumentuje jim
navésténou navést ,Stlj". Zdroj: DI
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Obr. ¢. 8: Pohled mj. na ovladaci paku smérového valce Fidiciho kontroléru
v poloze ,,0 v kabiné strojvedouciho 2 zadokumentovanou v dobé& ohledani HDV
362.114-1. Zdroj: DI

Obr. €. 9: Pohled mj. na pfepinac provnl’h reiim ovladaci jednotky biI
¢asti VZ LS06 v poloze ,POSUN® zadokumentovany v dobé ohledani HDV
362.114-1. Zdroj: DI
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