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Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

Nedovolena jizda vlaku Sp 2056 za hlavni (vjezdové) navéstidlo 2L s naveésti
zakazuijici jizdu a vjeti do postavené vlakové cesty pro viak R 873
v zeleznicni stanici Letovice

Ctvrtek, 5. ¢ervna 2025

Accident and incident investigation report

Unauthorized movement (SPAD) of the regional passenger train No. 2056 behind
the main (entrance) signal device 2L and entry to the train route for the long
distance passenger train No. 873 at Letovice station

Thursday, 5" June 2025

¢. j.- MU-792/2025/DI
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IC: 75009561 110 00 Praha 1 mail@di.gov.cz tel.: +420 736 521 003
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Tato zavérelna zprava je vefejna a veskeré v ni uvedené skute¢nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovédnosti za trestny ¢in nebo spravni delikt, a proto ji nelze
Z této zavéreéné zpravy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezavisle s cilem zjistit pfiginy a okolnosti
mimoradné udélosti.



ok Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 5. 6. 2025, 18:27 h.

Popis udalosti: nedovolena jizda vlaku Sp 2056 za vjezdové navéstidlo 2L s navésti
zakazujici jizdu s naslednym rozifezem vyhybky €. 4 a vjeti do
postavené vlakové cesty pro viak R 873.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zelezni¢ni stanice Letovice,
vjezdové navéstidlo 2L, km 202,820.

Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce viaki R 873 a Sp 2056).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 415 600 Kc.

Bezprostfedni pficina:

* nerespektovani naveésti ,Stldj“ strojvedoucim vlaku Sp 2056, ktery pfi rutinnim
pravidelném vjezdu na obsazenou kolej dostate¢né nevénoval pozornost navésti na
viezdovém navéstidle 2L Zelezni¢ni stanice Letovice, kde je vjezd vlaku na
obsazenou kolej dovolovan pouzitim naveésti ,Pfivolavaci navést".

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pricina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:
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Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

Draznimu uradu:

zajistit, aby provozovatelé drah ZzelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni,
v maximalni mozné mife omezovali rutinni pouzivani navésti ,Pfivolavaci navést"
mj. tim, Ze v souvislosti s pravidelnymi vjezdy na obsazenou stanicni kolej jednak
stanovi strategii pro vyménu starSich typl stani¢nich zabezpeCovacich zafizeni
(reléové, hybridni), ktera by zohledfiovala jako jedno z kritérii pro prfednostni
vyménu pravé potfebu integrace vlakovych cest podle rozhledovych pomérda,
a jednak budou dopliiovat vlakové cesty podle rozhledu pfi probihajicim zasahu do
elektronickych stani¢nich zabezpec€ovacich zafizeni;

zajistit, aby provozovatelé drah ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalni,
v maximalni mozné mife omezovali rutinni pouzivani funkce ,Potlaceni (Override)*
mj. tim, Zze u jizd na ,Pfivolavaci navést, kdy budou splnény stanovené
kontrolované podminky pro jizdu vlaku, bude udéleno opravnéni k jizdé (MA)
vmédu ,Podle rozhledu (OS) pfiCemz pfipravované technické FeSeni pro
elektronicka stavédla typu ESA, vCetné souvisejici upravy provoznich pravidel,
bude nasazeno do provozu co nejdfive a nasledné bude podle stanovené strategie
co nejdfive rozSifeno v celé siti téchto drah, a dale bude provéfena moznost
rozsSifeni pfedmétného feSeni i na hybridni stavédla typu ETB.
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SUMMARY

Date and time: 5" June 2025, 18:27 (16:27 GMT).
Occurrence type: unauthorized movement (SPAD).

Description: unauthorized movement (SPAD) of the regional passenger train
No. 2056 behind the main (entrance) signal device 2L, trailling of the
switch No. 4 and entry to the train route for the long distance
passenger train No. 873.

Type of train: the regional passenger train No. 2056;
the long distance passenger train No. 873.

Location: Letovice station, the main (entrance) signal device 2L, km 202,820.
Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the trains No. 2056 and No. 873).
Consequences: 0 fatality, O injury;

total damage CZK 415 600,-
Causal factor:

» failure to respect signal ,Stop” by the train driver of the regional passenger train No.
2056 who did not pay sufficient attention to the entry signal device 2L at Letovice
station during routine regular entry on occupied track, where the entry of a train on
occupied track is permitted by using the ,Calling-on signal®.

Contributing factor: none.

Systemic factor: none.

Recommendations:

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* to ensure that infrastructure managers of national and regional railways minimize to
the maximum extent possible, the routine use of the ,Calling-on signals”. This shall
be achieved, among other things, in connection with regular train entries on
occupied station tracks, by establishing a strategy for replacing older types of
station interlocking plants (relay, hybrid) that considers need to integrate train routes
according to sighting conditions as a priority criterion for replacement and by adding
train routes according to sighting conditions during ongoing modifications to
electronic station interlocking plants;

* to ensure that infrastructure managers of national and regional railways minimize to
the maximum extent possible, the routine use of the ,,Override” function by doing so
for train movements on a ,Calling-on signal” where the specified controlled
conditions for the train movement will be fulfiled and a ,Movement Authority (MA)”
will be granted in ,On Sight (OS)” mode; while the technical solution under
preparation for electronic interlocking plants of type ESA including the related
amendment to operational rules will be deployed into operation as soon as possible
and subsequently expanded across the entire network of these railways as soon as
possible according to the established strategy and furthermore the possibility of
extending subject solution to hybrid interlocking plants of type ETB type will be
examined.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

CDP centralni dispecCerské pracovisté

CoP centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a.s.

Dl Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DMI driver machine interface (zobrazovaci a ovladaci jednotka mobilni ¢asti
ETCS)

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo

EOA end of authority (konec opravnéni k jizdé) v systému ETCS

ETCS european train control system (evropsky vlakovy zabezpecovac)

GSM-R global system for mobile communication for railway (globalni systém
mobilni komunikace pro Zeleznici)

HDV hnaci drazni vozidlo

HMI human machine interface (obsluzné pracovisté radioblokové centraly)

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

JR jizdni fad

KO kolejovy obvod

MA movement authority (opravnéni k jizdé v systému ETCS)

MU mimoradna udalost

OR oblastni feditelstvi

OROD oblastni feditelstvi osobni dopravy

RBC radio block centre (radioblokova centrala)

RzZ reléové zabezpecovaci zafizeni

SK stani¢ni kolej

SzZ stani¢ni zabezpecfovaci zafizeni

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace

TK tratova kolej

TP technické podminky

TNZ technicka norma Zeleznic

TZ272 tratové zabezpecCovaci zafizeni

UTZ uréené technické zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

VCRP vlakova cesta podle rozhledovych poméru

VZ vlakovy zabezpecCovac

7 zavérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

ZKV Zelezniéni kolejové vozidlo

zst., ZST. Zelezniéni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpist, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vnitfni pfedpis SZ D1

vnitfni predpis SZ Z8

vnitfni predpis SZDC (CD) T121

vnitfni pfedpis CD V2

vnitfni pokyn SZ PPD-01/2024

SZ TNZ 34 2620

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni uéinném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpec€nosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovatem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ Z8 dil IV
(prozatimni) Evropsky vlakovy zabezpeCova¢ ETCS®, ve
znéni ucinném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD)
T121 Udrzba venkovniho zabezpecCovaciho zafizeni®, ve
znéni ucinném v dobé vzniku MU

vnitini  pfedpis dopravce CD, ,CD V2 Pfedpis pro
lokomotivni Cety dopravce Ceské drahy, a.s.”, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini  pokyn provozovatele drahy SZ, ,SZ Pokyn
provozovatele drahy k zajisténi plynulé a bezpeclné
drazni dopravy Doplfujici ustanoveni k predpisu SZ D1
CAST PRVNI a predpisu SZ Z8 dil IV (prozatimni) pro
traté vybavené evropskym vlakovym zabezpeCovaem ve
znéni zmény €. 1%, ve znéni uc¢inném v dobé vzniku MU

SZ TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni,
Stani¢ni a tratové zabezpecCovaci zafizeni“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 5. 6. 2025.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit pfedmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, souslednosti, dopadd
mimoradné udalosti na bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy, a to na zaklade
opravneéni vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zZjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy a dopravce.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovneé spoluprace, kterou nabidly za€astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjektli zG8astné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimofadné udalosti vCetné zuCastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

* analyza dat zaznamenanych registracnimi rychloméry zu€astnénych draznich
vozidel;

* analyza dat zaznamenanych SZZ Zst. Letovice;
* analyza dat z RBC;

10



M

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

it

analyza vysvétleni na MU zucastnénych zaméstnancl podanych zaméstnavateli;
* analyza dalSich podkladu vyzadanych od provozovatele drahy a dopravce;
» Setfeni vlivu lidského faktoru.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zaveéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsSi informace s vyznamem pro Setfeni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vySe.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: nedovolena jizda DV.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €¢as a misto udalosti

Datum: 5. 6. 2025.
Cas: 18:27 h.
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zelezni¢ni stanice Letovice,

vjezdové navéstidlo 2L, km 202,820.
GPS souradnice: 49.5497800N, 16.5720239E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zelezniéni stanice Letovice leZi na draze Zelezniéni, celostatni, Brno-Maloméfice — Ceska
Tfebova, v km 203,520. V pfilehlych mezistaninich uUsecich je dvoukolejna,
elektrifikovana stfidavou napajeci soustavou 25 kV/50 Hz.

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Vlak R 873 stal na 2. SK, protoze byl po 1. SK pfedjizdén vlakem Ex 1037. Po postaveni
odjezdové vlakové cesty a rozsviceni navésti dovolujici jizdu na odjezdovém navéstidle
S2 u vlaku R 873 probéhly ukony dopravce souvisejici s vypravou vlaku, ktery mél
pokraCovat na 1. TK smérem do zst. Skalice nad Svitavou a dale do zst. Brno hl. n. V tu
dobu pfijizdél od zst. Skalice nad Svitavou po 2. TK pod dohledem ETCS vlak Sp 2056,
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ktery se blizil k navéstidlu 2L v provoznim médu ,Plny dohled (FS)“. Na vjezdovém
navéstidle 2L svitila navést ,Stuj“. Strojvedouci vlaku Sp 2056, dle svého vysvétleni, pred
navéstidlem neopravnéné, bez obdrzeni svoleni k minuti konce opravnéni k jizdé (EOA),
pouzil funkci ,Potlaceni (Override), ktera mu umoZzZnovala jet s vlakem na vlastni
odpovédnost dale za vjezdové navéstidlo 2L. Strojvedouci nasledné nedovolené jel za
navéstidlo 2L, které zakazovalo jizdu, a dalSi jizdou doSlo k nasilnému pfestaveni
(rozfezu) vyhybky €. 4 a k vjeti vlaku Sp 2056 do postavené viakové cesty pro viak R 873,
ktery se jiz ze 2. SK rozjizdél. Vlaky byly zastaveny vyprav€im Zst. Letovice adresnym
povelem k nouzovému zastaveni (tzv. Adresny STOP) z RBC pfes slouceny reliéf JOP
a HMI.

Vlak Sp 2056
po zastaveni
pred vlakem R 873

Misto roziezu
vyhybky ¢. 4

Misto vzniku MU
u navestidla 2L

& r"l. e .

? T - 2 s > o
Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI, mapovy podklad www.mapy.com
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Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

Ohledanim viaku Sp 2056 bylo zjiSténo:

vlak tvofila Ctyfvozova ucelena jednotka ,Moravia“ tvofena HDV ¢. CZ-JMK 94 54 1
531 010-7 (v Cele vlaku), HDV €. CZ-JMK 94 54 1 532 010-6, HDV ¢. CZ-JMK 94
54 1533 010-5 a HDV €. CZ-JMK 94 54 1 530 010-8.

vlastnikem jednotky byl Jihomoravsky kraj a provozovatelem CD;

vlak mél délku 107 m, 16 naprav, hmotnost 219 t; 143 potfebnych brzdicich procent
a 190 skute¢nych brzdicich procent v rezimu ,R+Mg*;

Celo vlaku Sp 2056 stalo v km 203,398, tedy 53 m od ¢ela vlaku R 873;
vlak byl oznacen navéstmi ,Zacatek vlaku® a ,Konec viaku®;

nedoslo k Zadnému poskozeni;

ohledanim stanovisté strojvedouciho bylo zjisténo:

o vyfazen smér jizdy do pozice ,0%

o sdruzena paka jizdniho kontroléru a brzdy byla v neutralni pozici ,,0%
o tlak v hlavnim potrubi byl 0 bar;

o tlak v brzdovych valcich byl 2,5 bar;

o na DMI byl indikovan provoz po dohledem ETCS v urovni L2 a zobrazen symbol
provozniho médu ,Po nedovoleném projeti (PT)*;

o radiostanice byla naladéna na siti GSM-R a registrovana k Cislu vlaku 2056;
o na stanovisti se nachazel VSeobecny rozkaz pro viak ¢. 2056.

Ohledanim viaku R 873 bylo zjiSténo:

vlak tvorila pétivozova ucelena jednotka ,InterPanter” tvofena HDV €. CZV—CV)D 94 54
1660 109-0 (v Cele vlaku), HDV €. CZ-CD 94 54 1 662 109-8, DV €. CZ-CD 94 54 1
064 109-2, HDV €. CZ-CD 94 54 1 662 209-6 a HDV ¢. CZ-CD 94 54 1 661 109-9;

vlak mél délku 133 m, 20 naprav, hmotnost 270 t; 143 potfebnych brzdicich procent
a 201 skute€nych brzdicich procent v rezimu ,R+Mg*;

vlastnikem a provozovatelem jednotky byly CD;

Celo vlaku R 873 stalo v km 203,451;

vlak byl oznacen navéstmi ,Zacatek vlaku® a ,Konec viaku®;

nedoslo k Zadnému poskozeni;

ohledanim stanovisté strojvedouciho bylo zjisténo:

o vyfazen smér jizdy do pozice ,0%

o sdruzena paka jizdniho kontroléru a brzdy byla v pozici ,rychloCinné brzdéni®;
o tlak v hlavnim potrubi byl O bar;

o tlak v brzdovych valcich byl 3 bar;
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o na DMI byl indikovan provoz po dohledem ETCS v urovni L2, zobrazen symbol
provozniho médu ,Po nedovoleném projeti (PT)“ a zprava ,Nouzové zastaveni®
s ¢asem 18:28 h;

o radiostanice byla naladéna na siti GSM-R a registrovana k Cislu vlaku 873.

Ohledanim infrastruktury bylo zjiSténo:

k nedovolené jizdé za vjezdové navéstidlo 2L dosSlo v km 202,820;

vjezdové navéstidlo 2L bylo hlavni, stoZzarové, pétisvétlové typu AZD 70 doplnéné
jednou fadou svételného indikatorovéhu pruhu a bylo umisténo vpravo u 2. koleje
ve sméru jizdy vlaku Sp 2056;

navéstidlo bylo fadné oznaceno oznaCovacim Stitkem ,2L“ a oznaCovacim pasem
s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky;

bylo provedeno méfeni napéti na zarovce Cerveneho svétla, kterym byla zjiSténa
hodnota 11,06 V. Hodnoty napéti vyhovovaly vnitinimu pfedpisu SZDC (CD) T121.
Izolaéni stav rozvodu a napajeni navéstidla byl bez zavad;

byla zdokumentovana viditelnost a oznaceni. Viditelnost navésti na naveéstidle byla
zjisténa na vice jak 350 m, coz je v souladu s § 7 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb.;

balizy €. 2237-0 a 2237-1 instalované pred navéstidlem 2L ve sméru jizdy vilaku
Sp 2056 byly umisténé v ochranném krytu a nebyly poskozené;

doSlo k rozfezu vyhybky €. 4, ktera byla plvodné prestavena pro odjezd
protijedouciho vlaku R 873 na 1. TK;

vyhybka €. 4 byla uloZzena na betonovych prazcich a ve sméru jizdy vlaku Sp 2056
byla pojizdéna po hrotu, byla vybavena CcCelistovym zavérem typu VZ 200
a elektromotorickym prestavnikem, ktery byl nasledkem MU poskozen, a byla
pfestavovana ustredné.

Ohledani zabezpecéovaciho zarizeni:

zst. Letovice byla vybavena staniCnim zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie
s rychlostni navéstni soustavou;

jednalo se o hybridni zabezpeCovaci zafizeni s elektronickou zadavaci vrstvou,
funkénimi zavislostmi provadénymi technologickymi pocitali a bezpecnostnimi
funkcemi s rozhodujicimi ¢astmi provadénymi reléovymi zavislostmi typu SZZ ETB
obsluhované mistné vyprav¢im z JOP;

indikace stavl SZZ, TZZ, pfejezdovych zabezpeclovacich zafizeni a RBC ETCS
byly sjednoceny do jediného zobrazeni (slouceny reliéf JOP a HMI);

predmétné SZZ vykazovalo pfed vznikem MU a v dobé vzniku MU bezporuchovy
stav (normalni ¢innost) a nebylo v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU,;

tratova a mobilni ¢ast ETCS, jejich funk&nost a spoluprace se SZZ vykazovaly pfed
vznikem MU a v dobé& vzniku MZ bezporuchovy stav (normalni ¢innost) a nebyly
v pficinné souvislosti se vznikem MU;
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v dopravni kancelafi byla zdokumentovana dopravni dokumentace;

* ohledanim SZZ v dopravni kancelafi zst. Letovice bylo zjisténo, Ze pro vlak R 873
byla postavena odjezdova vlakova cesta ze zst. Letovice smérem do Zst. Skalice
nad Svitavou a pro vlak Sp 2056 nebyla postavena vjezdova vlakova cesta;

* v zobrazeni byl kolejovy usek u vyhybky €. 4 tyrkysové podbarven;

» u Cisel vlakli 873 a 2056 byl zobrazen symbol ¢erveného trojuhelniku;

* byla provedena korekce €asu technologického pocitace v Zst. Letovice: -2 s;

+ archiv byl stazen zaméstnanci SZ a spole&né s adresnym softwarem predan DI;

* byl proveden zkuSebni hovor na zaznamové zafizeni ReDat pfes dotykovy terminal
v ase 22:12:15 h s naslednou €asovou znackou pro zjiSténi Casové odchylky
archivu hovoru od presného €asu;

* v prilehlych mezistani¢nich Usecich Skalice nad Svitavou — Letovice a Letovice —
Bfezova nad Svitavou je zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie — trojznakovy
obousmérny automaticky blok typu AB 3-88A s tratovym souhlasem a s uplnou
blokovou podminkou zavadénou pfi odjezdu vlaku na trat;

e v zst. Letovice a v mezistani¢nich Usecich Skalice nad Svitavou — Letovice
a Letovice — Bfezova nad Svitavou je zfizeno ETCS urovné L2;

* obsluzné pracovisté ETCS je umisténo na CDP Prerov, obsluhuje dispeCer ETCS;

» v zst. Letovice byly zfizeny povely k nouzovému zastaveni ve slouceném reliéfu
JOP a HMI, a to Generalni STOP, ktery byl dostupny na symbolu RBC, a Adresny
STOP, ktery byl dostupny z menu cisla vlaku a byl pouzit vypravéim Zzst. Letovice
k zastaveni obou vlaka.

Povétrnostni podminky: venkovni teplota +17 °C, soumrak, mokro, obla¢no. V dobé
ohledani mista DI slaby dést (pfeharky), viditelnost nebyla
snizena povétrnostnimi vlivy. V dobé vzniku MU pfechod
boufkové oblacnosti se silnym destém.

Geografické udaje: trat v mirném zafezu a pod urovni soubézné pozemni
komunikace oddélené protihlukovou zdi.

V misté MU nebyly bezprostfedné prfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy byla vyCislena Skoda na:

» zafizeni drahy v€etné nakladld na odstranéni 415 600 K¢.
nasledktd MU a zprovoznéni dopravni cesty

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a Zivotnim prostfedi
vycCislena celkem na 415 600 K¢.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
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3.1.5 Popis jinych nasledkll, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt
V duasledku vzniku MU doslo k zastaveni provozu v Zst. Letovice od 18:27 h do 21:44 h, od
21:44 h byl ¢aste¢né obnoven provoz po 1. a 3. SK a umoznén vjezd/odjezd na 2. a 4. SK
ve sméru Bfezova nad Svitavou. Od 11:45 h dne 6. 6. byl obnoven provoz bez omezeni
(po opravé vyhybky €. 4).

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zu¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):

+ vypravéi zst. Letovice, zaméstnanec SZ.
Dopravce (CD):

+ strojvedouci vlaku Sp 2056, zaméstnanec CD;

» strojvedouci vlaku R 873, zaméstnanec CD.
ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy ZelezniCni, kategorie celostatni, Brno-Malomérice — Ceska Trebova, byla
Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této drahy.

Dopravcem vlaku Sp 2056 a R 873 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD s uc€innosti od 27. 9. 2024.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Sp 2056 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vliaku (m): 107 1. HDV 94 54 1 531 010-7 R + Mg
Pocet naprav: 16 2. HDV 94 54 1 532 010-6 R + Mg
Hmotnost (t): 219 3. HDV 94 54 1 533 010-5 R + Mg
Potfebna brzdici procenta (%): 143 4. HDV 94 54 1 530 010-8 R + Mg
Skutecna brzdici procenta (%): 190

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy8Si dovolena rychlost vliaku 40

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Sp 2056:
» vlak byl tvofen ucelenou ¢tyfvozovou elektrickou jednotkou ,Moravia“;
* ucelenou elektrickou jednotku tvofily 4 HDV;
* vlastnikem vSech DV byl Jihomoravsky kraj;
+ dopravcem viaku byly CD.
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Ucelena elektricka jednotka fady 530 méla vydané Povoleni k uvedeni vozidla na trh
vydané DU dne 19. 4. 2023. Posledni technickd kontrola prob&hla dne 24. 3. 2025
s platnosti do 24. 9. 2025 s vysledkem, ze ,vozidlo vyhovuje podminkam provozu na
drahéch a je ve shodé s TP uvedené fadé ZKV.“.

HDV 530.010-8 vlaku Sp 2056 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA
Hasler-Teloc 3000 ¢&. 21310517.

Ze zaznamenanych dat vyplyva (po provedené korekci ¢asu):

18:21:13 h

18:22:37 h
18:26:43 h

18:26:45 h

18:27:12 h

18:27:36 h
18:27:46 h
18:28:00 h

18:28:03 h

18:28:17 h
18:28:21 h

18:28:23 h

18:28:52 h

rozjezd vlaku Sp 2056 ze zst. Skalice nad Svitavou, jizda v médu ,Plny
dohled (FS)*;

dosazeni rychlosti 105 km.h™" na draze 1828 m;

modelace brzdné kfivky v 37 km.h™" a vzdalenosti 270 m pfed koncem
opravnéni k jizdé (EOA);

pouziti funkce ,PotlaCeni (Override)* strojvedoucim a pfechod do
modu ,Na odpovédnost strojvedouciho (SR)%;

projeti navéstidla 2L v Zst. Letovice rychlosti 40 km.h™" po ujeti drahy
6796 m;

pocatek snizovani rychlosti po ujeti drahy 265 m rychlosti 40 km.h™;
prijezd km 203,177 pres hroty vyhybky &. 4 pfi rychlosti 36 km.h™;

akusticka vyzva k potvrzeni pfechodu do moédu ,Jizda podle rozhledu
(OS)“ pfi rychlosti 23 km.h™;

strojvedouci potvrdil pfechod do modu ,Jizda podle rozhledu (OS)“ pfi
rychlosti 22 km.h™;

,Nedovolené projeti (TR)", nouzové zastaveni pfi rychlosti 10 km.h™;

registrovano odpadnuti ventilu VZ pfi rychlosti 10 km.h™" a ujeti drahy
313 m od pocatku brzdéni;

zastaveni vlaku Sp 2056 po ujeti 4 m od zahajeni rychlo€inného
brzdéni;

potvrzeni modu  ,Nedovolené projeti (TR)“ strojvedoucim vilaku,
prechod do médu ,,Po nedovoleném projeti (PT)".

Skutecny stav vilaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

Vlak: R 873 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 133 1. HDV 94 54 1 660 109-0 R + Mg
Pocet naprav: 20 2. HDV 94 54 1 662 109-8 R + Mg
Hmotnost (t): 270 DV 94 54 1 064 109-2 R + Mg
Potfebna brzdici procenta (%): 143 3. HDV 94 54 1 662 209-6 R + Mg
Skute€na brzdici procenta (%): 201 4. HDV 94 54 1 661 109-9 R + Mg
Chybéjici brzdici procenta (%): 0

NejvySSi dovolena rychlost vliaku 50
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v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:
Pozn. k vlaku R 873:
» vlak byl tvofen pétivozovou ucelenou elektrickou jednotkou ,InterPanter?;

* ucelenou elektrickou jednotku tvofily 4 HDV a 1 DV uprostifed soupravy;
+ vlastnikem a drzitelem véech DV byly CD;

* souprava vlaku byla vybavena kamerovym systémem se zaznamem s bocCnimi
kamerami ve funkci zpétnych zrcatek. Vznik MU a nasledny déj tak neni dostate¢né
Citelné zaznamenan z dldvodu smérovani kamer (déj zabiran od konce celé
jednotky, viz Obr. €. 5 v kapitole 4.1.1 ZZ).

Ucelena elektricka jednotka 660 méla platné prikazy zpusobilosti pro kazdé jednotlivé
HDV evidengnich ¢isel PZ171582/16-V.07, PZ171554/16-V.07, PZ171592/16-V.07
a PZ17156/16-V.07, které vydal DU dne 23. 3. 2013. Posledni technicka kontrola probé&hla
dne 19. 5. 2025 s platnosti do 19. 11. 2025 s vysledkem, ze ,vozidlo vyhovuje podminkam
provozu na drahéch a je ve shodé s TP uvedené radé ZKV.“.

HDV 660.109-0 viaku R 873 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA MESIT, €. IF
0004.

Ze zaznamenanych dat vyplyva (po provedené korekci ¢asu):

¢ 18:24:06 h zastavovani v modu ,Plny dohled (FS)“ pfi rychlosti 4 km.h™" a ve
vzdalenosti 170 m pfed koncem opravnéni;

« 18:24:10 h vlak R 873 zastavil na 2. SK v zst. Letovice;

e 18:27:12 h registrovano odpadnuti ventilu VZ pfi rychlosti 0 km.h”;
* 18:27:42 h stale mdd ,PIny dohled (FS)* pfi stani;

* 18:27:43 h pfechod do modu ,Jizda podle rozhledu (OS)

 18:27:44 h akusticka vyzva k potvrzeni pfechodu do moédu ,Jizda podle rozhledu
(OS)“;

* 18:27:49 h blokovani trakce, protoze vyzva nebyla potvrzena;

« 18:28:01 h mod ,Nedovolené projeti (TR)“ a nouzové zastaveni.

Z kamerového zaznamu bocni kamery jednotky vyplynulo, Ze doS$lo k rozjezdu vlaku
a jeho pohybu do 0,5 m, coz odpovida i sdéleni strojvedouciho. Tento drobny pohyb byl
mimo rozliSovaci schopnost rychlomérové soupravy.

Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.

3.1.8 Popis prislusnych ¢asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Trat' je pfed mistem vzniku MU nejprve vedena v délce cca 700 m v pfimém sméru,
za mistem vzniku MU je ve sméru jizdy vlaku vedena v levém smérovém oblouku na
zahlavi zst. Letovice, v mélkém zafezu a stoupa 6,00 %.. Jedna se o dvoukolejnou,
elektrifikovanou trat (25 kV/50 Hz stfidavého napéti), zabezpelenou SZZ/TZZ
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3. kategorie, v mist¢ MU s tratovou rychlosti 105 km.h™ pro vozidla ur¢ena pro provoz
s vyuzitelnym nedostatkem prevyseni 130 a 150 mm.

Zst. Letovice je zabezpe&ena SZZ 3. kategorie dle SZ TNZ 34 2620 typu AZD SSZ ETB
s kolejovymi obvody a pocitaci naprav.

SZZ sst. Letovice ma platny prikaz zpusobilosti UTZ, vydany DU pod ev. & PZ 2820/98-
E.43 ze dne 10. 5. 1998, s plvodni platnosti do 15. 6. 2000, pozdéji prodlouzeno na dobu
neurcitou. Bezprostifedné pfed a v dobé vzniku MU nebyla evidovana na SZZ Zadna
porucha ani provadéni oprav. V mistnosti technologie SZZ se nenachazel zadny
zaméstnanec. Terminy prohlidek a méfeni SZZ byly pfed vznikem MU dodrzeny.

Analyzou dat zaznamenanych technologickym pocitatem SZZ Zst. Letovice bylo m;.

zjisténo:

* 18:20:36 h postaveni viakové cesty pro vlak R 873 od Bfezové na Svitavou na
2. SK;

* 18:22:30 h vlak R 873 minul vjezdové navéstidlo 1S do zst. Letovice;

+ 18:23:34h na 1. TK od Bfezové nad Svitavou se nachazel vlak Ex 1037, viak
R 873 vjel na 2. SK, vilak Sp 2056 jel po 2. TK od Skalice na Svitavou;

* 18:24:31 h postaveni vlakové cesty pro vlak Ex 1037 na 1. SK a dale na 1. TK do
Skalice nad Svitavou;

* 18:25:44 h vlak Sp 2056 obsadil KO 2T7 pfed vjezdovym navéstidlem 2L, viak
Ex 1037 se nachazel na 1. SK;

 18:27:09 h vlak Sp 2056 se nachazel v KO 2T7 pfed vjezdovym navéstidlem 2L
zst. Letovice, pro vlak R 873 byl postaveny odjezd ze 2. SK (tj. od
navéstidla S2) na 1. TK do Skalice nad Svitavou;

« 18:27:12h vlak Sp 2056 projel kolem vjezdového navéstidla 2L zst. Letovice
a obsadil KO 2LK;

* 18:27:33 h vlak Sp 2056 vjel cely za vjezdové navéstidlo 2L;

* 18:27:38 h zména navéstniho znaku odjezdového navéstidla S2 na ,Stdj"
z duvodu obsazeni KO V2-4;

« 18:27:43 h indikace rozfezu vyhybky C. 4;

* 18:27:44 h vlak Sp 2056 obsadil KO V6;

* 18:27:46 h vlak Sp 2056 uvolnil KO 2LK;

« 18:27:57 h vlak Sp 2056 uvolnil KO V2-4;

+ 18:28:13 h vlak Sp 2056 uvolnil KO V6 a vjel cely na 2. SK.
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Obr. &. 2: Situace v zst. Letovice po postaveni vlakové cesty pro vlak R 873 pfed vnikem MU z pohledu

Zdroj: SZ

V zst. Letovice a pfilehlych Usecich je zaveden evropsky viakovy zabezpeCova¢ ETCS
atrat je v tzv. vyhradnim provozu. Pro usek Adamov — Opatov je zfizena radioblokova
centrala typu ETCS 100 — REA 11. RBC ma platny prikaz zptisobilosti UTZ, vydany DU
pod ev. €. PZ 0887/23-E.43 ze dne 11. 7. 2023, s platnosti na dobu neurcitou.

Dle diagnostického softwaru DLA RBC pfi komunikaci s vlakem Sp 2056 bylo mimo jiné
zjisténo (pozn. DI: rozdil ¢ast mezi registraci v RBC a rychlomérovou soustavou HDV je
zpusoben zpozdénim pfi pfenosech informaci v siti GSM-R a zpracovani informaci o cca
0-2s):

18:26:44 h

18:26:47 h

18:27:12 h

18:27:37 h
18:28:03 h

18:28:15 h

18:28:18 h

18:28:23 h

vlak Sp 2056 se pohyboval rychlosti cca 35 km.h™" v modu ,Plny
dohled (FS)“ a ke konci opravnéni k jizdé zbyvalo 299 m;

pfechod z moédu ,Plny dohled (FS)* do mdédu ,Na odpovédnost
strojvedouciho (SR)“ ve vzdalenosti 270 m pfed koncem opravnéni
k jizdé (EOA), tj. pfed vjezdovym naveéstidlem 2L Zst. Letovice;

projeti vjezdového navéstidla 2L s navésti ,Stdj“, vznik MU;
narusSeni postavené vlakové cesty pro vlak R 873;

pfechod z médu ,Na odpovédnost strojvedouciho (SR)“ do mddu
.Podle rozhledu (OS)%

vypravCi Zst. Letovice zadal adresny povel k nouzovému zastaveni
(tzv. Adresny STOP) pro vlak Sp 2056 a RBC odeslala zpravu ,16 —
nepodminéné nouzové zastaveni®;

pfechod do mdédu ,Nedovolené projeti (TR)“ a aktivace rychlo¢inného
brzdéni vlaku Sp 2056 z rychlosti cca 10 km.h™;

registrovano zastaveni vlaku Sp 2056.

Dle diagnostického softwaru DLA RBC pfi komunikaci s vlakem R 873 bylo mimo jiné
zjisténo (pozn. DI: rozdil ¢asti mezi registraci v RBC a rychlomérovou soustavou HDV je
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zpusoben zpozdénim pfi pfenosech informaci v siti GSM-R a zpracovani informaci o cca
0-25s):

. 18:27:09h po postaveni odjezdové viakové cesty pro vilak R 873 doSlo
k prodlouzeni opravnéni k jizdé (MA) za odjezdové naveéstidlo S2;

18:27:37 h  po vjeti vlaku Sp 2056 do postavené vlakové cesty pro viak R 873
doslo ke zkraceni opravnéni k jizdé v modu ,Plny dohled (FS)* pro
vlak R 873 k odjezdovému navéstidlu S2;

. 18:27:39 h  zhasnuti navésti dovolujici jizdu viaku R 873 na odjezdovém navéstidle
S2, jakozto reakce SZZ na naruseni jeho vliakové cesty vlakem Sp 2056;

. 18:27:47 h  zména médu vlaku R 873 ,PIny dohled (FS)* do médu ,Podle rozhledu
(OS)* v reakci na obsazeni KO bezprostiedné za odjezdovym
naveéstidlem S2;

. 18:28:01 h  vypravéi Zst. Letovice zadal adresny povel k nouzovému zastaveni
(tzv. Adresny STOP) pro vlak R 873 a RBC odeslala zpravu ,16 —
nepodminéné nouzové zastaveni®;

. 18:28:03 h  pfechod do mdédu ,Nedovolené projeti (TR)".

s L 33D ¢— F——p -
13 [ s1 8 10 13b | 13 17
e F ' LY
112 N oS
2 %

X & s
____AL:L_,__§ .__T___________ ¢__________
24 |7 sS4 9 L2 15 16
—dq )—-—(—-1.-.—’—-—
\ / Lia 11

I[RBC 14]

Adamov — Opatowv

Obr. &. 3: Situace v zst. Letovice prfed vznikem MU z pohledu RBC a ETCS (vyfez zobrazeni DLA RBC), kdy
vlak R 873 je v modu ,PIny dohled (FS)*, vlak Sp 2056 je v modu ,Na odpovédnost strojvedouciho (SR)"
a Ceka se na postaveni vlakové cesty pro vlak R 873 po odjezdu vlaku Ex 1037. Zdroj: SZ

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce véetné osob
ve smluvnim vztahu:
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» strojvedouci vlaku Sp 2056 — Zapis se zaméstnancem:

o

@)

o

dne 5. 6. 2025 nastoupil v 8:28 h na sménu v Zst. Brno hl. n., byl odpocaty
a zdrav;

sména az do vzniku MU probihala bez zavad a standardné;
mimo jiné vedl vlak Sp 2056 ze Zst. Brno hl. n. do Zst. Letovice;

pfi jizdé ze Zst. Skalice nad Svitavou projizdél kolem posledniho navéstidla
autobloku s opravnénim k jizdé ETCS;

opravnéni k jizdé mu koncilo u vjezdového navéstidla 2L Zst. Letovice;

ve vétSiné pripadl vjizdi do zst. Letovice na ,Pfivolavaci navést®, kdy je toto
uvedeno v tabelarnim jizdnim fadu jako vjezd na obsazenou kolej;

na obsazenou kolej do Zst. Letovice se jezdi pravidelné;

navést ,Stdj“ na vjezdovém navéstidle 2L vidél jasné, ale dost pr3elo a kvdli
lomu svétla v kapkach na skle se domnival, ze vidi pferusované bilé svétlo
,Pfivolavaci navést®, kterou oCekaval (viz bod 4.1.1 této Z2);

pak zacal snizovat rychlost, aby mohl pouzit funkci ,Potlaceni (Override);
domnival se, Ze vjizdi na ,Pfivolavaci naveést",

po prUjezdu vyhybkami zaregistroval, ze vjizdi na 2. SK obsazenou soupravou,
ale znejistila ho naveést ,Zacatek vlaku“ na této souprave;

standardné brzdil, jako kdyby mél zastavit u nastupisté (pozn. DI: bézny vjezd
tohoto vlaku na obsazenou kolej);

nasledné zaucinkoval vlakovy zabezpefova¢ zasahem ETCS a vlak zastavil;
spojil se radiostanici s vyprav¢im, ktery ho informoval o vzniku MU;

pred MU rozptylily jeho pozornost dést na skle a lom svétla pres kapky desté na
¢elnim skle (viz bod 4.1.1 této Z2);

pracovisté a podminky mu vyhovuji;
domnival se, Zze s ETCS je dostateCné seznamen.

» strojvedouci vlaku R 873 — Zapis se zaméstnancem:

o

dne 5. 6. 2025 mél vykon na vlaku R 873 ze Zst. Praha-VrSovice do Zst. Brno
hl. n.;

sména probihala bez mimoradnosti;
v zst. Letovice zastavil na 2. SK pro nastup a vystup cestujicich;

po zméné navésti na odjezdovém navéstidle na navést dovolujici jizdu proved|
ukony dopravce pfed odjezdem vlaku;

po zablokovani dvefi chtél uvést soupravu do pohybu a v tom si vS§iml zmény
navéstniho znaku na naveést ,Stuj*;

stacil pfelozit jizdni paku do polohy ,souhlas®, proto po zméné navésti zavedl
rychlo€inné brzdéni;
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o zaroven doS$lo k nouzovému zastaveni pomoci ETCS;
o poté vidél, Ze proti nému jela souprava osobniho vlaku pomalou rychlosti;

o po zastaveni osobniho vlaku chtél ohlasit MU vypravC€imu zst. Letovice, ktery
hovor nepfijimal;

o proto zavolal na ohlaSovaci misto strojmistra do Brna-Maloméfic;

o vyckal na vySetfovatele a podrobil se orientaCni dechové zkouSce na alkohol
s negativnim vysledkem;

o pred vznikem MU se citil v pofadku, nic ho nerozruSovalo a pracovisté mu
vyhovuje.

» vypravCi Zst. Letovice — Zapis se zameéstnancem:
o dne 5. 6. 2025 nastoupil na sménu v 17:55 h v Zst. Letovice odpocaty a zdrav;
© sména az do vzniku MU probihala bez zavad;

o z davodu pInéni grafikonu vlakové dopravy a vzhledem k dopravni situaci
nejprve realizoval vjezd vlaku R 873 od Zst. Bfezova nad Svitavou na 2. SK,
ktery predjizdél vlakem Ex 1037 po 1. SK ve sméru do Zst. Skalice nad
Svitavou;

o po prujezdu viaku Ex 1037 postavil odjezdovou vlakovou cestu ze 2. SK pro viak
R 873;

o nasledné Sel sledovat odjezd vlaku R 873 pfed dopravni kancelar;

o po zavieni dvefi u vlaku R 873 se chvilku nic nedélo, tak se Sel podivat na
monitor (pozn. DI: monitor slou¢eného reliéfu JOP a HMI v DK) a zjistil, Zze doslo
k obsazeni skalického zhlavi a rozfezu vyhybky €. 4;

o ihned pouZzil adresny povel k nouzovému zastaveni pro vlak R 873 a poté pro
vlak Sp 2056;

o vlak Sp 2056 zastavil asi 50 m pfed vlakem R 873 na 2. SK;
o nasledné vznik MU ohlasil podle ohlasovaciho rozvrhu;
o citil se zdrav a odpocaty, ni¢im nebyl vyrusen a pracovisté mu vyhovuje.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 5. 6. 2025 se blizil vlak Sp 2056 ze zst. Brno hl. n. do cilové Zst. Letovice. Jizda
probihala v médu ,Plny dohled (FS)“ ETCS. V Zst. Letovice doslo vzhledem k dopravni
situaci k zastaveni pravidelné zastavujiciho vlaku R 873 na 2. SK a k jeho pfedjeti vlakem
Ex 1037 po 1. SK ve sméru na Skalici nad Svitavou. Po prujezdu vlaku Ex 1037 vypravci
zst. Letovice postavil vlakovou cestu ze 2. SK na 1. TK ve sméru na Skalici nad Svitavou
pro vlak R 873. Tou dobou se bliZil k viezdovému navéstidlu 2L od Zst. Skalice nad
Svitavou vlak Sp 2056, ktery mél pfed timto navéstidlem zastavit. Strojvedouci vSak pred
timto navéstidlem s navésti ,Stlj* nezastavil, kdyz pfed tim pouzil funkci ,Potlaceni
(Override), nebot se domnival, ze mimo jasné svitici Cervené svétlo skute€né navésti
,StUj“ vidél vlivem lomu svétla v kapkach na celnim skle i kmitani bilého svétla —
,PFivolavaci navést®. Vlak Sp 2056 vjel do postavené vlakové cesty pro vlak R 873, doslo

23



o

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

it

oRAD

k roziezu vyhybky €. 4 a poté vjel cely na 2. SK obsazenou vlakem R 873) rychlosti
pfiméfenou vjezdu na obsazenou kolej a po zasahu vypravCiho, ktery nejprve pouZil
adresny povel k nouzovému zastaveni pro vlak R 873 a nasledné i pro viak Sp 2056,
zastavil na 2. SK ve vzdalenosti 53 m od Cela vlaku R 873.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 18:27 h vypravci zst. Letovice ohlasil MU vedoucimu dispe€erovi CDP Pferov;

« 18:32h MU ohlasena vypravCi zst. Skalice nad Svitavou (omezeni provozu)
vypravCim zst. Letovice;

« 18:32 h avizovan dispeder Zelezniéni infrastruktury (DZIN) vedoucim dispederem
CDP Prerov;

* 18:35h MU ohladena vyprav€imu zst. Bfezova nad Svitavou (omezeni provozu)
vyprav€im zst. Letovice;

« 18:36 h vedouci dispeer CDP Pterov ohlasil MU na O18 SZ;
« 18:39 h povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DlI;
* 20:00 h zacatek ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI,

* 21:00 h pfitomny inspektor DI udélil pokyn k casteCnému uvolnéni drahy (pro
soupravu viaku R 873 a provoz po 1. a 3. SK);

* 21:44 h obnoveni provozu v liché kolejové skupiné a pro vjezdy/odjezdy smér
Bfezova nad Svitavou v sudé kolejové skuping;

« 22:20 h pfitomny inspektor DI udélil souhlas k uvolnéni drahy;

6.6.2025 v 11:45 h uplné obnoveni provozu.

Plan IZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Nebyla nutna asistence pfi vystupu
cestujicich (oba vlaky staly u nastupisté). 1ZS na misté MU nezasahoval ani v ramci
technické pomoci.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy ma dle zakona €. 266/1994 Sb. mj. za povinnost provozovat drahu pro
potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy
a ufedniho povoleni a zajistit, aby jim zavedeny systém bezpec€nosti provozovatele drahy
zohlednioval rozsah a pfedmét jeho Cinnosti a €innosti riznych dopravcld vykonavanych na
jim provozované draze, umoznoval provozovani drahy a drazni dopravy v souladu
s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi pfedpisy a osvédcenimi
dopravce a byl dodrzovan. Dale byl provozovatel drahy opravnén udilet dopravcim pfi
organizovani drazni dopravy pokyny pro zajisténi plynulé a bezpecné drazni dopravy.
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Podle vyhlasky €. 173/1995 Sb. se fizeni drazni dopravy organizuje podle jizdniho fadu
a pfi obsluze drahy se pro fizeni drazni dopravy vyuziva zavislosti vyplyvajicich z ¢innosti
provozovaného zabezpecovaciho zafizeni.

Provozovatel drahy stanovil pro splnéni vySe uvedenych povinnosti technologické postupy
organizace a zpUsobu udileni a provadéni pokynU pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
které byly obsazeny mj. ve vnitinich predpisech SZ D1, SZ Z8 a v pokynu SZ
PPD-01/2024.

VypravcCi zst. Letovice po postaveni vlakové cesty pro vlak R 873 vySel pfed dopravni
kancelarf sledovat odjezd tohoto vlaku. Jelikoz se, dle svého podani vysvétleni, delSi dobu
nic nedélo, vratil se do dopravni kancelafe a na monitoru JOP vidél, Ze doSlo
k nedovolenému projeti vjezdového navéstidla 2L vlakem Sp 2056. Na zakladé ustanoveni
vnitfniho predpisu SZ Z8 (&l. 4.8.2.1.5) pouzil adresné zastaveni vlaku R 873 pfimo
z ovladani v JOP (k zabranéni jeho rozjezdu) a nasledné ihned pouZil adresné zastaveni
vlaku Sp 2056 stejnym zplusobem. Tim doslo u obou viaki k pfechodu do mdédu
,Nedovolené projeti (TR)* a k zau€inkovani rychlo€inného brzdéni u obou vlakd. Tratova
a mobilni ¢ast zabezpeCovate ETCS fungovaly spravné a reagovaly na vzniklou situaci,
stejné jako vypravci zst. Letovice.

Provozovatel drahy ve svém vnitinim predpisu SZ D1 uvadi svételné navésti, které prikazuji
strojvedoucimu jizdu podle rozhledovych pomérd na obsazenou dopravni kolej, a které se
uplatni pfi vyuziti tzv. vlakové cesty podle rozhledovych poméri (VCRP). Tyto vliakové cesty
a souvisejici navésti je mozné integrovat do elektronickych SZZ typu ESA11 a dalSich.
V zst. Letovice je vSak SZZ typu ETB, kdy se jedna o hybridni SZZ, kdy zadavaci ¢ast je
elektronicka, funkéni zavislosti jsou provadéné technologickymi pocitaci, avSak
bezpecnostni funkce jsou tvofeny rozhodujicimi ¢astmi provadénymi stale jesté reléovymi
dalSich vlakovych cest (napf. VCRP) nutné vyZzaduje. Kazda takova zména by znamenala
rozsahly fyzicky zasah do zapojeni elektrickych obvodl zafizeni. Proto jsou vjezdy na
obsazenou kolej na téchto SZZ, stejné jako na RZZ, nutné realizovany na ,Pfivolavaci
naveést®, nikoliv prostfednictvim VCRP.

Rozdil mezi vjezdy na obsazenou kolej prostfednictvim VCRP a vjezdem na ,Pfivolavaci
navést‘ je znacny. ,Pfivolavaci navést® (stalé Cervené svétlo a kmitani bilého svétla nebo
pouze kmitani bilého svétla 54x za minutu pfi sviceni a nesviceni v poméru 1:1) nesignalizuje
pouze vjezd na obsazenou kolej (je-li toto vyznaceno v tabelarnim jizdnim fadu), ale
obecné nafizuje jizdu podle rozhledovych pomért s nutnosti zastavit pred prekazkou
(pouziva se mj. i v pfipadé poruchy SZZ). Vjezd vlaku na VCRP je provadén na navésti
pro jizdu podle rozhledovych pomérq, tj. horni (popf. i spodni) Zluté svétlo s kmitajicim
bilym svétlem, kterymi je strojvedouci jednoznacné informovan o vjezdu na obsazenou
kolej, pficemz povinnosti z této naveésti plynouci jsou definovany v ucinném znéni vnitfniho
predpisu SZ D1.

Z hlediska zabezpeceni vlakové cesty je cesta na ,Pfivolavaci navést® bud nouzovou
vlakovou cestou, kterou Ize ve stanovenych pfipadech postavit (vypravci/tratovy dispeCer m;.
zajisti kontrolu rizikové stranky a nesplnénych podminek a potvrdi potvrzovaci sekvenci),
nebo tzv. pfimym rozsvicenim ,Pfivolavaci navésti“, kdy SZZ Zadné podminky
nekontroluje, tj. za splnéni vSech podminek stanovenych zavérovou tabulkou a pfedpisy je
odpovédny vypravci/tratovy dispecer, coz potvrdi potvrzovaci sekvenci. U VCRP probiha
stavéni vlakové cesty vybérem cesty VCRP a bézZnou cestovou volbou. Tato cesta
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zajistuje splnéni vSech podminek vlakové cesty, vyjma volnosti koncového useku.
Obsazenost tohoto useku je zaroven nutnou podminkou pro jeji postaveni.

Z hlediska jizdy po dohledem vlakového zabezpelovace ETCS je jizda na ,Pfivolavaci
navést“ provadéna v modu ,Na odpovédnost strojvedouciho (SR)“ s pfedchozim pouzitim
funkce ,Potlaeni (Override)* pfed pFislusnym navéstidlem, u kterého kon&i opravnéni
k jizdé (MA). Pfi VCRP standardné kon&i MA v mddu ,Plny dohled (FS)* na zacatku
obsazené staniéni koleje a navazujici MA v médu ,Podle rozhledu (OS)“ u navéstidla na
konci prislusné obsazené stani¢ni koleje, a ETCS tedy hlida dodrzovani rychlosti tak, aby
pfi viezdu na obsazenou SK byla rychlost viaku nejvys$e 40 km.h™. V pfipadé VCRP je tedy
jizda vlaku pod plnym nebo CasteCnym dohledem ETCS po celou dobu, pfi jizdé na
,Pfivolavaci navést® je naopak po celou dobu plna odpovédnost za jizdu na strojvedoucim.

SZ se k problematice vjezdd na obsazenou kolej v navaznosti na SZZ vyjadfila
nasledovné:

.Problematika vjezd( viak( na obsazenou kolej neni samostatné reSena oblast z hlediska
analyzy rizik, protoZe by se jednalo o vytrZzeni tématu z kontextu. Jedna se o standardni
postup popsany procesné a pfedpisové a je soucasti vyssiho celku dopravnich predpisd,
které jsou posuzovany i z hlediska fizeni rizik komplexné.

Pravidelné vjezdy na obsazenou kolej existuji na Zeleznici jiz velmi dlouhou dobu.
Nejedna se o zaleZitost implementace systému ETCS, resp. pouZziti funkce Potlaceni, jako
takového, nybrz zalezitost konvencniho (stanicniho) zabezpecCovaciho zarizeni, které
zajiStuje zabezpeceni vlakové cesty. Dlouhodobé pocet pravidelnych vjezdi na
obsazenou kolej snizujeme, ale dostavame se do okamZziku, kdy dal$i sniZzovani uz bude
muset jit cestou uprav konvencnich zabezpecovacich zafizeni (zavedeni viakovych cest
podle rozhledovych poméra - VCRP), coz si v radé pfipadl vyZzada vybudovani zcela
nového SZZ (pfipad ZST Letovice). Investiéni néroénost takového poéinu je zjevna, proto
neni mozné realizaci vymeény vsSech dotéenych SZZ provést okamzité. V prFipadé
reléovych/hybridnich stavédel to prakticky znamena vyménu zafizeni, v pfipadé
elektronickych to vyZaduje zménu zavérové tabulky, upravu algoritmi zafizeni a RBC
a s tim souvisejici pfezkouseni.

VCRP je dalsi typ vliakové cesty vyzadujici prezkouSeni pri uvadéni do provozu a celkove
proto byla v ramci SZZ zfizovana jen tam, kde to bylo poZadovano dopravni technologii,
nikoliv plosné.“.

Z vyjadieni SZ mj. vyplyva, Ze nutnou podminkou pro zavedeni VCRP v Zst. Letovice je

vymeéna soucasného SZZ. To bylo uvedeno do provozu v roce 1998, tedy v dobé, kdy
probihala modernizace a elektrifikace traté Brno — Ceska Trebova.

SZ byla rovnéz oslovena s dotazem na existenci strategie vymény starsSich typu SZZ, ktere
neumoznuji integraci a zavedeni VCRP. SZ odpovédéla nasledujici:

.Sprava Zeleznic, statni organizace, v soucasné dobé nedisponuje strategickym
dokumentem, ktery by stanovoval konkrétni kritéria, priority a Casové horizonty pro
systematickou nahradu starSich stani¢nich zabezpecovacich zafizeni, jez neumoZznuji
vyuZiti vlakovych cest podle rozhledovych poméra (VCRP) a vyZaduji pouZiti navésti
,Privolavaci navést”,
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V' pripadé hybridnich stavédel typu ETB, jako je tomu napriklad v Zeleznicni stanici
Letovice, dochazi k jejich postupné obméné v navaznosti na ukonceni jejich moralni
Zivotnosti. Tato zafizeni jsou nahrazovana v ramci jiz realizovanych nebo pripravovanych
investi¢nich akci.

Priklady jiz realizovanych staveb:

* Modernizace a elektrizace trati Sakvice — Hustopece u Brna (nové elektronické
stavedlo v ZST Sakuvicich),;

+ Adamov — Blansko, BC (nové elektronické stavédlo v ZST Adamov);

+  Velim — Porigany, BC (nové elektronické stavédlo v ZST Poficany).
Priklady aktualne pfipravovanych staveb:

* Rekonstrukce ZST Prelou¢ (ndhrada SZZ v ZST Preloug);

* Modernizace tratového useku Nymburk hl. n. (véetné) - Lysa nad Labem;

» (néhrada SZZ v ZST Lyséa nad Labem);

* Rekonstrukce Zst. Opatov (nahrada SZZ v dopravné Opatov);

* ETCS statni hranice Némecko — Dolni VZ"leb — Kralupy n. VIt. (nahrada SZZ
v dopravnach Prostfedni Zleb, Dolni Zleb, Prackovice nad Labem, Dolni
Berkovice);

* Optimalizace tratového useku Ostrava-Kuncice (mimo) — Ostrava-Svinov/Polanka
nad Odrou (nahrada SZZ v ZST Ostrava-Kuncice).”.

DI se zabyvala i mnozstvim Zst. v siti SZ, kde v dobé& vzniku MU dochazelo k pravidelnym
vjezdim na obsazenou SK (zaznamenana v tabelarnim JR) na ,Pfivolavaci navést* pod
vyhradnim dohledem ETCS. Ze ziskané dokumentace vyplyva, Ze v dobé vzniku MU se
tak délo v nasledujicich zst.:

+ Ceska Tiebova (90 pripadd);

+ Cesky Brod (1 pfipad);

» Chocen (3 pfipady);

» Letovice (22 pfipadu);

+ Rudoltice v Cechach (3 ptipady);
» Skalice nad Svitavou (4 pfipady);
» Svitavy (5 pfipadu).

Podet pfipadd je vztazen k podtu vlak(, které maji v TJR uveden pravidelny vjezd na
obsazenou kolej, pficemz ne vSechny jednotlivé pfipady se dély kazdy den. V ramci
probihajici modernizace uzlu Ceskéa Tfebova tam vjezdy na ,PFivolavaci navést s nejvétsi
pravdépodobnosti skonéi a budou realizovany prostfednictvim VCRP.

S ohledem na skute¢nost, ze k pravidelnym vjezdiim na obsazenou kolej dochazi i v Zst.
vybavenych elektronickymi stavédly, se DI rovnéZ dotazovala SZ, zda je prioritng
doplfiovana moznost VCRP do elektronickych stavédel v ramci zmény adresného
software, ke které v soucasnosti dochazi v souvislosti se zménou hodnoty proménné
,1_SECTIONTIMER® na 40 s. Proménna ,T_SECTIONTIMER" je ¢as do vyprSeni platnosti
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opravnéni k jizdé (MA) zejména pfi poruchach radiového spojeni mezi draznim vozidlem
a RBC. Prodlouzenim této proménné dojde k eliminaci nékterych nouzovych zastaveni,
kdy souCasna hodnota této proménneé je 18 s.

SZ odpovédéla nasledujici:

,V ramci akci uréenych na zménu hodnoty proménné ,T_SECTIONTIMER" na 40 sekund
nedochazi k prioritnimu doplfiovani moznosti vyuZiti vlakovych cest podle rozhledovych
pomeért (VCRP) do elektronickych stavédel. Davodem tohoto rozhodnuti je snaha
maximalné vyuZzit moznost strojoveho zkouSeni zmén pred jejich nasazenim do provozu,
coZ umoZzriuje vyrazne zkratit dobu mezi vypsanim verfejné zakazky a jeji realizaci —
nasazenim zménéné hodnoty proménné ,T_SECTIONTIMER® do provozu. V pfipadé
doplriovani VCRP je nezbytné doplnéni zavérovych tabulek, vétsi uprava adresnych dat
stavédla (v pfipadé nékterych typl elektronickych stavédel také uprava zapojeni
navéstnich svétel) a také vyznamné vétsi rozsah nutného pfezkou$eni, coZ vyZaduje
prodlouzeni ¢asové dotace na vSechny uvedené kroky.“.

Ani pfi zasazich do elektronickych stavédel v ramci provadéni uprav parametru
T_SECTIONTIMER provozovatel drahy SZ funkci VCRP do elektronickych stavédel prioritné
nedoplnioval, a v mnoha pfipadech se tak nadale uskuteCniuji vjezdy na obsazenou kolej na
,Privolavaci navést".

V ramci projednani ZZ provozovatel drahy k doplfiovani VCRP do SZZ sdélil: ,KazZda investi¢ni
nebo opravna akce ma stanoveny své finanéni a ¢asové parametry a pfipadné doplriovani
dalSich pozZadavku tyto parametry vice ¢i méné ovlivriuje. Soucasné také plati, Ze Sprava
Zeleznic u akci, které to svym charakterem a obsahem umoznuji, viakové cesty podle
rozhledovych pomérii (VCRP) do elektronickych stanicnich zabezpecovacich zafizeni aktivné
doplriuje. Jako priklad Ize uvést stavbu ,ETCS Ceské Velenice — Ceské Budéjovice — Horni
Dvoristé“ u které jsou do stavajicich elektronickych SZZ nové doplriovény VCRP v ZST Horni
Dvoristé, Rybnik, Kaplice a Ceské Velenice.” Je tedy ziejmé, Ze k dopliiovani VCRP pii pfileZitosti
zasahu do SZZ z jinych divodl v nékterych pfipadech dochazi.

Dopravni situace v Zst. Letovice, kdy jsou Castéji vyuzivany vjezdy na obsazenou dopravni
kolej, vznikla v ramci déleni vlakovych a personalnich nalezitosti v ramci Jihomoravského
a Pardubického kraje jiz nékolik let pfed zavedenim vyhradniho provozu ETCS. Dfive byl
zaveden pasmovy provoz a €ast vlaku pokraCovala do Zst. Bfezova nad Svitavou, kde byl
umoznén prestup na navazujici vlak do Ceské Tfebové. Tato dopravni situace se posunula
pravé do zst. Letovice, kde v souCasné dobé probihaji témér vSechny obraty souprav zpét
do Brna, a doSlo tak ke zvySeni poctu obratl souprav do obou sméru. V souvislosti se
zménou dopravniho konceptu nedoSlo k zadnym upravam Zst. Letovice. Konfigurace
stavajiciho kolejisté s uroviiovymi nastupisti tvofenymi betonovymi panely bez ostrovnich
nastupist s mimouroviiovym pfistupem cestujicich klade zvySené naroky na organizaci
provozu za nizSi bezpecnosti — pohyb cestujicich v kolejisti pfi chlizi k danému nastupisti
u dopravni koleje, jizdy protijedoucich a pfedjizdéjicich vlaku tak, aby nebyl ohrozen
nastup a vystup cestujicich v kolejisti. Casté je i odstavovani souprav vlaki mezi vykony
(viz Obr. €. 5), které se nedéje pouze ve ve€ernich a no¢nich hodinach. Soupravy byvaji
odstavovany po obou stranach stanicni budovy. V blizké dobé se v Zst. Letovice nepocita
s nahradou SZZ za pIné elektronické stavédlo, které by umoznovalo realizovat VCRP.

28



owi

it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

Pokud shrneme vSe vySe uvedené, lze konstatovat, Ze ackoliv je obecnou snahou SZ
dlouhodobé sniZovat pocet jizd na ,Pfivolavaci navést®, ma to sva omezeni, pficemz ani
u elektronickych SZZ neni aplikace VCRP samoziejmosti, ale zfizuje se na zakladé
pozadavku dopravni technologie. Tyto pozadavky vyplyvaji z charakteru provozu, ktery se
muUze ménit v zavislosti na objednanych trasach nakladni, ale zejména osobni dopravy,
kde vznikaji pozadavky na pfestupy na jednom nastupisti, popf. jedné nastupni hrané,
rychlé spojovani jednotek atd. Proto je tfeba pozadavky vyplyvajici z charakteru provozu
a pozadavkl objednavatelt zohledriovat pfi stavebnich upravach zelezni¢nich stanic
a upravach SZZ (popf. v ramci strategie vymény starsich typtu SZZ, viz nize).

Pfi provozu ETCS je pouzivani navésti ,Pfivolavaci navést” pfi pravidelné se vyskytujicich
vijezdech na obsazenou SK nezadouci. Nebezpe€im je v tomto pfipadé rutinni jednani
strojvedouciho spocivajici v pouZziti funkce ,Potlaeni (Override)®, aniz by se strojvedouci
disledné presvédcil o dovoleni dalsi jizdy ,Privolavaci navésti“.

DI nepopira uréitou snahu SZ snizovat podet jizd na ,Pfivolavaci navést, nicméné z vyse
uvedenych vyjadfeni SZ vyplyva, Zze u nékterych zafizeni (napf. SZZ ETB) neni realné
potfebu pravidelnych vjezdd na obsazenou kolej feSit jinak, nez pravé ,Pfivolavaci
navésti“. Pfesto v8ak v soucCasnosti neexistuje strategie vymeény starSich typu SZZ
(reléové, hybridni), ktera by zohledriovala jako jedno z kritérii pro pfednostni vyménu
pravé potfebu integrace VCRP (analogicky vlakovych cest s prodlouZzenou ochrannou
drahou), a strategie doplhovani VCRP (analogicky doplfiovani vlakovych cest
s prodlouzenou ochrannou drahou) pfi probihajicim zasahu do elektronickych SZZ. Proto
DI vydava bezpecnostni doporuceni (viz bod 6 této ZZ).

Co se tyCe jizdy po dohledem vlakového zabezpeCovaCe ETCS, riziko plynouci z vySe
uvedeného nebezpedi [neopravnéné pouziti funkce ,Potlaceni (Override)“ z dlvodu rutiny]
lze samoziejmé& omezit i snizenim poctu pfipadd, kdy strojvedouci funkci ,Potlaceni
(Override)“ pouziva. Kromé snahy snizovat pocet jizd na ,Pfivolavaci navést je vhodnym
feSenim u nékterych jizd na ,Pfivolavaci navést® udélit opravnéni k jizdé (MA) v modu
,Podle rozhledu (OS)“, a to v zavislosti na tom, které ze stanovenych kontrolovanych
podminek jsou pro jizdu vlaku spinéné a které nikoliv. Byt to sougasné predpisy SZ
a aplikované technické feSeni neumoznuji [pfi jizdé na ,Pfivolavaci navést” je tfeba vzdy
pouzit funkci ,Potlageni (Override)“ a pokraCovat v médu ,Na odpovédnost strojvedouciho
(SR)"] je toto feSeni technicky mozné a je jiz provozovatelem drahy SZ a spoleénosti AZD
Praha s.r.o. pfipravovano pro elektronicka stavédla typu ESA. Takové feSeni by mohlo byt
aplikovano na vétSinu pfipadd pouziti nouzové vlakové cesty, tj. pouziti ,Pfivolavaci
navésti“ tzv. cestovou volbou, €imz by se vyznamné snizila Cetnost pouziti funkce
,Potlaceni (Override)* a s tim souvisejici rutinni navyky. Toto pfipravované technické
feSeni, vCetné souvisejici upravy provoznich pravidel, je dle DI vhodné nasadit do provozu
co nejdfive a nasledné podle stanovené strategie co nejdfive rozsifit v celé siti drah
celostatnich a regionalnich. S ohledem na skuteCnost, Ze i v pfipadé SZZ typu ETB ma jeho
pocCitacova Cast informace o nesplnénych kontrolovanych podminkach (poloha vyhybek, vyluky
protismérnych jizdnich cest), tj. pro ziskani této informace neni nutné zasahovat do jeho reléové
Casti, bylo by vhodné provéfit (a to i s ohledem na dostupné informace v pocitaCové Casti SZZ,
jejich dostateCnost a bezpecnostni relevanci) moznost rozSifeni pfedmétného fesSeni i pro SZZ
typu ETB. Proto DI vydava bezpecnostni doporuceni (viz bod 6 této ZZ).

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti provozovatele drahy.
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Dopravce je mj. povinen zajistit, aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je
nejlepsi rozhled, zpravidla z ¢elni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV
pozoroval trat a navésti a jednal podle zjisSténych skuteCnosti a za jizdy neprekrocil
nejvysSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou
rychlost.

Strojvedouci vlaku Sp 2056 fidil vlak z Celniho stanovisté ve sméru jizdy a pfed vznikem
MU dodrzoval nejvysSi dovolenou rychlost — nedoslo k zasahu ETCS. Od posledniho
navéstidla autobloku s navésti ,Vystraha®, které plnilo zaroven funkci pfedvésti vijezdoveho
navéstidla 2L Zst. Letovice, strojvedouci snizoval rychlost vlaku. Navést ,Vystraha“ na
poslednim navéstidle autobloku strojvedouci oCekaval kvuli pravidelnému vjezdu v Zst.
Letovice na obsazenou kolej. Na viezdovém navéstidle 2L Zst. Letovice byla navést ,Stdj*.
U tohoto navéstidla také koncilo opravnéni k jizdé (EOA) a strojvedouci tam mél zastavit.
Pro dalsi jizdu nebyly spinény podminky dle vnitfniho predpisu SZ Z8 ani dle vnitiniho
pfedpisu SZ D1 — vypravéi nedovolil dalsi jizdu navésti viezdového navéstidla (pro vjezd
na obsazenou kolej v Zst. Letovice ,Pfivolavaci navést®) ani nevydal ETCS pisemny
rozkaz 1.

PFi zastavovani pfed vjezdovym navéstidlem 2L s navésti ,Stlj“ strojvedouci nemél pouzit
funkci ,Potladeni (Override)* (poruseni &l. 2.40 vnitiniho predpisu SZ Z8). Prfesto v3ak
strojvedouci tuto funkci pouzil, ¢imz z moédu ,Plny dohled (FS)“ pfeSel do modu ,Na
odpovédnost strojvedouciho (SR)“, a projel kolem navéstidla 2L rychlosti 40 km.h™.
Strojvedouci vlaku Sp 2056 sdélil, Zze jasné vidél navést ,St0j“ (Eervené svétlo) na
vjezdovém navéstidle a ze vlivem silného desté a lomu svétla na kapkach na €elnim skle
vidél i blikat (kmitat) bilé svétlo (,Pfivolavaci navést®), jiz oCekaval, a proto pokracoval
v jizdé. V dobé vzniku MU prechazela pfes oblast Jihomoravského kraje bourkova
obla¢nost se silnym destém. Dle archivu na www.meteocentrum.cz v Letovicich spadlo
dne 5. 6. 2025 celkem 10,9 mm srazek na m? (od pulnoci do pfechodu boufkového pasma
bylo jasno bez desté, a veCer v dobé vzniku MU byl evidovan pfechod bourkového
pasma). K uvedenému je nicméné nutné poukazat na skutecnost, Ze pfed vjezdovym
navéstidlem 2L je kolej vedena cca 700 m v pfimém sméru, a viditelnost jeho navésti je
tedy vice nez dostateCna, pfiCemz po celou dobu si strojvedouci mohl zajistit neruseny
vyhled ze stanovisté dostateCné Castym stiranim celniho okna stéraci (jejich spravnou
funkci strojvedouci nezpochybnil, technickou zavadu neuplatnil), aby minimalizoval
mnozstvi kapek v pohledové oblasti ¢elniho skla ve smyslu ¢l. 77 odst. 9 vnitiniho
predpisu SZ D1.

Tato situace (jizda na ,Pfivolavaci navést®) se v zst. Letovice déje pravidelné nékolikrat
denné z obou sméru. Proto strojvedouci pokracoval jizdou podle rozhledu, vidél pred
sebou soupravu vlaku R 873, pouze ho prekvapila navést ,ZaCatek vlaku®, kterou byl vlak
R 873 oznacen. P¥i jizdé jesté doslo k rozifezu vyhybky €. 4, ktery v8ak strojvedouci viaku
Sp 2056 nezaregistroval. Styl a rychlost jizdy odpovidala situaci, kdy byl pfipraven vjet na
obsazenou SK a bezpectné zastavit pfed tam stojicimi DV. Tomu odpovida i nizka rychlost,
pfi které doSlo k zasahu vlakového zabezpeCovaCe ETCS po intervenci vypravCiho Zst.
Letovice (vlak Sp 2056 jiz brzdil pro zastaveni u nastupisté). Projeti kolem navéstidla
s navésti ,Stuj bylo v pFiéinné souvislosti ze vznikem MU. V této souvislosti nelze
opomenout, ze k MU doSlo pfi rutinnim pravidelném vjezdu na obsazenou kolej v Zst.
Letovice, kde je vjezd vlaku na obsazenou kolej dovolovan pouZzitim navésti ,Pfivolavaci
navest®.
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Obr. €. 4: Situace v zst. Letovice pfi vzniku MU z pohledu SZZ Zdroj: SZ
Zjisténi:

PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitinich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce, v pri€inné souvislosti s MU:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",

§ 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen se ridit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pri organizovani drazni dopravy,“;

§ 46t odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

, Osoba fidici drazni vozidlo na draze celostatni, regionalni nebo mistni anebo na
vlecce

a) musi zastavit drazni vozidlo véas pfed navésti zakazujici jizdu®;
§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba ridici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat' a navésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti,”;

§ 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisSteno, aby osoba ridici drazni vozidlo:
m) zastavila vlak bezpecné pred navésténym mistem,*,

¢l. 1.1. pfilohy €. 1 k vyhlasce &. 173/1995 Sb.:

.pred navesti ,Stdj“ musi kazdy viak zastavit;
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&l. 9 odst. 1 vnitfniho pokynu SZ PPD-01/2024:

.Strojvedouci drazniho vozidla jedouciho s aktivnim ETCS v jiném modu nez
v médu Piny dohled (FS) nebo Podle rozhledu (OS) se ridi vSemi navéstmi jako
strojvedouci drazniho vozidla nevybaveného mobilni ¢asti ETCS.",

&l. 77 odst.9 vnitiniho predpisu SZ D1:

.Zaméstnanec, kterému jsou navésti uréeny, musi zajistit podminky (muze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl vnimat a fidit se jimi.“;

&l. 90 odst. 2 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

.,Navést davana hlavnim navéstidlem bud jizdu viaku zakazuje, nebo dovoluje.
Navést Stuj jizdu viaku zakazuje, ostatni navésti (mimo navést Posun dovolen)
Jizdu vilaku dovoluji a v pfipadech stanovenych timto predpisem i predvésti navést
nasledujiciho hlavniho navéstidla.“,

&l. 91 odst. 1 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

,Navést Stij (Gervené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku. Celo jedouciho
vlaku musi zastavit alespori 10 m (odhadem) pfed hlavnim navéstidlem.
Vzdalenosti 10 m pfed hlavnim navéstidlem je stanoveno obvyklé misto
zastaveni...”;

&l. 437 odst. 1 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

,Za jizdy vlaku pozoruje strojvedouci vedouciho hnaciho vozidla, zda pfislusna
naveéstidla dovoluji jeho jizdu ...%

&l. 440 odst. 2 vnitiniho predpisu SZ D1:

~Strojvedouci vedouciho vozidla musi zastavit ¢elo viaku na misté, stanoveném
timto predpisem; ... .%

&l. 4.6.1.2 pism. ¢) vnitfniho pfedpisu SZ Z8:
... Strojvedouci:

c) musi zastavit viak pfed hlavnim navéstidlem, Stop znackou ETCS, Lokalizacni
znackou ETCS, pokud je dle informaci na DMI u nich konec opravnéni k jizdé (dale
jen také ,EOQA")...";

&l. 4.6.3.3 pism. e) vnitiniho predpisu SZ Z8:
,KdyZ je na DMI zobrazen symbol:

, Strojvedouci:

e) v urovni 2 s proménnymi hlavnimi navéstidly musi zastavit pfed navésti Stdj na
hlavnim navéstidle, pokud ETCS pisemnym rozkazem neni dovoleno minout toto
hlavni navéstidlo.”,

&l. 4.6.9.2 vnitiniho predpisu SZ Z8:
~Strojvedouci musi obdrzet svoleni minout konec opravnéni k jizdé.*;
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&l. 4.6.9.6 vnitiniho predpisu SZ Z8:
,K minuti EOA strojvedouci:
a) musi obdrzZet svoleni k jizdé viaku,; svoleni se vydava:

o navésti dovolujici jizdu vilaku na hlavnim navéstidle, pokud tuto navést
strojvedouci vidi...

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny &l. 4.6.9.6 vnitfniho pfedpisu SZ Z8 do
souvislosti s nasledujicim ustanovenim:
+ ¢&l. 2.40 vnitiniho predpisu SZ Z8:
.Potlaceni (Override) — funkce mobilni ¢asti ETCS, ktera umozni pokracovani
v jizdé ve stanovenych pfipadech, kdy by jinak mobilni ¢ast ETCS prepnula do
modu Nedovolené projeti. Stanovené pripady jsou:
a) projeti konce opravnéni k jizde...;
+ ¢&l. 31 pism. d) vnitiniho predpisu CD V2:
.,Lokomotivni Ceta je zejména povinna:
d) sledovat za jizdy vlaku nebo posunového dilu trat’ a kolejisté véetné trakcniho
vedeni a fidit se navéstmi a narizenymi pokyny;*;
+ ¢&l. 122 pism. a) vnitfniho pfedpisu CD V2:
.,Lokomotivni Ceta je za jizdy zejména povinna:

a) vést viak tak, aby nebyla narusena bezpecnost Zelezni¢niho provozu a pokud
mozno byl dodrzen jizdni rad;”.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zafizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni Uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah, schvalovani novych a modernizovanych draznich vozidel
a uréenych technickych zafizeni a projednavani piestupkd. Povinnosti DU je ve Ihaté do
12 mésicu ode dne zvefejnéni zavéreCné zpravy obsahujici jemu urCené bezpecénostni
doporuceni sdélit DI, jaka opatfeni v souvislosti s timto bezpe&nostnim doporu€enim pfijal,
toto sdéleni Cini pravidelné, alespor jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatreni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajiStovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
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0 bezpec€nosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni€nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjektll odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjekt( nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zeleznié€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pri Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.
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4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dalezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Strojvedouci v ramci svého podani vysvétleni uvedl, Ze pfi vjezdu do zst. Letovice
oCekaval navést ,Pfivolavaci navést, coz se déje u tohoto spoje pravidelné. Vlivem desté
a odleskl na kapkach na ¢elnim skle vidél kmitat bilé svétlo za stalého sviceni ¢erveného
svétla. Tato situace a souvisejici faktory byly pro komplexnost popsany jiz v bodu. 4.1.1
této ZZ.

U strojvedouciho vlaku Sp 2056 probéhly od €ervna 2024 do vzniku MU (1 rok) celkem
dvé kontroly, které byly bez zavad.

4.3.2 Pracovni faktory

Strojvedouci vlaku Sp 2056 mél nastup na sménu v 8:28 h, odpoclinek pfed sménou byl
delSi nez 22 h, pfiméfenou doba na jidlo a obéh béhem smény bylo mozné Cerpat dle
turnusu.

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni napini nebo pracovni dobou
zameéstnancl. PFi Setfeni nebylo u zu€astnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v pribéhu smény.

4.3.3 Organizacéni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zucastnénych osob.
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4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné frizeni rizik
a zajist'ovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zi¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd ¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjistény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpeénosti zi€astnénych dopravcu a provozovateli drah

V pfipadé této feSené MU je tfeba se dale zaméfit na hodnoceni nebezpeci nadmérného
uzivani ,Privolavaci navésti“ a hodnoceni nebezpeci nadmérného pouzivani funkce ,Potlaceni
(Override)", ktera spolu v sou€asnosti z velké Casti souvisi. Jak plyne z vyjadfeni provozovatele
drahy v bodé 4.1.1 této ZZ, obé tato nebezpecCi obecné identifikoval a zjevné si uvédomuije, ze
je potfeba tyto situace maximalné omezovat. DI v ramci Setfeni poukazuje na misto (Zst.
Letovice), kde dochazi ke kumulaci téchto nebezpeli a na skuteCnost, Ze dany stav na
konkrétnim misté neni i pfes obecnou znamost rizik plynoucich z jizd na ,Pfivolavaci navést®
vyreSen. Tento stav, ktery nepochybné sniZzuje bezpecnost, trva dlouhodobé a chybi strategie
jeho napravy obecné, tak i na konkrétnim misté v Zst. Letovice, Ize podle DI oznadit jako
nevhodny, avSak nelze jednoznacné prokazat systémovou pficinu. Pfi posuzovani pfiméfenosti
rizik ze strany provozovatele drahy je nutno zohlednit, Ze po danou dlouhou dobu, kdy v Zst.
Letovice dochazi k pravidelnym vjezdim na obsazenou kolej na ,Pfivolavaci navést‘, nedoslo
na tomto misté k obdobné MU. Potfeba upravy/nahrady stani¢niho zabezpe€ovaciho zafizeni
se tedy nemusela zdat akutni. Co se tyCe stavu, ktery nastal az nedlouho pfed MU v souvislosti
se zavedenim systému ETCS, je nutné uvést, Ze pfi jeho nasazovani neexistovalo v CR jiné
technickeé feSeni, nez uskutecnit jizdu na ,Pfivolavaci navést” skrze funkci ,,Potlaceni (Override)*
v médu ,Na odpovédnost strojvedouciho (SR)“. Teprve po zavedeni ETCS se tedy projevila
kumulace rizik, ktera mohla byt pfi samostatném hodnoceni povazovana za pfijatelnou. Obecné
v8ak neni mnoho mist, kde se toto nutné pouziti funkce ,Potlaceni (Override)* pouziva
pravidelné, a tedy obecné mohlo byt riziko povazovano za pfijatelné mj. s ohledem na znalost
danych mist a situaci, kterym je potfeba vénovat zvySenou pozornost (v ramci poznani trati,
Skoleni, kontrolni Cinnosti, ale i ze strany strojvedoucich pfi samotnych jednotlivych jizdach).
Praxe po zavedeni systému ETCS pak pfinasi spoustu novych poznatkd, pficemz na tuto
konkreétni problematiku jiz provozovatel drahy reaguje.

V systému bezpecénosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni

dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjistény
nedostatky.

444 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.
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4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédceni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného urfedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédcCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

Obdobna MU nebyla do vzniku této MU DI evidovana (v ramci jizdy pod plnym dohledem
zabezpecCovace ETCS).

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri¢in udalosti

vrws

* nerespektovani navésti ,StUj* strojvedoucim viaku Sp 2056, ktery pfi rutinnim
pravidelném vjezdu na obsazenou kolej dostate¢né nevénoval pozornost navésti na
vijezdovém navéstidle 2L ZelezniCni stanice Letovice, kde je vjezd vlaku na
obsazenou kolej dovolovan pouzitim navésti ,Pfivolavaci navést”.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» failure to respect signal ,,Stop” by the train driver of the regional passenger train No.
2056 who did not pay sufficient attention to the entry signal device 2L at Letovice
station during routine regular entry on occupied track, where the entry of a train on
occupied track is permitted by using the ,Calling-on signal®.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
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5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

+ pfiginy a okolnosti MU byly projednany na poradnim sboru feditele OR Brno.
Dopravce CD vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* pfiCina MU a odpovédnost za jeji vznik v€etné zadani pokynd, vedoucich
k predchazeni vzniku podobnych MU, byly zafazeny k projednani na nejblizSi
rozsifené poradé vedeni OROD Vychod.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

» the causes and circumstances of the occurrence were discussed at the advisory
board of the director of the Brno Regional Office.

The railway undertaking CD took the following measure after the occurrence:

» the cause of the occurrence and its responsibility, including the provision of
instructions leading to the prevention of similar occurrences, were included for
discussion at the next extended meeting of the Regional Office of Passenger
Transport — East.

5.3 Dopliujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ a dopravce CD nebylo zji$téno.

Additional observations
It was not found at the infrastructure manager SZ and the railway undertaking CD.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb. doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

» zajistit, aby provozovatelé drah ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionaini,
v maximalni mozné mife omezovali rutinni pouzivani navésti ,Pfivolavaci navést"
mj. tim, Ze v souvislosti s pravidelnymi vjezdy na obsazenou stanicni kolej jednak
stanovi strategii pro vyménu starSich typu stani€nich zabezpe€ovacich zafizeni
(reléové, hybridni), ktera by zohledhovala jako jedno z kritérii pro prednostni
vyménu pravé potfebu integrace vlakovych cest podle rozhledovych pomérq,
a jednak budou dopliiovat vlakové cesty podle rozhledu pfi probihajicim zasahu do
elektronickych stani€nich zabezpec€ovacich zafizeni;

» zajistit, aby provozovatelé drah ZelezniCnich, kategorie celostatni a regionalini,
v maximalni mozné mife omezovali rutinni pouzivani funkce ,Potlaceni (Override)*
mj. tim, Zze u jizd na ,Pfivolavaci navést, kdy budou splnény stanovené
kontrolované podminky pro jizdu vlaku, bude udéleno opravnéni k jizdé (MA)
vmodu ,Podle rozhledu (OS) pfiemz pfipravované technické FeSeni pro
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elektronicka stavédla typu ESA, vCetné souvisejici upravy provoznich pravidel,
bude nasazeno do provozu co nejdfive a nasledné bude podle stanovené strategie
co nejdfive rozsSifeno v celé siti téchto drah, a dale bude provéfena moznost
rozSifeni pfedmétného feSeni i na hybridni stavédla typu ETB.

SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

to ensure that infrastructure managers of national and regional railways minimize to
the maximum extent possible, the routine use of the ,Calling-on signals”. This shall
be achieved, among other things, in connection with regular train entries on
occupied station tracks, by establishing a strategy for replacing older types of
station interlocking plants (relay, hybrid) that considers need to integrate train routes
according to sighting conditions as a priority criterion for replacement and by adding
train routes according to sighting conditions during ongoing modifications to
electronic station interlocking plants;

to ensure that infrastructure managers of national and regional railways minimize to
the maximum extent possible, the routine use of the ,,Override” function by doing so
for train movements on a ,Calling-on signal” where the specified controlled
conditions for the train movement will be fulfilled and a ,Movement Authority (MA)”
will be granted in ,On Sight (OS)” mode; while the technical solution under
preparation for electronic interlocking plants of type ESA including the related
amendment to operational rules will be deployed into operation as soon as possible
and subsequently expanded across the entire network of these railways as soon as
possible according to the established strategy and furthermore the possibility of
extending subject solution to hybrid interlocking plants of type ETB type will be
examined.

V Brné dne 3. srpna 2026

Ing. Ondiej Chromy Bc. Josef Dvofak
) inspektor ] vedouci
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno

CRDIX003D403
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Obr. €. 5: Odstavené elektrické jednotky v Zst. Letovice (Caste€né ovlivnéno MU)

Zdroj: DI

als o B

e

Obr. &. 6: Vlak Sp 2056 po zastaveni
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