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Elektrovilciena un drezinas sanu sadursme

Vispariga dala

IzmekleSana veikta saskana ar:

% Dzelzcela likumu.

L)

% Ministru kabineta 2020. gada 2. junija noteikumiem Nr.334 “Dzelzcela satiksmes
negadijumu klasifikacijas, izmekl€Sanas un uzskaites kartiba” (turpmak — MK
noteikumi Nr. 334), kuros ieklautas tiesibu normas, kas izriet no Eiropas Parlamenta un
Padomes 2016. gada 11. maija Direktivas (ES) 2016/798 par dzelzcela drosibu.

%+ Eiropas Komisijas 2020. gada 24. aprila Isteno3anas regulu (ES) 2020/572 par zinojuma
struktiiru, kas jaievéro dzelzcela negadijumu un starpgadijumu izmekl&Sanas zinojumos.

IzmekleSanas statuss

Izmekl&Sanu veic neatkarigi no tiesibaizsardzibas un darba aizsardzibas institliciju veiktas
izmekléSanas. IzmekléSana nenosaka personas vainu un atbildibu.

DroSibas ieteikumi

Lai novérstu dzelzcela satiksmes negadijuma c€lonus un raSanas apstaklus un garantetu
dzelzcela satiksmes droSibu, Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekl&Sanas birojs
(turpmak — Izmekl€Sanas birojs), pamatojoties uz izmekl€Sanas gaita izdaritajiem
secinajumiem, izstrada drosibas ieteikumus. Drosibas ieteikumos nenorada vainas vai atbildibas
prezumpciju saistiba ar dzelzcela satiksmes negadijumu.

Izmekl&Sanas birojs droSibas ieteikumus adresé Valsts dzelzcela tehniskajai inspekcijai
(turpmak — VDzTI) un, ja tas nepiecieSams ieteikumu rakstura d€l, citam Latvijas Republikas
kompetentajam iestadém, Eiropas Savienibas Dzelzcelu agentiirai un citu Eiropas Savienibas
dalibvalstu attiecigajam iestadem. Ja droSibas ieteikumi adreséti VDzTI, ta atbilstosi
kompetencei veic pasakumus, lai nodrosinatu, ka Izmekl&Sanas biroja izdotie drosibas ieteikumi
tiek pienacigi nemti vera, un attiecigajos gadijumos rikojas saskana ar tiem.

Drosibas ieteikumu adresati péc saskanosSanas ar VDZTI var veikt ar1 citus pasakumus, lai
sasniegtu drosibas ieteikumos min&tos mérkus.

VDzTI un citas iestades, kuram ir adresé€ti droSibas ieteikumi, par veiktajiem vai planotajiem
pasakumiem vismaz reizi gada sniedz informaciju IzmekléSanas birojam vai citas Eiropas
Savienibas dalibvalsts izmekl&Sanas iestadei, kura tos izdevusi.

IzmekleSanu veica:

Talr.: 67283093
Transporta nelaimes gadijumu Elektroniska pasta adrese: pasts@taiib.gov.lv
un incidentu izmeklI&Sanas birojs
Adrese: Brivibas iela 58, Riga, LV-1011
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Salsinajumu un Terminu skaidrojums

ALSN Automatiska lokomotivju signalizacija

AS PV AS “Pasazieru vilciens”.

CA LDz Civilas aizsardzibas un ugunsdrosibas nodala

DCD LDz Vilcienu kustibas direkcijas Rigas mezgla vilcienu dispecers
LDz Vilcienu kustibas direkcijas Rietumu regiona vilcienu kustibas

DCDR . .
organizacijas dezurants

DGP LDz Vilcienu kustibas direkcijas Parvadajumu dispecers

EP LDz Elektrotehniska parvaldes dispecers

ESD Dzelzcela stacijas deZurants

GPS Globala poziciongSanas sist€éma

LDz VAS “Latvijas dzelzcel$”

LEN 1 LDz Rigas lokomotivju ekspluatacijas nodala

LRN AS “LatRailNet”

MI Maksligais intelekts

MPC Mikroprocesoru centralizacijas sist€éma

SCB Signalizacijas, centralizacijas, blok&Sanas iekartas

SCP LDz Sliezu cela parvalde

TNGIIB Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekl&Sanas birojs
LDz ugunsdrosibas un glabSanas

uGv L
vieniba

VDZTI Valsts dzelzcela tehniska inspekcija

VUGD Valsts ugunsdzesibas un glabsanas dienests
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1. Kopsavilkums

Dzelzcela satiksmes negadijums notika 2025. gada 7. augusta plkst. 14.11 Rigas
pasazieru stacija. Notika sanu sadursme starp pasazieru elektrovilcienu un drezinu. Sadursmes
bridi elektrovilciena bija pasazieri, cietuso nebija, visi pasazieri tika evakuéti, parsédinati cita
elektrovilciena un nogadati galamérki. Sadursmes rezultata nodarits kait€jums ritoSajam
sastavam, tika nopietni bojati divi elektrovilciena vagoni, kas péc negadijuma tika nogadati
raZotaja ripnica remonta veikSanai, ka ari tika bojata drezina. IzmekléSanas zinojuma
publiskoSanas bridi kopgjie negadijuma raditie zaud€jumi bija mazaki par diviem miljoniem
eiro.

TieSais c€loniskais faktors: Drezinas kustiba garam manevru luksoforam M7, kas radija
aizliedzoSu signalu, un turpmaka izbraukSana uz aiznemtu marSrutu.

Veicinosie faktori: NV7 luksofora radijuma uztvere un turpmakas kustibas kartibas
izpratne, kas neatbilda faktiskajiem kustibas nosacijumiem, ka ari radiosakaros nodotas
informacijas savstarp&jas apstiprinaSanas neesamiba pirms kustibas uzsakSanas.

DroSibas ieteikumi netika izstradati, jo uzreiz péc negadijuma tika izdots steidzams
drosibas ieteikums, kas adres€ts infrastruktiras parvalditdjam, lai mazinatu cilvékfaktoru,
informacijas uztveres un komunikacijas nepilnibu iesp&jamo ietekmi uz satiksmes drosibu, kas

izmeklesanas laika tika arT pienemts un ieviests.
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1. Summary
On 7 August 2025 at 14:11, a railway accident occurred at Riga Passenger Station,

involving a side collision between an electric multiple unit (EMU) passenger train and a railway
maintenance vehicle (draisine).

At the time of the collision, the passenger train was carrying passengers. There were no
fatalities or injuries. All passengers were safely evacuated, transferred to another EMU, and
transported to their intended destination.

The accident resulted in significant damage to the rolling stock. Two EMU cars sustained
severe damage and were subsequently transported to the manufacturer's facility for repair. The
draisine was also damaged. At the time of publication of this investigation report, the total
financial loss resulting from the accident was less than EUR 2 million.

Direct causal factor: The movement of the draisine past shunting signal M7, which was
displaying a stop (proceed prohibited) aspect, followed by its entry into an occupied route.

Contributing factors: The interpretation of the indication displayed by signal NV7 and the
subsequent understanding of the authorised movement did not correspond to the actual
operating conditions. In addition, the information exchanged via radio communications was not
mutually confirmed before the movement was initiated.

Safety recommendations: No safety recommendations have been issued as part of this
investigation, because an urgent safety recommendation was issued immediately after the
accident and addressed to the infrastructure manager. The recommendation was intended to
reduce the potential impact of human factors, information perception, and communication
deficiencies on railway operational safety. During the course of the investigation, the

recommendation was accepted and fully implemented.
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2. Izmeklésana un tas konteksts
2.1. Lemums veikt izmekléeSanu
IzmekleéSana tika uzsakta 2025. gada 7. augusta, izvertgjot negadijuma apstaklus un

smagumu.

2.2. Pamatojums lemumam
Lémums par izmekl&Sanas uzsakSanu pienemts pamatojoties uz Eiropas Parlamenta un

Padomes 2016. gada 11. maija direktivas 2016/798 par dzelzcela dro§ibu 20. panta 2. punkta a)
apakSpunktu un Ministru kabineta 2020. gada 2. jiinija noteikumu Nr. 334 “Dzelzcela satiksmes

negadijumu klasifikacijas, izmekl€Sanas un uzskaites kartiba” 23. punktu un 26.1. apakSpunktu.

2.3. Izmeklesanas joma un ierobeZojumi
IzmekléSana veikta, lai noskaidrotu visus dzelzcela satiksmes negadijuma c€lonus un

sekas, ka ar1, lai nepiecieSamibas gadijuma sniegtu ieteikumus lidzigu dzelzcela satiksmes
negadijumu noversanai.

IzmekleSanas birojs savu lémumu pienemsana ir neatkarigs no dzelzcela infrastruktiiras
parvalditaja, parvadatdja un dzelzcela tehniskas ekspluatacijas kontroles un uzraudzibas
institlcijas, ka arT no institiicijas, kas atbild par dzelzcela infrastruktiiras maksas noteikSanu un
iekase€Sanu, dzelzcela infrastruktiras jaudas iedaliSanu vai valsts parvaldes realizéSanu
dzelzcela transporta joma, un no personam, kuru intereses var biit pretruna ar IzmekleSanas
biroja uzdevumiem.

IzmekleSanas galvenais mérkis ir veikt dzelzcela satiksmes negadijuma tehnisko
izmekléSanu un noverst Iidzigus negadijumus, tadéjadi uzlabojot dzelzcela transporta kustibas

drosibu.

2.4. Izmekletaju grupas tehnisko speju un funkciju apkopots apraksts
IzmekleéSanu veica Izmekl€Sanas biroja Dzelzcela avariju izmekleSanas nodalas vaditajs

Jazeps Luksts.
Izmekl&taju tiesibas ir noteiktas Dzelzcela likuma 33.! panta.
Izmeklesanas gaita tika izpétita $ada dokumentacija:
“»amata apraksti;
“»personala tehniskas apmacibas plani un zurnali;

+“*drosibas parvaldibas sistéma, drosibas sertifikati u.c.
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2.5. Sazina un apsprieSanas ar negadijumd iesaistitajam personam vai subjektiem
Izmekl@Sanas gaita veikta iegiitas informacijas precizé€Sana un apspriesana ar negadijuma

iesaistitajam personam un organizacijam:
¢ Infrastrukttras parvalditaju (VAS “Latvijas dzelzcel$” (turpmak — LDz));
«»Parvadataju (AS “Pasazieru vilciens”™).
Lai nodroS$inatu iesp&ju sniegt atzinumus, komentarus un paust viedokli par izmekl&Sanas
nobeiguma zinojuma noradito informaciju, $1 zinojuma projekts tika iesniegts:
+»VDzTI;
“+LDz;

%+ AS “Pasazieru vilciens”.

2.6. Iesaistito subjektu nodroSinata sadarbibas limena apraksts
LDz un AS “Pasazieru vilciens” veica iek$€jo izmekléSanu un sadarbojas ar

Izmeklesanas biroju izmekl€Sanas gaita.

2.7. Apraksts par izmekleSanas metodem un panemieniem, ka ari analizes metodem, kas
izmantotas, lai noskaidrotu zinojuma minetos faktus un konstatejumus

Izmekl@Sanas gaita tika izpétitas Rigas pasazieru stacijas vilcienu kustibas un manevru
darbu organizacijas kartitba un Saja procesa iesaistito darbinieku amata apraksti un
paskaidrojumi. Tika izmantotas §adas izmekleéSanas metodes:

“*negadijuma vietas izpgte;
“*negadijuma praktiska modelesana;
“»personala intervijas;
*»dokumentacijas izp&te un analize;
“»sanemtas informacijas pareizibas un patiesuma parbaude.
Visi faktiskie dati, kas atspogulo notikumus un apstaklus, kas izraisija $o negadijumu,

stkak izklastiti nobeiguma zinojuma 3. un 4. sadala.

2.8. Apraksts par griitibam un konkrétam problemam, kas radas izmeklesanas laika
IzmekleSanas gaita netika konstateti buitiski Skérsli. Dzelzcela nozares iesaistitas personas

nodroSinaja pilnveértigu sadarbibu ar [zmeklI€Sanas biroju, kas veicinaja operativu un kvalitativu

lietas izskatiSanu.

2.9. Sadarbiba ar tiesibaizsardzibas iestadem
Netika iesaistitas.
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3. Negadijuma apraksts
3.a. Negadijums un pamatinformacija
3.a.1. Negadijuma veida apraksts
Saskana ar Ministru kabineta 2020. gada 2. jinija noteikumu Nr. 334 “Dzelzcela
satiksmes negadijumu klasifikacijas, izmekleéSanas un uzskaites kartiba” 9. punktu Sis

negadijums kvalificEjams ka nopietns negadijums, jo drezinas un elektrovilciena sadursmes

rezultata kopgjie raditie zaudeéjumu ir mazaki par diviem miljoniem eiro.

3.a.2. Negadijuma datums, precizs laiks un norises vieta
Negadijums notika 2025. gada 7. augusta plkst. 14.11 Rigas pasazieru stacija. GPS

koordinatas - 56.946621, 24.135307 (Google maps) (sk. 1. att€lu. Negadijuma vieta karté un

2. att€lu. Negadijuma shéma, ko sagatavoja infrastruktiiras parvalditajs (LDz)).
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Elektrovilciena ar drezinu sadursmes shéma
Riga-Pasazieru stacija
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3.a.3. Negadijuma vietas apraksts, noradot laikapstaklus un geografiskos apstaklus
negadijuma bridi, un to, vai negadijuma vieta vai tas tuvuma tika veikti kadi darbi

Latvijas vides, geologijas un metrologijas centra sniegta informacija par stundas
minimalo, vidéjo un maksimalo gaisa temperatiru, vid§o v€a atrumu un virzienu,
maksimalajam v&ja brazmam, kop&jo nokrisSnu daudzumu, faktisko makonu daudzumu un
augstumu stundas sakuma, minimalo un vidéjo meteorologisko redzamibu un atmosferas
paradibu periodu un veidu 2025. gada 7. augusta laika no plkst. 13.00 lidz plkst. 15.00 Rigas
pasazieru stacija no noveérojumu stacijas Riga-Universitate (1. tabula) (stacijas adrese: Raina
bulvaris 19, Riga, LV-1050, nokriSnu daudzums un v&ja raksturlielumi, makonainums, un

Kronvalda bulvaris 4, Riga, LV-1050, atmosféras paradibas, redzamiba, gaisa temperatiira)

datiem.
1. tabula
Riga-Universitate
S.tu.n d?s_ Stundas Stut}da_s _ Stundas Stundas
minimala . maksimala Stundas e e . .
. vidgja gaisa . .. . _. | vid&ais v&ja | maksimalas
Stunda gaisa _ gaisa vidgjais vEja S .
_ temperatiira, _ _ virziens, vEja
temperatura, ° temperatura, atrums, m/s _
oC C oC rumbs brazmas, m/s
13.00-14.00 +18,7 +20,2 +21,0 3,9 R 11,2
14.00-15.00 +17,7 +19,8 +21,3 4,0 R 9,4

2025. gada 7. augusta laika no plkst. 13.00 lidz plkst. 15.00 novérojumu stacija Riga-

Universitate (2. tabula) redzamiba (3. tabula un kopgjais nokrisnu daudzums bija mazaks neka

0,1 mm.
2. tabula
Riga-Universitate
Sakuma laiks Beigu laiks Atmosferas paradiba
13.26 13.33 Lietus
13.56 14.09 Lietus
3. tabula
Riga-Universitate
Stundas Makonu Makonu Makonu Makonu
R Stundas vidéja | daudzums 1. | daudzums 2. | augstums 1. | augstums 2.
minimala c . o S S
Stunda meteorolosiska meteorologiska Itment liment Itment Itment
g redzamiba, m stundas stundas stundas stundas
redzamiba, m _ _ _ _ _ _ _ _
sakuma, okta | sakuma, okta | sakuma, m sakuma, m
13.00-
14.00 6590 19888 3 - 1760
14.00-
15.00 16630 20000 4 6 1130 2140

- Makonu nebija, vai art to daudzums bija mazaks neka 1 okta
Informacija par makonu daudzumu tiek sniegta oktas, kas raksturo, cik astotdalas no
redzamajam debesim sedz makoni (4. tabula).
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4. tabula
Makonu daudzuma apraksts
Makonu Makonu
daudzums, Laika apstaklu apraksts daudzums, Laika apstaklu apraksts
oktas oktas
0 Makonu nav, skaidrs, saulains laiks 5 Makoni aizklaj debesu lielako dalu,
_ _ . tomer uzspid arT saule; makonains
1 Makonu pédas, atseviski makoni 6 laiks, briziem skaidrojas
2 Makonu ir maz, spid saule 7 Makor,lal_ns 1a1.k5, makonos ir
’ caurspidigumi
Mam'lgs makc_>r,1u dagdzums; dle?na r Apmacies /debesis klaj
saulaina, tome&r palaikam debesis N v R
3 e o E . .. 8 biezi/tumsi/lietus makoni, bieza
aizklaj arT makoni; debesis ir dal&ji - A .
- . ’ ’ makonu sega pilniba aizklaj debesis
makonainas

Nav konstatéts, ka laikapstakli veicinaja negadijuma rasanos.
Negadijuma vieta netika veikti dzelzcela infrastruktiiras uzturéSanas vai remonta darbi,

kas varétu biit veicinoSie faktori negadijuma raSanas procesa.

3.a.4. Bojagajusie, ievainotie cilveki un materialie zaudejumi
Negadijuma netika registréti bojagajusie vai ievainotie.
Kopéjie materialie zaud&jumi — 1 164554,85 eiro, tai skaita:
* Infrastruktiiras parvalditajam drezinas remonts — 10614,41 eiro. Sliezu cela
bojajumu novérSana un drezinas pacelSana uz sliedém — 3563,05 eiro;
< AS “Pasazieru vilciens” — 1 150 377,39 eiro. ST summa ir aprékinata Riga SKODA

specialistiem, veicot apskati Riga. ST summa var maintties, veicot elektrovilciena

bojato vagonu izjaukSanu remontam razotaja rupnica Cehija.

3.a.5. Apraksts par citam sekam, tostarp par negadijuma ietekmi uz iesaistito dalibnieku
parasto darbibu

Neattiecas, jo pec notikuma analizes konstatéts, ka konkréta informacija vai faktori nav

biitiski, lai saprastu negadijuma c€lonus vai ietekmé&tu izmekl€Sanas rezultatu.

3.a.6. lesaistito personu, to funkciju un iesaistito subjektu identifikacija
AS “Pasazieru vilciens” Vilces Iidzekla vaditajs (Elektrovilciena masSinists) —

pienakums ir dro$i un atbilsto$i normativajam prasibam vadit vilces lidzekli, nepartraukti
uzraugot cela, signalizacijas un vilciena tehnisko stavokli, lai nodroSinatu pasazieru un
satiksmes dro§ibu. Dzimis 1978. gada. AS “Pasazieru vilciens” nodarbinats no 04.03.2024,
attiecigaja amata — no 07.02.2025. Atputa pirms darba mainas sakuma — 18,1 stundas.

LDz Sliezu cela parvaldes Dzelzcela maSinas WM vaditajs (WM maSinists) —

pienakums ir dro$i un precizi vadit MK - 6 maSinu, uzraugot tas tehnisko stavokli un darba
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procesus, ka ari nodro§inot atbilstibu darba tehnologijai un dzelzcela satiksmes drosibas
prasibam.

Dzimis 1975. gada. Darba stazZs dzelzcela sisttma 9 gadi 8§ meénesi un attiecigaja amata —
3 gadi 5 ménesi. Atpiita pirms darba mainas sakuma — 14 stundas.

LDz Sliezu cela parvaldes Dzelzcela masinas WM lvaditaja paligs (WM masinista
paligs) — masinista paligam janodroSina masSinas darba atbalsts, veicot tehniskos un
sagatavoSanas darbus, uzraugot iekartu darbibu un palidzot masiistam drosi un efektivi
organiz&t darba procesu.

Dzimis 1963. gada. Darba stazs dzelzcela sistéma 17 gadi un attiecigaja amata — 7 gadi 6
ménesi. Atpiita pirms darba mainas sakuma — 14 stundas.

LDz Sliezu cela parvaldes MaSinists instruktors Latgales regiona (Instruktors) —
pienakums ir apmacit, uzraudzit un vertét masinistu profesionalo sagatavotibu, nodroSinot, ka
vilces lidzeklu vadiSana notiek drosi un atbilstosi normativajam prasibam.

Dzimis 1974. gada. Darba stazs dzelzcela sistéma 11 gadi un attiecigaja amata — 8 gadi.

Atpiita pirms darba mainas sakuma — negadijuma diena bija atvalinajuma.

3.a.7. Vilciena apraksts, identifikatori un sastavs, tostarp iesaistitais ritoSais sastavs un ta
registracijas numuri

3.a.7.1. LDz SlieZu cela parvaldes Drezina WM15.512 Nr. 022

Drezina ir pasgaj€js sliezu transportlidzeklis (skat. 3. attelu), kas paredzeéts dazadu
materialu parvadaSanai, ko izmanto celu (sliezu cela) dienests, un galvenokart — balasta,
dzelzcela piederumu, lidz 6 m garu sliezu, vieglo masinu, iekartu, iericu u. tml. parvadasanai.
Drezinas kabing, papildus masSinista darba vietai, ir paredz€tas piecas s&dvietas cilveéku
parvadasanai.

Lai iekrautu un izkrautu parvadajamos materialus vai piederumus, drezina ir aprikota ar
hidraulisko celtni un kravas kasti.

Beramkravu iekrauSanai drezina var bt aprikota ar greiferu vai hidrauliska tipa
iekrauSanas masinu.

Tehniska raksturojuma dati:

% Sliezu cela platums: 1520 mm

% Celtspgja: 15t

+ Garums: 12,55 m

! Dzelzcela drezina WM ir viegls pa$gajéjs tehniskais transportlidzeklis ar iek§dedzes dzingju, ko izmanto sliezu
cela apskatei, apkopei un operativai parvietoSanai pa dzelzcelu, parasti nodrosinot brigazu nokltisanu darba
vietas un nelielu kravu parvadasanu
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+» PaSmasa: 21,8 t
Kravas kaste:

* ietilpiba — 8 m?

“ garums — 6,1 m

% platums — 2,8 m
Kravas kastes virsmas augstums no sliedes galvinas: 1,3 m
Hidrauliska celtna celtsp&ja: 1600 kg

Hidrauliska celtna darbibas radiuss: 5,5 m

WM-15S..z0
CD  CDN-9

e e e e ~
== — : _——== 4 i ) 2

3. attéls. Drezina WM 15.S12

3.a.7.2. AS “Pasazieru vilciens” pasaZieru elektrovilciens
Modelis un numurs — elektrovilciens Skoda 16Ev-0020 (skat. 4. attélu), kas veica

parvadajumus regionalas nozimes marSruta Riga—Ogre.

Sis elektrovilciens ir paredzéts regionala transporta dzelzcela infrastruktiiras iecirkniem
ar sliezu platumu 1520 mm. Tas ir konstruéts ka dualas sist€mas vilciens, kas var darboties ar
nominalo 3 kV lidzstravu un 25 kV / 50 Hz mainstravas Iinijas spriegumu. Esosa aprikojuma
tas paredzets ekspluatacijai tikai ar 3 kV Iidzstravas barosanas spriegumu, vienlaikus nodrosinot
iespeju veikt parveidi darbibai linijas ar 25 kV / 50 Hz nominalo baroSanas spriegumu. Péc
Sadas parveidosanas to vares izmantot abos sprieguma rezimos. Aprikojums ar vadibas kabiném
abos vilciena galos nodrosina divvirziena kustibu. Maksimalais konstruktivais atrums ir 160
km/h, savukart paslaik Latvijas dzelzcela infrastruktiira atlautais atrums ir 120 km/h, ko planots
palielinat lidz 140 km/h. Elektrovilciens ir paredz€ts izmantoSanai ar masinistu un apkalpi.

Iespgjama gan atseviSska izmantoSana, gan darbiba vairaku vienibu sastava, savienojot ar citu
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identisku elektrovilcienu. Elektrovilciens ir paredz€ts izmantoSanai klimatiskajos apstaklos, kas
noraditi standarta EN 50125-1, iznemot $ada vides temperatiira:

% gaisa temperattra arpus transportlidzekla robezas no - 40° C lidz +40° C;
% relattvais mitrums arpus transportlidzekla neparsniedz 90 % 20° C temperatiira;
% augstuma virs jlras [imena robezvertiba atbilstosi A2 klasei — lidz 1000 m;

% sniega kartas augstums — atbilstosi S2 klasei (Iidz 400 mm virs zemes).

G2 (GB) P M G1(GA)

/2 — e W s T g——lerrm == = W D

£ =« ffioeasjoooo]os00 jesssfosco]os0o feessfosos [ooos josesj s W
e TR s e— o SRR o a—— . 2SEamEal o e ee—

4. att€ls. Elektrovilciena sastavs un vagonu mark&jums (izveidots ar MI)

Vagonu skaits — Cetri:
% Nr. 94254116139-7 (G1);
% Nr. 94254116220-5 (M);
% Nr. 94254116020-9 (P);
% Nr. 94254116140-5 (G2).

3.a.8. Vagonu parka A parks

Drezina atradas uz Rigas pasazieru stacijas Vagonu parka A parka strupcela V7
izbraukSana no kura ir paredz&ta pa vilcienu vai manevru signaliem (skat. 5. att€lu). Saskana
Rigas pasazieru stacijas tehniskas ricibas aktu, drezinas izbraukSana no Vagonu parka A parka
V7 strupcela uz Galveno parku notiek péc luksofora NV7 radijumiem. SCB ieri¢u bojajuma
gadfjuma vai situacijas, kad nav iesp€jams sagatavot pilnu marSrutu, drezinu kustiba tiek
organiz€ta péc manevru signaliem. Manevru luksoforu atver MPC postena stacijas dezurants,
izmantojot MPC sistemu.

Pirms izbraukSanas no V7 strupcela uz Galvena parka celiem WM masinists pa vilcienu
radiosakariem izsauc MPC postena stacijas deZurantu un zino par gatavibu izbraukSanai.
Sanemot So informaciju, MPC postena stacijas dezurants sagatavo drezinas kustibas marSrutu
un atver luksoforu NV7 no attieciga cela uz atlaujoso radijumu.

Gadijuma, ja nav iesp&jams atvert izejas luksoforu uz atlaujoSo radijumu, postena stacijas
dezurantam ieprieks jainformé drezinas WM masinists pa vilcienu radiosakariem par marsSruta
dalgju sagatavosanu un kustibas kartibu uz Galveno parku. Sada gadijuma stacijas dezurants
sagatavo manevru marSrutu, un drezinas kustiba uz Galveno parku tiek veikta p€c manevru

signaliem, ieverojot noteikto kartibu un piesardzibas pasakumus.
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NV7

viena dzeltena uguns — atlauts braukt ar gatavibu apstaties, nakamais luksofors slégts. Saja
gadijuma M7 nav jaievero, jo kustiba notiek pa vilcienu signaliem

viena ménessbalta uguns - atlauts braukt garam signalam, turpmakai kustibai nepiecieSama
atlauja. Saja gadijuma M7 ir jaievero, jo kustiba notiek pa manevru signaliem

4

NV7 radijums pirms viena zila uguns — aizliegts veikt manevrus un manevru
negadijuma sastavam braukt garam signalam

5. attéls. Luksoforu signalu pamatnozime
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3.a.9. Luksofors NV7
NV7 luksofors atrodas Rigas pasazieru stacijas Vagonu parka A parka teritorija un

paredzets kustibas organiz€Sanai nepara virziena no strupcela V7. Apzim&ums N norada
atraSanos nepara gala, bet V7 — attieciga parka cela numuru.

Luksofors NV7 var radit sarkanu, dzeltenu vai baltu uguni. P& konstrukcijas veida
luksofors NV7 ir masta luksofors (skat. 6. att€lu). Ja luksofora deg sarkana uguns, kustiba ir
aizliegta. Ja luksofora deg dzeltena uguns, ir atlauta kustiba no A parka uz Rigas pasazieru
stacijas Galvena parka celu vai lidz NMJ marsruta luksoforam, ieveérojot noteikto kustibas
kartibu un atruma ierobezojumus. Ja luksofora deg viena ménessbalta uguns, ir atlauta manevru

kustiba lidz nakamajam manevru luksoforam, ievérojot manevru signalu prasibas.

6. att€ls. Masta luksofors NV7 ar dazadiem radijumiem

Saskana ar Ministru kabineta 2023. gada 28. novembra noteikumu Nr. 680 “Dzelzcela
ekspluatacijas noteikumi” 6. pielikuma 51. punktu — ir noteikts, ka atlauju izdarit manevrus var
dot ar signalu izejas vai marSruta luksofora — viena ménessbalta uguns un nodzesta sarkana
uguns. Sads signals nozimé atlauju uzsakt manevru kustibu ar noteikto manevru atrumu,

ieverojot piesardzibu un gatavibu apstaties pirms Skérsla.
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3.b. Negadijuma faktuals apraksts

3.b.1. Notikumu virkne, kas noveda pie negadijuma
Pirms negadijuma drezina veica planotus darbus Rigas dzelzcela mezgla, parvietojoties

starp Skirotavas, Ciekurkalna, Zemitanu un Rigas pasaZieru staciju.

2025. gada 7. augusta Riga PasaZieru stacija uz 3. un 4. perona tika veikti pagaidu
paaugstinatas koka platformas izbtive. Darbus veica LDz Sliezu cela parvalde (turpmak — SCP).
Drezinu izmantoja materialu nogadasanai no glabasanas vietas Ciekurkalna stacija uz darbu
veik$anas vietu Rigas pasaZieru stacija. Péc kokmaterialu ickrausanas Cickurkalna stacija
drezina plkst. 12.14 ar vilcienu Nr. 8613 tika nosiitita uz Rigas pasazieru staciju.

Plkst. 12.26 drezina pienaca Rigas pasazieru stacija uz 2. cela, kur plkst. 12.27 WM
masinista paligs atstaja savu darbavietu, izkapjot no drezinas.

Rigas pasazieru stacijas dezurants (turpmak — ESD), nesaskanojot ar SCP darba vaditaju,
kopa ar ESD macekli sagatavoja manevru marSrutu drezinai no 2. cela Iidz manevru luksoforam
M34 ar mérki parvietot drezinu uz 4. celu kravas izkrauSanai. ESD pa radiosakariem pazinoja
WM masinistam, ka marsruts sagatavots [idz luksoforam M34.

Netika sanemts apstiprinajums par nodota noradijuma uztverSanu, un plkst. 12.36, péc
luksofora P2 atlaujosa manevru signala ieslégSanas, drezina uzsaka kustibu no 2. cela. Kustibas
uzsaksanas bridi drezina neatradas WM masinista paligs.

ESD, izmantojot manevru radiosakarus, izsauca SCP darbiniekus, lai precizétu drezinas
izmantoSanas planus. Sanemot atbildi, ka drezina Sobrid nav nepiecieSama, pienéma lémumu
parvietot drezinu no 2.cela uz Vagonu parka A parka V7. strupcelu, pagarinot ieprieks
sagatavoto manevru marSrutu no manevru luksofora M34 uz V7. strupcelu. ESD inform&ja WM
masinistu par marSruta sagatavoSanu uz V7. strupcelu, WM masinists apstiprinaja noradijuma
sanemsanu.

Plkst. 12.39 drezina pienaca Vagonu parka V7. strupcela.

Plkst. 13.50 SCP darba vaditajs pa radiosakariem izsauca ESD, lai precizétu, kad
iesp€&jams parvietot drezinu no Vagonu parka V7. strupcela uz 4. celu. ESD sniedza atbildi, ka
drezinu bils iesp&jams nosiitit pec elektrovilciena Nr. 6234 nosiitisanas plkst. 14.08.

Plkst. 14.08 ESD sagatavoja marSrutu elektrovilcienam Nr. 6234 no Rigas pasazieru
stacijas 4. cela uz Vagonu parku. Izejas luksofora P4 ieslédzot, atlaujosu signalu — divas
dzeltenas ugunis, no kuram augsgja ir mirgojosa.

Plkst. 14.09 ESD sagatavoja drezinai daléju manevru marSrutu no Vagonu parka A parka

V7. strupcela lidz manevru luksoforam M7. Péc atlaujo$a manevru signala (viena balta uguns)

2 (Nr. 6234) — vilciena numurs kustibas grafika
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atveérSanas luksofora NV7 no V7 strupcela, ESD par radiosakariem pazinoja WM masinistam
par sagatavoto marSrutu l1dz luksoforam M7. Pirms kustibas uzsakSanas no V7 strupcela netika
veikta radiosakaros nodotas informacijas savstarp€ja apstiprinasana, un drezina plkst. 14.10
uzsaka kustibu no Vagonu parka A parka V7. strupcela.

Plkst. 14.11 Drezina turpinaja kustibu garam manevru luksoforam M7, kas radija
aizliedzoSu signalu (viena zila uguns), un izbrauca uz marSrutu, kura atradas elektrovilciens.
Taja pasa laika ESD maceklis uz vadibas ierices ieraudzija, ka drezina pabrauca manevru
luksoforu M7 un pazinoja par to ESD, vienlaikus uz ESD pults atskanéja signals par negabarita
sekcijas aiznemsSanu. ESD izsauca WM masinistu, pazinojat par aizliedzoSu signalu un deva
komandu apstaties, uz ko WM masinists atbildgja, ka jau ir notikusi ritoSo sastavu sadursme.

Parbraucot manevru luksoforu M7 ar aizliedzoSu signalu, apméram p&c 150 m starp
parmijam Nr. 17 un Nr. 31 notika drezinas sanu sadursme ar AS “Pasazieru vilciens” vilcienu
Nr. 6234, kuru izpildija SKODA 16Eyv sérijas elektrovilciens Nr. 0020, kas brauca marsruta
Riga - Ogre. Sadursmes rezultata drezina nobrauca no sliedém ar vienu ritenpari, bet
elektrovilcienam tika bojati divi elektrovilciena vagoni (pirmais - (G2) un otrais - (P) vagons
pec kustibas virziena). Vilcienu kustiba atspogulota 7. att€la un 1. pielikuma “Izraksts no
Bombardier EBIScreen 2000 FEU automatizétas darba vietas.”

WM maSinista paligs paskaidroja, ka ap plkst. 12.25 ar drezinu ieradas Rigas pasazieru
stacija uz 2. cela. Saskana ar darba planu izkrauSana bija paredzeta uz 4. cela. Vin$ atstaja
drezinas vadibas kabini un devas pie darbu vaditaja uz 3. peronu. Péc 5 — 7 miniitém, pamanijis
drezinas kustibu Vagonu parka virziena, vin$ pienéma, ka ESD parvieto drezinu uz 4. celu un
palika uz 3. perona. Veélak noskaidrojas, ka drezinu parvietoja uz Vagonu parka A parka
V7 strupcelu, lai nogaiditu, l1dz radisies iesp&ja to nosiitit uz Rigas pasazieru stacijas 4. celu.
Ap plkst. 14.15 vinam piezvanija WM masSinists un pazinoja, ka, braucot Rigas pasaZieru
stacijas virziena, notikusi sadursme ar elektrovilcienu. No 3. perona vin§ ar kajam devas uz
negadijuma vietu un tur ieradas péc 5 — 8§ minttem.

WM masinists paskaidroja, péc luksofora P2 atlaujosa signala ieslégsanas, vins pienéma
lémumu uzsakt kustibu no Rigas pasazieru stacijas 2.cela uz Vagonu parka A parka

V7 strupcelu bez WM masinista paliga.

P&c stavésanas Vagonu parka A parka V7 strupcela apméram plkst. 14.10 drezina uzsaka
kustibu pec tam, kad luksofora NV7 bija iedegts atlaujoSs signals. Drezinas kustibas uzsakSanas
bridi signala uztvere neatbilda ta faktiskajai nozimei, ka rezultata izveidojas situacijas izpratne

par atlautu turpmaku kustibu. Pietuvojoties manevru luksoforam M7, kas radija aizliedzoSu
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signalu (zilu uguni), ta nozime netika identificeta atbilstosi faktiskajam signalizacijas
stavoklim. Analize liecina, ka turpmako signalizacijas informacijas uztveri ietekmé&ja sakotn&ji
izveidojusies situacijas izpratne par atlautu kustibu, ka rezultata jauna informacija tika
interpret€ta saskana ar jau izveidoto priekSstatu par situaciju. Drezinai turpinot kustibu garam
manevru luksoforam M7 ar aptuveni 23 km/h lielu atrumu, tika konstatéts preti braucoss
elektrovilciens. Péc ta pamaniSanas tika veikta pek$na bremzeSana, tomér pieejamais attalums

un laiks nebija pietiekams, lai novérstu sadursmi.
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14.08

14.09.28

14.11.17 14.11.17 14.08.19 14.08
Drezina atrodas Vagonu parka A Drezinai Drezina Elektrovilciens aiznéma sliezu Elektrovilcienam Elektrovilciens atrodas uz
parka uz V7 strupcela sagatavots pabrauca garam kedes 33. sekciju. sagatavots vilcienu Rigas Pasazieru stacijas
manevru marsruts luksofora M7 Drezina aizpéma slieZu kedes marsSruts no izejas 4. cela
no izejas aizliedzoSo 3/17 sekciju, notiek sadursme luksofora P4 Iidz
luksofora NV7 radijumu (zils) izejas luksoforam
(balts) lidz P5A no Rigas
manevru pasazieru stacijas
luksoforam M7 uz Vagonu parku
(zils)
Drezinas kustiba > Notiek sadursme < Elektrovilciena kustiba
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7. attels. Notikumu virkne
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3.b.2. Notikumu virkne no incidenta raSanas lidz glabSanas dienestu darbibu beigam
Uz notikuma vietu nekav@joties tika izsaukta Neatliekama mediciniska palidziba (NMPD),

Valsts ugunsdzesibas un glabsanas dienests (VUDG) un Valsts policija (VP). PasaZieru vilciena
tobrid atradas 93 cilveki, un neviens no viniem negadijuma nebija cietis. Visi pasaZieri plkst. 15.14
tika evakuéti (parsédinati) no vilciena Nr. 6234 vilciena Nr. 6238. Ar1 bistamu vielu nopliudi
ugunsdz€s€ji nekonstateja. 2. pielikuma atspogulota detaliz&ta “ApzinoSana par negadijumu”.

Negadijuma seku likvidéSanas darbi tika organizéti un veikti pakapeniski, nodroSinot
satiksmes droSibu un infrastruktiiras atjaunoSanu iesp&jami 1saka laika.

Laika posma no plkst. 14.30 Iidz 16.00 tika veikta pasazieru evakuacijas organizéSana no
bojata elektrovilciena cita vilciena.

Evakuacija notika kontrolétos apstaklos, sadarbojoties ar operativajiem dienestiem un
nodroSinot pasazieru droSu nogadaSanu starp vilcieniem.

P&c pasazieru evakuacijas sakas negadijuma seku likvideéSanas darbi — drezinas pacelSana uz
sliedem, bojata elektrovilciena izveSana no negadijuma vietas un sliezu celu defektu novérSana.
P&c negadijuma tika konstat&tas nebiitiskas sliezu celu geometrijas izmainas.

No plkst. 16.05 lidz 18.10 tika veikta drezinas “atvienosana” no elektrovilciena, lai
nodroSinatu drezinas sagatavoSanu pacelSanai un elektrovilciena drosu parvietoSanu.

No plkst. 18.15 Iidz 18.45 drezina tika pacelta, izmantojot hidraulisko pacelSanas ierici
(HESH), un novietota drosa stavokli uz sliezu cela.

Nosledzosaja posma no plkst. 18.50 11dz 21.08 tika veikts sliezu cela remonts un kontakttikla
tehniska apsekoSana, izmantojot kontakttikla remonta drezinu. Tika parbaudita un atjaunota cela
un elektroapgades infrastruktiras tehniska gataviba, lai nodroSinatu drosu vilcienu kustibas
atjaunoSanu.

Sadursmes rezultata tika atcelts vilciens Nr. 6234/6241 iecirkni Riga pasazieru - Ogre un
Vilciens Nr. 6439/6440 atcelts iecirkni Riga pasazieru - Sloka. Negadijjuma dg] aizturéts 51
vilciens. Vidgjais viena vilciena kav&juma ilgums sastadija 13,4 minttes. Minimalais konstat&tais
kavéjums bija 3 minites, savukart maksimalais — 34 minites vilcienam Nr. 6523. Kopgjais
vilcienu kavéjuma laiks negadijuma seku likvidéSanas laika sasniedza 602 miniites jeb 10 stundas

un 2 minutes.
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4. Negadijuma analize
4.a. Funkcijas un pienakumi
4.a.1. Infrastruktiiras parvalditajs (LDz)

LDz Dzelzcela likuma izpratn€ ir dzelzcela infrastrukturas parvalditajs, kas parvalda gan
publiskas, gan privatas lietoSanas dzelzcela infrastruktiiru.

LDz drosibas parvaldibas sist€éma izveidota atbilstoSi un izsniegta DroSibas aplieciba
Nr. LV2120250046. Drosibas aplieciba apliecina, ka komersants sp€j nodrosinat komercdarbibu
atbilstosi drosSibas prasibam $adas jomas — LDz ka dzelzcela infrastruktiiras parvalditajs parvalda
ta valdijuma esoSo dzelzcela infrastruktiiras registros registréto publiskas un privatas lietoSanas
dzelzcela infrastruktiiru, veic manevrus publiskas un privatas lietoSanas dzelzcela infrastruktura,
ciktal tas nepiecieSams infrastruktiiras parvalditaja funkciju nodroSinaSanai, LDz nodroSina
dzelzcela infrastruktiiras tehniska aprikojuma buvniecibu, remontu un tehnisko apkopi pilna
apjoma.

Lai sanemtu atjaunotu droSibas apliecibu, LDz iesniedza VDzTI savas droSibas parvaldibas
sisttmas dokumentaciju, kura sagatavota pamatojoties uz Komisijas 2018. gada 8. marta
Delegétas regulas (ES) 2018/762, ar ko saskana ar Eiropas Parlamenta un Padomes Direktivu (ES)
2016/798 izveido kopigas droSibas metodes, kas attiecas uz prasibam droSibas parvaldibas
sisttmam, un atce] Komisijas Regulas (ES) Nr. 1158/2010 un (ES) Nr. 1169/2010, prasibam.
VDzTI, izvertejot iesniegto dokumentaciju, nekonstatgja sistemiskas neatbilstibas un 2025. gada
12. junija izsniedza LDz Drosibas apliecibu Nr. LV2920200056 ar deriguma terminu no
2025. gada 13. junija lidz 2030. gada 12. jinijam, tai skaita manevru veikSanai publiskas un
privatas lietoSanas dzelzcela infrastruktiira.

Avots: https://www.vdzti.gov.lv/lv

4.a.2. Dzelzcela parvadajumu uznemums (AS “PasaZieru vilciens”)
AS “Pasazieru vilciens” galvenais darbibas veids ir pasazieru parvadajumi pa dzelzcelu. AS

“Pasazieru vilciens” ir iekSzemes dzelzcela pasazieru parvadajumu operators Latvija, kas
nodroS$ina pasazieru parvadaSanu elektrovilcienos un dizelvilcienos lielakaja dala valsts teritorijas.

AS “Pasazieru vilciens” ir izveidota droSibas parvaldibas sistéma, lai garantétu drosu AS
“Pasazieru vilciens” darbibu dzelzcela pasazieru parvadajumu joma, ka arT nodroSinatu valdijuma
esoso riteklu un dzelzcela infrastruktiiras drosu ekspluataciju.

Tapat AS “Pasazieru vilciens” ir izsniegts vienotais drosibas sertifikats Nr. LV1020230158.
Sertifikats apliecina tiesibas veikt pasaZieru parvadajumus (iznemot atrgaitas parvadajumus).
Vienota droSibas sertifikata izmantoSanas telpa ir Latvijas Republikas 1520 mm sliezu cela
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derigs no 2023. gada 5. augusta lidz 2028. gada 4. augustam.

Avots: https://eradis.era.europa.eu/safety docs/scert/default.aspx

Nemot vera, ka izmekléSanas laika netika konstat€tas neatbilstibas dzelzcela parvadajumu
veikSana, IzmekleSanas iestade secina, ka AS “Pasazieru vilciens” no drosibas viedokla nebija

iesaistits negadijuma izraisiSana.

4.b. Ritosais sastavs, infrastruktiira un tehniskas iekartas
4.b.1. Ritoiais sastavs - Drezina

Negadijuma iesaistito drezinu izmantoja materialu nogadaSanai no glabasanas vietas
Ciekurkalna stacija uz darbu veik$anas vietu Rigas pasaZieru stacija. Drezinas kravas kaste bija

piekrauta ar kokmaterialiem.

4.b.2. RitoSais sastavs - Elektrovilciens
Nemot véra negadijuma apstaklus un izmekleSanas rezultatus, secinams, ka elektrovilciens

(skat. 4. att€lu), kas veica parvadajumus regionalas nozimes marsruta Riga — Ogre, neietekmgéja

negadijuma rasanos.

4.b.3. Infrastruktiira (ALSN)
Negadijuma iesaistita infrastruktiira nav aprikota ar ALSN kodéSanas sist€ému.

4.b.4. Signalizacijas sistema
Negadijuma iesaistitais WM maSinists paskaidroja, ka plkst. 14.00, ieraugot marSruta

luksofora NV7 atlaujoSo signalu, kuru uztvera ka dzelteno, uzsaka kustibu. Pietuvojoties manevru
luksoforam M7, WM masinists pamanija, ka tas dega zila krasa. Budams parliecinats, ka kustiba
tika uzsakta péc luksofora NV7 dzeltena signala, WM masinists So signalu neuztvéra ka
aizliedzoSu. Pabraucot garam manevru signalam M7 ar zilu radijjumu ar atrumu aptuveni 23 km/h
un redzot, ka preti tuvojas elektrovilciens, WM masinists nekav€joties pielietoja peksno

bremzgSanu, tomér sadursmi noverst neizdevas.

NV7 luksofors atrodas Rigas pasazieru stacijas Vagonu parka A parka teritorija un paredzets

kustibas organiz&$anai nepara virziena no strupcela V7.

Luksofors NV7 var radit sarkanu, dzeltenu vai baltu uguni (skat. 6. attelu). Ja luksofora deg
sarkana uguns, kustiba ir aizliegta. Ja luksofora deg dzeltena uguns, ir atlauta kustiba no A parka
uz Rigas pasazieru stacijas Galvena parka celu vai lidz NMJ marSruta luksoforam, ieverojot

noteikto kustibas kartibu un atruma ierobezojumus. Ja luksofora NV7 deg viena ménessbalta
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uguns, ir atlauta manevru kustiba lidz nakamajam manevru luksoforam, ievérojot manevru signalu

prasibas.

4.b.5. Radiosakaru sistema
Negadijuma vieta Rigas pasazieru stacijas Vagonu parka veiktajas radiosakaru kvalitates

parbaudes tika konstatéts, ka radiosakaru darbiba atseviskas vietas ir nestabila, kas var ietekméet
operativas informacijas nodosanas un uztversanas kvalitati. Izmekl€Sanas laika tika noskaidrots,

ka péc negadijuma LDz ir veicis pasakumus radiosakaru sistémas darbibas uzlaboSanai.

4.c. Cilvekfaktori
4.c.1. Cilvéka individualas ipaSibas

WM masinistam bija deriga vilciena vaditaja aplieciba, darba stazs dzelzcela sistéma 9 gadi
8 menesi un attiecigaja amata — 3 gadi 5 meénesi. Atpiita pirms darba mainas sakuma — 14 stundas.

WM masinista patstaviga darba vieta bija Daugavpils dzelzcela mezgls. WM maSinists bija
papildus apguvis profesionalas zinasanas par iecirkni Jelgava - Riga un Rigas dzelzcela mezglu,
lai varétu veikt darba pienakumus Rigas dzelzcela mezgla. Parbaudes brauciens veikts 2024. gada
12. aprilt iecirkni Jelgava - Riga un Rigas dzelzcela mezgla, ta ilgums bija seSas stundas,
izmantotais vilces lidzeklis drezina. Péc darba uzsakSanas Rigas dzelzcela mezgla, lidz
negadijuma bridim WM masinists Rigas dzelzcela mezgla bija nostradajis 12 dienas.

Drezinas kustibas procesa signalizacijas informacijas uztvere neatbilda faktiskajam
signalizacijas stavoklim. Kustibas uzsaksanas bridi redzes korekcijas lidzekli netika izmantoti, kas
vargja ietekmét vizualas informacijas uztveres precizitati un veicinat ménessbalta signala uztveri
atSkirigi no ta faktiskas nozimes.

Uzreiz péc negadijuma veiktajas intervijas iegiita informacija liecina, ka kustibas uzsaksanas
bridi bija izveidojusies situacijas izpratne par atlautu turpmaku kustibu. Sada sakotnéja situacijas
izpratne vargja ietekm& turpmako situacijas novért€Sanu un sanemto vizualo signalu
interpretaciju.

Saskaroties ar manevru luksoforu M7, kas radija aizliedzoSu signalu, ta nozime netika
identificéta atbilstoSi faktiskajam signalizacijas stavoklim. Analize liecina, ka turpmakas
informacijas uztveri ietekmé&ja iepriekS izveidojusies situacijas izpratne par atlautu kustibu.
Cilvekfaktoru pétijumos S$ada paradiba ir raksturiga situacijam, kad jauna informacija tiek
interpretéta saskana ar jau izveidotu priekSstatu par notikumu attistibu.

Luksofors NV7 var radit sarkanu, dzeltenu vai ménessbaltu uguni. Sada veida luksoforu

signalizacijas kombinacija ekspluatacijas prakse sastopama salidzinosi reti.
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IzmekléSanas rezultati liecina, ka luksofora NV7 ménessbaltas uguns uztvere kustibas
uzsakSanas bridi neatbilda tas faktiskajai nozimei. Cilvékfaktoru analize norada, ka uztveres
procesu vargja ietekmét iepriek$ja profesionala pieredze un ierastie signalizacijas modeli. Sados
apstaklos vizuala informacija var tikt interpretéta atbilstoSi sagaidamajam situacijas attistibas
scenarijam un ieprieks iegiitajai pieredzei.

Kognitivas psihologijas pétijumi liecina, ka cilveéks jaunus stimulus salidzina ar ieprieks
uzkrato pieredzi un pazistamiem uztveres modeliem. Sis mehanisms ikdiena palidz atri pienemt
lemumus, tomér atseviskas situacijas var radit atSkiribas starp faktisko situaciju un tas uztveri.
Sadu procesu literatiira raksturo arf ka apstiprinajuma aizspriedumu, kad jauna informacija tiek
interpretéta saskana ar jau izveidotu situacijas izpratni.

Analize liecina, ka negadijuma attistiba biitiska nozime bija informacijas uztveres un
interpretacijas Ipatnibam konkrétajos darba apstaklos. Konstatetie apstakli atbilst kognitivajiem
procesiem, kas saistiti ar sagaidamas informacijas prioritiz€Sanu un automatizétu l€mumu
pienemsanu pazistamas situacijas.

Netika konstatétas pazimes, kas liecinatu par akiitu saslimSanu, paaugstinatu stresa limeni
vai nogurumu ka biitiskiem negadijumu veicinoSiem faktoriem. Atpiitas laiks pirms darba mainas

atbilda noteiktajam prasibam.

4.c.2. Tehniskais atbalsts (ALSN un droSibas iericu sistemas)
Manevru marsruti netiek kodéti ar ALSN kodiem. Lidz ar to rito$a sastava kustibas laika pa

manevru marSrutu lokomotives luksofora netiek padota informacija par signalu radijumiem.
Izmekl&sana vienlaikus secinats, ka art modernu automatiskas vilcienu aizsardzibas sisteému
vai automatiskas bremzeSanas funkciju esamiba konkrétajos apstaklos, visticamak, nebiitu
novérsusi sadursmi. ALSN sistéma aizliedzo$a signala uztverSana nenotiek momentani —
automatiska bremze&Sana tiek ierosinata tikai péc tam, kad lokomotives ALSN uztverSanas iekarta
ir uztverusi tris secigus aizliedzosa signala kodu ciklus, kas parasti aiznem aptuveni 5—6 sekundes.
P&c tam v&l ir nepiecieSamas aptuveni 7—8 sekundes Iidz tick veikta bremze$anas magistrales atra
izlade (peksna bremzeSana) un faktiski tiek uzsakta automatiska bremzesana.
Tadgjadi izmeklesana secinats, ka konkrétaja situacija automatiskas vilcienu aizsardzibas
sist€émas nebiitu sp&jusas noverst negadijumu, jo:
¢ manevru marSrutos ALSN kodi netiek padoti;
% automatiskas bremzESanas ierosinasanai ALSN sistéma ir nepiecieSams noteikts
laiks aizliedzosa signala koda uztverSanai, bet pieejamais attalums Iidz sadursmes

vietai bija nepietickams droSai apstadinasanai.
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4.c.3. Sazinas lidzekli un operativa komunikacija
Stacijas ar lielu celu izversi tiek pielietota prakse, kad manevru marSrutu, kur§ krustojas ar

citu manevru vai vilcienu marsrutu, sagatavo pa dalam. Sajos gadfjumos vilces lidzekla vaditaja
cilvekfaktora kltida (ja vinS neaptur ritoSo sastavu pirms aizliedzoSa signala) var novest pie ritoSa
sastava neatlautas izbraukSanas uz celu pa kuru iepriek§ sagatavota marSruts un pa kuru brauc
ritoSais sastavs.

Vilces Iidzekla vadiSana Rigas pasazieru stacija bliva signalu izvietojuma un intensivas
satiksmes dél prasa augstu uzmanibas un koncentréSanas lIimeni. Lai noteiktu papildus droSibas
barjeru un samazinatu cilvékfaktora izraisitus iesp&jamos riskus, tika ieviests steidzams drosibas
ieteikums, kur§ nosaka stacijas dezurantam aizliegumu nosttit vai pienemt vilcienus, ka ari
sagatavot manevru marSrutu, ja Sis marSruts krustojas ar manevrgjosa vilces Iidzekla (manevru
sastava) iesp&jamo kustibas turpindjumu, un stacijas deZurants nav sané€mis manevréjosa vilces

lidzekla masSinista apstiprinajumu par ta apturéSanu pie luksofora ar aizliedzoSu signalu.

4.c.4. Organizatoriskie faktori un uzdevumi
Negadijuma attistibu ietekméja ar1 tas, ka kustiba tika uzsakta laika, kad netika pilniba

nodroSinati visi dro§ibas procediiras paredz&tie savstarpgjas kontroles elementi. Atbilstosi
noteiktajai darba organizacijai drezinas apkalp€ bija paredz€ta gan masinista, gan masinista paliga
daliba kustibas nodroSinasana, lai savstarpgji parbauditu sanemto informaciju un noveérotu
signalus. Kustibas uzsakSanas bridi Sis kontroles mehanisms netika pilniba izmantots, ka rezultata
samazinajas iesp&ja savlaicigi identificet iesp&jamu situacijas nepareizu interpretaciju un noverst

tas talaku attistibu.

4.c.5. Vides faktori
Rigas pasazieru stacijas Vagonu parka A parka sliezu celiem ir sarezgita izvérse un

konfiguracija, liels parmiju skaits, intensiva manevru kustiba un blivs signalu izvietojums.
Luksofori NV7 un M7 atrodas salidzinosi nelicla attaluma viens no otra, turklat to uztvere ir ciesi
saistita ar konkr€to atraSanas vietu, kustibas virzienu un apkartgjo infrastruktiiras elementu
izvietojumu.

Sados apstaklos drosas kustibas nodro§inasanai ir nepiecieSsama nepartraukta apkartgjas
vides noverosana, preciza signalu identific€Sana un savlaiciga sanemtas informacijas parbaude.
Darba vide pieprasa augstu koncentréSanas Iimeni, jo vienlaikus jaseko l1dzi signaliem, sliezu celu

attistibai, parmijam, radiosakariem un kustibas organizéSanas noradijumiem.
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4.d. Atgriezeniskas saites un kontroles mehanismi
4.d.1. LDz veiktas parbaudes

WM masinists bija apguvis profesionalas zinaSanas par iecirkni Jelgava - Riga un Rigas
dzelzcela mezglu un veiksmigi nokartojis parbaudes braucienu iecirkni Jelgava - Riga un Rigas

dzelzcela mezgla, lai varétu veikt darba pienakumus.

4.d.2. VDzTI veiktas parbaudes
VDzTI veica LDz drosibas parvaldibas sist€mas dokumentacijas parbaudi. Izvertgjot

iesniegto dokumentaciju, VDzTI nekonstat&ja sist€miskas neatbilstibas un izsniedza LDz drosibas

apliecibu, tai skaita manevru veikSanai publiskas un privatas lietoSanas dzelzcela infrastruktiira.

5. Secinajumi

5.1. Konstatétie fakti
2025. gada 7. augusta Rigas pasazieru stacijas Vagonu parka A parka V7 strupcela drezinai

tika sagatavots dalgjs manevru marSruts 1i1dz manevru luksoforam M7.

P&c atlaujosa signala atvérSanas luksofora NV7 ESD pa radiosakariem informgja drezinas
masinistu par sagatavoto marsSrutu Iidz manevru luksoforam M7.

Kustiba no V7 strupcela tika uzsakta apstaklos, kad radiosakaros nodotas informacijas
uztverSana nebija savstarpéji apstiprinata.

Drezinas kustibas laika manevru luksofora M7 dega aizliedzoSs signals — viena zila uguns.

Drezina pabrauca garam manevru luksoforam M7 ar aizliedzoSu signalu un izbrauca uz
aiznemtu marsrutu.

Ieraugot aiznemtu marsrutu, drezinas masinists veica pek$no bremzesanu, toméer pieejamais
attalums un laiks nebija pietickams, lai noveérstu sadursmi.

P&c manevru luksofora M7 pabrauksSanas starp parmijam Nr. 17 un Nr. 31 notika drezinas
sanu sadursme ar elektrovilcienu.

Negadijuma bojagajuso un ievainoto nebija.

Negadijuma rezultata tika bojata drezina, divi elektrovilciena vagoni un sliezu cela
infrastruktura.

Negadijuma vieta veiktajas parbaudés tika konstatéta nestabila radiosakaru darbiba.

P&c negadijuma infrastruktiras parvalditajs veica pasakumus radiosakaru sist€émas darbibas

uzlaboS$anai.
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5.2. Tiédais celonis
Drezinas izbraukSana aiz manevru luksofora M7 ar aizliedzoSu signalu un nokluisana uz

elektrovilciena kustibas marsruta, ka rezultata notika sanu sadursme starp drezinu un

elektrovilcienu.

5.3. VeicinoSie faktori

Situacijas uztveres un informacijas interpretacijas ipatnibas, kuru ietekmé netika pareizi
identificéta luksofora NV7 un turpmakas kustibas kartibas nozime.

Nepietickami efektiva informacijas apmaina un savstarpgja kontrole pirms kustibas
uzsaksSanas, jo netika nodroSinata radiosakaros sniegtas informacijas savstarp&ja apstiprinasana.

Nepilniga drezinas apkalpes savstarp€ja kontrole kustibas uzsakSanas bridi, jo netika
pilnvertigi izmantota masinista un masinista paliga savstarpgja informacijas un signalu parbaude.

Radiosakaru darbibas nestabilitate negadijuma vieta, kas samazinaja iesp&ju savlaicigi

parliecinaties par nodotas informacijas uztverSanu un pareizu izpratni.

6. Drosibas ieteikumi

Papildu drosibas ieteikumi netika izstradati, jo uzreiz péc negadijuma tika izdots steidzams

droSibas ieteikums.

Steidzams droSibas ieteikums Nr. 2025-1

VAS “Latvijas dzelzcel$” (LDz) noteikt, ka Rigas pasaZieru stacijas deZurantam aizliegts
nosiitit vai pienemt vilcienus, ka arl sagatavot manevru marSrutu vilcienam (manevru
sastavam), ja Sis marSruts krustojas ar manevréejosa vilces Iidzekla (manevru sastava)
iespéjamo Kkustibas turpinajumu, un stacijas deZurants nav sanémis manevréjosa vilces
Iidzekla masinista apstiprinajumu par ta apturéSanu pie luksofora ar aizliedzoSu signalu.

Izvertet, vai minétas procediiras ir jaievieS ari citas dzelzcela stacijas.
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5. Conclusions
5.1. Established Facts

On 7 August 2025, at Track V7 in Yard A of Riga Passenger Station, a partial shunting route
was set for the draisine up to shunting signal M7.

After a proceed aspect had been displayed on signal NV7, the Station Duty Officer (SDO)
informed the draisine driver by radio that the authorised route extended only as far as shunting
signal M7.

The draisine departed from Track V7 under circumstances in which the information
transmitted by radio had not been mutually confirmed between the Station Duty Officer and the
draisine crew.

During the movement of the draisine, shunting signal M7 was displaying a stop aspect
(single blue light).

The draisine passed shunting signal M7 while it was displaying a stop aspect and entered an
occupied route.

Upon observing that the route ahead was occupied, the draisine driver initiated an emergency
brake application. However, the available distance and time were insufficient to prevent the
collision.

After passing shunting signal M7, a side collision occurred between the draisine and the
EMU between Points No. 17 and No. 31.

There were no fatalities or injuries as a result of the accident.

The accident caused damage to the draisine, two EMU vehicles, and the railway
infrastructure.

Tests carried out at the accident site identified unstable radio communication performance.

Following the accident, the infrastructure manager implemented measures to improve the

reliability of the railway radio communication system.

5.2. Direct Cause
The draisine proceeded beyond shunting signal M7, which was displaying a stop aspect, and

entered the route of the approaching EMU, resulting in a side collision between the draisine and

the passenger train.

5.3. Contributing Factors
The characteristics of situation awareness and information interpretation resulted in the

indication displayed by signal NV7 and the subsequent movement authority being interpreted in a

manner that did not correspond to the actual operating conditions.
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Information exchange and cross-checking prior to the commencement of movement were
not sufficiently effective, as the information transmitted by radio was not mutually confirmed
before the draisine departed.

The mutual cross-checking within the draisine crew at the time of departure was incomplete,
as the verification of information and signal aspects between the driver and the assistant driver
was not fully utilised.

The unstable performance of the radio communication system at the accident location
reduced the opportunity to confirm the correct reception and understanding of operational

information in a timely manner.

6. Safety Recommendations
No additional safety recommendations have been issued as part of this investigation, as an

Urgent Safety Recommendation was issued immediately following the accident.

Urgent Safety Recommendation No. 2025-1

The investigation body recommended that JSC "Latvian Railways" (VAS Latvijas dzelzcel$
— LDz) establish a procedure prohibiting the Station Duty Officer at Riga Passenger Station from
dispatching or receiving trains, or from setting a shunting route for a train or shunting movement
where that route conflicts with the potential continuation of a shunting movement, unless the
Station Duty Officer has first received a positive confirmation from the driver of the shunting
vehicle that it has come to a complete stop at a signal displaying a stop aspect.

Furthermore, the infrastructure manager was recommended to assess whether this

operational procedure should be implemented at other railway stations within its network.

Investigator in charge
Jazeps Luksts
20. July 2026.

Atbildigais izmekl&tajs

Jazeps Luksts
20.07.2026.
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1. Pielikums.

Izraksts no Bombardier EBIScreen 2000 FEU automatizétas darba vietas

*» Notikuma vieta - Rigas pasazieru stacijas galvenais parks un Rigas pasazieru stacijas
Vagonu parka “A” parks

% Datums - 2025. gada. 7. augusts

% Laika periods - no plkst. 14.08 Iidz 14.11

Notikumu gaita

Plkst. Notikums

14.08 Elektrovilciens Ev16-0020 Nr. 6234 atrodas uz 4. cela (4C)
14.08 Drezina WM-15S-12 Nr. 8613 atrodas uz V7 strupcela
14.08.19 Sagatavots vilcienu marSruts elektrovilcienam Nr. 6234 no izejas luksofora P4

[idz izejas luksoforam P5A no Rigas pasazieru stacijas uz Vagonu parku

O R V. S L L S

Sagatavots manevru marSruts drezinai Nr. 8613 no izejas luksofora NV7 (balts)
14.09.28 | .- .
lidz manevru luksoforam M7 (zils

Elektrovilciens Nr. 6234 pabrauca luksoforu P4 un aiznéma sliezu k&€zu sekcijas
14.10.03 109 un 111
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14.10.14 | Elektrovilciens Nr. 6234 aiznéma sliezu kédes sekciju 71/109P un atbrivoja 4C

————

Drezina Nr. 8613 pabrauca luksoforu NV7 un aiznéma sliezu kédes sekciju
122/124

14.10.16

Elektrovilciens Nr. 6234 atbrivoja sliezu kédes sekciju 111. Drezina Nr. 8613

14.10.20 atbrivoja sliezu kédes sekciju V7C

Elektrovilciens Nr. 6234 atbrivoja sliezu kédes sekciju 109. Drezina Nr. 8613

14.10.30 aiznema sliezu kédes sekciju 136

gt L el MRS P Rt
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Drezina Nr. 8613 aiznéma sliezu kédes sekciju 132/134

14.10.41

Elektrovilciens Nr. 6234 aizné€ma sliezu k&des sekciju 71. Drezina Nr. 8613

14.10.48 atbrivoja sliezu kédes sekciju 136

Elektrovilciens Nr. 6234 aiznéma sliezu k&des sekciju 51. Drezina Nr. 8613

14.10.52 aiznema sliezu kédes sekciju 104

s
Drezina Nr. 8613 atbrivoja sliezu kédes sekciju 132/134

14.11.01 | Elektrovilciens Nr. 6234 atbrivoja sliezu kédes sekciju 71/109P
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14.11.09 | Elektrovilciens Nr. 6234 atbrivoja sliezu kédes sekciju 71
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14.11.25 | Elektrovilciens Nr. 6234 aiinéma sliezu kédes sekciju 31
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Laiks

14.13

14.15

14.15

14.16

14.17

14.21

14.23

14.24

14.25

14.25

14.29

14.30

14.30

14.34
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2. pielikums.

ApzinoSana par elektrovilciena sadursmes ar drezinu negadijumu

Zinotaja
amats

ESD Riga
pasazieru

AS PV
dispecers

ESD Riga
pasazieru

ESD Riga
pasazieru

AS PV

dispecers

ESD Riga
pasazieru

DCDR

DGP

DGP

DGP

DGP

DCDR

DGP

DCDR

Izsauktais abonents

DCD

DCDR

AS PV maSinists

DCD

DCDR

AS PV masinists

Neatlickama
mediciniska
palidzibai

VDZTI

Tehniska inspekcija

Tehniskas
ekspluatacijas
direktors

Drosibas direkcija

Neatliekama
mediciniska
palidziba

CA

LDz Apsardze

Pazinojuma saturs

Pazinoja, ka 8613 pabrauca garam manevru luksoforu
M7, tiks noskaidrots, kas ir ar elektrovilcienu 6234

DCDR sanéma informaciju, ka no elektrovilciena
konduktora vardiem drezina iebrauca elektrovilciena

Piezvanija masmistam pa mobilo talruni un sanéma
informaciju, ka ir nobraukSana no sliedem un cietuso nav

Pazinoja par drezinas ar elektrovilcienu sadursmi un
nobraukSanu no sliedém

Sanemta informacija par cietuso sievieti un
nepiecieSamibu izsaukt neatlickamo medicinisku
palidzibu

Piezvanija masinistam pa mobilo talruni un sanéma
precizgjosu informaciju par to, ka elektrovilciena
sievietei ir saskrapé&tas kajas un pieprasija neatlickamo
medicinisku palidzibu

DCDR pieprasija izsaukt neatlieckamo medictnisku
palidzibu, jo vilciena ir cietusa sieviete

Riga pasazieru stacija notika sadursme, drezina iebrauca
elektrovilciena. CietuSo nav

Riga pasazieru stacija notika sadursme, drezina iecbrauca
elektrovilciena. CietuSo nav

Riga pasazieru stacija notika sadursme, drezina iebrauca
elektrovilciena. CietuSo nav

Riga pasazieru stacija notika sadursme, drezina iebrauca
elektrovilciena. CietuSo nav

Precizgja vilciena atrasanas vietu un piebraukSanas
orientierus - Daugavpils ielas un Kalupes ielas
krustojuma rajona, kur ir tehniskie varti, lai ieklutu
negadijuma vieta

Riga pasazieru stacija notika sadursme, drezina iebrauca
elektrovilciena. CietuSo nav

Riga pasazieru stacija notika celinieku drezinas sadursme
ar elektrovilcienu 6234, Daugavpils ielas rajona
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2. pielikuma turpinajums

14.35 DCDR VUGD Pazinoja, ka Riga pasazieru stacija notika sadursme
elektrovilciena 6234. VUGD darbinieks pieprasija
koordinates uz ko DCDR pateica, ka uzreiz nevar
pateikt. Uz ko VUGD darbinieks teica ka vinam jau ir
informacija no neatlickamas mediciniskas palidzibas

14.36 DGP Tehniskas Precizgja informaciju par negadijumu, nosaucot
ekspluatacijas elektrovilciena numuru, nosttiSanas celu un to, ka
direktors drezina pabrauca manevru luksoforu M7 ar aizliedzosu

radfjumu un notika sadursme
14.36 DGP TNGIIB Uzsaka zinosanu, bet abonents pateica ka ir lietas kursa

14.38 VUGD DCDR VUGD darbinieks piezvanija precizet informaciju par
negadijumu (par cietuSiem, vai nav iespiestu cilvéku, par
sadursmes iesaistito ritoSu sastavu, vai nav vielu
nopludes).

14.41 LRN dispecers DCDR Izsauca DCDR un méginaja uzzinat par notiku$o uz ko
sanéma atbildi, ka notika sadursme

14.42 DCDR Energodispeceram DCDR pazinoja, ka Riga pasazieru stacija notika
drezinas sadursme ar elektrovilcienu 6234, Daugavpils
ielas rajona, sarunas precizgja, ka elektrovilciens ir
atcelts, kontaktttklam bojajumu nav, ir rito$a sastava

bojajumi
14.48 DCDR UGV-1 Izsauca UGV-1 dezur€joso darbinieku un deva rikojumu
uz palidzibas vilciena norikojumu
14.51 DCDR Skirotava manevru DCDR pazinoja, ka plkst. 14.48 ir norikots palidzibas
dispecers vilciens un uzlika vinam kontrol&t palidzibas vilciena
izbrauksanu
14.57 DCDR Skirotava manevru  DCDR jautaja Skirotavas manevru dispe¢eram vai vinam
dispecers ir manevru lokomotive un sanéma atbildi, ka

lokomotives nav

14.57 DCDR LEN 1 depo DCDR pazinoja LEN 1 depo dezurantam par sadursmi
dezurants Riga pasazieru stacija un pieprasija lokomotivi
palidzibas vilcienam, izteicot ceribu, ka palidzibas
vilciena brigade izbrauks ar automasinu, bet lokomotive
biis nepiecieSama

15.04 DCDR UGV-3 DCDR izsauca UGV-3 dezurgjoso darbinieku un deva
rikojumu uz palidzibas vilciena automasinu norikojumu
15.11 DCDR LEN 1 depo DCDR pazinoja LEN 1 depo dezurantam, ka lokomotive
dezurants palidzibas vilcienam nav nepiecie$ama, brauks ar
autotransportu
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