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IWSPERCE

Tato zavereCna zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovédnosti za trestny ¢in nebo spravni delikt, a proto ji nelze
z této zavérecéné zprévy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezévisle s cilem Zzjistit pficiny a okolnosti
mimoradné udalosti.
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Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

Zdroj: raini inspekEe

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

14.10. 2025, 12:40 h.

nezajisténa jizda (ujeti) odstaveného drazniho vozidla z Zelezni¢ni
stanice Marianské Lazné na trat a jeho nasledna srazka se skupinou
odstavenych draznich vozidel v Zeleznicni stanici Plana
u Marianskych Lazni.

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni:
» zelezniCni stanice Marianské Lazné, staniCni kolej €. 5 v km
424,804 — zaCatek nezajisténé jizdy;

* zelezni¢ni stanice Plana u Marianskych Lazni, manipulacni
kolej €. 13 v km 412,835 — misto srazky se skupinou
odstavenych draznich vozidel.

Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
CD Cargo, a. s. (dopravce posunového dilu).

bez Ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 387 726 K¢.

Bezprostfedni pficina:

* nezajisténi odstaveného drazniho vozidla proti samovolnému pohybu pfi provadéni
posunu vedoucim posunu.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:
Consequences:

Causal factor:

SUMMARY

14™ October 2025, 12:40 (10:40 GMT).
trains collision.

unsecured movement (runaway) of the detached rolling stock from
Marianské Lazné station to the line and its consequent collision with
group of rolling stocks at Plana u Marianskych Lazni station.

detached rolling stock.

Place of beginning the runaway: Marianské Lazné station, the station
track No. 5, km 424,804.

Place of the collision: Plana u Marianskych Lazni station, the station
track No. 13, km 412,835.

Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);
CD Cargo, a. s. (RU which performed the shunting).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 387 726,-

» unsecure of the detached rolling stock against spontaneous movement during the
shunting by the supervisor of the shunting.

Contributing factor: none.

Systemic factor:

none.

Recommendation: not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

CDP centralni dispecCerské pracovisté

COP centralni ohlaSovaci pracovisté

CDC CD Cargo, a.s.

CSN Seska technicka norma

Dl Drazni inspekce

DOz dalkové ovladani zabezpecCovaciho zafizeni
DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

IN interni norma CDC

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté

MU mimoradna udalost

PCR Policie Ceské republiky

PPV pracovisté pohotovostniho vypravciho
PRIS provozné informacni systém

PzZ prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni
SK stani¢ni kolej

SR staniéni Fad

SzzZ staniCni zabezpecCovaci zafizeni

SZ Sprava Zeleznic, statni organizace
TDPP technologicka dokumentace provozniho pracovisté
TP technické podminky

TTP tabulky tratovych poméra

TZZ tratové zabezpeCovaci zafizeni

uiC Mezinarodni zelezniCni unie

UTZ uréené technické zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

VDS vyluka dopravni sluzby

VPR vleCkovy pfipojovy fad

2z zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
ZKV Zeleznicni kolejoveé vozidlo

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpist, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 260/2023 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

v

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uUéinném
v dobé vzniku MU

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadéjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a o zméné vyhlasky Ministerstva dopravy
€. 101/1995 Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni
a odbornou zpusobilost osob pfi provozovani drahy
a drazni dopravy, ve znéni uc¢inném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni uéinném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 260/2023 Sb., o stanoveni podminek
zdravotni zpUsobilosti osob k provozovani drahy a drazni
dopravy, ve znéni uc¢inném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimorfadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

Provadéci nafizeni komise (EU) 2019/773

vnitfni predpis SZ D1

SR Zst. Marianské Lazné

Provadéci nafizeni komise (EU) 2019/773 o technické
specifikaci pro interoperabilitu tykajici se subsystému
.provoz a fizeni dopravy“ Zelezni¢niho systému
v Evropské unii a o zruSeni rozhodnuti 2012/757/EU, ve
znéni ucinném v dobé vzniku MU

vnitini_pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovatem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,Staniéni fad
Zeleznicni stanice Marianské Lazné a Valy u Marianskych
Lazni“, ve znéni u€inném v dobé vzniku MU

SR Zst. Plana u Marianskych Lazni

vnitfni predpis CDC KV1-B-2008

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,Staniéni fad
Zeleznicni stanice Plana u Marianskych Lazni a Brod nad
Tichou*, ve znéni u€inném v dobé vzniku MU

vnitini  pfedpis dopravce CDC, ,CDC KV1-B-2008
Provozné technické podminky pro Zelezni¢ni vozy“, ve
znéni ucinném v dobé vzniku MU
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vnitfni predpis CDC PU-1-C-CDC-CZ

vnittni  pfedpis dopravce CDC, ,PU-1-C-CDC-CZ
Provadéci ustanoveni ke KV1-B-2008%, ve znéni uéinném
v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis CDC KVs3-B-CDC-CZ

vnitfni predpis dopravce CDC, ,KVs3-B-CDC-CZ SMS-
CDC-CZ-511 Provoz a obsluha brzdovych zafizeni
Zelezni¢nich kolejovych vozidel®, ve znéni ufinném
v dobé vzniku MU

vnitfni predpis CDC PTs9-B-CDC-CZ

vnitini predpis dopravce CDC, ,PTs9-B-CDC-CZ (PTs9-
B-2011) SMS-CDC-CZ-510 Provozovani drazni dopravy®,
ve znéni u€inném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis CDC TDPP Cheb

vnitini  pfedpis  dopravce CDC, ,Technologicka
dokumentace provozniho pracovisté Cheb®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

Pfiloha 9 VSP Pfiloha mezinarodni smlouvy ,PRILOHA 9 k V&eobecné
smlouvé o pouzivani nakladnich vozi - ZAVADY
APOSKOZENI NAKLADNICH VOzU V PROVOZU
ANASLEDNA OPATRENI®, ve znéni ucinném v dobé
vzniku MU

CSN 34 2650 ed. 2 CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpelovaci zafizeni®, ve znéni uinném
v dobé vzniku MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 14. 10. 2025.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zékladé jeji zavaznosti a dopadd mimoradné
udalosti na bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy, a to na zakladé opravnéni
vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Plzen.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy, dopravce a PCR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovneé spoluprace, kterou nabidly za€astnéné subjekty

V soucinnosti s dopravcem bylo provedeno bezprostiedné po vzniku MU na misté srazky
a také pfi komisionalni prohlidce v opravarenském zafizeni dopravce pfezkouseni ¢innosti
a tésnosti tlakové brzdy dotéeného DV.

Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zG&astné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU vC€etné zucastnénych DV;

» ohledani SZZ a infrastruktury drahy;

10
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analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného HDV;
podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancd;
ucast na komisionalni prohlidce zu€astnéného DV;

ovérovaci pokus, kterym byla zjisténa doba tésnosti brzdového zafizeni DV
v zabrzdéném stavu;

analyza zaznamu hovoru zucastnénych zaméstnancl zaznamenanych zafizenim
ReDat3;

analyza dat archivu SZZ Zst. Marianské Lazné, zst. Chodova Plana a Zst. Plana
u Marianskych Lazni;

analyza zaznam( kamerovych systéml v zst. Marianské Lazné, Zzst. Chodova
Plana a zst. Plana u Marianskych Lazni;

analyza dal$ich podkladii vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce a PCR;
Setfeni vlivu lidského faktoru.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zaveéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setfeni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI

3.1 Popis a zakladni informace
3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV x DV.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti
Datum: 14. 10. 2025.

Cas:
Misto:

12:40 h.

draha ZelezniCni, kategorie celostatni, Zst. Marianské Lazné, SK
C.5vkm 424,804 — zaCatek nezjiSténé jizdy. Mistem srazky se

11
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skupinou odstavenych draznich vozidel byla zst. Plana u Marianskych
Lazni, manipulacni kolej €. 13 v km 412,835.

GPS soufadnice: 49.9576786N, 12.6916150E (zaCatek nezajisténé jizdy v Zst.

Marianské Lazné);

49.8630978N, 12.7299519E (srazka DV v zst. Plana u Marianskych
Lazni).

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Marianské Lazné leZi na draze Zelezniéni, celostatni, v km 424,600 trati Plzers hlavni
nadrazi — Cheb, Zst. Chodova Plana v km 417,548 a Zst. Plana u Marianskych Lazni, na

téZe draze a trati v km 412,621. V pfilehlych mezistani¢nich usecich vSech tfi zelezni¢nich
stanic je trat jednokolejna.
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nezajisténé jizdy v zst. ¥ L 1
Marianské Lazné ‘f." Mt
. vkmd424,804 \
m |
Trsténice )
A
" L LSt
‘. ZzPP299
N, =
Chodové €0/ ' 7p p2og
\ —
2 [201] \
Zadni I s 1 omuole
Chodov L] Hom k
] @ | |
Chodsky !
Ujezd A
— f—falgla as
misto srazky DV xDVvi2st. |
Plana u Marianskych Lazni )
v km 412,835 A
Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU ' Zdroj: DI
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Ohledanim mista MU bylo zjisténo:

Ohledani mista vzniku MU bylo zapocato v zst. Plana u Marianskych Lazni, a to konkrétné
ohledanim DV fady Es'®7 &. 21 RIV 54 CZ-CDC 5555 444-8 (dale také DV ¢&. 5555 444-8),
které ujelo z Zst. Marianské Lazné a narazilo do skupiny DV odstavenych na manipula¢ni
koleji €. 13 zst. Plana u Marianskych Lazni. Dale se pokraovalo s ohledanim manipulaéni
koleje €. 13 od vyhybky &. 18 v€etné stop od zarazek na hlavach kolejnicovych pasu.
Ohledani pak pokraCovalo v Zst. Marianské Lazné od vyhybky €. 2 proti sméru jizdy
ujetého DV po SK &. 5 k HDV CZ-CDC 92 54 2 742 742-0, v&etné ohledani posunového
dilu na SK €. 5 a stanovisté strojvedouciho HDV, a dale skupiny odstavenych DV na SK
¢. 7. Dale byla provedena kontrola zaznamenanych dat z technologického pocitate SZZ
zst. Marianské Lazné v souvislosti s jizdou DV €. 5555 444-8. Na zavér byl v Zst. Plana
u Marianskych Lazni proveden ovéfovaci pokus pro zjisténi doby tésnosti tlakové brzdy
v zabrzdéném stav u predmétného DV.

1) Zst. Plana u Marianskych Lazni:

Stav draznich vozidel:

DV &. 21 54 CZ-CDC 5555 444-8:

* v misté kone¢ného postaveni po MU stalo ¢elem | (pfedni ve sméru jizdy) v km
412,852, tj. 17,3 m pred mistem srazky se skupinou odstavenych DV na
manipulacni koleji €. 13;

* levé pfedni a levé zadni kolo ve sméru jizdy bylo zajisténo zarazkami;

* paka vypinaciho ustroji tlakové brzdy byla v mezipoloze mezi ,ZAP* a ,VYP*, paka
prestavovade byla v poloze ,NAKLADNI*;

» Celni kohouty priubézného potrubi tlakové brzdy na Cele | (pfedni ve sméru jizdy)
byly uzavieny, na Cele Il (zadni ve sméru jizdy) byl levy kohout uzavien a pravy
otevren;

* na naraznicich na Cele | byly zjiStény stopy po silném stlaceni;
* DV nemélo dle napist na skfini platnou pravidelnou technickou kontrolu (posledni
technicka kontrola s platnosti na 6 let byla provedena 18. 7. 2018).

Skupina odstavenych DV:
* skupina odstavenych DV na manipulacni koleji €. 13 byla tvofena dvouclankovymi

DV fady Sggmrrs, loZzenymi dfevni kulatinou, v pofadi od mista srazky v km
412,835 ve sméru zst. Plzen hlavni nadrazi:

1. 35 TEN 81 A-IF 4657 188-2;
35 TEN 81 A-IF 4657 193-2;
35 TEN 81 A-IF 4657 190-8;
35 TEN 81 A-IF 4657 209-6;
35 TEN 81 A-IF 4657 378-9;

o bk b
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na DV 35 TEN 81 A-IF 4657 188-2 bylo zjisténo silné stlaceni naraznik( a utrzeny
Sroub na Cele nastavby u pozice 8L;

v8echna DV méla platné technické prohlidky s platnosti do roku 2027;

dalSi zjevné poskozeni DV nebylo zjiSténo;

viwv s

412,687 (ve sméru do Zst. Plzen hlavni nadrazi).

Bezprostfedné po vzniku MU bylo v Zst. Pland u Marianskych Lazni provedeno
prezkouseni tlakové brzdy u DV ¢&. 5555 444-8:

k DV bylo pfipojeno HDV a byla natlakovana jeho brzdova soustava;

prostfednictvim HDV bylo provedeno provozni i rychlo€inné zabrzdéni s kladnym
vysledkem, byl zméren zdvih pistu brzdového valce s vysledkem 120 mm;

otevienim Celniho brzdového kohoutu (odvétrani hlavniho potrubi) bylo provedeno
zabrzdéni DV (zpusob zabrzdéni DV v Zzst. Marianské Lazné dle vysvétleni
vedouciho posunu). Byla zjiStovana tésnost tlakové brzdy v zabrzdéném stavu
s vysledkem, Ze k uplnému odbrzdéni doSlo pfi prvnim pokusu po uplynuti doby
7 min a pfi druhém pokusu po uplynuti doby 6 min 48 s;

pfi obou pokusech byl zméfen zdvih pistu brzdového valce s vysledkem 120 mm.

Stav infrastruktury ve sméru jizdy DV &. 21 54 5555 444-8:

vyhybka €. 18 v km 412,992:

o vyhybka ustfedné pfestavovana tratovym dispeCerem CDP Praha (dale také jen
tratovy dispeCer CDP), zabezpeCena elektromotorickym pfestavnikem
s hakovymi zaveéry;

o vyhybka byla vybavena zavazim vyméniku a vyhybkovym navéstidlem;

o na navéstidle vyhybky byla navést ,Jizda doleva“;

o vyhybka byla prestavena do vedlejsSiho (odbocného) smeéru, tj. pro jizdu
na/z manipulacni kolej €. 13, a v pfedepsané koncové poloze;

o levy jazyk vyhybky byl odlehly od levé opornice, pravy jazyk byl pfilehly k pravé
opornici;

o vyhybka byla DV €. 5555 444-8 pojizdéna proti hrotu;

na manipulacni koleji €. 13 od vyhybky €. 18 po misto srazky v km 412,835 byly

zjistény stopy po 4 polozenych zarazkach vCetné rozdrceného Stérku, kterym byly

zarazky podsypany:

© nalevém kolejnicovém pasu v km 412,967;

© na pravém kolejnicovém pasu v km 412,963 (viz obr. €. 2);

© na levém kolejnicovém pasu v km 412,953;

© na pravém kolejnicovém pasu v km 412,929;

manipulacni kolej €. 13 nevykazovala zjevné poskozeni.
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Obr & 2 Deta|I stop na pravém kolejnlcovem pasu
manipulaéni koleje €. 13 v zst. Plana u Marianskych Lazni
Zdroj: DI

2) Zst. Marianské Lazné:

Stav draznich vozidel:

Sunuty posunovy dil na SK €. 5:

byl tvofen 7 prazdnymi DV fady Es a jednim HDV, pfedni Celo DV 21 RIV 54 CZ-
CDC 5557 200-2 se nachéazelo v km 424,621. Tato poloha byla prvotné uréena
v ramci ohledani jako misto, odkud doSlo k ujeti DV — misto vzniku MU. Rozborem
zaznamu rychloméru niZze uvedeného HDV a kamery €. 8 Zst. Marianské Lazné
byla poloha mista vzniku MU upfesnéna na km 424,804. Pofadi DV je popsano ve
sméru jizdy sunutého posunového dilu:

1.

21 RIV 54 CZ-CDC 5557 200-2, vypinaci Ustroji tlakové brzdy bylo v poloze
mezi ,ZAP* a ,VYP* a ptestavovaé tlakové brzdy byl v poloze ,0SOBNI*;

. 21 RIV 54 CZ-CDC 5542 857-7, vypinaci Ustroji tlakové brzdy bylo v poloze

,ZAP“, prestavovaé tlakové brzdy byl v poloze ,NAKLADNI“ a ptestavovad
prazdny/lozeny v poloze ,PRAZDNY*;

21 RIV 54 CZ-CDC 5557 678-9, vypinaci Ustroji tlakové brzdy bylo v poloze
,VYP* a pfestavovaé tlakové brzdy byl v poloze ,0SOBNI*;

. 21 RIV 54 CZ-CDC 5555 372-1, vypinaci Ustroji tlakové brzdy bylo v poloze

mezi ,ZAP* a ,VYP* a piestavovaé tlakové brzdy byl v poloze ,0SOBNI*;

21 RIV 54 CZ-CDC 5555 670-8, vypinaci Ustroji tlakové brzdy bylo v poloze
,ZAP* a prestavovaé tlakové brzdy byl v poloze ,0SOBNI“, DV bylo ozna&eno
nalepkou CDC ,Vzor K Nenakladat/po vyloZeni do opravny* s necitelnym
textem;
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6. 21 RIV 54 CZ-CDC 5557 257-2, vypinaci Ustroji tlakové brzdy bylo v poloze
,ZAP* a prestavovaé tlakové brzdy byl v poloze ,0SOBNI“, DV bylo ozna&eno
spravkovymi nalepkami CDC ,Vzor K Nenakladat/po vyloZzeni do opravny*
s poznamkou ,K seSrotovani — Plzefi hl. n. — TRS* s datem 9. 10. 2025,
razitkem CDC, podpisem a &islem 1830;

7. 21 RIV 54 CZ-CDC 5557 295-2 vypinaci Ustroji tlakové brzdy bylo v poloze
,VYP* a pfestavovag tlakové brzdy byl v poloze ,NAKLADNI*, DV bylo ozna&eno
spravkovymi nalepkami CDC ,Vzor K Nenakladat/po vyloZzeni do opravny"
s poznamkou ,K seSrotovani — Plzefi hl. n. — TRS* s datem 9. 10. 2025,
razitkem CDC, podpisem a &islem 1830;

DV neméla dle napisi na skfinich platnou pravidelnou technickou prohlidku,

(posledni technické kontroly s platnosti na 6 let byly provedeny v roce 2018);

DV 1., 2., 3., 4. a 5. byla vzgjemné svéSena Sroubovkami a propojena brzdovymi

spojkami s otevienymi Celnimi kohouty;

DV 5. a 6. byla rozpojena;

DV 6., 7. a HDV byla vzajemné svéSena Sroubovkami a propojena brzdovymi

spojkami s otevienymi Celnimi kohouty;

DV 6. a 7. byla uvedena na seznamu DV urCenych k prfepravé k seSrotovani;

DV nebyla vykolejena ani poSkozena.

HDV CZ-CDC 92 54 2 742 742-0 bylo své$eno dlouhym predstavkem ke skupiné DV:

obé Cela HDV byla oznaCena navésti ,Hnaci vozidlo pfi posunu® (dvéma bilymi
svétly ve stejné vysi);

ohledanim stanovisté strojvedouciho €. |, ze kterého byl posunovy dil fizen, bylo
zjisténo:

o jizdni paka byla v poloze ,0%

o prepina€ sméru byl v poloze ,0%

o paka ovladace DAKO-OBE1 nepfimocinné brzdy byla v poloze , B

o paka ovladace OBP-2E pfimocinné brzdy byla v aretované poloze zabrzdéno;

o tlak v brzdovém valci byl 4 bar, v hlavnim potrubi byl 4,9 bar a hlavnim
vzduchojemu byl 8,7 bar;

© na ovladacim panelu radiostanice bylo nastaveno Cislo vlaku 87401, kanal 21
R7 GSM-R a na pozadi TRS Simplex;

o na displeji strojvedouciho DMI ETCS byl symbol urovné L2, mod posun SH
a rucCicka ukazatele rychlosti na hodnoté ,0%;

o prostor pfed Celem delSiho pfedstavku snimany kamerou bez zaznamu byl
zobrazen na monitoru nad ovladacim panelem radiostanice;

o stanoviSté vCetné ovladaciho pultu nejevilo Zzadné znamky deformace ani
poskozeni;

o na stanovisti byla zdokumentovana ,Kniha pfedavky hnaciho vozidla
742 742-0“.
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Skupina DV na SK ¢. 7:

» skupina odstavenych Sesti prazdnych DV fady Es, jejiz Celo se ve sméru do Zst.
Pland u Marianskych Lazni nachazelo v km 424,726, byla zajisténa jednou
zarazkou pod levym pfednim kolem prvniho DV;

* DV neméla dle napisti na skfinich platnou pravidelnou technickou prohlidku,
posledni pravidelna prohlidka byla provedena v roce 2018 s platnosti 6 let;

+ vSechna DV byla oznadena spravkovymi nalepkami CDC ,Vzor K Nenakladat/po
vyloZeni do opravny“ s poznamkou ,K seSrotovani — Plzen hl. n. — TSR* s datem
9. 10. 2025, razitkem CDC, podpisem a &islem 1830;

* vSechna DV méla vypinaci ustroji tlakové brzdy v poloze ,ZAP“ byla svéSena
Sroubovkami a propojena brzdovymi spojkami s otevienymi Celnimi kohouty:
1. 21 RIV 54 CZ-CDC 5557 487-5, prestavovaé tlakové brzdy byl v poloze
LOSOBNI*;

2. 21 RIV 54 CZ-CDC 5557 298-6, prestavovad tlakové brzdy byl v poloze
,LOSOBNI*;

3. 21 RIV 54 CZ-CDC 5557 634-2, prestavovaé tlakové brzdy byl v poloze
,LOSOBNI*;

4. 21 RIV 54 CzZ-CDC 5555 539-3, prestavovaé tlakové brzdy byl v poloze
LOSOBNiI*;

5. 21 RIV 54 CZ-CDC 5543 489-8, prestavovaé tlakové brzdy byl v poloze
,NAKLADNI*;

6. 21 RIV 54 CZ-CDC 5557 551-8, prestavovaé tlakové brzdy byl v poloze
,NAKLADNI*;

» Celo skupiny DV ve sméru do zst. Cheb se nachazelo v km 424,786;
* DV byla uvedena na seznamu DV urCenych k pfepravé na seSrotovani;
« DV nebyla vykolejena ani poSkozena.

Stav infrastruktury proti sméru jizdy DV ¢&. 5555 444-8:

* vyhybka €. 2 v km 424,377:
o vyhybka ustfedné prestavovana tratovym dispeCerem CDP, zabezpecena
elektromotorickym nerozifeznym prestavnikem s Celistovymi zavéry;

o vyhybka nebyla vybavena zavazim vymeéniku a vyhybkovym navéstidlem;

o vyhybka byla pfestavena do hlavniho (pfimého) sméru, tj. pro jizdu na/z SK
¢. 1, a v pfedepsané koncové poloze;

o levy jazyk vyhybky byl pfilehly k levé opornici, pravy jazyk byl odlehly od pravé
opornice;

o jizdou DV €. 5555 444-8 po hrotu doSlo ke kratkodobému nasilnému prestaveni
vyhybky;
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na vnéjSi strané levého jazyka vyhybky ve sméru jizdy DV €. 5555 444-8 ve
vzdalenosti 10,5 m od hrotu jazyka byly viditelné stopy po otéru kol DV, které
vznikly jako nasledek jejiho rozfezu, tj. nasilného prestaveni, a dale ve
vzdalenosti 7,5 m od hrotu jazyka byly viditelné stopy jak po otéru kol DV, tak
i od vySplhani okolku kola na temeno levého kolejnicového pasu;

na horni hrané levého jazyka vyhybky ve vzdalenosti 1,1 m od hrotu jazyka a na
horni hrané pravého jazyka vyhybky ve vzdalenosti 1,4 m od hrotu jazyka byly
viditelné stopy po jizdé DV po jazycich vyhybky;

« vyhybka &. 5 v km 424,424:

@)

o

vyhybka ustfedné prestavovana tratovym dispeCerem CDP, zabezpecCena
elektromotorickym pfestavnikem s Celistovymi zavéry;

vyhybka nebyla vybavena zavazim vyméniku a vyhybkovym navéstidlem;
vyhybka byla pfestavena pro jizdu k vyhybce €. 6 a v pfedepsané koncové
poloze;

levy jazyk vyhybky byl odlehly od levé opornice, pravy jazyk byl pfilehly k pravé
opornici;

vyhybka byla DV €. 5555 444-8 pojizdéna po hrotu;

* vyhybka €. 6 v km 424,464

o

@)

vyhybka ustfedné pfestavovana tratovym dispeCerem CDP, zabezpecCena
elektromotorickym pfestavnikem s Celistovymi zaveéry;

vyhybka nebyla vybavena zavazim vyméniku a vyhybkovym navéstidlem;
vyhybka byla pfestavena pro jizdu na/z SK €. 5 a v pfedepsané koncoveé poloze;
levy jazyk vyhybky byl pfilehly k levé opornici, pravy jazyk byl odlehly od prave
opornice;

vyhybka byla DV €. 5555 444-8 pojizdéna po hrotu;

* v km 424,564 na SK €. 5, tj. 57 m od mista ujeti DV, byla na pravém kolejnicovém
pasu ve sméru jizdy ujetého DV stopa po rozdrceném kameni.

Stav zabezpecéovaciho zarizeni zst. Marianské Lazné:

» zst. Marianské Lazné byla vybavena SZZ 3. kategorie — ESA 11;

* SZZ Zst. Marianské Lazné bylo v dobé& vzniku MU dalkové ovladano tratovym
dispeCerem CDP;

* v souvislosti s jizdou DV ¢&. 5555 444-8 byla provedena kontrola zaznamenanych
dat technologického pocitate SZZ Zst. Marianské Lazné:
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o 12:43:53 h — obsazeni kolejového useku V6 za odjezdovym navéstidlem S5
s naveésti ,Stuj“ nezajisténou jizdou DV €. 5555 444-8;

o 12:43:55 h — zah4jeni vystrahy na ZP P301 v km 424,316;
o 12:44:25 h — obsazeni kolejového useku V5 jizdou DV €. 5555 444-8;
o 12:44:31 h — uvolnéni kolejového useku V6;

o 12:44:36 h — obsazeni kolejového useku V1-2 jizdou DV ¢&. 5555 444-8
a uzavreni ZP P301;

o 12:44:40 h — uvolnéni kolejového useku V5;

o 12:44:45 h — ztrata kontroly koncové polohy ,+“ vyhybky ¢&. 2, tj. nasilné
pFestaveni (rozfez) vyhybky jizdou DV €. 5555 444-8;

o 12:44:50 h — opétovné dosazeni kontroly koncové polohy ,+“ vyhybky €. 2;

o 12:45:05 h — obsazeni kolejového Useku za ZP P301 jizdou DV &. 5555 444-8;

o 12:45:08 h — uvolnéni kolejového useku V1-2;

o 12:45:09 h — zahajeni vystrahy na ZP P300 v km 422,920;

o 12:46:01 h — uzavieni ZP P300 v km 422,920.

Povétrnostni podminky: skoro jasno, + 11 °C, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: SK €. 5 v zst. Marianské Lazné, klesani 1,84 %o ve sméru do
zst. Chodova Plang, v urovni okolniho terénu.

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZzném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena $koda na:

+ DV €. 5555 444-8 9 090 K¢;
+ DV fady Sggmrrs 47 270 K¢;
* zafizeni drahy 331 366 K¢;
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a souCastech drahy vycCislena celkem na
387 726 KE.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
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3.1.5 Popis jinych nasledkll, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU doS8lo k pferusSeni provozu v tratové koleji v useku mezi Zst.
Marianské Lazné a Plana u Marianskych Lazni od 12:45 h do 13:27 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektt
Zuckastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):

+ tratovy dispe¢er CDP Praha, zamé&stnanec SZ.
Dopravce (CDC):

+ strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec CDC;

+ vedouci posunu posunového dilu, zaméstnanec CDC.
Ostatni osoby, svédci:

+ strojvedouci vlaku Lv 62190, zaméstnanec CDC;

+ strojvedouci vlaku Nex 60124, zaméstnanec CDC.
ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni Plzen hlavni nadrazi — Cheb byla Ceska
republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této drahy.

Dopravcem posunoveho dilu bylo CDC, se sidlem Jankovcova 1569/2c, Praha
7- HoleSovice, PSC 170 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CDC s ucinnosti od 26. 8. 2024.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Posunovy dil na SK €. 5 zst. Sestava posunového dilu: Rezim brzdéni:
Marianské Lazné
Délka posunového dilu [m]: 85 HDV: CZ-CDC 92 54 2 742 742-0 P
Pocet naprav: 18 DV [pfed
HDV]

Hmotnost [t 158 1. |21 RIV 54 CZ-CDC 5557 295-2 ¥ G
Potfebnd brzdici procenta [%]: . 2. 21 RIV 54 CZ-CDC 5555 257-2 ¥ P

"y iy o/1.
Skutec€na brzdici procenta [%]: . 3. 21 RIV 54 CZ-GDC 5555 670-8 P
Chybéjici brzdici procenta [%]: . 4. 21 RIV 54 CZ-CDC 5555 372-1 =
Nejvy3Si dovolena rychlost 30 5 N p
posunu v mist& MU [km-h-1]: : 21 RIV 54 CZ-CDC 5557 678-9
Zpisob brzdent: . 6. |21RIV 54 CZ-CDC 5542 857-7 G
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N

21 RIV 54 CZ-CDC 5557 200-2 P

21 RIV 54 CZ-CDC 5555 444-8 G

*  Pozn. k posunovému dilu:

* posunovy dil se nachazel v zst. Marianské Lazné na SK €. 5, u tuéné oznaceného
DV doslo k samovolného uvedeni do pohybu;

* posunovy dil byl sestaven vyluéné z DV fady Es, ktera neméla platnou pravidelnou
technickou prohlidkou;

+ DV oznadena X méla dle nalepek CDC ,Vzor K* provedenou mimoradnou
technickou prohlidku za ucelem pfepravy ke Srotaci (viz obr. €. 3);

+ drzitelem HDV a DV Fady Es bylo CDC.

e g —

Obr. &. 3: Spravkova nalepka CDC ,Vzor K* Zdroj: DI

DV €. 5555 444-8 meélo dle napisi na skfini a dokumentace dopravce posledni
mimoradnou technickou kontrolu po opravé provedenou dne 18. 7. 2018 ve Strfedisku
oprav kolejovych vozidel Ostrava s vysledkem , Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na
drahach” s platnosti 6 let, tj. do 18. 7. 2024. DV konstrukéni skupiny 12 bylo ve shodé se
schvalenym typem: 9-110.7 dle technickych podminek €. j.: TP 5-219/85 na zakladé
Typového osvédCeni o zachovani shody drazniho vozidla se schvalenym typem dle
zakona ¢&. 266/1994 Sb., ze dne 18. 7. 2018. Jednalo se o oteviené vysokosténné
dvounapravové nakladni DV fady Es s Celnimi klapkami uréené pro pfepravu volné
loZzeného sypkého zbozi hromadné povahy nebo kusového volné loZzeného zbozi. DV
nebylo vystrojeno ru¢ni ani pofadaci brzdou. V dobé vzniku MU bylo v prazdném stavu
a meélo nasledujici parametry: délka pfes narazniky 10 m, rozvor naprav 6 m a vlastni
hmotnost 12,7 t (viz obr. €. 4).

Dle dokladu dopravce mélo DV ¢. 5555 444-8 provedenou technickou prohlidku
vozmistrem CDC dne 9. 10. 2025 pro pfipravu a posun v souvislosti se sestavovanim
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soupravy DV urCenych k prepravé k seSrotovani. VySe uvedené DV vSak mezi 8 DV
uréenych pro uvedenou pfepravu nepatfilo, mélo s nim byt pouze posunovano v ramci
sestavovani soupravy a po ukon&eni posunu mélo zUstat odstavené v Zst. Marianské
Lazné s ostatnimi deponovanymi DV fady Es.

ot L] G o EL
| -
i I ‘,1000
620 | 1380 000 1380
' 10 000
Obr. €. 4: Typovy vykres DV fady Es Zdroj: CDC

HDV 742.742-0 (tovarni oznaceni EffiShunter 1000M) mélo platny Prukaz zpusobilosti
drazniho vozidla, ev. &.: PZ178670/21-V.20, vydany DU dne 30. 11. 2021. Posledni
pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla provedena dne 3. 10. 2025
s platnosti do 3. 4. 2026 s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach
a je ve shodé s TP k uvedené radé ZKV.“

HDV 742.742-0 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA UniControls
Tramex RE1xx €. 1231.

Z rozboru zaznamenanych dat elektronickym rychlomérem po zohlednéni asoveé odchylky
(zaznamenany Cas byl 0 5 s opozdén oproti realnému €asu) vyplyva:

Cas [h] Registrovana c¢innost
10:21:57 pfijezd vliaku Mn 87401 do Zst. Marianské Lazné;
10:36:33 zahajeni 1. faze posunu;

11:02:59 ukonceni 1. faze posunu;
11:17:23 zahajeni 2. faze posunu;
11:51:13 ukonceni 2. faze posunu;
12:04:21 zahajeni 3. faze posunu;

Podrobny popis zavére¢né &asti 3. faze posunu podrobné (zdroj: rychlomérovy zaznam
HDV a kamerovy zaznam zst. Marianské Lazné):
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3 Rychlost Ujgté dréhz:l od Km o ] ]
Cas [h] [km-h] predchoziho vpoloha Zaznamenana €innost posunového dilu
bodu [m] ¢ela HDV

12:30:18 1 424,877 |zahajeni jizdy posunem tazenim z SK
¢. 7 na chebské zhlavi;

12:30:45 32 178 425,055 |dosazeni maximalni rychlosti tazeni;

12:31:25 0 208 425,263 |zastaveni na chebské zhlavi za
sefadovacim navéstidlem Se 12 (dale jen
Se 12);

12:31:53 1 0 425,263 |zahajeni jizdy posunu sunutim od Se 12
na SK €. 5;

12:32:13 29 92 425,171 |dosazeni maximalni rychlosti sunuti;

12:32:53 0 263 424,908 |zastaveni na SK¢. 5;

12:34:06 0 424,908 |zahajeni jizdy posunem tazenim z SK
€. 5 na chebské zhlavi;

12:34:54 25 204 425,112 |dosazeni maximalni rychlosti tazeni;

12:35:22 0 143 425,255 |zastaveni na chebské zhlavi za Se 12;

12:35:40 0 425,255 |rozjezd od Se 12 na SK¢. 7;

12:35:58 27 69 425,186 |dosazeni maximalni rychlosti sunuti;

12:36:51 5 301 424,885 |snizeni rychlosti pfi najizdéni na DV na
SK&. 7;

12:37:18 0 16 424,869 |zastaveni na SK¢. 7;

12:39:15 1 0 424,869 |zahajeni jizdy posunem tazenim z SK
¢. 7 na chebské zhlavi;

12:39:42 35 152 425,021 |dosazeni maximalni rychlosti tazeni;

12:40:13 0 218 425,239 |zastaveni na chebské zhlavi za Se 12;

12:40:33 1 0 425,239 |rozjezd od Se 12 na SKE. 5;

12:40:55 27 98 425,141 |dosazeni maximalni rychlosti sunuti;

12:41:45 282 424,859 |snizeni rychlosti;

12:42:28 8 50 424,809 |zvySeni rychlosti;

12:42:56 56 424,753 |snizeni rychlosti pfi najizdéni na DV na
SK ¢. 5;

12:43:31 0 153 424,706 |konecné zastaveni posunoveého dilu.
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Ze zaznamu elektronického registracniho rychloméru HDV vyplyva, Ze nejvyssi dovolena
rychlost pii posunu tazenim (40 km-h"), sunutim (30 km-h™) a pfi najizdéni na DV
(5 km-h™") v Zst. Marianské Lazné nebyla prekro¢ena.

Posunovy dil na SK €. 7 zst.
Marianské Lazné

Sestava odstaveného posunového dilu:

Rezim brzdéni:

Délka posunového dilu [m]: 60 1. 21 RIV 54 CZ-CDC 5557 487-5 P
Pocet naprav. 12 2. |21 RIV 54 CZ-CDC 5557 298-6 P
Hmotnost [{]: 7 3. 21 RIV 54 CZ-CDC 5557 634-2 P
Potfebnd brzdici procenta [%]: - 4. 21 RIV 54 CZ-CDC 5555 539-3 P
Skutec€na brzdici procenta [%]: - 5. 21 RIV 54 CZ-CDC 5543 489-8 G
Chybéjici brzdici procenta [%]: - 6. 21 RIV 54 CZ-CDC 5557 551-8 G
Nejvy$Si dovolena rychlost )

posunu v misté MU [km-h-1]:

ZpUsob brzdéni: -

Pozn. k odstavenému posunovému dilu DV:

* odstaveny posunovy dil se nachazel v Zst. Marianské Lazné na SK €. 7;

* posunovy dil byl sestaven vyluéné z DV fady Es s neplatnou pravidelnou
technickou prohlidkou, posledni pravidelna prohlidka byla provedena v roce 2018

s platnosti 6 let;

» dle spravkovych nalepek ,Vzor K méla DV provedenou mimofadnou technickou
prohlidku ze dne 9. 10. 2025 za ucelem prepravy ,K seSrotovani“ (viz obr. €. 3);

+ drzitelem DV fady Es bylo CDC.

Odstavena skupina DV v Zst.

Plana u Marianskych Lazni
na manipulaéni koleji €. 13:

Sestava odstavené skupiny DV:

Rezim brzdéni:

Délka skupiny [m]: 148 1. 35 TEN 81 A-IF 4657 188-2 P
Pocet naprav: 40 2. |35TEN 81 A-IF 4657 193-2 P
Hmotnost [t]: - 3. 35 TEN 81 A-IF 4657 190-8 P
Potfebna brzdici procenta [%]: - 4. 35 TEN 81 A-IF 4657 209-6 P
Skutecna brzdici procenta [%]: - 5. P

35 TEN 81 A-IF 4657 378-9

Chybéjici brzdici procenta [%]:

NejvysSi dovolena rychlost
posunu v misté MU [km-h-1]:

Zpusob brzdéni:
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Pozn. k odstavené skupiné DV:
* skupina DV se nachazela v zst. Plana u Marianskych Lazni na manipulacni koleji
¢. 13;
* byla sestavena vyluéné z vozl fady Sggmrrs lozenych dievni kulatinou;
* tuéné vyznacené DV bylo poskozeno;
» drzitelem DV fady Sggmrrs byla spole¢nost INNOFREIGHT Solutions GmbH.

Z vysledkl ovérovaciho pokusu provedeného u DV €. 5555 444-8 bezprostfedné po
vzniku MU vyplynulo, Ze po Uplném zabrzdéni, tj. odvétranim prabézného potrubi, doslo
vlivem netésnosti tlakové brzdy k samovolnému uplnému odbrzdéni. PFi prvnim pokusu
byla naméfena doba 7 min a pfi druhém 6 min 48 s. V ramci komisionalni prohlidky
predmétného DV bylo dne 19. 11. 2025 provedeno pfezkouseni brzdy na automatickém
diagnostickém zafizeni HAKAN S v opravarenském zafizeni dopravce. Pfi tomto
prezkousSeni byly zjistény nevyhovujici hodnoty tlakové brzdy (viz obr. €. 5). Vlivem
netésnosti kolem manzety pistu brzdového valce doslo k predCasnému odbrzdéni
a snizeni tlaku z hodnoty 3,8 bar na 0 bar za 14 min 40 s. Dopravce ve svém vnitfnim
predpisu CDC KVs-3-B-CDC-CZ stanovil pozadavek pfipustného poklesu tlaku v provozu
maximalné 0,5 bar za 2 min a v rdmci Udrzby dle vnitfniho predpisu CDC KVs-5-B-CDC-
CZ maximalné 0,25 bar za 3 min. Zméfeny zdvih pistu brzdového valce 120 mm pfi vSech
provedenych zkouskach odpovidal hodnoté 125 + 5 mm stanovené vnitfnim predpisem
CDC Kvs-5-B-CDC-CZ.

- ‘M 5‘02 :lnsw

Pokles tiaku v PV Celkovié_hodnoce

Vyéke| na ustaleni tlaku

Obr. €. 5: Monitor diagnostického pfistroje HAKAN S Zdroj: DI

3.1.8 Popis prislusnych casti infrastruktury a zabezpe€ovaciho systému
Zst. Marianské Lazné se nachazi v km 424,600, zst. Chodova Plana v km 417,548 a zst.
Plana u Marianskych Lazni v km 412,621 jednokolejné trati Plzen hlavni nadrazi — Cheb.
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Uvedené stanice jsou dalkové ovladané z CDP Praha tratovym dispeCerem ¢&. 524 (Usek
Zst. Brod nad Tichou — Zst. Lipova u Chebu). Zst. Marianské Lazné je zaroven pfilehlou
stanici pro trat D3 Marianské Lazné — Karlovy Vary dolni nadrazi a Zst. Plana
u Marianskych Lazni je odboCnou stanici pro jednokolejnou trat regionalni drahy
DomaZlice — Plana u Marianskych Lazni.

Dle SR Zst. Marianské Lazné byla uziteéna délka SK &. 5 vymezena polohou odjezdového
naveéstidla S5 v km 424,535 a odjezdového naveéstidla L5 v km 424,936 a Cinila 401 m.
Jednalo se o stanicni kolej, ktera byla vjezdovou, odjezdovou a prajezdovou koleji uréenou
pouze pro vlaky traté Plzen hl. n. — Cheb, vybavenou trakénim vedenim v celé jeji délce.

UzZiteCna délka SK €. 7 byla vymezena polohou odjezdového navéstidla S7 v km 424,575
a odjezdového navéstidla L7 v km 424,902 a cCinila 327 m. Jednalo se o staniCni kolej,
ktera byla vjezdovou, odjezdovou a prljezdovou koleji uréenou pouze pro vlaky traté
Plzef hl. n. — Cheb, vybavenou trakénim vedenim v celé jeji délce. Dle SR Zst. Marianské

Lazné byl stanoven nejnepfiznivéjSi spad SK €. 5a SK €. 7 ve sméru k Zst. Chodova
Plana do km 424,940 hodnotou 2,5 %o a od km 424,940 hodnotou 10 %.o.

Vyhybka €. 2 v km 424,377 v zst. Marianské Lazné byla osazena Celistovymi vyménovymi
zavéry a byla zabezpecena elektromotorickym pFestavnikem ulozenym na levé strané.
Vyhybka nebyla vybavena vyhybkovym navéstidlem ani zavazim vyméniku. Jednalo se
o obloukovou vyhybku typu Obl-j 60-1:12-500(1700/386) 1. zl, LI b na betonovych prazcich,
ktera byla do kolejisté vlozena v roce 2009. Dle dokumentace provozovatele drahy byla
dovolena rychlost DV prfes vyhybku v hlavnim (pfimém) sméru stanovena na 110 km-h"
a ve vedlejSim (odbo¢ném) sméru na 50 km-h™.

Vyhybka €. 5 v km 424,424 v zst. Marianské Lazné byla osazena Celistovymi vyménovymi
zavéry a byla zabezpecena elektromotorickym pFestavnikem ulozenym na levé strané.
Vyhybka nebyla vybavena vyhybkovym navéstidlem ani zavazim vyméniku. Jednalo se
o jednoduchou vyhybku typu J 49 1:9-300 LI b nov na betonovych praZcich, ktera byla do
kolejisté vlozena v roce 2009. Dle dokumentace provozovatele drahy byla dovolena
rychlost DV pfes vyhybku v hlavnim (pfimém) sméru i ve vedlejSim (odbo¢ném) sméru
stanovena na 50 km-h™".

Vyhybka €. 6 v km 424,464 v zst. Marianské Lazné byla osazena Celistovymi vyménovymi
zavéry a byla zabezpecena elektromotorickym pFestavnikem ulozenym na levé strané.
Vyhybka nebyla vybavena vyhybkovym navéstidlem ani zavazim vyméniku. Jednalo se
o jednoduchou vyhybku typu J 49 1:9-300 LI b nov na betonovych praZcich, ktera byla do
kolejisté vlozena v roce 2009. Dle dokumentace provozovatele drahy byla dovolena
rychlost DV pfes vyhybku v hlavnim (pfimém) sméru i ve vedlejSim (odbo¢ném) sméru
stanovena na 50 km-h™".

Dle SR Zst. Plana u Marianskych Lazni byla uzite¢na délka manipulaéni koleje &. 13
vymezena polohou namezniku vyhybky ¢. 18 v km 412,950 a nameznikem vyhybky ¢. 11
v km 412,638 a Cinila 305 m. Jednalo se o manipulacni kolej s trakEnim vedenim v celé jeji

délce. Pro manipulacni kolej €. 13 byl nejnepfiznivéjSi spad 5 %o ve sméru do zst. Brod
nad Tichou.
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Vyhybka €. 18 v km 412,992 byla osazena hakovymi vyménovymi zavéry a byla
zabezpecCena elektromotorickym prestavnikem uloZzenym na pravé strané. Vyhybka byla
vybavena zavazim vymeéniku a vyhybkovym navéstidlem. Jednalo se o obloukovou
vyhybku typu OBL-O S49-1:7,5-190 (462/323) d-P-p-U na dfevénych prazcich, ktera byla
do kolejisté viozena v roce 2009. Dle dokumentace provozovatele drahy byla dovolena
rychlost DV pfes vyhybku v hlavnim (pfimém) sméru i ve vedlejSim (odbo&ném) sméru
stanovena na 40 km-h™".
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Zst. Maridnské Lazné Fsi Chodova Pland Zst. Plana u Marianskych Lazni
km 424,657 ki 417 548 k412,621
(565 m n. m.) (536 m . m) (480 m . m.)
Obr. €. 6: Schéma profilu trati mezi zst. Marianské Lazné a Plana u Marianskych Lazni Zdroj: DI

Zst. Marianské Lazné byla vybavena SZZ ESA 11. Dle SZ TNZ 34 2620 se jednalo
0 zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie — elektrické zabezpeCovaci zafizeni, jehoz
elektrické obvody plnily funkci pfimého zajistovani bezpecnosti drazni dopravy.

Kontrola volnosti kolejovych Usek(l byla zajiStovana pomoci kolejovych obvod
KOA 1 a pocitacl naprav Frauscher AZF. Stanice nebyla pravidelné obsazena vypravéim
a SZZ bylo ovladano z JOP v zakladnim stavu tratovym dispeCerem CDP Praha
s moznosti pfedani vypravéimu PPV Cheb nebo na mistni fizeni vyprav€éimu v Zst.
Marianské Lazn&. V obvodu Zzst. Marianské Lazn& se nachazel ZP P301, kterym
samovolné jedouci DV projizdélo.

SZZ Zst. Marianské Lazné mélo platny Prukaz zpUsobilosti ur€eného technického zafizeni,
ev. &.: PZ 2459/09-E.49, vydany DU dne 13. 1. 2010, s platnosti na dobu neurgitou. UTZ
bylo zplsobilé k provozu na zakladé Protokolu o technické prohlidce a zkouSce
¢. 615/2020/01-CH ze dne 11. 11. 2020.

Komplexni prohlidka SZZ Zst. Marianské Lazné byla provedena provozovatelem drahy dne
25. 10. 2024 se zavérem: ,Zafizeni je provozovano v technickém stavu, ktery je umérny jeho
stafi. ... Zjisténé zavady nebrani provozu zafizeni*.

Zst. Chodova Plana byla vybavena SZZ ESA 11. Dle SZ TNZ 34 2620 se jednalo
0 zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie — elektrické zabezpeCovaci zafizeni, jehoz
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elektrické obvody plnily funkci pfimého zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy. Stanice
nebyla pravidelné obsazena vyprav€éim a SZZ bylo ovladano z JOP v zakladnim stavu
tratovym dispeCerem CDP Praha s moznosti pfedani vypravéimu PPV Cheb nebo na
mistni fizeni vyprav€imu v Zst. Chodova Plana.

Kontrola volnosti kolejovych Useku byla zajisStovana pomoci kolejovych obvoda KOA 1.
SZZ zst. Chodova Plana mélo platny Prikaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni,
ev. &.: PZ 2474/09-E.49, vydany DU dne 13. 1. 2010, s platnosti na dobu neurgitou. UTZ
bylo zpuUsobilé k provozu na zakladé Protokolu o technické prohlidce a zkouSce
¢. 583/2020/01-JO ze dne 4. 11. 2020.

Zst. Plana u Marianskych Lazni byla vybavena SZZ ESA 11. Dle SZ TNZ 34 2620 se
jednalo o zabezpecCovaci zafizeni 3. kategorie — elektrické zabezpecCovaci zafizeni, jehoz
elektrické obvody plnily funkci pfimého zajistovani bezpecnosti drazni dopravy.

Kontrola volnosti kolejovych Usekl byla zajiStovana pomoci kolejovych obvodud
KOA 1 a pocitaCi naprav Frauscher AZF. Stanice nebyla pravidelné obsazena vyprav€im a SZZ
bylo ovladano z JOP v zakladnim stavu tratovym dispeerem CDP Praha s moznosti
predani vypravéimu PPV Cheb nebo na mistni fizeni vyprav€éimu v Zst. Plana
u Marianskych Lazni.

SZZ zst. Plana u Marianskych Lazni mélo platny Prikaz zpuUsobilosti uréeného
technického zafizeni, ev. &.: PZ 1711/09-E.49, vydany DU dne 21. 8. 2009, s platnosti na
dobu neurcitou. UTZ bylo zpUsobilé k provozu na zakladé Protokolu o technické prohlidce
a zkouSce €. 568/2020/01-CH ze dne 27. 10. 2020.

Mezistani¢ni useky Chodova Plana — Marianské Lazné a Plana u Marianskych Lazni —
Chodova Plana byly vybaveny TZZ 3. kategorie, obousmérnym tfiznakovym elektronickym
automatickym blokem. Kontrola volnosti kolejovych usekld byla zajistovana pomoci
kolejovych obvodu. V téchto tratovych Usecich se nachazely 3 Zelezni¢ni prejezdy P300,
P299 a P298, kterymi samovolné jedouci DV projizdélo.

ZP P301 v km 424,316 (kfizeni s pozemni komunikaci lll. tfidy & 2110) byl zabezpe&en
svételnym PZZ-AC kategorie PZS 3ZBl se zavorovymi bfevny a s pozitivnim signalem. PZZ se
uvadélo do &innosti postavenim jizdni cesty. Pfiblizovaci doba vzhledem k délce ZP P301
a tratové rychlosti byla stanovena v tabulce prejezdu t.= 52,11 s.

ZP P300 v km 422,920 (kfizeni s mistni pozemni komunikaci) byl zabezpegen svételnym PZZ-
EA kategorie PZS 3ZBI se zavorovymi bfevny a s pozitivnim signalem. PZZ se uvadélo do
¢innosti ve sméru od zst. Marianské Lazné postavenim jizdni cesty a od zst. Chodova Plana
automaticky jizdou vlaku po obsazeni priblizovacich Usekl ovlivnénim snimact pocitacl
naprav. PFiblizovaci doba vzhledem k délce ZP P300 a tratové rychlosti byla stanovena
v tabulce prejezdu t = 48,45 s.

ZP P299 v km 417,128 (kfizeni s pozemni komunikaci |. tFidy &. 21) byl zabezpe&en svételnym
PZZ-AC kategorie PZS 3ZBI se zavorovymi bfevny a s pozitivnim signalem. PZZ se uvadélo do
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ginnosti postavenim jizdni cesty. Pfiblizovaci doba vzhledem k délce ZP P299 a tratové
rychlosti byla stanovena v tabulce prejezdu t.= 44,74 s.

ZP P298 v km 416,557 (kfizeni s pozemni komunikaci Il. tfidy &. 201) byl zabezpeden
svételnym PZZ-EA kategorie PZS 3ZBI se zavorovymi bifevny a s pozitivnim signalem. PZZ se
uvadélo do &innosti postavenim jizdni cesty. Pfiblizovaci doba vzhledem k délce ZP P298
a tratové rychlosti byla stanovena v tabulce prejezdu t. = 50,32 s.

Pfiblizovaci doby PZZ jmenovanych ZP byly v souladu s ustanovenim normy CSN 34 2650
ed. 2.

Z rozboru stazeného archivu dat SZZ ESA11 Zst. Marianské Lazné, zst. Chodova Plana a Zst.
Plana u Marianskych Lazni (rozdil zaznamenaného €asu oproti realnému €asu nebyl zjistén)

vyplyva:

Cas [h] Registrovana ¢innost

12:43:35 |indikace obsazeni SK ¢. 5 a SK &. 7 v zZst. Marianské Lazné;

12:43:53 |jizda samovolné jedouciho DV za uroven odjezdového navéstidla S5 Zst.
Marianské Lazné s naveésti ,Stuj*;

12:43:54 |obsazeni kolejového Useku V6-8 a automatické spusténi vystrahy na ZP
P301 v km 424,316 v Zst. Marianské Lazné;

12:44:36 |uzavieni zavorovych brfeven na ZP P301 v km 424,316;

12:44:45 |ztrata koncoveé polohy ,+“ vyhybky €. 2 v Zst. Marianské Lazné, tj. rozfez
vyhybky (viz obr. €. 7);

12:44:50 |dosazeni koncové polohy ,+“ vyhybky €. 2 v Zst. Marianské Lazné;

12:45:09 |zahajeni vystrahy na ZP P300 v km 422,920 v Useku mezi Zzst. Marianské
Lazné a zst. Chodova Plana povelem od tratového dispecera CDP;

12:47:32 |jizda samovolné jedouciho DV Grovni ZP P300 v km 422,920;

12:51:01 |zahajeni vystrahy na ZP P299 v km 417,128 v useku mezi zst. Chodova
Plana a Zst. Plana u Marianskych Lazni povelem od tratového dispeCera
CDP;

12:51:07 |zahajeni vystrahy na ZP P298 v km 416,557 v Useku mezi Zst. Chodova
Plana a Zst. Plana u Marianskych Lazni povelem od tratového dispecera
CDP;

12:51:33 |zavedeni nouzoveho zavéru vyhybek €. 7, 6, 2 a 1 zst. Chodova Plana
povelem od tratového dispecera CDP;

12:51:36 |uzavfeni zavorovych bfeven na ZP P299 v km 417,128;

12:55:22 |postaveni nouzové posunové cesty od sefadovaciho navéstidla Se13
k vyhybce €. 20 v zst. Plana u Marianskych Lazni povelem od tratového
dispecera CDP;
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13:01:54 |jizda samovolné jedouciho DV Urovni ZP P299 v km 417,128;
13:02:31 |jizda samovolné jedouciho DV urovni ZP P298 v km 416,557;

13:07:18 |jizda samovolné jedouciho DV urovni vjezdového navéstidla S v zst. Plana
u Marianskych Lazni;

13:07:55 |vjezd samovolné jedouciho DV na vyhybku €. 21 Zst. Plana u Marianskych
Lazni.

4 44 » »l | ¢ r S a» Rychlustpi'ehra'va'mlImaxwma‘lm’ lv Cas zaznamu: [RERIEUCREIFRCRELY 752nam: [EEEIPER

Obr. €. 7: Indikace rozfezu vyhybky &. 2 Zst. Marianské Lazné Zdroj: SZ

Rozborem archivu zabezpeCovaciho zafizeni bylo ovéfeno, Ze piiblizovaci doby PZZ
stanovené v tabulkach Zelezni¢nich prejezdu (dle CSN 34 26 50 ed. 2) byly dodrzeny (viz tab.
¢. 1).

sp Priblizovaci doba Skutecna doba trvani vystrahy PZZ

stanovena tabulkou " o »
ofejezdu [s] pred pfijezdem DV na ZP [s]

P301 v km 424,316 52 64
P300 v km 422,920 48 143
P299 v km 417,128 45 653
P298 v km 416,557 50 684

Tab. &. 1: Doby vystrahy na dotéenych ZP

V mezistani¢nim uUseku Plana u Marianskych Lazni — Chodova Plana byla v km 414,490
umisténa tratova Cast diagnostiky jizdy kolejovych vozidel ASDEK. Ze zaznamu, ktery byl
DI poskytnut mj. vyplynulo:

* 13:06:14 h — prujezd 1 DV, pocet naprav 2, délka 11 m, rychlost 51 km-h™".
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3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v€etné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci posunového dilu — Zapis se zaméstnancem:

@)

o

@)

dne 14. 10. 2025 provadéli posun (pozn. DI: s vedoucim posunu) v Zzst.
Marianské Lazné;

sunuli Sest DV z chebské strany na SK €. 5 obsazenou jednim DV;

vedouci posunu daval pokyn sunout, sunuli pomalu;

dle vedouciho posunu se odstavené DV zacalo samovolné rozjizdét;

zastavil poté, kdyz vedouci posunu pfestal davat pokyny;

vedouci posunu nahlasil ujeti odstaveného DV na CDP;

nahlasil vznik MU Ustfednimu dispederovi CDC;

* vedouci posunu posunového dilu — Zapis se zaméstnancem:

@)

strojové pfijeli dne 14. 10. 2025 do zst. Marianské Lazné, kde méli pfipravit 8 DV
na odtah do zst. Plana u Marianskych Lazni;

jedno DV bylo na SK €. 13, dvé DV na SK €. 6a, jedno DV na SK ¢&. 8a a ostatni
na SK €. 9;

,vyseparovana“ DV ze SK &. 6a prestavili na SK &. 7 a k nim pfestavili také
jedno DV ze SK €. 13;

ze SK €. 9 odebrali DV, ktera potiebovali, a pfejeli s nimi na SK €. 5;

HDV odpojil od DV a nechal objet na DV na SK ¢&. 5 (pozn. DI: najeti na DV
z opacne strany, tj. od chebského zhlavi);

poté prestavili jedno DV na SK €. 7 a jedno DV na SK €. 5;

odstavené DV na SK €. 5 zajistil vypusténim vzduchu (pozn. DI: otevienim
Celniho kohoutu hlavniho potrubi) a zabrzdéni ovéfil tlakem chodidla na brzdové
Spaliky;

zarazku pod DV nedal, pfedpokladal, Ze ,budou hned zpét*,

prejeli s ostatnimi DV na SK €. 7, odstavili jedno DV a vratili se zpét na SK €. 5;
pfi sunuti k odstavenému DV ,navigoval® strojvedouciho vysilackou;

pfi pfiblizeni na cca 10 m zpozoroval, Ze se odstavené DV samovolné rozjizdi;
snazil se DV zastavit, ale nepodafilo se mu to;

ihned volal radiostanici dispec€erovi (pozn. DI: tratovému dispecerovi CDP), ze
doslo k ujeti DV;

tratovy dispecer CDP zabezpecil Zzelezni¢ni prejezdy a prijezd pro DV;
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vedouci posunu posunového dilu — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

na sménu dne 14. 10. 2025 nastoupil odpocaty, pfed sménou nevykonaval
zadnou fyzicky naro¢nou praci;

psychickému tlaku prfed ani béhem smény nebyl vystaven;

ve funkci vedouciho posunu pracoval cca 1 rok, pfedtim pracoval u stejného
zaméstnavatele jako agent pfechodové stanice Cheb (pozn. DI: komercni
zaméstnanec dopravce);

¢innost vedouciho posunu ve stanicich na trati mezi zst. Cheb a Zst. Plana
u Marianskych Lazni neprovadél casto, vzdy podle druhu viaku a potfeb
dopravce;

strojové pfijeli do zst. Marianské Lazné, kde méli pfipravit 8 DV na odtah do Zst.
Plana u Marianskych Lazni k dalSi pfepravé na Srotaci;

z nékolika koleji vyposunovali odstavena DV na SK €. 7 a na SK €. 5 si zacali
prestavovat DV, ktera bylo nutné vratit na puvodni koleje (pozn. DI: z davodu
dalSiho odstaveni);

na SK €. 5 odstavili jedno DV, védél, Ze se na SK €. 5 vrati posunem do cca
10 min, a proto odstaveny vz zajistil pouze tlakovou brzdou;

vypustil vzduch z hlavniho potrubi a pfekontroloval pfilehnuti brzdovych zdrzi
tlakem chodidla;

prejeli s posunovym dilem na SK &. 7, kde odstavili jedno DV a vraceli se zpét
na SK €. 5;

daval pokyny strojvedoucimu k posunu radiostanici, kdyz se pfibliZili na cca
10 m pfed odstavené DV, zpozoroval, Ze se toto DV samovolné rozjizdi smérem
k Zst. Plana u Marianskych Lazni;

seskoCil okamzité z Cela posunového dilu a snazil se samovolné jedouci DV
zastavit;

o této situaci ihned informoval tratového dispeCera CDP, aby se zabranilo
hrozicimu nebezpeci;

tratovy dispeCer CDP ho opakované informoval o stavu a Ze volal
strojvedoucim, ktefi byli v Zst. Plana u Marianskych Lazni, aby polozili zarazky
na manipulacni kolej €. 13;

nasledné ho tratovy dispecer CDP informoval o tom, Ze se DV podafilo zastavit;

v s

na otazku, zda znal hodnoty a smér nejnepfiznivéjSiho spadu ve stanicich, kde
provadél posun, odpovédél, Ze znal;

na otazku, jakym zpusobem mél zajistit DV proti ujeti, odpovédél, Ze se
rozhodoval dle znalosti ziskanych pfi zacviku, Skoleni a z pfedpist. Konkrétné
odstavena DV na SK €. 7 zajistil zarazkou, protoZe védél, Zze prace bude trvat
déle nez pul hodiny. Odstavené DV na SK ¢&. 5 se rozhodl zajistit pfechodné
vypusténim vzduchu z hlavniho potrubi a odzkouSenim pfilehlosti zdrzi;
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@)

obecné zajistoval DV vzdy podle sklonovych pomért a dle ustanoveni pfedpist
(pozn. DI: vnitfnich pfedpist dopravce CDC) a to zarazkami a utazenim
potfebného poctu rucnich brzd;

pro zajisténi DV pouzival zarazky rozmisténé v kolejisti v jednotlivych stanicich
a také ty, kterymi byla odstavovana DV zajiSténa;

v zst. Marianské Lazné se nachazela jedna zarazka u sloupu, ktery byl cca 30 m
od ujizdéjiciho DV;

mrzelo ho, Ze k této udalosti doslo;

» tratovy dispeCer CDP Praha — Zapis se zaméstnancem:

@)

@)

o

dne 14. 10. 2025 slouZzil denni sménu na pracovisti tratového dispecera 524 na
CDP Praha;

ve 12:45 h mu vysilackou ohlasil vedouci posunu v zst. Marianské Lazné ujeti
DV ze SK¢E. 5;

zarovenl mu zabezpec€ovaci zafizeni indikovalo rozfez vyhybky €. 2 (pozn. DI:
v zst. Marianské Lazné);

pro ujeté DV zajistil jizdni cestu pres Zst. Chodova Plana a uzavrel vSechna PZZ
(pozn. DI: ZP P300, P299 a P298);

po dohodé s provoznim dispeCerem rozhodli o postaveni jizdni cesty v zst.
Plana u Marianskych Lazni a poloZeni zarazek nejdfive na SK €. 9;

poté ve 12:52 h se rozhodli o postaveni cesty na manipulacni kolej ¢. 13 na
skupinu stojicich DV;

radiostanici kontaktoval strojvedouciho vlaku Nex 60124, ktery stal v zst. Plana
u Marianskych Lazni (pozn. DI na SK €. 7), aby umistil zarazky;

jizdni cestu postavil na manipulacni kolej €. 13;
vznik MU ohlasil podle ohlasovaciho rozvrhu.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:

» sveédek, strojvedouci vlaku Nex 60124 — Zapis se zaméstnancem:

o

pfi pobytu vlaku Nex 60124 v Zst. Plana u Marianskych Lazni polozil na Zadost
tratového dispecera CDP na manipulacni kolej €. 13 zarazky a poté odeSel do
bezpectné vzdalenosti;

* svédek, strojvedouci vlaku Lv 62190 — Zapis se zaméstnancem:

o

o

pfi pobytu v Zst. Plana u Marianskych Lazni na SK €. 5 mu telefonicky sdélil
tratovy dispeCer CDP, Ze v Zst. Marianské Lazné ujelo samostatné DV a jede
smérem do zst. Plana u Marianskych Lazni;

tratovy dispeer CDP pozadal telefonicky jeho a strojvedouciho od viaku Nex
60124 o polozeni zardzek na manipulacni kolej €. 13;

v poloviné manipulacni koleje €. 13 stala skupina odstavenych a zabrzdénych
DV loZenych dfevem;

s kolegou strojvedoucim polozili Ctyfi zarazky, po dvou na kazdy pas koleje;
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o timto se podafilo DV zpomalit z rychlosti cca 50 km-h™" na rychlost 10 — 15
km-h":

© po narazu a nasledném zastaveni DV ho zajistili proti ujeti dvéma zarazkami;

o poté na misto dorazili hasici, policie a vySetfovatelé.

Zst. Marianské Lazné byla vybavena kamerovym systémem.

Kamera K1 snimala prostor od chebského zhlavi az za odjezdova navéstidla ve sméru do
zst. Chodova Plana. V jejim zorném poli se nachazelo misto odstaveni DV na SK
¢.5a SK &. 7. Z rozboru tohoto zaznamu po zohlednéni ¢asové odchylky (zaznamenany
Cas byl 0 2 s opozdén oproti realnému €asu) vyplyva:

Cas [h] Registrovana €innost kamerou K1 v zst. Marianské Lazné

12:30:18 |rozjezd tazeného posunového dilu (HDV + 9 DV) ze SK €. 7 ve sméru na
chebské zhlavi (na SK €. 7 zustala skupina 5 DV);

12:31:00 |konec tazeného posunového dilu opustil zorné pole kamery;

12:31:28 |pfestaveni vyhybky €. 19 na SK €. 5;

12:32:15 |Celo sunutého posunového dilu se objevilo v zorném poli kamery;

12:32:51 |zastaveni sunutého posunového dilu na SK €. 5;

12:33:39 |odvésSeni DV €. 5555 444-8 na SK €. 5 v€etné kontroly zabrzdéni;

12:34:06 |rozjezd tazeného posunového dilu (HDV + 8 DV) ze SK €. 5 ve sméru
chebské zhlavi;

12:34:53 |konec tazeného posunového dilu opustil zorné pole kamery;

12:35:21 |prestaveni vyhybky ¢. 19 na SK €. 7;

12:36:04 |Celo sunutého posunoveého dilu se objevilo v zorném poli kamery;

12:37:18 |zastaveni sunutého posunového dilu na SK €. 7 po najeti na skupinu
odstavenych 5 DV,

12:39:15 |rozjezd tazeného posunového dilu (HDV + 7 DV) ze SK &. 7 ve sméru na
chebské zhlavi po odstaveni 1 DV (na SK &. 7 zlstala skupina 6 DV);

12:39:49 |konec tazeného posunového dilu opustil zorné pole kamery;

12:40:13 |pfestaveni vyhybky €. 19 na SK €. 5;

12:40:27 |samovolny rozjezd DV €. 5555 444-8 ve sméru zst. Chodova Plana — vznik
MU;

12:40:57 |Celo sunutého posunového dilu se objevilo v zorném poli kamery;

12:41:19 |Celo sunutého posunového dilu se nachazelo v urovni konce skupiny DV na
SKE. 7

12:41:47 |seskocCeni vedouciho posunu ze stupacky na Cele sunutého posunového
dilu a béh k rozjizdéjicimu se DV,
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12:43:31 |zastaveni sunutého posunového dilu po vzniku MU;

12:43:53 |samovolné jedouci DV €. 5555 444-8 se nachazelo v urovni odjezdového
naveéstidla S5;

12:45:13 |samovolné jedouci DV €. 5555 444-8 opustilo zorné pole kamery.

Ze zaznamu kamery K1 nebylo zjisténo, Zze by se kolem odstaveného DV v dobé od jeho
odstaveni na SK &. 5 do jeho samovolného rozjeti pohybovaly néjaké osoby, které by
mohly s DV manipulovat.

Kamera K8 snimala zhlavi ve sméru do Zst. Chodova Plana véetné prostoru ZP P300 v km
422,920. Z rozboru tohoto zaznamu po zohlednéni ¢asové odchylky (zaznamenany ¢as
byl 0 2 s opozdén oproti realnému ¢Casu) vyplyva:

Cas [h] Registrovana ¢innost kamerou K8 v zst. Marianské Lazné

12:43:54 |zahajeni vystrahy PZZ na ZP P301;

12:44:28 |zadatek spousténi zavorovych bfeven PZZ ZP P301;

12:44:35 |zavorova bfevna PZZ ZP P301 v dolni poloze;

12:44:47 |samovolné jedouci DV €. 5555 444-8 se objevilo v zorném poli kamery;

12:44:58 |&elo samovolné jedouciho DV &. 5555 444-8 se nachézelo na hrané ZP
P301 (viz obr. €. 8);

12:45:06 |konec samovolné& jedouciho DV &. 5555 444-8 opustil prot&j$i hranu ZP
P301;

12:45:20 |samovolIné jedouci DV €. 5555 444-8 opustilo zorné pole kamery, zacatek
zvedani zavorovych bfeven PZZ ZP P301;

12:45:26 |ukondeni vystrahy PZZ ZP P301.

= M.Lazne K8 (OT)
Obr. &. 8: Samovoln 55 444-8 pres uzavieny ZP P301

v km 424,316 Zdoj: SZ
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Ze zaznamu kamery K8 bylo zji$téno, ze ZP P301 v km 424,316 byl pro silnicni dopravu
uzavien 1 min 4 s, tj. delSi dobu nez je stanoveno tabulkou pfejezdu podle CSN 34 2650
ed. 2 (viz bod 3.1.8 této ZZ).

Zst. Chodova Plana byla vybavena kamerovym systémem. Kamera K01 snimala prostor
pfed dopravni kancelafi a kamera K02 nastupiStni hranu u SK €. 1 za odjezdové
navéstidlo S1. Z rozboru téchto zaznamdu, vyplyva:

Cas [h] Registrovana ¢innost kamerami K01 a K02 v zst. Chodova Plana

12:58:28 |samovolné jedouci DV se objevilo v zorném poli kamery KO2 na SK €. 1;

12:58:35 |samovolné jedouci DV se objevilo v zorném poli kamery KO1 na SK €. 1;

12:59:16 |samovolné jedouci DV opustilo zorné pole kamery K01;

12:59:38 |samovolné jedouci DV se nachazelo v urovni odjezdového navéstidla S1
v km 417 ,467;

13:00:15 |samovolné jedouci DV opustilo zorné pole kamery K02.

Zst. Plana u Marianskych Lazni byla vybavena kamerovym systémem. Kamera K08
snimala prostor od chodovoplanského zhlavi az k odjezdovym navéstidlim ve sméru Zst.
Brod nad Tichou a v jejim zorném poli se nachazelo misto srazky samovolné jedouciho
DV se skupinou odstavenych DV na manipulacni koleji €. 13. Z rozboru tohoto zaznamu
po zohlednéni ¢asové odchylky (zaznamenany ¢as byl o 1 hod opozdén oproti realnému
¢asu) vyplyva:

Cas [h] Registrovana ¢innost kamerou K08 v zst. Plana u Marianskych Lazni

12:54:45 |v zorném poli kamery se mezi SK €. 9 a manipulaéni koleji €. 11 vedle
soupravy nakladniho vlaku Nex 60124 objevila osoba v oranzové vystrazné
vesté (pozn. DI: jednalo se o zaméstnance CDC — strojvedouciho od viaku
Lv 62190 — dale jen strojvedouci) jdouci smérem k chodovoplanskému
zhlavi se dvéma predméty v obou rukach (dle dalSiho pribéhu déje se
jednalo o zarazky);

12:55:03 |strojvedouci se zarazkami opustil zorné pole kamery;

13:08:04 |v zorném poli kamery se na manipulacni koleji €. 13 objevilo samovolné
jedouci DV;

13:08:07 |naraz samovolné jedouciho DV na manipulacni koleji ¢. 13 do skupiny
odstavenych DV lozenych dfevni kulatinou a jeho odrazeni nizkou rychlosti
Zpét;

13:08:30 |v zorném poli kamery se vedle manipulacni koleje €. 13 ve sméru pfijezdu
DV objevil jeden ze strojvedoucich odstaveného vlaku a Sel smérem ke
skupiné odstavenych DV;

13:08:39 |odrazené DV se zastavilo;

13:08:53 |polozeni dvou zarazek pod kola odrazeného DV strojvedoucim.
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3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 14. 10. 2025 pfijel vlak Mn 87401 do zst. Marianské Lazné, kde mélo byt provedeno
rozfazeni DV fady Es urCenych k prfepravé k seSrotovani, a to z DV dlouhodobé
odstavenych na SK €. 6a, 8a, 9 a 13. UrCenych 8 DV mélo byt nasledné pfepraveno do
zst. Plana u Marianskych Lazni, kde mély byt pfipojeny na pribézny nakladni vlak.
ZavéreCna faze posunu byla provadéna na SK €. 5 a SK €. 7. Na SK €. 7 byla sestavovana
souprava DV urCenych k pfepravé k sesrotovani a na SK ¢. 5 méla byt béhem posunu
odstavovana DV, ktera meéla zustat v Zst. Marianské Lazné. Pfi rozfazovani bylo
odstaveno jedno DV na SK ¢&. 5. Vedouci posunu, dle svého vyjadfeni, zabrzdil toto DV
vypusténim vzduchu z hlavniho potrubi a pfesvédCil se o spravném dolehnuti brzdovych
Spalik(l chodidlem. Byl pfesvédcéen, ze kdyz se k tomuto DV vrati do 10 min, zlstane toto
DV zajisténé tlakovou brzdou, a proto ho nezajistil proti ujeti zarazkou. S posunovym
dilem, sloZzenym z HDV a 8 DV, pfejeli pfes chebské zhlavi na SK €. 7, kde odstavili jedno
DV a pfipojili ho ke skupiné jiz odstavenych 5 DV, zajisténych tlakovou brzdou a zarazkou
pod prvni napravou ve sméru spadu do zst. Chodova Plana. Nasledné se vratili zpét na
chebské zhlavi s posunovym dilem sloZzenym z HDV a 7 DV a po prestaveni vyhybky €. 19
sunuli na SK ¢&. 5. Kdyz dojizdéli k DV odstavenému na této SK, dalo se pfedmétné DV
samovolné do pohybu ve sméru do zst. Chodova Plana. Vedouci posunu se snaZil
samovolné jedouci DV zastavit. KdyZz se mu to nepodafilo, ohlasil ujeti DV radiostanici
tratovému dispeCerovi CDP, ktery nasledné postavil nouzovou jizdni cestu do zst. Plana
u Marianskych Lazni pfes Zst. Chodova Plana. Zaroven zajistil uzavieni véech ZP, které se
na trati mezi zst. Marianské Lazné a Plana u Marianskych Lazni nachazely. Dale tratovy
dispecer CDP po zjisténi situace od strojvedoucich viaki Nex 60124 a Lv 62190 v Zst.
Plana u Marianskych Lazni postavil nouzovou jizdni cestu na manipulacni kolej €. 13, na
které stala skupina odstavenych DV fady Sggmrrs lozenych dfevem. Zaroven dal
strojvedoucim pokyn, aby polozili na manipulacni kolej €. 13 pfed skupinu DV zarazky. Po
pfijezdu samovolné jedouciho DV do zst. Plana u Marianskych Lazni doS$lo ucinkem
umisténych zarazek ke snizeni jeho rychlosti. DV nasledné narazilo do skupiny
odstavenych DV, odrazilo se a popojelo o 17 m zpét, kde se zastavilo. Poté jeden ze
strojvedoucich zajistil stojici DV proti dalSimu nezadoucimu pohybu.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 12:42 h zjiténi samovolného rozjezdu samostatného DV na SK €. 5 v Zst.
Marianské Lazné vedoucim posunu;

« 12:44 h uzavfeni ZP P301 automatickou &innosti SZZ ovlivnénim kolejovych
obvodl vyhybky ¢&. 6 Zst. Marianské Lazné;

* 12:45 h ohlaseni vzniku MU tratovému dispecerovi CDP Praha vedoucim posunu;

* 12:46 h postaveni jizdni cesty pro samovolne jedouci DV z Zst. Marianské Lazné
do zst. Plana u Marianskych Lazni a uzavirani ZP P300, P299 a P298
tratovym dispeCerem CDP;

* 12:55 h ohlaseni vzniku MU tratovym dispeCerem CDP dle ohlaSovaciho rozvrhu
na lZS;

37



o

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

it

* 13:01 h polozeni zarazek na manipulacni koleji ¢. 13 v Zst. Plana u Marianskych
Lazni strojvedoucimi od viakd Lv 62190 a Nex 60124 dle pokynu
tratového dispecera CDP;

« 13:08 h srazka samovolné jedouciho DV se skupinou odstavenych DV na
manipulacni koleji €. 13 v zst. Plana u Marianskych Lazni;

* 13:09 h zajisténi DV po jeho koneCném zastaveni strojvedoucim od vlaku
Lv 62190 zarazkami;

« 13:10 h ohlaseni vzniku MU na 018 SZ vedoucim dispe¢erem CDP;

« 13:26 h oznameni vzniku MU na COP DI povéfenou osobou 018 SZ;

* 14:45 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI v Zst. Plana u Marianskych
Lazni;

* 16:30 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI v zst. Marianské Lazné;

* 16:55 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DI
a obnoveni provozu;

 20:00 h provedeni ovérovaciho pokusu pro zjisténi tésnosti tlakové brzdy
dot¢eného DV v zabrzdéném stavu odborné zpUsobilymi osobami
dopravce CDC za pfitomnosti inspektorti DI na manipulaéni koleji &. 13
v zst. Plana u Marianskych Lazni.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan 1ZS aktivoval ve 12:55 h,
tj. 12 minut po vzniku MU, tratovy dispecer CDP.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky 1ZS:

+ PCR, Uzemni odbor Tachov, obvodni oddéleni Plana;

+ PCR, Uzemni odbor Cheb, obvodni oddéleni Marianské Lazné;
* HZS Plzenského kraje, stanice Tachov;

+ HZS SZ, jednotka pozarni ochrany Cheb;

* HZS, Jednotka SDH obce Plana a Chodova Plana.

4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy je podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat
drahu pro potrfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni a zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecénosti provozovatele
drahy zohlednoval rozsah a pfedmét jeho c&innosti a c&innosti rlznych dopravcu
vykonavanych na jim provozované draze, umoznoval provozovani drahy a drazni dopravy
v souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi predpisy
a osvédcenimi dopravce a byl dodrzovan.
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Provozovatel drahy ve smyslu ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. a vyhlasky ¢. 173/1995
Sb. stanovil technologické postupy pfi provozovani drahy a drazni dopravy, obsazené ve
svych vnitfnich pfedpisech, mj. ve vnitinim predpisu SZ D1 tykajici se zajistovani draznich
vozidel proti ujeti.

Na zakladé bezpecnostniho doporuceni DI, které vyplynulo z vysledku Setfeni MU ze dne
14. 8. 2020 na vle¢ce KERACLAY Nehvizdy (viz bod 4.5 této ZZ), vydal DU dne
15.10. 2021 a 26. 3. 2024 Revizi 1 pod ¢.j.: DUCR-60946/21/Pr_,Metodicky pokyn ke

stanoveni brzdiciho G&inku ruéni brzdy — zajistovaci sila“ (dale také metodicky pokyn DU).
Timto metodickym pokynem stanovil v €l. 7 povinnost provozovatellim drah provést upravy
svych vnitfnich pfedpist tykajicich se zajistovani stojicich DV a dale povinnost dopravcim
provést Upravy svych vnitfnich predpisu tykajicich se obsluhy brzdovych zafizeni DV.
Tento metodicky pokyn DU zavadi novou veliginu tzv. Zajistovaci silu Fpax [kN], ktera
pusobi proti uvedeni stojiciho vozidla do pohybu. Od roku 2021 je na zakladé pozadavku
Agentury Evropské unie pro zeleznice tfeba vyjadfovat hodnotu brzdiciho udcinku
zajiStovaci brzdy na DV jiz jen ,Zajistovaci silou”.

Provozovatel drahy SZ zapracoval metodicky pokyn DU do svych vnitinich predpist, mj.
do vnitfniho pfedpisu SZ D1.

Dle ¢&l. 4.2.2.6.2 Provadéciho nafizeni komise (EU) 2019/773 ma provozovatel
infrastruktury (provozovatel drahy) za povinnost poskytnout Zelezni€nimu podniku
(dopravci) informace o vSech relevantnich vlastnostech traté pro kazdou trasu, mj.
sklonové poméry. Tato povinnost byla provozovatelem drahy SZ implementovana do
vnitfniho pfedpisu SZ D1, kdy v &l. 174 odst. 5 je uvedeno, Ze ZDD musi obsahovat Udaje

v s

0 nejnepfiznivéjSim rozhodném spadu v€etné jeho sméru na jednotlivych kolejich
(skupinach koleji) dopravny, nakladisté nebo viecky.

V &l. 62 SR Zst. Marianské Lazné je pro SK &. 5 a SK &. 7 zst. Marianské Lazné& uvedeny
nejnepfiznivéjSi spad ve sméru do Zst. Chodova Plana:

*  2,5%o0 do km 424,940;

* 10 %o od km 424,940.

Provozovatel drahy SZ v &l. 174 odst. 2 vnitfniho predpisu SZ D1 stanovil odpovédnost za
zajisténi DV proti ujeti dopravclim a v ¢l. 175 odst. 2 vnitfiniho pfedpisu SZ D1 stanovil
prostiedky, které se smi pouzivat k zajisSténi DV proti ujeti:

a) provozuschopna prubézna brzda;
b) pfimocinna brzda u ¢innych HDV;

c) upotiebitelna ruéni brzda nebo zajiStovaci brzda (pruzinova stfadacova,
magneticka zajiStovaci brzda s permanentnim magnetem apod.);

e) dievény Klin jen k zajisténi HDV;
f) zarazka (popf. uzamykatelna zarazka);
g) kovova uzamykatelna podlozka.

V ramci provadeéni posunu stanovil provozovatel drahy v €l. 207 odst. 7 pism. d) vnitfniho
predpisu SZ D1 dale povinnosti vedoucimu posunové Cety, mj. zaijistit DV, ktera jsou
béhem posunu odstavena nebo na ktera se najizdi, proti nahodnému pohybu.

39


https://www.google.com/url?sa=t&source=web&rct=j&opi=89978449&url=https://du.gov.cz/wp-content/uploads/2024/05/MP_DUCR_60946_21_Zajistovaci-sila_rev_1_1.pdf&ved=2ahUKEwjtxIuJ8LWTAxW0gP0HHR0-IEgQFnoECB8QAQ&usg=AOvVaw110UlNe7O-MJUPWPqTDoFs
https://www.google.com/url?sa=t&source=web&rct=j&opi=89978449&url=https://du.gov.cz/wp-content/uploads/2024/05/MP_DUCR_60946_21_Zajistovaci-sila_rev_1_1.pdf&ved=2ahUKEwjtxIuJ8LWTAxW0gP0HHR0-IEgQFnoECB8QAQ&usg=AOvVaw110UlNe7O-MJUPWPqTDoFs

owi

it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

Provozovatel drahy dale v kapitole XVI Mimofadné udalosti &l. 448 vnitfniho pfedpisu SZ
D1 stanovil technologické postupy pfi ujeti DV. Zaméstnanec, ktery zpozoruje nebo zjisti,
ze ujela DV, a nemlze je sam zastavit, zpravi o tom co nejdfive stani¢ni a tratové
zaméstnance. Ti pak musi uzavfit ihned ZelezniCni pfejezdy, u€init vSe pro zastaveni
ujetych DV, aniz by tim ohrozili sebe nebo jiné osoby. V pfipadé, Ze DV jedou proti viaku,
musi byt vSemi dostupnymi prostfedky vlak zastaven a zpraven o situaci. K zastaveni
ujetych DV je tfeba volit prostfedky podle moznosti a okolnosti a vZzdy je nutno jednat tak,
aby zpUsobena Skoda byla menS$i nez ta, ktera by nastala bez provedeni téchto opatfeni.
Napf. ve stanici nechat vjet ujeta DV pokud mozno na volnou, pro provoz méné dulezitou
kolej, a na obé kolejnice polozit co nejvice zarazek.

Poté, co se tratovy dispeer CDP od vedouciho posunu dozvédél o ujeti DV ze SK €. 5
zst. Marianské Lazné&, organizoval drazni dopravu ve smyslu &l. 448 vnitfniho predpisu SZ
D1. Tratovy dispeCer CDP postavil a zajistil nouzovou jizdni cestu z Zst. Marianské Lazné
pres zst. Chodova Plana do Zst. Plana u Marianskych Lazni a uzavfel Zelezni¢ni prejezdy
v dot¢eném useku traté. Dale tratovy dispecer CDP po zjisténi situace od strojvedoucich
vlaki Nex 60124 a Lv 62190 postavil nouzovou jizdni cestu na manipulacni kolej €. 13
v zst. Plana u Marianskych Lazni, na které stala skupina odstavenych DV. Zaroven dal
obéma strojvedoucim pokyn, aby pfed skupinu odstavenych DV na manipulacni koleji
¢. 13 polozili zarazky.

Z vySe uvedeného vyplyva, Ze Ccinnosti tratového dispeCera CDP byla zajiSténa
bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy a soucCasné bezpecnost u€astniku
silni¢niho provozu.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti provozovatele drahy.

v

Dopravce je podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat drazni
dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené
s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze a pfi provozovani drazni
dopravy se fidit pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.

Dopravce nesmi pouzit k jizdé DV, které ma podle ustanoveni § 34 vyhlasky ¢. 173/1995
Sb., zavady na provozné dulezitych Castech, zavadu na brzdovém systému, nema
provedenou pravidelnou kontrolu technického stavu, s vyjimkou pfepravy do mista opravy
a pokud svym stavem ohroZuje bezpe€nost provozovani drahy a drazni dopravy. Pro jizdu
muze byt DV pouzito pouze na zakladé prohlidky vykonané odborné zpusobilou osobou.

Dle &l. 2.1.4 vnitfniho predpisu CDC PTs9-B-CDC-CZ dovoluje a pfipadné uréuje
podminky posunu s DV, které maji technickou zavadu nebo nemaji provedenou
pravidelnou technickou kontrolu, odborné zplsobily zaméstnanec dopravce (dale jen
vozmistr). K tomuto u€elu slouzi technické prohlidky na kolejich, které vykonava vozmistr
dle ustanoveni &l. 3.1.1 vnitiniho predpisu CDC KV1-B-2008. Provedeni technické
prohlidky musi vozmistr zaznamenat do PRIS.

Dle &l. 2.1.3 vnitfniho predpisu CDC PTs9-B-CDC-CZ dovoluje a pfipadné urduje
podminky pFfepravy DV, které maji technickou zavadu nebo nemaji provedenou
pravidelnou technickou kontrolu vozmistr na zakladé technické prohlidky. Provedeni
technické prohlidky dle ustanoveni &l. 3.1.1 vnitfniho pfedpisu CDC KV1-B-2008 musi
vozmistr zaznamenat do PRIS a dle &l. 3.1.2.5 vnitfniho predpisu CDC KV1-B-2008
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vyznadit na obou stranach DV spravkovymi nalepkami CDC. Spravkové nalepky musi mit
dle ustanoveni &l. 3.1 a 3.2 vnitfniho pfedpisu CDC PU-1-C-CDC-CZ ¢itelné vyplnény
prislusné rubriky trvanlivou, desti a slunci odolnou ¢ernou nebo modrou barvou, které musi
obsahovat kromé udaju o DV, zjisténé zavadé, pfipadné prepravnich omezeni razitko
dopravce CDC, datum, podpis a osobni &islo zaméstnance, ktery nalepky vystavil.

Osm DV fady Es, ktera méla byt prfepravena k seSrotovani, méla dne 9. 10. 2025
provedenou technickou prohlidku vozmistrem za ucCelem zajiSténi bezpecnosti pfi
provozovani drazni dopravy. Provedeni této technické prohlidky pro pfepravu bez
omezujicich podminek bylo vyzna&eno na obou stranach DV spravkovymi nalepkami CDC
vzor K ,Nenakladat/po vyloZeni do opravny“ s poznamkou ,K seSrotovani — Plzen hl. n. —
TRS* s datem 9. 10. 2025, razitkem CDC, podpisem a osobnim &islem vozmistra 1830
v souladu s vnitfnim predpisem CDC PU-1-C-CDC-CZ. Vzor a pouziti spravkové nalepky
,Vzor K* je uvedeno v Pfiloze 9 VSP, ktera plati nejen pro mezinarodni, ale i pro
vnitrostatni Zeleznicni prfepravu:

»,Nalepka vzoru K slouzi k vyznaCeni zavad na vozech a loznych jednotkach, jejichz
provoz je nadale mozny. Pred dalsi nakladkou musi byt zavady odstranény; jakékoli
opétovné naloZeni vozu povede k jeho odstaveni.“

Z vypisu PRIS, pfedlozeného dopravcem, vyplyva, ze u DV €. 5555 444-8, deponovaného
v zst. Marianské Lazné, byla dne 9. 10. 2025 provedena technicka prohlidka vozmistrem
za UCelem zajisténi bezpec€nosti pfi provozovani drazni dopravy, tj. pfi posunu
provadéném v Zzst. Marianské Lazné za ucCelem sestaveni soupravy DV urenych
k prepravé k seSrotovani a odstaveni DV, ktera méla zlstat deponovana. DV ¢&. 5555 444-
8, které ujelo z Zst. Marianské Lazné ze SK ¢. 5, nebylo urCeno pro pFepravu
k seSrotovani, nebylo ozna¢eno spravkovymi nalepkami a mélo zlstat deponované v Zst.
Marianské Lazné.

Dopravce ve smyslu ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb., vyhlasky &. 173/1995 Sb., ¢l. 173
vnitiniho predpisu SZ D1 a metodického pokynu DU vypracoval jednotné technologlcke
postupy pfi provozovani drazni dopravy obsazené ve svych vnitfnich predpisech, a to
konkrétng& CDC KVs3-B-CDC-CZ, CDC PTs9-B-CDC-CZ a TDPP Cheb, tykajici se mj.
povinnostl' zameéstnancu pFi provédém’ posunu a zajistovani DV proti ujeti s ohledem na

Vv s

Dopravce stanovil v tabulce sklonovych pomérG pro atrakéni obvod Cheb, soudasti
kterého byla také Zst. Marianské Lazné, hodnotu spadu 2,5 %0 ve sméru zst. Chodova
Plana pro SK ¢. 1 — 7 do km 424,940. Dale v Pfiloze 4 vnitiniho prfedpisu TDPP Cheb
v tabulce C. ,Organizace posunu a pfistavby Zzelezni¢nich vozidel“ stanovil dopravce
povinnost zajistit DV proti ujeti posunovaci a v pfipadé, Ze je posunova Ceta bez
posunovace, stanovil tuto povinnost vedoucimu posunu. Dale v €l. 5.2 vnitiniho predpisu
CDC PTs9-B-CDC-CZ jsou uvedeny zajistovaci prostfedky, které se smi pouzivat
k zajisténi vozidel proti ujeti. Tyto zajiStovaci prostfedky jsou shodné se zajiStovacimi
prostfedky stanovenymi provozovatelem drahy v &l. 175 odst. 2 vnitfniho pfedpisu SZ D1.

Vzhledem k tomu, Zze DV ¢&. 5555 444-8 nebylo vystrojeno rucni ani jinou zajiStovaci
brzdou, pfipadaly v uvahu pro jeho zajisténi proti ujeti zarazky.

Zajistovaci prostredky, tj. zarazky si dle vyjadfeni dopravce pfivezou zameéstnanci ze
sveého pracovisté, v tomto pfipadé z utulku v Zst. Plana u Marianskych Lazni. Kromé nich
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pouzivaji zarazky, které se nachazeji ve stanici v kolejisti, kde provadéji posun a tyto
nejsou momentalné vyuzité pro zajisténi DV.

Z podani vysvétleni vedouciho posunu vyplynulo, Ze pfi posunu v jednotlivych stanicich na
trati DOZ Plzen — Cheb pouzivali zarazky, které byly vzdy rozmisténé v jednotlivych
stanicich v kolejisti, a také zarazky, které jiz byly pouzity k zajiSténi DV na kolejich.

Konkrétné dne 14. 10. 2025 v zst. Marianské Lazné podlozil vedouci posunu skupinu DV
na SK €. 7 jednou zarazkou, odstavené DV na SK €. 5 se v8ak rozhodl pfechodné zajistit
vypusténim tlakového vzduchu a odzkouSenim pfilehlosti zdrzi, pfiCemz jedna zarazka
byla umisténa u sloupu v kolejisti ve vzdalenosti cca 30 m od mista, z kterého nasledné
ujelo DV.

V cl. 6 ,Pravidla pro pouziti zarazek" metodického pokynu DU, ktery byl zapracovan do
¢l. 5.5 vnitfniho pfedpisu CDC PTs9-B-CDC-CZ bylo mj. stanoveno:

» zajiStovaci silou se rozumi dvojnasobek hrubé hmotnosti pfipadajici na podloZenou
napravu vyjadreny v [KN] (pomér 1 t = 1 kN);

* maximalni hodnota zajiStovaci sily dosazena prostfednictvim zarazky Fpaxps nNa
jednu takto podlozenou napravu se zapocitava nejvyse 40 kN;

* pro dosazZeni potfebné hodnoty zajiStovaci sily musi byt pouzito tolik zarazek, az
soucet hodnot zajiStovaci sily plsobici na jednotlivé napravy podlozené zarazkou
(maximalné vSak 40 kN na jednu napravu) bude stejny nebo vysSi nez hodnota
zajiStovaci sily udana v uvedené tabulce zajiStovaci sily pro pfislusny spad nebo
vypoctena podle vzorce UIC (viz nize).

Hmotnost Rozhodny spad [%o]
odsta\{enych 25 5 75 10
vozidel
[t] Potfebna zajiStovaci sila (kN)
40 2 3 5 6
100 5 8 11 14
200 10 15 21 28
300 15 23 31 42

Tab. ¢. 2. Potfebna zajistovaci sila dle ¢l. 3.1.3.3 — vnitfniho predpisu CDC KVs-3-B-CDC-CZ a é&l. 5.5.7
PTs9-B-CDC-CZ

Dopravce v tabulce Sklonovych poméru, ktera je soucasti vnitfniho predpisu TDPP Cheb,
urcil pro SK €. 1 — 7 do km 424,940, tj do mista odstaveni DV €. 5555 444-8, mj. potfebnou
zajistovaci silu 2 kN pro hmotnost odstavenych DV 40 t a 4 kN pro hmotnost odstavenych
DV 80 t. Tyto hodnoty odpovidaji metodickému pokynu DU.

Dle &l. 3.1.3.7 vnitfniho predpisu CDC KVs3-B-CDC-CZ je maximalni hodnota zajistovaci
sily jedné zarazky 40 kN.

Priklad stanoveni zajiStovaci sily pro konkrétni DV €. 5555 444-8 podle Cl. 3.1.3.8
vnitfniho pfedpisu CDC Kvs-3-B-CDC-CZ:
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. o . Hmotnost vozidla [t] 12,7
Zajistovaci sila zarazky F, = - - X2=—"x2=6,35x2=12,7 kN
PocCet naprav [ks] 2

Z uvedeného vypoctu a tabulky &. 2 vyplyva, ze pro zajisténi DV &. 5555 444-8 v Zst.
Marianské Lazné na SK €. 5 v km 424,804 (rozhodny spad 2,5 %) stacCila jedna zarazka
ve sméru spadu.

Hmotnost Dopravni hmotnost vozu
na napravu 12,7 t
6,35t
12,7 kN
Obr. €. 9: Stanoveni zajiStovaci sily pro DV ¢&. 5555 444-8 Zdroj: DI

Nasledny vypocet s porovnanim s udaji v tabulce €. 2 dokazuje, Ze souprava DV na SK
€. 7 byla zajisténa jednou zarazkou v souladu s vnitfnimi pfedpisy dopravce.

. o . Hmotnost vozidel [t] 77
Zajistovaci sila zarazky F, = - - X2=—"x2=641x2=12,8 kN
PocCet naprav [ks] 12

Vedouci posunu podloZil DV na SK €. 7 zarazkou, protozZe, dle svého vyjadfeni, védél, ze
prace bude trvat déle, nez pal hodiny.

Dle &l. 4.1.2.3 vnitfniho predpisu CDC KVs-3-B-CDC-CZ, mé-li se ve stanici na spadu do
2,5 %o (v€etné) na vlaku s vyzkouSenou prabéznou brzdou vymeénit nebo pfechodné
odvesit HDV, Ize odstavenou soupravu ponechat bez zajisténi ruCnimi brzdami béhem
probihajiciho posunu v souladu s vnitfnim pfedpisem SZ D1 po dobu maximalné 30 min
zajiSténou pouze prubéznou brzdou s odvétranym hlavnim potrubim. Odstavena souprava
musi byt slozena vzdy nejméné ze dvou svéSenych vozidel, z nichz pétina, nejméné vSak
dvé, musi mit zapnutou upotfebitelnou pribéznou brzdu.

Dale obdobné dle &l. 5.4.14 vnitiniho predpisu CDC PTs9-B-CDC-CZ, ma-li se ve stanici
na vlaku vyménit nebo pfechodné odvésit HDV, Ize odstavené DV ponechat bez zajisténi
ruéni brzdou po dobu maximalné 30 minut, a to:

* zajisténé pouze pribéznou brzdou s pIné odvétranym hlavnim potrubim a
* pfi odstaveni dvou a vice DV musi byt u¢inkujici pribézna brzda nejméné u pétiny
DV (pfednostné loZzenych), nejméné vSak u dvou DV.

Takto odstavena DV musi byt dle &l. 5.4.15 vniténiho predpisu CDC PTs9-B-CDC-CZ pod
trvalym dohledem odpovédného zaméstnance nebo z obou stran podloZena jednou
zarazkou.
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Vy$e uvedené &lanky vnitinich pfedpisi CDC KVs-3-B-CDC-CZ a CDC PTs9-B-CDC-CZ
se vSak tykaji vymény nebo pfechodného odvéseni HDV od vlaku.

Vedouci posunu pfi provadeéni posunu s dlouhodobé deponovanymi DV v Zst. Marianské
Lazné mél tudiz postupovat v souladu s Cl. 3.1.3.1. a ¢l. 3.1.3.2 vnitfniho pfedpisu CDC
KVs-3-B-CDC-CZ a dale v souladu s Cl. 5.5.1 a ¢€l. 5.5.2 vnitfniho pfedpisu CDC PTs9-B-
CDC-CZ, kdy DV béhem posunu musi byt vzdy zajiSténa proti ujeti dostateCnym ucinkem
zajiStovacich prostfedkl (ruénimi brzdami, zarazkami).

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce, v pfic¢inné souvislosti se vznikem MU:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,*;

§ 16 odst. 11 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Odstavena drazni vozidla musi byt vzdy zajiSténa proti ujeti. Drazni vozidla
odstavovana na volné koleji o vét§im sklonu nez 2,5 %0 se musi zajistit proti ujeti
Jjesté pred odvesenim od hnaciho drazniho vozidla. ZajiSténi draznich vozidel proti
ujeti se provadi zpravidla ru¢ni brzdou.*;

&l. 174 odst. 2 vnitiniho predpisu SZ D1:

,Odstavena vozidla musi byt vZdy zajisSténa proti ujeti. Za zajisténi vozidel proti ujeti
odpovida dopravce.”;

&l. 207 odst. 7 pism. d) vnitiniho predpisu SZ D1:

,Pri posunu s posunovou ¢etou musi vedouci posunove Cety pred udélenim pokynu
k uvedeni posunového dilu do pohybu zajistit:

o zajisteni vozidel, ktera jsou béhem posunu odstavena nebo na ktera se najizdi
(odrazi nebo spousti), proti nahodnému pohybu. ..

&l. 5.1.1 vnitfniho pfedpisu CDC PTs9-B-CDC-CZ:

,Odstavena vozidla ve stanici DOZ a VDS musi byt zajiSténa proti ujeti. Pravidla
zajisténi proti ujeti urcuje tato IN.“;

&l. 5.4.3 vnitiniho predpisu CDC PTs9-B-CDC-CZ:

,Za zajisténi vozidel proti ujeti béhem posunu a po jeho ukonéeni odpovida piné
zaméstnanec urceny TDPP,

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny ¢l. 5.4.3 vnitfniho predpisu
CDC PTs9-B-CDC-CZ do souvislosti s:

o &l. A.2.4 vnitiniho predpisu CDC TDPP Cheb:
= Vedouci posunu Plana
* Provadi tkony podle TDPP ...(Pfiloha 1 Tabulka )

* Provadi/zodpovida — B.1.4 — PrivéSeni/odvéseni vozu, zajisténi/zruseni
zajisténi proti ujeti, pristaveni/odsun vozu...",

44



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

¢l. 3.1.3.1 vnitfniho pfedpisu CDC KVs-3-B-CDC-CZ a é&l. 5.5.1 vnitfniho pfedpisu
CDC PTs9-B-CDC-CZ:

,Odstavena vozidla musi byt vzdy zajiSténa proti ujeti dostatecnym Gcinkem
zajistovacich prostfedku (ruéni brzdy, zarazky).;

¢ ¢l. 3.1.3.2 vnitfniho predpisu CDC KVs-3-B-CDC-CZ a é&l. 5.5.2 vnitfniho predpisu
CDC PTs9-B-CDC-CZ:

,Potfebna zajiStovaci sila se stanovi v zavislosti na hmotnosti odstavenych vozidel
a rozhodném spadu trati v misté odstaveni vozidel podle nize uvedené tabulky."
(pozn. DI.: viz Tab. €. 2 této ZZ).

V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny Cl. 3.1.3.2 vnitiniho
pfedpisu CDC KVs-3-B-CDC-CZ a ¢&l. 5.5.2 vnitiniho pfedpisu CDC PTs9-B-CDC-
CZ: do souvislosti s:

o ¢l. 3.1.3.7 vnitiniho predpisu CDC KVs-3-B-CDC-CZ a &l. 5.5.8 vnitfniho
predpisu CDC PTs9-B-CDC-CZ:

,PFi  podloZeni vozu zardaZkami se zajisStovaci silou rozumi maximalné
dvojnasobek podilu dopravni hmotnosti zajisSténého vozidla v tunach na
podloZzené napravé (napravach), prevedeny v poméru 1:1 na zajistovaci silu
v kN, nejvyse vSak 40 kN na jednu zarazku. Zarazka se umistuje na kolejnici
tak, aby prilehala celou treci plochou, pfiruba zarazky prileéhala na vnitrni stranu
kolejnice a jazyk byl v kontaktu s podloZzenym kolem néapravy. PouZije-li se pro
zajiSteéni vice zarazek, umistuji se tyto na jednu boc¢ni stranu vozidla.“.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uUloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zafizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

v

Vnitrostatnim bezpeé&nostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah, schvalovani novych a modernizovanych draznich vozidel
a uréenych technickych zafizeni a projednavani prestupkd. Povinnosti DU je ve Ihuté do
12 mésicu ode dne zverfejnéni zavérecné zpravy obsahujici jemu uréené bezpelnostni
doporuceni sdélit DI, jaka opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporu€enim pfijal,
toto sdéleni Cini pravidelné, alespori jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatrfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajiStovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpelnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
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nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektt, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektd odpovédnych
Za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zafrizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezniéni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.
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4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dalezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zelezni¢ni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpuasobilost, byly v dobé vzniku MU stanoveny zakonem

€. 266/1994 Sb., vyhlaskou ¢&. 173/1995 Sb., vyhlaskou ¢&. 16/2012 Sb., vyhlaskou
€. 260/2023 Sb. a vnitinimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

Drazni inspekce se pfi vySetfovani lidského faktoru snazila posoudit vSechny vlivy, které
mohly na zuc¢astnéné zaméstnance pusobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik této MU.
U vedouciho posunu se jednalo zejména o posouzeni jeho zkuSenosti, znalosti a délky
praxe.

Vedouci posunu pracoval ve funkci vedouciho posunu od roku 2024 ve stanicich
atrakéniho obvodu provozniho pracovisté Cheb nepretrzité az do vzniku MU. Dle
dokumentace dopravce CDC byl prokazatelné seznamen s vnitfnimi pfedpisy CDC KVs-3-
B-CDC-CZ, CDC PTs9-B-CDC-CZ a TDPP Cheb véetné SR Marianské Lazné.

Drazni inspekce Setfenim zjistila, Zze vedouci posunu byl odborné zpUsobily pro praci ve
funkci vedouciho posunu.

Jednani vedouciho posunu, souvisejici s jeho praxi, zku$enostmi, znalostmi
a individualnimi vlastnostmi je blize popsano v bodé 4.1.1 této ZZ.

Zugastnény zaméstnanec dopravce CDC, vedouci posunu, se podroboval pravidelnym
lékafskym prohlidkam v souladu s ustanovenim vyhlasky €. 260/2023 Sb. a na zakladé
pfedloZzenych lékafskych posudkd o zdravotni zpUsobilosti k praci byl v dobé vzniku MU
zdravotné zpusobily pro vykon své funkce.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zuc€astnénych
zameéstnancu, strojvedouciho a vedouciho posunu, jejich zdravotnim stavem a osobni
situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni napini nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Pfi Setfeni nebylo u zucastnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpoclinek pfed sménou a pFestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
ajidlo v prubéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

47



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zucastnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné frizeni rizik
a zajist'ovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaéniho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zic¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd ¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti za¢astnénych dopravct a provozovatelu drah

V systému bezpecCnosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

444 Systém Fftizeni subjektit odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpenostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpec€nosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédcCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pri Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Setfila v obdobi od 1. 1. 2015 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach Zelezni¢nich,
kategorie celostatni, regionalni, vieCce a zkuSebni celkem 3 obdobné MU, kdy doslo
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k nezajisténé jizdé (ujeti) DV s naslednou srazkou s DV, a 4 obdobné MU, kdy doSlo
k nezajisténé jizdé (ujeti) DV bez srazky s DV.

ze dne 2. 8. 2017 v zst. Kadan-Prunérov, kde doSlo k nezajisténé jizdé (ujeti)
necinné elektrické jednotky odstavené od vlaku Os 7080. Bezprostfedni pfi¢inou
vzniku MU bylo nezajisténi necinné elektrické jednotky osobou fidici drazni vozidlo
proti nezadoucimu pohybu po jejim odstaveni;

ze dne 25. 11. 2017 na vleCce Tfineckych zelezaren, kde dosSlo k nezajisténé jizde
(ujeti) skupiny 9 draznich vozidel s naslednou srazkou s draznimi vozidly tazeného
posunového dilu a vykolejenim. Bezprostfedni pFi¢inou vzniku MU bylo nezajisténi
skupiny 9 DV proti samovolnému pohybu;

ze dne 15. 11. 2018 na Zelezniénim zkuSebnim okruhu Cerhenice, kde doslo
k nezajisténé jizdé (ujeti) odstavené elektrické jednotky ETR521 s naslednou
srazkou s protijedoucim posunovym dilem. Bezprostifedni pfi€inou vzniku MU bylo
nezajisténi DV odstavené elektrické jednotky proti ujeti;

ze dne 18. 1. 2019 v zst. Chodov, kde doSlo k nezajisténé jizdé (ujeti) dvou
odstavenych loZzenych nakladnich draznich vozidel. Bezprostfedni pfi€inou vzniku
MU bylo nedostateCné zajiSténi skupiny odstavenych draznich vozidel proti
nezadoucimu pohybu;

ze dne 14. 8. 2020, na vle€ce KERACLAY Nehvizdy, kde doS$lo k nezajisténé jizdé
(ujeti) 32 DV do zst. Mstétice s naslednym vykolejenim, stfetnutim s osobnim
automobilem na Zelezni¢nim pfejezdu P3613 a srazkou s budovou stavédla St.
1 astozary trakéniho vedeni. Bezprostfedni pficinou MU bylo nedostatecné
zajisténi DV proti ujeti;

ze dne 26. 10. 2021 v zst. Lochovice, kde doSlo k nezajiSténé jizdé (ujeti)
motorového vozu od/pro viak Os 27716/27723. Bezprostiedni pfi¢inou vzniku MU
bylo nezajisténi motorového vozu osobou fidici drazni vozidlo proti nezadoucimu
pohybu pfed jeho opusténim;

ze dne 21. 12. 2023 v zst. Praha-MaleSice, kde doSlo k nezajiSténeé jizdé (ujeti)
odstaveného drazniho vozidla. Bezprostfedni pfiCinou MU bylo nedostatecné
zajisténi odstaveného drazniho vozidla A-RJ 61 81 28-90 032-0 proti ujeti
strojvedoucim posunového dilu, ktery jej nad ramec svych pracovnich povinnosti
vyvésil od zbytku soupravy na 6. stanicni koleji Zelezni¢ni stanice Praha-MaleSice,
a dale nezajisténi tohoto drazniho vozidla proti ujeti dispeCerem/posunovacem,
ktery mj. pInil povinnosti vedouciho posunové Cety.

Na zakladé vysledkl Setfeni predmétné MU ze dne 14. 8. 2020 vydala DI bezpecnostni
doporuceni ur€ené DU, jehoz pfredmétem bylo m;.:

o zajistit, aby byl z platnych pfedpist provozovatell drah v maximalni mozné mire
eliminovan postup zajistovani vozidel proti ujeti pomoci brzdici vahy, minimalné
aby byla pfehodnocena poZadovana brzdici procenta pro jednotlivé intervaly
sklonu koleji, pficemz tyto hodnoty stanovit na zakladé SirSiho zkoumani dané
problematiky.

DU vydal dne 15. 10. 2021 pokyn ,Metodicky pokyn ke stanoveni brzdiciho G&inku ruéni
brzdy — zajiStovaci sila“, ktery nabyl ucinnosti dne 1. 11. 2021. V ném mj. stanovuje, ze se
misto dosavadniho pojmu brzdici vaha rucni brzdy pro vyjadreni brzdiciho ucinku rucni
brzdy zavadi nové veli€ina nazvana ,Zajistovaci sila Fpan“. Nasledné dne 26. 3. 2024 DU
vydal Revizi 1 pokynu ,Metodicky pokyn ke stanoveni brzdiciho ucinku ru€ni brzdy —
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zajistovaci sila®, ktera nabyla ucinnosti dne 26. 3. 2024. Tento metodicky pokyn je vefejné
dostupny na webu DU: DUCR-60946/21/Pr ,Metodicky pokyn ke stanoveni brzdiciho

ucdinku ruéni brzdy — zajistovaci sila“.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti

vrvs

* nezajiSténi odstaveného drazniho vozidla proti samovolnému pohybu pfi provadéni
posunu vedoucim posunu.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfiCina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» unsecure of the detached rolling stock against spontaneous movement during the
shunting by the supervisor of the shunting.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

+ priginy a okolnosti vzniku MU byly projednany na poradé feditele OR Usti nad
Labem s naméstky.

Dopravce CDC vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:
* vypracoval poucny list;

* zafadil téma ,zajiStovani draznich vozidel* do naplné tematické kontroly na
2. Ctvrtleti 2026;

* téma ,zajiStovani draznich vozidel® bylo prosSkoleno v ramci Skoleni provoznich
zameéstnancu;

* bezpecnostnimu manazerovi byl zadan ukol pro pfezkoumani zplsobu zajistovani
vozU s proSlou revizi.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

+ the causes and circumstances of the occurrence were discussed at meeting of the
director of Regional directorate Usti nad Labem with assistants director.

The railway undertaking CDC took the following measures after the occurrence:
* made the Instructive letter;
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add topic ,securing of rolling stocks“ to a content of thematic inspections at second
quarter 2026;

» topic ,securing of rolling stocks® was trained at a training of operation employees;

* it was added task to security manager about review of method of securing of rolling
stocks with expired revision.

5.3 Dopliujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ a dopravce CDC nebylo zjist&no.

Additional observations
It was not found at the infrastructure manager SZ and the railway undertaking CDC.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjiténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpecnostni doporuCeni nevydava, protoZze nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporuceni v ramci pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatnhovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Plzni dne 14. 8ervence 2026

Ing. Miloslav Sojka Ing. Petr Mencl
] inspektor ] vedouci
Uzemniho inspektoratu Plzen Uzemniho inspektoratu Plzen

CRDIX003CIFN
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