riznifA

INSPEKCE

Ceska republika
The Czech Republic The Rail Safety Inspection Office
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Accident and incident investigation report

Unauthorized movement (SPAD) of the regional passenger train No. 4521 behind
the main (departure) signal device L2 at Znojmo station and consequent
derailment at CD, a. s. — Znojmo siding

Wednesday, 12" March 2025
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Tato zavérelna zprava je vefejna a veskeré v ni uvedené skute¢nosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovédnosti za trestny ¢in nebo spravni delikt, a proto ji nelze

Z této zavéreéné zpravy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezavisle s cilem zjistit pfiginy a okolnosti
mimofadné udalosti.
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Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucéastnéni:

Nasledky:

12. 3. 2025, 14:58 h.
nedovolena jizda vlaku Os 4521 za hlavni (odjezdové) navéstidlo
s navésti zakazuijici jizdu s naslednym vykolejenim.

draha ZelezniCni, kategorie celostatni, zelezniCni stanice Znojmo,
stani¢ni kolej €. 2, hlavni (odjezdoveé) navéstidlo L2 v km 100,337.
Mistem vykolejeni vlaku Os 4521 byla vykolejka Vk101 v km 100,526
na draze vleéce ,CD, a. s. — Znojmo".

Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (provozovatel drahy — viecky);
ARRIVA vlaky. s. r. 0. (dopravce vlaku Os 4521).

bez ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 1 527 930 K¢.

Bezprostfedni pficina:

* nedovolené uvedeni vlaku Os 4521 do pohybu a nerespektovani navésti ,Stlj"
hlavniho (odjezdového) navéstidla L2 Zelezni¢ni stanice Znojmo osobou fidici
drazni vozidlo, aniz by byl vlak Os 4521 ze Zelezni¢ni stanice Znojmo vypraven.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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I

Date and time:
Occurrence type:
Description:

Type of train:
Location:

Parties:

Consequences:

Causal factor:

SUMMARY

12" March 2025, 14:58 (13:58 GMT).
unauthorized movement (SPAD).

unauthorized movement (SPAD) of the regional passenger train
No. 4521 behind the main (departure) signal device with signal ,Stop”
and consequent derailment.

the regional passenger train No. 4521.

Znojmo station, the main (departure) signal device L2, km 100,337;
place of the derailment was at derailer Vk101, km 100,526 at CD, a. s.
— Znojmo siding.

Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s., (IM of the siding);

Arriva vlaky, s. r. 0. (RU of the regional passenger train No. 4521).

0 fatality, O injury;
total damage CZK 1 527 930,-

* unauthorized set the regional passenger train No. 4521 in motion and failure to
respect the signal ,Stop” of the main (departure) signal device L2 at Znojmo station
by the train driver without the train No. 4521 having been dispatched from Znojmo

station.

Contributing factor: none.

Systemic factor:

none.

Recommendation: not issued.
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ARRIVA
BD

CDP
CED IDS
CD

DI

DK
DOz

DU

DV
ETCS
GSM-R

GTN
HDV

HZS
IDS JMK
INISS
1ZS
JOP
JPO
LDP
MRS
MU
NAD
NRP
OR
0SsZ
PMD
PO
PZS
PZTS
RDP
SK
SR
SZB
S77
Sz
TNZ
TTP
Ul
URP
Z7
Zst.

Seznam pouzitych zkratek a symboli

ARRIVA vlaky. s. r. o.

bezpecnostni doporuceni

centralni dispeCerské pracovisté

centralni dispecink integrovaného dopravniho systému

Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

dopravni kancelar

dalkové ovladané zafizeni

Drazni urad

drazni vozidlo

european train control system (evropsky viakovy zabezpecovac)
global system for mobile communication for railway (globalni systém mobilni
komunikace pro Zeleznici)

graficko-technologicka nadstavba

hnaci drazni vozidlo

hasiCsky zachranny sbor

Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje
audiovizualni informacni systém pro cestujici
integrovany zachranny systém

jednotné obsluzné pracovisté

jednotka pozarni ochrany

lokalni detekce pozaru

mistni radiova sit

mimoradna udalost

nahradni autobusova oprava

nameéstek pro fizeni provozu

oblastni feditelstvi

posun mezi dopravnami

provozni obvod

prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné
poplachové zabezpecCovaci a tisnové systémy
regionalni dispecerské stanovisté

stani¢ni kolej

stanic¢ni fad

systém zajistovani bezpecnosti

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava zeleznic, statni organizace

technicka norma Zeleznic

tabulky tratovych poméra

uzemni inspektorat

usek fizeni provozu

zavérec€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zeleznicni stanice
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= o vysledcich Sstfent mimofadng udalost]

Seznam zkratek pouzityc
zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

vnitfni pfedpis SZ D1

vnitini pfedpis PD 01

vnitfni pfedpis PERS 02

vnitfni pfedpis SZ Z11

SZ TNZ 34 2620

vnitfni predpis SZDC (CD) T121

h pravnich predpist, norem a vnitinich predpist

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni uéinném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpec€nosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovatem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini  pfedpis  dopravce Arriva, ,PREDPIS PRO
PROVOZOVANI DRAZNI DOPRAVY®, ve znéni u€inném
v dobé vzniku MU

vnitfni predpis dopravce Arriva, ,INTERNI SMERNICE
PERS 02 STROJVEDOUCIY, ve znéni udinném v dobé
vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ Z11 Predpis
pro obsluhu radiovych zafizeni“, ve znéni ucinném
v dobé vzniku MU

SZ TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni,
Stani¢ni a tratové zabezpeCovaci zafizeni“, ve znéni
uc¢inném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD)
T121 Udrzba venkovniho zabezpecCovaciho zafizeni®, ve
znéni ucinném v dobé vzniku MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 12. 3. 2025.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji opakovanosti a dopad mimofadné
udalosti na bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy, a to na zakladé opravnéni
vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatell drahy, zastupce OSZ a dopravce.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovneé spoluprace, kterou nabidly za€astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjektli zG8astné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU vc€etné zuCastnénych draznich vozidel, technickych zafizeni
a infrastruktury drahy;

+ analyza podkladd vyzadanych od provozovateld drahy, OSZ a dopravce;

* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnénych draznich
vozidel;

* rozbor archiva SZZ v zst. Znojmo;



o

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

it

podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu;
* UCast na komisionalni prohlidce zu€astnénych draznich vozidel,
* analyza vytizenosti vypravc€ich — Casovy snimek smény provedeny DlI;

» Setfeni vlivu lidského faktoru a obsahu dokumentl FeSicich problematiku vytiZzeni
zaméstnancul na pracovisti.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zaveéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setfeni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vySe.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: vykolejeni DV.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €¢as a misto udalosti

Datum: 12. 3. 2025.
Cas: 14:58 h.
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zst. Znojmo, hlavni (odjezdové)

navestidlo L2, SK €. 2, km 100,337. Misto vykolejeni viaku se
nachazelo na draze vlecce ,CD, a. s. — Znojmo*, vykolejka Vk101, km
100,526.

GPS soufadnice: 48.8542667N, 16.0615444E (zaCatek nedovolené jizdy vlaku Os 4521
za navestidlo L2);

48.8556644N, 16.0636961E (misto vykolejeni vlaku Os 4521).

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Znojmo lezi v km 100,149 na celostatni draze 322A Znojmo statni hranice — OKFiSky.
Trat je v pfilehlych mezistani¢nich Usecich jednokolejna. V useku trati Retz (OBB) — Satov
st. hr. — Znojmo je elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 15 kV/16,7 Hz.

10
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vykolejeni
(vykolejka
Vk101)

Misto zastaveni, :

vlaku/Os 4521 p@
vykolejeni & 7 &

7aiatek (vletka CD, a;.s.) ’

nedovolené jizdy
viaku Os 4521
(navéstidlo L2

s naveésti ,,Stuj’)

/ Smér nedovolené ‘
jizdy viaku Os 4521

Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU

Zdroj: SZ a D

Zaroven zst. Znojmo lezi na regionalni draze 323D Bfeclav — Znojmo. | tato trat’ je
v pfilehlém mezistani¢nim Useku jednokolejna.

Zakladni radiové spojeni pro jizdy vlakd bylo na siti GSM-R.
Ohledanim mista MU bylo zji§téno:

Ohledani mista vzniku MU bylo provedeno ve dvou dnech. V den vzniku MU probihalo
soucCasné ohledani soupravy viaku Os 4521 (dale také vlak), infrastruktury od navéstidla
L2 po misto vykolejeni a zaroven probihalo ohledani DK a SZZ.

Dne 13. 3. 2025 probéhlo dodateéné ohledani &asti infrastruktury v prostoru viecky ,CD,
a. s. — Znojmo* (po nakolejeni a odsunuti vykolejené motorové jednotky).

Stav infrastruktury SZ v obvodu drahy celostatni:

* k poSkozeni infrastruktury v obvodu drahy celostatni v Zst. Znojmo nedoSlo.
Podrobné ohledani, vzhledem k nehodovému déji, nebylo nutno provést (ohledani
SZZ viz nize).

11



owi

it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

Stav infrastruktury CD, a. s. v obvodu drahy vieéky:

vle¢ka ,CD, a. s. — Znojmo* (dale také vle¢ka) byla zausténa v misté styku drah,
v urovni konce pfimé vétve vyhybky €. 23 v km 100,539, do drahy celostatni v zst.
Znojmo;

vykolejka €. VK101 se nachazela v km 100,526;

svodny klin vykolejky se nachazel v pozici na hlavé levé kolejnice ve sméru jizdy
vlaku;

pfi MU doSlo k posunuti uchyceni svodného klinu vykolejky a levé strany prazcu
0 10 cm ve sméru jizdy vlaku. Pravé strany prazcl zustaly na své pavodni pozici;

pred vyhybkou €. 101 byl posunut vnitfni a pravy pryZovy panel vyplné sluzebniho
pfechodu o0 48 cm ve sméru jizdy vlaku. Ochranny klin vypIné pfechodu ve sméru
jizdy vlaku byl poSkozen a ulomen;

mirné poskozeno bylo vyménové navéstidlo ruéné stavéné vyhybky €. 101 ve vySce
146,5 cm nad prazcem. VysSka poskozeni (poSkozeny natér) ukazatele sméru
prestaveni byla 19 cm (vrchol 165,5 cm nad prazcem). Paka vyméniku se zavazim
vyméniku byla poSkozena;

od vykolejky €. VK101 po misto zastaveni 1. podvozku byly patrné stopy po jizdé
vlaku ve vykolejeném stavu (ryhy v dfevénych i betonovych prazcich, poSkozené
Srouby upevnéni kolejnic i podkladnic a stopy na hlavach kolejnic po drhnuti pluhu
HDV);

v urovni skupinového sefadovaciho navéstidla Se17, které zakazuje/dovoluje
vyjezd z vleCky, bylo posSkozeno cCidlo pocitaCe naprav.

Stav zabezpeCovaciho zafizeni:

zst. Znojmo byla zabezpecena elektronickym stani¢nim zabezpecCovacim zafizenim
3. kategorie dle SZ TNZ 34 2620 typu ESA 11 ovladanym mistn& z JOP umisténého
v DK. Z JOP SZZ ESA 11 v Zst. Znojmo bylo dalkové obsluhovano i SZZ typu ESA
11 v zst. Satov;

pfedmétna SZZ nevykazovala pfed vznikem MU Zadnou poruchu;

DI bylo vyzadano stazeni archivu SZZ a jeho pfedani spole¢né s adresnym
souborem;

byla provedena korekce ¢asu SZZ vuci pfesnému Casu (odchylka ¢asu SZZ +5 s);

stozarové navéstidlo L2 se Ctyfmi navéstnimi svitiinami bylo oznaceno Cervenym
oznacCovacim Stitkem, obsahujicim bily napis ,L2% oznaCovacim pasem
s Cervenymi a bilymi pruhy poloviéni délky a indikatorovou tabulkou s Cislici 5.
Viditelnost navéstidla L2 s navésti ,Stdj“ byla vice jak 200 m;

na navéstidle L2 bylo provedeno méfeni napéti na Zarovce Cerveného svétla.
Naméfena hodnota 10,6 V vyhovovala dovolené toleranci 10,2 V — 11,2 V dle
vnitfniho pfedpisu SZDC (CD) T121;

izola€ni stav vnitfniho rozvodu k jednotlivym svétlim navéstidla L2 byl bez zavad;
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Obr. &. 2: V|d|telnost navest|dla L2 v Case vznlku»MU z mista stani Cela vlaku Os 4521 (obdobné
svételné podminky jako v dobé vzniku MU) Zdroj: DI

DI byl proveden zkusebni hovor v DK z dotykového terminalu IMONA ALFA pro
srovnani pfesného ¢asu s Casem zaznamového zafizeni ReDat;

v pfilehlych mezistaniénich usecich Satov — Znojmo, Znojmo — Olbramkostel
aZnojmo — Hodonice bylo provozovano tratové zabezpeCovaci zafizeni
3. kategorie dle SZ TNZ 34 2620, automatické hradlo typu AHP-03;

zst. Znojmo byla vybavena kamerovym systémem, ktery slouzi k monitorovani
prostoru zst. Znojmo. Obrazovy zaznam byl pfenasSen na obrazovku pracovisté
vypravcCiho zst. Znojmo. DI bylo vyzadano stazeni a pfedani archivu se zaznamy
z doby vzniku MU.

Stav draznich vozidel stojicich na vle¢ce po zastaveni:

vlak Os 4521 tvofily 2 spojené ucelené motorové jednotky Stadler GTW 2/6
dopravce ARRIVA,;

prvni ucelena jednotka (vykolejena) byla tvofena Fidicim vozem CZ-ARR 95 54 5
948 415-5 v Cele vlaku, stfedovym trakénim dilem CZ-ARR 95 54 5 848 415-6
a fidicim vozem CZ-ARR 95 54 5 948 915-3 (déale jen 848 415-6);

druha ucelena jednotka byla tvofena fidicim vozem CZ-ARR 95 54 5 948 921-2
spfazenym s prvni jednotkou, stfedovym trakénim dilem CZ-ARR 95 54 5 848
421- 4 a fidicim vozem CZ-ARR 95 54 5 948 421-3 (dale jen 848 421-4);

sprazeni obou jednotek se v konecném postaveni po MU nachazelo pfimo nad
vykolejkou €. Vk101;

vlak byl v dobé ohledani oznaCen navésti ,Zacatek vlaku® a ,Konec viaku®;

13
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na Celnim stanovisti strojvedouciho byl zafazen smér jizdy vpred, sdruzena jizdni
paka byla v poloze ,0% pfimocinna brzda v poloze ,0“. StfadaCova brzda byla
aktivni (rozsvicena kontrolka). Motor byl vypnut, vozidlo bylo uvedeno do
bezpecného stavu proti ujeti;

* ovladaci panel radiostanice na ¢elnim stanovisti indikoval pfihlaseni do radiove sité
GSM-R pod ¢€islem vlaku 4521 a naladén byl i kanal €. 27 MRS;

* na stanovisti se nachazela fidici jednotka radiostanice VS67;

* byla provedena korekce ¢asu rychloméru vici pfesnému Casu (Casova odchylka
rychloméru +12 s);

* na stanovisti strojvedouciho se nenachazel zadny rozkaz s informacemi o zménach
stavebné technickych parametrl drahy;

* na stanovisti strojvedouciho byla umisténa trvala zprava o brzdéni;

* jednotka 848 415-6 vykolejovala v misté jizdy levych kol vS8ech naprav pfes klin
vykolejky €. VK101 proti jeho svodovému sméru. Po prejeti klinu pouze prvni
podvozek zustal vykolejen vpravo (2 napravy) ve sméru jizdy a nachazel se
v srdcovkové cCasti pfimé vétve vyhybky €. 101. Druhy a tfeti podvozek (celkem
4 napravy) zUstaly stat po opétovném nakolejeni na koleji. Druhy podvozek se
nachazel v jazykové ¢asti vyhybky €. 101 a sméfoval do odboc¢né vétve;

* poskozeni ¢elniho fidiciho vozu 948 415-2:

o na 1. podvozku ve sméru jizdy posSkozeny tramce elektromagnetické brzdy,
utrzeny kabel nahonu rychloméru a poSkozen zemnici kabel;

o Celni pluh mél stopy po otéru o hlavy kolejnic na spodni Casti;

© na pravé bocnici, od oteviraciho okna na stanovisti strojvedouciho po konec
1. okna v prostoru pro cestujici, bylo patrné poskozeni laku v délce 2 m po
kontaktu s vysokym vyménovym naveéstidlem vyhybky ¢. 101;

o na 3. podvozku ve smeéru jizdy byly poSkozeny tramce elektromagnetické brzdy;
* druha jednotka 848 421-4 nebyla pfi MU poSkozena;
» Celo vlaku se nachazelo v km 100,565 u hrotu jazyku vyhybky €. 103;
« konec vlaku se nachazel v km 100,487;

* 1. viditelné vykolejena naprava 1. podvozku ve smeéru jizdy se nachazela v km
100,562;

* 2. viditelné vykolejena naprava 1. podvozku ve sméru jizdy se nachazela v km
100,560;

* ve vlaku cestovalo asi 80 osob;
* Skoda na DV byla na misté odhadnuta na 900 000 K¢.

Povétrnostni podminky: polojasno az oblagno, +17 °C, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: rovinaty terén, slunecni svit proti navéstidlu L2, bez vlivu na
vznik MU (viz Obr. €. 2).

14



o

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

it

oRAD

V misté MU nebyly bezprostfedné pfed jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény Zzadné opravné nebo udrzbové prace. Pouze v tratovém
useku Znojmo — Olbramkostel probihala planovana vyluka z duvodu udrzbovych praci
(nejednalo se o usek nedovolené jizdy vlaku Os 4521). Provoz byl ovlivnén NAD
a moznymi zdrZzenimi v dopravé. Vyluka byla ukonéena ve 14:30 h, tedy 28 min pfed
vznikem MU.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovateli drah a dopravcem byla vycislena Skoda na:

* motorové jednotce Stadler GTW 2/6 1300 000 K&;
(v Cele vlaku Os 4521)

« zafizeni provozovatele drahy SZ 157 930 K¢;

« zafizeni provozovatele drahy — vlecky CD 70 000 K¢.

Pozn. DI: poskozenym zafizenim provozovatele drahy SZ byly v tomto pfipadé venkovni
prvky SZZ v zst. Znojmo umisténé za hranici drahy celostatni — v obvodu viecky CD (viz
kapitola 3.1.3 této ZZ, Stav infrastruktury CD, a. s. v obvodu drahy vlecky).

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a soucastech drah a vycislena celkem
na 1 527 930 K¢.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU doSlo v Zst. Znojmo k pferusSeni provozu od 14:58 h do 17:40 h. Od
17:40 h do 18:40 h byl provoz obnoven v omezeném rezimu a od 18:40 byl provoz
obnoven bez omezeni.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zu¢astnénych subjekti
ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):

+ vypravéi zst. Znojmo, zaméstnanec SZ.
Dopravce (ARRIVA):

» strojvedouci vlaku Os 4521, zaméstnanec ARRIVA.
Ostatni osoby, svédci:

» strojvedouci z motorové jednotky fady 814, nachazejici se na draze vlecCce,
zameéstnanec CD.

ZudGastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Satov st. hr. — OkFisky, byla Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této drahy.
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Vlastnikem a provozovatelem drahy, vleCka C)D a. s. — Znojmo, &. 5427, byly CD, se
sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC 110 15.

Dopravcem viaku Os 4521 byla ARRIVA vlaky, s. r. 0., Kfizikova 148/34, 186 00 Praha 8

- Karlin.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem ARRIVA s u€innosti od 23. 9. 2024.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Os 4521 Sestava vlaku: 2 x motorova jednotka Rezim brzdéni:
Stadler GTW 2/6

Délka vliaku (m): 78 1. Ridici viiz v gele: 95 54 5948 415-5 R

Pocet naprav: 12 2. Hnaci jednotka: 9554 5 848 415-6

Hmotnost (t): 186 3. Ridici viz : 9554 5948 915-4

Potfebna brzdici procenta (%): 111 spfazeni | jednotek

Skute€na brzdici procenta (%): 140 4. Ridici viiz : 95 54 5948 424-7 R

Chybéjici brzdici procenta (%): 0 5. Hnaci jednotka: 95 54 5 848 424-8 R

Nejvyssi dovolena rychlost viaku 50 6. Ridici viiz na konci : |95 54 5 948 924-6 R

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 4521:

» vlak byl sestaven ze dvou spfazenych tficlankovych motorovych jednotek Stadler
GTW 2/6 s hnaci jednotkou umisténou uprostied dvou Fidicich vozu.

» drzitelem jednotek byla ARRIVA.

HDV 848 415-6 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA RE1xx,
C. TS 4436 vyrobce TRAMECo Systems s. r. o.

Ze zaznamenanych dat vyplyva (€asy jsou po korekci s pfesnym ¢asem):

* 14:58:12h

* 14:58:39 h

e 14:58:54 h

e 14:58:58 h

* 14:59:04 h

strojvedouci se na 2. SK v zst. Znojmo rozjel s vlakem Os 4521
(pravidelny odjezd ve 14:58 h);

vlak Os 4521 projel rychlosti 38 km.h™" kolem navéstidla L2 s navésti
»StUj;

vlak Os 4521 projel rychlosti 47 km.h" vyhybkou &. 23, ktera tvofi
hranici mezi drahou celostatni a vlecCkou;

vlak Os 4521 vykolejil na vykolejce €. Vk 101 v prostoru viecky
vrychlosti 46 km.h”, souCasné bylo registrovano snizeni tlaku
v prubézném potrubi a plnéni brzdovych valcu;

vlak Os 4521 zastavil v prostoru vlecky v km 100,565.

Skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci.
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3.1.8 Popis prislusnych ¢asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Zst. Znojmo byla vybavena staniénim zabezpe&ovacim zafizenim 3. kategorie dle SZ TNZ
34 2620 — elektronickym stavédlem ESA 11. Z JOP SZZ ESA 11 v Zst. Znojmo bylo
dalkové obsluhovano SZZ stejného typu také v Zst. Satov. Kolejové Useky byly vybaveny
pocitaCi naprav.

Ovladani SZZ bylo z DK umisténé ve stani¢ni budové. Hlavni (odjezdové) navéstidlo L2
umisténé v km 100,337 bylo stoZarové, typu AZD 70 se &tyfmi svitilnami a indikatorovou
tabulkou s Cislici ,5“ Navéstidlo bylo oznaeno cervenym oznaCovacim Stitkem
obdélnikového tvaru, obsahuijici bily text ,L2“ a oznaCovacim pasem s Cervenymi pruhy
a bilymi pruhy polovicni délky. Po vzniku MU bylo provedeno ovéfeni viditelnosti
navéstidla a naveésti ,Stdj* na tomto navéstidle z mista u nastupisté u 2. SK a ze
vzdalenosti 166 m dle pozadavku SZ TNZ 34 2620. Ve viditelnosti nebyl zjistén
nedostatek. Napéti na Zarovce Cerveného svétla Cinilo 10,6 V, coZz vyhovélo dovolené
toleranci 10,2 V — 11,2 V dle vnitfniho pfedpisu SZDC (CD) T121.

Analyzou dat z archivu SZZ Zst. Znojmo bylo zjisténo (Casy jsou po korekci s pfesnym
Casem):

* 14:56:43 h postaveni vlakové cesty pro zpozdény vlak Os 4516 na SK &. 4, na
vjezdovém naveéstidle HS Zst. Znojmo rozsvicena navést ,Rychlost 40
km/h a vystraha®;

* 14:58:39 h dosSlo k obsazeni useku V16-18, vlak Os 4521 nedovolené vjel za
odjezdové navéstidlo L2 s navésti ,,Staj;

* 14:58:47 h v pokracujici nedovolené jizdé vlak Os 4521 uvolnil usek SK €. 2;

* 14:58:50 h v pokracujici nedovolené jizdé vlak Os 4521 obsadil usek V20-23°,
kdy plusova poloha vyhybkové dvojice 23/31 zabranila ohrozeni
prijizdéjiciho zpozdéného vlaku Os 4516;

* 14:58:57 h vlak Os 4521 uvolnil usek V16-18, posledni indikace spojena
s nedovolenou jizdou;

* 15:00:10 h  zpoZdény vlak Os 4516 obsadil kolejovy usek SH a vjel ¢elem do
obvodu zst. Znojmo;

 15:00:33 h zpozdény viak Os 4516 obsadil kolejovy usek V31, kdy plusova
poloha vyhybkové dvojce V23/31 umoznila zabezpecenou jizdu vlaku
bez ovlivnéni vzniklou MU ;

* 15:00:56 h zpozdény vlak Os 4516 obsadil kolejovy usek 4K a vjel ¢elem na SK
€. 4 urCenou k zastaveni vlaku pro vystup cestujicich v Zst. Znojmo;

 15:01:00 h zpozdény vliak Os 4516 uvolnil kolejovy usek V12-17 a vjel cely na SK
C. 4 urCené k zastaveni vlaku pro vystup cestujicich v Zst. Znojmo.

Z dat SZZ mj. vyplyva:

* z rozboru zaznamenanych dat vyplyva, ze SZZ vykazovalo pfed vznikem MU
a v dobé jejiho vzniku normalni ¢innost;
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vlakova cesta pro vlak Os 4521 nebyla postavena, nebot’ byla postavena vjezdova
vlakova cesty pro protijedouci zpozdény vliak Os 4516 (od Zst. Hodonice);

* na odjezdovém navéstidle L2 byla po celou dobu nedovolené jizdy viaku Os 4521
navést ,Staj“.

Ze zaznamul v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni SZZ

zst. Znojmo vyplyva, Ze dne 12. 3. 2025 nebyla na SZZ evidovana do vzniku MU zadna
porucha.

V prilehlych mezistaniénich Usecich Satov — Znojmo, Znojmo — Olbramkostel a Znojmo
— Hodonice byla zabezpecena jizda vlaki pomoci tratového zabezpecovaciho zafizeni
3. kategorie dle SZ TNZ 34 2620, automatického hradla typu AHP-03.

V tratovém useku Znojmo — Olbramkostel probihala planovana vyluka, viz popis v kapitole
3.1.3 této ZZ.

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce véetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku Os 4521 — Zapis se zaméstnancem:

o na sménu nastoupil v zst. Bfeclav odpocaty, stfizlivy a v psychické pohodé;
o v prubé&hu smény fesil drobné technické problémy na HDV;
o v zst. Znojmo doSlo ke spojeni dvou motorovych jednotek pro viak Os 4521;

o v Case pravidelného odjezdu provedl ukony dopravce pfed odjezdem vlaku
a zavrel dvere soupravy;

o v domnéni, ze odjezdové navéstidlo dovoluje jizdu, uvedl vlak do pohybu;

o pfi pohledu na polohu vyhybek ve vlakové cesté si uvédomil svij omyl a vlak
zastavil pouzitim elektropneumatické brzdy a rychlobrzdy;

o po zastaveni MU oznamil vyprav€imu Zst. Znojmo a dispecerovi ARRIVA.
» strojvedouci vlaku Os 4521 — Doplfujici zapis se zaméstnancem:

o strojvedouci potvrdil pfitomnost osoby na svém stanovisti;

o vysvétlil, o koho se jednalo, a sdélil, Ze osoba nikterak nezasahovala do jeho
fizeni vlaku;

o osoba neprovadéla zadnou kontrolni ¢innost;

o osobu nevyzval k opusténi stanovisté a nebyl si védom negativniho ovlivnéni na
vykon sluzby;

o pfipustil pfed rozjezdem vlaku ,sklouznuti“ k rutinnimu jednani a automatismu
béhem ukonu provadénych na stanovisti a nasledné nekoncentrovani se na
kontrolu povolujici navésti.
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strojvedouci vlaku Os 4521 — Zaznam o podani vysvétleni Dl;

o

profesi strojvedouciho vykonaval asi tfi mésice (pozn. DI: podrobnosti v kapitole
4.3.1 této Z2);

u jiného zaméstnavatele nepracoval v zadné funkci;

béhem volna pfed sménou se nestalo nic negativniho, co by ovlivnilo jeho vykon
smény, pfi které doslo k MU;

béhem smény ménil jednotku a i s druhou byly problémy. Na prvni jednotce byly
vadné vzduchové méchy sekundarniho vypruzeni. Po 1. jizdé Bfeclav — Znojmo
a zpét dostal jinou jednotku, kde vSak neodbrzdoval prostfedni modul a vzdy po
zastaveni musel jit modul odbrzdit. V pfedposledni zastavce pfed Znojmem uSel
vzduch z jednoho méchu (praskl). Po pfijezdu do Znojma kolem jednotky asi 40
minut béhal a spojoval ji s dalSi jednotkou. Pfedchozi smény mél do té doby bez
problémd;

nepocitoval béhem smény do vzniku MU akutni biologickou potfebu (Zizen,
hlad, pouziti WC atp.);

nebyl néCim béhem smény rozrusen, pouze feSil provozni zalezitosti ohledné
poruch jednotek;

prestavku, resp. pfiméfenou dobu na oddech a jidlo béhem smény Cerpal v Zst.
Breclav;

vybaveni a uspofadani stanovisté strojvedouciho v motorové jednotce Stadler
GTW, tvofici vlak Os 4521, mu vyhovovalo;

nedostatky (zavady na soupravé) v dobé pred odjezdem vlaku Os 4521 ze
zst. Znojmo byly odstranény;

vlak Os 4521 vedI pravidelné v ramci turnusové skupiny;

zst. Znojmo z pohledu umisténi hlavnich navéstidel v kolejisti, pfedevsim
navéstidla L2 u 2. SK, znal dobfe;

sledoval pfed odjezdem vlaku ze Zst. Znojmo i ostatni provoz ve stanici, ale
nedosSlo mu, Ze ma odjizdét az pfijede protijedouci vlak, ktery byl zpozdény;

uvadi, Zze navést na navéstidle L2, od doby, co vlak uvedl do pohybu od
nastupisté u 2. SK, az do doby, nez €elem vlaku minul jeho fyzickou polohu
v kolejisti, byla ,40 km/h a Volno®;

ohledné upoutani jeho pozornosti tésné pred vznikem MU uvadi, Ze pfiSla na
stanovisté osoba, se kterou se pozdravil a ta si stoupla na stanovisti vzadu. On
pak feSil své zalezitosti. Dival se na zavirani dvefi, protoze nebyl pfitomen
vlakvedouci. Po zavfeni dvefi se rozjel;

dle néj méla osoba opravnéni na stanovisti byt a neruSila ho pfi plnéni
povinnosti;

soubéh pInéni povinnosti strojvedouciho pfed uvedenim vlaku do pohybu a pfi
nedovolené jizdé po 2. SK byl pro n&j zvladnutelny;

vozidlovou radiostanici v dobé rozjezdu a nedovolené jizdy vlaku mél naladénu
na GSM-R a na kanal MRS si nevzpomnél;
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hlasové vyzvy od vypravC€iho zst. Znojmo k zastaveni v pribé&hu nedovolené
jizdy vlaku z vozidlové radiostanice neslySel,

spojeni s vypravCim zst. Znojmo po vzniku MU probéhlo. Volal pfes simplex
(pozn. DI: ze zaznamu zjistén kanal €. 27 MRS na némz daval vypravcéi vyzvy
k zastaveni);

pripustil béhem vykonu sluzby sklon k rutinnimu jednani, nebot jezdil pouze dvé
traté, Breclav — Znojmo a ZajeCi — Hodonin. Na hodoninské trati byla dle
vyjadfeni sluzba jednotvarna. Za sménu jel trat' i patnackrat. Bfeclavska trat pro
néj byla pfi vykonu sluzby ridznorodé;si.

» vypravCi Zst. Znojmo — Zapis se zameéstnancem:

o

od zahajeni sména probihala standardné s ob&asnym silnéjSim provozem
v obvodu stanice a dalkoveé fizeném useku;

v posledni hodiné pfed vznikem MU byl silny provoz z divodu ukon&eni vyluky
tratové koleje, v€etné posunu s nakladnimi vlaky a soupravami spolecnosti
ARRIVA pro vlak Os 4521;

komunikaci se strojvedoucimi ARRIVA provadél na kanalu €. 27 MRS, slouzicim
pro posuny s vlaky osobni dopravy;

po ukonceni vSech posund postavil vlakovou cestu od Hodonic na 4. SK pro
vlak Os 4516;

pFijezd vlaku Os 4516 predpokladal pfiblizné v ¢ase odjezdu vliaku Os 4521;

po indikaci polohy vlaku Os 4516 na monitoru JOP pfed vjezdovym navéstidlem
vstal od pracovisté obsluhy SZZ a Sel k vychodu z DK na nastupisté sledovat
vjezd vlaku Os 4516;

jesté z prostoru u dvefi z DK uvidél pres proskleny pfedstavek soupravu viaku
Os 4521 v pohybu, pohledem jiz v urovni koncovych svétel, a stale zrychlovala;

okamzité si uvédomil nedovoleny odjezd vlaku Os 4521;
bézel k pracovisti JOP s védomim Casove tisné v jednotkach sekund;

vidél, Zze postavena vjezdova vlakova cesta pro vlak Os 4516 je kryta polohou
dvojice vyhybek 23/31, a neni tak ohroZena nedovolenou jizdou vlaku Os 4521;

co nejrychleji chtél v Casové tisni navazat spojeni se strojvedoucim vlaku

Os 4521, a tak pouzil kanal ¢ 27 MRS, po kterém predtim probihala
komunikace v dobé posunu;

soucasné sledoval na JOP polohu vSech vyhybek, i odvratnych, pro zjiSténi kam
sméfuje podle jejich poloh nedovolena jizda vlaku Os 4521;

podle indikaci na JOP mifil vlak na vykolejku €. Vk101 a dale do vlecky;
dale pouzil GSM-R a k zastaveni vlaku pomoci ,stlj, zastavte vSemi prostredky*;

soubézné na kamerach v té dobé vidél, ze vlak Os 4521 stoji v prostoru vjezdu
do vlecky;

z pohledu kamer bylo vidét, ze nastala situace neohrozZuje pfijizdéjici vlak
Os 4516, ktery se bezprostfedné poté objevil v zabéru kamer;
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vSechny popsané provadéné ukony provadél ve znacné Casove tisni;

nasledné se mu podafilo se strojvedoucim vlaku Os 4521 spojit a ten si nebyl
védom nedovolené jizdy kolem naveéstidla L2 ani vykolejeni;

dale postupoval podle ohlaSovaciho rozvrhu;

pfred vznikem MU se citil v pofadku, pfed sménou byl odpocaty, v prabéhu
smeény ni¢im rozptyleny, pouze feSil dopravni situaci ve stanici a dalkové
ovladaném useku.

vyprav€i zst. Znojmo — Zaznam o podani vysvétleni Dl;

o

ve funkci vypravéiho pusobi od roku 2009 v zZst. Znojmo trvale, ale i dfive zde
slouzil jako ,stfidac”. Pozn. DI: Vypravéi ,stfidac" pomaha zajiStovat sménnost.
Jeho hlavni naplni prace je stfidani kmenovych vyprav€ich na ruznych
pracovistich (stanicich) v ramci stanoveného obvodu;

u jiného ani u stejného zaméstnavatele nepracoval v zadné jiné funkci;

béhem volna pfed sménou se nestalo nic negativniho, co by ovlivnilo jeho vykon
smény, pfi které doslo k MU,

prestavky, resp. pfiméfenou dobu na oddech a jidlo béhem smény, pfi které
doslo k MU, cCerpal problematicky. Jednalo se o exponovany den, bylo moc
prace (jizdy vlakl, posuny, vylukova €innost), tak souvisly ¢as na jidlo a oddech
priliS nenachazel,

pfi nastupu do smény, pfi které doslo k MU, nenastaly zadné mimoradnosti;

v prubéhu smény do vzniku MU nebyl nécim (nékym) rozrusen. Byla pouze
bézZna pracovni ¢innost, nic mimofadného;

vybaveni dopravni kancelafe v Zst. Znojmo z pohledu obsluhy dotykového
ovladaciho panelu pro radiové sité DCom a telekomunikacniho obsluzného
panelu TOP1 mu nevyhovovala. Po slouCeni pracovisté vyprav€ich se
pfemistovaly ovladaci panely a pocitace. Slou€eni vice ovladacich prvku jiz
probihalo rok a pul a stale se nic nedélo. Po MU doSlo ke zméné na obsluzném
panelu TOP1 upravenim masky ovladani;

ve sméné slouzi v zst. Znojmo jeden vypravci. K redukci ze dvou na jednoho
doslo asi pfed dvéma lety;

omezeni poctu vypravCich ve sménach narazové zpusobuje problémy pfi
vykonu sluzby;

samotny vypravci ve sluzbé v zst. Znojmo je vice vytizen;

odjizdéjiciho vlaku Os 4521 si vSiml pfi planovaném odchodu k pfijizdé&jicimu
protijedoucimu vlaku pfes okno dopravni kancelafe, kdy spatfil jeho koncova
svétla;

nouzové zastaveni v siti GSM-R nepouzil z ddvodu ¢asové tisné a vzhledem
k pfedchozi komunikaci na siti MRS, i po pfedchozi zkuSenosti, ze strojvedouci
byli pfitomni na siti MRS. Tento zplUsob zvolil i proto, Ze souasné mohl
vykonavat i dalSi dulezité Cinnosti, jako je kontrola postaveni vyhybek, poloha

21



o

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

it

vjizdéjiciho protismérného vlaku, poloha odvratné vykolejky v depu, kde
oCekaval pfijezd soupravy CD;

o v minulosti ve sluzbé funkci ,Nouzové volani“ v siti GSM-R nepouzil, pouze
zkuSebné;

o obavy z pouziti funkce ,Generalni stop” nebo funkci ,Nouzove volani® v siti
GSM-R nemél. Casové vymezeni funkce ,GSM-R NOUZE" bylo v té situaci
pomalej$i a neumoznilo by mu to provadét dalsi dulezitéjsi innost;

o o jinych vypravc€ich, ktefi se obavaji pouziti funkce ,Generalni stop“ nebo funkci
,Nouzové volani“ v siti GSM-R, nevédél;

o 0o postupech pro vypravciho v zst. Znojmo pro pouziti komunikacnich prostfedku
v situaci, kdy hrozi vznik MU, védél;
o §koleni na pouzivani telekomunikacnich prostfedkl s durazem na vyuziti funkci

,Generalni stop“ a ,Nouzové volani“ neabsolvoval. Vzdy byla tato problematika
soucasti rozSifené naplné skoleni a byla pro néj srozumitelna;

o pfed MU komunikoval na siti MRS s jinym strojvedoucim v ramci spojovani
souprav. Po spojeni souprav se strojvedouci ménili. Toto zjistil dodatecné az po
vzniku MU,

o v minulosti béhem vykonu sluzby nepocitoval sklon k rutinnimu jednani.
Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:

« strojvedouci vlaku Os 24818, pfipraveném v obvodu vlegky CD — Zaznam o podani
vysvétleni Dl;

o pfiSel na sménu, vSe si nachystal, zapsal do provozniho zaznamu, vzal si kliCe
od soupravy (jednotka f. 814) a Sel do topirny, kde si pfipravil soupravu;

o ten den byla vyluka, mél mit sménu na vlaku Os 24814, ale mél nakonec vézt
vlak Os 24818;

o soupravu nastartoval, pfipravil, udélal zkousku brzdy apod., otevfel vrata topirny
a vyjel pfed topirnu k namezniku;

o pripravil si radiostanici, obeSel soupravu a zkontroloval jeji stav z venku;
o mel ¢as, bylo pfed 15. hodinou, posun do stanice jesté nesjednaval;

o po depu si organizuji strojvedouci posun sami jako osoby fidici posun. Depo
nema jinou osobu jako ,dopravniho zaméstnance®, neni to ani vypravci
zst. Znojmo;

o po zapnuti radiostanice nasko il simplex 27 a po chvilce ¢ekani se v radiostanici
ozval vyprav¢i, jak vola ,Vlak 4521 ve stanici Znojmo Stuj, Staj!*;

o prvni, co ho napadlo, Ze je néco Spatné, a uvidél, Ze souprava ARRIVY vyrazi
ze stanice. Nastavil na ¢ele své soupravy svételnou navést ,Stuj, zastavte vdemi
prostifedky®, aby to strojvedouci ARRIVY vidél. Navést nejde nastavit pfimo
prepinaCem;

o vlak ARRIVY se blizil k vyhybce €. 101 a zacal prfeskakovat vykolejku. V tu chvili
si uvédomil, Zze jede proti nému;
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o chtél se vyklonit z okénka, aby dal i ruéni navést ,Stuj, zastavte vSemi
prostfedky®, ale souprava ARRIVY jiz vykolejila prvnim podvozkem a zastavila
asi 28 m za vykolejkou;

o vystoupil ze soupravy ven a Sel se podivat, co se stalo. Z okénka ARRIVY
vykoukl strojvedouci a odpovédél mu, Ze vidél navést ,40 km/h a volno®;

o po néjaké dobé (asi pul hodiny) spolu mluvili znovu a strojvedouci ARRIVY mu
fekl, ze asi jel proti ,StUj*;

o zadni zranéni nebyli vidét, tak se vratil na svou soupravu. ARRIVA ¢ekala na
vySetfovaci organy. On volal nadfizenému do Jihlavy s dotazem, co bude dal, Ze

jeho vlak nevyjede do stanice. DispeCer zorganizoval jinou soupravu s jinym
kolegou. On zUstal v depu.

Prostor v misté stani vlaku Os 4521 na 2. SK byl monitorovan kamerovym systémem se
zaznamem (Cas opozdén k pfesnému €asu — 3 s a nize uveden po korekci). Z rozboru
tohoto zaznamu, ktery byl v ramci Setfeni poskytnut DI, vyplyva:

« 14:56:19 h do prostoru pro cestujici za stanovistém strojvedouciho v Cele vlaku
Os 4521 nastoupila civilni osoba;

« 14:56:32h vySe zminéna civilni osoba vstoupila na stanovisté strojvedouciho
v Cele vlaku a zuUstala se strojvedoucim na stanovisti (identifikace
podle odévnich soucasti);

« 14:58:12 h vlak Os 4521 se rozjel a civilni osoba byla stale pfitomna na stanovisti
strojvedouciho v ¢ele vlaku.

Nedovolena jizda vlaku Os 4521 ze 2. SK byla monitorovana kamerovym systémem (Cas
odpovidal pfesnému ¢€asu) na HDV. Z rozboru tohoto zaznamu, ktery byl v ramci Setfeni
poskytnut DI, vyplyva:

* 14:58:12 h rozjezd vlaku z mista stani na 2. SK;

* 14:58:39 h prljezd vlaku Os 4521 okolo naveéstidla L2 s navésti ,Staj;
 14:58:58 h ¢elo HDV v misté vykolejky Vk101;

 14:59:04 h vlak Os 4521 zastavil ve vykolejeném stavu v km 100,565 na vlecce.

Prepis komunikace vypravc€iho Zst. Znojmo — vyzvy k zastaveni viaku Os 4521:

Zacatek zvukového zaznamu (vSechny casy jsou presné): 12. 3. 2025, 14:58:22 h.
Konec zvukového zaznamu: 12. 3. 2025, 14:58:54 h.
Délka vytvoreného souboru waw: 32 s

Obsah prepisu:

Vypravci zacatek | A tady vypravéi stanice Znojmo, 4521 jestli se slysime, zastav, stdj, stij, staj, 4521 stdj* (Gas trvani
slovni vyzvy slovni vyzvy 8 s).

bé&hem zaznamu:
14:58:25 h

Vypravci zacatek | 4521 stuj, zastav (Cas trvani slovni vyzvy 2 s).
slovni vyzvy
bé&hem zaznamu:
14:58:34 h

Vypravci zacatek | v/jak 4521 stuj, zastav, vlak 4521 zastav (¢as trvani slovni vyzvy 3 s).
slovni vyzvy

béhem zaznamu:
14:58:38 h
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Vypravci zacatek | vjak 4521 s....(celé slovo nezaznamenano, zaklicovani pusténo pfedcasné, cas trvani slovni
slovni vyzvy vyzvy 2 s).

béhem zaznamu:
14:58:42 h

Tab. €. 1: Prvni zaznam s vyzvami k zastaveni vlaku Os 4521, davanymi vypravéim Zst. Znojmo na kanélu 27 MRS.

Zacatek zaznamu (vSechny €asy jsou presné: 12. 3. 2025, 14:59:22 h
Konec zvukového zaznamu: 12. 3. 2025, 14:59:40 h.
Délka vytvoreného souboru waw: 18 s

Obsah prepisu:

Vypravei ~|,VIak 4521 stop, stop®, vlak 4521 ve stanici Znojmo stop“ (Cas trvani slovni vyzvy 5 s).
zacatek slovni

vyzvy:
14:59:25 h

Tab. €. 2: Druhy zaznam s vyzvami k zastaveni vlaku Os 4521, davanymi vyprav€im Zst. Znojmo na kanalu 27 MRS.

Prepis komunikace vypravci Zst. Znojmo — strojvedouci vlaku Os 4521:

Zacatek zaznamu (vSechny €asy jsou presné): 12. 3. 2025, 15:01:20 h
Konec zvukového zaznamu: 12. 3. 2025, 15:02:38 h.
Délka vytvoreného souboru waw: 78 s

Obsah prepisu: cela nahravka

strojvedouci ,Vypravéi ve Znojmé, slysime se?"

vypravei ,A zde vypravci stanice Znojmo. Vlak 4521 slySime se?*

strojvedouci ,Slysime se dobfe, no. Co se stalo? Ja jsem mél navéstidlo postaveno®.

vypravci »1ak to asi téZko. To nevim, cos tam vidél, ale urcité tam byla naveést stdj, protoZze tam, tam, bylo to

postavené, vlakova...e...posunova cesta by $la vlastné do vle¢ky CD do depa a tam ja nepostavim,
i kdybych byl kouzelnik. Bohuzel. A zUstal si stat na kolejich, nebo si vykolejil pfes vykolejku?*.

strojvedouci ,No..no, tak to je supr no......a jak ted budem postupovat, mam si obvolat CDPé&&ko?*.

vypravci .Ne zatim zustan stat, Ja volam nehodovou pohotovost, pfijede semka (¢asti zaznamu poté neni
rozumeét), zatim pockame a za¢nem se domlouvat, co s cestujicima, zUstan stat tak jak jsme aspon
chvilicku®.

strojvedouci _Rozumim®.

Tab. €. 3: Zaznam hovoru mezi strojvedoucim a vypravéim po ukonéeni nehodového déje, zastaveni viaku Os 4521 ve
vykolejeném stavu.

3.2 Fakticky popis udalosti

3.2.1 Sled skute€nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 12. 3. 2025 byl v zst. Znojmo na 2. SK pfipraven k odjezdu vlak Os 4521
(Znojmo — Breclav) s pravidelnym odjezdem ve 14:58 h. Odjezdu vlaku Os 4521 pfedchazi
pFijezd vlaku Os 4516 (Bfeclav — Znojmo) s pravidelnym pfijezdem ve 14:54 h. Vzhledem
ke skuteCnosti, Ze regionalni draha 323D Bfeclav — Znojmo je v celém useku jednokolejna,
projevilo se zpozdéni pfijezdu vlaku Os 4516 do Zst. Znojmo na pravidelném odjezdu
vlaku Os 4521 ze zst. Znojmo.
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DalSi popis udalosti v nehodovém déji je doplnén Casy po korekci s pfesnym Casem, kterée
DI ziskala z archivu kamerového zaznamu ze stanovisté strojvedouciho, rychloméru viaku
Os 4521, archivu SZZ ESA 11 a zaznamového zarizeni telefonni a radiové komunikace
ReDat.

Ve 14:58:12 h byl €elni kamerou na stanovisti strojvedouciho vlaku Os 4521 a v datech
rychloméru HDV zaregistrovan rozjezd vlaku po 2. SK smérem k odjezdovému naveéstidiu
L2. Z videozaznamu je patrné sviceni navésti ,St0j“ na vySe uvedeném navéstidle
a navést ,Stdj“ indikuje i symbol navéstidla L2 v archivu SZZ ESA 11. V dobé rozjezdu
vlaku Os 4521 byl na trati protijedouci a zpozdény viak Os 4516 teprve v misté ovlivnéni
prejezdoveého zabezpecCovaciho zafizeni na prejezdu P7128, nachazejicim se v km
23,670, v druhém pfiblizovacim useku pfed zst. Znojmo. Zaroven pro néj byla postavena
vjezdova vlakova cesta na 4. SK.

Nedovolené uvedeni vlaku Os 4521 do pohybu zaznamenal vypravci Zst. Znojmo a v Case
od 14:58:25 h (zaCatek prvni slovni vyzvy) do 14:59:30 h (konec posledni slovni vyzvy) dal
pét ustnich vyzev k zastaveni smérem ke strojvedoucimu prostfednictvim kanalu 27
radiové sité MRS (podrobnosti v kapitolach 3.1.9 a 4.1.1 této Z2).

Strojvedouci vlaku Os 4521 na tyto vyzvy nereagoval (dle jeho podani vysvétleni DI je
neslySel) a ve 14:58:39 h projel ¢elem vlaku okolo navéstidla L2 s navésti ,Stuj“. Ve
14:58:47 h, béhem pokracujici nedovolené jizdy, uvolnil vlak 2. SK. Ve 14:58:52 h byla
nedovolena jizda vlaku Os 4521 koncovou polohou vyhybky €. 23 nasmérovana do
obvodu vlecky. Ve 14:58:58 h doslo v rychlosti 46 km.h™ k vykolejeni pfi jizdé pres svodny
klin vykolejky €. Vk 101 proti jeho svodovému sméru.

Ve 14:59:04 h zastavil vlaku Os 4521 ve vykolejeném stavu v km 100,565 na vieéce CD
a. s. — Znojmo.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

« 15:02 h vypravéi zst. Znojmo ohlasi MU na nehodovou pohotovost SZ PO
Breclav;

* 15:08 h vypravci zst. Znojmo ohlasil MU vedoucimu dispecerovi CDP Prerov;

« 15:10 h vypravéi Zst. Znojmo ohlasil MU dispederovi Zelezniéni infrastruktury OR
Brno;

+ 15:20 h vedouci dispeer CDP Pierov oznamil vznik MU na HZS SZ JPO Brno;
« 15:25 h vedouci dispe¢er CDP Pferov ohlasil MU na Odbor 18 SZ;

« 15:29 h povéfena osoba Odboru 18 SZ oznamila vznik MU na centralni
ohlasovaci pracovisté DI,

+ 15:36 h Jednotka HZS CR Znojmo provedla ve spolupraci se zaméstnanci
dopravci evakuaci 85 osob do prostor zst. Znojmo vyhrazenych
cestujicim;

e 16:58 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DlI;

* 18:00 h pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;
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* 18:40 h obnoveni provozu v Zst. Znojmo ve vlivem MU pferuSeném sméru na zst.
Olbramkostel;

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan 1ZS aktivoval ve 15:20 h, tj. 22
min po vzniku MU, vedouci dispeer CDP Prerov.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ HZS SZ JPO Brno;
+ HZS Jihomoravského kraje, Uzemni odbor Znojmo, Hasiéska stanice Znojmo.

4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy je podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat
drahu pro potrfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni. Provozovatel drahy stanovil pro splnéni vySe uvedenych
povinnosti technologické postupy organizace a zpusobu udileni a provadéni pokynU pfi
provozovani drahy.

TTP pro trat 323D Bfeclav — Znojmo a SR Zst. Znojmo uvadi skuteénost, Ze tratova
radiova sit' je GSM-R. Tato sit tak byla zakladnim radiovym spojenim, s vyuzitim priority
spojeni pfi organizovani drazni dopravy vlakd a PMD na siti SZ. Pro zastaveni provozu
(pfi hrozicim nebezpeci vzniku MU) v fizené radiové oblasti GSM-R na tratich, kde
neni zaveden vyhradni provoz ETCS L2 (Uroven 2), musi byt prioritné pouzit povel
G-STOP z GSM-R, ktery je uréen pro zastaveni vSech HDV v dosahu sité v oblasti.

Vypravéi zst. Znojmo, odchylné od vySe zminénych postupl, dal pét uUstnich vyzev
k zastaveni nedovolené jedouciho vlaku Os 4521 prostfednictvim kanalu €. 27 radiové sité
MRS. Funkci ,STOP VLAK® v siti GSM-R nepouzil (podrobnosti o jim zvoleném postupu
radiové komunikace jsou uvedeny v kapitole 3.1.9 této ZZ). DI k uvedenému zjisténi
dodava, Ze pokus o zastaveni vlaku vyprav€éim pouzitim sit¢ MRS pro spojeni se
strojvedoucim v nastalé Casové tisni se na prvni pohled mize zdat logicky a pro
vyprav€iho i jednodussi, o to vice v situaci, kdy byl vyprav€i ve spojeni se strojvedoucim
na této siti pfi predeslém posunu. Nicméné tento zplsob zastavovani viaku nebyl
v souladu s technologickymi postupy provozovatele drahy a po opétovné nezdafenych
pokusech o navazani spojeni na siti MRS, mél vypravéi pouzit k zastaveni vlaku sit
GSM-R, k €¢emuz vSak nedoslo.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy, mimo pri€innou souvislost se vznikem MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*,
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&l. 25 odst. 11 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

.Kazdy zaméstnanec musi dbat na dusledné dodrZovani ustanoveni predpisu pro
provozovani drahy a na bezpecnost pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ktera
ma prednost pred vdemi ostatnimi ¢innostmi. Jsou-li zaméstnanci znamy okolnosti
ohrozujici bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy, musi ihned ucinit
vSechna opatfeni k odvraceni nebezpeci (napf. zastaveni provozu) a upozornit na
né bezprostredné nadrizeného zaméstnance.

+ &ast &tvrta, kapitola Ill, &l. 55 odst. 1 vnitfniho predpisu SZ Z11:

.Pri bezprostfednim ohrozeni bezpecnosti zeleznicniho provozu, zvlaste jsou-li
ohrozZeny lidské Zivoty a hrozi-li nebezpeci z prodleni, musi byt provedeny &innosti
vedouci k zastaveni provozu HDV*;

+ gast &tvrta, kapitola llI, &l. 55 odst. 3 vnitfniho predpisu SZ Z11:

,Pro zastaveni provozu v fizené radiové oblasti GSM-R na tratich, kde neni
zaveden vyhradni provoz ETCS L2 (uroveri 2), musi byt prioritné pouZit povel
G-STOP z GSM-R, ktery je uréen pro zastaveni vdech HDV v dosahu dotéenych
BTS v oblasti*.

Dopravce je podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat drazni
dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené
s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze a pfi provozovani drazni
dopravy se fidit pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.
Podle ustanoveni vyhlasky €. 173/1995 Sb. je dopravce povinen zajistit, aby strojvedouci
fidil DV jen ze stanoviSté, z néhoz je nejlepSi rozhled, zpravidla z celni kabiny
strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozoroval trat a navésti a jednal podle
zjisSténych skute€nosti a bezpecné zastavil vlak pfed navésténym mistem.

Ve 14:58:12 h uved! strojvedouci vlak Os 4521 do pohybu, pfestoZe z videozaznamu
kamery v Cele HDV je patrné sviceni navésti ,Stlj“ na navéstidle L2. Navést ,Stdj“ indikuje
v uvedeném cCase i symbol navéstidla L2 v archivu SZZ ESA 11. Vypravci zst. Znojmo
v Case od 14:58:28 h do 14:58:38 h dal pét ustnich vyzev k zastaveni smérem ke
strojvedoucimu prostfednictvim kanalu €. 27 radiové sité MRS, které strojvedouci viaku
Os 4521 neslySel.

Pozn. DI: v pribéhu ohledani soupravy viaku Os 4521 DI zjistila naladéni vozidlové
radiostanice na GSM-R a kanale &. 27 MRS. Zakladnova radiostanice MRS a vysilané
vyzvy k zastaveni vyprav€im Zst. Znojmo byly pfenaseny, nebot je zachytila zapnuta
vozidlova radiostanice na DV dopravce CD, naladéna na kanale &. 27 MRS. Strojvedouci
nedovolené jedouciho viaku Os 4521 pouzil po MU vozidlovou radiostanici a kanal ¢. 27
MRS pro komunikaci s vyprav€im, ¢imz se potvrdila i funkénost vozidlové radiostanice
vlaku Os 4521. ProC strojvedouci neslySel davané vyzvy k zastaveni, se vzhledem
k obsahu podani vysvétleni v kapitole 3.1.9. této ZZ nepodafrilo zjistit.

Ve 14:58:39 h projel nedovolené viak Os 4521 okolo navéstidla L2 s navésti ,,Sthj“.
Ve 14:58:52 h byla pokraCujici nedovolena jizda vlaku Os 4521 koncovou polohou
vyhybky €. 23 nasmérovana do obvodu drahy vlecky, kde ve 14:58:58 h doSlo v rychlosti
46 km.h™ k vykolejeni pfi jizdé pres svodny klin vykolejky ¢. Vk 101 proti jeho svodovému
Sméru.
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Ve 14:59:04 h zastavil vlak Os 4521 ve vykolejeném stavu v km 100,565 na vlecce
CD a. s. — Znojmo.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu , tykajici se uloh
a povinnosti dopravce, v pri€inné souvislosti s MU:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona ¢. 266/1994 Sb.:

,<Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”;

§ 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele

3

drahy udilenymi pri organizovani drazni dopravy,*;
§ 46t odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Osoba fidici drazni vozidlo na draze celostatni, regionalni nebo mistni anebo na
vlecce musi zastavit drazni vozidlo v€as pfed navésti zakazujici jizdu,”;

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba ridici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat' a navésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti,”;

§ 35 odst. 1 pism. h) vyhlagky & 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
hnaci drazni vozidlo uvedla do pohybu jen na navést ,,Odjezd“ nebo jiné povoleni
stanovené provozovatelem drahy, nebo pfislusSnou navést pro posun ve
Sstanoveném sméru za podminky, Ze zpusob a cil jizdy zna,*;

§ 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajisténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
zastavila vliak bezpecné pfed navésténym mistem,”;

¢l. 1.1. pfilohy €. 1 k vyhlasce €. 173/1995 Sb.:
.pfed naveésti ,Stdj“ musi kazdy viak zastavit,
&l. 90 odst. 2 vnitfniho predpisu SZ D1:

.,Navést Stdj na hlavnim navéstidle jizdu vlaku zakazuje, ostatni naveésti (mimo
navést Posun dovolen) jizdu vlaku dovoluji ...,

&l. 90 odst. 3 vnitfniho predpisu SZ D1:

.,Na hlavnim navéstidle platném pro jizdu vlaku i posun, navést Stuj zakazuje jizdu
viaku, PMD nebo posunového dilu.*;

&l. 91 odst. 1 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
,Navést Stuj (Cervené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku (PMD). ...*,
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&l. 329 odst. 1 vnitiniho predpisu SZ D1:

,Z&dny vlak nesmi odjet ze stanice (projet ve stanici) bez vypravy. Viypravu vlaku
provadi vypravci podle ustanoveni této kapitoly.*;

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny cClanek do souvislosti
s defini¢nim:
o &l. 329 odst. 2 pism. a) vnitiniho pfedpisu SZ D1:

,Vyprava vlak( ve stanicich obsazenych vypravéim se muze uskutecCnit navésti
hlavniho navéstidla, dovolujici jizdu vlaku ...*;

+ &l. 436 odst. 1 vnitiniho predpisu SZ D1:

,Ve stanici za odjezdu a prujezdu vlaku pozoruje strojvedouci vedouciho vozidla,
zda pfislusna navéstidla dovoluji jeho jizdu a je-li odjezdova kolej volna“;

* Cl. 85 vnitfniho predpisu PD 01 dopravce ARRIVA:

,Ve vychozi stanici, jakoz i po kazdém planovaném zastaveni vlaku, muize
strojvedouci zahajit dalSi jizdu:

- obdrzel-li souhlas k jizdé vlaku;
- jsou-li spInény podminky Zelezni¢niho provozu ze strany provozovatele drahy”.

Dopravce je podle ustanoveni § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. mj. povinen
provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy.

Ve smyslu § 33 odst. 1 a 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb. musi byt zajisténo, aby pravidla
provozovani drazni dopravy (stanovujici obsah cinnosti dopravce pfi pouziti drazniho
vozidla, fizeni drazniho vozidla, sestaveni a brzdéni vlaku, doprovodu vlaku a oznaCovani
draznich vozidel navéstmi) k zajisténi Cinnosti, vykonavaji-li tyto Cinnosti zaméstnanci
dopravce, byly obsahem jednotnych technologickych postupd, tj. zapracovany ve vnitfnich
predpisech dopravce.

DI se ve svém zjisténi nize také opira o odbornou literaturu (JUDr. Jaroslav Sousek, JUDr.
Kamil Watras, Ing. Pfemysl Herejk, Ing. Miroslav Stehlik: ,Provadéci predpisy k zakonu
o drahach 2 s komentafem®, nakladatelstvi ANAG, 1995), obsahujici mj. komentované
vydani vyhlasky €. 173/1995 Sb.), ktera uvadi k § 33 vyhlasky & 173/1995 Sb., zZe
,Pravidly pro provozovani drazni dopravy na draze se rozumi podminky pro pouZiti
drazniho vozidla, pro fizeni drazniho vozidla, pro sestaveni a brzdéni viaku, podminky
doprovodu viaku a podminky pro oznacovani draznich vozidel navéstmi. Jde pfedevsim
0 pravni upravu pravidel chovani osob, zuCastnénych pfi provozovani drazni dopravy, tedy
zpravidla zaméstnancut dopravce, spolec¢nych pro vdechny druhy drah. Podrobné pokyny
pro zajisteni jednotlivych ¢&innosti pfi provozovani drazni dopravy jsou obsaZeny
v technologickych postupech, které jsou obsahem vnitfnich predpist dopravce. Tyto
technologické postupy musi byt vypracovany pro jednotlivé pracovni c¢innosti podle
pfislusnych ustanoveni této vyhlasky, ve kterych je vécné vymezen pfedmét poZadované
upravy. Jde o vnitini predpisy, které nemaji obecné zavazny pravni charakter a jejich
dodrzovani vyplyva z pracovné pravniho vztahu zaméstnance k zaméstnavateli
(dopravci).“ a k § 35 vyhlasky €. 173/1995 Sb. uvadi, ze ,Pro drahu celostatni, drahu
regionalni a vleCku jsou stanoveny zéakladni podminky pro fizeni drazniho vozidla, které
nejsou urceny pfimo osobé ridici drazni vozidlo a jejich dodrZzovani musi dopravce zajistit

29



o

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

it

u osoby fidici drazni vozidlo v ramci pracovné pravniho vztahu nebo vztahu obdobného.
Proto je nutné, aby tyto povinnosti dopravce prevzal, popripadé podle mistnich podminek
i roz8ifil nebo upresnil ve svém vnitinim pfedpise a stanovil zpusob kontroly jejich
dodrzovani. Rozsah podminek podle tohoto ustanoveni vSak musi byt vZdy dodrzen.”.

V prubéhu Setfeni predmétné MU dopravce ARRIVA predlozil DI vnitfni predpisy PD 01
a vnitfni prfedpis PERS 02.

Ve vySe uvedenych vnitinich pfedpisech dopravce ARRIVA nebyla zapracovana vSechna
ustanoveni z § 35 odst. 1 vyhlasky &. 173/1995 Sb. tykajici se povinnosti, které ma
dopravce pfenést a zajistit jejich dodrzovani zaméstnanci, pfipadné osobami ve smluvnim
vztahu, ktefi vykonavaji funkci strojvedouci. V dopravcem predlozenych vnitfnich
predpisech, nebyly uvedeny povinnosti pro jednani strojvedoucich ve smyslu § 35 odst. 1
vyhlasky €. 173/1995 Sb. dle pism. p), q), s) a t).

Strojvedouci je mimo jiné povinen dle PERS 02 ,se fidit pfedpisovymi ustanovenimi
pfislusného provozovatele drahy..."“. Re$eni, ze chybéjici ustanoveni § 35 odst. 1 vyhlasky
¢. 173/1995 Sb. dle pism. p), q), s) a t) Ize najit ve vztaznych pfepisech provozovatele
drahy, je pro dopravce obecné nevhodné. Dopravce mlze provozovat drazni dopravu na
drahach vice provozovatelll, a proto by si mél své povinnosti plnit prostfednictvim
vlastnich jednotnych technologickych postupld a nikoliv se odkazovat na predpis
konkrétniho provozovatele drahy.

DI v souvislosti s vySe uvedenym zjisténim v této ZZ odkazuje na jiz vydané bezpecnostni
doporuceni, a to v souvislosti s MU ze dne 4. 8. 2024, kdy doSlo ke nedovolené jizdé vlaku
Os 7180 za uroven cestového navéstidla Lc1 s navésti zakazujici jizdu a vjeti do
postavené vlakové cesty vlaku Os 7185 v Zst. Jablonné nad Orlici, kdy byly zjistény
obdobné nedostatky u dalSiho z dopravcu.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruSeni pravnich a vnitfnich pFedpisl, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce, mimo pri€innou souvislosti se vznikem MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”;

* § 33 odst. 1 vyhlasky. €. 173/1995 Sb:
Lpravidla provozovani drazni dopravy stanovuji obsah ¢innosti dopravce pfi

a) pouziti drazniho vozidla,

b) fizeni drazniho vozidla,

c) sestaveni a brzdeéni vlaku,

d) doprovodu viaku,

e) oznacovani draznich vozidel navéstmi.”.

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni § 33 odst. 1
vyhlasky €. 173/1995 Sb. do souvislosti s definiénim ustanovenim:

o § 33 odst. 2 vyhlasky €. 173/1995 Sb:
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,K zajisténi ¢innosti podle odstavce 1 a pro stanoveni odborné zpusobilosti
osob zucastnénych na provozovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto cinnosti
zaméstnanci dopravce, slouzi jednotné technologické postupy obsazené ve
vnitfnich pfedpisech dopravce.”;

* §35o0dst. 1 pism. p), q), s), t) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,Rizeni drézniho vozidla
(1) Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajisSténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
p) pfi posunu, v obsazeném oddile automatického bloku, a je-li to nafizeno,
fidila hnaci drazni vozidlo za podminek jizdy podle rozhledovych pomérd; pri

Jizdé v obsazeném oddilu automatického bloku nesmi byt prekrocena rychlost
40 km/h;

q) pri zjisténi vypadku napéti v trakCnim vedeni pri jizdé elektrického hnaciho
drazniho vozidla vozidlo zastavila, a neni-li na misté zjevna pricina vypadku,
spojila se s osobou Fidici drazni dopravu;

S) odpovidajicim zptusobem reagovala na hlasové nebo datové informace nebo
pfikazy pfedavané radiovym zarizenim, nebo*;

t) v pripadé zjisténi zavady na zafizeni provozovatele drahy neprodlené
informovala osobu fidici drazni dopravu®.

Ze zaznamu kamery umisténé na nastupisti u 2. SK v zst. Znojmo je patrna pfitomnost
osoby na stanovisti strojvedouciho v dobé& nedovoleného rozjezdu viaku Os 4521.
Z podani vysveétleni uvedenych v kapitole 3.1.9 této ZZ je zfejmé, Ze k tomu tato osoba
neméla opravnéni a strojvedouci ji ze svého stanovisté nevykazal.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce, mimo pri€innou souvislost s MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”;

* Cl. 64 odst. a) vnitfniho pfedpisu PD 01 dopravce ARRIVA:

.Zpusobem uvedenym v ¢l. 63. tohoto pfedpisu mohou jet osoby, které se prokazou
prislusnym povolenim k jizdé na stanovisti strojvedouciho a jen pokud zde pini
povinnosti v souladu s ucelem, pro ktery bylo povoleni vydano®;

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s €l. 63 vnitfniho predpisu PD 01 dopravce ARRIVA:

o,V kabiné strojvedouciho, z niZ je hnaci vozidlo Fizeno, mohou jet nejvyse Ctyri
osoby, v¢. strojvedouciho, pokud prostor této kabiny umoZzriuje nerusené rizeni
hnaciho vozidla“;

* Cl. 52 vnitfniho pfedpisu PERS 02 dopravce ARRIVA:
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LStrojvedouci je povinen vyzvat osoby stanovené predpisem PD 01, aby jesté pfed
vstupem do kabiny hnaciho vozidla predlozZily ke kontrole platné opravnéni ke
vstupu nebo k jizdé na stanovisti hnaciho vozidla“.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektd odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatell zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeé&nostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah, schvalovani novych a modernizovanych draznich vozidel
a uréenych technickych zafizeni a projednavani prestupkl. Povinnosti DU je ve Ihité do
12 mésicu ode dne zverejnéni zavérecné zpravy obsahujici jemu urCené bezpecnostni
doporuceni sdélit DI, jaka opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal,
toto sdéleni Cini pravidelné, alespori jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpe€nostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezninich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektt, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektll odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.
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4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezniCni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dalezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zelezni¢ni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Vyprav¢i zst. Znojmo byl odborné a zdravotné zpUsobily pro praci ve funkci vypravéi, ve
které pracoval od roku 2009. Na otazku ,Byl jste nékdy v minulosti Skolen cilené na
pouZzivani telekomunikacnich prostfedkt s dirazem na vyuZiti funkci ,Generalni stop”
a ,Nouzové volani“ odpovédél ,Nikdy to nebylo cilené, vzdy to bylo soucasti“ (pozn. DI:
logicky soucasti jiného Skoleni).

Z podani vysvétleni vypravCiho zst. Znojmo vyplynulo, Ze v ramci jeho Skoleni nebylo
provadéno simulované fizeni drazni dopravy s navozovanim Kkrizové situace
s pozadavkem na jeji neprodlené a spravné vyhodnoceni a nasledné Skolena odpovidajici
reakce na bezprostfedni ohrozeni bezpe¢ného provozovani drazni dopravy pro odvraceni
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vzniku MU nebo snizeni jejich nasledku. | pfes jiz vydané BD (viz kapitola 4.5 této ZZ)
nedoslo u provozovatele drahy SZ vuci vyprav&imu Zst. Znojmo k jeho naplnéni.

S ohledem na sdéleni vypravciho a jeho jednani v dobé, kdy zaznamenal nedovolenou
jizdu vlaku Os 4521, DI opétovné odkazuje na vySe uvedené BD, nebot i tato MU je
dikazem, jak dullezité je procviCovat reakce zaméstnancl na krizové situace.

DI také zjistovala, jak a s jakymi vysledky probihal vycvik strojvedouciho viaku Os 4521
a kontrolni ¢innost pfed vznikem MU. VSeobecnou odbornou zkousku pro ziskani Licence
strojvedouciho na DU vykonal na prvni pokus. Odbornou zkousku pro ziskani Osvéd&eni
dopravce vykonal uspésné az na druhy pokus. Jeho vycvik byl ukon¢en 29. 11. 2024.

V ramci kontrol na vykon prace strojvedouciho pfed MU byl na jednotlivé posuzované
¢innosti hodnocen:

- technologie jizdy vykonem®, hodnoceni ,Pramér;

» technologie brzdéni“, hodnoceni ,Primér*;

» ,dodrzovani rychlosti“, hodnoceni ,Prameér*;

« ,vystaveni, odstaveni — technologie ¢innosti“, hodnoceni ,Pramér®;

b 411

+ ,Ustrojova kazen*, hodnoceni ,Pramér,

* ,posunova bezpecénost + technologie®, hodnoceni ,Pramér®.

Vzhledem k nehodovému déji je zajimavé jeho hodnoceni na cCinnost ,Reakce na
navéstidla a navésti“. Hodnoceni mél vzdy ,Vyborné“.

Z vySe uvedeného je patrny vliv pravidelného turnusu a nemeénny rezim jizd bé€hem sluzby
na strojvedouciho vlaku Os 4521. Pfed vznikem MU doSlo ke zpozdéni a zméné
v neustale se opakuijici situaci pfi pravidelném odjezdu vlaku ze Zst. Znojmo (jinak bézné
postavena vlakova cesta nebyla postavena z divodu obsazené traté) podle jizdniho fadu
(viz kapitola 3.1.9 a zminka 0 mozném rutinnim jednani).

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zameéstnancl. PFi Setfeni nebylo u zuc€astnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prabéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly

Z podani vysvétleni jediného vypravéiho Zst. Znojmo ve sméné v den vzniku MU
zameéstnavateli a také DI mimo jiné vyplynulo, ze:

* v dobé sledovani vjezdu vlaku Os 4516 v misté vychodu z DK na nastupisté si
pres prosklené dvefe v8iml zaCatku nedovolené jizdy vlaku Os 4521. Okamzité
bézel od dvefi zpét k pracovisti JOP s védomim Casové tisné. Nejprve pohledem
na monitor JOP zjistil, ze se vlaky vzhledem k poloze vyhybek na vzajem neohrozi
a pak se snaZil se co nejrychleji navazat spojeni pomoci MRS s vlakem Os 4521
a daval vyzvu k zastaveni.
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V prubéhu Setfeni MU DI zjistila rozpor ve vnitfnich dokumentech provozovatele drahy
platnych v dob& vzniku MU, a to platného SR pro Zst. Znojmo a planku stanice
zst. Znojmo. Rozpor se tykal poétu vypravéich ve sméné&. SR uvadi jednoho vypravéiho
a planek stanice zminuje vypravc€iho vnéjsi a vypravciho vnitini sluzby.

Skutecnost, Ze by tuto situaci feSili v minulosti dva vyprav€i, a vzhledem k pochybeni
(mimo pfi€innou souvislost) jediného vypravéiho ve sluzbé v den vzniku MU, uvedeného
v kapitole 4.4.1 této ZZ, zacala DI provérovat skute¢ny stav poctu vyprav€ich ve sméné
a shromazdovat dokumentaci k této problematice.

VypravCi ve sméné v dobé vzniku MU dale v podani vysvétleni DI mimo jiné uvedl, Ze:

* omezeni poctu vyprav€ich ve sménach narazové zpusobuje problémy pfi vykonu
sluzby;

* samotny vypravci ve sluzbé v zst. Znojmo je vice vytizen;

* vybaveni dopravni kancelafe v zst. Znojmo z pohledu obsluhy dotykového
ovladaciho panelu pro radiové sité DCom a telekomunikaéniho obsluzného panelu
TOP1 mu nevyhovovalo;

* po slou€eni pracovisté vypravCich se pfemistovaly ovladaci panely a pocitace.
Slouceni vice ovladacich prvku jiz probiha rok a pul a stale se nic nedélo. Az po MU
doSlo ke zméné na obsluzném panelu TOP1 upravenim masky ovladani.

DI proto provedla kroky za ucelem zjisténi, jak probé&hlo zaméstnavatelem posouzeni
pracovniho vytizeni jediného vypravéiho ve sméné v dobé provedeni organizacni
zmény-redukce poctu vypravcich.

Nasledné vySe uvedené DI porovnala v relevantnich parametrech:
* se dnem vzniku MU;
* se dvéma dny monitorovanymi DI po vzniku MU.

DI posoudila obsah dokumentl pfedlozenych zuCastnénymi stranami k procesu
organizacni zmény, ktera zasahla na prelomu let 2022/2023 do fizeni a organizovani
drazni dopravy z pohledu omezeni pracovni sily pro tento proces v zst. Znojmo (snizen
poCet vyprav€ich ve sméné, dale jen racionalizace). Zjisténi pak DI rozdélila do této
kapitoly a kapitoly 4.4.2 této ZZ.

A. Souhrn veskeré shromazdéné dokumentace a dat

A1. Vyzadana dokumentace z doby pfed racionalizaci, obdrzena od zastupce
Odborového svazu zeleznic a zastupcl z fad vypravéich zst. Znojmo pfi osobnim
jednani s DI:

* dokument ,Pfipominky k planované personalni redukci v zst. Znojmo®;
* dokument nazvany DI ,Poznamky od vypravcich 1%
* dokument nazvany DI ,Poznamky od vypravcich 2“.

A2. Vyzadana dokumentace z doby pred racionalizaci, obdrzena od zastupct SZ OR
Brno:

* dokument ,vyjadreni OR Brno k rozhodnuti zredukovat pocet vypravcich v dopravni
kancelafi ZST Znojmo®, &.j. 20740/2025-SZ-OR-BNO-NRP ze dne 18. 9. 2025.
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A3. Vyzadana dokumentace z doby pred racionalizaci, obdrzena od zastupce SZ
Generalniho feditelstvi Praha:

* e-mail ze dne 20. 10. 2025 s obsahem reagujicim na Vyzadani DI zaslané e-mailem
dne 9. 10. 2025, bez pfiloh.

A4. DI shromazdéna dokumentace z Vyzadani, dostupnych zdroji ve verejném
prostoru a poznatky z Setfeni na misté, monitoringu prace vypravéiho ve sméné
v DK zst. Znojmo ve dnech 24. a 25. 9. 2025:

* data z monitoringu prace vypravCiho v dopolednich a odpolednich hodinach ve
vySe uvedené dny;

» data z archivu SZZ ze dnl provadéni monitoringu prace vypravciho v dopolednich
a odpolednich hodinach ve vysSe uvedené dny;

» data z archivu SZZ ze dne vzniku MU;
* data z archivu SZZ z vybranych pracovnich dnl bfezna 2023 a 2024;
» SZB platny v dobé rozhodovani o redukci vypravcich v Zst. Znojmo;

+ dokument ,Inovace v systému fizeni Zelezniéni dopravy v CR* kolektiv autort
Centra dopravniho vyzkumu, v. v. i. a KPM Consult, a. s;

« dokument ,METODIKA SYSTEMATICKEHO ZPUSOBU OBSAZOVANI
DISPECERSKYCH PRACOVIST, V NAVAZNOSTI NA JEJICH ROZSAH
A TECHNICKO-TECHNOLOGICKOU NAROCNOST, JEDNOTLIVYMI
DISPECERY, A TO VE SMYSLU POCTU A JEJICH SCHOPNOSTMI RIDIT
DOPRAVU* od vydavatele Centrum dopravniho vyzkumu, v. v. i. Brno.

* dokument ,Dopravné-psychologické posouzeni psychické zatéze vypravcich
a tratovych dispecCerd“ od Katedry psychologie Filozofické fakulty Univerzity
Palackého v Olomouci ve spolupraci s Dopravni fakultou Jana Pernera Univerzity
Pardubice a Centrem dopravniho vyzkumu, v. v. i. Brno.

Pfed analyzou nize DI uvadi stanovené povinnosti vypravcich vnéjSi a vnitfni sluzby
z doby pred racionalizaci a samotného vypravc&iho po jejim provedeni, ze SR platnych pro
relevantni dobu (doslovné citace v uvozovkach kurzivou).

Vypravci vnéjsi sluzby:
LStanovisté ma v dopravni kancelari;
» provadi vypravu vlaku;
* sepisuje a dorucCuje pisemné rozkazy;

» obsluhuje informacni systém INISS, pfijem sluZebnich zprav a provadi jejich
distribuci na uréena pracoviste,

* vyhodnocuje informace o stavu PZTS a LDP z ZST Satov a z dalkového rozhlasu
umisténého na zastavce Znojmo-Novy Saldorf a na zastavce Znojmo nemocnice;

* vede evidenci docasnych zmén stavebné technickych parametrt drahy a vyluk;

* zodpovida za plnopocCetné a aktualni vybaveni pohotovostni brasny vypravciho pro
mistni Fizeni stanice Satov dle pfilohy ¢. 42 SR,

v pfipadé potfeby, prebiré vykon dopravni sluzby v ZST Satov*.
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Vypravci vnitfni sluzby:

.j€ vedoucim smeny pro cely obvod stanice, stanovisté ma v dopravni kancelafi,
pfi dalkovém Fizeni ZST Satov organizuje provoz v této ZST a na pohraniéni trati;

vede GTN (Graficko-technologicka nadstavba zabezpecovaciho zafrizeni),
v pripadé poruchy Dopravni denik;

v dobé nepfitomnosti vypravciho vnéjsi sluzby prebira jeho povinnosti“.

Jediny vypravci po racionalizaci:

,Ve sméne pracuje vzdy jeden vypravéi, ma stanoviS§té v dopravni kancelari,

obsazeni nepfetrZité, je vedoucim smény pro cely obvod stanice:

o organizuje a fidi drdzni dopravu v ZST Znojmo, ZST Satov a v pfilehlych
mezistani¢nich usecich, véetné mezistani¢niho useku Satov — Retz (OBB);

o obsluhuje zabezpecovaci zarizeni, organizuje posun, fidi a kontroluje praci
vSech zaméstnanct zucastnénych na vykonu dopravni sluzby;

o 0 zpoZdéni vlaku osobni dopravy informuje cestujici ve stanici, dispec¢era CED
IDS, pripadné regionalniho dispecera O 16°.

B. Analyza obsahu shromazdéné dokumentace (v ¢asti A1 — A4) a argumenty pro
posouzeni pred provedenim organizaéni zmény, redukce poctu vypravéich ve
sméné v zst. Znojmo, na prelomu roku 2022/2023.

B1. Argumenty predlozené zastupcem Odborového svazu zeleznic a zastupci z rad
vypravéich zst. Znojmo, uvedené v dokumentech vyjmenovanych v ¢&asti A1
(doslovné citace v uvozovkach kurzivou):

Poznamky vypravéich 1:

,Pracovni vytizeni vypravéich ZST Znojmo v pracovni dny v dobé od 6 h do 14 h
(Casto i déle) vyrazné pfekracuje tdaje, uvedené pri zddvodriovani ruseni druhého
vypravéiho. Velmi ¢asto dochazi k situacim, kdy pfi hust§im provozu, ale hlavné pri
Jakékoliv mimoradnosti, zatiZzeni vyrazné pfekracuje hranici pro bezpecné
vykonavani v8ech povinnosti. Dle naSeho nazoru ani ohodnoceni prace vypravéiho
ZST Znojmo nereflektuje tuto zejména psychickou zatéz.

Pracovni vytizeni Ize Zzjistit dle ¢asové osy vSech nahravanych hovort (bohuzel
nejsou zohlednény hovory mobilnimi telefony). Dale je mozné ze zafizeni JOP
Zjistit v Casové ose ukony pfi fizeni provozu.

Hlavni rozdily, které nebyly dle naSeho nazoru pfi ruseni druhého vypravéiho vibec
zohlednény:

o 1. Rozsahly posun, kdy i s nakladnimi vlaky, které jsou ve statistikach uvedeny
Jako tranzitni, je v 99 % provadén pomérné rozsahly posun.

o 2. Nutnost konverzace s vypravéimi a strojvedoucimi OBB v némeckém jazyce,
kdy pri ¢astych mimoradnostech (NAD, zpozZdéni, domlouvani vhodnych
c¢asovych poloh nakladnich vlaku, rozkazy atd.) je faktor, ktery vyrazné zvySuje
¢asovou i psychickou naro¢nost.
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3. Samotné konfigurace ZST Znojmo, kterd zpisobuje mnoho problému pfi
feSeni dopravnich situaci (velmi kratké pouZitelné dopravni koleje pro jizdu
vlaku Jihlava-Breclav, frekventovany udrovriovy prechod, ¢asté jizdy do/z depa,
komplikované dorucovani rozkazu atd.

o 4. Komplikovana organizace dopravy s OBB, kdy je jizda viaki mezi stanicemi
Satov a Retz zaji§téna nabidkou, pfijetim a odhlaskou bez spolehlivé indikace
volnosti tohoto useku, zajisténi nutného prajezdu nékterych néakladnich viaka
v ZST Satov atd.

o 5. Nebyli jsme (ani ¢astec¢né) zbaveni povinnosti sledovani jizd vlaku, které neni
v nékterych pfipadech ani technicky proveditelné bez dopadu na zpozZdéni jizd
viakd.

Rozdilnych skutecnosti je daleko vic. Byli jsme ujiStovan, Ze si situace po zruSeni
druhého vypravciho tzv. ,sedne”, ale pri sou¢asném zvySeni intenzity dopravy ze
strany OBB a rozsahlé odklonové vozbé se tak opravdu nestalo, pravé naopak
problému neustale pribyva.

Touto cestou chceme upozornit na tuto situaci, aby po vzniku problémd, které by
mohly ohrozit bezpecny a plynuly provoz, nam nebylo vytykano, Zze jsme na tyto
skutec¢nosti neupozornili*.

Poznamky vypravéich 2:

,0Osobni viaky:

Cely den obraty souprav vSech pfijezdovych a odjezdovych viakt, pfestavovani
vozu, zkusebni jizdy.

Nakladni viaky:

Posun - 7:30-10:30 (obsluha vleCky), sestava Pn a Mn vlaku, pfistavba na
a z vykladky, 12:30-17:00 sestava Pn vilaku, posun, mistni obsluha, pristavba na
a z vykladky.

Tratovka:

6-8, nez vyjede na trat PMD, navrat 10-13.
6-11 pfi mazani, seCeni travy a pod.
Zabezpecovaci:

7-14 - udrzba Zn???, udrzba Satov, udrzba PZS.
Ostatni:

Sepisovani a doru¢ovani rozkazu;
Zjistovani celistvosti viakt ze sméru OBB;
Zajisténi bezpecnosti na pfechodu;
Vypomoc nevidomym a invalidim;
Zajisténi NAD;

Zahajovani a ukoncovani vyluk;

Zalozni pracovisté pro DOZ Satov;
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Sledovani a zajisténi prestupt v ramci IDS-JMK (mapy);
Zadavani dat do INISSu (zpozdéni, vyluky, ostatni hlaseni)”.
Dokument ,,Pfipominky k planované personalni redukci v zst. Znojmo*:

,Chtéli bychom touto cestou upozornit na negativni ddsledky redukce obsazeni postu
druhého vypravciho Zst. Znojmo v denni dobé. | pri maximalni snaze o dodrZovani vsech
predepsanych povinnosti, nebude mozné dodrzet znacnou cast soucasnych povinnosti
druhého vypravéiho bez velké Casové prodlevy. V prvni fadé bude pochopitelné
uprednostriovano zajisténi bezpecného provozu, vyplyvajici z ustanoveni vztaznych
pfedpisti a zvlasté pfi mimoradnostech, v Castych dopolednich $piCkach, narazovém
zvyseni provozu apod. nebude mozné realné dodrzovat provozni intervaly a nasledné by
mohlo dochazet ke zpoZdovani viakd.

Pri poruchéch nebude mozna mistni obsluha ZST Satov, ktera je v souéasnosti operativné
zajiStovana druhym vypravéim (naposledy dne 7. 9. 2022). Mistni obsluhou se dafi zajistit
dopravu pii nemoznosti objednani NAD, coz znacné redukuje nasledna zpozdéni. Timto je
také minimalizovano blokovani souprav OBB na nasem uzemi pfi poruchach na zarizeni
SZ. Zachovani druhého vypravéiho by bylo ucCelné i vzhledem k ocekavanému
dlouhodobému zvy$eni provozu z divodu planované odklonové vozby pri vylukovych
Cinnostech v nasledujicich letech. Naopak by druhému vypravéimu mohla byt dana
moznost prevzit pfi mimoradnostech, a v pfedem uréenych pfipadech cast obsluhy na
zaloZnim pracovisti, tak jak je to obvyklé v jinych stanicich.

Dale bychom chtéli podotknout, Ze pracovisté nejsou pfizpisobena pro obsluhu jednim
vypravéim.

Priklady nékterych dalSich povinnosti druhého vypravciho, které budou predstavovat
znacnou ¢asovou zatéz:

. StfeZeni nezabezpedeného urovriového pfechodu ve Znojmé (Satov hlasenim)

. Zjistovani celistvosti nakladnich vlaki v Zst. Znojmo ze sméru Retz

. Zjistovani celistvosti vSech vlaku pfi poruchach zab. zar.

. Tvorba rozkazu zvlaste pri neoCekavanych mimoradnostech a jejich dorucovani

. Spoluprace pri zahajovani a ukoncovani vyluk

. Organizace ¢astych nedoprovazenych NAD OBB atd.

. Soucinnost pri ¢astych poruchach oviadani vyhybek v Zst. Znojmo

0 N O OO A W DN

. Sjednana vypomoc hendikepovanym a nevidomym v ¢ase 7:00 — 18:30
vypravci zst. Znojmo

B2. Argumenty predlozené zastupcem zaméstnavatele, SZ OR Brno (doslovné citace
v uvozovkach kurzivou):

Dokument &.j. 20740/2025-SZ-OR-BNO-NRP ze dne 18. 9. 2025:

,Vyjédreni OR Brno k rozhodnuti zredukovat podet vypravéich v dopravni kancelati ZST
Znojmo

Viytizeni pracovisté
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Nize uvedena tabulka znazorriuje vytizenost vypravéich s ohledem na typ
zabezpecovaciho zafizeni, intenzitu provozu i mnoZzstvi mistni prace. Pro nazornost byly
vybrany takové stanice v OR Brno, které jsou poétem jednotek vykonu srovnatelné se
stanici Znojmo a soucasné Fizeny jednim vypravéim. DalSim aspektem na vytiZzeni
vypravciho je ¢etnost hovord.

= = ‘= © E‘ E E

N o N - ] = =
ke | S|2|E|2|5|8 |8 8|2z |8
13|53 |%5|8 %|e|8|e|5|5 |5 5|8 8. B
SlE|2|E|E |8 S|2|2|e|2|E 85808 85 8.
<|2|B|6|=|8|ZF|f|2|2|2|2z |28z 52|38
Dopravna EI' £ Z|le| 2 2 = ;,: T | = = %’ 2 = g L3 |8 =
= = e | = | = 2 > = = =2 = o o
s|d|2|8|3|8|E|E|2|8|E|2 |28 |2 8= 28"
F|lae|o|&Z || | &S| =S|8|2|8| == | 8|2 g
£ 315|882 8 B|8 |5 |2
Z2|Z|2|°|©°| 0o |8 °o 3| B g

Sl =

Zd4ar nad Sazavou 3 2 1 3 0 0 0 0 10 | 34 | 34 25 5 4 0 60 354
Blansko 3 2 1 2 0 0 0 0 34 0 0 | 164 1 6 0 0 332
Jihlava 3 1 1 3 0 0 2 2 5 31 (31| 40 5 1 0 90 371
0db Brno-Cernovice 3 2 2 4 0 1 0 0 8 0 0 95 0 6 | 216 0 471
Réjec-Jestiebi 3 2 al 2 0 0 0 0 33 |13 | 14 | 136 1 8 0 60 417
Znojmo & 1 al 3 0 il 2 2 33 | 33 0 2 0 0 410 392
Bzenec 2 2 1 3 0 0 0 0 26 | 26 | 52 1 3 0 37 433
Letovice 3 2 il 2 0 0 0 0 33 | 35| 35 75 3 4 0 60 451
Skalice nad Svitavou | 3 2 1 3 0 0 0 0 34 | 26 | 26 | 120 9 4 0 60 574

Jako relevantni vzorek byl vybran pracovni den (utery) v ¢asovém rozmezi 6:00 — 18:00
hod. Vy$e uvedena tabulka vyjadfuje pocet hovort( vypravéiho v danou hodinu. Nejvy$Si
pocet hovoru je uskuteCnén mezi 6. a 7. hodinou ranni. Nasledné jiz mnoZstvi hovort
klesa.

Z pohledu technologickych ukont probiha nejvy$si objem mistni prace v ranni Spicce po
odjezdu manipulacniho vlaku, tedy pfiblizné v ¢ase mezi 7. az 11. hodinou. Od Jizdniho
radu 2025 jsou na linku S8 Znojmo — Mikulov — Breclav nasazeny motorové jednotky
Stadler GTW, ¢imz odpadla potieba posunu pri objizdéni HDV. Na lince S81 v useku
Znojmo — Olbramkostel — Okfisky jsou nasazeny jednotky 814 Regionova, které rovnéz
nevyZzaduji posun v koncovych stanicich. Jedinou ¢innosti ve vztahu k osobni doprave tak
zustava zbrojeni jednotek v depu Znojmo s pramérnou cetnosti méné nez 10 jizd denné.

Ve vztahu k nakladni doprave je s ohledem na vyvoj tohoto segmentu rozsah
technologickych ukon( dlouhodobé klesajici, pficemz zménu k IlepSimu nelze
v nasledujicich letech ocekavat.

V oblasti spolehlivosti sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni Ize Znojmo definovat jako
Stanici s nizkou Cetnosti poruch a zavad. Tento zavér Ize vyvodit z mnozstvi 10 poruch
v obdobi ¢erven — zafi 2025, z toho 8 poruch nemélo vliv na provoz.

Ergonomie pracovisté

Pro mozZnost redukce poctu vypravcich ve sméné ve stanici Znojmo bylo nutné pfijmout
nékolik opatreni, tykajicich se zejména uprav ergonomie pracovisté.

v vz
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» slouc¢eni monitort do jedné matice;
» nasazeni KVM slucovace (oviadani jednou mysi a jednou klavesnici vice aplikaci),

* doplnén zvonek k vypravCéimu s moznosti obousmérné komunikace a dalkoveho
otevreni dveri,

* umisteni velkoploSného monitoru do zorného pole vypravéiho pro moznost sledovat
libovolny pocet venkovnich kamer.

Provozni opatreni

Predpis SZ D1 umozriuje viak nesledovat za vjezdu, znemoZriuje-li mu to jiny Gkon,
souvisejici s plnénim jeho povinnosti pfi provozovani drahy. V této souvislosti neni
u vjizdéjicich vilaku vypravci nijak limitovan pri vykonavani jinych ¢innosti pri provozovani
drahy.

Od 1. listopadu 2022 dosSlo k postupnému pfevedeni ¢innosti spojenych s tvorbou

instrukci tykajicich se zpravovani viakt do rutinniho provozu na pracovisti CENTRO
BRNO.

Tratové zabezpelovaci zafizeni ZG62 v Useku Satov — Retz a jeho vazby na ESA
v Satové bylo schvéaleno jako plnohodnotné funkcni, z ¢&ehoZ vyplynula moZnost
zabezpedit jizdy viak( timto zarizenim a zru$it tak 13 let trvajici telefonické dorozumivani.

&etnost hovorl ZST Znojmo
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hodinovy interval

Jednani s vyprav¢imi a odborovymi partnery:

Problematika racionalizaéniho opatfeni provoznich zaméstnancii ZST Znojmo byla
s dotéenymi vypravéimi dlouhodobé diskutovana a nasledné projednana dne 22. 11. 2022
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se zéstupci vedeni URP OR Brno, vedeni PO Breclav, zastupcem OSZ a vypravéimi ZST
Znojmo. Na tomto jednani byl navrh predstaven a byly dohodnuty poZadované kroky
vedouci k pfedmétné racionalizaci.

Zapis tohoto jednani, véetné prezencni listiny je v priloze tohoto vyjadfeni. Nasledné bylo
na den 11. 1. 2023 svolano mistni Setfeni za ucelem definovani krokt nutnych ke slouceni
dvou stavajicich pracovist do jednoho.

...Ukolem Fizeni provozu je mimo

organizovani drazni dopravy rovnéz i postupna racionalizace, ktera vyplyva z aktualnich,
nebo predikovatelnych dopravnich modeld, za podpory zmén legislativy, poZadavk( na
jednotlivé ¢&innosti provoznich zaméstnancti a v neposledni fadé s pfispénim vyvoje
v oblasti techniky. Jednim z krokt je postupna centralizace fizeni do CDP a RDP ve
smyslu uplatriovéani Pokynu GR 1/2021, dal§i mozZnosti je v opodstatnénych pfipadech
redukce provoznich zaméstnancu. Stanice Znojmo je rozsahem jednotek vykonu jednou
Z mnoha stanic, kde vykon dopravni sluzby zajisStuje ve sméné jeden vypravcéi. ACkoliv ji
vnimame jako stanici stfedné narocnou, nelze ji srovnat se stanicemi v uzlu Brno, kde je
provoz v jedné stanici fizen dvéma a vice vypravcCimi.

S ohledem na vySe uvedené skutecnosti, pfedevSim moderni stani¢ni a tratové
zabezpecovaci zafizeni, nasazeni vratnych jednotek v osobni doprave, razantni utlum
viakotvorby, upravy ergonomie pracoviste i vybaveni prehlednym kamerovym systémem
vnimém redukci po&tu vypravéich v ZST Znojmo jako opodstatnénou®.

PFilohou dokumentu &. j. 20740/2025-SZ-OR-BNO-NRP ze dne 18. 9. 2025 byla prezenéni
listina z ,Jednani se zaméstnanci ZST Znojmo* ze dne 21. 11. 2022 a ,Zapis z jednani* ze
dne 22. 11. 2022. Z vySe uvedeného, vzhledem k uvedenym dnim vzniku obou
dokument(, DI provéfila, Ze se jedna pouze o administrativni chybu.

Zaveéry DI vyplyvajici z obsahu dokumentl predlozenych zu€astnénymi stranami
k procesu racionalizace v ¢asti B):

PFi podrobné analyze argumentl obou zuc¢astnénych stran, uvedenych ve vySe zminénych
dokumentech, vyplynulo:

» zastupci vypravcich zst. Znojmo dodali DI dokumentaci, ktera se vztahuje k obdobi,
kdy se rozhodovalo o racionalizaci;

» dokumentace zastupcl vypravcich zst. Znojmo obsahuje argumenty pro posouzeni
zaméstnavatelem;

Pozn. DI: v dobé Setfeni MU nebylo zastupci vyprav€ich a O§Z prokazatelné dolozeno
predani vySe uvedené dokumentace zaméstnavateli (SZ) v dobé rozhodovani
o racionalizaci.
+ zaméstnavatel nedodal zadné materidly z doby, kdy se rozhodovalo
o racionalizaci, které by obsahovaly argumenty zaméstnavatele, o které se
opira pri opodstatnéni racionalizaci provést;
* obsah dokumentace zaméstnavatele zaslané DI obsahuje pouze data z doby
po vzniku MU a nemonitoruje tak stav v zst. Znojmo v dobé rozhodovani
o racionalizaci;
+ tabulka vytizenosti vypravéich obsahuje uUdaje z roku 2025 a ne z doby
rozhodovani o racionalizaci;
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» prioritné jsou data z tabulky, dle vyjadreni zastupci zaméstnavatele, urc¢ena
k platovému zarazeni vypravéiho;

* na pozadavek o zaslani materiald, dokumentl, pravidel, metod, postupu,
pouzitych méreni, zaznamenavani a vyhodnoceni dat, které jsou pro
zpracovani tabulky pouzivané, nebylo, mimo obecné vyjadieni zastupce SZ,
zaslano zadné vyjadreni.

DI v Casti A4 zmifiuje pro orientaci v problematice vytizeni zaméstnance na pracovnim
misté nékolik materiald, z nichz Cerpala pfi zavérech uvedenych ve zjisténi. Oekavala tak
v reakci na sva vyzadani od zameéstnavatele zminku o metodé a doloZeni dat z jim pouzité
metodiky pfi vypracovani hodnoceni obtiznosti pracovnich podminek pro jediného
vypravCiho ve sméné. Zajimala se o zameéstnavatelem pouzita méfeni pro stanoveni
hledisek vyjadfujicich miru psychické zatéze, pravdépodobnost rizika ohroZeni zdravi
a porovnani obtiznosti pracovniho rezimu dva versus jeden vypravéi. Zadné takové
materialy SZ nedodala.

DI neni akreditovanym subjektem pro provadéni metod pro snimek pracovniho dne. AvSak
data ze zaznamového zafizeni SZZ a data nasbirana ve vybrané dny pfi pozorovani
vesSkeré cinnosti samostatné pracujiciho vyprav€éiho, monitoring jim provadénych
vybranych ukonu v hodinovych blocich, si DI zaznamenala do vytvofeného ,pozorovaciho
listu“. Tento druh méfeni ma jak své vyhody, tak i nevyhody. Velkou vyhodou je pfesnost
méfeni a pohybuje se v pfipadé DI fadové v zachycenych ukonech za kazdou hodinu.
Zaroven je to podrobny zaznam o pracovni Cinnosti, kde se jedna o nepferusené
pozorovani veSkerych ukont béhem 12hodinové smény. Z toho plyne nevyhoda, kterou je
pracnost a naro¢nost samotného pozorovani jak pro pozorovatele, tak pro pozorovaného.
Zaznamenana data by bylo ve vybranych segmentech mozné porovnat s daty z roku 2023
a 2024 a ukazat tak rozdil ve vybranych c¢innostech vyprav€éiho v dobé realizace
racionalizace, v dobé vzniku MU a ve vybranych dnech po MU.

Vzhledem k absenci jakychkoli relevantnich informaci a dat od zaméstnavatele z doby
realizace racionalizace jsou zavéry DI uvedeny v kapitole 4.4.2 této ZZ.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zucastnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regula¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Narizenich Evropské unie,
zakoneé €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.
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4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektt

Provozovatel drahy ma za povinnost mj. pfijmout nezbytna opatfeni spocCivajici v analyze,
hodnoceni a usmériovani rizik podle pfimo pouzitelného predpisu Evropské unie
.. PROVADECI NARIZENi KOMISE (EU) &. 402/2013 ze dne 30. dubna 2013 o spoleéné
bezpecnostni metodé pro hodnoceni a posuzovani rizik a o zruSeni nafizeni (ES)
€. 352/2009“ upravujiciho spole€nou bezpecnostni metodu pro hodnoceni a posuzovani
rizik.

V SZB provozovatele drahy je v ¢asti ,M. Postupy a metody posuzovani rizika a zavadéni
opatfeni pro usmérnovani rizika v pfipadé€, Ze zména provoznich podminek nebo nové
materialy pfedstavuji nova rizika pro infrastrukturu nebo provoz“ mimo jiné uvedeno
(doslovna citace kurzivou):

.Postupy pro Ffizeni zmén tykajicich se zafizeni, postupl, organizace, poctu
zaméstnancu nebo rozhrani:

Postupy pro fizeni zmén tykajicich se uplatriovani organizacnich zmén...Rizika jsou
béhem...uplatriovani organizacnich zmén...stale vyhledavana a aktualizovana na
zakladé znalosti a zkuSenosti ziskanych pfi pouzivani, ze vzniklych mimoradnych udalosti
a urazld. RovnéZ jsou vyhodnocovana a posuzovana rizika, ktera by mohla vzniknout na
rozhranich s lidskou obsluhou a uzivanych zafizeni a draznich vozidel v pribéhu provozu
a udrzby.”
,Systém opakovaného posuzovani rizik:
Za dodrzovani vnitiniho systému bezpecnosti odpovida organizace. Vlastnim vykonem
Jsou povéfeni vedouci zaméstnanci organizace na vSech stupnich rfizeni. Cilem procesu
posuzovani rizik je predevsim prevence, do které jsou zapojeni vSichni zaméstnanci
organizace. Hodnoceni rizika je pfedmétem kazdé kontroly pracovisté. Musi byt
aktualizovano, pokud dojde ke zménam v oblasti:

* predpisové,

» technologickych postupdu,

» pracovnich prostredkd,

* pracovnich podminek,

* pracovniho prostredi,

* vnéjSich viivd“.
Z vybraného obsahu SZB je patrné, ze organiza¢ni zména, zména provoznich podminek
zpusobena racionalizaci po¢tu zaméstnancu, ma dle provozovatele drahy jistou miru
nebezpei. Z toho vyplyva vznik rizika, tedy, Ze nebezpeli zplsobi néjakou Skodu.
Nasledovat by mél systematicky proces zjiStovani v8ech rizik, analyza a posouzeni rizik
na pracovisti. Poslednim clankem je pak realizace opatfeni ke snizeni vSech zjisténych
rizik na pfijatelnou uroven, sledovani a kontrola funkénosti opatfeni.
Jak je uvedeno v kapitole 4.3.3 této ZZ, DI od zaméstnavatele neobdrzela zadna data
z doby racionalizace se zminénim metody a dolozeni dat z jim pouzité metodiky pfi

vypracovani hodnoceni obtiznosti pracovnich podminek pro jediného vyprav€iho ve
sméné. Neméla tak k dispozici Zadné informace o pouzitych méfenich pro stanoveni
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hledisek vyjadfujicich miru psychické zatéze, pravdépodobnost rizika ohrozeni zdravi
a porovnani obtiznosti pracovniho rezimu dva versus jeden vypravci.

Pro dokresleni situace a provedeni zjisténi, ktera pfi racionalizaci v roce 2022/2023
nastala, mohla DI pouze provézt analyzu naroCnosti prace jednoho vypravc€iho
zaznamenanou Vv archivu SZZ. Tato data uvedena nize ukazuji pocty ukonu spojenych
s obsluhou SZZ a nastifiuji rozdil v intenzité dopravy v dobé racionalizace, v dobé vzniku
MU a nasledné ve vybrané dny po jejim vzniku. Zaznam DI ze snimku pracovniho dne ve
vybrané dny po vzniku MU neposkytuje data ziskana akreditovanym pracovnikem
a oficialni metodou, avSak data ze SZZ a zaznamenané ukony béhem pozorovani DI je
mozné procentualné vyjadfit v nékterych segmentech sledovani a pfenést na vybrané dny
v roce 2023 a 2024 pro dokresleni zatéze jediného vypravéiho v rozdilné dobé.

6:00 h—12:00 h

90 82
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Obr. €. 3: Porovnani poctu postavenych viakovych a posunovych cest béhem dopoledne ve vybranych
dnech Zdroj: SZ a DI

Na Obr. €. 3 je graf porovnavajici pocCty postavenych vlakovych a posunovych cest
vypravéim zst. Znojmo, zaznamenanych ve vybrané dny v dopolednich hodinach,
v archivu SZZ:

Z grafu je patrné, ze v dobé realizace reorganizace byl pocet provadénych posun
zabezpecCenych obsluhou SZZ vypravéim zst. Znojmo (bez pfedani pomocnych stavédel
dopravci) v dopoledni ¢asti smény o 204 % a rok poté o 181 % vétsi, nez v den DI
provadéného monitoringu prace samotného vypravéiho v zafi 2025. Presto, Ze graf
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ukazuje i hodnoty z dopoledne dne 12. 3. 2025, kdy doSlo k MU, tyto hodnoty DI
k porovnani, vzhledem k vylukové €innosti a NAD, nepouzila. Pocty vlakovych cest jsou ve
svych rozdilech nepodstatné a nelze je vzhledem ke kapacitam drah vyrazné zménit.

12:00 h - 18:00 h

89

Obr. &. 4: Porovnani poctu postavenych vlakovych a posunovych cest béhem odpoledne ve vybrgnych
dnech Zdroj: SZ a DI

Na Obr. €. 4 je graf porovnavajici pocCty postavenych vlakovych a posunovych cest
vyprav€im zst. Znojmo, zaznamenanych ve vybrané dny v odpolednich hodinach,
v archivu SZZ:

Z grafu je patrné, ze v dobé realizace reorganizace byl pocet provadénych posun
zabezpecenych obsluhou SZZ vypravéim zst. Znojmo (bez pfedani pomocnych stavédel
dopravci) v odpoledni ¢asti smény o 308 % a rok poté o 585 % vétsi, nez v den DI
provadéného monitoringu prace samotného vyprav€iho v zafi 2025. Odpoledni hodnoty ze
dne 12. 3. 2025, vzhledem k vlivu vzniku MU na dopravu, DI nepouzila. Pocty vlakovych
cest jsou ve svych rozdilech nepodstatné a nelze je vzhledem ke kapacitam drah vyrazné
zménit. K obéma zminénym grafum je potfeba dodat, Ze vzhledem k velkému rozdilu
v poétu provadénych posunl vypravéim zst. Znojmo musel byt i velky rozdil v poctu
dalSich provadénych ukond béhem sluzby a to hlavné v obsluze MRS pro plnéni
povinnosti pfedchazejicich souhlasu s jednotlivymi posuny.
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K tomu pak vypravci jeSté musel provadét standardni sledovani vlaku, obsluhu telefonniho
zapojovace, zaijistit pfipadné rozkazy se zmé&nami parametrl drahy a predat tyto rozkazy
strojvedoucim, uskute€riovat hovory pomoci sluzebniho mobilniho telefonu, jednat osobné
se zastupci dopravcl a jinymi osobami a spolupracovat pfi udrzbé infrastruktury
provozovatele drahy. Témito daty DI ze dne 24. a 25. 9. 2025 disponuje, ale nema
moznost je porovnat, viz kapitola 4.3.3 této ZZ.

DI neobdrzela zadny dokument, ktery by zménu organizaéni povahy zelezniéniho
systému, ktera se tyka subsystému fidicich a provoznich, resp. vykonnych struktur
provozovatele drahy, zhodnotil a neidentifikoval jako zdroj nebezpeéi. Nebo
v opaéném pripadé na zjisténé nebezpeci aplikoval proces fizeni rizik, ktery je
definovan v priloze I. PROVADECIHO NARIZENi KOMISE (EU) é&. 402/2013 ze dne
30. dubna 2013 o spolecné bezpecnostni metodé pro hodnoceni a posuzovani rizik
a o zruseni nafizeni (ES) €. 352/2009.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitinich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy, mimo priéinnou souvislost s MU:

* § 22 odst. 2 pism. d) zakona &. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen zajistit, aby
Jjim zavedeny systéem bezpecnosti provozovatele drahy podle prfimo pouZitelného
pfedpisu Evropské unie upravujiciho spolecné bezpecnostni metody tykajici se
poZadavkl na systém zajiStovani bezpecnosti ... 3) byl dodrzovan®,
* § 22 odst. 2 pism. e€) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen prijmout
nezbytna opatfeni spocCivajici v analyze, hodnoceni a usmérriovani rizik podle
pfimo pouzitelného predpisu Evropské unie upravujiciho spole¢nou bezpecnostni
metodu pro hodnoceni a posuzovani rizik®

« SZB - ¢ast ,M. Postupy a metody posuzovani rizika a zavadéni opatfeni pro
usmeérnovani rizika v pfipadé, ze zména provoznich podminek nebo nové materialy
predstavuji nova rizika pro infrastrukturu nebo provoz...Postup pro fizeni zmén
tykajicich se zafizeni, postup(l, organizace, po¢tu zaméstnanct nebo rozhrani*:

.Hlavnim cilem provozovatele drahy je vyhodnotit a posoudit rizika pfi provozovani
drahy. Prvotni vyhodnoceni a posouzeni rizik se provadi predevsim pred
zavedenim do provozu...zmén v organizaci prace. Proces posuzovani rizik urci
rizna mozna bezpecnostni opatreni, ktera by mohla byt zavedena bud
k odstranéni rizika, nebo k usmérniovani rizika na pfijatelnou droveri. Tato
bezpednostni opatfeni mohou byt technickd, provozni nebo organizacni. Uginnost
bezpecnostnich opatfeni Ize posuzovat kvantitativné nebo kvalitativné®,

sRizika jsou béhem...uplatiovani organizacnich zmén stale vyhledavana
a aktualizovana na zakladé znalosti a zkuSenosti ziskanych pfi pouZivani, ze
vzniklych  mimoradnych udalosti a udraziu. RovnéZz jsou vyhodnocovéna
a posuzovana rizika, ktera by mohla vzniknout na rozhranich s lidskou obsluhou
a uZivanych zafizeni a draznich vozidel v prabéhu provozu a udrzby.

47



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

4.4.3 Systém zajisSt'ovani bezpecénosti zi¢astnénych dopravctli a provozovatell drah

U provozovatele drahy SZ byl zjistén nedostatek v nevyhodnoceni mozného vzniku
nebezpeCi a rizik pfed zavedenim organizaCni zmény spocivajici v redukci poctu
vyprav€ich ve sluzbé v Zst. Znojmo. Tato problematika je rozebrana v kapitolach 4.3.3
a4.4.2této ZZ.

U dopravce ARRIVA byl zjistén nedostatek v nezapracovani povinnosti stanovenych § 33
odst. 1 a odst. 2 a § 35 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb., kdy nebyly strojvedoucim
stanoveny vesSkeré povinnosti, resp. nebyly uvedeny v jednotnych technologickych
postupech dopravce vyplyvajici z téchto ustanoveni. Tato problematika je rozebrana
v kapitole 4.1.1 této ZZ.

444 Systém ftizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpenostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
o0 bezpec€nosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédcCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pri Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2019 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach ZeleznicCnich,
kategorie celostatni a regionalni, celkem 173 obdobnych MU, jejichz pfi¢inou vzniku bylo
nedovolené uvedeni vlaku s pfepravou cestujicich do pohybu — nedovoleny odjezd vlaku
z prostoru ur€eného pro vystup a nastup cestujicich, nasledovany nedovolenou jizdou
téchto vlaku za hlavni navéstidlo s navésti ,Stdj”, ve stanicich, kde rozkaz k odjezdu viaku
dava vypravci strojvedoucimu postavenim hlavniho navéstidla na navést dovolujici jizdu.
Z tohoto poctu doslo nasledné ve 3 pfipadech ke srazce DV a ve 4 pfipadech k vykolejeni
DV. Nasledkem téchto nedovolenych jizd doSlo k usmrceni 1 osoby a Ujmu na zdravi
utrpélo 36 osob. Celkova Skoda pak Cinila 313 545 692 K¢&.

DI ve vySe uvedeném obdobi neeviduje v zst. Znojmo zadnou obdobnou MU, kdy by doslo
k nedovolené jizdé vlaku za hlavni navéstidlo s navésti ,Stuj“.
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V souvislosti s vySe uvedenym je nutné zminit, Ze DI podle ustanoveni § 53e odst. 3

zakona &. 266/1994 Sb. zaslala dne 5. 4. 2022 DU ,Zavéreénou zpravu o vysledcich
Setfeni mimoradné udalosti“, ke které doSlo dne 6. 5. 2021 ve 12:35 h v Zst. Roztoky

u Prahy v urovni navéstidla L1 v km 421,938. ZavéreCna zprava obsahovala bezpecnostni
doporuéeni pro DU, ve kterém DI doporuéila s ohledem na predchazeni mimofadnym
udalostem (pozn. DI: vySe uvedené BD obsahuji také ZZ k naslednym MU v Zst. Praha
Masarykovo nadrazi a zst. Chodov):

» zajistit u provozovatell drah Zelezni¢nich, kategorie celostatni a regionalni v ramci
pravidelného Skoleni osob fidicich drazni dopravu vytvofeni a zavedeni systému
praktického Skoleni, kdy pfi simulovaném fizeni drazni dopravy budou navozovany
krizové situace vyzadujici odpovidajici (provozovatelem drahy stanovenou) reakci
na bezprostfedni ohroZeni bezpeéného provozovani drazni dopravy pro odvraceni
vzniku MU nebo snizeni jejich nasledkl bez zbyte¢ného prodleni.

DU ve svém dopisu ze dne 22. 6. 2022 informoval DI o pfijatych opatfenich k vydanym
bezpeénostnim doporuéenim. K vy$e uvedenému bezpeénostnimu doporuéeni DU uvedl,
Ze vyzval dopisem ze dne 27. 4. 2022 provozovatele celostatni nebo regionalni drahy
k pfijeti vlastnich opatfeni na zakladé vydaného bezpecnostniho doporuceni v rozsahu
uvedeném v zavéreéné zpravé. DU, nad rdmec bezpeé&nostniho doporuéeni DI, upozornil
vSechny provozovatele pfedmétnych drah, Ze je tfeba dusledné dodrzovat predepsanou
komunikaci mezi zaméstnanci provozovatele drahy organizujicimi (fidicimi) drazni
dopravu s provoznimi zaméstnanci dopravce (napf. se strojvedoucimi). Dale uvedl, Ze
s ohledem na skute¢nost, Ze se mlze jednat o bezpecnostni riziko, je nezbytné provadét
také kontrolni &innost na ginnost t&chto osob. Provozovatele drahy SZ Drazni Ufad vyzval
ke sdéleni, jakym zpusobem zapracovala bezpec¢nostni riziko (bezpecnostni doporuceni
DI) do vlastniho systému bezpecCnosti provozovatele drahy a ostatni provozovatele drah
upozornil na uvedené bezpedénostni riziko. Ve stanovené Ihaté DU obdrzel vyjadieni ze
strany provozovatelll drah a v dopisu na zavér konstatoval, ze bezpecnostni doporuceni
bylo akceptovano. V navaznosti na vySe uvedené oslovila DI provozovatele drahy, aby
sdélil, jak konkrétné SZ aplikovala vy$e uvedené bezpeénostni doporuéeni, resp. jakym
zpGsobem a v jakém rozsahu bylo naplnéno. Provozovatel drahy SZ odpovédél dopisem
ze dne 5. 5. 2025, kde se odkazal na sdéleni o realizaci bezpe¢nostniho doporuceni DI
adresované DU dne 13. 5. 2022, kde uved|, Ze bezpeénostni doporugeni zapracoval do
vlastniho systému zajiStovani bezpelnosti provozovatele drahy. ,Sprava Zeleznic ma
nastaven systém Skoleni v§ech zaméstnancdu, ktefi se podili na organizovani a fizeni
drazni dopravy. V ramci téchto Skoleni jsou feSeny i krizové situace (napf. v ramci
cvicnych salt na CDP). Déle ma nastaven systém kontrolni ¢innosti..."

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfedni pficina:

* nedovolené uvedeni vlaku Os 4521 do pohybu a nerespektovani navésti ,Stuj*
hlavniho (odjezdového) navéstidla L2 Zelezni¢ni stanice Znojmo osobou fFidici
drazni vozidlo, aniz by byl viak Os 4521 z Zelezni¢ni stanice Znojmo vypraven.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pricina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

49


https://di.gov.cz/files/uploads/Zpravy/MU/DI_Chodov_240806.pdf
https://di.gov.cz/files/uploads/Zpravy/MU/DI_Praha_Masarykovo_n_210510.pdf
https://di.gov.cz/files/uploads/Zpravy/MU/DI_Praha_Masarykovo_n_210510.pdf
https://di.gov.cz/files/uploads/Zpravy/MU/DI_Roztoky_210506.pdf
https://di.gov.cz/files/uploads/Zpravy/MU/DI_Roztoky_210506.pdf

it

Zaverednd zprava o vysledoicn Setfent mirmofadns udalost ‘

‘ owi

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» unauthorized set the regional passenger train No. 4521 in motion and failure to
respect the signal ,Stop” of the main (departure) signal device L2 at Znojmo station
by the train driver without the train No. 4521 having been dispatched from Znojmo
station.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ:

» provedl prostfednictvim dozor€iho provozu osobni pouceni vSech vyprav€ich v Zst.
Znojmo o spravném postupu pfi vykonu dopravni sluzby, o povinnosti dodrZovat
predpisem SZ Z11 stanovena nafizeni, véetn& predepsanych kédovanych prikaz(i pro
nouzove zastaveni provozu;

+ proved! Gpravy pfiloh &. 1 a &. 2 SR Zst. Znojmo.

Dopravce ARRIVA projednal mimofadnou udalost na poradé vedeni spolecCnosti
a seznameni s MU pro zaméstnance ma probé&hnout na nejbliz§im pravidelném Skoleni.
Strojvedoucimu vlaku Os 4521 byl pozastaven vykon prace ve funkci strojvedouciho.

Provozovatel drahy vlegky CD, a. s. — Znojmo nepfijal a nevydal zadna opatieni.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measures after the occurrence.

» through the traffic supervisor personally instructed all station dispatchers at Znojmo
station about the correct procedure at transport service and the obligation to comply
regulations established by the internal regulation SZ Z11 including the prescribed
coded commands for emergency stoppage of an traffic;

» carried out modifications to Annexes No. 1 and No. 2 of Regulations for station duty
of Znojmo station.

The railway undertaking ARRIVA took the following measure after the occurrence:

* the railway undertaking ARRIVA discussed the occurrence at a meeting of the
company’s management. The employees will be informed about the occurrence at
the next regular training session. The train driver of the regional passenger train No.
4521 has been suspended from performing duties in the position of train driver.

The infrastructure manager of CD, a. s. — Znojmo siding did not take any measures.

50



o

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

it

‘ owi

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

* redukci poCtu vypravCich ve sluzbé v Zst. Znojmo provozovatel drahy, pred
zavedenim této organizacni zmény, nevyhodnotil z pohledu mozného vzniku
nebezpedi a rizik;

* vypravCi zst. Znojmo po zjiSténi nedovolené jizdy vlaku Os 4521 nepouZzil prioritné
funkci ,STOP VLAK® v siti GSM-R k zastaveni vlaku Os 4521.

U dopravce ARRIVA:

» strojvedouci vlaku Os 4521 toleroval pfitomnost osoby na svém stanovisti, pfestoze
k tomu nebyla opravnéna;

* v jednotnych technologickych postupech dopravce nebyly zapracovany povinnosti
z ustanoveni § 35 odst. 1 pism. p), q), s) a t) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.

U provozovatele drahy vlegky CD, a. s. — Znojmo nebylo zji$téno.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

* [IM did not assess a reduction in a number of station dispatchers on duty at Znojmo
station from perspective of potential hazards and risks before implementation
organizational change;

» the station dispatcher at Znojmo station did not use the ,STOP TRAIN” function in
the GSM-R network as a priority to stop the regional passenger train No. 4521 after
detecting the unauthorized movement of this train.

At the railway undertaking ARRIVA:

» the train driver of the regional passenger train No. 4521 allowed the presence of a
person who was not authorized to do so in the train driver’s cab;

» the obligations arising from the provisions of section 35 par. 1 let. p), q), s), and t) of
Decree No. 173/1995 Coll. were not integrate in the unified technological
procedures of railway undertaking.

It was not found at the infrastructure manager of CD, a. s. — Znojmo siding.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti DI bezpecnostni
doporuceni nevydava, protoze nebyly zjistény takové poznatky, které by vydani
bezpe€nostniho doporuceni v ramci predchazeni vzniku mimorfadnych udalosti
opodstatniovaly.
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SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Brné dne 30. éervna 2026

Libor Bruzl Bc. Josef Dvorak
) inspektor ] vedouci
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno

CRDIX00O3CT7LY

Vydal: PostSignum Qualified CA 4

52



wh® Zavaredna zorava o vysledcicn Setfent mirmofadng udalost]

< XX S

)24

X XX >

X X

X

Obr. &. 5: Zadni Celo vIak Os 4521 po zastaveni Zdro: DI

Obr. €. 6: PoSkozena vykolejka €. Vk101 Zdroj: DI
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Obr. €. 8: Pohled ¢elni kamery pfi vjezdu vlaku Os 4521 do vlecky Zdroj: ARRIVA
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