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A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.

A vizsgdlat megallapitasai az annak folyaman elérhetd és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal torténd
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zardjelentés csak az esemény idején betdltétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ koteles megbrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zardjelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrdl és
varatlan eseményekrél szo6l6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturardl;

- a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az lzembentartoi vizsgalat részletes szabalyairol szol6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kbzigazgatasi rendtartasrol szolé
2016. évi CL. torvény

rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurdpai Parlament és a Tanacs (EU) 2016/798
iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagroél sz6l6 (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi iranyelv) uniés
jogi aktusnak valé megfelelést szolgaljak.

A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kézlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kbzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal vald megsziinésérdl szoldé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fuggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzdi jogok

A zaréjelentést kiadta:

Kozlekedési és Beruhazasi Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@kbm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

Lla légi-, a vasuti és a vizik6zlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatardl sz6l6 2005.
évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK

BGOK
ERAIL

ETCS

FS lzemmad

SR izemmadd

ETCS utasitas

EVM

KBM
KBSZ

Kbvt.

Baross Gabor Oktatasi Kézpont

Az Eurdpai Unié Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa (az
esemény ERAIL azonositdja a boriton a KBSZ azonosité alatt
zarojelben feltintetett szam: HU-10634)

Egységes eurdpai vonatbefolyasold berendezés
(European Train Control System)

ETCS 2szint/ ETCS L2 Az ETCS GSM-R radidatvitelen alapulé

vonatbefolyasolasi  szintie, amely folyamatos
sebességfeligyeletet biztosit és védelmet ad a
menetengedély végének meghaladasa ellen.

Az ETCS fedélzeti berendezés telijes fellgyeleti
uzemmodja (Full Supervision). Teljes felligyelet
esetén gyakorlatilag minden tekintetben a fedélzeti
berendezés felligyeli a vonatot. Teljes felugyeleti
modba a fedélzeti berendezés kézi Uton nem, csak
automatikusan kerulhet. Ebben az tUzemmoddban a
mozdonyvezetd szamara valamennyi
sebességinformaciéo elérhetd az ETCS fedélzeti
berendezés kezelbfeluletén.

NTC-EVM Uzemmod Az ETCS fedélzeti berendezés nemzeti

vonatbefolyasolasi szintie. Az ETCS fedélzeti
berendezés EVM szinten az EVM vonatbefolyasolo
berendezés funkcidinak megfeleléen mikodik.

Az ETCS fedélzeti berendezés sajat felelésségl
uzemmodja (Staff Responsible). Sajat felelésség
uzemmoddjaban a mozdonyvezet6 felelés a palya
szabad allapotanak megfigyeléséért, ellenérzéséért. A
mozdonyvezetdnek legfeljebb 15 km/h sebességgel a
forgalmi utasitas el6irasai, valamint a palyamenti
jelz6k és jelzések szerint kell kdézlekednie és
ellendriznie kell a valtok allasat, valamint a palya
szabad allapotat.

MAV Zrt. Utasitds az ETCS vonatbefolyasol6
rendszerrel térténd kdzlekedésre (VHF/71121-1/2019-
ITM)

75 Hz-es jelfeladasi rendszerrel mikddé egyesitett éberségi és
vonatbefolyasolé jarmifedélzeti berendezés. A f6bb funkcidi az
éberség ellen6rzésén tal a ,Megdll)!” jelzést ado jelzd felé
kOzeledve a lassitas kikényszeritése, ,Megallj!” jelzést ado jelz6
mellett valé elhaladas esetén a vonat kényszerfékezése.

Kozlekedési és Beruhazasi Minisztérium

Kozlekedési és Beruhazasi Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kOzlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi
CLXXXIV. torvény
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KOFI
MAV Zrt.

MAV-START

MFB

psz.
TRI

Vb
VHF

VTK

Kdzponti Forgalomiranyitas

MAV Magyar Allamvasutak Zrt., a vizsgalat lezarasakor mar
MAV Palyamikodtetési Zrt.

MAV-S,TART Vasuti Szemeélyszallito Zrt., a vizsgalat lezarasakor
mar MAV Személyszallitasi Zrt.

Mozdony Fedélzeti Berendezés (vonatkdvet, adatrogzitd,
elektronikus menetigazolvany funkciokat ellaté berendezés)

palyaszam

MAV Palyamiikddtetési Zrt. Technoldgiai Rendszeriizemeltetési
Igazgatosag

Vizsgalobizottsag

Kozlekedési és Beruhazasi Minisztérium Vasuti Hatésagi
Féosztaly

vonatterhelési kimutatas (vonatésszeallitasi adatokat tartalmazo
dokumentum
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1.

OSSZEFOGLALAS

2024. november 7-én 10 6ra 10 perckor Martonvasar allomason — a 4642 sz. vonat
behaladasaval egyidében — a IV. vaganyon allé 3815 sz. vonat engedély nélkil elindult,
meghaladta a ,K4” jelt ,Megallj!” jelzést add egyéni kijarati jelz6t, felvagta a 8 és a 6 sz.
valtokat, kihaladt a szamara helytelen jobb vaganyra. A varatlan helyzetet felismerve a
mozdonyvezetd Uzemi fékezéssel lassitani kezdte a vonatot, majd a ,B” jelll, neki hattal
lévé bejarati jelzd mellett elhaladva a vonatbefolyasolé berendezés kényszerfékezést
valtott ki, igy a vonat megallt a szembdl kozlekedd 3542 sz. vonat el6tt 515 m
tavolsagban.

A vizsgalat megallapitotta, hogy a mozdonyvezeté nem rendelkezett biztos tudassal az
ETCS hasznalatat illetéen, ezért indulaskor az alacsonyabb biztonsagi szintet nyujté
NTC-EVM Uzemmoddot valasztotta ki. A menetrend szerinti indulasi id6ben a vonatot
felhatalmazas nélkil inditotta el, az engedélyezett 40 km/h helyett 60 km/h sebességre
gyorsitott, elhaladt a ,K4” jelt ,Megallj!” jelzést add kijarati jelz6 mellett majd két valtot
felvagott, amelyek helytelen allasat nem észlelte. A nyiltvonalra kihaladé vonatnal az
EVM vonatbefolyasold berendezés kényszerfékezése miikddésbe lépett, de elbtte
mar Uzemi fékezésbe kezdett a mozdonyvezetd. Az ellenkezé iranybdl érkezé 3542
sz. vonat ETCS L2 szinten izemeld vonatbefolyasolé berendezéssel kozlekedett, amit
annak mozdonyvezetdje allitott meg, amint észlelte, hogy vele szemben azonos
vaganyon egy vonat tartézkodik.

Az esemény kozvetlen oka a 3815 sz. vonat mozdonyvezetdjével kapcsolatban
felmerildé emberi tényezdére vezethetd vissza, akinek bizonytalan szakismeretei mellett
a helyzeti tudatossaga sem volt megfeleld.

A vizsgalat kiterjedt

— az emberi tényez6 vizsgalatara;

- a vonatbefolyasold berendezések biztonsagi korlataira;
- az ETCS képzés folyamatara;

- a biztonsagiranyitasi rendszer — ETCS kapcsolatara.

A KBSZ biztonsagi ajanlast ad ki a 75 Hz-es vonatbefolyasolasra kiépitett vonatfogado
vaganyok jelbetaplalasi médjanak megvaltozasa érdekében.

6/34
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2.
2.1

2.2

2.3

2.4

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2024. november 7-én, 10 ora 31 perckor (a
bekovetkezés utan 21 perccel) jelentette a MAV Zrt. haldzati f6uzemiranyitdja.

A KBSZ keszenletes vezetGje azonnali helyszini szemlét rendelt el. A szemle
tapasztalatai alapjan a KBSZ vezet6je 2024. december 5-én a KOFAT / 63418 - 3/
2024 / KBSZ Ugyirataval szakmai vizsgalat meginditasarol dontott.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgélja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgalhatia azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti
eseményeket, amelyek megitélése szerint kissé mas kériilmények
k6zott sulyos balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,

b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
eseménysorozat részét képezi-e,

C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) a palyahalézat mikédteték, a vasuti tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgalat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.

A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. b) pont alapjan kerult sor (6sszhangban a
vasutbiztonsagi iranyelv 2016/798 (EU) 20. cikk (2) b. pontjaval is), mert az esemény
soran bar személyi sérlilés nem tortént, de a vonatok szembekdzlekedése annak
nagyon magas kockazatat hordozza. A vizsgalattal, és a tanulsagok levonasaval
lehetdség nyilik mérsékelni a vasuti kdzlekedés baleseti kockazatat.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak idérendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a miiszaki berendezések miikddését befolyasold emberi,
szervezeti és milszaki tényezdk feltarasa, a kdzvetlen és kdzvetett okok
meghatarozasa, a szukseéges tanulsagok bemutatasa, és vegul a megel6zés
érdekében biztonsagi ajanlas megfogalmazasa.

A KBSZ biztonsagi ajanlast ad ki a 75 Hz-es vonatbefolyasolasra kiépitett
vonatfogado vaganyok jelbetaplalasi médjanak megvaltozasa érdekében.

A vizsgalobizottsag

A KBSZ vezet6je a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatara az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetéje Molnar Levente balesetvizsgalo
tagja Demjén Péter balesetvizsgalo

A Vb a vizsgalat elvégzéséhez szikséges szakmai ismeretekkel, kompetenciakkal
rendelkezett, de a mozdonyvezetével kapcsolatos emberi tényez8k vizsgalata
kilonleges szakértelmet igényelt, ezért pszichologus szakértd bevonasara is sor
kerult.

7134
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2.5 Kommunikacioés és konzultacios folyamatok

A Vb a helyszinen, majd az eseményt kdvetéen ismételten meghallgatta a 3815 sz.
vonat mozdonyvezetdjét, valamint konzultaciét folytatott az esemény vizsgalataba
bevont szakpszicholégussal.

Az ETCS témakorében a Vb tobb alkalommal egyeztetett a TRl szakembereivel,
latogatast tett a TRI ETCS laboratériumaban, valamint két alkalommal részt vett a
BGOK altal ETCS témaban meghirdetett oktatasi alkalmon. A Vb az ETCS
mikodési mechanizmusait beutazasok és probak soran tébb alkalommal is
megfigyelte.

A KBSZ a zarojelentés tervezetét megkildte a

- KBM Vasuti Hatésagi Féosztaly
MAV Palyamiikddtetési Zrt.

- MAV Személyszallitasi Zrt.

- MAV Baross Gabor Oktatasi Kézpont

részére.

2.6 Egylttmiikodés

Az érintett vasuttarsasagok a Vb altal szikségesnek latott és kért adatokat
rendelkezésére bocsatottak.

2.7 Vizsgalati moédszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta

- a2024. november 7-én végzett helyszini szemle tapasztalatait;

- avonatok MFB adatait és az adatrégziték adatait;

- abiztositdberendezés adatrogzitdjét;

- a motorvonat kamerainak felvételeit;

- arogzitett csatornakon folytatott beszélgetések hangfelvételeit;

- apszicholégus szakertd szakveleményeét;

- a 2.5 fejezetben is hivatkozott meghallgatasokat;

- a 2.5 fejezetben is hivatkozott TRI szakembereivel folytatott konzultaciokat;
- az ETCS oktatasok soran szerzett tapasztalatokat;

- az ETCS probakon szerzett tapasztalatokat, megfigyeléseket.

2.8 A vizsgalat nehézségei

A vizsgalat soran kilénos nehézséget jelent6 feladattal a Vb nem szembesitilt.

2.9 Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

Az igazsagugyi hatosagokkal kapcsolattartds nem volt szikséges.
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE

3.1 Az esemény leirasa

2024. november 7-én 10 6ra 10 perckor Martonvasar allomas IV. vaganyan allé 3815 sz. vonat
a menetrend szerinti indulasi idejében engedély nélkil elindult, meghaladta a ,K4” jeld,
.Megallj!” jelzést ado egyéni kijarati jelz6ét, felvagta a 8 és a 6 sz. valtoét, majd kihaladt a
nyiltvonalra, ahol a 3542 sz. vonattal szembe kozlekedett. A két vonat egymastdl 515 m
tavolsagban allt meg.

3.1.1 Az esemény tipusa
Az esemény tipusa: Varatlan vasuti esemény
Az esemény jellege: Jelz6meghaladas
Az esemény ,Megallj!” jelzést add jelz6 engedély nélkili meghaladasa, melynek
kovetkezményekeént a vonat két masik vonattal is szembe kdzlekedett.
3.1.2 Az esemény idopontja és helye
Az esemény id6épontja:  2024. november 7., 10 éra 10 perc

Helye: orszagos vasuti palyahalézat
30a Budapest — Székesfehérvar vasutvonal

Martonvasar allomas
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1. dbra: az esemény helye (térkép: OpenCycleTransportMap)
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3.1.3

3.1.4

3.1.5

3.1.6

3.1.7

Az esemény helyszine

Martonvasar allomas a 30a Budapest — Székesfehérvar kétvaganyu, villamositott
vasutvonalnak  kozépallomasa, amely jelentés  el6varosi, tavolsagi
személyforgalmat és teherforgalmat bonyolit, egyben elévarosi forditéallomasként
is funkcional.

Az eset idején napos 6szi idéjaras volt jellemzd, természetes nappali fényviszonyok
mellett a tavolbalatas nem volt korlatozott. Az esemény bekdvetkezésére az id6jaras
nem volt hatassal.

Kovetkezmények

Személyi sérulés

Utatjaro
hasznalé
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Koénnyii - - - - -
Nem sériilt 2+1 6 +n.a. - - -

Sériilés Személyzet Utas Idegen Egyéb

Anyagi és kornyezeti kar nem keletkezett.

Egyéb kovetkezmények

A vasuti palya a helyszinelést kdvetéen 14 6ra 30 perckor szabadult fel. Az esemény
kovetkeztében a teljes utvonalon 2, részlegesen 21 vonat elmaradt, tovabba 54
vonat 6sszesen 717 percet késett.

Erintett szervezetek és személyek

A vasuti palyahalézat mikodtetéje a MAV Magyar Allamvasutak Zrt. (a zardjelentés
kiadasakor mar MAV Palyamiikodtetési Zrt.)

Az esemenyben érintett vonatokat a MAV-Start Zrt. kdzlekedtette (a zardjelentés
kiadasakor mar MAV Személyszallitasi Zrt.).

A vonatok
Az eseményben érintettek voltak a

Martonvasarrél - Kébanya-Kispestre kozlekedd 94 55 1415 053-7 psz. villamos
motorvonattal tovabbitott 3815 sz. személyszallité vonat:

kocsiszam: 1 motorvonati egység
hossz: 75m
elegytémegq: 124 t

A vonat megfékezettsége a VTK alapjan megfeleld volt.

Kébanya-Kispestrél - Székesfehérvarra kdzlekedd, 94 55 1415 032-1 psz. villamos
motorvonattal tovabbitott 3542 sz. személyszallité vonat:

kocsiszam: 1 motorvonati egység
hossz: 75m
elegytdmeg: 124 t

A vonat megfékezettsége a VTK alapjan megfeleld volt.
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3.1.8

Déli palyaudvarrdl - Martonvasarra kozlekedd, 94 55 1415 042-0 psz. villamos
motorvonattal tovabbitott 4642 sz. személyszallité vonat:

kocsiszam: 1 motorvonati egység
hossz: 75m
elegytdomeg: 124 t

A vonat megfékezettsége a VTK alapjan megfeleld volt.

A jarmiveken TELOC 2500 tipusu elektronikus adatrégzitd, és MFB Uzemelt,
melyeknek adatai kinyerheték, és kiértékelheték voltak.

Az infrastruktura

Az allomas két atmen6 févagannyal (1. és 1ll.), két megel6z6 vagannyal (l. és IV.)
és egy rovid, a kezdbpont iranyabdl kiagazo, vonatfogadasra nem alkalmas
csonkavagannyal (V. vagany) rendelkezik. Az allomas kezd6ponti oldala a vegpont
felél tekintve jobbos, kb. 3000 m sugaru ivben fekszik. Az atmend févaganyok ,K2”
és ,K3” jelt Kkijarati jelzdinek korlatozott lathatosaga miatt vaganyonként 2-2
ismétldjelz6 kerdlt felallitasra, a két megel6z6 vaganyon ismétléjelzd nincs. Az
allomas vaganyai villamositottak, két Sk+55 cm magas szigetperonja aluljaron
keresztul érhet6 el.

Az allomason SIMIS IS tipusu elektronikus biztositoberendezées Uzemel, amely a
Budapest-Kelenféld (kiz.) — Székesfehérvar (kiz.) KOFI rendszer része. A
berendezés kezelése a martonvasari tavvezeérlé kdzpontbdl térténik.

A Tarnok - Martonvasar allomaskdzben onmikodd térkozbiztositd berendezés
Uzemel, amely az allomaskozt 4 térkdzszakaszra bontja.

A nyiltvonalon és az allomas vonatfogadd vaganyain a 75 Hz-es vonatbefolyasolas
palyaoldali elemei — a valtékorzetek kivételével — ki vannak épitve. A vasutvonalon
2023 6ta ETCS vonatbefolyasolé rendszer is mikodik, amelynek palyaoldali elemei
szintén ki vannak épitve. Martonvasar allomas a Budapest-Kelenfold (kiz.) —
Székesfehérvar (kiz.) radios iranyitokdzpont része.
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3.2 Az esemény idérendje
A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolydsa az alabbiak
szerint allithaté 6ssze:
3.2.1 Az esemény el6tti torténések
A 3815sz. vonat mozdonyvezetbje kozel 10 éve lett a vasuti tarsasag
munkavallaléja. 2022 novemberében kezdte meg a mozdonyvezetdi tanfolyamot,
majd az alabbiak szerint megszerezte a munkavégzéshez szukséges
képesitéseket:
A mozdonyvezetd...
2022.11.
- részt vett a mozdonyvezet6i tanfolyamon;
2023.11.
2024.01. megkezdte vezetési gyakorlatat mozdonyvezet6-gyakornokként;
2024.02. részt vett az ETCS oktatasi alkalmakon;
2024.04. 06nallb mozdonyvezetdként munkaba allt;
2024.07. megszerezte vonalismeretét a 30a sz. vasutvonalra.
3.2.2 Az esemény lefolyasa
2024.
november 7.
07:45 A mozdonyvezeté megkezdte szolgalatat Budapest-Déli palyaudvaron.
Ferencvaros allomasra utazott, ahol atvette a beiktatott ETCS
berendezéssel, ETCS 2 szinten kozlekedd 3527 vonatszamu, 94 55 1415
053-7 palyaszamu motorvonatot, amivel Kébanya-Kispest allomasig
kozlekedett.
08:57 Vezetballas valtas utan 3832 sz. vonatként — szintén ETCS 2 szinten —
elindult Martonvasar allomasra.
12/34 KBM-KBSZ zarodjelentés
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3815 (3832) sz. vonat Mas vonatok

09:46 Megérkezett Martonvasar allomas IV.
vaganyara, menetrend  szerinti
erkezési idében.

09:57 A mozdonyvezetd vezetdallas valtast
kovetéen a vonatot készre jelentette.

10:04:50 A KOFI iranyit6 kijarati vaganyutat
allitott be a 847 sz. vonat részére a
Il. vaganyrdl Tarnok felé, a helyes
bal vaganyra.

10:05:03 A KOFI iranyité bejarati vaganyutat
tarolt be a Tarnok feldl érkezd 4642
sz. vonat részére a jobb vaganyrol
az |. vaganyra.

10:08:10 A 4642 sz. vonat megallt a ,B” jell
bejarati jelzénél.

10:10:00 A 847 sz. vonat kihaladt az allomas
Tarnok fel6li valtokorzetébol.

10:10:05 A 4642 sz. vonat részére a betarolt
vaganyut felépdlt, a ,B” jelG bejarati
jelzén tovabbhaladast engedélyezd
jelzés jelent meg (2. abra). Ezt
kovetben a KOFI iranyité bejarati
vaganyutat tarolt be a Tarnok feldl
eérkez6 3542 sz. vonat részére a
jobb vaganyral a lll. vaganyra.

:.‘ Tarnok Martonvasar
I véény ﬁ
K1
10 12

Il vagény \—‘

1l vagany

— |:|

305a  302b balvagany B

305b  302a B fonb vaginy” g 4 8

2. abra: A vonatok helyzete Martonvasar allomason a 4642 sz. vonat részére betarolt
vaganyut felépulését kdvetden ( :a4642 sz. vonat ETCS
menetengedélye)

10:10:19 A 4642 sz. vonat elindult.
10:10:40 A vonat a menetrend szerinti indulasi A 4642 sz. vonat a valtokorzet el6tt,
idejében elindult a IV. vaganyrdl. a kihalado vonattal szemben 700 m-

re, 39 km/h sebességgel haladt, a
kovetd6 3542 sz. vonat pedig
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3800 m-re, 119 km/h sebességgel
kbzeledett (3. abra).

< Tarnok Martonvasar
| vgény
agany” KA
306a 302b bal vagany A ) o 12 . vigany
P e e < "
1Il. vagany
305b 302a m Ljobb vagany” B 4 ]

e lfl

3. abra: A vonatok helyzete Martonvasar allomason a 3815 sz. vonat elindulasanak
idejében

10:11:06 A vonat sebessége 58 km/h. A 4642 sz. vonat 39 km/h
sebességgel lehaladt a 3815 sz.
vonat altal késébb felvagott 6 sz.
valtordl, ekkor a koztik 1évo
tavolsag kb. 200 m volt (4. abra).

<_ Tarnok Martonvasar
|végé"y ﬂ
305a 302b balvigany A sy

_D ' 'i ............. wom gl n s nnnmennnnngdes R PP D

m jobb vagany”
i wany’ g

305b  302a

V. vagany

4. abra: A vonatok helyzete Martonvasar allomason a 4642 sz. vonat kitérését kdvetéen

10:11:07 Elhaladt a K4 jelli, ,Megallj’ jelzést
ado kijarati jelz6 mellett.

10:11:14 Elérte a 63 km/h sebességet.

10:11:19 Felvagta a 8 sz. valtét kitérd, majd a

10:11:22 6sz. valtét egyenes iranybdl

60-62 km/h sebességgel (5. abra).

: Martonvasar
<~ Tarnok
|, vagan:
305a 302b balvigany® A K1
" 2 10 12 Il vagany
= > 4
............. . -

Il vagany
-----------------------

305b 302a

V. vagany —
@

5. abra: A vonatok helyzete Martonvasar allomason a valtéfelvagast kdvetéen
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10:11:25-30

10:11:30

10:11:43

10:11:56

10:12:04

10:12:19

<71 Tarok

305a 302b

A mozdonyvezetd a 4 sz. valto utan a
helytelen jobb vaganyra kihaladva
vélhet6en azonositotta a
veszélyhelyzetet, aminek hatasara
fékhatast vezérelt ki, a vonat lassulni
kezdett kb. 0,6 m/s? lassulassal.

A vonat rahaladt a ,B” jelii jelz6 el6tt
levé ,Megallj!"-ra ejté szakaszra, ahol
a jelz6tdl az allomas felé a ,Megallj!”
jelzésre utald jel volt betaplalva.

Elhaladt a neki hattal allé ,B” jel
bejarati jelzd mellett, behaladt a 3542
sz. vonat altal elfoglalt T1 térkézbe.
Ekkor a vonat sebessége 33 km/h
volt.

A vonatbefolyasolé berendezés a
vonatnal kényszerfékezést valtott ki.

A vonat megdlt a 316+90
szelvényben, a B” jell bejarati jelz6
utan kb. 55 m tavolsagban.

»bal vagany”

306b  302a

A 3542 sz. vonat behaladt a
Martonvasar  el6tti  utols6 (a
tovabbiakban T1) térkdzbe.

A ,Megallj!"-ra ejtd szakasz foglaltta
valasaval egyidejlileg a 3542 sz.
vonat betarolt bejarati vaganyutja
torl6dott.

A 3542 sz. vonat mozdonyvezetdje
észlelte a szembdl érkez6 3815 sz.
vonatot, majd Uzemi fékezéssel
lassitotta a vonatat.

A 3542 sz. vonat folyamatos
lassulas k6ézben 64 km/h
sebességgel kozeledett 700 m

tavolsagban.

A 4642 sz. vonat megallt az |.
vaganyon.

A 3542 sz. vonat megallt a 311+75
szelvényben, a 3815 sz. vonattal
szemben, attdl 515 meéterre
(6. abra).

Martonvasar

|. vagany

Il. vagany

. vagany

«jobb vagdny"”

V. vagany ‘

V. vagany

-~

6. abra: A vonatok helyzete Martonvasar allomason a vonatok megallasat kovetéen

Az eseményr6l a 3542 sz. vonat mozdonyvezetdje telefonon értesitette a
KOFI iranyitot, hogy azonos vaganyon vele szemben egy vonat tartézkodik,
ezutan az iranyit6 hivta a 3815 sz. vonat mozdonyvezetdjét.
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3.2.3 Az eseményt kdveto torténések

10:31 A KBSZ részére az esetet bejelentették.

11:10 A Vb megkezdte a helyszini szemlét.

12:45 A Vb engedélyt adott a helyszin bontasara.

13:04 A jobb vagany felszabadult.

13:15 A Vb a helyszini szemlét befejezte.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1

41.1

4.1.2

4.1.3

4.2

42.1

4.2.2

4221

Személyek és szervezetek feladatali

A vasuti tarsasag, a képzd szervezet

A vasuti tarsasag szakami iranyitas szintje a humanpolitikai szervezeti egység
tamogatasaval valasztja ki a leend6 mozdonyvezet6ket, és megszervezi a
kiképzesuket.

A képzést végzd szervezetek feladata a vasuti személyzet képzésének
megszervezése, lebonyolitasa. A képzés elméleti részét a BGOK mint képzd
szervezet vegzi, elére meghatarozott képzési program alapjan; a gyakorlati részét
pedig a vasuti tarsasag sajat hataskorben.

Ezen kivil a vasuti tarsasag feladata a szlikség szerinti ellenérzési mechanizmusok
kidolgozasa és végrehajtasa, az utasitasok és rendelkezések betartatasa.

A mozdonyvezeték

A mozdonyvezetdk feladata — tobbek kozott — a vonat belzemelése soran az
alkalmazandd vonatbefolyasold berendezés (4.4.1.2) kivalasztasa. A menetrend
szerinti indulasi id6t kovetéen — a kapott felhatalmazas (4.3.2.4) alapjan vonatanak
elinditasa, tovabba az érvényben lévé utasitasok, a kapott rendelkezések és
jelzések alapjan annak biztonsagos tovabbitasa.

A 3815 sz. vonat mozdonyvezetdje biztonsagi szempontbdl kritikus modon érintett
volt az eseményben és az annak bekOvetkezéséhez vezetd tevékenységben.
Részeérdl az el6z6 bekezdésben targyalt elvek sériltek, amelyeket részletesen a
(4.3.1) fejezet elemez.

A KOFl iranyité
A KOFI iranyitd feladata a tavvezérelt, tavkezelt forgalmi szolgalat ellataséara
berendezett vonalakon, vonalszakaszokon a vonatkozlekedés, tovabba a tolatas

irdnyitasa. Tevékenységével kapcsolatban biztonsagkritikus tényezék sérilése nem
merdult fel az esemény kapcsan.

A jarmivek és a miiszaki berendezések

Biztositoberendezés

Az esemény idején a biztositoberendezés Uzemszerlen mikodott, az a
bekovetkezeésre kozvetlenul nem volt hatassal.

Vonatbefolyasolé berendezés

Az érintett jarmivek EVM-120 és ETCS tipusu vonatbefolyasold berendezéssekkel
voltak felszerelve. Az eset idején a vonatbefolyasold berendezések palya és a jarmi
oldali elemei Gzemszerlien mikodtek.

A 3815 sz. vonat vonatbefolyasolé berendezése

A 3815 sz. vonat szerelvénye — 3832 vonatszamban — ETCS 2 szinten haladt be
Martonvasar allomasra. Vezet6allas valtast kovetben a mozdonyvezetd a
vonatbefolyasold berendezés kivalasztasanal — az elérheté NTC-EVM és ETCS 2
szintek koézil — az NTC-EVM szintet valasztotta ki (4.3.2.1). Ez azt jelentette, hogy
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a vonat a 75 Hz-es jelfeladas szerinti EVM vonatbefolyasol6 berendezéssel
kozlekedett.

A 3832 sz. vonat bejarati vaganyutjat kdvetéen a 3815 sz. vonat részére a ,K4” jelli
jelz6tdél vaganyutbeallitdas még nem tortént, ezért a fedélzeti berendezés a
vezetballas valtas utan nem kapott jeleket a palyabdl. Ezért az indulast kévetéen
el6jelzést sem tudott adni a ,Megallj!” jelzést ado kijarati jelz6re, valamint annak
meghaladasara sem valtott ki kényszerfékezést. A jelz6 mellett elhaladva a vonat
jeltelen palyarészrél haladt jeltelenre (hiszen a valtokorzetek eleve nincsenek
jelfeladasra kiépitve, lasd: 3.1.8) a bejarati ,Megallj!"-ra ejt6 szakaszig, ahol a ,B”
jelt bejarati jelzé iranyabol az allomas felé a ,Megallj!” jelzésre utald jel volt
betaplalva.

A neki hattal 1évé ,B” jelli bejarati jelz6 mellett 33 km/h sebességgel elhaladva a
vonat helytelen iranyban kihaladt a nyiltvonal jobb vaganyara. A menetirany a T1
térkdzben ellenkez6 iranyu volt — azaz a vonat érkezésének iranyabdl jeltelen
palyarész — és mivel a ,Megallj!” jelzésre utald jel megsziinése a ,Megallj]!” jelzés
meghaladasara utal, ezért a vonatbefolyasol6 berendezés kényszerfékezést
kezdeményezett.

Az esemény soran az EVM Uzemszer( miikdodésébdl adédoan...

- nem akadalyozta meg a mozdonyvezet6t a ,Megallj!” jelzést ado jelzd melletti
elhaladasban:;

- a nyiltvonalra - menetirdnynak szemben — kihaladva a vonatot
kényszerféekezéssel megallitotta.

ETCS 2 szintii vonatbefolyasol6 berendezés hasznalata

Abban az esetben, ha a 3815 sz. vonat mozdonyvezetdje ETCS 2 szintet valasztott
volna ki, az alabbi védelmi funkcidk (,sorompok”) kertiltek volna a rendszerbe:

a) A kezeldi feluleten kozvetlenll az indulast megel6zéen ,Kildetés kezdete”
kezelést kell végrehajtani, majd ezt kdvetéen nyugtadzas utan a berendezés
SR Uzemmaodba kerlil;

b) A vonat mindaddig SR tzemmaddban marad, amig az elsé menetengedélyét
meg nem kapja. SR Uzemmoddban a fedélzeti berendezés kizardlag
sebességfellgyeletet lat el, amelynek maximalis értéke 15 km/h;

c) A kihaladé vonat vaganyut hianyaban nem kapott volna menetengedélyt, igy
az végig SR tzemmaddban maradt volna.

A fentiek alapjan a berendezés nem akadalyozta volna meg a ,Megallj!” jelzést adé
jelz6 melletti elhaladast, de a mozdonyvezetd szamara tdbbszér is olyan
korilményeket teremtett volna, ami nagy valészinlséggel felhivta volna a figyelmét
a mozgas rendellenességére, tovabba egy esetleges uUtkdzés kovetkezményeit
csokkentette volna:

ad a) az elindulashoz mozdonyvezetdi aktivitas szikséges:

- Klldetés kezdete” kezelés;
- SR Uzemmdd nyugtazasa.

ad b) SR izemmaddnak megfeleléen a vonat maximalis sebessége 15 km/h;

ad c) elindulas utan nem kapja meg a vonat menetengedélyt, mint az szabalyos
kihaladasnal megtorténne.
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4.2.2.2

A 3815 sz. vonat ETCS 2 szinten val6 kozlekedése esetén
sem lehetett volna az esemény bekoévetkezését minden
bizonnyal = megel6zni, de a  bekovetkezésének
valésziniisége cs6kkenthet6 lett volna.

75 Hz-es vonatbefolyasolas betaplalasi iranya

A 75 Hz-es jelfeladasra kiépitett allomasi vaganyokon a jel betaplalas egy iranybdl,
a vonat haladasi iranyanak megfelel6 céljelzé feldl torténik, és mindaddig nem fordul
meg, amig a masik jelzd iranyabdl kezelés nem torténik.

Abban az esetben, ha a 3815 sz. vonat iranyaba lett volna jelfeladas, a
vonatbefolyasolé berendezés a ,Megallj!” jelzést add jelzé6 melletti elhaladast
kovetéen — tekintettel az alkalmazott 15 km/h-nal nagyobb sebességre — még a
veszélyeztetési pont el6tt kényszerfékezést valtott volna ki.

Amennyiben a ,,K4” jelii jelzé feldl lett volna jelfeladas, a
3815 sz. vonat minden valésziniiség szerint mar a

nyiltvonalra sem tudott volna kihaladni.

A 3542 sz. vonat vonatbefolyasolé berendezése
A 3542 sz. vonat az esemény idején ETCS 2 szinten FS Gzemmadban kozlekedett.

A vonat Martonvasar ,B” jell bejarati jelz6jéig tartd menetengedéllyel Iépett be a T1
térkdozbe, ami ezaltal foglalt allapotba kerllt. Csak ezt kdvetéen — kb. 20
masodperccel késébb — lépett be ellenkezb iranybdl a térkdzbe a 3815 sz. vonat,
aminek hatasara a vagany foglaltsagi allapota nem valtozott meg. Mivel az ETCS
vonatérzékelése a biztositdberendezésen alapul, annak szamara pedig a
vaganyfoglaltsag allapota nem valtozott meg, ezért ez az esemény a 3542 sz. vonat
ETCS fedélzeti berendezésére nem volt hatassal. Az allomasbdl kihalad6 vonatot a
3542 sz. vonat mozdonyvezetbje észlelte, és megallitotta vonatat. A vonatok
megallasa utan az ETCS 2 szinten kozlekedd 3542 sz. vonat menetengedélye
tovabbra is a ,B” jell bejarati jelz8ig tartott (7. abra). Korlatozott latasi viszonyok
mellett ez a jelenség a két vonat dsszeltkdzését okozhatta volna.

Az ilyen helyzetekre az ETCS nem nyujt védelmet, egy ismert kockazat, amelyet
ETCS szakértd is megerésitett.
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4.3
43.1

F6-
menil

Felll-
biral

Adatok

Spec.

7. abra: Kilatas a 3542 sz. vonat vezet6allasardl Martonvasar irdnyaba, valamint a
jarma fedélzeti berendezésének képe

Emberi tényezdk
Emberi és egyéni jellemzok

A 3815 sz. vonat mozdonyvezet6je vezetési gyakorlatat az eseményt megel6zéen
1 évvel kezdte, Onallban 7 hodnapja vezetett. A mozdonyvezeté a vonat
tovabbitasahoz szikséges vizsgakkal rendelkezett.

Az esemény a mozdonyvezet6 szolgalatanak harmadik 6rajaban kdvetkezett be. A
mozdonyvezetének az esemény elbtti napokban két egymast kdévetd éjszakas
szolgalata is volt. Megel6z6 szolgalatanak befejezése utan a torvényileg elGirt
pihendidd szamara biztositott volt, amelybél lakhelye és a munkavégzés helye
kozott 2 - 2 orat utazott. Az esemény napjan kimeriltnek érezte magat, amelyhez
hozzajarult, hogy a szolgalatkezdést megel6z6en személyes okbdl 2 6ra alvasra volt
lehetdsége, valamint rendszeresen, havi szinten 20-30 tulérat vallalt.

A jarmivezetbénél zavaré tényezdk (vonatkisérd nélkuli kozlekedés (4.3.2.4), téves
késésérzet) hatasara a munkavégzés nem tudatos gyorsulasa, hibaszam
ndvekedése jelenhetett meg, egylttesen a figyelem terjedelmének csdkkenésével.
Ennek hatasara helyzeti tudatossaga sérilt, amelyhez szorosan hozzajarult a
kronikus, vagy akut kifaradas.

A munkaltatd a mozdonyvezetét az esemény utan soron kivuli egészsegugyi
alkalmassagi vizsgalatra kildte, amelynek pszichologiai vizsgalat is része volt.
Szakvélemények alapjan — az egészségugyi vizsgalat feltételrendszere szerint — a
mozdonyvezet6 feladatara tovabbra is alkalmas.
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4.3.2

4321

A munkakorho6z kapcsol6doé tényezék

A mozdonyvezet6 tevékenysége

A mozdonyvezeté Kébanya-Kispest allomason segitséget kapott az ETCS
belizemelésében, igy Martonvasar allomasig a 3832 sz. vonattal ETCS 2 szinten
kozlekedett.

A jarmii Gizembe helyezése

A 3832 sz. vonat 9 6ra 46 perckor megérkezett Martonvasar allomas V. vaganyara,
menetrend szerinti érkezési idében. Ennek ellenére a mozdonyvezetd idényomas
alatt érezte magat, amikor megkezdte a masik vezetdallds belzemelését. A
vonatbefolyasolé berendezés kivalasztasa soran, ETCS 2 szint helyett az
alacsonyabb biztonsagot nyujtd NTC-EVM szintet valasztotta ki (4.3.2.2).

A vonat meginditasa

A menetrend szerinti indulasi id6 elérkeztével tdbb alkalommal is ajtézarast
kezdeményezett, de 1-1 utas miatt tobbszor ki kellett nyitni az ajtdkat, ami szintén
novelte az idbnyomas érzetét. Az ajtdk sikeres zarasa utan a vonatat elinditotta,
majd kihaladas kdézben kdzel 250 m hosszan egyenesen haladt a ,Megallj!” jelzést
ado ,K4” jeli jelz6 felé. Az |. vaganyra behaladd 4642 sz. vonatot észlelte, de nem
tudatosult benne, hogy annak korabbi vaganyutjaba haladt ki.

,K4” jell jelzb

8. dbra: Martonvasar allomas IV. vaganya a ,K4” jell jelz6 felé tekintve
A vonat megallitasa

A helytelenll allé valtékat a mozdonyvezeté nem észlelte, azokat a vonat 60-
62 km/h sebességgel (4.3.2.3) felvagta. A veszélyhelyzetet a helytelen vaganyra
valé kihaladas soran ismerte fel, de akkor sem cselekedett azonnal, vonatat Gzemi
fékezéssel lassitotta, majd a nyiltvonalra valé kihaladas utan a vonatot a
vonatbefolyasol6 berendezés allitotta meg kényszerfékezéssel.

A mozdonyvezetében nem volt meg az a készség, hogy ha
bizonytalan helyzetbe keriil, a biztonsag iranyaba

cselekedjen.
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4.3.2.2

4.3.2.3

A mozdonyvezetd — ETCS kapcsolata

A mozdonyvezetd ismerte, hogy milyen vonatbefolyasol6 berendezés
megvalasztasa szukséges, azonban az esemény bekdvetkezése el6tt — allitasa
szerint véletlenul — a nem megfelel6 szintet valasztotta ki.

A vizsgalat soran a Vb kielemezte a mozdonyvezetd vonatbefolyasolas
megvalasztasaval kapcsolatos tevékenységét 2024. oktober 1-t81 az esemény
bekovetkezéséig.

ETCS-ben vald kozlekedés vonatonként (esetszam)

BETCS L2
ONTC-EVM, majd ETCS L2
B NTC-EVM, kiiktatott ETCS

m NTC-EVM, kiiktatott ETCS
(Uzemi napldban hiba rogzitve)

9. abra: A mozdonyvezet6 altal tovabbitott vonatok ETCS 2 szinti
vonatbefolyasolasra kiépitett vasutvonalon ETCS 2 szint(i vonatbefolyasolasra
alkalmas jarmuvel

A vizsgalt id6szakban Osszesen 56 alkalommal kozlekedett ETCS L2
vonatbefolyasolasra kiépitett vasutvonalon ETCS L2 vonatbefolyasolasra alkalmas
jarmuvel, amelybél — elfogadva, hogy 5 esetben valds hiba miatt az ETCS nem volt
Uzemképes allapotban — 52 alkalommal kellett volna ETCS 2 szinten kozlekednie,
ehhez képest csak az esetek kb. harmadaban valasztotta azt. Belizemelt ETCS
fedélzeti berendezéssel NTC-EVM szinten kbdzlekedve beléptetési pontokon (pl.
Budapest-Kelenféld allomas bejarati jelzdje) ugyan a palyamenti vonatbefolyasolé
rendszer utasitasara a jarmivet belépteti ETCS 2 szintre, de mindaddig, amig ez
meg nem torténik, a vonat az alacsonyabb biztonsagot nyujté NTC-EVM szinten
kozlekedik.

A Vb nem tartja valészinlinek, hogy az esetek kb. 60%-aban a kivalasztasi
cselekvések mindegyike szintén kezelési hibabdl adédott volna, sokkal inkabb egy
tudatos kezelés eredménye.

A sebesség megvalasztasa

A mozdonyvezetd indulds utan a vonatot — a vaganyra engedélyezett 40 km/h
sebesség helyett — 50 km/h sebességre gyorsitotta, majd vonali fékprobat tartott,
ezdltal a vonat sebessége 43 km/h sebességig csdkkent. Ezt kdvetben ismételten
gyorsitotta a vonatot, egészen 63 km/h sebességig. Elhaladt a ,Megallj!” jelzést ado
,K4” jelli kijarati jelz6 mellett, majd 60-62 km/h sebességgel felvagta elészor a 8 sz.
majd a 6 sz. valtot.

A mozdonyvezetbé helyzeti tudatossdaga annyira alacsony
szinten volt, hogy a vdaganyra és a kitéré iranyban allo

valtokra engedélyezett sebességet sem vette figyelembe.
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4.3.2.4

4.4

44.1

4411

Vonatkisér6é személyzet nélkiili kozlekedés

2024 szeptemberétdl kezdédden az érintett vasuti tarsasagnal toébb viszonylaton is
elindult a  személyszallit6  vonatok  vonatkisér6  személyzet  nélkali
kozlekedtetésének kisérleti lzeme, aminek hatasara a mozdonyvezeték feladatkére
kibévilt (utasok ki- és beszallasanak megdfigyelése, meghibasodott feljaréajtd
kezelése, kerekesszék-emel6 berendezés kezelése, vészhelyzeti eljarasok, vonat
végének megjelolése, jarmi miszaki allapot ellen6rzése). A kiadott eljarasi rend
alapjan, olyan allomasokon, ahol az allomasi személyzet kozvetlenlil nem
hatalmazza fel a vonat mozdonyvezetéjét inditasra, a mozdonyvezetd a kihaladast
szabalyozo jelz6 tovabbhaladast engedélyezé jelzése esetén indithatja a vonatot,
amennyiben a vonat inditasanak nincs akadalya (2. melléklet).

Biztonsagi eljarasok

ETCS szabalyozas

Az orszagos vasuti palyahalézaton az ETCS vonatbefolyasolé berendezéssel
torténé kozlekedést a palyahaldzat mikodteték a halozati lzletszabalyzatban, a
vasuti vallalatok utasitasok és rendelkezések formajaban szabalyozzak.

A palyahalézat-mikodtet6 elbirasai
Vonatbefolyasolé berendezés megvalasztasa

A palyahalézat-miikédtetd — a vasuti tarsasagok felé — a haldzati Gzletszabalyzatban
foglaltak alapjan prioritasi sorrend szerint (2. melléklet) rogziti, hogy egy adott
vasutvonalon milyen vonatbefolyasold rendszerek miikédnek. Amennyiben az adott
szakaszon tobb vonatbefolyasolé rendszer is Uzemel, akkor sorban haladva azt a
rendszert kell alkalmazni, amely kdvetelményeinek a vontatéjarmi és a
mozdonyszemélyzet megfelel.

Ha az ETCS L2 hasznalatanak palya, jarm{ és mozdonyszemélyzet feltétele is
teljesul, a vonatot annak megfelel6en kell tovabbitani.

Az ETCS dij

A halozati Uzletszabalyzat — a palyahasznalati dij megallapitdsa soran —
megkulénboztet

— ETCS berendezéssel gyarilag felszerelt;
- ETCS berendezéssel utdlag, elsé Uzembe helyezést kdvetben felszerelt;
- valamint ETCS berendezéssel fel nem szerelt

vontatéjarmivel tovabbitott vonatokat, amelyeket eltérd dijazasban részesit az
ETCS-re kiépitett palyaszakaszokon megtett vonatkilométer alapjan (2. melléklet).
A Vb véleménye szerint a jelenlegi rendszernek 6szténzd hatasa nincs, mert a
kedvezmény a palyahasznalati dijnak csupan 1-2%-at teszi ki, az ETCS berendezés
hianyanak megfizetése pedig a dij ennél is kevesebb szazaléka.

Mivel a kedvezményrendszer csak a vontatéjarmi ETCS berendezéssel valo
felszereltségét veszi figyelembe, fliggetlenll annak hasznalatatdl, igy annak
vasutbiztonsagi szerepe nincs.
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4.4.1.2 A személyszallité vasuti tarsasag elbirasai

Az esemény idépontjaban hatalyos ETCS utasitas — a mozdonyvezetdk részére —
indulé vonatoknal el6irja az adott palyaszakaszon elérhet6 legmagasabb biztonsagi
szintet nyujté vonatbefolyasold rendszer kivalasztasat (2. melléklet), ami alapjan
Martonvasar allomason ETCS 2 vonatbefolyasolasi szintet kell kivalasztani.

Az utasitas mellett 2023. végén a tarsasag kiadott egy parancskoényvi rendelkezést,
miszerint a 30a sz. vasutvonalon 2023. oktéber 27-t6l tobbek kdzott az érintett
jarmavel is beiktatott ETCS vonatbefolyasolé berendezéssel, ETCS 2 szinten kell
kozlekedni, amennyiben nem all fenn rendellenesség (nem kezelési hianyossagbdl,
hibabdl eredben)(2. melléklet).

Az esemény soran nagy bizonyossaggal kijelenthetd, hogy az érintett motorvonatnal
nem allt fent rendellenesség.

Annak ellenére, hogy a mozdonyvezetéknek az ETCS utasitasban és
parancskdnyvben el6 van irva az ETCS 2 szint hasznalata, a Vb tapasztalatai és az
eseményben érintett mozdonyvezetd vezetési szokasai (4.3.2.2) alapjan a
mozdonyvezeték kulonb6zé indokokra hivatkozva gyakran nem ETCS L2
vonatbefolyasol6é berendezéssel kdzlekednek.

Ennek oka visszavezethet6

o tudasbeli hianyossagokra (pl.. nem a megfelel6 RBC-re valé csatlakozas,
hianyos vagy nem megfelel6 sorrendben bevitt adatok altal okozott nem
rendeltetésszer(i mikddésre);

e az ETCS mikodésével kapcsolatos korabbi rossz tapasztalatokra, felmerilé
hibajelenségekre (pl.: GSM-R modem leallas miatti kényszerfékezés).

A tarsasag ugyan ellendrzi a mozdonyvezetbket kdzlekedésbiztonsagi ellenérzések,
valamint a TRI-t6l érkez6 bejelentések alapjan, de jelenleg nincs rendszerszint(
kidolgozott eljarasi rend az ETCS utasitas szerinti munkavégzés betartatasara.

Korabban egy pilot projekt keretein belll végeztek adatelemzéses ellen6rzéseket,
ahol heti szint( fellilvizsgalatok alapjan kiszlirték az esetleges szabalytalansagokat,
és megtették a megfeleld intézkedéseket a vasuti tarsasagok felé. A projekt
tapasztalatai kiértékelésre kerlltek, ami alapjan jelenleg (2025. oktdber) is kialakitas
és egyeztetés alatt van a halozati szintl ellenérzés keretrendszere.

> Nincs kikényszeritve az ETCS 2 szint hasznalata.
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4.4.2

4.4.3

ETCS képzés

Az esetben érintett mozdonyvezetd nem rendelkezett a kell6 mélységl ismeretekkel
és/vagy nem volt meg a magabiztossaga az ETCS hasznalataban (lasd: 4.3.2.2).
Ennek oka lehet, hogy:

1. aképzés nem adta at szamara a megfelelé gyakorlati tudast,
2. avizsgak sem érték el a céljukat.

Tanfolyam és vizsga
A képz6 szerv altal szervezett ETCS oktatas célja

harom nap, amely egy nap elméleti oktatast és két nap mozdonyszimulatoron
végzett gyakorlatot foglal magaba. Az atadott elméleti tudasanyag jelentds része az
ETCS utasitas ismereteire terjed ki, bevezetéként altalanos ETCS ismeretekkel
kiegészitve.

A mozdonyszimulatoron végzett gyakorlat soran a résztvevék altalanos vasutizemi
koralményeket gyakorolnak, melyekben nincs kiemelkedé szerepe az ETCS
hasznalatanak.

A tanfolyamot vizsga zarja, amelynek célia az ETCS utasitas ismeretének
ellen6rzése, az az ETCS alkalmazasara nem terjed Ki.

A Vb a vizsgalat soran kétszer is részt vett a képz&szervezet altal ETCS oktatas
néven meghirdetett alkalmon, amelybél az egyik egy ETCS témakorh6z nem
kapcsolddé tudasanyag felfrissité foglalkozas volt mozdonyvezetdk részére.

Kezelési utasitas

A tanfolyamot kovetéen a mozdonyvezet6knek vizsgat kell tennilk az adott
vontatojarmi fedélzeti berendezésének kezelési utasitasabdl, amelyet a vasuti
tarsasag vagy sajat hataskorben vagy e-learning kurzussal biztosit. Az egyes
vontatojarmiiveken a mozdonyvezeték tobbféle felhasznaloi felllettel és kezelési
szabalyokkal talalkozhatnak, amely a gyakorlati tudas megszerzését és
alkalmazasat neheziti.

A 3815 sz. vonat mozdonyvezetdje az elméleti anyagot megtanulta, abbdl sikeres
vizsgat is tett, de O6sszességeben a képzés nem érte el a céljat, mert a berendezést
nem tudta kell6 magabiztossaggal hasznalni.

A jelenlegi képzési és vizsgaztatasi rendszer nem
biztositotta a 3815 sz. vonat mozdonyvezetéjének az ETCS

tudasanyag teljeskorii megszerzését.

A képzési rendszer altal biztositott anyagokon tul a vasuti tarsasag tébb ETCS
kezeléssel kapcsolatos utmutatét, ismeretanyagot adott ki parancskényvi
rendelkezés formajaban.

Parancskonyvi rendelkezések

A vasuti tarsasag jelentés szamban bocsat ki parancskonyveket a munkavallalok
részére, amely magaban hordozza annak kockazatat, hogy a szamukra lényeges
informacidkat nem azonositjak megfeleléen. A parancskdnyvekben kiadott
utasitasokbodl, rendelkezésekbél a személyzetnek vizsgat nem kell tennie, azok
ervényessegi id6tartama valtoz6, a rendelkezések modositasa, visszavonasa
szintén parancskdnyvben torténik.
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4.5

45.1

45.2

Korabbi hasonl6é események

Az orszagos vasuti palyahalozatrél a KBSZ-hez 2023-ban 31, 2024-ben 30
jelzbmeghaladast is magaba foglalé eseményt jelentettek be. Ezek kozil éves
szinten 4 olyan esemény tortént, ahol 75 Hz-es vonatbefolyasolasra kiépitett
allomasi vaganyon vezetdallas valtas utan nem volt jelfeladasi el6zmény.

A 75 Hz-es jelfeladas ezen mikodési tulajdonsagara a KBSZ mar korabbi
események kapcsan is felhivta a figyelmet. Noha ezen esetekben (itkdzésre nem
kerilt sor, de annak magas kockazatat hordoztak magukban.

Ezzel kapcsolatosan a KBSZ biztonsagi ajanlast fogalmazott meg.

Korabban a KBSZ olyan varatlan vasuti eseményt vagy balesetet nem vizsgalt,
amelyben ETCS L2 hasznalatanak palya, jarmi és mozdonyszemélyzet feltétele is
teljesdlt.

2018. julius 28. Tatabanya (2018-0904-5)

Julius 28-an 12 éra 23 perckor Tatabanya allomasrél a kiilsé forgalmi szolgalattevd
altal jelz6eszkozzel felhatalmazott 34494 sz. vonat meghaladta a ,V5a” jelli
.Megallj!” jelzést add egyéni kijarati jelzbt, a 17/a sz. valtot felvagta, kihaladt a
nyiltvonalra (menetirdnynak helyesen), ahol mar a térkdzjelzdk jelzésének
megfeleld jelzés jelent meg a vezetdallas-jelzén, ezért azoknak megfeleléen Kornye
allomasig kozlekedett. A jelzémeghaladas egyéb mozgast nem veszélyeztetett,
személyi sérlilés nem tortént.

A vizsgéalat sordn a Vb megallapitotta, hogy a biztosité- és vonatbefolyasold
berendezések Uzemszerlien mikodtek, a kijarati jelzén, és a vezetballas jelzé6n nem
jelent meg tovabbhaladast engedélyezé jelzési kép. Az alkalmazott jelfeladasi
eljaras tulajdonsaga, hogy a menetiranyat megvaltoztaté vonat szamara az Uj
menetiranyban nem adja fel a jelzési képet.

A Vb az eseményt a mozdonyvezetével kapcsolatos emberi tényezére, és az
allomason kialakult munkavégzési gyakorlat biztonsagi kockazatara vezette vissza.

A zarojelentés elérheté a KBSZ honlapijan.

2023. majus 7. Sulysap (2023-0440-5)

Majus 7-én 18 6ra 24 perckor Sulysap allomas Il. vaganyardl a 3411 sz. vonat
felhatalmazas nélkll elindult, meghaladta a ,K2” jelG ,Megallj!” jelzést add egyéni
kijarati jelz6t, a 10 sz. valtét felvagta, majd kihaladt a nyiltvonal bal (helyes)
vaganyara.

Az eseményt megel6z6en a KOFI iranyitd vaganyutat allitott be a 74-1 sz. vonat
részére a lll. vaganyon keresztul. A 3411 sz. vonat kihaladasa kézben a 74-1 sz.
vonat kijarati vaganyutjaba kerilt, és visszaejtette a ,K3” jelU kijarati jelz6t, majd
felvagta a 10 sz. valtét és kihaladt a nyiltvonalra (menetiranynak helyesen), ahol
mar a térkozjelz6k jelzésének megfelelf jelzés jelent meg a vezetdallas-jelzdn.

Az eseményt észlelé6 KOFI iranyitd a 74-1 sz. vonatot a bejarati jelzd kezelésével
még az allomasra vald behaladas el6tt megallitotta, a 3411 sz. vonatnak
»1erkdzmegallj!” parancsot vezérelt ki, aminek hatasara a motorvonat a nyiltvonalon
megallt.

A vizsgalat soran megallapitast nyert, hogy a biztosité- és vonatbefolyasolé
berendezések uzemszerlien mikodtek, a kijarati jelz6n, és a vezetballas jelz6n nem
jelent meg tovabbhaladast engedélyezé jelzési kép.
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Az esemény bekovetkezése a 3411 sz. vonat mozdonyvezetdjével kapcsolatban
felmertilé emberi tényezbre vezethetd vissza, aki anélkll inditotta el a vonatat, hogy
meggy6z6dott volna a kijarati jelzé tovabbhaladast engedélyezd jelzésérdl.

Az esemény vizsqgalatat a KBSZ Uzembentartdi hataskorbe utalta.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1

5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

5.3

Osszefoglalas

Ok-okozati tényez6k

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valdszinliség szerint
meg lehetett volna elézni a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) A 3815 sz. vonat mozdonyvezetbje felhatalmazas nélkul elindult, majd
engedély nélkul elhaladt a ,K4” jeli ,Megallj!” jelzést ado kijarati jelz6 mellett
(3.2.2).

Hozzajarul6 tényezok

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak az
eseményt, hogy novelték a bekdvetkezés valoszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a kdvetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekdvetkezését:

a) A 3815 sz. vonat mozdonyvezetdje a vonat indulasa el6tt nem ETCS L2
vonatbefolyasolast valasztott ki (4.3.2.1);
b) A 3815 sz. vonat mozdonyvezetdjének helyzeti tudatossagi szintjének
csOkkenésehez hozzajarult, hogy
- kimertlinek érezte magat (4.3.2.1);
- idényomas alatt érezte magat (4.3.2.1);
- az indulasi id6 elérkeztével az utasok felszalladsa zavardan hatott ra
(4.3.2.1).

Rendszerszintii tényezd

Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabdlyozasi jellegli ok-okozati vagy
hozzajarul6 tényezdk, amelyek a jovében valdszinileg hatassal lehetnek hasonlo
és kapcsolodo eseményekre, kildndsen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket, a
biztonsagiranyitasi rendszer kialakitasat és alkalmazasat, a személyzet készségeit,
az eljarasokat és a karbantartast:

a) A képzési rendszer nem adta at az eseményben érintett mozdonyvezetd
részére a kell6 szinth ETCS ismereteket a berendezés magabiztos
hasznalatahoz (0);

b) a MAV Személyszallitasi Zrt. részérél nincs kidolgozott eljarasrend a
vonatbefolyasolé6 berendezés elbirasok szerinti megvalasztasanak
kikényszeritésére (4.4.1.2).

Megtett intézkedések

Kozvetlenll az esemény kapcsan megtett, a vasuti kozlekedés biztonsagat
altalanosan javité intézkedésekrél a Vb nem szerzett tudomast.

Tovabbi észrevételek

Az eset bekdvetkezésével Osszefliggésbe nem hozhatd, de kockazatnéveld
tényez6t a Vb nem allapitott meg.
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5.4 Jol miikodé eljarasok, gyakorlatok
Az eset kovetkezményeinek csokkentését, sulyosabb kimenetel elkerulését
szolgalta, hogy

— a 3815 sz. vonatot a vonatbefolyasolé berendezés a nyiltvonali vaganyra
val6 helytelen kihaladaskor megallitotta;

— a 3542 sz. vonat mozdonyvezetéje a ,Megallj!” jelzést ado bejarati jelz6 felé
kozeledve észlelte, hogy vele szemben egy masik vonat kozlekedik, ezert
vonatat megallitotta, arrél a KOFI iranyit6t telefonon értesitette.

5.5 Tanulsagok
Az esemény tanulsagul szolgalt arra, hogy

- egyes esetekben az lUzemszerlien mikodd vonatbefolyasold berendezés
sem valt ki kényszerfékezést (4.2.2.1);

- Onmagaban az ETCS 2 szinti vonatbefolyasoldé berendezés - a
legmagasabb biztonsagi szint biztositasa ellenére — sem védi meg a
kozleked6 vonatot valamennyi lehetséges varatlan esemény
bekovetkezésétdl (4.2.2.2).
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6. BIZTONSAGI AJANLAS

6.1

A biztonsagi ajanlasok a szakmai vizsgalat soran szerzett adatok és tapasztalatok
alapjan a vasuti balesetek és események jov6beni megelézése céljabdl tett
javaslatok, amik - a zaréjelentésben foglaltakkal és a kdvetkeztetésekkel egyitt -
kizarélag a vasuti kdzlekedés biztonsaganak javitasat szolgaljak.

A biztonsagi ajanlasok cimzettje lehet a vasuti kozlekedési hatésag (KBM VHF),
egyéb hivatal és hatésag, az Eurépai Unié Vasuti Ugyndksége (ERA), és egy masik
EU tagallam. A bevezetésért felelds szervezetek (a biztonsagi ajanlasok
végrehajtoi) sajat felel6sségi tertletikon belll a vallalkozé vasuti tarsasagok, a
palyahalozat mikodtetok, a karbantartasért felelés szervezetek és egyéb szereplbi
a vasuti iparagnak. Ezeknek megfelel6en:

- A biztonsagi ajanlas cimzettie az ajanlas megvalositasat ellen6rzé
szervezet, akinek meg kell bizonyosodnia réla, hogy az ajanlas nyoman az
érintett bevezetésért felelés szervezetek a megfelel6 intézkedéseket
megtették. A bevezetésért felelés szervezetnek a KBSZ altali megjeldlése
nem zarja ki, hogy az ajanlas cimzettie a nevezetteken tul tovabbi
végrehajtasért felelés szervezeteket azonositson.

- A Dbevezetésért felelés szervezet az ajanlas megvalositoja. Mivel
valamennyi, a vasuti kozlekedési iparagban tevékenykedé szervezet a sajat
tevékenységét érintd kérdésben jogi felel6sséggel tartozik a biztonsag
szavatolasaért, a biztonsagi ajanlas bevezetéséért felelés szervezeteknek
az ajanlas nyoman intézkedéseket kell tennitk a KBSZ A&ltal feltart és
ismertetett kockazatok kezelése érdekében. Tehat a biztonsagi
ajanlasoknak a nem kdzvetlenul a végrehajté szervezetnek torténd cimzése
nem mentesiti azokat az unidés és nemzeti jogszabalyok és rendeletek altal
rajuk ruhazott, biztonsagra vonatkozo felelésséguk aldl.

A vasuti baleset vagy esemény kapcsan kiadott biztonsagi ajanlasok cimzettjei a
biztonsagi ajanlas kézhezvételétél szamitott 90 napon belll irasban kotelesek
tajékoztatast adni a KBSZ részére az ajanlas elfogadasardl, az ajanlas alapjan
tervezett vagy mar megtett intézkedésekrél a bevezetésik hataridejének
megjeldlésével, vagy egyet nem értésik esetén az ajanlas elutasitasardl,
indokolassal ellatva.

BA2024-1232-5-01

A 75 Hz-es jelfeladasra kiépitett allomasi vaganyokon a betaplalas egy iranybdl, a
vonat haladasi irdnyanak megfelelé céljelzé felél torténik, és mindaddig nem fordul
meg, amig a masik jelz6 irdnyabdl kezelés nem térténik. Ezért — jellemzGen
vezetballas valtas utan — a vonatbefolyasold berendezés ugy mikdodik, mintha a
vonat jelfeladasra ki nem épitett palyaszakaszon tartézkodna, a gépi védelmi
berendezés szerepét ekkor a mozdonyvezetének kell atvennie. Ennek kapcsan a
KBSZ a kévetkezb biztonsagi ajanlast adja ki:

szama: BA2024-1232-5-01
cimzett: KBM Vasuti Hatésagi Féosztaly
bevezetésért felelés: MAV Palyamiikodtetési Zrt.

A KBSZ javasolja a 75 Hz-es vonatbefolyasolasra
kiépitett allomasi vonatfogadé vaganyokon olyan
miiszaki megoldas kiépitését, amely altal a jelfeladas
vezetballas valtas esetén — az ellenkezé menetiranybdl —
is biztositott legyen, a biztositoberendezés kezelése
nélkiil is.

30/34

KBM-KBSZ zarodjelentés



2024-1232-5

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a vonatbefolyasolo berendezés a
kijarati jelz6 meghaladasat kévetéen kényszerfékezést hajt végre, ezzel névelve
annak a valészinliségét, hogy a vonat még a veszélyeztetési pont el6tt megalljon.

7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kiilénvéleményt nem fogalmaztak meg.

Budapest, 2026. junius 2.

My thay (,76%/‘%/'/{7 4 )
Molnar Levente Demijén %"/
Vb vezetbdje Vb tagja
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zaréjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet A vasuti jarmiivek adatrogzitoi
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11. abra: A 3542 sz. vonat adatrégzitéje (94 55 1415 032-1 psz. motorvonat)
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2. melléklet A hivatkozott utasitasok

HALOZATI UZLETSZABALYZAT

A MAV Zrt. ES GYSEV Zrt. Nyilt Hozzaférés(i Vasuti Palyahal6zata Igénybevételének
Feltételeirdl

2.3.13 Vonatbefolyasolé rendszerek

A halézaton az alabbi vonatbefolyasolé rendszerek miikddnek, illetve éplltek ki:
- ETCS2,

- ETCS],

- INDUSI (PZB),

- 75 Hz vonatbefolyasolas (EVM, EEVB, MIREL).

Amennyiben az adott vonalon/vonalszakaszon tébb vonatbefolydsold rendszer is Gzemel,
akkor a felsorolasban lefelé haladva azt a rendszert kell alkalmazni, amely kévetelményeinek
a vontatojarmi és a mozdonyszemélyzet megfelel.

5.6.5 ERTMS kedvezmények (ETCS dij) [2023/24. Menetrendi id6szak]

Az ETCS dij kizarélag az ETCS rendszerrel kiépitett palyaszakaszok igénybevétele esetén
kerulhet felszamitasra, a felszamitas alapja az ETCS rendszerrel kiépitett palyaszakaszon
megtett vonatkilométer. Mértékegysége Ft/vkm.

Az ETCS dij jelentkezhet a fizetendd 6sszeget csdkkentd bonusz tételként, illetve a fizetendd
Osszeget ndveld malusz tételként.

ETCS bénusz dijra jogosult minden olyan vonat, amelyet olyan vontatéjarm{ tovabbit,
amelyre az ETCS berendezés az elsd lUzembe helyezést kovetben, utdlag kerllt
beszerelésre és ETCS rendszerrel kiépitett palyaszakaszon kozlekedik.

ETCS malusz dij fizetésére kotelezett minden olyan vonat, amelyet olyan vontatéjarm
tovabbit, amely ETCS berendezéssel nem rendelkezik, és ETCS rendszerrel kiépitett
palyaszakaszon kozlekedik.

Sem ETCS boénusz, sem ETCS malusz nem alkalmazhaté az olyan vonat esetén, amelyet
ETCS berendezéssel gyarilag felszerelt vontatojarmii tovabbit.

A vontatéjarmi ETCS berendezéssel valé felszereltségét a palyahalézat-mikddteté a
vonatterhelési kimutatasban szerepld vontatdjarmi palyaszama alapjan ellenérzi.

ETCS bonusz dij értéke a MAV Zrt. palyahalézatan: 13 Ftivkm
ETCS malusz dij értéke a MAV Zrt. palyahalézatan: 1 Ft/vkm
ETCS bdénusz dij értéke a GYSEV Zrt. palyahélézatan: 26 Ft/vkm
ETCS malusz dij értéke a GYSEV Zrt. palyahalézatan: 1 Ft/vkm

MAV Zrt. Utasitas az ETCS vonatbefolyasolé rendszerrel torténd koézlekedésre

[ Vonat menetének kezdete | 3.1.2. Ha az Utasitas masképp nem rendelkezik, induld
vonatnal az ETCS fedélzeti berendezésen a palyaszakasz kiépitésének megfelel6 ETCS
szintet (ETCS 1 vagy ETCS 2 szintet, ha mindkettd rendelkezésre all, az ETCS 2 szintet)
kell kézi kezeléssel kivalasztani.

[.]

Parancskonyvi rendelkezés — ETCS palyamenti alrendszer lizembe helyezése a 30a
és 40a vonalakon, 30112/2023/START

[...] 2023. oktéber 27-én 18:00 oratol a 30. sz. vasutvonal Budapest-Kelenfold —
Kapolnasnyeék (Székesfehérvar) szakaszan a korabban kikapcsolt ETCS vonatbefolyasolo
berendezés visszakapcsolasra kertilt.

A megvaltozott helyzetrsl a vonatok személyzetét irasbeli rendelkezésen értesitik.
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Jelen rendelkezés hatalybalépésétél az Alstom fedélzeti berendezéssel szerelt 415 sorozatu
001-059 palyaszamcsoportba tartozo6 jarm(ivek korlatozas nélkil alkalmasak az L2 szintre,
ezért beiktatott ETCS L2 vonatbefolyasolé berendezéssel kell kdzlekedni:

» Ké8banya-Kispest [...] — Budapest-Kelenfdld viszonylatokban valamint

» Budapest-Kelenféld — Székesfehérvar (és csatlakozé 20, 29, 30-as vonalak iranyaba,
iranyabdl)

Végrehaijtasi utasitas —a személyszallité vonatok vonatkiséré személyzet nélkiil (KN)
torténé kozlekedtetésének lebonyolitasara (1. sz. egységes szerkezetben),
6883-1/2024/START, 25068/2024/MAV

6.3 Eljaras Szolgalati menetrend 2. sz. rovataban felhatalmazasra utal6 jellel meg nem
jelolt szolgalati helyeken:

6.3.1....]

A mozdonyvezet§ a kihaladast szabalyoz6 jelz6k tovabbhaladast engedélyezé jelzése
esetén koteles az utasok ki- és beszallasardl meggy6zédni, a feljard ajtokat bezarni, és ha
a vonat indithatésaganak nincs akadalya, a vonatot elinditani.

[...]

Eljarasrend a 6883-1/2024/START, 25068/2024/MAV Végrehajtasi Utasitashoz
A PILOT iizem eldzetes iitemezés szerinti indulasai:

2024. szeptember 30-tol:

O
o 30a sz. vonalon Kébanya-Kispest — Tarnok/Martonvasar,

O

34134

KBM-KBSZ zarodjelentés



