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Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

Rozlomeni drazniho vozidla za jizdy vlaku Nex 54155 s jeho naslednym
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Accident and incident investigation report

Fracture of a rolling stock while running the freight train No. 54155 with consequent
derailment between Zadulka junction point and Opatov station
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IWSPERCE

Tato zavereCna zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovédnosti za trestny ¢in nebo spravni delikt, a proto ji nelze
z této zavérecéné zprévy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezévisle s cilem Zzjistit pficiny a okolnosti
mimoradné udalosti.



ok Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 17. 9. 2025, 23:37 h.

Popis udalosti: rozlomeni drazniho vozidla za jizdy vlaku Nex 54155 s jeho
naslednym vykolejenim.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, mezi OdbocCkou Zadulka
a Zeleznicni stanici Opatov, tratova kolej €. 1, km 239,246.

Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
NZ Rail CZ s.r.o. (dopravce vlaku Nex 54155).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 1 053 443 K.

Bezprostfedni pficina:

* pouziti drazniho vozidla 33 75 4953 077-8, pfi jehoz vyrobé nebyl dodrzen spravny
technologicky postup pro fizené ochlazovani provedenych svara.

Pfispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfi€ina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni:

S ohledem na skute€nost, Ze vyrobce predmétného drazniho vozidla po vzniku MU
z vlastni iniciativy pfijal napravna opatfeni smérfujici k eliminaci nespravného postupu pfi
provadéni svareCskych praci a jejich nasledné kontrole, Drazni inspekce v navaznosti na
zakonem €. 266/1994 Sb. svéfené pravomoci bezpecnostni doporuceni nevydava.
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SUMMARY

Date and time: 17" September 2025, 23:37 (21:37 GMT).

Occurrence type: train derailment.

Description: fracture of a rolling stock while running the freight train No. 54155 with
consequent derailment.

Type of train: the freight train No. 54155.

Location: open line between Zadulka junction point and Opatov station, the line
track No. 1, km 239,246.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

NZ Rail CZ s.r.o. (RU of the freight train No. 54155).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 1 053 443,-

Causal factor:

» use of the rolling stock No. 33 75 4953 077-8, during the manufacture of which the
correct technological procedure for controlled cooling of the completed welds was
not followed.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
Recommendation: not issued.
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CDP

COP

DI

DV

ETCS
GSM-R CZ

HDV

HZS

I1ZS
LokoTrain
MU

NZ Rail CZ
SZ

TK

TZZ
VA-KO
WPQR
WPS

27

zst.

Seznam pouzitych zkratek a symboli

centralni dispecCerské pracovisté

centralni ohlaSovaci pracovisté

Drazni inspekce

drazni vozidlo

european train control system (evropsky vlakovy zabezpecovac)

global system for mobile communication for railway (globalni systém
mobilni komunikace pro Zeleznici)
hnaci drazni vozidlo

hasi¢sky zachranny sbor

integrovany zachranny systém

LokoTrain s.r.o.

mimoradna udalost

NZ Rail CZ s.r.o.

Sprava zeleznic, statni organizace

tratova kolej

tratové zabezpeCovaci zafizeni

VA-KO Vagon Konteyner a.s.

welding procedure qualification record (svafovaci parametry)
welding procedure specification (svafovaci postupy)
zavéreCna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zelezniéni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpist, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb. zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 173/1995 Sb. vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni uéinném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb. vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpec€nosti

provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 18. 9. 2025.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti a dopadu na bezpeéné
provozovani drahy a drazni dopravy, a to na zakladé opravnéni vyplyvajiciho z ustanoveni
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 4x inspektor Uzemniho inspektoratu Brno.
Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: byla vyuzita, a to se subjekty:

* Univerzita Pardubice, Dopravni fakulta Jana Pernera, Asociace strojnich inzenyrd —
klub Ml Pardubice, p.s., ktera vypracovala dokument ,Materialové analyzy lomu
svaru spojovaciho mechanismu nakladniho vozu®.

2.5 Komunikace a konzultace v priubéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy, dopravce a vyrobce rozlomeného drazniho vozidla.

DI pfi zpracovani této ZZ zohlednila téz vysledky odborného posouzeni ,Materialovée
analyzy lomu svaru spojovaciho mechanismu nakladniho vozu“, vypracovaného Asociaci
strojnich inzenyrl pfi Dopravni fakulté Jana Pernera Univerzity Pardubice.

Setfeni pri¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly ziuc¢astnéné subjekty
Uroveri spoluprace se zastupci subjektt zigastnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zprave
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovnég, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista mimoradné udalosti v€etné zuCastnénych DV, technickych zafizeni
a infrastruktury drahy;
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analyza podkladl vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce, a vyrobce DV,
* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného HDV;
* UCast na komisionalni prohlidce zucastnénych DV,

* zadani a vyhodnoceni odborného posudku spojovaciho mechanismu rozlomeného
nakladniho vozu se zaméfenim na posouzeni stavu svaru a kvality jeho provedeni.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zaveéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setfeni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vySe.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: vykolejeni DV.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €¢as a misto udalosti

Datum: 17. 9. 2025.
Cas: 23:37 h.
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, mezistanicni usek Odb.

Zadulka — zst. Opatov, tratova kolej €. 1, km 239,246 (rozlomeni DV),
km 238,946 (vykolejeni DV).

GPS soufadnice:  49.8453281N, 16.4738181E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Misto MU se nachazelo na draze Zelezni¢ni, celostatni, Brno hl. n. — Ceska Trebova, mezi
Odb. Zadulka a Zst. Opatov, v km 239,246. Trat' je v uvedeném mezistani¢nim useku
elektrifikovana a dvoukolejna.

10
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F Odb. Zadulka

Zel. prejezd
P 6835

zastavka
Semanin

smeér jizdy
vlaku Nex 54155

ra]
a

e

2 |

poloha cela HDV
SMer ' po zastaveni vlaku
zst. Opatov e v km 238,762

Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: mapy.com, uprava DI

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Ohledani mista vzniku MU bylo provedeno od mista kone€¢ného postaveni ¢ela vedouciho
HDV D ELOC 91 80 6 193 744-0 (v€etné stanovisté strojvedouciho) v km 238,762, proti
sméru jizdy vlaku Nex 54155, az po Zelezni¢ni pfejezd P6835 v km 239,457.

Stav draznich vozidel:

Vlak Nex 54155 zastavil na 1. TK Celem v km 238,762, tj. 484 m za mistem MU. Vlak byl
sestaven z 19 tazenych draznich vozidel (Sestinapravovych kloubovych nakladnich vozu)
pfevazné typu Sggmrs (s vyjimkou jednoho vozu typu Sgmmrss), loZzenych pfrepravnimi
kontejnery a vyménnymi nastavbami, v ¢ele s HDV Siemens Vectron D ELOC 91 80 6 193
744-0 fizenym ze stanovisté strojvedouciho €. 2. Vlak mél celkem 20 DV, délku 582 m, 118
naprav, hmotnost 1 298 t, potfebna brzdici % 67, skute€na brzdici % 95, vlak byl brzdén
. zpisobem brzdéni, v rezimu brzdéni P. Celo HDV bylo v dobé& ohledani oznageno
navésti ,Obsazené hnaci vozidlo“. Na HDV nebyly zjistény viditelné stopy po poskozeni
v souvislosti se vznikem MU.

Na stanovisti strojvedouciho byl zadokumentovan stav ovladacich a indikacnich prvk:
» sdruzena paka jizdy a elektrodynamické brzdy v poloze 0;
* ovlada€ automatické regulace rychlosti nastaven na 0;
* ovladaci paka samocinné brzdy v poloze MAX;

11
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tlaCitkovou volbou zafazen smeér jizdy vpred,;

* tlak v hlavnim potrubi O bar;

» tlak v brzdovych valcich 2,5 bar;

* rozsvicena kontrolka aktivované stfadacové brzdy;

* na monitoru ETCS zobrazena uroven 0 a symbol nevybavené traté;

* radiostanice naladéna v siti GSM-R, nastaven viak 54155;

* na stanovisti strojvedouciho byla fotograficky zajisténa vliakova dokumentace;

* na stanovisti strojvedouciho se nachazel vseobecny rozkaz pro vlak Nex 54155 pro
usek Kolin sefadovaci nadrazi — Ceska Trebova (netykal se jizdy vlaku v dobé
vzniku MU).

Jako prvni za HDV byl v sestavé vlaku fazen dvouclankovy nakladni vz typu Sggmrs TR
MARS 33 75 4953 077-8. Dle &titku na pravém boku ramu byl viz vyroben v Ankafe
(Turecka republika) v roce 2022, na voze vyznaceno datum posledni revize 25. 7. 2022
s Sestiletym reviznim cyklem.

Spojovaci mechanismus (koncova Cast €ela ramu prvniho €lanku vozu ve sméru jizdy
vlaku), nachazejici se nad prostfednim (stfedovym) podvozkem, byl na pravé strané ve
sméru jizdy vlaku ve svaru odlomen od Celni ¢asti ramu, ¢imz byly oba ¢lanky vozu od
sebe oddéleny. Predni Cast (Cast A) rozdéleného vozu zlstala pfivésena k HDV, prvni
podvozek (prvni a druha naprava) vozu zustal nevykolejeny. Konec ¢asti A vozu byl ze
stfedového podvozku sesunut do kolejisté, kde lezel opfeny spodnimi hranami koncu
snizené Casti ramu (podélnik() vné kolejnic o hlavy betonovych prazcl. Sty¢né plochy
v misté tfeni spodni hrany podélnikll vykazovaly znamky vyhrati a ubytku materialu vlivem
jizdy ve vykolejeném stavu. Od mista vykolejeni do mista zastaveni prvniho ¢lanku byly
patrné kovové otéry na vrchnich plochach betonovych prazcu a v jejich okoli se nachazely
kovové Spony pochazejici z podélnik. Konec ¢asti A rozlomeného vozu se nachazel v km
238,795. Cast A vozu byla lozena vyménnou nastavbou s logem spol. MARS LOGISTICS,
na jejiz zadni sténé skfiné (a téz na zadni ¢asti ramu nakladniho vozu) se nachazely stopy
po pusobeni okolkl kol vykolejené tieti napravy (deformace a ryhy). Ze zadni ¢asti ramu
Casti A visely do kolejisté vytrzené hadice se Sroubenim spojujici rozvadéce c¢lanku
a zbytek pretrzené hadice pevné spojky hlavniho potrubi. Na pravé strané zadni Casti
ramu ¢lanku A vozu ve sméru jizdy vlaku vlevo od pfetrzené hadice hlavniho potrubi byly
patrné stopy po rozlomeni svaru domku spojovaciho mechanismu ¢asti A s mechanismem
na Cepu stfedového podvozku (viz obr. €. 2). Mezi ¢astmi A a B rozdéleného vozu se po
zastaveni vlakoveé soupravy po MU nachazela mezera o délce 7 m.

Cast B rozdéleného vozu typu Sggmrs TR MARS 33 75 4953 077-8 s lozenym
kontejnerem stala na stfedovém a zadnim podvozku ve vodorovné poloze. Prvni naprava
stfedového podvozku (celkové tfeti naprava daného vozu) se v km 238,802 nachazela
vykolejena vpravo ve sméru jizdy, kdy jeji kola leZela zCasti ve Stérkovém loZi a z€asti na
betonovém prazci. Druha naprava stfedového podvozku (&tvrtad naprava daného vozu)
a obé napravy zadniho podvozku vozu zUstaly nevykolejené (styéné plochy kol téchto
naprav pfi jizdé neopustily temena kolejnic). Okolky a sty¢né plochy kol vykolejené treti
napravy nesly po celém svém obvodu stopy rozsahlych deformaci. V misté nad stfedovym
podvozkem se nachazel kloub se spojovacim mechanismem ¢asti A a B vozu.

12



—

s

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

| a3

Konec Casti A
rozlomeného
nakladniho vozu

o

 Zdroj: DI

©)
o
=2 B
.O<
N
U
o
>
9
o
>
QO
=~
o
>
9
o
Q< |
A
n
= \
>
5]
N
o
3
()
>
M-
>
(@]
>
[N
=
Q
Q
=}
>0
(@]
<
o
N
c b

Zacatek casti B
rozlomeného
nakladniho vozu

o o

Obr. €. 3.: ohled naétek &asti B rozlomeného nakladniho ou ' 7 Zdoj: DI
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Na pravé strané ve sméru jizdy se na domku spojovaciho mechanismu nachazely stopy
po rozlomeni svaru, tento domek (€ast ramu vozu) zlstal na spojovacim mechanismu na
stfedovém podvozku. Na horni ploSe ramu stfedového podvozku (puvodné pod &asti A
vozu) se nachazely dfeci stopy po sesunuti ramu ¢asti A vozu po jeho rozlomeni do
kolejisté. Na vnitinich ¢astech domkuU kluznic, které jsou soucasti pfedniho Cela ¢asti B
vozu pro volny pohyb ¢asti A a B, se nachazely dreci stopy a vrypy na jejich sténach po
vypaceni protikusu z tohoto uloZeni nachazejiciho se na konci ¢asti A vozu (viz obr. €. 3).

Jako druhé az devatenacté za HDV byly v sestavé vlaku fazeny dalSi nakladni vozy typu
Sggmrs (s vyjimkou ¢tvrtého nakladniho vozu za HDV, ktery byl typu Sggmrss), lozené po
dvou pfepravnich jednotkach (kontejner & vyménna nastavba). V8echny tyto vozy byly
nevykolejené, na zadném z nich nebyly viditelné stopy jejich poSkozeni v souvislosti se
vznikem MU. Konec vlaku se nachazel v km 239,352, posledni nakladni viz byl na zadnim
Cele oznagen navésti ,Konec vlaku“ tvofenou dvéma deskami z retroreflexniho materialu.

Inspektofi DI v pribéhu ohledani DV zajistili dvé vécné stopy — 2 soucastky spojovaciho
mechanismu ¢€asti A a B vozu Sggmrs TR MARS 33 75 4953 077-8, za ucCelem jejich
odborného zkoumani.

Stav infrastruktury:

Za jizdy vlaku Nex 54155 doSlo v km 239,246 trati 326A (na TK €. 1) po rozlomeni
spojovaciho mechanismu mezi ¢astmi A a B vozu typu Sggmrs TR MARS 33 75 4953 077-
8 k sesunuti konce Casti A vozu ze stfedového podvozku do kolejisté, kde az do km
238,791 tvoril typické stopy dfeni a praskliny na betonovych prazcich. V km 239,083 lezela
vpravo od koleje na Stérkovém naspu €ast trubky hlavniho potrubi. V km 238,946 pravé
kolo tfeti napravy presplhalo temeno pravé kolejnice, kde poskodilo prvni upevnovadlo ve
sméru jizdy vlaku. V prabéhu dalsi jizdy vlaku az do jeho zastaveni po MU dochazelo
k poSkozovani upevnéni kolejnic a nékterych betonovych prazcu a vzniku typickych stop
po jizdé okolkU vykolejené napravy az do mista jejiho kone¢ného zastaveni v km 238,802.
V km 238,907 se ve Stérkovém lozi nachazela Cast pruziny z roztrzené hadice hlavniho
potrubi. Na vnéjsi strané paty prave kolejnice v km 238,899 byl nalezen lom.

Zelezniéni prejezd P6835 v km 239,457 byl zabezped&en prejezdovym zabezpe&ovacim
zafizenim svételnym, doplnénym o zavorova bfevna — typ zabezpeCeni PZS 3ZBI.
Zelezniéni prejezd byl z obou stran oznaéen vystraznymi kFizi, které byly umistény na
stojanech vystraznikd v&etné tabulky s upozornénim ,POZOR VLAK!“ Na konstrukci
Zelezni¢niho prejezdu ani jeho zafizeni se nenachazely zadné stopy, které by mohly
souviset s Setfenou MU. Z uvedeného divodu bylo podrobné ohledani prejezdového
zabezpecCovaciho zafizeni véetné méfeni rozhledovych pomérl v daném pfipadé
irelevantni.

PFi vzniku MU ani béhem odstranovani jejich nasledkd nedoslo k uniku provoznich kapalin

ani zadnym jinym ekologickym Skodam.

Povétrnostni podminky: polojasno, teplota 7 °C, sucho, bezvétfi, viditelnost
nesnizena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: Clenity terén zalesnény po obou stranach trati, misto MU se
nachazelo na naspu v levém oblouku ve sméru jizdy.

Provoz v miste MU a jeho okoli byl v omezeném (naruseném) rezimu. V tratovem useku
zst. Opatov — Odb. Zadulka — Zst. Ceska Trebova probihala planovana vyluka ETCS dle
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ROV 55009 — 1. zm., etapa G, béhem kterého byla vypnuta z Cinnosti tratova cast
zabezpecCovaciho zafizeni ETCS L2. Béhem vyluky byla v uvedeném useku omezena
maximalni rychlost projizdéjicich viaki na 100 km.h .

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru, ani u tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena $koda na:

* rozlomeném vozu vlaku Nex 54155 25000 € tj. 606 750 K¢; *)
» zafizeni drahy 446 693 K¢;
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy a Zivotnim prostredi
vyCislena celkem na 1 053 443 K¢. **)

*) Dle platného kurzu CNB ze dne 26. 1. 2026, 1 € = 24,27 K&. **) Viy$e $kody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone&na.

Skoda na pfepravovanych vécech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkll, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dlsledku vzniku MU doSlo mezi Odb. Zadulka a zst. Opatov k preruSeni provozu v obou
tratovych kolejich od 23:37 h dne 17. 9. 2025 do 00:48 h dne 18. 9. 2025, kdy byl obnoven
provoz po 2. TK snizenou rychlosti 30 km.h™'. Uplny provoz v&etné 1. TK byl obnoven dne
18. 9. 2025 v 16:50 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zu¢astnénych subjekti
ZucCastnéné osoby za:

Dopravce (NZ Rail C2):
» strojvedouci vlaku Nex 54155, zaméstnanec LokoTrain.

Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Brno hl.n. — Ceska Trebova, byla Ceska
republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této drahy.

Dopravcem vlaku Nex 54155 byla NZ Rail CZ, se sidlem Nové sady 988/2, Staré Brno,
602 00 Brno.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem NZ Rail CZ dne 10. 4. 2025, s uc€innosti od 11. 4. 2025.

Vyrobcem nakladniho vozu typu Sggmrs TR MARS 33 75 4953 077-8 byla VA-KO, se
sidlem Alci OSB Mahallesi, 2011. ulice €. 3/A, 06930 Sincan, Ankara, Turecka republika.
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3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Nex 54155 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 582 HDV: 91 80 6 193 7440 P

Pocet naprav: 118 DV (za HDV):

Hmotnost (t): 1298 1. 33754953 077-8 P
Potfebnd brzdici procenta (%): 67

Skutecna brzdici procenta (%): 95

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost vlaku 100

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Nex 54155:

» vlak byl sestaven z 19 vylu¢né Sestinapravovych kloubovych nakladnich vozl pro
prepravu intermodalnich jednotek;

» drzitelem nakladnich vozu typu Sggmrs byla spole¢nost Mars Logistics (Turecka
republika), drzZitelem jednoho vozu typu Sggmrss fazeného jako 4. za HDV byla
spole€¢nost Wascosa SA (Nizozemskeé kralovstvi);

» drzitelem HDV byla spole¢nost LokoTrain.

HDV 193.744-0 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat vyrobce Alstom — typu TRU TRVP066392000, vyrobni Ccislo
RU-1811023.

Ze zaznamenanych dat (po zaokrouhleni km.h™" na jedno desetinné misto) vyplyva:

e 23:37:24 h pfi rychlosti 91,8 km.h™ vlivem rozlomeni spojovaciho mechanismu
¢asti A a B nakladniho vozu (fazeného jako prvniho za HDV) doslo
k prudkému poklesu tlaku v hlavnim potrubi a kratkodobému zvySeni
rychlosti az na 95,6 km.h™";

o 23:37:27 h nasledkem rozlomeni nakladniho vozu se dostavil plny brzdny ucinek
elektrodynamické brzdy HDV a samocinné tlakové brzdy poloviny
prvniho nakladniho vozu a souprava zacala prudce zpomalovat;

o 23:38:00 h cCelo vlakové soupravy zastavilo 36 s po ztraté tlaku v hlavnim potrubi
v km 238,762.

NejvysSi dovolena rychlost v uvedeném useku nebyla pfekrocena, vlakovy zabezpefoval
byl zapnuty a pribézné obsluhovany. Skute¢ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal
vlakové dokumentaci.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Trat' v misté MU ve sméru jizdy vlaku byla vedena na naspu v levém oblouku a klesala
7,19 %o. Jednalo se o dvoukolejnou, elektrifikovanou trat (3kV stejposmérného proudu),
zabezpefenou TZZ 3. kategorie — elektronickym obousmérnym tfiznakovym automatickym
blokem ABE-1 verze 3.7., v misté MU s nejvy$8i dovolenou rychlosti 100 km.h™". Priikaz
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zpusobilosti uréeného technického zafizeni PZ 0126/25-E byl vydan dne 19. 5. 2025
s platnosti do 19. 5. 2026. TZZ vykazovalo normalni ¢innost a jeho technicky stav nebyl
v pficinné souvislosti se vznikem MU.

Tratovy usek Odb. Zadulka — Zst. Opatov byl vybaven tratovou c¢asti vlakového
zabezpecovate ETCS L2 (v dobé vzniku MU vlaky z divodu planované vyluky pod
dohledem ETCS nejezdily). Zakladni radiové spojeni bylo zajisténo digitalnim systémem
GSM-R CZ.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucéely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v&etné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vliaku Nex 54155 — Zapis se zaméstnancem:

o dne 17. 9. 2025 vykonaval sluzbu strojvedouciho pro dopravce NZ Rail CZ na
vlaku Nex 54155 z Kolina do Breclavi;

o vlak byl sestaven vyhradné z kloubovych nakladnich vozu;

o jizda probihala klidné a bez razl, kromé& zasahu ETCS pfed Zst. Chocen
(pfepnuti do mdédu nedovolené projeti bez zavinéni strojvedouciho);

o za Odb. Zadulka doslo k velkému ubytku tlaku vzduchu v brzdovém potrubi
a k zastaveni vlaku z rychlosti asi 80 km.h™;

o jesté pfed zastavenim vlaku pomoci GSM-R upozornil vypravéiho zst. Opatov
na mozné vykolejeni vlaku, na zakladé cehoz vypravCi zastavil provoz i po
sousedni koleji;

o po zastaveni vlaku zjistil roztrzeni (pozn. DI: jednalo se o rozlomeni) v misté
kloubového spojeni u prvniho vozu za HDV,;

o zabezpecil soupravu polozenim zarazek pod tfeti podvozek prvniho vozu a Sel
zkontrolovat zbytek soupravy;

o kontrolou zadné dalSi Skody na vlakové soupravé nezjistil. VypravCi mezitim
aktivoval slozky IZS;

o na misto MU se dostavily vySetfujici organy. Byla s nim provedena dechova
zkouska, ktera u néj nezjistila pfitomnost alkoholu.

Prepis komunikace strojvedouci vlaku Nex 54155 — vypravci zst. Opatov:
Zacatek hovoru: 17. 9. 2025, 23:37:55 h Délka nahravky: 21 s

Obsah prepisu: cela nahravka

vypravci Opatov, vypravéi.

strojvedouci Ahoj. Prosim t&, vyjel jsem ze Zadulky, ztratil jsem tlak, nevim, jestli se to neroztrhlo nebo néco

takovyho. Asi se tam puUjdu podivat..

vypravci Tak zastavis?
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strojvedouci Stojim, stojim. Vyletél mi tlak pry¢, tak nevim co.

vypravci Dobry, ja ji zavoldm, Zadulku, at tam neposila, no.

strojvedouci Dobry, super, tak jo, diky. Zatim ahoj.

Tab. €. 1: Pfepis komunikace strojvedouci vlaku Nex 54155 — vyprav¢i Zst. Opatov.

Zacatek hovoru: 17. 9. 2025, 23:41:24 h Délka nahravky: 23 s
Obsah prepisu: cela nahravka

vypravei Opatov.

strojvedouci Cau, prosim t&, ten 54155, vykolejil mi vagon, hned prvni za masinou...

vypravéi Anha.

strojvedouci ...tak jestli, nevim jestli zastavi$ provoz, nebo at tu jezdi kolem mé hlavn& pomalejc.

vypravci Dobry, tak ja to tam, prosim t&, za... zavolam jim to, jo, do Tfebové.

strojvedouci Jo, jo, super, diky moc. Tak jo, m&j se, zatim ahoj.

vypravei Ahoj.

Tab. €. 2: Pfepis komunikace strojvedouci vlaku Nex 54155 — vypravc€i zst. Opatov.

3.2 Fakticky popis udalosti

3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Vlak Nex 54155 pfijizdéjici od Odb. Zadulka projel zastavkou Semanin a pies Zelezni¢ni
prejezd P6835 pokraCoval po 1. TK smérem na zst. Opatov. V levém oblouku (ve sméru
jizdy vlaku) v km 239,246 doSlo pfi rychlosti 91,8 km.h" k rozlomeni spojovaciho
mechanismu ¢asti A a B Sestinapravového nakladniho vozu typu Sggmrs TR MARS 33 75
4953 077-8, ktery byl v soupravé vlaku fazen jako prvni za HDV, rozdéleni tohoto vozu na
dvé samostatné Casti, k sesunuti konce ramu ¢asti A nakladniho vozu ze stfedového
podvozku do kolejisté a k naslednému vykolejeni tfeti napravy (prvni napravy stfedniho
podvozku) tohoto vozu v km 238,946. Nasledkem pferuSeni hlavniho potrubi doslo
k prudkému poklesu tlaku a pinému zauginkovani elektrodynamické brzdy. Celo HDV
vlaku zastavilo 36 s po ztraté tlaku v hlavnim potrubi v km 238,762.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

« 23:37 h strojvedouci vlaku Nex 54155 ohlasil ztratu tlaku a podezifeni na mozné
roztrzeni vlaku vyprav€imu zst. Opatov;

« 23:38 h vypravci zst. Opatov informoval o zastaveni vlaku Nex 54155 vypravci
Odb. Zadulka a pozadal ji o zastaveni provozu na 1. TK mezi Odb.
Zadulka a zst. Opatov;

* 23:41 h strojvedouci vlaku Nex 54155 ohlasil vyprav€imu zst. Opatov vykolejeni
prvniho nakladniho vozu za HDV;
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* 23:43 h vypravCi zst. Opatov ohlasil vykolejeni vilaku Nex 54155 provoznimu
dispeCerovi CDP Prerov, ktery jej pozadal o zastaveni provozu v obou TK;

» 23:43 h vypravCi Odb. Zadulka ovéfila situaci u strojvedouciho viaku Nex 54155
a nasledné zastavila provoz v obou tratovych kolejich;

* 23:46 h vypravCi Odb. Zadulka ohlasila vykolejeni vlaku Nex 54155 provoznimu
dispeCerovi CDP Praha;

« 23:51 h provozni dispe¢er CDP Pferov ohlasil vznik MU HZS SZ;
« 23:53 h vedouci dispeer CDP Pferov ohlasil vznik MU na 018 SZ;

* 00:02 h zamestnanec Odboru elektrotechniky a energetiky SZ vyslal na misto MU
jednotku HZS SZ Ceska Tiebova;

* 00:04 h dispecerka NZ Rail CZ ohlasila vznik MU na COP Dil;

« 00:14 h povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DlI;

« 00:48 h obnoveni provozu snizenou rychlosti 30 km.h" ve 2. TK;

* 02:45 h zapocato ohledani mista vzniku MU zaméstnanci Dl;

* 04:00 h pritomny inspektor DI udélil pokyn k odtazeni vilakové soupravy;
* 09:00 h pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;

* 15:30 h ukonéeno ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI;

* 16:50 h uplné obnoveni provozu (provoz obnoveniv 1. TK).

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS aktivoval v 00:02 h, tj. 25 min.
po vzniku MU, zaméstnanec Odboru elektrotechniky a energetiky SZ.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky 1ZS:

+ Hasiésky zachranny sbor SZ, Ceska Tiebova.

] 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy je ve smyslu ustanoveni § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.
povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpeéné drazni dopravy podle pravidel
pro provozovani drahy a ufedniho povoleni. Pravidla pro provozovani drahy dle odst. 5
citovaného ustanoveni zakona stanovi provadéci pravni predpis, kterym je vyhlaska
€. 173/1995 Sb.

Dle ustanoveni § 2 odst. 1 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb. ,Pravidla pro provozovani drahy
stanovuji zplisob a podminky pro

a) zabezpeceni drahy,

b) obsluhu drahy,

c) organizovani drazni dopravy,

d) opatfeni pfi mimofadnych udalostech.”
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V odst. 4 citovaného ustanoveni pak dale uvadi, ze k zajisténi Cinnosti a pro stanoveni
odborné zpusobilosti osob zu€astnénych na zabezpeleni drahy, obsluze drahy
a organizovani drazni dopravy, vykonavaji-li tyto cinnosti zaméstnanci provozovatele
drahy, slouzi technologické postupy, obsazené ve vnitinich pfedpisech provozovatele
drahy.

V souvislosti se Setfenou MU nebylo zjisténo poruSeni pravnich predpisl
a technologickych postupl provozovatele drahy.

Dopravce je ve smyslu ustanoveni § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. povinen
provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence
a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze.
Pravidla pro provozovani drazni dopravy dle odst. 4 citovaného ustanoveni zakona stanovi
provadéci pravni predpis, kterym je vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

Dle pravidel pro provozovani drazni dopravy byl dopravce mj. povinen zajistit, aby
strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepSi rozhled, zpravidla z €elni kabiny
strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozoroval trat a navésti a jednal podle
zjisténych skuteCnosti a za jizdy nepfekroCil nejvyssi dovolenou rychlost, stanovenou
jizdnim fadem nebo nafizenou omezenou rychlost. Strojvedouci vlaku Nex 54155 pfi jizdé
mistem MU neprekroCil nejvy8Si dovolenou rychlost a plnil vS8echny mu pFfedepsané
povinnosti.

Dopravce byl dale ve smyslu ustanoveni § 34 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. povinen
pouzit k jizdé jen takova drazni vozidla, ktera nemaji prekroCeny pfipustné meze
opotfebeni, nepfipustné poskozeni nebo trhliny na provozné dulezitych ¢astech vozidla,
poSkozeni Ci deformace vozové skfiné Ci pojezdu, popf. jiné zavady bezprostiedné
ohroZujici bezpe€nost provozovani drahy nebo drazni dopravy.

Vlak Nex 54155 dopravce NZ Rail CZ dne 17. 9. 2025 prepravoval naklad automotive
z Kolina do madarské Soproné. Z Pardubic jel v sestavé HDV a 19 nakladnich
Sestinapravovych kloubovych vozl pro prepravu intermodalnich jednotek. Jizda vlaku dle
podani vysvétleni strojvedouciho probihala klidné a bez razl, s vyjimkou zasahu ETCS
pred zst. Chocen, kde doslo k prepnuti vlakového zabezpecovate do mddu nedovolené
projeti (trip) bez zavinéni strojvedouciho. Mezi Odb. Zadulka a Zst. Opatov, za zastavkou
Semanin, doslo za vjezdu vlakové soupravy do levého oblouku (ve sméru jizdy) rychlosti
91,8 km.h™" k rozlomeni spojovaciho mechanismu ¢asti A a B nakladniho vozu TR MARS
33 75 4953 077-8, ktery byl v soupravé vlaku fazen hned jako 1. za HDV, rozdéleni tohoto
vozu na dvé samostatné casti, k sesunuti konce ramu casti A nakladniho vozu ze
stfedového podvozku do kolejisté a k naslednému vykolejeni tieti napravy (prvni napravy
stfedniho podvozku) tohoto vozu v km 238,946. Nasledkem pFerusSeni hlavniho potrubi
doSlo k prudkému poklesu tlaku vzduchu a plnému zauc€inkovani elektrodynamické brzdy,
nacez Celo vlaku zastavilo v km 238,762.

Pfi ohledani zuc€astnénych draznich vozidel po vzniku MU bylo DI zjisténo, Ze pficinou
jejiho vzniku bylo nasilné odlomeni domku pro uchyceni Cepu kloubu od ramu cCasti A
rozlomeného DV, kdy tento domek zUstal nasazen v ¢epu kloubu vykolejeného stfedového
podvozku (na zacatku Casti B rozlomeného DV). Z davodu podezieni, Zze k odlomeni
domku pro uchyceni €epu kloubu doslo z ddvodu nespravné kvality provedeného svaru
v misté jeho navareni k ramu casti A drazniho vozidla, DI na misté MU zajistila domek
spojovaciho mechanismu s ¢asti svarového spoje pro ucely jeho odborného posouzeni.
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Naslednou ,Materialovou analyzou lomu svaru spojovaciho mechanismu nakladniho
vozu“, kterou pro DI provedla Asociace strojnich inzenyrd pfi Dopravni fakulté Jana
Pernera Univerzity Pardubice, bylo zjiSténo, ze k rozlomeni svaru ,doSlo v jednoznacné
souvislosti se vznikem neZéadoucich strukturnich sloZzek a vznikem ftrhlin v tepelné
ovlivnéné oblasti svart. Pri svafovani nebylo zabezpeceno sniZeni rychlosti ochlazovani,
potfebné pro dany material, tj. lom vznikl v souvislosti s nevyhovujicim provedenim
svarovych spoju“ (blize viz kap. 4.1.3 této ZZ).

V daném pfipadé je tedy zfejmé, Ze k jizdé bylo pouzito drazni vozidlo — Sestinapravovy
nakladni vuz typu Sggmrs TR MARS 33 75 4953 077-8, které mélo zavady (trhliny
v oblasti svar( vzniklé jiz pfi vyrobé& predmétného vozu) bezprostiedné ohrozujici
bezpetné provozovani drahy a drazni dopravy.
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjiSténo poruSeni pravnich pFedpisa, tykajici se uloh a povinnosti
dopravce, v pri¢inné souvislosti s MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze*,

* § 34 odst. 1 pism. a) a f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,K jizdé nesmi byt pouzito drazni vozidlo, které:

a) ma prekroCeny pripustné meze opotfebeni, nebo nepripustné poskozeni nebo
trhliny na provozné dulezitych castech vozidla, s vyjimkou drazniho vozidla
pfepravovaného do mista opravy, pokud neni bezprostiedné ohroZzena bezpecnost
provozovani drahy nebo drazni dopravy,

* f) ma posSkozeni, popfipadé deformace vozové skfiné nebo pojezdu, nebo ma jiné
zavady bezprostiedné ohrozujici bezpecnost provozovani drahy nebo drazni
dopravy"”.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni

Za ucelem odborného posouzeni pfi¢in rozlomeni Sestinapravoveho kloubového vozu pro
prepravu intermodalnich jednotek typu Sggmrs TR MARS 33 75 4953 077-8 zajistila DI na
misté MU ¢ast spojovaciho mechanismu ¢asti A a B (domek pro uchyceni ¢epu kloubu)
predmétného vozu s rozlomenym svarem. Nasledné DI pozadala Dopravni fakultu Jana
Pernera Univerzity Pardubice o spolupraci pfi zjisténi pfi¢innych souvislosti lomu svaru se
zaméfenim na vyhodnoceni stavu svaru a kvality jeho provedeni.

Asociace strojnich inzenyrG pfi Dopravni fakulté Jana Pernera Univerzity Pardubice na
zakladé Zadosti DI zpracovala dokument ,Materidlova analyza lomu svaru spojovaciho
mechanismu nakladniho vozu®, Cislo zpravy ASI-72-25, ze které vyplynula nasledujici
zjisténi:
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,V tepelné ovlivnénych vrstvach u vSech analyzovanych svar( po obvodu svarfovaného
bloku doslo pfi ochlazovani k prekrocCeni Kritické rychlosti ochlazovani. Disledkem byl
vznik nezadoucich strukturnich sloZzek s vysokou tvrdosti, spojenou se snhizenim
houzevnatosti a taznosti ovlivnénych vrstev.

V tepelné ovlivnénych vrstvach byly zjistény vychozi trhliny, tj. trhliny iniciované a primarné
se rozvijejici bezprostrfedné po svarovani.

K lomu doSlo v jednoznacné navaznosti na trhliny a strukturni stav v tepelné ovlivnéné
oblasti svarovych spoj.

Rozvoj lomu probihal v tepelné ovlivnéné vrstvé, smérem ke vnéjSimu okraji svarovaného
bloku (a kofeni svarti) prechazel do roviny propojeni svarovanych profild.

Na lomové plose dodané casti lomu nebyl zjisSten podstatny podil svaroveho kovu, tj. nebyl
zjistén podil lomu ve svarovém kovu.

Pasmo zakaleni materialu v zavislosti na dosahu tepelného ovlivnéni lokalné dosahovalo
az na vnéjsi obvod svarovaného bloku, coz ovlivnilo pribéh lomu na hranach svafovanych
profildl.

Rozdily v podilu zakalnych strukturnich slozek v tepelné ovlivnénych vrstvach odpovidaji
intenzivnéj§imu odvodu tepla z vnéjsiho obvodu svarfovaného bloku, ktery pfevladl nad
pozitivnim vlivem pfedehfevu v ramci dané technologie.

Na strukturni stav ve svarem ovlivhénych oblastech méla castecné vliv vychozi chemicka
heterogenita oceli, zvyraznéna dodatec¢nou fazovou transformaci v tepelné ovlivnénych
oblastech. Z hlediska vlivu na celkovy stav tepelné ovlivnéné oblasti a provozni lom
svarence tento vliv nebyl rozhodujici.

Souhrnné z analyz vyplyva, Ze k lomu doslo v jednoznaéné souvislosti se vznikem
neZadoucich strukturnich sloZzek a vznikem trhlin v tepelné ovlivhéné oblasti svaru. PFi
svarfovani nebylo zabezpeceno snizeni rychlosti ochlazovani, potfebné pro dany material,
{j. lom vznikl v souvislosti s nevyhovujicim provedenim svarovych spoju.*“

Na zakladé zjisténi vyplyvajicich z odborného posouzeni provedeného Univerzitou
Pardubice je zfejmé, ze bezprostiedné po provedeném svarovani doslo v tepelné
ovlivnéné vrstvé svafovaného materialu ke vzniku vychozich trhlin, které se vlivem
provozu dale rozvijely a v koneéném duasledku vedly k rozlomeni svarového spoje.

Zjisténi:

Z provedeného Setfeni a vysledku odborného posouzeni Ize tedy ucinit zaveér, Zze v daném
pfipadé nebyly dodrzeny podminky fizeného ochlazovani provedeného svaru, tzn. ze
nedoslo k uplnému a bezchybnému dodrzZeni spravného technologického postupu vyrobce
VA-KO, ¢islo dokumentu TLM.155 ,POST-WELD COOLING INSTRUCTIONS®, kterym se

urCuje spravny postup ochlazovani po provedeném svarovani nizkolegované chrom-
molybdenové oceli. Uvedené zjisténi bylo v pficinné souvislosti s MU.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona €. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah, schvalovani novych a modernizovanych draznich
vozidel a uréenych technickych zafizeni a projednavani prestupkd. Povinnosti DU je ve
lhaté do 12 mésicl ode dne zvefejnéni zavéreéné zpravy obsahujici jemu uréené
bezpecnostni doporuceni sdélit DI, jaka opatfeni v souvislosti s timto bezpenostnim
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doporu€enim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelné, alespon jednou ro¢né, do doby pfijeti
odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecCnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektt odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektl nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

V prabéhu Setfeni pfedmétné MU bylo z vysledku odborného posouzeni provedeného
Dopravni fakultou Jana Pernera Univerzity Pardubice zjisténo, Ze k lomu svaru
spojovaciho mechanismu nakladniho vozu typu Sggmrs TR MARS 33 75 4953 077-8
doslo v jednoznacné souvislosti se vznikem nezadoucich strukturnich sloZek a vznikem
trhlin v tepelné ovlivnéné oblasti svaru. Pfi svafovani nebylo zabezpefeno dostatecné
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shizeni rychlosti ochlazovani, potfebné pro dany material, tj. lom vznikl v souvislosti
s nevyhovujicim provedenim svarovych spojl, podrobnéji viz bod 4.1.3 ZZ.

V navaznosti na vysledky zjisténé odbornym posouzenim byl osloven vyrobce
pfedmétného nakladniho vozu spol. VA-KO, ktery na otazky DI poskytl nasledujici
vyjadreni:

Otazka ¢. 1.:

Za jakych podminek byl pfedmétny svar spojovaciho mechanismu proveden, jaké
panovaly pfi svafovani podminky (teplota, vihkost vzduchu apod.)? Probiha i svafovani
ostatnich vozli v tomto prostfedi? Disponujete zaznamem dokladajicim skute¢né
provedeny pFfedehfev a pasovou teplotu pfi svafovani pfedmétného svaru stfedniho
spojeni? Dolozte prosim technologicky postup, kterym je fizeno ochlazovani svaru, je-li
k dispozici?

Odpovéd vyrobce:

LSvafovani vnitfniho spojovaciho mechanismu bylo provedeno v uzavieném vyrobnim
prostoru za kontrolovanych podminek prostiedi v souladu s poZadavky definovanymi
v navodu k pouZiti svafovani plynem a kovem (MAG — proces 135, TLM.154). Béhem
svafovani byla okolni teplota a relativni vihkost v ramci standardniho provozniho rozsahu
vyrobniho mista a nebyly zjiStény zadné podminky prostredi, které by mohly nepriznivé
ovlivnit kvalitu svarovani. Ve stejném vyrobnim prostoru probihaly také svafovaci ¢innosti
pro dalsi vozy, coz nemélo Zadny negativni dopad na proces.

Teploty predehievu poZadované béhem svarované vyroby jsou definovany v dokumentu
WPS a operace predehfevu byly provadény kontrolované pomoci zafizeni pro méreni
teploty. Mezivrstevni kontroly teploty byly provadény béhem celého svarovani (viz PD.87).

Chlazeni po svafovani bylo provedeno kontrolovanym zpusobem v souladu s pfislusnym
postupem, za vhodnych okolnich podminek, bez jakéhokoli nuceného pusobeni, které by
zpusobilo rychlé ochlazeni. Technologicky navod tykajici se metody chlazeni po svarovani
(TLM.155) je priloZzen v priloze.*

Otazka €. 2.:

Jakym zplasobem byl zabezpecen spravny postup pfi ochlazovani jednotlivych material(
provedenych svarli spojovaciho mechanismu kolejového vozidla ¢. 33 75 4953 077-87?

Odpovéd vyrobce:

»,Pro vykonové svary provedené na voze ¢. 33 75 4953 077-8 byly jako zaklad pouZzity
podminky chlazeni po svarfovani definované v Navodu k pouZziti pro svafovani plynem
S kovovym obloukem (MAG — proces 135). Nebyly pouzity Zadné prostfedky, jako je voda,
stlaceny vzduch atd., které by zpusobily rychlé ochlazeni v oblasti po svarovani. Proces
chlazeni byl proveden za vhodnych podminek a kontrolovanym zptsobem.“

Otazka ¢. 3.:

Jsou znamy okolnosti, pro€ v daném pripadé doslo k prudkému ochlazeni provedeného
svaru, které mélo za nasledek vznik trhlin v tepelné ovlivnéné oblasti svaru?

Odpovéd vyrobce:

,V diasledku provedenych vysSetfovani nebyly nalezeny Zadné objektivni dikazy o vnéjSim
zasahu nebo aplikaci mimo proces, ktera by zpusobila rychlé ochlazeni ve svarové zoné.*
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Otazka ¢. 4.:

Existuje prfedpoklad, Ze byl nespravny postup pfi ochlazovani provedenych svart pouzit
i pfi svafovani jinych nakladnich vozt? V kladném pfipadé uvedte identifikaéni Cisla
konkrétnich vozu a informaci, zda jsou tyto vozy nasazovany k pfepravé zbozi na uzemi
Evropské unie.

Odpovéd vyrobce:

,Probiha kontrola zaznamd o vyrobé a kvalité vozl vyrobenych stejnou vyrobni
metodikou. Na zakladé dostupnych udaji nebyly zjistény Zadné podobné neshody.“

Otazka ¢. 5.:

Pfijal vyrobce po vzniku mimofadné udalosti néjaka vlastni napravna opatfeni smérfujici
k eliminaci nespravného postupu pfi ochlazovani provedenych svaru? V kladném pfipadé
tato opatreni blize konkretizujte.

Odpovéd vyrobce:
LAby se zabranilo opakovani podobné situace, byla prijata nasledujici opatreni:
» Systém méreni a zaznamu pro predehrev a kontrolu mezivrstvé teploty byl posilen.

* Podle zpravy FEM byly svary klasifikované z hlediska vykonu definovany jako tfida
CP C2. Pro tuto tfidu vykonu svaru se standardné nevyZaduje Zadné dalSi
nedestruktivni zkouSeni (NDT) kromé vizualniho zkouSeni (VT).

Na zakladé interni iniciativy spole¢nosti vSak budou zavedeny dalsi NDT kontroly.
RozSirené cinnosti kontroly kvality byly odpovidajicim zplGsobem naplanovany
a budou predlozeny revidované plany kontrol.

* Pro svafeCsky a kvalitativni personal bylo poskytnuto opakovaci Skoleni.*
Vyrobce vozu k predmétné MU na vyzadani Drazni inspekce dale dolozil:
» vykresovou dokumentaci pro jim vyrabéné vozy typu Sggmrs;
* svafovaci postupy (WPS) a parametry svarovani (WPQR) vyuzité pfi svarovani
téchto vozu;

» protokoly o nedestruktivnich zkouskach (NDT) svar( pfi vyrobé Sasi predmétného
vozu, ze dne 21. 4. 2022;

* materialové certifikaty pro profily a svarovy material;
* procesy kontroly kvality pouZité pfi vyrobé pfedmétného vozu;

* zaznamy o provoznich zkouSkach provedenych pied expedici (statické a zatézové
testy);

* identifikacni formular pro zpétnou dohledatelnost pouzitych dild pfi vyrobé Sasi
predmétného vozu, ze dne 6. 7. 2022;

» technologické postupy, kterymi bylo fizeno ochlazovani svaru.

Z vyjadreni vyrobce pfedmétného nakladniho vozu vyplynulo, Ze se jeho internim Setfenim
nepodafilo identifikovat pfesné pfi¢iny, z divodlu kterych doslo ke vzniku nezadoucich
strukturnich slozek a vzniku trhlin v tepelné ovlivnéné oblasti svart. Vyrobce vozu vSak po
vzniku MU z vlastni iniciativy pfijal napravna opatfeni smérfujici k eliminaci nespravného
postupu pfi provadéni svareCskych a naslednych kontrolnich praci tak, aby se v pfipadé jim
vyrabénych nakladnich vozu zabranilo opakovani MU s obdobnou pfi¢inou vzniku.
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4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dalezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zelezni¢ni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pFipravou zaméstnancu,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni napini nebo pracovni dobou
zameéstnancl. PFi Setfeni nebylo u zu€astnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a pFestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v pribéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zucastnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Pfislusné podminky regulaéniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné ¢. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.
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4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zi¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd ¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjistény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti za¢astnénych dopravct a provozovatelu drah

V systému bezpecénosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfredmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpenostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcéeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc&eni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy
Obdobna MU neni DI evidovana.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri¢in udalosti
* pouziti drazniho vozidla 33 75 4953 077-8, pfi jehoZ vyrobé nebyl dodrzen spravny
technologicky postup pro fizené ochlazovani provedenych svaru.
Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfricina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

27



it

Zaverednd zprava o vysledoicn Setfent mirmofadns udalost ‘

‘ owi

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» use of the rolling stock No. 33 75 4953 077-8, during the manufacture of which the
correct technological procedure for controlled cooling of the completed welds was
not followed.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasleduijici opatfeni:

» ,Provozovatel drazni dopravy NZ Rail CZ byl vyzvan k pfijeti u¢inného opatfeni
k pfedchazeni mimofadnym udalostem z ddvodu odpovédnosti za vznik této MU.

* PfiCiny a okolnosti vzniku této mimoradné udalosti budou projednany na poradé
vedoucich zaméstnancu OR Hradec Kralové.*

Dopravce NZ Rail CZ nepfijal a nevydal zadna opatfeni.
Vyrobce nakladniho vozu VA-KO pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:
»Systém méreni a zaznamu pro pfedehrev a kontrolu mezivrstve teploty byl posilen.

* Podle zpravy FEM byly svary klasifikované z hlediska vykonu definovany jako tfida
CP C2. Pro tuto tfidu vykonu svaru se standardné nevyZaduje Zadné dalSi
nedestruktivni zkouseni (NDT) kromé vizualniho zkouseni (VT).

Na zéakladé interni iniciativy spole¢nosti vSak budou zavedeny dalSi NDT kontroly.
RozSirené c¢innosti kontroly kvality byly odpovidajicim zplisobem naplanovany
a budou predlozeny revidované plany kontrol.

* Pro svafeCsky a kvalitativni personal bylo poskytnuto opakovaci $koleni.”.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measures after the occurrence:

» the railway undertaking NZ Rail CZ was called upon to take effective measure to
prevent occurrences due to its responsibility for this occurrence.

» the causes and circumstances of this occurrence will be discuss at a meeting of
head employees of the Regional directorate Hradec Kralové.

The railway undertaking NZ Rail CZ did not take any measures.

The freight rolling stock manufacturer VA-KO took the following measures after the
occurrence:

* the measurement and recording system for preheating and interlayer temperature
control has been strengthened;
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» welds classified in terms of performance according to the FEM report were defined
as class CP C2. For this weld performance class, no further non-destructive testing
(NDT) is required as standard, apart from visual testing (VT).

However, additional NDT controls will be implemented based on the company's
internal initiative. Extended quality control activities has been appropriately planned
and revised inspection plans will be submitted;

» refresher training was provided for welding and quality personnel.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ a dopravce NZ Rail CZ nebylo zji$téno.

Additional observations
It was not found at the infrastructure manager SZ and the railway undertaking NZ Rail CZ.

6 BEZPECNOSTNIi DOPORUCENI

S ohledem na skute€nost, ze vyrobce pfedmétného drazniho vozidla VA-KO po vzniku MU
z vlastni iniciativy pfijala napravna opatfeni sméfujici k eliminaci nespravného postupu pfi
provadéni svareCskych praci a jejich nasledné kontrole, Drazni inspekce v navaznosti na
zadkonem €. 266/1994 Sb. svéfené pravomoci bezpeénostni doporuceni nevydava.

SAFETY RECOMMENDATIONS

Considering the fact that the manufacturer of the rolling stock VA-KO took measures for
eliminating the incorrect procedure in performing welding work and their subsequent
control after the occurrence, the Railway Inspection, in accordance with the powers
conferred by Act No. 266/1994 Coll., does not issue safety recommendation.

V Brné dne 9. ¢ervna 2026

Mgr. Bc. Marek Hubik Bc. Josef Dvorak
] inspektor ] vedouci
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno

CRDIX003BPJ3
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