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Zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

Nedovolena jizda sunutého posunového dilu za uroven sefadovaciho navéstidla
Se9 s navésti ,Posun zakazan® a vjeti do postavené viakové cesty vlaku R 668
v zeleznicni stanici Jihlava

Pondeéli, 13. ledna 2025

Accident and incident investigation report

Unauthorized movement (SPAD) of the shunting set of cars behind the shunting
signal device Se9 with signal ,Shunting forbidden® and entry to a train route for the
long distance passenger train No. 668 at Jihlava station

Monday, 13" January 2025

&. j.: MU-63/2025/DI
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Tato zavereCna zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovédnosti za trestny ¢in nebo spravni delikt, a proto ji nelze
z této zavérecéné zprévy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezévisle s cilem Zzjistit pficiny a okolnosti
mimoradné udalosti.
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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 13. 1. 2025, 9:42 h.

Popis udalosti: nedovolena jizda sunutého posunového dilu za uroven sefadovaciho
navéstidla Se9 s navésti ,Posun zakazan“ a vjeti do postavené
vlakové cesty vlaku R 668.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zelezni¢ni stanice Jihlava,
stani¢ni kolej €. 5a, sefadovaci navéstidlo Se9 v km 198,464.

ZucCastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceskeé drahy, a. s. (dopravce posunového dilu a vilaku R 668).

Nasledky: bez ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 11 037 K¢.

Bezprosttedni pficina:

* nezjisténi navésti ,Posun zakazan“ sefadovaciho navéstidla Se9 v Zeleznicni
stanici Jihlava vedoucim posunoveé Cety, ktery stal v Cele sunutého posunového
dilu.

Pfispivajici faktory:
* vydani pokynu pro zahajeni posunu vedoucim posunové Cety, ktery stal v Cele

sunutého posunového dilu a zastaval funkci zaméstnance fidiciho posun, aniz by
posun sjednal s vyprav€im Zst. Jihlava a byla mu sdélena technologie posunu;

* uvedeni posunového dilu do pohybu strojvedoucim, aniz by znal technologii
posunu;
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* nespravné navazani radiového spojeni a udéleni souhlasu k posunu, ktery nebyl
fadné sjednan, vyprav€im zst. Jihlava, a to k zahajeni posunu sunutim na volnou
kolej, v jejimz pokraCovani nebyla zajisténa bocCni ochrana jizdnich cest sbihajicich
se s koleji, na které byla postavena vlakova cesta pro vlak R 668.

Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpecnostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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I

SUMMARY

Date and time: 13" January 2025, 9:42 (8:42 GMT).
Occurrence type: unauthorized movement (SPAD).

Description: unauthorized movement (SPAD) of the shunting set of cars behind the
shunting signal device Se9 with signal ,Shunting forbidden® and entry
to the train route for the long distance passenger train No. 668.

Type of train: the shunting set of cars;
the long distance passenger train No. 668.

Location: Jihlava station, the station track No. 5a, the shunting signal device
Se9, km 198,464.

Parties: Sprava zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the shunting set of cars and the long
distance passenger train No. 668).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 11 037,-

Causal factor:

» failure to find out the signal ,Shunting forbidden“ of the shunting signal device Se9
at Jihlava station by the supervisor of the shunting who stood at the head of the
shunting set of cars.

Contributing factors:

» the supervisor of the shunting who stood at the head of the shunting set of cars and
was employee who managing shunting without having arranged the shunting with
the station dispatcher at Jihlava station and without knowing technology of shunting;

» setting the shunting set of cars in motion by the train driver without being familiar
with the shunting technology;

» the station dispatcher at Jihlava station started wrongly radio connection and gave
permission to shunting, which was not properly arrange and starting shunting by
pushing to the open track in whose continuance was not ensured flank protection of
routes where converged with the track where was set the train route for the long
distance passenger train No. 668.

Systemic factor: none.
Recommendation: not issued.



o0
N
o
~
[
b
Q)
kﬁ
)
S8
N
O
=
S8
~
SN
Q
~

\
(4
[
[
(“i
Q
=
(RIS
Q
=R
Q)
)
=
)
==
)
Q
K
N
O
)
(OGN
-
[
N
o
()

‘ owi
WP

Obsah
1 SHRNUT ..ttt ettt e et eeeee et e s st e e s te s eteneaeeenseenes 3
SUMMARY ...ttt e e e e e e e e e s s —eeeeateeaaeeeeaaaansbaseeneeaaaaeeeeeaannnrrnrnnees 5
2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTL ...ttt 11
2.1 Rozhodnuti 0 zah@jeni Setfeni...........cci i 11
2.2 Odavodnéni rozhodnuti 0 zahajeni Setfeni............oooovviiiiiiiiiii, 11
2.3 Rozsah a omezeni Setfeni v€etné pfislusného odidvodnéni................cccooevviviienenen. 11
2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vyS$ettujicich........................... 11
2.5 Komunikace a konzultace v prabéhu Setfeni s osobami nebo subjekty, které se na
dané UdAlosti POIIEIY.......cooeeeiee e 11
2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zuCastnéné subjekty............ccccccerrnnnnnne. 11
2.7 Popis Setfeni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu a zjisténi
UVEAENYCN V& ZPIAVE..... ..ttt e e e e e e et bbbt e e e e e e e e e e e e e e e e e 11
2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémd, které se béhem Setfeni vyskytly.................... 12
2.9 Interakce Se SOUANIMI OFJANY .....coiiiiiiiiiiiiiii et e e e e e e e e 12
2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setfeni......................c 12
B POPIS UDALOST L.ttt ettt 12
3.1 Popis a zakladni infOrmace.............ooooiiiiiiee e 12
3.1.1 POPIS tYPU UAIOSTi. ... e e e e e e e e e e e e e eeeeeeeeees 12
3.1.2 Datum, pfesny €as a misto Udalosti...........ccoooeiviiiiiiiiiiii 12
3.1.3 POPIS Mista UAAIOSTi......ccoeeeeeeeeeeeeee e e e e e eeeeeeees 12
3.1.4 Umrti, zran&ni @ materialni SKOGY ..........ccvovieieeeeeeee oot 16
3.1.5 Popis jinych nasledku, v&etné dopadu udalosti na pravidelné Cinnosti
ZUCAStNENYCH SUDJEKLU. ...evveiieiieieee e 16
3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zu€astnénych subjektu.............cccoceeeie. 16
3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav vCetné registraCnich Cisel...................... 17
3.1.8 Popis pfislusnych €asti infrastruktury a zabezpec€ovaciho systému.................. 18
3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
1) o3 0 =T 1 USPUPUPPRRRPRRR 20
3.2 Fakticky pOPiS UAAIOST. ......uuuiiiiiiiieeeee e e e 28
3.2.1 Sled skute€nosti, které vedly k mimoradné udalosti............ccccccceeiiiiniiiiiiiinnnnnn. 28
3.2.2 Sled skutecnosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonceni akci zachrannych
5] 1001 o J P 28
4 ANALYZA UDALOST ..ottt ettt enete e aae e e 29
4.1 UIONY @ POVINNOST.......ocovveveereeeeeceeeeeeeeee et e e en e ee e en e een e 29
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah..............oooiiiiiiiiiii e 29
4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel..............cccovieeeeiiiiiiiiee 42
4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezninich zafizeni................ 42
4.1.4 Vnitrostatni bezpe€nostni organy a Agentura Evropské unie pro Zeleznice......43
4.1.5 Oznamené subjekty, urené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
72| = P UPURRPPRR 43
4.1.6 Certifikani subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel............................ 43
4.1.7 Jakékoliv jiné osoby Nebo SUbJEktY..........cooiiiiiiiiiii 43
4.2 Drazni vozidla a techniCKa zaliZeNi........ccoouiieiiiiei s 43
4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, Zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni..................cccc 43



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich

vozidel, Zzelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni................cccoi 43
4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni€nich produktl...............ooviiiiiiiiiiiiiieeee e 44
4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
teChNICKYCN ZAFIZENI.....ccieeeeeeeeeeeee e e e e e e e e e e e e aeees 44

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.44

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dulezité pro ucely Setfeni.....44
B I o (<] (=0 =1 (o YOO PRRRRPRR 44
4.3.1 Lidskeé a individualni vIastNOSTi..........ceuviiiiiiiiiiiiiii e 44
4.3.2 Pracovni faKIOry.......ooooieee e 45
4.3.3 Organizacni faktory @ UKOIY.......ccccooiieeiiiiiiii e 46
4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostfedim...........cccceeevieiiiiiiiiiiiiieee e 46
4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro Uc€ely Setfeni.............ooovvvmmmiiiiiiiiiiicieee e 46
4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, vCetné fizeni rizik a zajiStovani
bezpelnosti, a poStupy SIEAOVANI...........coiiiiie e 46
4.4.1 Pfislusné podminky regulacnino ramcee...........ccccccoeiiiiiiiiiiiiiiiiieeee e 46
4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu€astnénych subjekiU............eeeviiiiiiiiiiiiii e 46
4.4.3 Systém zajiStovani bezpecnosti zu€astnénych dopravcl a provozovatell drah
..................................................................................................................................... 46
4.4.4 Systém fizeni subjektt odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
A UArZbArskYCh dileN..........ouiiiiiiiiieee e 46
4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpe€nostnimi organy............ 46
4.4.6 Schvaleni, osvéd&eni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody........cc....cccovieeeennnnn. 46
4.4.7 JiNé SYStEMOVE faKIOrY.........uuiiiiiiiiiiie e 47
4.5 Predchozi udalosti podobné povahy............ooueiiiiiiii e 47
B ZAVERY ...ttt ettt sttt 47
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pfi€in udalosti...............veeeeiiiiiiiiiiiiiiieeeeeee. 47
5.2 Opatfeni pfijata k pfedchazeni mimorfadnym udalostem................cccovvvviiiiiinnennee. 48
SIRC I B To o] o101 o3 4 1S3 (=T o | PSR PU S 49
6 BEZPECNOSTNI DOPORUCEN ...ttt 50
o110 20RO 51



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

CDP
COP
CD

DI

DK
DU
DV
GVD
HDV
HZS
IZS
JOP
JZB
MU
OCP
OR
OROD
PCR
PO
PP
PVDS
RB
RzZZ
SK
SR
SSZT
STE
SZZ
Sz
TDV
TK
TNZ
TP
TRS-SRD
TTP
Ul
VOS
VZ
ZBHDV
ZPD
ZR
ZKV
zst.

Seznam pouzitych zkratek a symboli

centralni dispecCerské pracovisté
centralni ohlaSovaci pracovisté
Ceské drahy, a. s.

Drazni inspekce

dopravni kancelar

Drazni urad

drazni vozidlo

grafikon vlakové dopravy

hnaci drazni vozidlo/a

hasi¢ska zachranna sluzba
integrovany zachranny systém
jednotné obsluzné pracovisté
jednoducha zkouska brzdy
mimoradna udalost

oblastni centrum provozu

oblastni feditelstvi

oblastni feditelstvi osobni dopravy
Policie Ceské republiky

provozni obvod

pracovisté provozu

pokyny pro vykon dopravni sluzby
radioblok

reléové zabezpecCovaci zafizeni
stanicni kolej (stani¢ni koleje)
stani¢ni fad

sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky
sit technologicka

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
Sprava Zeleznic, statni organizace
taZené drazni vozidlo

tratova kolej

technicka norma Zeleznic
technické podminky

tratovy radiovy systém — sit' radiodispecerska
tabulky tratovych pomeért

uzemni inspektorat

vSeobecna operativni sit

vlakovy zabezpecCovac

zkouska brzdy hnaciho drazniho vozidla
zakladni prepravni dokumentace
zakladnova radiostanice
Zeleznicni kolejové vozidlo
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpist, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska ¢. 16/2012 Sb.

vyhlaska ¢. 260/2023 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

TNZ 34 2610

SZ TNZ 34 2620

vnitfni predpis SZDC (CD) T121

vnitfni pfedpis SZ D1

vnitfni pfedpis SZ Z11

vnitfni predpis SZ T7
SR Zst. Jihlava

PR MRS

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni ucinném
v dobé vzniku MU

vyhlaska &. 16/2012 Sb., o odborné zpuUsobilosti osob
fidicich drazni vozidlo a osob provadégjicich revize,
prohlidky a zkousky urCenych technickych zafizeni
a ozméné vyhlasky Ministerstva dopravy &. 101/1995
Sb., kterou se vydava Rad pro zdravotni a odbornou
zpusobilost osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy,
ve znéni uinném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 260/2023 Sb., o stanoveni podminek
zdravotni zpUsobilosti osob k provozovani drahy a drazni
dopravy, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni ué¢inném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

TNZ 34 2610 ,Zelezniéni svételna navéstidla“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

SZ TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni;
Stani¢ni a tratové zabezpecCovaci zafizeni“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD)
T1%1, UQRZBA VENKOVNIHO ZABEZPECOVACIHO
ZARIZENI®, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovalem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ Z11 Ptedpis
pro obsluhu radiovych zafizeni“, ve znéni ucinném
v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ T7 Radiovy
provoz®, ve znéni uc¢inném v dobé vzniku MU

stanicni fad zZelezni¢ni stanice Jihlava, ve znéni uéinném
v dobé& vzniku MU

provozni fad provozovatele drahy SZ ,Provozni Fad
mistnich radiovych siti PO Jihlava“, ve znéni u€inném
v dobé vzniku MU
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PVDS pokyn provozovatele drahy SZ ,Pokyny pro vykon
dopravni sluzby ZST Jihlava®, ve znéni uinném v dobé
vzniku MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 13. 1. 2025.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji opakovanosti, dopadd MU na
bezpeCné provozovani drahy a drazni dopravy, a to na zakladé opravnéni vyplyvajiciho
z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Ul Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zZjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy a dopravce.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovneé spoluprace, kterou nabidly za€astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjektli zG8astné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU vc€etné zucastnénych DV, technickych zafizeni a infrastruktury
drahy;

* analyza dat zaznamenanych registracnimi rychloméry zu€astnénych draznich
vozidel;

* analyza dat archivu SZZ Zst. Jihlava;

* analyza zapisu se zu¢astnénymi zameéstnanci;

11
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podani vysvétleni zuCastnénych osob;

* analyza komunikace zaznamenana zaznamovym zarizenim v zst. Jihlava;
* analyza dalSich podkladu vyzadanych od provozovatele drahy a dopravce;
» Setfeni vlivu lidského faktoru.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V pribéhu Setfeni MU se nevyskytly Zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prubéh Setifeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prabéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setfeni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: nedovolena jizda DV.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 13. 1. 2025.
Cas: 9:42 h.
Misto: draha zelezni€ni, kategorie celostatni, zelezni¢ni stanice Jihlava,

sefadovaci navéstidlo Se9, stani¢ni kolej €. 5a, km 198,464.
GPS souradnice:  49.4132186N, 15.5997011E

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Jihlava lezi na draze Zelezni¢ni, celostatni, trati dle TTP 322C Brno-Horni HersSpice —
Jihlava, v km 198,627 a zaroven v km 92,653 (= 198,627 — srovnani km polohy obou trati)
trati dle TTP 701A Veseli nad Luznici — Havlicktv Brod. V pfilehlém mezistani¢nim useku
mezi Zst. Jihlava a Zst. Jihlava mésto bylo zfizeno TZZ 3. kategorie dle SZ TNZ 34 2620,
obousmérné automatické hradlo typu AHPO3, bez pfenosu kédu VZ, s uplnou blokovou
podminkou zavadénou pfi odjezdu na trat.

12
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Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: SZ, uprava DI

Ohledani mista vzniku MU bylo provedeno ve sméru nedovolené jizdy sunutého
posunového dilu, tj. proti sméru jizdy vlaku R 668.

Nejprve bylo provedeno ohledani sunutého posunového dilu a vlaku R 668. Dale misto
vzniku MU v km 198,464 vCetné navéstidla Se9. Zavérem byla ohledana relevantni ¢ast
infrastruktury a dopravni kancelar Zst. Jihlava.

Ohledanim sunutého posunového dilu bylo zjiSténo:

* sunuty posunovy dil zastavil pfednim Celem v km 198,505, tj. 41 m za mistem
vzniku MU,

* prvni dvojkoli prvniho podvozku sunutého DV se nachazelo pred hroty jazyka
vyhybky €. 11 a druhé dvojkoli za témito hroty;

* sunuty posunovy dil byl slozeny ze dvou DV, v Cele DV CZ-CD 50 54 29-29 024-8
oznaceni Btn™* a HDV CZ-CD 95 54 5 843 024-1;

* posunovy dil byl Fadné svésen a brzdén priibéznou brzdou;
* meél 8 naprav, délku 45 m a hmotnost 99 t;

+ tato souprava byla pfipravena po nazbrojeni na SK &. 101 v areélu vlecky CD, a.s. —
Jihlava a posunem probihalo jeji pfistaveni do Zst. Jihlava, odkud méla nasledné
pokracovat jako vlak Os 14813;
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Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

HDV posunového dilu bylo v dobé vzniku MU ovladano strojvedoucim ze stanovisté
C. 2;

v dobé ohledani byly ovladaci prvky na stanovisti strojvedouciho ve stavu:

o smérova paka v poloze jizdy vzad, jizdni paka v poloze rychlobrzda, pfidavna
brzda v poloze zabrzdéno a pfepinaC navéstnich svétel v poloze ,BY;

o na displeji radiostanice byl znazornén naladény simplexni kanal €. 12, duplexni
TRS-SRD na kanalové skupiné (stuze) 66;

o na displeji elektronického rychloméru byl zjistén rozdil vuci pfesnému Casu
+27 s;

posun sunutého posunového dilu byl provadén s posunovou Cetou;

Celo HDV, tzn. konec posunového dilu ve smeéru jizdy, bylo oznaCeno dvéma

rozsvicenymi bilymi svétly ve stejné vysi;

vedouci posunové Cety daval pfi jizdé sunutim po postavené Casti druhé posunove

cesty pokyny strojvedoucimu z mista na pfednim cele sunutého DV
telekomunikanim zafizenim pomoci ru¢ni radiostanice Motorola Dp1400;

pfi MU nedoslo ke Skodé na posunovem dilu.

Ohledanim viaku R 668 bylo zjiSténo:

vlak R 668 zastavil celem HDV v km 198,572, tj. 27 m za odjezdovym navéstidlem
S3 a 67 m pred ¢elem sunutého posunového dilu;

vlak byl sestaven z HDV CZ-CD 91 54 7 242 213-7, fizeného strojvedoucim ze
stanovisté ¢. 2, a 5 TDV, viz tabulka v bodu 3.1.7 této ZZ;

Celo i konec vlaku byly oznaCeny pfedepsanymi navéstmi;
ve svéseni vlaku nebyly zjistény zavady;

vlak mél délku 139 m, 24 naprav, hmotnost 311 t, potfebna brzdici % 103, skute€na
brzdici % 118 a byl brzdén |. zplisobem brzdéni v rezimu brzdéni R;

na misté bylo provedeno dopravcem za pfitomnosti DI vyjmuti rychlomérného
prouzku z mechanického registracniho rychlomeéru;

stav ovladacich prvku: fidici kontrolér v poloze ,0“ smérovy pfepinac v poloze ,0°
priibézna brzda v poloze jizda, pfimocinna brzda v poloze zabrzdéno;

stav manometru: brzdové valce 3,8 bar, hlavni potrubi 5 bar;
pfi MU nedoslo ke Skodé na vlaku R 668.

Ohledanim zabezpec&ovaciho zafizeni bylo zjiSténo:

SZZ je dle SZ TNZ 34 2620 3. kategorie — elektronické stavédlo typu ESA 11
s ovladanim z JOP, se vzdalenym provadécim pocitacem v zst. Dobronin a v Zst.
Slapanov;
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Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

na pracovisti uzlového vypravciho zst. Jihlava v dopravni kancelafri zst. Jihlava byl
zdokumentovan zaznamnik poruch, telefonni zapisnik, stav SZZ zobrazeny na
monitorech JOP a ovladaci zafizeni pro telefonni a radiovou komunikaci;

mezi zst. Jihlava a zst. Jihlava mésto bylo zfizeno tratové zabezpeCovaci zafizeni
3. kategorie dle SZ TNZ 34 2620, obousmérné automatické hradlo typu AHPO03, bez
prenosu kédu VZ, s uplnou blokovou podminkou zavadénou pfi odjezdu na trat;

za pfitomnosti DI byl stazen archiv SZZ Zst. Jihlava obsahujici data o posunové
cesté a vlakové cesté pro vilak R 668 a byla pofizena fotodokumentace
a videozaznam SZZ zst. Jihlava;

ze zaznamu archivu SZZ bylo zjisténo postaveni posunové cesty ze SK €. 4a na SK
¢. ba a postaveni vlakové cesty pro vlak R 668 ze SK ¢. 3 do tratové koleje ve
sméru zst. Jihlava mésto;

dale na zaznamu doSlo k obsazeni kolejového useku za navéstidlem Se9
posunovym dilem jesté pfed obsazenim kolejového useku postavené viakové cesty
za navéstidlem S3 rozjizdéjicim se vlakem R 668 a naslednou indikaci zmény
navéstniho znaku na navéstidle S3;

¢asova odchylka ¢asu aktivniho TPC SZZ byla +6 s vUci pfesnému &asu.

Ohledanim infrastruktury bylo zjiSténo:

kolejnice byly v dobé ohledani mista MU suché, na prazZcich a mezi kolejnicemi
lezela vrstva dfive napadaného snéhu do vysky 5 cm;

DI byla pfitomna pfi prohlidce soucasti vyhybky a elektromotorického prestavniku
na vyhybce €. 11 po jejim nasilném pFestaveni (rozfezu);

poskozeni nebylo zjisténo a zapadkova zkouska vyhovéla v obou koncovych
polohach,;

navestidlo Se9 bylo navestidlo sefadovaci platné pro posun, stozarove,
dvousvétlové, typu AZD 70, umisténé vpravo pfimo u SK €. 5a v km 198,464;

stav natéru navéstidla Se9 v€etné oznaceni byl bez zavad;

DI byla pfitomna pfi prohlidce navéstidla Se9. Napéti na zarovce modrého svétla
bylo 10,94 V (v dovolené toleranci mezi 10,2 V a 11,2 V dle &l. 122 pism. d)
vnitfniho piedpisu SZDC (CD) T121). Zarovka uvnitf navéstni optiky byla typu
stanoveného vyrobcem. Viditelnost svételné naveésti ,Posun zakazan“ byla vice nez
100 m v souladu s § 7 odst. 1 vyhlasky &. 173/1995 Sb.

Povétrnostni podminky: denni doba, jasno, -3 °C, viditelnost nesnizena.

Geografické udaje: rovinaty terén, geografické usporadani zst. Jihlava nemélo

souvislost se vznikem MU.

V Zst. Jihlava nebyly bezprostfedné pred vznikem MU vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.
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3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

PFfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

* drazni vozidla 0 K¢;
* zprovoznéni dopravni cesty drahy 11 037 K¢;
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech, sou€astech drahy (zprovoznéni drahy)
a zivotnim prostfedi vycislena celkem na 11 037 K¢.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné c¢&innosti
zucastnénych subjektt
V disledku vzniku MU doSlo k omezeni drazni dopravy v Zst. Jihlava od 9:42 h do 12:45 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zu¢astnénych subjekti
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):
+ uzlovy vypravéi (dale jen vypravéi) Zst. Jihlava, zaméstnanec SZ;
+ vypravéi vnéjsi sluzby Zst. Jihlava, zaméstnanec SZ.

Dopravce (CD):
+ strojvedouci posunového dilu, zaméstnanec CD;

¢ posunovac, povefen plnénim povinnosti vedouciho posunové Cety, zaméstnanec
CD (v ZZ pro pfehlednost uvadén jako vedouci posunoveé Cety);

» strojvedouci vlaku R 668, zaméstnanec CD.
Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Strelice — Jihlava, byla Ceska republika.
Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem DIazdéna 1003/7, Praha 1,
PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Strelice — Jihlava, byla SZ.

Dopravcem posunoveho dilu a viaku R 668 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222,
Praha 1, PSC 110 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD s uginnosti od 27. 9. 2024.
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Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Posunovy dil: Sestava posunového dilu: Rezim

brzdéni:
Délka vliaku (m): 45 HDV: 95 54 5 843 024-1 P
Pocet naprav: 8 TDV: 50 54 29-29 024-8 Btn ™ R
Hmotnost (t): 99

Pozn. k posunovému dilu:
* v posunovem dilu se nachazel strojvedouci a vedouci posunové Cety;
+ drzitelem DV byly CD.

HDV 843 024-1 posunového dilu bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro
automatické zaznamenavani dat — registracnim rychlomérem METRA, C. 6164.

Ze zaznamenanych dat po provedeni korekce vyplyva:

« 9:38:16 h  taZzeny posunovy dil se rozjel z depa ze SK ¢. 101, nasledovalo
zvySovani rychlosti na 22 km.h™;

e 9:39:15h  tazeny posunovy dil dosahl maximalni rychlosti 22 km.h™ a nasledné
zacCal postupné zpomalovat;

+ 9:39:38 h taZzeny posunovy dil zastavil na SK €. 4a. Ujeta vzdalenost 381 m;

* 9:41:32h  strojvedouci navolil smér vpfed (pozn. DI: na stanovisti 2 smér vzad)
a rozjel se ze SK €.4a. Po ujeti drahy 182 m za 38 s dosahl rychlosti
17 km.h™". Posun byl provadén sunutim;

e 9:42:23h  vznik MU — sunuty posunovy dil projel kolem navéstidla Se9 rychlosti
17 km.h™";

e 9:42:26 h registrovano pouziti rychlobrzdy;

e 9:42:32h  sunuty posunovy dil zastavil z rychlosti 17 km.h™" na draze 14 m v km
198,505.

Horni hranice rychlosti sunutého posunového dilu (30 km.h™") nebyla prekro¢ena.

HDV 843 024-1 posunového dilu mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. ¢&.:
PZ 5006/04-V.22, vydany DU dne 8. 4. 2004. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed
vznikem MU byla provedena dne 2. 9. 2024 se zavérem, Ze vozidlo vyhovuje podminkam
provozu na drahach.

Pfedmétné HDV posunového dilu na stanovisti strojvedouciho bylo v dobé MU vybaveno
funkéni vozidlovou radiostanici, ktera umoznuje spojeni strojvedouciho se zaméstnanci
provozovatele drahy na siti TRS-SRD. Vozidlova radiostanice zaroven v siti TRS-SRD
umoznovala (ovladanim elektropneumatického ventilu v hlavnim potrubi) samocinné
zastaveni vlaku na zakladé povelu vyslaného tratovou ¢asti viakového radiového zafizeni.

Viak: R 668 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 139 HDV: 91547 242 213-7 P
Pocet naprav: 24 TDV: 51 54 29-41 085-2 R
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Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

Hmotnost (t): 311 51 54 20-41 888-8 R
Potfebnd brzdici procenta (%): 103 51 54 29-41 096-9 R
Skutecna brzdici procenta (%): 118 61 54 20-70 017-6 R
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 61 54 30-30 007-4 R
NejvysSi dovolena rychlost vlaku v misté MU 40

(km.h-1):

ZpUsob brzdéni:

Pozn. k vlaku R 668:
+ ve vlaku cestovalo dle vyjadfeni PCR cca 30 cestujicich;
+ drzitelem DV byly CD.

HDV 242 213-7 vlaku R 668 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatickée
zaznamenavani dat - registraCnim rychlomérem typu METRA, ¢&. RT9-D05.157
s rozsahem stupnice do 150 km.h". Zaznam se zapisoval na rychlomérny prouzek
s uhlikovou vrstvou. Korekce ¢asu nebyla provedena.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

* 9:42:20h vlak R 668 se rozjel ze 3. SK Zzst. Jihlava, nasledné na draze 25 m
dosahl rychlosti 13 km.h™", kterou pokracoval v jizdé na draze 20 m;

e 9:42:45h  zastaveni vlaku R 668 v km 198,572 po pouziti rychlobrzdy na draze
10 m.

HDV bylo béhem této jizdy ovladano z prvniho stanovisté. NejvysSi dovolena rychlost
vlaku nebyla pfekrocCena.

HDV 242 213-7 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ 0026/01-V.02,
vydany DU dne 19. 1. 2001. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
provedena dne 5. 9. 2024 se zavérem, ze vozidlo vyhovuje podminkam provozu na
drahach.

Pfedmétné HDV vlaku R 668 bylo v dobé MU vybaveno funkéni vozidlovou radiostanici,
ktera umoznuje spojeni strojvedouciho se zaméstnanci provozovatele drahy na siti TRS-
SRD. Vozidlova radiostanice zaroven vsiti TRS-SRD umozZnovala (ovladanim
elektropneumatického ventilu v hlavnim potrubi) samocinné zastaveni vlaku na zakladé
povelu vyslaného tratovou €asti vlakového radiového zafizeni.

Skutecny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal viakové dokumentaci. Vznik MU nebyl
v pficinné souvislosti s technickym stavem DV.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

Misto MU se nachazelo na SK €. 5b v km 198,464. Trat byla pfed mistem MU vedena ve
sméru jizdy posunového dilu v mirném pravém oblouku v prostoru osobniho nadrazi
Zst. Jihlava. Zelezniéni svréek byl tvoFen kolejnicemi tvaru S49 upevnénymi svérkami ZS4
na zebrovych podkladnicich na dfevénych prazcich. Zapusténé Stérkové loze bylo Cisté.
Sefadovaci navéstidlo Se9 bylo navéstidlo svételné, stozarové, platné jen pro posun
a bylo umisténo vpravo pfimo u koleje ve sméru jizdy posunového dilu.

Zst. Jihlava byla elektrifikovana stfidavou napajeci soustavou s napétim 25 kV o kmitoctu
50 Hz. SZZ bylo 3. kategorie dle SZ TNZ 34 2620 typu ESA 11.
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SZZ mélo platny Prikaz zpuUsobilosti ev. & PZ 1590/07-E.46, vydany DU dne 16. 11. 2007
s platnosti na dobu neurcitou. Posledni udrzba SZZ pfed vznikem MU byla provedena dne
8. 1. 2025.

Z dat zaznamového zafizeni SZZ v zst. Jihlava ze dne 13. 1. 2025 (po zohlednéni
odchylky mezi ¢asem realnym a ¢asem zaznamenanym technologickymi pocitaci SZZ),
mj. vyplyva:
« 0:38:28h  Celo posunového dilu minulo navéstidio Se12 na 101. SK, které
nebylo obsluhovano;

9:41:25 h postavena posunova cesta od navéstidla Se4 na kolej €. 5a. Na
navéstidle Se4 se rozsvitila navésti ,Posun dovolen“ na navéstidle
Se9 svitila navést ,Posun zakazan®;

* 9:41:47 h sunuty posunovy dil minul sefadovaci navéstidlo Se4 (viz Obr. €. 2);

* 9:141:48 h postaveni vlakové cesty a rozsviceni povolujici navésti na navéstidle
S3 pro vlak R 668;

e 9:142:25h posunovy dil obsadil kolejovy usek za navéstidlem Se9 s navésti
,Posun zakazan“ (kolejovy usek zac€ina az 4 m za navéstidlem);

e 9:42:27 h rozsviceni navésti ,Stdj“ na navéstidle S3. Jednalo se o nahlou zménu
navéstniho znaku v dusledku naruSeni postavené viakové cesty
projetim navéstidla Se9 s naveésti ,Posun zakadzan“ posunovym dilem;

e 9:42:32h ¢elo vlaku R 668 minulo navéstidlo S3 s naveésti ,Stdj;
e 9:142:34 h indikace rozfezu vyhybky €. 11 (viz Obr. €. 3).

Postavena posunova cesta na kolej €. 5a
a nasledna jizda posunového dilu kolem
navéstidla Se4

Postavena vlakova cesta pro viak R 668
ze 3. SK smérem k zst. Jihlava mésto

Obr. €. 2: Pohled na monitor JOP, kde je znazornéna jizda posunového dilu a postavena viakova
cesta pro vlak R 668 stojici na 3.SK Zdroj: SZ, uprava DI

SZZ vykazovalo v dobé vzniku MU spravnou ¢innost a nebyly na ném evidovany zadné
poruchy. PrezkouSenim a kontrolou zafizeni vCetné dokumentace bylo zjiSténo, ze
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pracovalo v dobé vzniku MU jemu pfedepsanym zplsobem a bylo ve vyhovujicim
provozné technickém stavu.

Obsazeni kolejového tseku V15
zplsobené jizdou vlaku R 668 za

Obr. €. 3: Pohled na monitor JOP, kde je znazornén rozfez vyhybky €. 11 jizdou posunového dilu
a jizda vlaku R 668 za navéstidlo S3 Zdroj: SZ, uprava DI

navéstidlo S3

Najeti posunového dilu do prostoru
vyhybky €. 11 v km 198,503 a jeji roziez

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v€etné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci posunového dilu — Zapis se zaméstnancem:

@)

dne 13. 1. 2025 nastoupil na sménu v zst. Trebi€ ve 2:58 h, odpocaty, stfizlivy
a bez osobnich problému;

po pfijezdu do zst. Jihlava provadél posun z depa s HDV 843 024-1 a vozem
29-29 024-8 na vlak 14813;

s vyprav¢im sjednal posun ze SK €. 101 na SK €. 4a do ,vytahu” (pozn. DI: dle
SR Zst. Jihlava mistni nazev pro SK €. 4a);

vypravci sdélil posunovou cestu, kterou zopakoval,
ve svoleni k posunu zaznélo ze 101. koleje do vytahu;

tato ¢ast posunové cesty (pozn. DI: jednalo se o prvni posunovou cestu)
probéhla bez zavad a bez ucasti posunové Cety;

po zastaveni ve vytahu (pozn. DI: SK &. 4a) zménil na vysilacce simplexni kanal
na €. 23 a ¢ekal na pokyny vedouciho posunové Cety;

vedouci posunoveé Cety byl pfitomen v Cele posunového sunutého dilu;
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na pokyn vedouciho posunové cCety ,Viak 14813 mdizZeme sunout‘ nejprve
pohledem zkontroloval prvni navéstidlo v posunové cesté (pozn. DI: Se4) a poté
uvedl posunovy dil do pohybu;

dale se fidil pokyny vedouciho posunoveé Cety;
na pokyn ,Stuj, stuj, stdj“ posunovy dil zastavil a informoval se o vzniklé situaci;

dale sdélil, Zze souprava posunového dilu byla pribézné brzdéna a brzda byla
v poradku;

informaci o druhé ¢asti posunové cesty (pozn. DI: jednalo se o postavenou cast
druhé posunové cesty) nemél,

na otazku ,kdo informoval zucastnéné o zméné zaméstnance fridiciho posun®
odpoveédél ,ja ne”,
naposledy mél sluzbu v zst. Jihlava 9. 1. 2025.

» strojvedouci posunového dilu — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

@)

pfi nastupu na sménu dne 13. 1. 2025 byl odpoCaty a sména probihala
standardné, bez problému;

profesi strojvedouciho vykonava cca 5 let. V dobé vzniku MU byl v rezimu
etmo®, takZze prace byla pestra, rozmanita, a tim padem sklon k rutinnimu
jednani nemél;

v pribéhu smény nedos$lo k zadnému konfliktu a také nebyl né¢im & nékym
rozrusen;

jak probihal posun do depa po pfijezdu vlaku Os 14806 do zst. Jihlava (pozn.
DI: sjednani, svoleni, souhlas) a kde se v tu dobu nachazel vedouci posunové
Cety, si konkrétné jiz nevzpomina, ale védél, Zze se naladil na kanal ¢. 12
a sjednal posun s vypravcim. Mysli si, Ze byl vedouci posunové Cety pfipraveny
na SK ho odvésit. Poté doslo k objeti vozu a naslednému pfivéSeni z druhé
strany;

nasledoval posun do depa. Nejprve vyjeli do vytahu, kde byl v ele posunového
dilu a nasledné do depa na SK €. 101. Vedouci posunové Cety pfi tomto posunu
byl v Cele sunutého dilu;

pfi provadéni posunu soupravy od vlaku 14806 do depa byl naladén na kanale
C. 12 a poté se preladil na kanal €. 23. Takto se to v zst. Jihlava délalo bézné;

po pfijezdu do depa byla souprava vyzbrojena;

pfi sjednavani posunu sdélil vyprav€éimu Cislo vlaku. Z té informace jiz vypravci
predpoklada, kam vlak jede, a podle toho uruje posunovou cestu dle dopravni
situace;

na otazku, zda mél tento posun probéhnout jako obvykle, nebo ho provazely
pred vznikem MU néjaké mimofadnosti a pro¢ se soupravou odjel z depa se
zpozdénim, odpovédél, ze v rezimu letmo nevi, jak tento posun obvykle probiha.
Nékdy jej vypravci daji na kolej €. 2a a nebo na kolej €. 5b. Pro¢ mél zpozdéni,
si jiz nevybavuje. Asi zdrzeni pfi objizdéni soupravy a zbrojeni;
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technologie posunu byla uvedena v nastupnich tabulkach;

pro prvni posun ze 101. koleje do vytahu probihalo sjednani tak, Ze se ozval
vyprav€éimu na kanale €. 12, ktery mu sdélil posunovou cestu vCetné souhlasu,
protoze se naveéstidlo neobsluhovalo;

po zbrojeni soupravy si fekl osobné s vedoucim posunové Cety, ze se blizi Cas
odjezdu a jedou do stanice. Také mu Fekl, Ze tuto prvni posunovou cestu ze SK
€. 101 do ,vytahu” si sjedna sam. Vedouci posunoveé Cety byl ve voze a prvni
posun byl provadén bez posunové Cety. Po ukonCeni této Casti posunu ve
vytahu pfevzal povinnosti zaméstnance fidiciho posun vedouci posunové Cety;

pfi provadeéni prvni ¢asti posunu ze SK €. 101 do ,vytahu® byl naladén na kanale
¢. 12 a poté se preladil na kanal €. 23 proto, aby obdrzel dalSi informace
0 posunu;

s vedoucim posunové Cety se dal nedomlouvali. Pozdéji slySel v radiostanici
informaci ,14813 suneme®;

0 zméné zameéstnance, ktery plnil povinnosti zaméstnance fidiciho posun,
vyprav¢iho neinformoval;

vedouci posunu mu zadnou technologii posunu nesdélil. Konkrétné nevédél,
kam se soupravou ma jet. Po obdrzeni informace ,,14813 suneme® pohledem
z okénka zkontroloval prvni navést v posunové cesté ,Posun dovolen“ a uvedl
posunovy dil do pohybu;

bézné se souprava pfistavuje rovnou na odjezd (pozn. DI: na SK &. 5b);
neni b&zné, Ze se pfi posunech dopravce CD komunikuje s posunovou &etou na

kanale €. 12 radiové sité VOS. S posunovou Cetou se komunikuje na kanale
. 23;
se soupravou zastavil na pokyn vedouciho posunu ,stuj, stdj“, za¢al rychlo¢inné
brzdit;

po vzniku MU zajistil soupravu proti ujeti a vySel ven z kabiny smérem
k vypravni budové;

nevi, zda je béznou praxi, Ze pfi provadéni tohoto pfedmétného posunu se prvni
Cast posunu uskute€riuje bez posunové Cety a druha ¢ast s posunovou cCetou,
tzn. Zze vypravC€i komunikuje postupné se dvéma zaméstnanci fidicimi posun;
sdélil, Zze je bézné, Ze zaméstnanci dopravce provadéji tyto ukony (sjednani
posunu, zkouska brzdy apod.) na radiové siti VOS;

vznik MU nikam neoznamoval. O vzniku MU se dozvédél od vypravciho
a vedouciho posunové Cety.

vedouci posunové Cety — Zapis se zaméstnancem:

o

@)

dne 13. 1. 2025 nastoupil na sménu v 6:30 h v Jihlavé;
doprovazel posunovy dil na vlak 14813 z depa k nastupisti Zst. Jihlava,;

22



it

s
\

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

pfed zahajenim posunu se domluvil se strojvedoucim, Ze posun s vypravéim
sjedna strojvedouci;

sjednani neslySel, nebot’ byl naladén na simplexnim kanale €. 23;

po zméné sméru jizdy ve ,vytahu“ stal v Cele sunutého posunového dilu a na
navést ,Posun dovolen“ na navéstidle Se4 dal pokyn strojvedoucimu ,vilak
14813 posun dovolen® bez informace o konci posunové cesty, ktery neznal;

predpokladal, zZe se jede k nastupisti;

navést ,Posun zakazan“ na navéstidle Se9 nezaregistroval, ale vSiml si
nespravné prestavené vyhybky €. 11 a dal pokyn strojvedoucimu ,Stuj, stuj, stdj*
a posunovy dil zastavil;

po zastaveni zaregistroval rozjizdéjici se vlak R 668 ze 3. SK, ktery vzapéti
zastavil;

zaméstnancem fidicim posun byl pfi posunu tazenim strojvedouci a pfi posunu
sunutim on sam.

* vedouci posunoveé Cety — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

@)

o

profesi vedouciho posunu vykonava od roku 2010;

v prubéhu smény nedos$lo k Zzadnému konfliktu a také nebyl né€im & nékym
rozrusen;

sluzbu v zst. Jihlava vykonava cca jednou tydné, nékdy i dvakrat. Dale vykonava
sluzbu v Havlickové Brodé a ve Zd'aru nad Sazavou,;

pfi nastupu na sménu dne 13. 1. 2025 se citil dostateCné fyzicky i dusevné
odpocaty;

na sménu nastoupil cca v 6:30 h. Prvni posun, ktery realizoval, byl se soupravou
od vlaku 14806, ktery posunoval do depa. Soupravu po pfijezdu do zst. Jihlava
rozvesili, objeli a po svéSeni ji posunovali ze severni strany do depa ke zbrojeni.
V&e probihalo standardné;

na otazku, zda mu bylo dostate€né znamo uspofadani kolejisté a umisténi
navéstidel v zst. Jihlava, odpovédél, Ze praveé tim smérem, jakym se posunovalo
(ihem), hodné dlouho nejel. | kdyz ma poznani, nevzpomnél si, ze tam
navéstidlo Se9 je. Umisténi navéstidla Se9 je dle néj nepfehledné. V urcitém
misté dochazi k prekryti s navéstidlem, které je umisténo pred nim;

dale sdélil, Ze on a vozmistr pracuji samostatné. Je to uvedeno v dokumentu
,<fechnologie prace pro posunovace“. Tim, Ze zacali jezdit od nového grafikonu
tyto posuny, tak vznikla prace pro ,posunovace”. Pfedtim byl v Zst. Jihlava ve
sméneé jen vozmistr;

o0 planovaném posunu soupravy od vilaku 14806/14813 se dozvédél
z ,technologie prace“. Dale mél zapnutou vysilaCku na kanale ¢. 12, aby védél,
kdy se strojvedouci ohlasi vyprav€imu tfeba v pfipadé zpozdéni apod.;

po pfijezdu viaku Os 14806 probihal posun do depa tak, ze nejprve ocekaval
prijezd vlaku ve sluzebni mistnosti v depu v Jihlavé. Pred pfijezdem vlaku Sel ke
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2. SK ze severni strany, kam pfijel viak Os 14806. Soupravu rozveésil a ¢ekal ve
voze, az strojvedouci se soupravou objede. Po objeti pfivésil HDV k vozu
a sjednal posun s vypravéim ,pod most* na kanale €. 12. Poté pFepnul
radiostanici na kanal €. 23 a realizoval posun sunutim pod most. Na to, zda

sjednal posun i do depa, si jizZ nevzpoming;

po prijezdu soupravy do depa doSlo ke zbrojeni. To realizoval spole¢né se
strojvedoucim;

strojvedouciho neznal a jiz si nevzpomina, o ¢em se v depu bavili;

po ukonc&eni zbrojeni se domlouval se strojvedoucim, Zze pojedou ,jihem®. Myslel
si, Ze strojvedouci sjedna cely posun, tedy obé posunové cesty;

tento posun je nékdy provadén ,severem” a nékdy ,jihem“ dle dopravni situace.
Predpokladal, Ze je vypravC€i vezme rovnou na kolej €. 2a;

pfi prvnim posunu byl pfitomny ve voze a naladén na kanale €. 23. Sdélil, Zze
vSechny ukony byly na strojvedoucim;

dale sdélil, Zze kazda sména je jina a bylo to vZdy o domluvé. Také zazil, ze
posun sjednaval on;

kdyZz se soupravou zastavili ,ve vytahu, tak se strojvedoucim dale
nekomunikoval. Jak se rozsvitila navést ,Posun dovolen“ na navéstidle Se4, tak
mu poté fikal do radiostanice navésti;

predpokladal, ze tuto Cast posunu strojvedouci s vypravCim sjednal, kdyz se
rozsvitila bila;

o tom, Ze je umisténo v posunové cesté navéstidlo Se9, nevédél;

Ze doslo ke vzniku MU, zjistil tak, Ze nebyla pfestavena vyhybka €. 11 z jeho
sméru. lhned dal pokyn strojvedoucimu radiostanici ,Studj, stdj“. Po zastaveni to
oznamil strojvedoucimu a dalSi oznameni proved| strojvedouci;

co podle ného zpusobilo, Ze nedodrzel pokyn vyjadieny navésti na navéstidle
Se9, bylo to, Ze neoCekaval navéstidlo Se9. Myslel, Ze jedou rovnou na kolej
¢. 5b;

nevédél, zda je pfi provadéni tohoto pfedmétného posunu bézné, Ze sunuty
posunovy dil zastavuje pfed navéstidlem Se9, protoze to bylo de facto poprvé,
co timto smérem jel;

dale sdélil, ze je bézné, ze pfi provadéni JZB u vlaki komunikuje strojvedouci
s vozmistrem na simplexnim kanale €. 12, tj. radiové siti VOS.

» strojvedouci vlaku R 668 — Zapis se zaméstnancem:

@)

dne 13. 1. 2025 nastoupil na sménu v zst. Jihlava v 8:35 h na vykon vlaku
R 668;

po provedeni administrativnich ukonu pfevzal HDV pro vlak R 668 a provedl
zapis do knihy predavky, ze které zjistil, ze ZBHDV je platna;
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po sjednani posunu s vyprav¢im Zzst. Jihlava byl proveden posun z koleje €. 3a
pfes kolej €. 3 na zahlavi Zst. Jihlava. Po vjezdu vlaku R 668 byl proveden
posun HDV na kolej €. 3, kde bylo provedeno vozmistrem svéSeni HDV se
soupravou (pozn. DI: vyména HDV na vlaku R 668);

po svésSeni byla provedena ve spolupraci s vozmistrem JZB;
po jejim vykonani jiz byla na navéstidle S3 navést dovolujici jizdu;

vyCkal na navést ,Odjezd“ davanou vyprav€éim a spole¢né s vlakovou Cetou
provedli dopravcem stanovené ukony pfed odjezdem vlaku;

poté jesté zkontroloval navéstidlo, které navéstilo navést dovolujici jizdu, a uved|
vlak do pohybu;

pfi rozjezdu jesté kontroloval TDV, zda se nékdo nesnazi na posledni chuvili
nastoupit nebo vystoupit, protoZe souprava nema centralné jisténé zavieni
dvefi, a pokraCoval v rozjezdu;

vzapéti se v jizdni cesté objevil posunovy dil, proto ihned zavedl rychloCinné
brzdéni a s vlakem zastavil cca 45 m od mista rozjezdu a cca 25 m za
navéstidlem S3;

vzhledem k tomu, Ze vypravCi se stale nachazel na nastupisti, tak mu osobné
MU oznamil;

vyCkal pfijezdu vySetfujicich organd a po ukonceni Setfeni pokraCoval ve
smeéneé.

» vypravcCi zst. Jihlava — Zapis se zaméstnancem:

@)

na predmétnou sménu nastoupil odpoc€aty a az do vzniku MU probihala sluzba
standardné;

podle pravidelné technologie méla byt v 9:28 h vystavena z depa CD souprava
pro viak 14813;

S mirnym zpozdénim se mu v 9:36 h ohlasil strojvedouci, ze je pohotovy
k pfistaveni na dopravni kolej;

sjednal s nim proto posun z depa na kolej €. 4a (do vytahu);
komunikace probihala na kanale ¢. 12 v radiové siti VOS;

po prejeti posunoveého dilu do ,vytahu® opét na kanale ¢. 12 oslovil
strojvedouciho a sjednal s nim posun na kolej €. 5a ,k plotu“ (pozn. DI: dle SR
zst. Jihlava mistni nazev pro SK €. 5a) a nasledné po projeti rychliku na kolej
C. 5b;

po tomto sjednani mu postavil posunovou cestu z koleje €. 4a na kolej €. 5a
a nasledné se vénoval dalSim povinnostem;

na monitoru JOP cca v 9:42 h zaregistroval v dobé odjezdu vlaku R 668
obsazeni vyhybky €. 11 a sou€asné oznameni o jejim rozfezu;

nez stacil dat navést ,Stuj, zastavte vSemi prostiedky®, obé soupravy jiz staly;
nasledné vznik MU ohlasil dle ohlaSovaciho rozvrhu;
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od strojvedouciho neobdrzel Zadnou informaci, Zze by béhem provadéného
posunu doslo ke zméné zaméstnance Fidiciho posun;

strojvedoucimu posunoveého dilu neurCil zadnou kanalovou skupinu pro
provadéni posunu.

» vypravcCi zst. Jihlava — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

@)

o

béhem smény nedoslo k Zzadnému konfliktu a v pradb&éhu smény nebyl rozrusen;
strojvedouci posunového dilu se mu ozval na kanale €. 12 v radiové siti VOS;

kdyZ se mu ozval strojvedouci, védél, Zze je to souprava pro viak 14813
s pravidelnym odjezdem 9:43 h ve sméru na Tfebi€. Tim padem ho strojvedouci
zadal o posun k nastupisti;

technologii posunu a zda bude posun provadén s posunovou Cetou, nevédél.
Technologické postupy v pokynech pro vykon dopravni sluzby (PVDS) byly
uvedeny, ale je to zpracovana dokumentace pro dopravce, on se ji nemusi
striktné Fidit (pozn. DI: PVDS je dokumentace provozovatele drahy, ktera plati
pro zameéstnance provozovatele drahy a dopravce);

strojvedouci posunového dilu se nahlasil o néco pozdéji a on nechtél zplsobit
zpozdéni viaku 14813;

sjednani posunu probihalo pfes kanal €. 12 na vysilacce, kdy strojvedouci
obdrzel pokyny, Ze bude posunovat do ,vytahu“ a tam pocCka. Posuny jsou
z tohoto sméru celkem dané, nejdfive jede posunovy dil do ,vytahu“ a poté na
pristaveni k nastupisti;

v dobé, kdy se uskute€rioval posun, si nevybavuje, jaké ukony prfesné délal, ale
asi stavél vlakovou cestu pro viak Sp 1906. Mozna ze v tuto chvili je$té probihal
posun HDV na vilak R 668;

zda mu bylo oznameno zaméstnancem fidicim posun ukonceni tohoto posunu,
si pfesné nevybavuje;

sjednani dal$iho posunu, tedy ,z vytahu na 5a“, probihalo na kanale ¢. 12
v radiové siti VOS, kdy vysilackou strojvedoucimu sdélil, odkud a kam bude
posunovat;

Ze se jedna o posun sunutim, nevédél, mluvil jen se strojvedoucim;

zda zopakoval zaméstnanec fidici posun jeho sdélenou informaci o tom, kde se
bude posunovat, si pfesné nevybavuje. Na kanale €. 12 se délala brzda na vlaku
R 668 a pfitom mohlo dojit k prekryti, pocCital, ze strojvedouci jeho pokyny pro
posun pfebral a Zze jeho pokynim rozumi. Pokud strojvedouci nevédél, kam
pojede, nemél jet;

na otazku, pro€¢ nepockal se stavénim druhé posunové cesty, tedy ,z vytahu na
b5a“, az do doby, kdy by odjel rychlik R 668, odpovédél, ze dal pokyny
strojvedoucimu posunoveého dilu a nepocital, ze vjede do vlakové cesty vilaku
R 668;

kolej €. 5a byla vyCkavaci, vétSinou tam byly soupravy, které Cekaji na prfistaveni
k nastupisti na odjezd. Z ,vytahu® je to daleko a jesté je tam prejezd, tim padem
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R

o

by byla doba jizdy z ,vytahu“ delSi. Navic je na konci SK €. 5a navéstidlo platné
pro posun;

v ramci pfedmétného posunu mluvi vétSinou se strojvedoucim, ale stava se, Ze
i s jinym zaméstnancem posunové Cety;

neni bézné, Ze by posunovy dil zastavoval pfed navéstidlem Se9. Je to dle
dopravni situace. Pokud by byl pfistaven v€as, tak by byl jiz ve stanici
a vyckaval na jiné koleji;

posun HDV na R 668 byl proveden na kanale ¢. 12. To, Zze zaméstnanci
dopravce provadéji tyto ukony na radiové siti VOS, ale neni bézné;

ze doslo k MU, zjistil ve chvili, kdy SZZ signalizovalo rozfez vyhybky €. 11. To
bylo skoro sou€asné s indikaci nedovolené jizdy posunu za navéstidlo Se9.
V dobé roziezu vyhybky €. 11 jiz vlak R 668 stal. Jak zjistil, ze stoji i posunovy
dil, si pfesné nevybavuije;

dale MU oznamil dle ohlasovaciho rozvrhu.

Prepis komunikace vypravc€i zst. Jihlava — strojvedouci posunoveého dilu:

Zacatek hovoru: 13. 1. 2025, 9:36:16 h

Délka nahravky: 18 s

Obsah prepisu: rozhovor od 9:36:16 h — 9:36:24 h

strojvedouci

A dopravo v Jihlavé, 14813 na 101. na jihu pohotove;.

vyprav¢i

Vyprav¢i stanice Jihlava rozumi.

Zacatek hovoru: 13. 1. 2025, 9:37:50 h

Délka nahravky: 28 s

Obsah prepisu: rozhovor od 9:36:50 h — 9:37:08 h

vypravci Pro soupravu 14813, zde vypravéi stanice Jihlava, navéstidlo Se12 se neobsluhuje, smér vytah
posun dovolen.
vypravci 14813 tomu rozumim takze ze 101. smér vytah posun dovolen.

Zacatek hovoru: 13. 1. 2025, 9:41:19 h

Délka nahravky: 32 s

Obsah prepisu: nahravka od 9:41:19 h—9:41:40 h

vypravci Souprava 14813, zde vypravéi stanice Jihlava, bude to z vytahu zatim na 5a, z plotu odjede rychlik
a bude to na 5b.

vozmistr Vlak 668 zabrzdi...

vozmistr 668 odbrzdi...

Zacatek hovoru: 13. 1. 2025, 9:42:07 h

Délka nahravky: 52 s

Obsah prepisu: nahravka od 9:42:07 h — 9:41:37 h

vedouci

posunové Cety

Suneme.

vedouci

posunové Cety

Motor suneme.

vedouci

posunové Cety

Motor ... stuj stuj, stuj stuj, stuj, stuj, stuj, stuj ... (dale nahravka nesrozumitelna)
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‘ owi

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 13. 1. 2025 v 8:25 h pfijel do Zst. Jihlava vlak Os 14806 ze sméru od Zst. Luka nad
Jihlavou. Po vystupu cestujicich byl sjednan a realizovan posun soupravy na vleéku CD,
a.s. — Jihlava (depo dopravce CD), kde probé&hlo na soupravé dle ZPD vratné &isténi
a plnéni vodou. V 9:36:16 h se ohlasil strojvedouci posunového dilu na kanale ¢. 12
radiové sité VOS vyprav€imu zst. Jihlava s informaci, Zze je na SK ¢. 101 ,na jihu*
pohotovy. Vypravéi zst. Jihlava sdélil, Zze rozumi, a nasledné v Case 9:37:50 h udélil
svoleni k posunu a nasledny souhlas k zahajeni posunu telekomunikacnim zafizenim ze
SK €. 101 na SK €. 4a (do ,vytahu®). Jednalo se o prvni a jedinou sjednanou posunovou
cestu, kterou sjednal strojvedouci posunového dilu jako posun bez posunové Cety (téz
prvni posun). V 9:38:16 h se rozjel tazeny posunovy dil ze SK ¢. 101 kolem
neobsluhovaného navéstidla Se12 na SK ¢&. 4a (do ,vytahu®), kde v Case 9:39:38 h
zastavil. Tim byl strojvedoucim sjednany posun proveden (dokon&en). Strojvedouci se po
zastaveni preladil na kanal €. 23. Na tomto kanale byl naladén i vedouci posunové Cety,
ktery se nachazel pfi realizaci prvniho posunu ve voze za HDV.

Vyprav€i zst. Jihlava udélil na kanale €. 12 radiové sité VOS v Case 9:41:19 h svoleni
k posunu pro nikym nesjednany druhy posun, a to pouze slovy ,Souprava 14813, zde
vypravcCi stanice Jihlava, bude to z vytahu zatim na 5a, z plotu odjede rychlik a bude to na
5b“ (téz druha posunova cesta), které strojvedouci a vedouci posunové Cety neslySeli
z davodu preladéni vysilacky na jiny kanal. V Case 9:41:25 h vypravci zst. Jihlava postauvil
normailni obsluhou SZZ &ast druhé posunové cesty od navéstidla Se4 na SK €. 5a
k navéstidlu Se9 a rozsvicenim navésti ,Posun dovolen® na navéstidle Se4 udélil souhlas
k zahajeni posunu. Druhy posun (od navéstidla Se4 na SK €. 5a a nasledné na SK ¢. 5b)
byl uskutecnovan sunutim. V tuto dobu doslo také vypravCim zst. Jihlava prostfednictvim
SZZ k pripravé, postaveni a zabezpecCeni odjezdové vlakové cesty pro vlak R 668, a to ze
SK €. 3 kolem navéstidla S3, dale pres vyhybky €. 15, €. 12 a €. 11 smérem do zst. Jihlava
mésto.

Vedouci posunoveé Cety v Cele sunutého posunového dilu vydal pomoci radiostanice pokyn
pro zahajeni posunu sunutim. Strojvedouci posunového dilu se na tento pokyn rozjel
av Case 9:41:47 h minul navéstidlo Se4 s naveésti ,Posun dovolen®. Sunuty posunovy dil
pokraCoval dal v jizdé na SK €. 5a, kde doSlo v ¢ase 9:42:23 h k nedovolené jizdé za
navéstidlo Se9 s naveésti ,Posun zakazan“. Vedouci posunové Cety si vSiml nespravné
postavené vyhybky €. 11 a pfes radiové spojeni dal pokyn strojvedoucimu k zastaveni.
Doslo k vjeti do postavené viakové cesty pro vlak R 668 a naslednému rozfezu vyhybky
¢. 11. Sunuty posunovy dil zastavil v Case 9:42:32 h v km 198,505.

Strojvedouci vlaku R 668 uvidél, Ze sunuty posunovy dil narusil jeho vlakovou cestu,
a zaved| rychlocinné brzdéni. Vliak R 668 zastavil v km 198,572. Obé soupravy zastavily
ve vzdalenosti 67 m od sebe.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 9144 h vypravCi zst. Jihlava ohlasil vznik MU na nehodovou pohotovost
provozniho obvodu;
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* 9:46 h vypravci zst. Jihlava ohlasil vznik MU na HZS SZ;
* 9:47 h vypravci zst. Jihlava ohlasil vznik MU vedoucimu dispec€erovi CDP Pferov;
* 10:00 h vypravci zst. Jihlava ohlasil vznik MU na PCR;
« 10:00 h vedouci dispe&er CDP Pterov ohlasil vznik MU na 018 SZ;
« 10:03 h povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DlI;
* 11:30 h zacatek ohledani mista vzniku MU inspektory DI;
* 12:30 h pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;
* 12:45 h doslo k uplnému obnoveni provozu.
Plan IZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.
Na misté MU zasahovaly nasledujici sloZky IZS:
+ Policie CR, Obvodni oddéleni Jihlava;
« HZS SZ, Jednotka pozarni ochrany Brno.

) 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy ma mj. za povinnost provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni. Provozovatel
drahy ma dale za povinnost vydat vnitfni pfedpisy pro zabezpec€eni drahy, obsluhu drahy
a organizovani drazni dopravy. VypravCi je mj. povinen pfi obsluze drahy vyuZivat
zavislosti vyplyvajicich z &innosti provozovaného zabezpeCovaciho zafizeni a pokyny
vypravCim udilené pfi Fizeni dopravy musi byt strucné, srozumitelné a nesmi ohrozovat
bezpecnost drazni dopravy.

Kazdy posun musel byt sjednan. Sjednavat posun mohl za dopravce pouze zaméstnanec
fidici posun (podrobnéji viz nize) a za provozovatele drahy vypravc€i. Dle ¢l. 200 odst. 1
vnitfniho pfedpisu SZ D1 musel u pfedmétné MU vypravéi pfed udé&lenim souhlasu
k zahajeni posunu znat dopravce, ktery bude posunovat, dopravcem pozadovanou
technologii posunu, dale, zda bude posun provadén bez posunové CcCety, zplsob
komunikace zaméstnance fidiciho posun s vyprav€im a trakci vSech Cinnych a k sluzbé
pohotovych HDV.

Svoleni k posunu bylo definovano v &l. 196 odst. 1 vnitfniho predpisu SZ D1, kde bylo mj.
uvedeno, Ze svoleni k posunu udéluje zaméstnanci fidicimu posun zaméstnanec, se
kterym posun sjednava, a je vzdy soucasti sjednani posunu. Dle ¢l. 200 odst. 2 vnitfniho
predpisu SZ D1 musel vypravéi v rdmci sjednavani posunu zaméstnanci fidicimu posun
oznamit:

* vzdy technologii posunu — zacCatek a konec posunovych cest, vCetné koleji, po
kterych bude posun provadeén,;

» Casoveé vymezeni povoleného posunu, je-li to vzhledem k dopravni situaci ve stanici
nutné;
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» Cas, kdy musi byt nékteré z koleji urenych pro jizdu vlaku uvolnény dfive, nez
bude ukon&en povoleny posun, je-li to vzhledem k dopravni situaci ve stanici nutné;

* které koleje bude mozno po ukonCeni posunu ponechat obsazené na zakladé
sjednané technologie posunu;

* kam se smi nejdale posunovat, je-li toto zapotrebi urcit;

* vzdy mimoradnosti, které zaméstnanci fidicimu posun nemohou byt znamy
a ovliviiuji bezpe&né provadéni posunu (napf. pfechodné omezeni rychlosti na
kolejich, na kterych se bude posunovat, porucha pfejezdového zabezpefovaciho
zarizeni apod.);

* vzdy vypnuti (popf. zapnuti) nebo nesjizdnost trakéniho vedeni (v€etné zplsobu
projizdéni elektrickych déleni nebo usekovych délicl, je-li vyprav€imu znam),
o pfipadném neumisténi nebo poruSe navéstidel pro elektricky provoz, je-li posun
provadén vozidly zavislé trakce.

Po oznameni vySe popsanych skuteCnosti pak mohl udélit vypravci svoleni k posunu.

V avodu rozboru bylo nejprve nutné ujasnit nékolik nazva funkéniho zarfazeni ¢lend
posunové Cety v navaznosti na kontrolu pInéni povinnosti pro jednotlivé funkce.

Zaméstnancem fidicim posun byl, dle &. 198 odst. 5 vnitfniho predpisu SZ D1,
strojvedouci vedouciho vozidla pfi posunu bez posunové Cety a vedouci posunové Cety pfi
posunu s posunovou Cetou. O tom, zda bude posun provadén bez posunoveé Cety,
rozhodoval dle &l. 209 odst. 1 vnitiniho predpisu SZ D1 strojvedouci. Ustanoveni &l. 198
odst. 7 vnitfniho pfedpisu SZ D1 dale uvadélo, jaké povinnosti zaméstnanec fidici posun
plni, tj. napf. sjednava posun, organizuje a fidi pohyb posunového dilu a v prabéhu
posunu komunikuje se zaméstnanci dopravce a fizenim provozu, pficemz odst. 9 téhoz
¢lanku umoznoval, aby zaméstnanec Fidici posun pFfedal své povinnosti jinému
zaméstnanci odborné zplisobilému k fizeni posunu. Cl. 198 odst. 10 vnitfniho pfedpisu SZ
D1 dale uvadél, ze ve vSech pfipadech, kdy dojde ke zméné zaméstnance, ktery plini
povinnosti zaméstnance fidiciho posun, zpravi o této skute€nosti odstupujici zaméstnanec
vypravC€iho a vS8echny zaméstnance zucastnéné na posunu pfimo nebo prostfednictvim
vypravciho.

SZ sdélila v ramci projednani této ZZ, Ze ,sjednévat posun mohl pouze zaméstnanec Fidici
posun a tuto svoji povinnost nemohl delegovat na jiného zaméstnance®, s odkazem na
&l. 196 odst. 5 vnitfniho pfedpisu SZ D1, kde je mj. uvedeno, Ze ,Sjednéavat posun mize:
a) za dopravce pouze zaméstnanec fridici posun; ...“. To vSak neodpovida obecnému
znéni ¢l. 198 odst. 9 tohoto pfedpisu, ktery uvadél ,Zaméstnanec fridici posun musi
povinnosti, které mu uklada tento predpis, plnit sam nepfeda-li plnéni svych povinnosti
jinému zaméstnanci odborné zpdsobilému k fizeni posunu. “. DI tedy nemuze se sdélenim
SZ zcela souhlasit a situaci, kdy zamé&stnanec Fidici posun pfedal plnéni povinnosti
sjednat posun jinému odborné zpulsobilému zaméstnanci, nepovazuje v dobé vzniku této
MU za jednoznacné zakazanou.

Dale SZ sdélila, Ze ,Pokud doslo ke zméné zaméstnance fidiciho posun jako takového
(strojvedouciho vedouciho vozidla pfi posunu bez posunové Cety za jiného strojvedouciho
nebo vedouciho posunové Cety pfi posunu s posunovou cetou za jiného vedouciho
posunové Cety), pak platila pro odstupujiciho zaméstnance povinnost zpravit vypravéiho
a v8echny zaméstnance zucastnéné na posunu pfimo nebo prostfednictvim vypravciho
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o této skutecnosti.”, coz by znamenalo, Ze &l. 198 odst. 10 vnitfniho pfedpisu SZ D1 by
platil pouze pro situaci, kdy dojde ke zméné zaméstnance fidiciho posun jako takového.
PFi uplatnéni vykladu SZ by piedpisem nebylo vilbec feSeno zpraveni vypravéiho a véech
zameéstnancl zuc€astnénych na posunu v situaci, kdy by doSlo k pfedani jen nékterych
povinnosti zaméstnance fFidiciho posun ve smyslu ¢l. 198. odst. 9 (napf. organizovani
a fizeni pohybu posunového dilu dostatecné odborné zplsobilému posunovaci ve sméné
pfi posunu s posunovou ¢etou).

V dobé vydani této ZZ je vSak uz situace jina, kdyZ vnitinim predpisem SZ D1 Dopravni
a navéstni pfredpis, s u€innosti od 14. 12. 2025, je jiz v €l. 231 odst. 3 jednoznacné
stanoveno, Ze povinnost sjednani posunu nemuaze zaméstnanec fidici posun predat, tj. ze
napf. neni mozné povéfit strojvedouciho ke sjednani posunu s posunovou cCetou, a ze
0 predani ostatnich povinnosti zaméstnance Fidiciho posunu jinému odborné zpUsobilému
zaméstnanci je nutné informovat vyprav€iho a vSechny zaméstnance zucastnéné na
posunu.

St 9:
o |
"2 o
NAstupi®ds - 163 m Ll:5h 23 &
149 /1 ©—8ch 3
L —— 5=
Nastupidté - 260 m E79 m
612 m
i
2
3
2 g 242m
g
¢ 8 374m
= 334m
8 : : 10
. T e psuiza |14 V aw o . .
Obr. &. 4: Cast druhé posunové cesty ze SK &. 4a na SK ¢. 5a Zdroj: SZ, uprava DI

Dle ustanoveni pravnich a vnitfnich pfedpisi nemohlo byt celé pfistaveni soupravy pro
vlak Os 14813 provedeno jako jeden posun bez posunové Cety, nebot souprava byla
tvofena HDV a jednim vozem a druha posunova cesta tedy musela byt uskutecfiovana
sunutim. Lze uvazovat o realizaci celého pfistaveni soupravy jako jednoho posunu
s posunovou Cetou, nebo rozdéleni na dva zvlast sjednané posuny, tj. prvni posun bez
posunoveé Cety (1. posunova cesta, posun tazenim) a druhy posun s posunovou Cetou
(2. posunova cesta, posun sunutim).

PVDS, tj. dokumentace provozovatele drahy, ktera plati pro zaméstnance provozovatele
drahy a dopravce (dle rozdélovniku uréena mj. vypravéim zst. Jihlava a vozmistraim OCP
Vychod Olomouc PP Jihlava), vySe uvedené neurCuje, nicméné pfistaveni soupravy pro
vlak Os 14813 uvadi jako jednu polozku (jeden oddil tabulky), coz mohlo ovlivnit
vypravciho zst. Jihlava v jeho jednani (viz nize).

DI povazuje za nejvhodnégjsi feSeni pro pfistavovani souprav provedeni veSkerého posunu
s posunovou Cetou, av8ak k tomu v tomto pfipadé nedos$lo. Posun ze 101. SK do ,vytahu*

31



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

‘ owi

(dle SR Zst. Jihlava mistni nazev pro SK &. 4a) sjednal strojvedouci posunového dilu.
Strojvedouci by mohl pfi posunu s posunovou Cetou mij. fidit pohyb posunového dilu za
vedouciho posunoveé Cety a dle vykladu DI i sjednat posun, pokud by k tomu byl povéren
(ve smyslu &l. 198 odst. 9 vnitfniho predpisu SZ D1), v takovém pFipadé by vSak vedouci
posunové Cety musel o této zméné (zména oproti zakladnimu stavu popsanému
v pfedmétném predpisu) informovat vyprav€iho ve smyslu €¢l. 198 odst. 10 vnitfniho
predpisu SZ D1, k &emuz vSak nedoslo. Vedouci posunové &ety véak opakované hovoril
(viz bod 3.1.9. této ZZ) pouze o povéreni strojvedouciho ke sjednani posunu, nikoli
0 povéfeni k fizeni pohybu posunového dilu, pfesto vedouci posunové Cety pfi jizdé ze
101. SK do ,vytahu” nefidil pohyb posunového dilu, coz by pfi posunu s posunovou Cetou
mél &init (dle &l. 198 odst. 11 vnitiniho predpisu SZ D1), mj. pfed jizdou nedal
strojvedoucimu pokyn k uvedeni posunového dilu do pohybu dle €l. 200 odst. 4 vnitfniho
predpisu SZ D1, a to ani osobné (nachazel se ve voze), ani radiostanici. Z t&chto divod
DI hodnoti pfistaveni soupravy pro vlak Os 14813 v den vzniku MU jako dva posuny, kdy
prvni posun bez posunové Cety (1. posunova cesta, posun tazenim) si sjednal strojvedouci
a druhy posun s posunovou Cetou (2. posunova cesta, posun sunutim) nesjednal nikdo.

Nez byl uskute€nén prvni posun, ozval se strojvedouci posunového dilu vypravéimu Zst.
Jihlava a sdélil mu v €ase 9:36:13 h, Ze je se soupravou 14813 na SK €. 101 pohotovy,
pricemz predtim nebylo fadné navazano radiové spojeni ve smyslu ¢l. 9 oddil 2 odst. 5
vnitfniho predpisu SZ Z11 (v tomto pfipadé se jedna o zji§téni mimo pfi¢innou souvislost). Dalsi
informace pro zamysleny posun strojvedouci vypravéimu Zzst. Jihlava nesdélil. Vypravci
ovSem nékteré informace védél, jak sdélil pfi svém podani vysvétleni. VypravCi tedy znal
dopravce, trakci HDV a to, Ze se jedna o posun se soupravou pro vlak Os 14813
s pravidelnym odjezdem ze Zzst. Jihlava v 9:43 h. Tyto informace o posunu byly uvedeny
také v dokumentu ,PVDS v zst. Jihlava“ (viz Obr. ¢ 6). Jednalo se tedy o posun
pravidelny. Informace, zda bude posun provadén bez posunové Cety a zda bude provadén
taZzenim ¢i sunutim, v PVDS konkrétné uvedené nejsou, nicméné vyplyvaji z Fazeni
soupravy, predchozi manipulace s ni (objeti), trasy budouciho vlaku a nutnosti pfistaveni
soupravy uvrati. Pokud by vypravc€i z téchto informaci a z pohledu do kolejisté nedovodil,
Ze minimalné druha posunova cesta musi probéhnout jako posun s posunovou Cetou,
nebot musi byt uskuteCnéna sunutim, v navaznosti na ¢l. 200 odst. 1 vnitfniho pfedpisu
SZ D1 bylo na vypravéim zst. Jihlava, aby si tuto informaci zjistii napf. dotazem
u strojvedouciho. Vypravc€i udélil radiostanici na kanale €. 12 v radiové siti VOS svoleni
k posunu v ¢ase 9:37:50 h, a to ze SK ¢. 101 do ,vytahu®, tj. pouze pro prvni posun. Ve
svoleni také udélil souhlas k jizdé kolem neobsluhovaného sefadovaciho navéstidla Se12.
Informace tykajici se Casového vymezeni povoleného posunu Ci Casu, kdy musi byt
nékteré koleje uvolnény, nezaznély.

Strojvedouci nesdélil informace, kam chce se soupravou posunovat, ani zda se jedna
0 posun bez posunoveé Cety, a pfestoze strojvedouci nebyl povéfen ke sjednavani posunu
s posunovou Cetou (vyprav€iho o tom vedouci posunové Cety neinformoval), vypravci
mylné pfedpokladal, Ze se jedna o zaméstnance fidiciho posun na cely zamysSleny posun
a ze sjednani Cini zaroven i pro druhou posunovou cestu.

Vyprav€i nicméné udélil svoleni k posunu jen ze SK €. 101 do ,vytahu® tj. svoleni
k prvnimu posunu, ktery byl po projeti této posunové cesty ukoncen. Druhy posun mél byt
znovu sjednan s druhym zaméstnancem fidicim posun, kterym byl vedouci posunové Cety,
nebot pfi druhém posunu bylo nutné posunovy dil sunout, a proto musel byt druhy posun
realizovan s posunovou ¢etou.
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Strojvedouci po ukonceni prvniho posunu preladil radiostanici na radiovou sit STE,
tj. kanal &. 23, uréenou pro dopravce CD, kde vy&kaval na pokyny pro svou dalsi jizdu od
vedouciho posunové Cety, ktery byl na této siti také naladén. Strojvedouci posunového
dilu ani vedouci posunové Cety proto neslySeli svoleni k druhému posunu od vypravciho
zst. Jihlava, které udélil na kanale ¢. 12 v radiové siti VOS v &ase 9:41:19 h, ani informaci,
Ze tato druha posunova cesta bude postavena pouze CasteCné a jeji zbyvajici ¢ast bude
postavena az po projeti vlaku R 668. Uvedeni takové informace bylo nad ramec povinnosti
stanovenych vnitfnim piedpisem SZ D1 a byla by nepochybné ve prospéch bezpeénosti, pokud
by ji strojvedouci a vedouci posunoveé Cety slyseli.

| pfesto, Zze vedouci posunoveé Cety nevédél, kam se sunutym posunovym dilem jede, na
zakladé navésti ,Posun dovolen“ na navéstidle Se4 udélil strojvedoucimu radiostanici
pokyn k uvedeni posunoveého dilu do pohybu. Dle svého podani vysvétleni pfedpokladal,
Ze posun sjednal strojvedouci, kdyZz se rozsvitila na navéstidle Se4 navést ,Posun
dovolen®, pfestoze ho tim nepovéfil. V tuto dobu také vypravCi zst. Jihlava postavil
vlakovou cestu pro viak R 668 ze SK &. 3 smérem k zst. Jihlava mésto.

Os 14806 8:15 9. TFebi¢ - Okfisky - Bransouze - Luka n. Jihlavou - Jihlava
Omezeni: jede viX;

Souprava: 843+Btn (toli na vlak 14813);

Manipulace: %ouprava objede a odstupuje do DKV zbrojit

Dopravce: CD a.s.
Os 14813 9:43 9. Jihlava - Luka n. Jihlavou - Bransouze - Okfisky — TFebié
Omezeni: jede dennég;

Souprava: v % = 843+Btn (toci od vlaku 14806);
v @ = 843+Btn (todi od viaku 14843 z B));
v T = 843+Btn (todi od vlaku 14804);
Manipulace: v ¥ a ® HV nastupuje z DKV;

Dopravce: (D a.s.
Os 14834 23:27 5b. TFebic¢ - Okfisky — Bransouze - Luka n. Jihlavou - Jihlava
Omezeni: jede v, 31.XIL.;

Souprava: v @) - @ = 843+Btn (todi na vlak 22817 v @ - (B);
v B = 843+Btn (todi na viak 14813 v ®);
Manipulace: HV objede a odstavi do DKV;

Dopravce: Chas

Rus 14804 38:15 9. Trebic - Okrisky - Bransouze - Luka n. Jihlavou - Jihlava
Os
Omezeni: jedev®at;

Souprava: v ® = 847 (todi na vlak 1931);

v + = 843+Btn (toci na viak 14813);
Manipulace: g@ HV odstupuje na kolej pod lavkou, v T souprava objede
Dopravce: CD a.s

Obr. &. 5: Cast tabulky z dokumentu PVDS tykajici se vlaku Os 14813 Zdroj: SZ

V Case 9:42:23 h doSlo k projeti sefadovaciho navéstidla Se9, které navéstilo navést
,Posun zakazan“ sunutym posunovym dilem, ktery nasledné pokracoval v jizdé dal az na
vyhybku €. 11. Vedouci posunové Cety zaregistroval nespravné prestavenou vyhybku ¢. 11
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v posunové cesté a zaCal davat radiostanici strojvedoucimu opakované navést ,Stuj“.
Strojvedouci nasledné posunovy dil zastavil v km 198,505, tj. 41 m za navéstidlem Se9.

Cely proces, od sjednani posunu az po jeho realizaci, se nesl ve znameni nedostate¢né
komunikace mezi zu€astnénymi zaméstnanci. Jak vyplyva z bodu 3.1.9 této ZZ a z textu
vySe, jednotlivi u€astnici si razné vykladali rozdéleni povinnosti a nespravné si domysleli
chybéjici informace, pficemz zanedbavali i vlastni povinnosti ulozené pfislusnymi vnitfnimi
predpisy, které by pfi jimi uvazovaném rozdéleni povinnosti méli pInit. Spoléhani se jeden
na druhého a nepochopeni roli jednotlivych u€astniki nakonec vyustilo v nedorozuméni,
coz nepochybné pfispélo k naslednému vzniku MU.

Pfi komunikaci se strojvedoucim udélil vypravCi zst. Jihlava svoleni pouze k prvnimu
posunu (prvni posunové cesté), o druhé posunoveé cesté se nijak nezminil. S odstupem
pak bez sjednani posunu udélil svoleni k druhému posunu (v dobé, kdy uz strojvedouci ani
vedouci posunové Cety nebyli naladéni na radiové siti VOS, tj. bez jakékoliv komunikace
z jejich strany, podrobnéji viz nize). Udéleni svoleni k posunu musi byt vzdy soucasti
sjednani posunu (dle &l. 196 odst. 1 vnitfniho predpisu SZ D1), coz v pfipadé druhé
posunové cesty nebylo splnéno. Druhy posun tedy nebyl fadné sjednan, resp. pred
udélenim svoleni k posunu ani nebylo fadné navazano radiové spojeni ve smyslu ¢l. 9 oddil 2
odst. 5 vnittniho pfedpisu SZ Z11 (v tomto pfipadé se jedna o zji§t&ni v ramci pfispivajiciho
faktoru).

Vyprav¢i zst. Jihlava udélil obé svoleni k posunu a nasledné souhlasy k zahajeni posunu,
i kdyz dle svého vyjadieni neznal véechny nalezitosti ve smyslu &l. 200 predpisu SZ D1,
tedy dopravcem pozadovanou technologii posunu a zda bude posun provadén bez
posunové Cety. To, Ze tyto informace nevédél, uvedl ve svém podani vysvétleni. Mohl je
ale ziskat dotazem u strojvedouciho a také vyplyvaly z dokumentu PVDS (konkrétné
z fazeni soupravy, trasy budouciho vlaku a nutnosti pfistaveni soupravy uvrati), ktery je
uréen pro dopravni zaméstnance. V navaznosti na to pak dosSlo k poruseni
provozovatelem drahy stanovené povinnosti uvedené v €l. 205 odst. 3 vnitfiniho pfedpisu
SZ D1, ktery uvadi, Ze vypravéi mize dat souhlas k zahajeni posunu sunutim na volnou
kolej, v jejimz pokraCovani neni zajisténa pfima boc¢ni ochrana jizdnich cest, jen tehdy,
nejedna-li se o kolej sbihajici se s koleji, na kterou je postavena nebo sjednana jina jizdni
cesta, coz byla vySe popsana vlakova cesta pro viak R 668 (viz vyse Obr. €. 4).

Jednani vypravCiho zst. Jihlava ovlivnila také skutecnost, ze posunovy dil vyjel z arealu
depa CD se zpozdé&nim a byl ohroZen pravidelny odjezd vlaku Os 14813 v 9:42 h, a proto
s pfredmétnym posunem pospichal. Informaci, Ze upfednostni odjezd vlaku R 668 ze SK
C. 3, a proto nepostavi celou druhou posunovou cestu, sice sdélil, ale neovéfil si, zda mu
zaméstnanec fidici posun pokyn zopakuje a potvrdi, Ze rozumél, ve smyslu ¢l. 9 oddil 1
vnitfniho pfedpisu SZ Z11. Vzhledem k tomu, Ze prvni posun byl ukonéen, bylo nutné pred
samotnym svolenim k posunu znovu navazat spojeni vcetné pouZiti volacich znacek, které maji
zajistit, Ze kazda zprava bude spravné pfedana a nasledné pfijata mezi uCastniky radiového
provozu, jak bylo uvedeno v &l. 9 oddilu 2 odst. 5 vnitfniho predpisu SZ Z11.

Je nutné upozornit, Ze &l. 200 vnitiniho piedpisu SZ D1 ukladal vypravéimu mj. povinnost, aby
védél, zda bude posun provadén bez posunové Cety. Pozadavek na znalost zpusobu
provedeni posunu (ij. tazenim nebo sunutim) z néj nevyplyva. SoucCasné ¢l. 205 odst. 3
vnitfniho predpisu SZ D1 stanovoval vypravéimu povinnosti, které se tykaji posunu sunutim.
Bez informace o tom, Ze se jedna o posun sunutim, vSak nelze tuto povinnost bezpecné
a v souladu s predpisem splnit. VypravCi se tak musel od dopravce tuto informaci dozvédét
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v ramci dopravcem pozadované technologie posunu, resp. si je musel u dopravce v ramci
sjednavani posunu zjistit.
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho predpisu a vnitfniho predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, jako prispivajici faktor k MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni.*;

+ ¢&l. 196 odst. 1 vnitiniho predpisu SZ D1:

~Svoleni k posunu udéluje zaméstnanci ridicimu posun zaméstnanec, se kterym
posun sjednava a je vzdy soucasti sjednani posunu.*;

+ ¢&l. 196 odst. 4 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

~Kazdy posun ve stanici (v odbocce), v dopravne D3 nebo dopravné RB musi byt
sjednan podle CIl. 200 nebo CIl. 201 nebo CI. 202 tohoto predpisu. Posun na Siré trati
v nakladisti nebo na viecce se sjednava za podminek stanovenych ZDD.

+ ¢&l. 200 odst. 1 vnitiniho predpisu SZ D1:

,Posunovat na kolejich uréenych pro jizdu vlaki se smi jen se souhlasem
vypravéiho. Pred udélenim souhlasu k zahajeni posunu dopravci musi vypravci
znat:

b) dopravcem poZadovanou technologii posunu, véetné poZadavku na obsazeni
koleji po ukonceni posunu....

c) zda bude posun provadén bez posunové cety;
d) zplsob komunikace zaméstnance fidiciho posun s vypravéim (vyhybkarem).*;

+ ¢&l. 205 odst. 3 vnitfniho piedpisu SZ D1:
,VypravCi mize dat souhlas k zahajeni posunu sunutim na volnou kolej, v jejimz
pokracovani neni zajisténa pfima bocni ochrana jizdnich cest, jen tehdy, nejedna-Ii
se o0 kolej sbihajici se s koleji, na kterou je postavena nebo sjednana jina jizdni
cesta. Po dobu tohoto posunu musi vyhybkar upamatovavaci pomdickou zajistit,

aby nebyla postavena jina jizdni cesta, ktera by mohla byt timto posunem
ohroZena. Ustanoveni tohoto odstavce se tyka:

b) vyhybek spolecnych pro jizdu na sousedni kolej.*;

+ ¢&l. 9 oddil 2 odst. 5 vnitfniho predpisu SZ Z11:
,Pfi navazovani radiového spojeni musi ucastnik, ktery spojeni zahajuje nejprve
pouZit volaci znaCku volaného ucastnika a poté uvést viastni. Volany ucastnik poté

stejnym zpusobem potvrdi navazani spojeni, tedy nejprve uvede volaci znacku
volajiciho ucastnika a poté vlastni. ...~

Z dokumentu PVDS vyplyva, Ze na vlak Os 14813 v riznych dnech pfechazely rlizné soupravy
od pfedchozich vlaku (viz Obr. €. 6). U vlaku Os 14806 je uvedeno, Ze souprava toCi na vlak
Os 14813 a nasledné v ramci manipulace objizdi a odstupuje do depa ke zbrojeni. U viaku
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Os 14813, ktery byl tvofen soupravou od viaku Os 14806, bylo vSak v &asti manipulace
uvedeno, Ze hnaci vozidlo nastupuje z depa.

Uvedeny rozpor v dokumentu PVDS pfipousti vznik rozdilného provozniho postupu, kdy
muze byt do depa pfistavena bud cela souprava, nebo pouze hnaci vozidlo bez vozu, tedy
bez ucasti posunové Cety. Tuto nejednoznacnost potvrzuji i zaznamy komunikace ze dne
MU, ze kterych je patrné, ze i v den vzniku MU byla mezi zaméstnanci dopravce feSena
otazka, zda do depa pojede pouze hnaci vozidlo, nebo cela souprava.

Tato nejednoznacnost (administrativni chyba) v dokumentaci PVDS muze vést
k nedorozuméni pfi organizaci posunu a ma pfimy vliv na navazujici provozni €innosti. DI
proto konstatuje, Zze je nezbytné, aby se provozovatel drahy a dopravce takovych chyb
v dokumentech PVDS do budoucna vyvarovali, resp. zajistili, aby neobsahovaly rozpory
v popisu manipulaci s hnacimi vozidly a soupravami.

Cl. 9 oddil 1 odst. 6 vnitiniho predpisu SZ Z11 stanovi, Ze zaméstnanec, ktery organizuje a fidi
drazni dopravu, odpovida, popf. spoluzodpovida pfi obsluze ZR za dodrzovani hovorové kazné
v tzv. ,aktivnich® sitich Spravy zeleznic. Zpravidla se jedna o sité MRS, které jsou Spravou
Zeleznic nezbytné vyuzZivany k organizovani a fizeni drazni dopravy a k plnéni povinnosti
provozovatele drahy.

Hovorovou kazni je minéna povinna disciplinovanost vSech uc€astniki radiové
komunikace, vztahujici se zejména ke struCnému, jednoznacnému a zfetelnému
vyjadfovani a k zakazu prfedavani sdéleni, ktera se netykaji vykonu sluzby.

Jak je popsano nize, zaméstnanci dopravce pfi provadéni JZB pro vlak R 668 pouZili
radiovou sit VOS, kanal &. 12, ktera dle vnitfniho pfedpisu SZ T7 nesmi byt pro tyto ugely
pouzita. | podle PR MRS bylo nutné, aby vSichni ugastnici této radiové sité VOS
respektovali pravidla vedeni radiového provozu, dodrZovali radiovou kazen
a minimalizovali jeji vyuzivani pouze na nezbytnou sluzebni komunikaci.

V kontextu &l. 9 oddil 1 odst. 6 vnitfniho pfedpisu SZ Z11 vypravéi nemél tolerovat
pouzivani radiové sité VOS zaméstnanci dopravce a mél neprodlené zjednat napravu.
SoucCasné dle ¢l. 5 odst. 3 téhoz predpisu plati, Ze za spravnou obsluhu a pouzivani
radiového zafizeni, v€etné dodrzovani pfislusnych ustanoveni tohoto pfedpisu, odpovidaji
vSichni uzivatelé zafizeni.
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho predpisu a vnitfniho pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfi€innou souvislost s MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
»,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni.”;
+ &l. 5 odst. 3 vnitfniho predpisu SZ Z11:
,Za spravnou obsluhu a pouzivani radiového zafizeni vcetné dodrzovani
pfislusnych ustanoveni tohoto pfedpisu odpovidaji vsichni uZivatelé zafizeni...";
+ ¢&l. 9 oddil 1 odst. 6 vnitiniho pfedpisu SZ Z11:

,LZaméstnanec, ktery organizuje a fridi drazni dopravu, odpovida nebo
spoluzodpovida pri obsluze ZR za hovorovou kazen v tzv. ,aktivnich® sitich SZ.
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Zpravidla se jedna o MRS, které SZ nezbytné potfebuje pro organizovani a fizeni
dradzni dopravy a pro plnéni povinnosti provozovatele drahy. V PR MRS jsou tyto
radiové sité oznaceny v seznamu provozovanych MRS velkym pismenem ,A“
v zavorce. V téchto pripadech je pfislusny zaméstnanec, ktery organizuje a fidi
drazni dopravu v prislusnem radiovém useku, zpravidla uvadeén jako obsluha fidici
radiové stanice.”;

* rozdilné informace tykajici se posunu celé soupravy, resp. pouze hnaciho vozidla,
uvedené v technologickych pomuckach GVD ,Pokyny pro vykon dopravni sluzby* pro
zst. Jihlava, ve vztahu k manipulaci se soupravou prechazejici na viak Os 14813.

Dopravce je mj. povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy a fidit se pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele drahy udilenymi
pfi organizovani drazni dopravy. Dale je dopravce povinen zajistit, aby strojvedouci Fidil
DV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepsSi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho
ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozoroval trat a navésti a jednal podle zjisténych
skuteénosti a aby pfi posunu nedoslo k pfekroceni rychlosti 40 km.h™, jsou-li vozidla tazena,
a 30 km.h"", jsou-li vozidla sunuta. Dale, aby strojvedouci pii posunu spinil pokyny davané
navéstmi navéstidel platnych pro posun.

K zajisténi Cinnosti a pro stanoveni odborné zpulsobilosti osob zu€astnénych na provozovani
drazni dopravy, vykonavaji-li tyto €innosti zaméstnanci dopravce, slouzi jednotné technologické
postupy obsazené ve vnitinich predpisech dopravce a zaméstnanci dopravce zucastnéni na
MU (strojvedouci a vedouci posunové Cety) byli povinni pfislusna ustanoveni téchto predpist
dodrzovat.

Zameéstnanec fidici posun musi v€as pfed zahajenim posunu sjednat posun dle ¢l. 200
vnittniho predpisu SZ D1 a zpravit vSechny zuéastn&né zaméstnance posunové &ety
a strojvedouciho o technologii posunu a o vSech mimoradnostech, které jim nemohou byt
znamy a o zpusobu komunikace mezi zaméstnancem fidicim posun, strojvedoucim a ¢leny
posunove Cety. Zaméstnanec, ktery pfi posunu sunutého posunoveho dilu zajistuje bezpecnost,
musi jet na prvnim sunutém vozidle, a to na prvnim predstavku nebo v prvnim oddile pro
cestujici (u voz( bez predstavku) ve sméru jizdy, na ploSiné pro obsluhu ruéni brzdy nebo na
stupaCce. Zaméstnanec si musi zajistit takové podminky, aby mohl pfehlédnout kolej pred
vozidly a davat potfebné pokyny tak, aby byly dodrzeny podminky pro jizdu podle rozhledovych
pomérd. Pfitom musi rovnéz dbat, aby nebyla ohroZena jeho vlastni bezpecnost. Jizda
sunutého posunoveho dilu je pfednostné fizena pomoci telekomunikaéniho zafizeni. Postup pfi
davani pokyntl telekomunikaénim zafizenim se fidi vnitfnim predpisem SZ Z11. Zaméstnanec
v Cele posunového dilu je povinen telekomunikacnim spojenim oznamit strojvedoucimu ihned
po zpozorovani vSechny naveésti nebo okolnosti, které ovliviuiji jizdu.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, v pri€¢inné souvislosti s MU:

* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”;
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* § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele

3

drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,*;
« &l. 77 odst. 9 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
LZaméstnanec, kterému jsou navésti urceny, musi zajistit podminky (muze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a fidit se jimi.*;
+ ¢&l. 189 odst. 4 vnitiniho predpisu SZ D1:

,Navést Posun zakazan (modré svétlo) zakazuje posun; ¢elo posunového dilu musi
zastavit jesté pred navéstidlem. ... .";

+ ¢&l. 207 odst. 6 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

,Pri posunu s posunovou ¢etou je zaméstnanec Fidici posun povinen:

d) dat pokyn k zastaveni posunového dilu tak, aby posunovy dil zastavil nejdéale
v misté oznameného konce posunove cesty.*;

« &l. 97 vnitfniho predpisu CD D2:

,<Zaméstnanec si musi zajistit takove podminky, aby mohl prehlédnout kolej pred
vozidly a davat potfebné pokyny tak, aby byly dodrzeny podminky pro jizdu podle
rozhledovych pomérd. Pritom musi rovnéz dbat, aby nebyla ohroZena jeho vlastni
bezpecnost.”,

Dopravce pro posun v zst. Jihlava upfesnil jednotné technologické postupy v dokumentu
,Zakladni prepravni dokumentace — ¢ast B Obsluha souprav vozidel vlak( osobni dopravy
Jihlava® s ucinnosti od 15. 12. 2024. Tento dokument obsahoval stanovené technologické
postupy ukonl a povinnosti zaméstnancu dopravce, kterymi jsou v zst. Jihlava vozmistr
a posunovac nebo napf. seznam vlaku, u kterych dopravce provadi Cisténi vozidel apod.
(viz Obr. €. 6).

vl?a (Ii(u prijezd| jede |na viak [odjezd| jede rczstg:icls- slozeni soupravy ng;:t poznamka
14806 | 8:15 |12345| 14813 | 9:43 | 12345 VRC, PLVOD 843+Bin"™ 2
Obr. &. 6: Radek tabulky z ptilohy &. 2 dokumentu ZPD tykajici se vlaku 14813 Zdroj: CD

Uvedeny dokument v casti ,Odchylky a dopinéni k pfidélenym pracovnim cinnostem
stanovenych v priloze ¢. 3 predpisu CD D 2" uvadél, ze: ,Povinnosti vedouciho
posunové ¢ety vykonava vozmistr OROD Vychod."“.

Toto ustanoveni je problematické ze dvou duvodd. Pfedné je tfeba uvést, ze plnéni
povinnosti vedouciho posunové Cety neni Cinnosti stanovenou Pfilohou €. 3 vnitfniho
predpisu CD D2, a tedy by takové ustanoveni v této &asti ZPD vibec nemélo byt. Obecné
pak dopravce ve svém vnitfnim piedpise CD D2 v &l. 91 stanovil, Ze v pfipadé& provadéni
posunu s posunovou cetou je vedoucim posunové cety posunova¢ nebo jiny
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odborné zpulsobily zaméstnanec. Zasadni je vSak prakticky rozpor v udilenych
pokynech v situaci, kdy je zaroven potfeba provést posun a vykonat JZB (jako v dobé
vzniku MU). V takovém pfipadé je uvedené ustanoveni ZPD prakticky v rozporu s Pfilohou
&. 3 vnitfniho predpisu CD D2 ,Zasady pro pfidéleni jednotlivych pracovnich &innosti pfi
pravidelném posunu (sestavé vlaku)“, ktera uvadi v bodé 11:

»,Vykonani jednoduché/upiné zkousSky brzdy (neprovadi-li se pomoci manometru na
stanovisti strojvedouciho) provede:

a. vozmistr, neni-li pfitomen
b. posunovac, neni-li pfitomen
c. obsluha viaku.”.

Pfesto uvedené ustanoveni ZPD urcilo, Ze povinnosti vedouciho posunové Cety vykonava
vozmistr. Ten by mél tedy v dobé vzniku MU vykonavat JZB u vlaku R 668 a zaroven plinit
povinnosti vedouciho posunové Cety posunu u soupravy pro viak Os 14813. Nejedna se
samozifejmé o nefeSitelnou situaci, jednou z téchto €innosti nepochybné vozmistr muze
povéfit posunovace. Popsany stav neni proti pfedpisim, nicméné neni vhodny, protoze
muze byt nesrozumitelny. Bylo by jednoznaéné vhodnéjsi urcit vedouciho zaméstnance ve
sméné, ktery by rozdéloval jednotlivé pracovni ukoly, nez povéfit veSkerou cinnosti
vozmistra, ktery pak musi posunovacCe povérovat k jednotlivym Cinnostem pfi organizaci
posunu ve smyslu vnitiniho predpisu SZ D1, coZ je nepochybné slozitgjsi a casové

Vv s

Nicméné Setfenim DI dospéla k zavéru, Ze vozmistr a posunova¢ méli v dobé vzniku MU
povinnosti rozdélené, a tedy neni sporu o tom, Ze posunovac byl povéren plnénim povinnosti
vedouciho posunové Cety pfi posunu soupravy pro viak Os 14813 a Ze posunovac znal PVDS.

Strojvedouci posunového dilu, tvofeného HDV 843 024-1 a jednim vozem, jesté pred
zahajenim posunu navazal spojeni s vypraveim zst. Jihlava na kanale €. 12 v radiové siti VOS
a sjednal s nim posun, pficemz radiové spojeni nebylo navazano podle ¢l. 9 oddil 2 odst. 5
vnitfniho predpisu SZ Z11 (jedna se o Zjisténi mimo pfitinnou souvislost — citace poruseného
Clanku je uvedena v zavéru této kapitoly). Obsah komunikace pak byl velmi neurcity
a neposkytoval informace o pozadované technologii posunu (rozsahu a zpUsobu provadéného
posunu), prestoZze se technologie, kterou strojvedouci dle svého vyjadfeni poZadoval,
odchylovala od PVDS, které popisovaly celé pfistaveni soupravy, popf. hnaciho vozidla z depa
jako jednu poloZku. Ze zaznamu komunikace (,A dopravo v Jihlavé, 14813 na 101. na jihu
pohotovej*) neni mozné jednoznacné dovodit, kdo volal a zda se jednalo o sjednani celého
pfistaveni soupravy formou posunu, nebo pouze o sjednani prvniho posunu (prvni posunové
cesty, posunu tazenim). Strojvedouci posunového dilu védél, Zze povinnosti zaméstnance
fidiciho posun bude pfi druhém posunu vykonavat vedouci posunové Cety, ve svém podani
vysvétleni uved|, Ze vedoucimu posunové Cety fekl, Ze prvni posunovou cestu sjedna sam, ale
vypravéimu tuto informaci nesdéli. Nicméné na tomto misté je tfeba pfipomenout, Ze
strojvedouci mohl nabyt dojmu, Ze si s vypravCim porozuméli, kdyz vyprav€i vydal svoleni
k posunu praveé jen v rozsahu prvniho posunu (viz vyse).

Prvni posun, tj. posunova cesta ze SK ¢. 101 na SK ¢&. 4a (do , vytahu®), byl proveden tazenim
a strojvedouci ho realizoval bez ucasti posunové Cety (viz odlvodnéni v Uvodni Casti této
kapitoly). Proto pInil povinnosti zamé&stnance fidiciho posun dle vnitiniho predpisu SZ D1. Byl si
pfitom védom, Ze druhy posun bude fidit vedouci posunové Cety, ktery se prvniho posunu
uCastnil pouze pasivné.
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Je tfeba také podotknout, Ze dopravce nestanovil ve svych jednotnych technologickych
postupech (obecnych, ani konkrétnich pro Zst. Jihlava) Zadné specifické podminky pro posun,
ktery proto bylo mozno rozdélit z ¢asti na posun bez posunové Cety az Casti na posun
s posunovou Cetou. DI na obdobnou skute€nost upozorfiovala jiz v ZZ Praha Masarykovo

nadraZi, kdy dopravce sice podminky stanovil, avSak nevhodné tak, ze se pfi jednom procesu
obratu soupravy mél uskute¢nit posun s posunovou cCetou, nasledné bez posunové cCety
a nakonec opét s posunovou ¢etou. DI v pfedmétné ZZ uvedla, Ze toto feSeni je problematicke.
Je totiz mozné, Zze néktefi zaméstnanci sjednavaji i ¢asti posunu, které jim sjednavat nepfislusi,
jini zaméstnanci zase jim pfislusné Casti posunu nesjednavaji, svoleni k posunu pak jsou
vydavana nespravnym zaméstnancUm nebo nejsou vydavana vlibec. MlOze také dochazet
k tomu, Zze zaméstnanci spoléhaji jeden na druhého a v daném okamZziku si neuvédomi
povinnosti vyplyvajici z jejich funkéniho zafazeni. Zjednodusené vnimaji cely proces jako jeden
posun. Problematicka je i situace vypravCiho, ktery musi komunikovat pokazdé s jinym
zaméstnancem fidicim posun. Dopravce DI v prlibéhu nynéjSiho Setfeni sdélil, ze v pfipadé
zst. Jihlava bude vydan pokyn sméfujici k tomu, aby byl cely posun provadén jako posun
S posunovou Cetou.

Vedouci posunové Cety ve funkci zaméstnance Fidiciho posun pfi posunu s posunovou ¢etou
druhy posun vibec nesjednal, ¢imz nesplnil povinnosti uvedené v ¢&l. 198 odst. 7 vnitfniho
predpisu SZ D1. V podani vysvétleni uvedl, Ze pfedpokladal, Ze posun s vypravéim Zst. Jihlava
sjedna strojvedouci, s odstupem Casu si ale uvédomil, Ze posun mél sjednat on. Jak jiz bylo
uvedeno vyse, pokud by ke sjednani posunu s posunovou Cetou poveéfil strojvedouciho (ve
smyslu &l. 198 odst. 9 vnittniho predpisu SZ D1), musel by o této zméné (zména oproti
zakladnimu stavu popsanému v predmétném predpisu) informovat vypravéiho ve smyslu
&l. 198 odst. 10 vnitfniho predpisu SZ D1, k éemuz véak nedoslo. Zaroveri by pak mél oéekavat,
Ze bude od strojvedouciho pfed zahajenim druhého posunu zpraven minimalné o technologii
posunu dle &. 207 odst. 2 vnittniho predpisu SZ D1, k &emuz rovnéz nedoslo. Piesto dal
vedouci posunové Cety pokyn k uvedeni posunového dilu do pohybu.

Strojvedouci, ktery si byl dle svého vyjadfeni védom, Ze druhy posun nesjednal, mél analogicky
oCekavat, Ze bude od vedouciho posunové Cety pfed zahajenim druhého posunu zpraven
minimalné& o technologii posunu dle &l. 207 odst. 2 vnitfniho piedpisu SZ D1, k emuz nedoslo.
Presto se strojvedouci na pokyn k uvedeni posunového dilu do pohybu rozjel, ¢imz porusil
&l. 208 odst. 2 vnitfniho predpisu SZ D1.

Dalsi skuteCnosti, ktera vedla ke vzniku MU, je dalSi chybny pfedpoklad vedouciho posunoveé
Cety. Domnival se totiz, Ze druha ¢ast posunové cesty vede rovnou az na SK €. 5b, a tudiz ani
navéstidio Se9 neocekaval, resp. tim, Ze timto smérem (jihem) dlouho nejel, a i kdyz mél
poznani, tak si nevzpomnél, ze tam naveéstidlo Se9 je umisténé, a proto evidentné nesledoval
kolej a navésti.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho predpisu a vnitfiniho predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, jako prispivajici faktor k MU:

» §35o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavfené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”;
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&l. 196 odst. 4 vnitfniho predpisu SZ D1:

»,Kazdy posun ve stanici (v odbocce), v dopravne D3 nebo dopravné RB musi byt
sjednan podle CIl. 200 nebo CIl. 201 nebo CI. 202 tohoto predpisu. Posun na Siré trati
v nakladisti nebo na viecce se sjednava za podminek stanovenych ZDD.

&l. 198 odst. 7 vnitiniho predpisu SZ D1:
L~Zameéstnanec fidici posun plni tyto povinnosti:
a) sjednava posun;*;

&l. 207 odst. 2 vnitiniho predpisu SZ D1:

,<Zaméstnanec fidici posun musi pfed zahajenim posunu zpravit vSechny
zucastnéné zaméstnance posunové cCety a strojvedouciho (neni-li strojvedouci
zaroveri zaméstnancem fridicim posun):

a) o technologii posunu,
b) o vSech mimoradnostech, které jim nemohou byt znamy a

¢) o zpusobu komunikace mezi zaméstnancem Ffidicim posun, strojvedoucim a Cleny
posunové Cety.*;

&l. 207 odst. 9 vnitiniho predpisu SZ D1:

,Prfi posunu s posunovou ¢etou muze vedouci posunové Cety (odborné zplsobily
zamestnanec uréeny dopravcem) strojvedoucimu udélit pokyn k uvedeni posunového
dilu do pohybu pouze tehdy, byl-li posun sjednan a vyhybkar mu udélil souhlas
k zahajeni posunu (neni-li vyhybkafem sam). V pfipadé, Ze jsou v posunové cesté
neprenosna navéstidla platna pro posun a pro jizdu posunového dilu jsou obsluhovana,
muZe vedouci posunové Cety (odborné zpusobily zaméstnanec uréeny dopravcem)
strojvedoucimu udélit pokyn k uvedeni posunového dilu do pohybu (neni-li jim
strojvedouci sam) jen tehdy pokud se presvédCil, Ze tato navéstidla svou navésti jizdu
posunoveého dilu povoluji.*;

&l. 208 odst. 2 vnitfniho piedpisu SZ D1:
» Strojvedouci muze uvést posunovy dil do pohybu za téchto podminek:

a) pri posunu s posunovou cetou obdrzel pokyn k uvedeni posunového dilu do pohybu
od vedouciho posunové cety nebo jim urceného ¢lena posunove Cety,

b) pri posunu bez posunoveé Cety obdrzel od vyhybkare souhlas k zahajeni posunu a jen
za podminky, Ze zna technologii posunu. Je-li posunovy dil prabézné brzdén, musi byt
ovérena Cinnost prabézné brzdy. Zplsob ovéreni ucinku prubézné brzdy stanovi predpis
dopravce.”.

Dale je nutné upozornit i na situaci, ktera nastala v radiovém provozu. Ten se kromé predpisU
provozovatele drahy, zejména vnitfniho predpisu SZ T7 a vnitfniho predpisu SZ Z11, ktery byl
nové uginny od 1. 1. 2025, Fidil i ustanovenim PR MRS, ktery byl zavazny jak pro zaméstnance,
ktefi organizuji a fidi drazni dopravu, tak i pro zaméstnance dopravce. Provozni fad uvadi
pravidla radiové komunikace i dalSi mistni opatfeni pro jednotlivé radiové sité. Z analyzy

zaznamu ReDat v zst. Jihlava bylo zjisténo, ze dopravce provadél JZB pro vlak R 668 na

kanalu €. 12 v radiové siti VOS, ktera dle vnitiniho predpisu SZ T7 nesmi byt pouzita pro tyto
ucely. Pro radiovou komunikaci dopravce CD v zst. Jihlava je ur€ena radiova sit STE 3, kanal
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&. 23. V situaci, kdy dopravce CD potfeboval vyuzit dalsi MRS, nebot JZB na viaku R 668
(v souvislosti s provadénym posunem jeho HDV) probihala sou¢asné s posunem soupravy pro
vlak Os 14813, je feSenim, aby zaméstnanci dopravce po dohodé s vyprav€im vyuzili jinou
vhodnou sit, tj. napf. sit manipulace vlaku. Rovnéz strojvedouci pfi navazovani radiového
spojeni pfi prvnim posunu nejednal podle ¢l. 9 oddil 2 odst. 5 vnitfniho pfedpisu SZ Z11 (viz
vyse).

Zjisténi:

Pri Setfeni bylo zjiSteno poruseni pravniho predpisu a vnitfniho predpisu, tykajici se Uloh
a povinnosti dopravce CD, mimo pri¢innou souvislost s MU:

» §35o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,;

+ priloha B, odst. B.1.1 vnittniho predpisu SZ T7:

Jradiova sit je urdena pro zajisténi zékladni koordinace radiového provozu na ZDC
v pasmu 150 MHz - tzn. pro navazani radiové komunikace a k naslednému urceni
operatérem nadfizené radiostanice na jakém typu radiové sité (nazev / kanal) bude
z hlediska poZadované &innosti na ZDC probihat dal$i radiova komunikace, a to jak
v dopravnach, tak i na Siré trati;

nesmi byt v zadném pripadé pouZzita pro provadéni posunu a dalSich technologickych
Cinnosti (zkou$ky brzdy, udrzba infrastruktury apod.).”.

+ &lanek 9 oddil 2 odst. 5 vnitfniho predpisu SZ Z11:

LPfi navazovani radiového spojeni musi ucastnik, ktery spojeni zahajuje nejprve pouZit
volaci znaCku volaného ucastnika a pote uveést viastni. Volany ucastnik poté stejnym
zpusobem potvrdi navazani spojeni, tedy nejprve uvede volaci znacku volajiciho
ucastnika a poté viastni. Pri ukoncovani spojeni pouzije ucastnik vzdy jen viastni volaci
znacku. Pokud neni dale predpisem stanoveno jinak, plati toto ustanoveni pfi vSech
pfipadech navazovani a ukoncovani spojeni.”

* rozdilné informace tykajici se posunu celé soupravy, resp. pouze hnaciho vozidla,
uvedené v technologickych pomuckach GVD ,Pokyny pro vykon dopravni sluzby“ pro
Zst. Jihlava, ve vztahu k manipulaci se soupravou prechazejici na viak Os 14813.

* chybné uvedena informace v dokumentu ,Zakladni pfepravni dokumentace® v Casti
,Odchylky a doplnéni k pfidélenym pracovnim Cinnostem stanovenych v priloze €. 3
predpisu CD D 2.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni Uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vyrobcu dréaznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zelezni¢nich produkt.
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4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeé&nostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah, schvalovani novych a modernizovanych draznich vozidel
a uréenych technickych zafizeni a projednavani prestupkd. Povinnosti DU je ve Ihaté do
12 mésicu ode dne zvefejnéni zavérecné zpravy obsahujici jemu uréené bezpecénostni
doporuceni sdélit DI, jaka opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal,
toto sdéleni Cini pravidelné, alespori jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.
Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiCemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecCnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektl, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifika€ni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektll odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.
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4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dalezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zelezni¢ni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanc,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

Pozadavky na zaméstnance provozovatele drahy a dopravce, zejména pozZadavky na
jejich odbornou a zdravotni zpusobilost, jsou stanoveny zakonem ¢&. 266/1994 Sb.,
vyhladkou €. 173/1995 Sb., vyhladkou €. 260/2023 Sb., vyhladkou ¢&. 16/2012 Sb.
a vnitfnimi pfedpisy provozovatele drahy a dopravce.

Drazni inspekce se pfi Setfeni lidského faktoru snazila posoudit vSechny vlivy, které mohly
na zucCastnéné zaméstnance pulsobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik této MU.
U strojvedouciho posunového dilu a vedouciho posunové Cety se jednalo zejména
0 posouzeni jejich zkuSenosti, znalosti a délky praxe.

Strojvedouci posunového dilu pracoval u dopravce od roku 2020. Licence strojvedouciho
mu byla vydana Draznim ufadem dne 31. 5. 2021. Na dané trati jezdil pravidelné
a prokazatelné byl seznamen s tratovymi poméry. V podani vysvétleni uvedl|, ze tim, ze
pracoval ,letmo®, tak prace pro néj byla pestra, rozmanita, a tudiz nemél sklon k rutinnimu
jednani. Na zakladé dokumentace dopravce zjistila DI, ze strojvedouci byl odborné
a zdravotné zpusobily pro praci ve funkci strojvedouciho. Dopravce u né&j provedl b&éhem
roku 2024 tfi kontroly, a to ve dnech 26. 2., 19. 10. a 23. 12. 2024, s vysledkem bez
nedostatku.

Vedouci posunové Cety pracoval u dopravce od roku 2010, tedy disponoval 15 lety praxe,
a tudiz mél dostatecné dlouhou odbornou zkusenost pro vykon své funkce. Do zmény
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GVD vykonaval sluzbu pfevazné v zst. Havlickdv Brod a Zst. Zdar nad Sazavou. V Zst.
Jihlava sluzbu nevykonaval, protoze tam do zmény GVD puasobil pouze jeden
zaméstnanec dopravce ve funkci vozmistra. Od nového GVD, ucinného od 14. 12. 2024,
vznikla v zst. Jihlava potfeba vykonu i pro posunovace, resp. vedouciho posunové Cety,
a to z davodu nasazeni jiného typu vozidel vyzadujicich objizdéni. V dusledku této zmény
zacCal vedouci posunové Cety vykonavat sluzbu v Zst. Jihlava. Pfed zménou GVD mél
sluzbu v Zst. Jihlava naposledy dne 24. 4. 2023 a po zméné GVD pak 20. 12. 2024, 5. a 8.
1. 2025. Pfed vznikem MU mél vedouci posunové Cety tedy v Zst. Jihlava 3 smény. Dale
vedouci posunové Cety uvedl ve svém podani vysvétleni, Ze mu pfipada navéstidlo Se9
nepiehledné a v ur€itém misté dochazi k prekryti s navéstidlem, které je umisténo pred
navéstidlem Se9. Tuto informaci DI provéfila. Pochiuzkou a méfenim v kolejisti v trase
jedouciho posunového dilu bylo zjisténo, Ze navést ,Posun zakazan“ na navéstidle Se9
byla ze vzdalenosti 100 m vidét s omezenou intenzitou sviceni. Souvisi to s konfiguraci
kolejisté pfi jizdé k tomuto navéstidlu (na kolej ¢ 5a), které je tvofeno dvéma
protismérnymi oblouky tvofenymi vyhybkami v cesté a jizdou prfes tyto vyhybky
v odbo&ném sméru. Navéstidlo Se9 ma z tohoto duvodu vychylené drzeni navéstnich optik
od osy stozaru vlevo k ose koleje. Kolej €. 5a ma délku 31 m a primarné slouzi k pfistaveni
samostatnych HDV pro soupravy rychlika pfijizdéjicich od Brna a z opaéného sméru od
Ceskych Budé&jovic, kdy v Zst. Jihlava dochazi k ptepfahu HDV z diivodt zmény trakce. Je
proto Zadouci, aby strojvedouci, ktery stoji s HDV pfed navéstidlem Se9, mohl zfetelné
svételnou navést spatfit.

Smeérovani optického systému tvofeného dvojici Fresnelovych coCek vytvari jeden
intenzivni paprsek svétla. Drazky ¢oCek shromazduji svétlo ze svitu Zarovky ve stfedove
oblasti CoCek a soustfedi vytvorfeny paprsek v nejvétsi sile svitu na jedno misto. Z tohoto
dlvodu je nasmérovani paprsku modrého svétla do mista s nejvyssSi intenzitou sviceni
v takto komplikované oblasti (z pohledu konfigurace kolejisté, priorit dopravniho rezimu na
koleji ¢. 5a a pozadavku legislativy na viditelnost navésti) mozné provést jediné

v o

.kompromisné®.

Z pohledu zjisténi DI tedy nedochazi ke ztraté viditelnosti pro bezpecnou rozpoznatelnost
naveésti ,Posun zakazan“. Pouze intenzita svitu je v celé pozadované oblasti rizna a méni
se z divodu pouzitého systému &odek v navéstnich optikach navéstidla AZD 70
v zarovkovém provedeni.

DI nemuze s jistotou potvrdit ani vylougit, do jaké miry méla dlouha pracovni absence (cca
19 mésicu) vedouciho posunové Cety v zst. Jihlava vliv na vznik MU. Je v§ak ziejmé, ze
skuteCnost, kdy vedouci posunové CcCety neoCekaval navéstidlo Se9, pripadné si
nevzpomnél na jeho umisténi, v kombinaci s nespravnym pfedpokladem posunové cesty
(domnival se, ze pojede pfimo na SK €. 5b), pfispéla k tomu, ze nesledovat trat a navésti,
navést ,Posun zakazan“ neoCekaval a nasledné nezaregistroval.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Pfi Setfeni nebylo u zucastnénych zaméstnancu zjiSténo nedodrzeni
podminek pro odpoclinek pfed sménou a pFestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prab&hu smény.
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4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné frizeni rizik
a zajist'ovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zic¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd ¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjistény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpeénosti zi¢astnénych dopravcu a provozovateli drah

V systému bezpecénosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcéeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc&eni dopravce.
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4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémoveé faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI v obdobi od 1. 1. 2020 do doby vzniku pfedmétné MU eviduje na drahach Zelezniénich,
kategorie celostatni a regionalni, celkem 265 MU, kdy doSlo k nedovolené jizdé
posunového dilu za navéstidlo s navésti zakazujici jizdu, bez nasledné srazky nebo
vykolejeni DV. Z uvedeného poctu doslo ve 24 pfipadech k naslednému vjeti posunového
dilu do postavené jizdni cesty pro jiné DV. Nasledkem vySe uvedenych MU nevznikla ujma
na zdravi osob a vznikla celkova Skoda ve vySi 3 596 114 K¢.

V uvedeném obdobi Setfila DI 2 obdobné MU, a to:

ze dne 4. 2. 2020 v Zst. Praha Masarykovo nadrazi, kde doslo k nedovolené jizdé
posunoveho dilu za urover navéstidla Se2 v poloze zakazujici jizdu a naslednému
vjeti do postavené viakové cesty vlaku Os 8617. Bezprostfedni pfi¢inou MU bylo
nerespektovani navésti ,Posun zakazan“ sefadovaciho navéstidla Se2 zelezni¢ni
stanice Praha Masarykovo nadrazi strojvedoucim posunoveého dilu;

ze dne 16. 2. 2024 v zst. Havli¢ktv Brod, kde doSlo k nedovolené jizdé posunového
dilu za uroven navéstidla Se12 s navésti ,Posun zakazan“ a vjeti do postavené
vlakové cesty vlaku Os 8747. Bezprostiedni pfiCinou MU bylo nerespektovani
navésti ,Posun zakazan“ sefadovaciho navéstidla Se12 Zelezni¢ni stanice
Havlickav Brod strojvedoucim posunového dilu.

5 ZAVERY

5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfedni pficina:

nezjisténi navésti ,Posun zakazan“ sefadovaciho navéstidla Se9 v Zeleznicni
stanici Jihlava vedoucim posunové Cety, ktery stal v Cele sunutého posunového
dilu.

Prispivajici faktory:

vydani pokynu pro zahgjeni posunu vedoucim posunové Cety, ktery stal v Cele
sunutého posunového dilu a zastaval funkci zaméstnance fidiciho posun, aniz by
posun sjednal s vyprav¢im Zst. Jihlava a byla mu sdélena technologie posunu;

uvedeni posunového dilu do pohybu strojvedoucim, aniz by znal technologii
posunu;

nespravné navazani radiového spojeni a udéleni souhlasu k posunu, ktery nebyl
fadné sjednan, vypravcim zst. Jihlava, a to k zahajeni posunu sunutim na volnou
kolej, v jejimz pokraCovani nebyla zajisténa bocCni ochrana jizdnich cest sbihajicich
se s koleji, na které byla postavena vlakova cesta pro vlak R 668.

Systémova pfiCina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
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A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» failure to find out the signal ,Shunting forbidden“ of the shunting signal device Se9
at Jihlava station by the supervisor of the shunting who stood at the head of the
shunting set of cars.

Contributing factors:

» the supervisor of the shunting who stood at the head of the shunting set of cars and
was employee who managing shunting without having arranged the shunting with
the station dispatcher at Jihlava station and without knowing technology of shunting;

» setting the shunting set of cars in motion by the train driver without being familiar
with the shunting technology;

» the station dispatcher at Jihlava station started wrongly radio connection and gave
permission to shunting, which was not properly arrange and starting shunting by
pushing to the open track in whose continuance was not ensured flank protection of
routes where converged with the track where was set the train route for the long
distance passenger train No. 668.

Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

+ pfiginy a okolnosti vzniku MU budou projednany na poradnim sboru feditele OR
Brno;

+ po MU byla navysena kontrolni &innost u vypravéich ZST Jihlava, zaméfena na
sjednavani posunu a radiovy provoz;

* do nasledujiciho pravidelného Skoleni zaméstnancl se zkouSkou D-07 byla
doplnéna problematika sjednavani posunu.

Dopravce CD pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* pfiCina MU a odpovédnost za jeji vznik v€etné zadani pokynu, vedoucich
k pfedchazeni vzniku podobnych MU, budou zafazeny k projednani na nejblizsi
rozsSifené poradé vedeni OROD Vychod.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

» the causes and circumstances of the occurrence will be discussed at a meeting of
the director of Regional directorate Brno;

* it has been intensified supervisory activities focusing on the arranging of shunting
operation and radio communication at station dispatchers at the Jihlava station after
the occurrence;
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» the topic of arranging shunting operation was added to the subsequent regular
employee training session with the D-07 examination.

The railway undertaking CD took the following measure after the occurrence:

» the cause and responsibility of the occurrence including instructions to prevent
similar occurrences will be included to discussion at the next enlargement meeting
of management of the East Regional Directorate of Passenger Transport.

5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:
» vypravCi udélil svoleni k prvnimu posunu, aniz by znal vdechny potfebné informace;

* vypravCi nedodrzel pravidla radiové komunikace pfi navazovani spojeni pfi
udélovani svoleni k prvnimu posunu zaméstnancim dopravce;

» vypravéi toleroval u zaméstnancl dopravce provadéni jednoduché zkousky brzdy
na radiové siti VOS kanal €. 12;

* rozdilné informace uvedené v technologickych pomuckach GVD ,Pokyny pro vykon
dopravni sluzby* pro zst. Jihlava u manipulaci viakl osobni dopravy.

U dopravce CD:

» zaméstnanci dopravce provadéli jednoduchou zkousku brzdy na radiové siti VOS,
ktera pro tuto €innost nebyla urcena;

» strojvedouci nedodrzel pravidla radiové komunikace pfi navazovani spojeni
u sjednavani prvniho posunu;

* rozdilné informace uvedené v technologickych pomuckach GVD ,Pokyny pro vykon
dopravni sluzby“ pro zst. Jihlava u manipulaci viakt osobni dopravy;

» chybné uvedena informace v dokumentu ,Zakladni prepravni dokumentace® v Casti
,Odchylky a doplnéni k pfidelenym pracovnim cinnostem® stanovenych v priloze
¢. 3 pfedpisu CD D 2.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

* the station dispatcher gave permission to the first shunting without who knew all
necessary information;

» the station dispatcher did not observe rules of radio communication during starting
of connection at permission to the first shunting to employees of RU;

* the station dispatcher tolerated at employees of RU performing of simple braking
test on the radio network VOS on channel No. 12;

» dissimilar information provided in the technological aids of the train timetable
Jinstructions for the performance of transport services® for Jihlava station to
manipulation of passenger trains.
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At the railway undertaking CD:

+ employees of RU performed simple braking test on the radio network VOS which
was not determine for this activity;

» the train driver of the shunting set of cars did not observe rules of radio
communication during starting of connection at arrange of the first shunting;

» dissimilar information provided in the technological aids of the train timetable
JIinstructions for the performance of transport services® for Jihlava station to
manipulation of passenger trains.

* incorrect information in the document ,Basic transport documentation® in the section
,Deviations and additions to assigned work activities” specified in annex No. 3 of
the internal regulation CD D2.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zji§téné pfiCiny a okolnosti vzniku mimofadné udalosti Drazni inspekce
bezpecCnostni doporuCeni nevydava, protoze nebyly zjiStény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporu€eni v ramci pfedchazeni vzniku mimoradnych udalosti
opodstatnhovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Brné dne 29. kvétna 2026

Ing. Jaromir Hlavac Bc. Josef Dvorak
] inspektor vedouci
Uzemniho inspektoratu Brno Uzemniho inspektoratu Brno

CRDIX003BAVC
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Obr. €. 8: Pohled z vlaku R 668 na sunuty posunovy dil po jeho zastaveni  Zdroj: DI
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