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Tato zavereCna zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovédnosti za trestny ¢in nebo spravni delikt, a proto ji nelze
z této zavérecéné zprévy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezévisle s cilem Zzjistit pficiny a okolnosti
mimoradné udalosti.



ok Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 27.10. 2025, 13:38 h.

Popis udalosti: stfetnuti vlaku Os 7913 s nakladnim automobilem s naslednym
vykolejenim Fidiciho vozu obéma podvozky.

Draha, misto: draha ZzelezniCni, kategorie regionalni, mezi zelezniCnimi stanicemi
Bfeznice a BélCice, Zelezni¢ni prejezd P1313 v km 7,009.

Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vlaku Os 7913);
fidi€ silniéniho motorového vozidla.

Nasledky: 1 usmrceny, 4 zranéni;
celkova Skoda 6 967 231 K¢.

Bezprosttedni pficina:

* nedovolené vjeti nakladniho automobilu na Zelezniéni pfejezd P1313 v dobé, kdy
se k nému blizil vlak Os 7913, zpusobené jednanim fidi¢e nakladniho automobilu,
ktery nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu piejezdového zabezpecovaciho
zafizeni a nepfresvéddil se, zda muze Zelezni¢ni pfejezd bezpeéné prejet.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
Bezpec&nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:
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Draznimu uradu:

prijeti opatfeni, které zajisti dopInéni Zelezni¢niho pfejezdu P1313 zabezpefeného
v soucCasné dobé svételnym zabezpelovacim zafizenim o zavorova brevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidiCe na Zelezni¢ni
prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci ZelezniCniho pfejezdu ve

vystraze.



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

SUMMARY

Date and time: 27" October 2025, 13:38 (12:38 GMT).
Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of the regional passenger train No. 7913 with the lorry with
consequent derailment of the driving trailer of the train by both bogies.

Type of train: the regional passenger train No. 7913.

Location: the level crossing No. P1313 between Brfeznice and BélCice stations,
km 7,0009.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 7913);
driver of the lorry (level crossing user).

Consequences: 1 fatality, 4 injuries;
total damage CZK 6 967 231,-

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the lorry at the level crossing No. P1313 at the time
when the regional passenger train No. 7913 was arriving, caused by behavior of the
driver of the lorry, who did not respect the light and acoustic warning of the level
crossing safety equipment and did not make sure whether he could safely pass the
level crossing.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
Recommendation:

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

» to take own measure to ensure addition of the level crossing No. P1313 which is
secure by flashing light level crossing warning system to a level crossing system
equipped with barriers which with regard to point of view of optical and manual
barrier will reduce probability of the driver’s entrance at the level crossing when he
does not respond to light signalization in the warning state.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

CDP centralni dispecCerské pracovisté
COP centralni ohlaSovaci pracovisté

CD Ceské drahy, a.s.

CSN &eska technicka norma

Dl Drazni inspekce

DOz dalkové ovladané zafizeni

DU Drazni urad

DV drazni vozidlo, drazni vozidla

HDV hnaci drazni vozidlo

HZS hasi¢sky zachranny sbor

HV hnaci vozidlo

IZS integrovany zachranny systém

JOP jednotné obsluzné pracovisté
Kamen Hudcice Kamen Hudcice, s.r.o.

MU mimoradna udalost

NA nakladni automobil

ORP oddéleni operativniho fizeni provozu
PCR Policie Ceské republiky

PN provadéci nafizeni

PS pozarni stanice

PZS prejezdové zabezpeCovaci zafizeni svételné
PzZ prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni
RV fidici vuz

SK stanicni kolej

SzzZ stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni
SZ Sprava Zeleznic, statni organizace
TK tratova kolej

TNZ technicka norma Zeleznic

TP technické podminky

TZZ tratové zabezpeCovaci zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

uo Uzemni odbor

uTZz urcené technické zafizeni

2z zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
ZKV Zeleznicni kolejoveé vozidlo

ZP Zelezniéni piejezd

ZZS zdravotnicka zachranna sluzba

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpist, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska ¢. 100/1995 Sb.

vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 34 2650

CSN 73 6380

SZ TNZ 34 2620

vnitfni predpis CD V 2

vnitini predpis CD V15/I

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku MU

v

zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonl (zakon
o silniénim provozu), ve znéni ucinném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky
pro provoz, konstrukci a vyrobu urCenych technickych
zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych technickych
zafizeni), ve znéni ucinném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni uéinném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni uc€inném v dobé vzniku
MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpeclnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucéinném v dobé vzniku MU

CSN 34 2650 ed. 2 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni —
Pfejezdova zabezpeCovaci zafizeni®, ve znéni u€inném
v dobé vzniku MU

CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a prechody”, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

SZ TNZ 34 2620 ,Zelezni¢ni zabezpedovaci zafizeni;
Stani¢ni a tratové zabezpecCovaci zafizeni“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis dopravce CD, ,CD V 2 Predpis pro
lokomotivni Cety dopravce Ceské drahy, a.s.“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini predpis dopravce CD, ,CD V15/I Piedpis pro
provoz a obsluhu brzdovych zafizeni Zelezni¢nich
kolejovych vozidel®, ve znéni u€inném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis CD Predpis pro kontrolni &innost

vnitfni predpis dopravce CD, ,CD Predpis pro kontrolni
¢innost®, ve znéni ué¢inném v dobé vzniku MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 28. 10. 2025.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmé&tnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti, dopad
mimoradné udalosti na bezpelné provozovani drahy a drazni dopravy a opravnéni
vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich

Setieni DI na misté MU: dne 27. 10. 2025 se DI Setfeni neucastnila. Misto MU
ohledala nasledné ve dnech 28. 10. 2025, 29. 10. 2025
a19. 11. 2025.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace potizené po zahajeni Setfeni. V prabéhu Setfeni si
pak DI vyzadala potfebnou dokumentaci od provozovatele drahy, dopravce a PCR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadé&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky ¢. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly za€astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjektli zG8astné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

* ohledani mista MU vc€etné zucastnénych DV, technickych zafizeni a infrastruktury
drahy;

* méfeni rozhledovych pomérl na ZP;
* analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem zucastnéného DV,
+ analyza dat zaznamenanych pfejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim ZP P1313;

10
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analyza dat archivu SZZ Zst. Blatna (v&etné integrovaného TZZ BélCice — Blatna);

* analyza zaznamu kamerového systému instalovaného na objektu spolecnosti sidlici
v bezprostfedni blizkosti ZP;

* UuCast na komisionalni prohlidce zu€astnénych DV,

* podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu;

+ analyza dal$ich podkladt vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce a PCR;
+ Setfeni lidského faktoru.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
prabéh Setfeni nebo jeho zaveéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setfeni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: stfetnuti na zelezni¢nim pFejezdu.

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 27.10. 2025.
Cas: 13:38 h.
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie regionalni, BFeznice — Strakonice,

Zelezni¢ni prejezd P1313 v km 7,009.
GPS souradnice: 49.5285278N, 13.9177789E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Jednokolejny Zelezni¢ni pfejezd P1313 v km 7,009 mezi Zst. Bfeznice a BélCice
umoznoval kfizeni drahy ZelezniCni se silnici Il. tfidy €. 174 v katastru obce HudCice.
Neelektrifikovana zelezniCni draha byla v mezistanicnich usecich jednokolejna. Vlastnikem
prilehlé pozemni komunikace — silnice Il. tfidy byl StfedoCesky kraj.

11
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Obr. &. 1: Sémaml’sta vzniku MU ' Zdroj: DI (na mapovych podkladech m.cz).

Ohledani mista MU bezprostfedné po jejim vzniku se DI nezuc€astnila, nebot o zahajeni
vlastniho Setfeni této MU bylo rozhodnuto az nasledné (viz kapitoly 2.1 a 3.2.2 této ZZ).

Pfi nasledném ohledani mista MU ve dnech 28. 10. 2025, 29. 10. 2025 a 19. 11. 2025, kdy
byla ohledana infrastruktura drahy, pozemni komunikace pfilehla k ZP P1313 véetné
dopravniho znaceni, stav zabezpecCovaciho zafizeni, stav DV vlaku Os 7913 a stav NA,
bylo ze strany DI zjisténo:

Stav infrastruktury, dopravniho znaéeni a zabezpecovaciho zarizeni:

« ZP byl z obou stran oznaden svislymi vystraznymi dopravnimi znackami A 32a
,Vystrazny kfiz pro Zzelezni¢ni pFejezd jednokolejny“ v reflexni uUpravé bez
zvyraznéni zlutozelenym retroreflexnim fluorescencnim podkladem, umisténymi
vpravo na pozemni komunikaci, pod kterymi byly umistény svételné skfiné
vystrazniki PZZ, doplnéné tabulkou ,POZOR VLAKY;

* nasledkem stfetnuti doSlo k vyvraceni dvou vystraznika (,B1“ a ,B2) na pravé
strané pozemni komunikace v opacném sméru jizdy NA,;

* na zadnich stranach vSech tfi svételnych sk¥ini vystraznikd byly umistény
samolepici folie s oznacenim ZP identifikacnim Cislem P1313;

+ vystrazny kiiz ve sméru jizdy NA byl umistén na stozaru vystrazniku (,A*) pfed ZP
na pozemni komunikaci vpravo ve vzdalenosti 4,60 m od osy koleje;
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ve sméru jizdy NA byly pfed ZP umistény vpravo i vlevo na pozemni komunikaci
svislé dopravni znacky A 31a ,Navéstni deska“ (240 m) dopIinéna dopravni znackou
A 30 ,Zelezniéni prejezd bez zavor* (viz obr. &. 2), A 31b ,Navéstni deska“ (160 m)
a A 31c ,Navéstni deska“ (80 m);

Obr. &. 2: Dopravni znaceni ve sméru jizdy NA Zdroj: DI

vystrazny kfiz a svételna skiin vystrazniku (,A*) vpravo na pozemni komunikaci byly
ze smeéru jizdy NA viditelné z pozemni komunikace jiZ ze vzdalenosti 90 m;
rozhledova délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo L, pro pfipad poruchy nebo

vypnuti PZZ byla ve sméru jizdy NA a jizdy vlaku Os 7913 naméfena 185 m (viz
obr. €. 3);

byly zméfeny stavebné technické parametry ZP: délka D, — 6,60 m; Sitka s, —
5,80 m a volna Sifka pozemni komunikace s,— 5,60 m;

technologicky domek PZZ se nachazel z pohledu jizdy NA vpravo za ZP a svym
umisténim nevytvarel prekazku ve vyhledu, tj. pro fidice byl zajistén neruSeny
rozhled na drahu;

povrch pozemni komunikace pfiléhajici k ZP byl Ziviény, pfejezdova vozovka byla
tvofena ziviénou konstrukci;

prejezdova vozovka byla ve vyhovujicim stavu a byla sjizdna bez omezeni;
vodorovné dopravni zna&eni nebylo u ZP ve sméru jizdy NA pouZito;

z obou stran ZP v ose koleje byly umistény ochranné kliny a stav Zlabk( pro okolek
DV byl ve vyhovujicim stavu;

bod ,,0% tj. prvni stopa po vykolejeni, kde okolek praveho kola predniho podvozku
RV vlaku Os 7913 vySplhal na temeno kolejnice pravého kolejnicového pasu ve
sméru jizdy vlaku a zanechal na ném viditelnou stopu, byl zjistén v km 7,012;

13
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Obr. €. 3: Rozhledovéa délka L, ve sméru jizdy NA a vlaku
Os 7913 Zdroj: DI

v celém Useku jizdy ve vykolejeném stavu zanechal RV stopy na prejezdové
vozovce, dfevénych a betonovych prazcich, upevnovadlech, Stérkovém lozZi
a odvodnovacim prikopu;

ZP P1313 byl zabezpe&en svételnym pfejezdovym zabezpe&ovacim zafizenim bez
doplnéni zavorovymi bfevny, s pozitivnim signalem (bilé pferuSované svétlo);

v dobé ohledani mista MU dne 28. 10. 2025 bylo PZZ v bezvystrazném stavu, tj. na
vystraznicich nesvitila Zzadna svétla (tzv. varovny signal);

dne 19. 11. 2025 po obnoveni provozu bez omezeni provedla DI ovéfeni viditelnosti
vystrahy PZZ za obdobnych povétrnostnich a svételnych podminek, které byly
v dobé vzniku MU. Vystraha PZZ davana dvéma Cervenymi stfidavé prerusovanymi
svétly byla viditelna a spolehlivé rozpoznatelna jiz ze vzdalenosti 80 m od ZP (viz
obr. €. 4).

14
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Obr. €. 4: Viditelnost vystrahy PZZ ve sméru jizdy NA Zdroj: DI

Stav draznich vozidel:

vlak Os 7913 byl sestaven z motorové jednotky ve slozeni CZ-CD 95 54 5 914 305-
8 (dale také RV 914.305-8) a CZ-CD 95 54 5 814 305-9 (dale také HDV 814.305-9);

vlak nebyl oznaden navéstmi ,ZaCatek vlaku“ a ,Konec vlaku“ z dlvodu vypnuti
baterii;

konec viaku se v misté konecneého postaveni po MU nachazel v km 6,998, tj. ve
vzdalenosti 11 m od ZP;

HDV 814.305-9 nebylo vykolejeno, doslo k poSkozeni pfednich nastupnich dvefi na
pravé strané ve sméru jizdy, okna u zadnich dvefi v€etné zadnich dvefi na levé
strané ve sméru jizdy, 5 ram0 stahovacich oken, boku skfiné DV v urovni oken na
levé strané ve sméru jizdy, zadniho Celniku u levého narazniku vcetné levého
narazniku ve sméru jizdy a mezivozového propojovaciho zemniciho kabelu;

prostor pro cestujici v HDV vCetné sedadel nejevil znamky poskozeni;
RV 914.305-8 vykolejil vpravo ve sméru jizdy:

o zadni podvozek RV se nachazel v km 6,981 — pravé kolo stalo na pravém
kolejnicovém pasu, levé kolo se nachazelo ve vysce 0,70 m nad levym
kolejnicovym pasem (viz obr. €. 5);

o prfedni podvozek RV — pravé kolo bylo zabofeno v odvodriovacim pFikopu ve
vzdalenosti 1,5 m od pravého kolejnicového pasu a levé kolo bylo opfeno
o vnitfni hranu pravého kolejnicového pasu;

na RV doslo k poskozeni predniho &ela a pluhu DV vé&etné kohoutl priib&zné brzdy
a bocnich laminatovych dila, pozi¢niho svétla na pravé strané ve sméru jizdy,
Celniho skla stanovisté strojvedouciho, obou pfednich naraznikt, Sroubovky,
vzduchoveého potrubi a houkacky, pfevodu ruéni brzdy v€etné krytu, kondenzatoru
klimatizace, skfiné naftového topeni, skfiné motoru a Cerpadla klimatizace, boku
skifiné DV na pravé strané ve sméru jizdy, vnitfniho obloZeni a ovladaciho pultu
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stanovisté strojvedouciho v€etné fidicich a ovladacich prvku a kabelaze, okna na
levé strané ve sméru jizdy, drzaku tlumiCe primarniho vypruzeni u pFedniho
podvozku na levé strané ve sméru jizdy, nastupnich dvojdilnych dvefi na pravé
strané ve sméru jizdy, mezivozového méchu v€etné prechodového mustku, stfechy
DV nad dvefmi na prave strané ve sméru jizdy a zadniho Celniku u narazniku na
pravé strané ve sméru jizdy;

Obr. &. 5: Pohled na zadni podvozek RV Zdroj: DI

vrw

ohledanim prostoru pro cestujici v RV byla zjist&na deformace pficky mezi oddilem
pro cestujici a stanovistém strojvedouciho, posunuti buriky toalety, rozbiti skla
v prosklené pficce mezi oddily pro cestujici a rozbiti boniho skla u sklopnych
sedacek v nizkém oddilu na pravé strané ve sméru jizdy;

ohledanim stanovisté strojvedouciho RV 914.305-8, ze kterého byl vlak fizen, bylo

zjisténo:

o stanovisté v€etné ovladaciho pultu jevilo znamky poskozeni a deformaci, bylo
znecisténo stfepinami skla a povalujicimi se vytrzenymi soucastmi vybaveni, m;j.
ochrannymi kryty osvétleni, oblozeni stén a stropu;

o zobrazovaci jednotka elektronického rychloméru a panel radiostanice byly
narazem vytrzeny z ovladaciho pultu;

o prepina¢ ARR (automatické regulace rychlosti) byl v poloze I

o prfepina€ sméru jizdy byl v poloze ,vzad®

o sdruzena jizdni paka byla v poloze ,R" — rychlobrzda;

o prepinac kontroly bdélosti KBS-E byl nastaven v poloze ,PROVOZ*;
o dieselovy motor nebyl v chodu;

o rukojet brzdi€e pfimocinné brzdy byla v poloze ,,02“ — odbrzdéno;

16
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o manometry tlaku vzduchu v brzdovém valci, v hlavnim potrubi i v hlavnim
vzduchojemu ukazovaly hodnotu 0 bar;

o rucCiCka zobrazovaci jednotky elektronického rychloméru UniControls — Tramex
RE 1xx byla zaseknuta na hodnoté 55 km-h™;

* Celo vlaku Os 7913 se v kone¢ném postaveni po MU nachazelo svou pravou ¢asti
ve smeéru jizdy mimo tratovou kolej a levou Casti nad pravym kolejnicovym pasem
v km 6,973, tj. ve vzdalenosti 36 m od ZP (viz obr. €. 6).

Obr. €. 6: Pohled na ¢elo vlaku Os 7913 po MU Zdroj: DI

Stav nakladniho automobilu:

* silniéni motorové vozidlo — NA znacky Volvo FM13 440 86R,;

* pfi MU narazil vlak Os 7913 do pravé zadni ¢asti NA, nasledkem ¢ehoz doslo k jeho
oto€eni o cca 80°;

* NA byl odhozen na oba vystrazniky (,B1“ a ,B2“) na pravé strané pozemni
komunikace v opatném smeéru jizdy a v kone€ném postaveni po MU se nachazel
mimo pozemni komunikaci soubézné s HDV 814.305-9 svou pfedni Casti v km
7,001, tj. ve vzdalenosti 8 m za ZP.

Povétrnostni podminky: zatazeno, + 8 °C, viditelnost nesniZzena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: extravilan, katastralni uzemi obce HudCice, v misté MU byla
trat vedena v pfimém smeéru, podélny sklon pozemni
komunikace byl 6,0 % — pozemni komunikace ve sméru
jizdy NA bezprostiedné pred zelezninim prejezdem
stoupala.
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V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pfi MU doslo k:

* tézké ujmé na zdravi s nasledkem usmrceni fidie nakladniho automobilu;
* Ujmé na zdravi strojvedouciho viaku Os 7913;
* Ujmé na zdravi 3 cestujicich.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

+ RV (vlak Os 7913) 5550 000 K&;
+ HDV (vlak Os 7913) 630 000 K¢;

* zafizeni drahy 487 081 K¢;

* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na draznich vozidlech a sou€astech drahy vycCislena celkem na
6 667 081 K¢.

Pri MU doslo ke skodé na:

¢ nakladnim automobilu zn. Volvo 300 000 K¢;
* osobnich vécech cestujicich 150 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na nakladnim automobilu a osobnich vécech cestujicich
vyCislena celkem na 300 150 K¢.

3.1.5 Popis jinych nasledkl, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zacastnénych subjekti

V dusledku vzniku MU bylo mezi zst. Bfeznice a BélCice preruSeno provozovani drahy
a drazni dopravy od 13:38 h dne 27. 10. 2025 do 14:55 h dne 28. 10. 2025. V ramci
obnoveni provozu bylo dne 28. 10. 2025 zavedeno pfechodné omezeni tratové rychlosti
na 20 km-h™ v km 6,970 az 7,020. Provozovani drahy a drazni dopravy v plném rozsahu
bylo obnoveno dne 7. 11. 2025 v 10:00 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zi¢astnénych subjekt
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):

+ vypravéi DOZ zst. Blatna, zaméstnanec SZ.
Dopravce (CD):

+ strojvedouci vlaku Os 7913, zaméstnanec CD.
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Treti strana:
* fidi¢ nakladniho automobilu.
Ostatni osoby, svédci:
» sveédek 1 — cestujici ve vlaku Os 7913;
* svédek 2 — cestujici ve vlaku Os 7913;
* sveédek 3 — cestujici ve vlaku Os 7913.
ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie regionalni, Breznice — Strakonice, byla Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdeéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této drahy.

Dopravcem vlaku Os 7913 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 27. 9. 2024, s ucinnosti od téhoz dne.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Vlak: Os 7913 Sestava viaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 28,44 |Rv: 95 54 5 914 305-8 P

Pocet naprav: 4 HDV (za RV): 95 54 5 814 305-9 P
Hmotnost (t): 47

Potfebna brzdici procenta (%): 58

Skutec€na brzdici procenta (%): 102

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost viaku 50

v misté MU (km.h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Os 7913:
* v dobé vzniku MU vlakem cestovalo 8 cestujicich;
» vychozi stanici vlaku byla Zst. Blatna, kone¢nou Zst. Beroun;
+ drzitelem RV a HDV byly CD;
* pfi MU vykolejené DV je Zluté podbarveno.

RV 914.305-8 mél platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ 61126/12-V.23,
vydany DU dne 25. 10. 2012. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU
byla provedena dne 18. 12. 2024 s platnosti do 18. 12. 2025 s vysledkem, Ze DV vyhovuje
podminkam provozu na drahach a je ve shodé s TP uvedené fady ZKV.

HDV 814.305-9 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. €.: PZ 803/12-V.22,
vydany DU dne 25. 10. 2012. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU
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byla provedena dne 18. 6. 2025 s platnosti do 18. 12. 2025 s vysledkem, ze DV vyhovuje
podminkam provozu na drahach a je ve shodé s TP uvedené fady ZKV.

HDV 814.305-9 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — elektronickym rychlomérem UniControls — Tramex RE1xx, €. 2111.

Z rozboru zaznamenanych dat elektronickym rychlomérem (rozdil zaznamenaného ¢asu oproti
realnému €asu nebyl zjistén) vyplyva:

3 Rvchlost Ujeta draha od
Cas [h] [Km-h'1] predchoziho [Registrovana ¢innost strojvedouciho — HDV
bodu [m]
13:18:52 1 - rozjezd vlaku Os 7913 z zst. Blatna
0. dosazeni rychlosti 50 km-h” a nasledna jizda
13:19:47 50 459 rychlosti v rozmezi 51 — 52 km-h"’
13:21:10 49 1183 zavedeni provozniho brzdéni pfimocinnou
T brzdou
13:21:11 48 14 zahajeni snizovani rychlosti
13:21:37 0 199 zastaveni vlaku Os 7913 na zastavce
= Bezdédovice
13:21:55 1 ) rozjezd viaku Os 7913 ze zastavky
= Bezdédovice
. dosaZzeni rychlosti 50 km-h”' a nasledné
13:22:37 50 326 zvysSovani rychlosti
.~ dosazeni rychlosti 57 km'h™ a nasledna jizda
13:23:57 S7 1239 rychlosti v rozmezi 55 — 57 km-h™
13:26:37 55 2510 zavedeni provozniho brzdéni pfimocinnou brzdou
13:26:38 54 15 zahajeni snizovani rychlosti
13:27:05 0 242 zastaveni vlaku Os 7913 na zastavce Zavisin
13:27:19 - rozjezd vlaku Os 7913 ze zastavky Zavisin
~a. dosazeni rychlosti 50 km-h" a nasledné
13:28:44 50 761 zvysovani rychlosti
50. dosazeni rychlosti 54 km-h™ a nasledna jizda
13:29:45) 54 888 rychlosti v rozmezi 50 — 54 km-h”
13:32:16 50 2196 zavedeni provozniho brzdéni pfimocinnou brzdou
13:32:17 48 13 zahajeni snizovani rychlosti
13:32:39 0 161 zastaveni vlaku Os 7913 v Zst. BélCice
13:32:49 1 - rozjezd vlaku Os 7913 z zst. BélCice
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.aq. dosazeni rychlosti 50 km-h" a nasledné
13:33:31 50 306 zvysSovani rychlosti
P dosazeni rychlosti 55 km:h™ a nasledna jizda
13:33:57 53 381 rychlosti v rozmezi 53 — 55 km-h”'
13:35:18 54 1214 dayanl zvukoveé navésti ,Pozor" v délce 3 s na
draze 45 m
13:35:47 54 429 dayanl zvukoveé navésti ,Pozor" v délce 2 s na
draze 29 m
13:36:00 53 196 zavedeni provozniho brzdéni pfimocinnou brzdou
13:36:02 50 29 zahajeni snizovani rychlosti
13:36:10 41 102 snizeni rychlosti na 41 km-h™
13:36:12 41 23 dayanl zvukove' naves:ti ,,Pcv)zor,“ v délce 2. S na
draze 23 m a nasledné zvySovani rychlosti
13:36:30 51 208 dayanl zvukové navesti ,Pozor" v délce 3 s na
draze 43 m
P dosaZeni rychlosti 59 km:h™ a nasledna jizda
13:37:03 59 502 rychlosti v rozmezi 57 — 58 km-h”'
13:37:20 57 275 dayanl zvukove' naves:ti ,,Pcv)zor,“ v délce 1. S na
draze 15 m a nasledné zvySovani rychlosti
po dosazeni rychlosti 60 km-h" zavedeni
13:37:47 60 430 provozniho brzdéni pfimocCinnou brzdou a jeho
okamzité ukonceni
13:37-49 60 33 re’g|§trace narustu tlaku vzduchu v brzdovych
valcich
13:37°53 60 67 zavedenll provoznlvh_o’ brzdvenl’ primocinnou
brzdou a jeho okamzité ukonceni
13:37:55 59 33 zahajeni snizovani rychlosti
. . o . .
13:38:02 54 110 snizeni ,rychlostl_ na 54 km-h” a nasledné
zvySovani rychlosti
zaCatek davani zvukové navésti ,Pozor*
13:38:17 56 228 a zavedeni provozniho brzdéni pfimocinnou
brzdou
13:38:18 57 16 re'glg,trace narustu' tlaku Y.zdu'chu v bfzcllovych
valcich a zavedeni rychloCinného brzdéni
~o. konec zaznamu - okamzik stfetnuti viaku
13:38:18 55 ) Os 7913 s nakladnim automobilem
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Ze zaznamu registracniho rychloméru HDV vyplyva, Ze vilakovy zabezpeCovac byl v Cinnosti
av pribéhu jizdy vlaku byl strojvedoucim pravidelné obsluhovan. Dale ze zaznamu
registracniho rychloméru vyplyva, ze v posuzovaném useku jizdy mezi zst. Blatha a mistem
vzniku MU v km 7,009 byla nejvy$si dovolena rychlost 50 km-h" strojvedoucim vlaku Os 7913
opakované prekracovana.

Dne 31. 10. 2025 byla odborné zpusobilymi osobami dopravce za pfitomnosti inspektora DI
provedena komisionalni prohlidka technického stavu RV 914.305-8 a HDV 814.305-9 po MU.
P¥i této prohlidce bylo zdokumentovano poskozeni RV a HDV. Technicky stav RV a HDV nebyl
v pfi¢inné souvislosti se vznikem této MU a jejich poSkozeni vzniklo jako nasledek stfetnuti.

3.1.8 Popis prislusnych ¢asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Trat v misté MU ve sméru jizdy vlaku Os 7913 byla vedena v pfimém sméru v urovni
okolniho terénu a klesala 14,90 %0. Jednalo se o jednokolejnou, neelektrifikovanou trat,
v misté MU s tratovou rychlosti stanovenou provozovatelem drahy na 50 km-h™.

ZP P1313 v km 7,009 mél $itku 5,80 m, délku 6,60 m a uhel kfiZzeni pozemni komunikace
s trati byl dle dokumentace provozovatele drahy 85°. Pfejezdova vozovka byla tvofena
zivicnou konstrukci z asfaltového betonu, druh vozovky byl Zivicny kryt (asfalt). Maximalni
povolena rychlost silniénich vozidel ptes ZP za podminky sviceni bilého preruSovaného
svétla signalu PZZ byla 50 km-h™".

Vystrazny kfiz a svételna skfin vystrazniku PZZ ve sméru jizdy NA byly umistény vpravo
na pozemni komunikaci — silnici Il. tf. v souladu s normou CSN 73 6380. Viditelnost
vystrazného kfize a svételné skfiné vystrazniku ve sméru jizdy NA byla zjisténa 90 m.
Norma CSN 73 6380 stanovuje minimalni hodnotu této viditelnosti pro pozemni
komunikace — silnice v zavislosti na jejim podélném sklonu 40 m. Hodnota stoupani
pozemni komunikace ve sméru jizdy NA pfed ZP je dle dokumentace provozovatele drahy
6 %.

Vystraha PZZ davana dvéma cCervenymi stfidavé prerusovanymi svétly byla viditelna
a spolehlivé rozpoznatelna jiz ze vzdalenosti 80 m od ZP.

Mezistani¢ni usek Bfeznice — BélCice byl vybaven TZZ — automatickym hradlem AHP-03D
bez oddilovych navéstidel. Dle SZ TNZ 34 2620 se jednalo o zabezpedovaci zafizeni
3. kategorie — elektrické zabezpelovaci zafizeni, jehoz elektrické obvody plnily funkci
pfimého zajistovani bezpecnosti drazni dopravy. Kontrola volnosti kolejovych usekl byla
zajisStovana pomoci pocitacl naprav.

TZZ mezistani¢niho useku Bfeznice — BélCice mélo platny Prukaz zpusobilosti uréeného
technického zafizeni, ev. &.: PZ 0758/21-E.48, vydany DU dne 14. 12. 2021, bez omezeni
doby platnosti.

Vychozi revize elektrického zafizeni byla na zakladé Zpravy o revizi elektrického zafizeni
€. 13522-12-2021 provedena ve dnech 25. 11. 2021 — 1. 12. 2021 se zavérem: , Revidované
zabezpecCovaci zafizeni je v rozsahu této revize schopné bezpecného provozu a provozni
zpusobilosti dle § 5 odst. 3 vyhlasky MD 100/1995 Sb., ve znéni pozdéjSich predpisd.”

Zst. Blatna byla vybavena SZZ typu ESA 11 s EIP, PMI a LEA (ESA 51) s decentralizovanymi
panely EIP (s fidici urovni JOP pro zst. BélCice, Kasejovice, Sedlice a Radomysl). Pfilehly
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jednokolejny mezistani¢ni usek Blatna — Bélcice byl vybaven TZZ typu AH ESA-04 (H) bez

oddilovych navéstidel, volnost kolejovych usekl vyhodnocovaly pocitate naprav. TZZ

mezistaniCniho useku Blatna — Bél€ice bylo integrovano do SZZ Zst. Blatna. SZZ bylo ovladano
z JOP dopravni kancelare Zst. Blatna, ze kterého bylo rovnéz dalkové ovladano zabezpecovaci
zafizeni v zst. BélCice, Kasejovice, Sedlice a Radomysl.

Z rozboru zaznamenanych dat technologickym pocitatem TPC1 SZZ Zst. Blatna (rozdil
zaznamenaného €asu oproti realnému Casu nebyl zjistén) vyplyva:

SEC Udalost

13:08:26 h | zadani Cisla vlaku 7913 do JOP

13:18:04 h |udéleni tratového souhlasu pro jizdu vlaku Os 7913 z zst. Blatna do
zst. BélCice

13:18:48 h | postaveni viakové cesty pro vilak Os 7913 od odjezdového navéstidla S1
zst. Blatna na TK ve sméru do Zst. Bél€ice — na odjezdovém navéstidle S1
rozsvicena navést ,,Volno*

13:19:03 h |minuti odjezdového navéstidla S1 Zst. Blatna vlakem Os 7913 a obsazeni
kolejového useku V1-5

13:19:10 h | uvolnéni kolejového useku 1K (SK €. 1) zst. Blatna vlakem Os 7913

13:19:23 h |uvolnéni kolejového useku V1-5 zst. Blatna viakem Os 7913

13:19:34 h | postaveni viakové cesty pro vlak Os 7913 od vjezdového navéstidla S na SK
€. 1 zst. BélCice — na vjezdovém naveéstidle S rozsvicena navést ,Vystraha“

13:19:36 h | obsazeni kolejového useku T4 L vlakem Os 7913 (minuti viezdového navéstidla
L zst. Blatna pro opa¢ny smeér jizdy) — vlak Os 7913 vjel do mezistani¢niho
useku Blatna — BélCice

13:20:27 h | obsazeni kolejového useku T3_L vlakem Os 7913

13:20:32 h | uvolnéni kolejového useku T4 _L vlakem Os 7913

13:27:06 h |udéleni tratového souhlasu pro jizdu viaku Os 7913 z Zst. BélCice do
zst. Bfeznice

13:28:40 h | postaveni vlakové cesty pro vlak Os 7913 od odjezdového navéstidla S1
zst. Bél€ice na TK ve sméru do Zst. Bfeznice — na odjezdovém navéstidle S1
rozsvicena navést ,,Volno*

13:28:42 h |zména naveésti vjezdového navéstidla S Zst. BélCice po postaveni odjezdove
vlakové cesty pro vlak Os 7913 od odjezdového naveéstidla S1 — na vjezdovém
navestidle S rozsvicena navést ,Volno*

13:30:37 h | obsazeni kolejového useku T2_SB vlakem Os 7913

13:30:43 h | uvolnéni kolejového useku T3_L vlakem Os 7913

13:31:20 h | obsazeni kolejového useku T1_SB vlakem Os 7913

13:31:25 h | uvolnéni kolejového useku T2_SB vlakem Os 7913

13:31:41 h minuti vjezdového navéstidla S Zst. BélCice vlakem Os 7913 a obsazeni
kolejového useku SKb_B
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13:31:46 h | uvolnéni kolejového useku T1_SB viakem Os 7913

13:32:16 h | obsazeni kolejového useku V3 Zst. BélCice vlakem Os 7913

13:32:24 h | obsazeni kolejového useku 1K_B (SK €. 1) zst. BélCice vlakem Os 7913
13:32:31 h |vlak Os 7913 je cely na SK €. 1 Zst. BélCice

13:33:04 h |minuti odjezdového navéstidla S1 Zst. BélCice vlakem Os 7913 a obsazeni
kolejového useku V1

13:33:11 h  |uvolnéni kolejového useku 1K_B (SK €. 1) Zst. Bél€ice vlakem Os 7913
13:33:17 h | uvolnéni kolejového useku V1 Zst. Bél€ice vlakem Os 7913

13:34:02 h |obsazeni kolejového useku T2 LB viakem Os 7913 (minuti vjezdového
naveéstidla L zst. BélCice pro opacny smér jizdy) — vlak Os 7913 vjel do
mezistani¢niho useku BélCice — Bfeznice

Z rozboru zaznamenanych dat vyplyva, ze zabezpeCovaci zafizeni (SZZ i TZZ) vykazovalo
pfed vznikem MU a v dobg jejiho vzniku normaini ¢innost. Cinnost zabezpe€ovaciho zafizeni
nebyla v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

ZP P1313 byl zabezpegen svételnym PZZ typu RE s poéitadi naprav, bez zavorovych bieven,
s pozitivnim signalem. Dle CSN 34 2650 se jednalo o zabezpeovaci zafizeni kategorie PZS
3SBI — elektrické zabezpeCovaci zafizeni, jehoz elektrické obvody plnily funkci pfimého
zajistovani bezpeénosti drazni dopravy. Indikaéni a ovladaci prvky ZP byly prenaseny
prostfednictvim REMOTE 98 na JOP vyprav&iho DOZ v Zst. Blatna.

PZZ se ve sméru od zst. BélCice, tj. ve sméru jizdy vlaku Os 7913, uvadélo do Cinnosti
automaticky jizdou vlaku po obsazeni pfiblizovaciho useku ovlivnénim snimace pocitace
naprav umisténého v km 7,812 trati Bfeznice — Strakonice.

PZZ 7P P1313 mélo platny Prilkaz zpGsobilosti uréeného technického zafizeni, ev. &.: PZ
1851/16-E.48, vydany DU dne 5. 8. 2016, s platnosti na dobu neurgitou. Posledni prohlidka
a zkouska UTZ byla na zakladé Protokolu o prohlidce a zkouSce €. 40/2021-LP provedena dne
28. 7. 2021 se zavérem: ,Prohlédnuté a pfezkousené zabezpecovaci zarfizeni uvedené v tomto
protokolu nadale plni funkci pfimého zajistovani bezpecnosti drazni dopravy a je provozné
zpusobilé.*

Posledni revize elektrického zafizeni byla na zakladé Zpravy o pravidelné revizi elektrického
UTZ &. 046/21-KP provedena ve dnech 5. — 10. 5. 2021 se zavérem: ,Zafizeni je z hlediska
bezpecénosti osob a majetku pred viivy nebezpeéného dotykového napéti zplsobilé provozu dle
§ 5 odst. 3 vyhlasky 100/1995 Sh. Elektrické zarizeni je z hlediska bezpecnosti schopné
provozu.“

Posledni komplexni prohlidka sdélovaciho a zabezpe€ovaciho zafizeni PZZ byla na zakladé
Zapisu z komplexni prohlidky provedena dne 28. 7. 2021 se zavérem: ,Kontrolované
prejezdoveé zabezpelovaci zafizeni nevykazuje zavady, je v dobrém, udrZovaném stavu
a umozriuje bezpecné provozovani drazni dopravy.©

Posledni pravidelna prohlidka a udrzba PZZ dle schvaleného planu udrzby byla provedena dne
22.10. 2025 se zavérem: , Zafizeni pfezkou$eno, je v pofadku a v provozuschopném stavu.”
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Rozborem stazeného archivu dat ze zaznamového zafizeni PZZ po zohlednéni Casove
odchylky (zaznamenany ¢as byl o 19 min a 1 s napred oproti realnému €asu) bylo zjisténo:

13:37:28 h — obsazeni kolejového useku BJ ovlivnénim snimace pocitaCe naprav PB8
v km 7,812 jizdou vlaku Os 7913;

13:37:29 h — zahajeni vystrahy PZZ;

13:38:17 h— obsazeni kolejového useku AJ ovlivnénim snimace pocitaCe naprav PB7
v km 7,019 jizdou vlaku Os 7913 — ¢€elo vlaku Os 7913 se nachazelo 4 m
pred mistem stfetnuti s NA;

13:38:18 h — indikace poruchového stavu PZZ zplsobeného poskozenim vystrazniku
(B1 a B2) nasledkem stfetnuti vlaku Os 7913 s NA.

Z rozboru stazeného archivu dat vyplyva, Ze svételna a zvukova vystraha PZZ byla do
doby ovlivnéni snimace pocitaCe naprav PB7 v km 7,019 jizdou vlaku Os 7913, kdy se
Celo vlaku nachazelo 4 m pfed mistem stfetnuti s NA, davana 48 s. P¥iblizovaci doba
vzhledem k délce ZP P1313 a tratové rychlosti odpovida stanovené hodnoté uvedené
v tabulce prejezdu (32 s) a je v souladu s ustanovenim normy CSN 34 2650.

Ze zaznamu v Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni PZZ
vyplyva, Ze pravidelné prohlidky a udrzba byly provadény v pfedepsanych intervalech
a dne 27. 10. 2025 nebyla evidovana zadna porucha.

Po vzniku MU bylo provedeno, dle dokumentace provozovatele drahy odborné
zpusobilymi osobami provozovatele drahy a PCR, ohledani a komisionalni pfezkouseni
PZZ — byla zjisténa bezporuchova ¢innost PZZ.

Z rozboru stazenych dat a z vysledkd komisionalni prohlidky vyplyva, ze PZZ vykazovalo
pred vznikem MU a v dobé jejiho vzniku bezporuchovy stav a jeho technicky stav nebyl
v pFiinné souvislosti se vznikem MU.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro uc€ely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce vcetné osob
ve smluvnim vztahu:

+ strojvedouci vlaku Os 7913 — Utedni zdznam o podaném vysvétleni PCR:
o dne 27. 10. 2025 kolem 13:30 h vedl vlak Os 7913 z Zst. Blatna do zst. Beroun;
o v dobé MU bylo zatazeno a mrholilo, viditelnost snizena nebyla;

o ve vlaku cestovalo cca 10 — 15 lidi;

o na vzdalenost cca 200 m uvidél od Hudgic pfijizdét k ZP (pozn. DI: ZP P1313)
NA;

o vidél, ze NA nezpomaluje, a proto zahoukal (pozn. DI: navést ,Pozor pouzil
1 s pfed stfetnutim);

o kdyz byl s vlakem cca 30 m od ZP a vidél, Ze NA nezastavil, zavedI rychloginné
brzdéni (pozn. DI: rychlo€inné brzdéni zaved| v okamziku stfetnuti);
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v tu chvili vyhodnotil, Ze bude nejlepSi lehnout si na zem, a poté doSlo ke
stfetnuti;

po narazu Sel zkontrolovat cestujici, celkovou situaci a volal na ZZS;
pomahal cestujicim vystoupit z vlaku a Sel se podivat na NA;

fidic NA byl télem vyklonény ven, ale nemohl se k nému dostat, protoze byl ve
vysce 2 m;

pfi jizdé na fidice NA nevidél, takZze nevédél, zda se rozhlizel, nebo zda
telefonoval;

po MU slySel, Ze PZZ bylo v ¢innosti;

» vypravCi DOZ Zst. Blatna — Zapis se zaméstnancem:

o

@)

dne 27. 10. 2025 vykonaval sluzbu vypravciho Zst. Blatng;

ve 13:45 h mu zavolal operaéni distojnik HZS a sdé&lil mu informaci, ze na ZP
P1313 dosSlo ke stfetnuti vlaku s nakladnim automobilem, a souCasné jej
pozadal o zastaveni provozu;

MU poté nahlasil dle OhlaSovaciho rozvrhu a dale se vénoval vykonu dopravni
sluzby;

v dobé vzniku MU bylo mirné vétrno, zatazeno a teplota + 8 °C;

zabezpecCovaci zafizeni JOP zst. Blatna v dobé vzniku MU bylo v pofadku
a nevykazovalo Zadny poruchovy stav.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:

+ svédek 1, cestujici ve vlaku Os 7913 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o

dne 27. 10. 2025 cestoval s kamaradem z Blatné do Prahy s pfestupem ve
Zdicich;

v dobé narazu feSil néco v telefonu, nedival se okolo sebe ani z okna;
poté ucitil naraz, nasledné jel vlak po prazcich, preklopil se a zastauvil;
po narazu spadl na kamarada, ale nijak se nezranil;

kdyz vystoupili z vlaku, svételna i zvukova znameni na piejezdu fungovala,
prejezd stale ,blikal a cinkal®;

+ svédek 2, cestujici ve vlaku Os 7913 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o

o

o

dne 27. 10. 2025 jel sam, do vlaku nastoupil v Blatné a jel do Berouna;

stfetnuti vlaku ani NA nevidél, nedaval pozor, probral ho az prudky naraz, i kdyz
nespal;

slySel houkani vlaku a ranu;

+ svédek 3, cestujici ve vlaku Os 7913 — Ufedni zaznam o podaném vysvétleni PCR:

o

dne 27. 10. 2025 jela sama, do vlaku nastoupila v Blatné a jela do Pfibrami;
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o naraz vidéla — Cetla si a zrovna se koukla, kdyz se blizZili k pfejezdu u obce
HudcCice, od které vidéla se blizit velkou rychlosti jedouci nakladni vozidlo, které
nasledné do vlaku narazilo;

o ozvala se rana, byl citit velky otfes a naraz.

Prostor v mist¢ MU byl monitorovan kamerovym systémem se zaznamem. Z rozboru
tohoto zaznamu, ktery byl v ramci Setfeni poskytnut DI, po zohlednéni Casové odchylky
(zaznamenany Cas byl 0 26 s napfed oproti realnému ¢asu), vyplyva:

13:37:23 h— ZP P1313 projel posledni OA pfed zu&astné&nym NA;
13:37:58 h — v zabéru kamery se objevil vlak Os 7913;

13:38:11 h — v zabéru kamery se objevil NA;

13:38:16 h— NA bez zastaveni minul drover vystrazniku (,A“) umisténého pred
ZP P1313;

13:38:18 h— vznik MU — €elo vlaku Os 7913 narazilo do pravé zadni ¢asti NA.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec€nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Strojvedouci vlaku Os 7913 nastoupil na sménu dne 27. 10. 2025 v Zst. Blatna na vlak
Os 7913 s pravidelnym odjezdem z zst. Blatna ve 13:12 h ve sméru do zst. Beroun.

Dle zaznamenanych dat SZZ Zst. Blatna byla po obsluze vypravéim DOZ Zst. Blatna
postavena dne 27. 10. 2025 pro vilak Os 7913 ve 13:18:48 h vlakova cesta od
odjezdového navéstidla S1 zst. Blatna na TK ve sméru do Zst. BélCice, na odjezdovém
navéstidle S1 svitila navést ,Volno“. Dle zaznamenanych dat registraCnim rychlomérem
odjel vlak Os 7913 z Zst. Blatna ve 13:18:52 h ve sméru do Zst. BélCice.

Nasledné ve 13:19:34 h byla vyprav€im DOZ Zst. Blatna postavena vlakova cesta pro viak
Os 7913 od vjezdového navéstidla S na SK €. 1 zst. BélCice, na vjezdovém navéstidle
S Zst. BélCice svitila navést ,Vystraha“. Poté, co ve 13:28:40 h byla vypravéim DOZ Zst.
Blatna postavena vlakova cesta od odjezdového navéstidla S1 zst. BélCice na TK ve
sméru do zst. Bfeznice a na odjezdovém navéstidle S1 svitila navést ,Volno“, doslo ve
13:28:42 h ke zméné naveésti na viezdovém navéstidle S Zst. Bél€ice na naveést ,Volno®.

Ze zaznamenanych dat SZZ dale vyplyva, ze ve 13:31:41 h minul vlak Os 7913 vjezdove
navéstidlo S Zst. BélCice, ve 13:32:16 h obsadil kolejovy usek V3 vyhybky €. 3 a ve
13:32:24 h obsadil vilak Os 7913 kolejovy usek SK €. 1 zst. BélCice.

Poté, co ve 13:32:49 h, dle zaznamenanych dat registranim rychlomérem, odjel vlak
Os 7913 z zst. BélCice, minul ve 13:34:02 h, dle zaznamenanych dat SZZ, vjezdové
navéstidlo L Zst. BélCice pro opacny smér jizdy, tj. vlak Os 7913 vjel do mezistani¢niho
useku BélCice — Breznice.

V 8ase 13:37:28 h, kdy dle zaznamenanych dat PZZ ZP P1313 obsadil vlak Os 7913
kolejovy usek BJ ovlivnénim snimacCe pocCitaCe naprav PB8 v km 7,812, doslo ve
13:37:29 h k zahajeni vystrahy PZZ.
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k Zeleznicnimu prejezdu NA. ProtoZze NA nezpomaloval, pouzil strojvedouci zvukovou
navést ,Pozor" lokomotivni houkackou a nasledné&, kdyz ze vzdalenosti cca 30 m pied ZP zjistil,
Ze NA nezastavil, zavedl rychloCinné brzdéni. Vzhledem k rychlosti jizdy viaku, vzdalenosti od
ZP a brzdné draze, nemohl stietnuti s NA zabranit.

Ve Znaleckém posudku, vypracovaném znalcem pro obor doprava, odvétvi doprava zeleznicni,
specializace pfi€iny nehod v Zelezni¢ni doprave, stanoveni vySe Skod vzniklych pfi nehodovych
udalostech, a pro obor ekonomika, odvétvi ceny a odhady, specializace drazni vozidla véetné
tramvaji a drazni zafizeni, ¢. 100082/2025 (dale jen Znalecky posudek €. 100082/2025) ze dne
12. 1. 2026 je mj. uvedeno: ,Strojvedouci viaku Os 7913 (dopravce CD) presto, Ze nedodrzel
stanovenou rychlost 50 km/h, piné vyuZil vSechny moznosti k zastaveni jedouciho viaku, ale
tim, Ze doSlo k vjeti nakladniho automobilu na téleso prejezdu kratce pred ¢elem jedouciho
vlaku, s ohledem na kratkou zabrzdnou vzdalenost nebylo mozZné bezpecné viak pred
pfejezdem zastavit, nebo snizit stfetovou rychlost na minimum a tim omezit pripadné nasledky
mimoradné udalosti na minimum.*

Nasledkem stfetnuti, pfi némz vlak Os 7913 narazil do pravé zadni ¢asti NA, byl NA otoCen
o cca 80° a odhozen na vystrazniky (,B1“ a ,B2“) na pravé strané pozemni komunikace
v opacném smeéru jizdy. Ze zaznamenanych dat PZZ vyplyva, Ze ve 13:38:18 h doslo k indikaci
poruchového stavu PZZ zpusobeného poSkozenim vystraznikd (,B1“ a ,,B2¢).

Vlak Os 7913 vykolejil pfednim i zadnim podvozkem RV vpravo ve sméru jizdy vlaku, pficemz
predni Celo viaku se v kone¢ném postaveni po MU nachazelo mimo tratovou kolej. K vykolejeni
HDV nedoslo.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

e 13:38 h—- vznik MU:;

* 13:39 h— ohlaseni vzniku MU fidi€em SMV projizdéjicim mistem MU na linku
112;
* 13:40 h— ohlaseni vzniku MU operacnim stfediskem HZS StfedoCeského kraje

vedoucimu dispederovi CDP Praha — ORP pro oblast Praha véetné
Zadosti o zastaveni provozu v mezistanicnim useku Bfeznice — BélCice;

¢ 13:41h— ohlaseni vzniku MU operacnim stfediskem PCR vedoucimu
dispecerovi CDP Praha — ORP pro oblast Praha;

¢ 13:43 h— ohlaseni zmény mista vzniku MU operaCnim stfediskem HZS
StfedoCeského kraje vedoucimu dispecerovi CDP Praha — ORP pro
oblast Praha;

* 13:45h - ohlaSeni vzniku MU opera¢nim stfediskem HZS StfedoCeského kraje
vypravCimu Zst. Blatna;

¢ 13:49h - ohlaseni zmeény mista vzniku MU _operacnim strediskem PCR
vedoucimu dispecCerovi CDP Praha — ORP pro oblast Praha;

* 13:50 h— ohlaseni vzniku MU strojvedoucim viaku Os 7913 vedoucimu
dispecerovi CDP Praha — ORP pro oblast Praha;

* 13:55h— ohlaseni vzniku MU vedoucim dispecerem CDP Praha — ORP pro
oblast Praha na O18 SZ;
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14:01 h— oznameni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZ na COP DI a udéleni
souhlasu k uvolnéni drahy inspektorem COP DI na zakladé prvotné
oznamenych skuteCnosti, a to konkrétné zranéni fidiCe NA,
strojvedouciho vlaku Os 7913 a vykolejeni vlaku Os 7913;

14:22 h — upfesnéni rozsahu zranéni Fidice NA povéfenou osobou 018 SZ na
COP Di;

15:48 h — oznameni navyseni poCtu zranénych osob, a to konkrétné 4 osob ve
vlaku Os 7913 a fidi¢e NA, povéfenou osobou O18 SZ na COP Dil;

18:00 h — oznameni navyseni poCtu zranénych osob, a to konkrétné 5 osob ve
vlaku Os 7913 a fidiCe NA, povérenou osobou O18 SZ na COP Dil;

28. 10. 2025 v 8:35 h — ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI;

28. 10. 2025 ve 14:55 h — obnoveni provozu — zavedeni pfechodného omezeni
tratové rychlosti na 20 km-h™' v km 6,670 az 7,020;

7.11. 2025 v 10:00 h — obnoveni provozu bez omezeni.

Plan 1ZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan 1ZS aktivoval ve 13:39 h, tj.
bezprostfedné po vzniku MU, fidi€ SMV projizdé&jici mistem MU.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky 1ZS:

PCR, Krajské feditelstvi policie Stfedo¢eského kraje, UO Pisek, Sluzba kriminalni
policie a vySetfovani, Oddéleni obecné kriminality Pisek;

PCR, Krajské feditelstvi policie Stfedoceského kraje, UO Beroun, Dopravni
inspektorat Beroun,;

Letecka zachranna sluzba Armady CR Liné;

ZZS StfedoCeského kraje, Vyjezdové stanovisté Pribram;

HZS SZ, Jednotka pozarni ochrany Plzef;

HZS StfedoCeského kraje, PS Pfibram;

HZS JihoCeského kraje, PS Blatna;

HZS, Sbor dobrovolnych hasi¢l Bél€ice, Bfeznice a Rozmital pod Tfremsinem.

4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy je podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni a zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecCnosti provozovatele
drahy zohledrfioval rozsah a prfedmét jeho Ccinnosti a c¢innosti rliznych dopravcu
vykonavanych na jim provozované draze, umoznoval provozovani drahy a drazni dopravy
v souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi pFedpisy
a osvédcCenimi dopravce a byl dodrZzovan.
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Provozovatel drahy ma podle ustanoveni § 3 a § 4 vyhlasky €. 177/1995 Sb., resp. z nich
odkazovanou normou CSN 73 6380, mj. za povinnost oznadit kfizeni jednokolejné
Zeleznicni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji svislou dopravni znackou A 32a
,Vystrazny kfiz pro ZelezniCni pfejezd jednokolejny®. Vystrazny kfiz se umistuje pfi pravém
okraji pozemni komunikace (chodniku) ve sméru jizdy vozidel tak, aby zadna cast
vystrazného kfize nebyla od osy krajni koleje vzdalena méné nez 4 m. Vystrazny kfiz musi
byt viditelny nejméné na vzdalenost délky rozhledu pro zastaveni D..

Zelezniéni prejezdy s tratovou rychlosti vy$si nez 60 km-h" nebo s hodnotou dopravniho
momentu pfesahujici 10 000 se zabezpecuji svételnym pfejezdovym zabezpeovacim
zafizenim, které musi varovat u€astniky silnicniho provozu s dostate¢nym predstihem, ze
se k zelezniénimu pfejezdu blizi vlak nebo drazni vozidlo, ¢ervenym pFerusovanym
svétlem a pFferuSovanym zvukovym signalem. Provedeni a umisténi vystrazniki musi
odpovidat normam CSN 73 6380 a CSN 34 2650 a vystrazniky musi byt doplnény
tabulkou s upozornénim ,POZOR VLAK".

Pro fidi¢e silniéniho vozidla musi byt zajistén rozhled na vystraznik na takovou délku, aby
mohl fidi€ spolehlivé zastavit pfed pfejezdem, tj. na délku pro zastaveni D.. Dale pro
pfipad poruchy nebo vypnuti pfejezdového zabezpelovaciho zafizeni musi byt zajisSténa
délka rozhledu pro nejpomalejsi silnicni vozidlo L, na drazni vozidlo ze vzdalenosti 4 m
kolmo od osy koleje. Drazni vozidlo ma v takovém pfipadé povinnost jet rychlosti do
10 km-h™.

Kfizeni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji musi byt oznaceno a zabezpeceno. Pri
kfizeni Zelezniéni drahy s pozemni komunikaci v urovni koleji ma drazni doprava pfednost
pfed provozem na pozemni komunikaci.

V pfipadé pfedmétné MU bylo provedenym S$etfenim zji$téno, ze ZP P1313 byl fadné
oznacen a zabezpecen a splnoval rozhledové poméry a parametry vystrahy v souladu
s vyhlaskou €. 177/1995 Sb. a normou CSN 73 6380.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti provozovatele drahy, jak v pficinné
souvislosti, tak i mimo pficinnou souvislost s MU.

Dopravce je podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat drazni
dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené
s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze a pfi provozovani drazni
dopravy se fidit pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.

Podle ustanoveni vyhlasky €. 173/1995 Sb. je dopravce povinen zajistit, aby strojvedouci
z vedouciho DV pozoroval trat a navésti, jednal podle zjiSténych skutecnosti a za jizdy
neprekroCil nejvysSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou
omezenou rychlost.

Dopravce CD stanovil jednotné technologické postupy pfi provozovani drazni dopravy
tykajici se vySe uvedenych povinnosti, které jsou obsazeny ve vnitfnich predpisech
CDV 2acCDV15/l.

V useku jizdy mezi zst. Blatha a mistem vzniku MU byla strojvedoucim opakované
prekracovana nejvyssi dovolena rychlost viaku Os 7913 (50 km-h™). Vzhledem k pfi¢iné vzniku
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MU nelze uvedené zjisténi posuzovat v pficinné souvislosti s jejim vznikem (dale viz kapitola
4.3.5 této ZZ).

Ve Znaleckém posudku €. 100082/2025 je v souvislosti s technikou jizdy strojvedouciho viaku
Os 7913 mj. uvedeno: ,Dle jeho nazoru Ize konstatovat pouze nedodrzovani stanovené
rychlosti 50 km/h (feji trvalé prekraCovani v prabéhu posledni jizdy viaku Os 7913). Znalec
muze jen potvrdit, Ze i pfi tomto nedovoleném prekracovani stanovené rychlosti toto nebylo
pficinou ani spolupficinou vzniku této mimoradné udalosti.”

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitinich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, mimo pri¢innou souvislost s MU:

§ 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,2pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

§ 35 odst. 1 pism. f) zdkona €. 266/1994 Sb.:

,<Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy, ...%

§ 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fridici drazni vozidlo
Z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat' a navesti a jednala podle zjisténych
skutec¢nosti, ...

§ 35 odst. 1 pism. i) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

,Pro rizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba ridici drazni vozidlo za
jizdy neprekrocila nejvysSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo
narizenou omezenou rychlost, ...

&l. 31 pism. d) vnitfniho predpisu CD V 2:

,Lokomotivni Ceta je zejména povinna sledovat za jizdy vlaku nebo posunového
dilu trat’” a kolejisté vcetné trakCniho vedeni a fidit se navéstmi a narizenymi
pokyny, ...%

&l. 122 pism. d) vnitfniho predpisu CD V 2:

.,Lokomotivni Ceta je za jizdy zejména povinna neprekroCit nejvy$si dovolenou
rychlost viaku, ...%

&l. 171 pism. b) vnitfniho predpisu CD V15/I:

.Strojvedouci vedouciho (hnaciho) vozidla viaku musi pfi spravném ucinkovani
prabézné brzdy v zavislosti na aktualnich tratovych podminkach, okamZzité
dopravni situaci (vyjadfené navéstmi, radiovym spojenim apod.) a skutecné
okamzité rychlosti viaku zajistit snizeni rychlosti vlaku na hodnotu pozZadovanou
navéstmi, predpisovymi ustanovenimi nebo vydanymi pokyny, ...%
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&l. 172 vnitfniho predpisu CD V15/I:

.Strojvedouci vedouciho vozidla vlaku (hnaciho nebo fidiciho vozu) musi
prabéznou brzdu udrZovat v pohotovosti a ovladat tak, aby nedoSlo k prekro¢eni

nejvy$si dovolené rychlosti viaku v pojizdéném useku ...."

Dopravce CD stanovil jednotné technologické postupy pfi provozovani drazni dopravy,
které jsou obsaZzeny ve vnitinim predpisu CD V 2, tykajici se povinnosti pfi prevzeti HV,
a to konkrétné, aby strojvedouci pfi prevzeti HV potvrdil toto prevzeti zapisem do Knihy
predavky a rovnéz stvrdil svym podpisem.

Setfenim této MU bylo zji$téno, Ze strojvedouci vlaku Os 7913 pfi nastupu na sménu dne
27. 10. 2025 v zst. Blatna neprovedl zapis o prevzeti HV do Knihy pfedavky a prevzeti
nestvrdil svym podpisem. Jednalo se o administrativni nedostatek, ktery vzhledem

vrwvs

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce CD, mimo pri€innou souvislost s MU:

* § 35 o0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, ...

+ &l. 32 pism. n) vnitfniho predpisu CD V 2:
.,Lokomotivni Ceta je dale povinna provést zapis do Knihy pfedavky HV v souvislosti
s pfevzetim hnaciho vozidla a prevzeti HV stvrdit svym podpisem, ...%

+ &l. 92 pism. f) vnitfniho pfedpisu CD V 2:
.Pri prevzeti odstaveného hnaciho vozidla na urceném misté je strojvedouci, mimo
povinnosti stanovenych jinymi predpisy nebo mistnimi narizenimi, pfedevsim
povinen potvrdit zapisem v Knize predavky HV pfevzeti hnaciho vozidla, ...“

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektd odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcu draznich vozidel nebo jinych
dodavatelu zZelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeé&nostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah, schvalovani novych a modernizovanych draznich vozidel
a uréenych technickych zafizeni a projednavani prestupkd. Povinnosti DU je ve Ihaté do
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12 mésicu ode dne zverejnéni zavérecné zpravy obsahujici jemu uréené bezpelnostni
doporuceni sdélit DI, jaka opatfeni v souvislosti s timto bezpe&nostnim doporucenim pfijal,
toto sdéleni Cini pravidelné, alespori jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
o bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpe€nostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektt, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektll odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

Dle § 6 odst. 3 zakona &. 266/1994 Sb. ma pfi kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi
komunikacemi v urovni koleji drazni doprava prednost pfed provozem na pozemnich
komunikacich. Uzivatelé pozemni komunikace si pfed zelezniCnim prejezdem musi,
v navaznosti na § 28 odst. 1 a § 29 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb., pocinat zvlast opatrné,
zejména se musi presvédCit, zda muzou zZelezniCni pfejezd bezpelné prejet, pficemz nesmi
vjizdét na Zeleznicni pfejezd, je-li davana vystraha dvéma Cervenymi stfidavé pferuSovanymi
svétly signalu prejezdového zabezpecCovaciho zafizeni nebo prerusovanym zvukem jeho
houkacky nebo zvonku.

Rozborem staZeného archivu dat ze zaznamového zafizeni PZZ ZP P1313 a analyzou
videozaznamu kamerového systému firmy se sidlem v bezprostfedni blizkosti ZP bylo zjisténo,
ze fidi¢ NA zucastnéného na MU si v rozporu s povinnostmi stanovenymi pravnimi pfedpisy
nepodinal pred ZP P1313 zvlast opatrné tim, Ze na pokyn svételné a zvukové vystrahy PZZ
nezastavil vozidlo pfed ZP, nepiesvédéil se, zda mize ZP bezpe&né prejet, a nedovolené vjel
na ZP P1313 v dobé&, kdy se k nému bliZil viak Os 7913 (viz obr. &. 7).

Vzhledem k nasledkim zranéni fidi¢e NA se v ramci Setfeni lidského faktoru nepodafilo Drazni
inspekci prokazatelné zjistit, co bylo pfiCinou jeho nereagovani na svételnou a zvukovou
vystrahu PZZ.
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Obr. &, 7: Okamzik stfetnuti viaku Os 7913 s NA
Zdroj: Kamen Hudcice

Zjisténi:

Pri Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpisU, tykajici se uloh a povinnosti uzivatele
pozemni komunikace — fidi€e nakladniho automobilu ve vztahu k Zelezni¢nimu provozu,
v pri€inné souvislosti s MU:

§ 6 odst. 3 zakona €. 266/1994 Sb.:

.Pri kfizeni Zelezni¢ni drahy s pozemnimi komunikacemi v drovni koleji ma drazni
doprava pfednost pfed provozem na pozemnich komunikacich.,

§ 28 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb.:

.Pred zeleznicnim prejezdem si musi ridi¢ pocCinat zviast opatrné, zejména se
presvédcit, zda maze Zeleznicni prejezd bezpecné prejet.”;

§ 29 odst. 1 pism. a) zadkona €. 361/2000 Sb.:

,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni pfejezd, je-li davana vystraha dvéma éervenymi
stfidavé prerusovanymi svétly signalu pfejezdového zabezpecéovaciho zafizeni, ...",
§ 29 odst. 1 pism. b) zakona €. 361/2000 Sb.:

,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni prejezd, je-li davana vystraha preru§ovanym
zvukem houkacky nebo zvonku pfejezdového zabezpecovaciho zafizeni, ...

§ 29 odst. 1 pism. d) zakona €. 361/2000 Sb.:

,Ridi¢ nesmi vjizdét na Zelezniéni pfejezd, je-li jiz vidét nebo slyset prijizdéjici viak
nebo jiné drazni vozidlo ..."
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4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezniCni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dalezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zelezni¢ni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnanc,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zameéstnancl. Pfi Setfeni nebylo u zuc€astnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prab&hu smény.
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4.3.3 Organizacni faktory a ukoly

Dopravce CD provadi kontrolni &innost zaméstnanct, zaméfenou mj. na dodrzovani
internich predpist dopravce CD a na dodrzovani predpist pfislusného provozovatele
drahy, dle pfilohy B Metodika kontrolni €innosti v oblasti provozu osobni dopravy vnitfniho
predpisu CD Piedpis pro kontrolni innost.

V ramci provadéné kontrolni &innosti dolozil dopravce CD zaznamy o provedenych
kontrolach strojvedouciho vlaku Os 7913 se zaméfenim na pfimy vykon sluzby (vlakova
dokumentace, technologie vedeni vlaku a obsluhy vozidla, dodrzovani davani slySitelnych
navésti a dodrzovani nejvyssi dovolené rychlosti), a to konkrétné ve dnech 10. 4. 2025
a 12. 8. 2025. Dale dopravce CD dolozZil zaznamy o provedenych kontrolach na pfitomnost
alkoholu ve dnech 19. 8. 2024 a 16. 12. 2024. VSechny provedené kontroly vyhodnotil
dopravce CD jako vykon sluzby bez zavad.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni

V navaznosti na § 28 a § 29 odst. 1 zakona €. 361/2000 Sb. si uzivatel pozemni komunikace
pred ZP musi poginat zvla$t opatrné, zejména se musi presvéddit, zda mize ZP bezpeéné
pfejet, pfiCemz nesmi vjiZdét na Zelezni¢ni prejezd, je-li davana vystraha dvéma Cervenymi
stfidavé preruSovanymi svétly signalu prejezdového zabezpeCovaciho zafizeni nebo
pferusovanym zvukem jeho houkacky nebo zvonku.

Toto neplati pouze v piipadé, sviti-li pferuSované bilé svétlo pozitivniho signalu PZZ. Ridi¢ musi
tedy pfi jizd& k ZP zejména upravit rychlost vozidla, sledovat a vyhodnotit signal vystraznikd,
pokud je ZP vybaven PZZ. Teprve na zakladé toho fidi& zjisti, zda a jakou rychlosti mize ZP
piekonat, nebo zda musi vozidlo véas pred ZP zastavit. V pfipadé vystrazného signalu PZZ
davaného dvéma prerusovanymi Servenymi svétly a zvukem zvonku je ZP pro uZivatele
pozemni komunikace jednoznacné& uzavien. V pfipadé pozitivniho signalu PZZ davaného
preruSovanym bilym svétlem miiZe Fidi¢ pokradovat v jizdé pies ZP rychlosti nejvySe 50 km-h™.
Pfi absenci signalu Cerveného i bilého svétla jde o tzv. varovny signal, kdy fidi€ nemusi byt PZZ
informovan o blizicim se draznim vozidle, které jej muze ohrozit (v pfipadé vypnuti €i poruchy
PZZ). V tomto pfipadé se Fidi¢ musi pohledem a poslechem presvédéit, ze se k ZP neblizi
drézni vozidlo, a tedy mize ZP bezpe&né piejet.

Ridi¢ NA byl na ZP P1313 upozornén svislymi dopravnimi znackami, umisténymi vpravo i vievo
na pozemni komunikaci, a to: A 31a ,Navéstni deska“ (240 m) dopIinéna dopravni znackou A 30
,Zelezniéni prejezd bez zavor”, A 31b ,Navéstni deska“ (160 m) a A 31c ,Navéstni deska“ (80
m). ZP P1313 byl z obou stran oznaden svislymi vystraznymi dopravnimi znackami A 32a
Vystrazny kfiz pro Zzeleznicni prejezd jednokolejny“ v reflexni Upravé bez zvyraznéni
Zlutozelenym retroreflexnim fluorescenénim podkladem, umisténymi vpravo na pozemni
komunikaci. Dopravni znaCeni na pozemni komunikaci bylo v souladu s dopravnimi predpisy
pro provoz na pozemnich komunikacich. Dopravni znacky byly jak v dobé& ohledani
provedeném povérenou osobou provozovatele drahy bezprostfedné po vzniku MU, tak i v dobé
ohledani provedeném DI dne 28. 10. 2025, nepoSkozené a dobre viditelné.
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Vystrazny kfiz a svételna skfin vystrazniku vpravo na pozemni komunikaci — silnici Il. tf.
C. 174 byly ze sméru jizdy NA viditelné na vzdalenost 90 m.

Viditelnost vystrazného kfize a svételné vystrahy na svételné skfini vystrazniku je pro pozemni
komunikaci — silnici stanovena normou CSN 73 6380 na vzdalenost minimalné 40 m. Jiz ze
vzdalenosti 80 m byla vystraha PZZ davana dvéma cCervenymi stfidave prerusovanymi svetly
spolehlivé rozpoznatelna.

Bezpecné provozovani drazni dopravy a bezpeCnost UCastniki provozu na pozemni
komunikaci je na ZP P1313 zajisténa Cinnosti PZZ, které s dostateCnym predstihem varuje
uzivatele pozemni komunikace, Ze se k ZP blizi vlak.

Vypodet vyklizovaci doby ty dle normy CSN 34 2650 — nejkrat$i doby, b&hem které mize
jesté bezpec€né projet zZeleznicnim prejezdem nejdelSi (ds = 22 m) a nejpomalejsi silnicni
vozidlo rychlosti vs= 5 km-h™", které pfi spusténi vystrahy PZZ je ve vzdalenosti 1 m pred
vystraznikem, tj. nejdelSi a nejpomalejSi silniéni vozidlo musi minout hranici
nebezpeéného pasma za Zelezni¢nim prejezdem:

tv = 3,6 *dr* Vs'1
tv=3,6*30,02*5"=p t,=21,62 s

kde:
dr — délka smérodatna pro vypocet vyklizovaci doby.

VypoCet délky pasma prejezdu dr — délky pozemni komunikace, ve které se nesmi
nachazet silni¢ni vozidlo v dobé jizdy DV:

dp =di + ds + dg+ dy
dp=5,10+0+1+1,92=p d,=8,02 m

kde:

ds — primét délky nebezpeCného pasma do vnéjSiho okraje jizdniho pruhu pozemni
komunikace;

ds — prdmét $ifky jizdniho pruhu za ZP do vnéj$iho okraje jizdniho pruhu pozemni
komunikace;

ds — vzdalenost Cela silnicniho vozidla od Celni plochy svétel vystrazniku do vnéjSiho
okraje jizdniho pruhu pozemni komunikace;

d1 — vzdalenost prusecniku vnéjSiho okraje jizdniho pruhu pozemni komunikace s hranici
nebezpeéného pasma a primétu nejvzdalenéjsi ¢asti vystrazniku do tohoto okraje.

Vypocet smérodatné délky dr:

dr=dp + ds
dr=8,02+22=p dr=30,02m

kde:

dp — délka pasma ZP;
ds — délka nejdelSiho silnicniho vozidla.
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Vypocet priblizovaci doby t. — nejkratsi doby od okamziku pokynu ke spusteni vystrahy do
okamziku, kdy smi vjet ¢elo drazniho vozidla na ZP:

tL=tr+tv+tb1+tb2
tt=1+2162+6+3=p1=31,62s

kde:

t- — doba reakce zafizeni od ovlivnéni ovladaciho prvku zavislého na jizdé DV do zahajeni
vystrahy;

tv — vyklizovaci doba;

t,1 — zakladni bezpecCnostni doba, ktera musi uplynout od skonCeni méreni vyklizovaci
doby do pfijezdu &ela DV na ZP;

tr> — pfidavna bezpecnostni doba.

K aktivaci PZZ ZP P1313, tj. k zahajeni davani vystrahy éervenymi pferuSovanymi svétly
spojené se zvukovou vystrahou, ve sméru jizdy viak( od zZst. BélCice, tj. ve sméru jizdy
vlaku Os 7913, dojde obsazenim kolejového useku BJ (pfiblizovaciho useku) ovlivnénim
snimace pocitate naprav umisténém v km 7,812 jizdou vlaku. Délka pfiblizovaciho useku
ve sméru jizdy vlakl od Zst. BélCice je tedy 800 m.

Vypocet doby, za kterou ujede drazni vozidlo vzdalenost od snimace pocCitace naprav v km
7,812 k urovni ZP v km 7,012 tratovou rychlosti 50 km-h™" (tj. nejvy$si povolenou rychlosti
v daném useku):

t=s/v
t=800/13,88=p» t=57,6s

kde:
v — tratova rychlost drazniho vozidla v m-s™;
s — vzdalenost snimace pocitaCe naprav od urovné (hrany) ZP.

Ve vySe uvedeném vypoctu byla v celém pfiblizovacim useku uvazovana tratova rychlost
50 km-h™ a tudiz vysledna priblizovaci doba 57,6 s plati za podminky dodrzeni tratové
rychlosti (tj. nejvy3si povolené rychlosti v daném useku) strojvedoucim pfislusného viaku.

Z rozboru zaznamenanych dat elektronickym rychlomérem, kterym bylo vybaveno HDV
814.305-9, vSak vyplyva, Ze strojvedouci vlaku Os 7913 opakované prekracoval nejvySSi
dovolenou rychlost a v useku jizdy poslednich 1.192 m pfed vznikem MU, tj. vCetné
piiblizovaciho Useku ZP P1313, jel vlak Os 7913 priimé&mou rychlosti 57,8 km-h™' (rychlost
v rozmezi 54 —60 km-h™).

Na zaklade této skuteCnosti byl proveden vypocet doby, za kterou ujede drazni vozidlo
vzdalenost od snimace pocitace naprav v km 7,812 k urovni ZP v km 7,012 rychlosti
60 km-h™:

t=s/v

t=800/16,66=p» t=48s
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Z vySe uvedenych vypoctld vyklizovaci doby tv a pfiblizovaci doby t. dle normy
CSN 34 2650 jednoznacné vyplyva, Ze nejdelsi (ds = 22 m) a nejpomalejsi (vs = 5 km-h™)
silniéni vozidlo, které je pfi spusténi vystrahy PZZ ve vzdalenosti 1 m pfed vystraznikem,
mine hranici nebezpeného pasma za zelezniCnim pFejezdem, tj. bezpecné projede
Zelezniénim prejezdem pred tim, nez pfijizd&jici vlak dosahne Grovné ZP, &imz je zajisténa
bezpecnost provozovani drahy, drazni dopravy a soucasné ucastnikll provozu na
pozemnich komunikacich i pro rychlost 60 km-h™.

Obr. &. 8: Ovéfovani doby vystrahy (pfiblizovaci doby) pfi jizdé
vlaku Os 7911 Zdroj: DI

Ve Znaleckém posudku €. 100082/2025 je mj. uvedeno: ,Znalec na zakladé analyzy &innosti
pfejezdoveho zabezpecCovaciho zafizeni muze objektivné potvrdit, Ze i pres toto prekro¢eni
rychlosti ¢innost prejezdového zabezpecCovaciho zafizeni nebyla ovlivnéna a vcas tedy dle
nastavenych parametri spustila vystrahu jak svételnou, tak i zvukovou, aby byla splnéna
podminka véasného varovani uZivatele pozemni komunikace o tom, Ze se k télesu pfejezdu
blizi drazni vozidlo. Dle nazoru znalce i pri dodrzeni stanovené rychlosti 50 km/h za dané
situace by doSlo ke vzniku mimoradné udalosti prakticky s obdobnymi nasledky.*

Drazni inspekce provedla ovéreni doby davani vystrahy cervenymi pferuSovanymi svétly
spojené se zvukovou vystrahou PZZ ZP P1313 uzivateldm pozemni komunikace, 1j. pfiblizovaci
doby;, jizdou vlaku ve sméru od Zst. BélCice. Méfenim bylo zjisténo, Zze az do okamziku, kdy ¢elo
vlaku Os 7911 dos&hlo Grovné ZP (viz obr. &. 8), trvala vystraha 57 s.

Na zakladé vySe uvedenych vypodtl a ovérfeni doby trvani svételné a zvukové vystrahy
davané PZZ Ize konstatovat, Ze pfiblizovaci doba vzhledem k délce ZP P1313 a tratové
rychlosti odpovida stanovené hodnoté uvedené v tabulce pfejezdu (32 s) s dalSi rezervou
a je v souladu s ustanovenim normy CSN 34 2650. Z uvedeného vyplyva, ze Udastnici
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provozu na pozemni komunikaci byli innosti PZZ ZP P1313 v&as varovani, ze se k ZP
blizi viak.

Rozborem stazeného archivu dat ze zadznamového zafizeni PZZ ZP P1313 bylo zji§t&no,
Ze v Case 13:37:29 h doSlo k aktivaci PZZ, tj. k zahajeni davani vystrahy Cervenymi
prerusovanymi svétly spojené se zvukovou vystrahou, obsazenim pfibliZzovaciho useku
v Case 13:37:28 h ovlivnénim snimacCe pocitace naprav PB8 umisténého v km 7,812
jizdou vlaku Os 7913. Z rozboru stazeného archivu dat dale vyplyva, Ze svételna
a zvukova vystraha PZZ byla do doby ovlivnéni snimace pocitate naprav PB7 v km 7,019
jizdou vlaku Os 7913, kdy Celo vlaku se nachazelo 4 m pfed mistem stfetnuti s NA,
davana 48 s. Ridi¢ NA byl tudiz Cinnosti PZZ ZP P1313 véas varovan, ze se k ZP blizi
vlak.

Pro pfipad poruchy nebo vypnuti PZZ musi byt zajiSténa rozhledova délka pro nejpomalejsi
silni¢ni vozidlo L, na drazni vozidlo, které v takovém pfipadé musi jet rychlosti do 10 km-h™". Dle
Pilohy C normy CSN 73 6380 rozhledova délka L, je délka Useku drahy pred prejezdem,
kterou projede Celo DV tratovou rychlosti, v pfipadé poruchy nebo vypnuti PZZ rychlosti
10 km-h”, za dobu, potfebnou pro fidice nejpomalejsiho silniéniho vozidla, aby s vozidlem
postacil spolehlivé opustit nebezpecné pasmo prejezdu, a vypocita se podle vzorce:

Lp = Vi/Vsn * (Dp + Ds)
L,=10/5 * (6,60 + 22,0)=» L, =57,2m

kde:

v; — tratova rychlost na useku drahy pfilehlém k pfejezdu (v pfipadé poruchy nebo vypnuti
PZZ je v =10 km-h™);

Vsn — rychlost nejpomalejSiho silni€niho vozidla (pfi podélném sklonu zpevnéné pozemni
komunikace 6 % je u predmétného piejezdu vs, = 5 km-h™);

D, — délka méfena v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace od urovné kolmo vzdalené 4,0 m
od osy krajni koleje k hranici nebezpecného pasma na opacné strané prejezdu;

D, — délka nejdelSiho silni¢niho vozidla pfipusténého k provozu na pozemni komunikaci vedené
pres prejezd (nejvétsi pfipustna délka soupravy je 22,0 m).

Drazni inspekci byla bezprostfedné po vzniku MU zméfena rozhledova délka L, ve sméru jizdy
NA a jizdy vlaku Os 7913. Jiz ze vzdalenosti 6 m od osy koleje mél fidi€ NA neruseny rozhled
na drahu 185 m ve sméru jizdy viaku Os 7913 (viz obr. &. 9).

Méfenim bylo dale zjiSténo, Ze ze vzdalenosti 17 m od vystrazniku mél fidic NA neruSeny
rozhled na drahu 92 m ve sméru jizdy vlaku Os 7913.
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Obr. & 9: Rozhled z pozemni komunikace na drahu ze
vzdalenosti 6 m od osy koleje Zdroj: DI

Ve Znaleckém posudku €. 100082/2025 v souvislosti s moznosti zabranit vzniku MU
strojvedoucim viaku Os 7913 je mj. uvedeno: ,Znalec vylucuje, Ze i pri dodrZzeni stanovené
rychlosti Os 7913 v dané situaci strojvedouci mohl zahdjit intenzivni brzdéni s cilem zastavit
Celem viaku jesté pred télesem prejezdu, a to s ohledem na skutecnou brzdnou drahu, kterou
mél v dané situaci k dispozici, nebot instalovany brzdovy systém motorové jednotky vylucuje
vyvinuti tak intenzivniho brzdiciho tcinku, ktery by toto zastaveni umoznil.“

Vyhodnocenim dokumentace a zaznam0, zavéra komisionalnich prohlidek, fotodokumentace
pofizené povéfenou osobou provozovatele drahy bezprostfedné po vzniku MU, vyjadreni na
MU zucastnénych zaméstnanci provozovatele drahy a dopravce, ovéfenim &innosti
zabezpec€ovaciho zafizeni a dalSich zdokumentovanych skute¢nosti bylo zjisténo, Ze stav PZZ,
technicky stav draznich vozidel, ani postup zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce nebyl
v piiginné souvislosti se vznikem MU. Ridi¢ NA i pfes svételnou a zvukovou vystrahu davanou
PZZ nedovolené vjel na ZP v dobé, kdy se k nému bliZil viak Os 7913.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaéniho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zic¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd ¢&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjistény nedostatky.
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4.4.3 Systém zajisSt'ovani bezpecénosti zi¢astnénych dopravctli a provozovatell drah

V systému bezpec€nosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku prfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

444 Systém rtizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecnostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcéeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc¢eni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné systémoveé faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku
predmétné MU 1 279 obdobnych MU, kdy na ZP zabezpefenych PZS bez zavorovych
bfeven doSlo ke stfetnuti DV se silni€nimi motorovymi vozidly. Pfi téchto MU bylo
usmrceno 213 osob, Ujmu na zdravi utrpélo 956 osob a vznikla hmotna Skoda na majetku
ve vySi 871 402 863 K¢.

Na pfedmétném ZP P1313 DI v uvedeném obdobi eviduje 3 obdobné MU:

* ze dne 26. 10. 2009, kdy doslo ke stretnuti vliaku Os 7980 s osobnim automobilem
(v dobé vzniku MU byl ZP P1313 zabezpec€en vystraznymi kfizi). Pfi MU nedoslo
k Ujmé na zdravi. Vznikla hmotna Skoda na majetku ve vysSi 6 552 K¢;

* zedne 9. 10. 2013, kdy doslo ke stfetnuti viaku Os 17912 s osobnim automobilem
(v dobé vzniku MU byl ZP P1313 zabezpec€en vystraznymi kfizi). Pfi MU nedoslo
k Ujmé na zdravi. Vznikla hmotna Skoda na majetku ve vysi 59 348 K¢;

* ze dne 25. 6. 2018, kdy doslo ke stfetnuti vlaku Os 17911 s osobnim automobilem.
Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi. Vznikla hmotna Skoda na majetku ve vysi
90 200 K¢.

DI od roku 2012 opakované doporugovala provozovateli drahy SZ (dfive SZDC) z diivodu
zajisténi maximalni bezpe€nosti na drahach ZelezniCnich, kategorie celostatni
aregionalni, zvySovat uroven zabezpeCeni zelezniCnich prejezdl tak, aby pfi
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rekonstrukcich a modernizacich trati a ZelezniCnich pFejezdld uz bylo projektovano
a instalovano pouze svételné prejezdové zabezpeCovaci zafizeni doplnéné zavorovymi
bfevny. DI sou€asné témito bezpecnostnimi doporu€enimi doporu€ovala Draznimu ufadu
prijmout vlastni opatfeni smerujici k zajisténi realizace vySe uvedenych bezpecnostnich
doporu€eni i u ostatnich provozovateli drah Zzelezni¢nich v Ceské republice. Od
1.4.2017, kdy nabyla ucinnost novela zakona €. 266/1994 Sb., byla bezpeénostni
doporuceni podobného charakteru uréena v souladu s § 53e zakona €. 266/1994 Sb.
pouze Draznimu ufadu. Dadvodem pro vydani téchto doporuceni byla skuteCnost, ze
nejvice stfetnuti se silnicnimi vozidly s nejvaznéjSimi nasledky se dlouhodobé odehrava na
Zelezni€nich prejezdech zabezpecenych pfejezdovym zabezpelovacim zafizenim bez
zavor, naopak dlouhodobé z hlediska nehodovosti a nasledkl je nejpfiznivéjSim druhem
zabezpeceni ZelezniCnich pfejezdl pravé prejezdové zabezpeCovaci zafizeni doplnéné
0 zavorova bfevna. SZ (dfive SZDC) na tato doporuceni reagovala mj. tak, ze ,v pripadé
nahrady stavajicich PZM (prejezdové zabezpecovaci zafizeni mechanické — pozn. DI)
a PZS (prejezdové zabezpecCovaci zafizeni svételné — pozn. DI) moderni technologii bude
pfi projektovani preferovano budovani prejezdového zabezpecovaciho zafizeni se
zavorami, nebudou-li tomu branit vyznamné technické nebo provozni pfekazky. Instalace
konkrétniho prejezdového zabezpecovaciho zarizeni bude vzZdy respektovat platné
rozhodnuti Drazniho Gradu o rozsahu a zplsobu zabezpecleni Zeleznicniho prejezdu.”.
Drazni ufad mj. zaslal jako opatfeni nasledujici vyjadreni: ,Drazni urad, jako drazni
spravni urad tak doporucuje trvale Spravé Zeleznic, jako provozovateli drahy v co nejvy$si
mife zafazovat do planu investic doplnéni zavorovych breven ke stavajicimu svételnému
prejezdovému zabezpecCovacimu zarizeni. Prioritou by mély byt prejezdy s vysokym
dopravnim momentem a s opakujicimi se mimoradnymi udalostmi.”.

Drazni inspekce stale podporuje doplfiovani zavorovych bfeven u ZelezniCnich pfejezdl
(prioritné u téch s vy8S§im dopravnim momentem a nepfiznivymi mistnimi podminkami),
avsak v pfipadé vydavani dalSich bezpecnostnich doporu€eni u konkrétnich mimofadnych
udalosti zohlednuje specifika daného ZelezniCniho prejezdu a dané bezpecnostni
doporuceni tak vydava v konkrétné;jsi podobé.

Setfenim pficin a okolnosti vzniku této MU bylo zjisténo, e provozovatel drahy SZ zvysi
uroven zabezpecCeni tohoto ZelezniCniho prfejezdu v ramci akce ,Doplnéni zavor na
prejezdu P1313 v km 7,009 trati Bfeznice — Strakonice®. AvSak s ohledem na skutecnost,
Ze termin realizace této stavby byl z roku 2026 posunut na srpen roku 2027, Drazni
inspekce v tomto pfipadé bezpecnostni doporu€eni vydava.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfedni pficina:

* nedovolené vjeti nakladniho automobilu na Zelezni¢ni pfejezd P1313 v dobé, kdy
se k nému blizil vlak Os 7913, zpusobené jednanim fidi¢e nakladniho automobilu,
ktery nerespektoval svételnou a zvukovou vystrahu prejezdového zabezpecovaciho
zafizeni a nepresvédcil se, zda muze zZelezni¢ni prejezd bezpeéné prejet.

Pfispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pricina nebyla Drazni inspekci zjisténa.
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A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* an unauthorized entrance of the lorry at the level crossing No. P1313 at the time
when the regional passenger train No. 7913 was arriving, caused by behavior of the
driver of the lorry, who did not respect the light and acoustic warning of the level
crossing safety equipment and did not make sure whether he could safely pass the
level crossing.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* Sprava Zeleznic organizuje preventivni bezpe€nostni kampané zaméfené na
bezpecnost na Zelezni¢nich pfejezdech z pohledu ucastnikd silni€niho provozu, viz
webova prezentace .Bezpecnost na prejezdech” na
https://www.spravazeleznic.cz/bezpecna-zeleznice/bezpecnost-na-prejezdech.

Dopravce CD do doby vydani ZZ nepfijal a nevydal zadna opatieni.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

* IM organizes preventive safety campaigns focused on safety at level crossings from
the perspective of road users; see the ,Safety at level crossings” web presentation
available on https://www.spravazeleznic.cz/bezpecna-zeleznice/bezpecnost-na-

prejezdech.

The railway undertaking CD did not take any measures at the date when the report is
published.

5.3 Doplnujici zjisténi

U dopravce CD:
» strojvedouci opakované prekracoval nejvyssi dovolenou rychlost viaku;
» strojvedouci neprovedl zapis o prevzeti HV do Knihy pfedavky.

Additional observations
At the railway undertaking CD:
» the train driver repeatedly exceeded the maximum permitted speed of the train;

* the train driver did not perform record about takeover of the locomotive to the Book
of handover.
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6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:
* pfijeti opatfeni, které zajisti doplnéni zelezni¢niho pfejezdu P1313 zabezpeCeného
v souCasné dobé svételnym zabezpeCovacim zafizenim o zavorova bfevna, ktera
z hlediska optické zabrany snizi pravdépodobnost vjezdu fidiCe na ZelezniCni
prejezd pfi jeho nereagovani na svételnou signalizaci Zelezni¢niho pfejezdu ve
vystraze.

SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* to take own measure to ensure addition of the level crossing No. P1313 which is
secure by flashing light level crossing warning system to a level crossing system
equipped with barriers which with regard to point of view of optical and manual
barrier will reduce probability of the driver’s entrance at the level crossing when he
does not respond to light signalization in the warning state.

V Plzni dne 20. kvétna 2026

Ing. Klara Majdlova Ing. Petr Mencl
] inspektor ] vedouci
Uzemniho inspektoratu Plzen Uzemniho inspektoratu Plzen
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