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Tato zavere¢na zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovédnosti za trestny ¢in nebo spravni delikt, a proto ji nelze
Z této zavérecéné zprévy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezévisle s cilem Zzjistit pficiny a okolnosti
mimoradné udalosti.
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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

5. 6. 2025, 19:37 h.

nedovolena jizda vlaku Nex 49802 za uroven hlavniho (odjezdového)
navéstidla S4.

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Bohumin — Prosenice,
Zelezni¢ni stanice DrahotuSe, hlavni (odjezdové) navéstidlo S4,
km 207,387.

Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

Rail Cargo Carrier - Czech Republic s.r.o. (dopravce vlaku
Nex 49802).

bez ujmy na zdravi osob;

celkova Skoda 20 650 KE.*)

*) VySe Skody ke dni zvefejnéni zavérecné zpravy o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti nebyla kone¢na.

Bezprostfedni pficina:
* nezastaveni vlaku Nex 49802 pfed navésti ,StUj“ navésténou hlavnim (odjezdovym)
navéstidlem S4 ZelezniCni stanice DrahotuSe, ve spojeni s nezjiSténim pokynu

vyjadfeného hornim svétlem (zlutym svétlem) navésti ,Rychlost 80 km/h a vystraha

“

navésténé hlavnim (vjezdovym) navéstidlem 2S této stanice, majici za nasledek
nefizeni se pokynem, ktery pfedveéstil navést ,StUj na nasledujicim hlavnim

navéstidle.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pfricina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec€nostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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1 zordva o vysledcich Setfent mirmoradng udalost]

I

SUMMARY

Date and time: 5" June 2025, 19:37 (17:37 GMT).
Occurrence type: unauthorized movement (SPAD).

Description: unauthorized movement (SPAD) of the freight train No. 49802 behind
the main (departure) signal device S4.

Type of train: the freight train No. 49802.

Location: Drahotu$e station, the main (departure) signal device S4, km 207,387.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);
Rail Cargo Carrier - Czech Republic s.r.o. (RU of the freight train
No. 49802).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 20 650,- *)

*) The amount of damage was not final at the date of the final report publishing.
Causal factor:

» failure to stop of the freight train No. 49802 in front of the signal ,Stop” signaled by
the main (departure) signal device S4 at DrahotuSe station in connecting with failure
to find out guidance ,Speed 80 km/h and Warning” signaled by upper light (yellow
light) of the main (entry) signal device 2S this station which was consequence that
train driver did not follow to guidance which warning signaling the signal ,Stop" at
the following main signal device.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
Recommendation: not issued.
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AH
CDP
DI
DMI

DU

DV
ETCS
EDB
FS
GSM-R

HDV
ID

KU
LO

L1

L2

L3
LEU
LNTC

LVZ LS
LZB
MA

MU
NTC
018

odb.
OBU

0S

PT
PZB

PZV
RBC
RCC
ROV
SHP

SK
STM
Sz7

Seznam pouzitych zkratek a symboli

automatické hradlo

centralni dispecCerské pracovisté

Drazni inspekce

driver machine interface (zobrazovaci a ovladaci jednotka mobilni
¢asti ETCS)

Drazni urad

drazni vozidlo

european train control system (evropsky vlakovy zabezpecovac)
elektrodynamicka brzda

full supervision (moéd ,plny dohled®) v systému ETCS

global system for mobile communication for railway (globalni systém
mobilni komunikace pro Zeleznici)

hnaci drazni vozidlo

identifikator

kolejovy usek

uroven O (Level 0)

uroven 1 (Level 1)

uroven 2 (Level 2)

uroven 3 (Level 3)

lineside electronic unic (tratova elektronicka jednotka)

level of national train control system (Uroven narodniho vliakového
zabezpecovace)

liniovy vlakovy zabezpe€ovac€ LS (LVZ LS)

linienzugbeeinflussung (liniovy vlakovy zabezpe€ovac)

movement authority (opravnéni k jizdé) v systému ETCS
mimoradna udalost

national train control system (narodni viakovy zabezpecovac)
odbor systému bezpec€nosti provozovani drahy Spravy zeleznic, statni
organizace

odbocka, resp. odbocky

on board unit (mobilni ¢ast ETCS, resp. palubni ¢ast/jednotka ETCS
umisténa na HDV)

on sight (mdéd ,podle rozhledu®) v systému ETCS

post trip (mod ,,po nedovoleném projeti“) v systému ETCS
punktférmige zugbeeinflussung (vlakovy zabezpeovac — bodové
ovliviiovani viaku)

prostifedek k zastaveni vlaku

radio block centre (radioblokova centrala)

Rail Cargo Carrier - Czech Republic s.r.o.

rozkaz o vyluce

samoczynne hamowanie pociggu (vlakovy zabezpecova€ — samoc&inné
brzdéni vlaku)

stanicni kolej

specific transmission module (specificky transmisni modul)
staniCni zabezpecCovaci zafizeni
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SZ Sprava zeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace — SZDC)

TDV tazené drazni vozidlo

TK tratova kolej

TNZ technicka norma Zeleznic

TTP tabulky tratovych poméra

TR trip (mod ,nedovolené projeti®) v systému ETCS

TZZ tratové zabezpeCovaci zafizeni

Ul Uzemni inspektorat

UN unfitted (mod ,nevybavena trat®) v systému ETCS

VZ vlakovy zabezpecCovac

Z zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti

Zst. Zeleznicni stanice



it

o

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

Seznam zkratek pouzitych pravnich predpist, norem a vnitinich predpist

Nafizeni komise (EU) 2018/762

zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vnitfni pfedpis SZ D1

vnitfni predpis SZDC D1

vnitfni predpis SZ Z8

vnitini pfedpis SZDC (CD) T121

vnitini predpis SZ TS 1/2025-Z

SZ TNZ 34 2620

smérnice SZ SM011

pokyn SZ PPD-01/2024

NARIZENi KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU)
2018/762 ze dne 8. bfezna 2018, kterym se stanovi
spole€né bezpecnostni metody tykajici se pozadavkl na
systém  zajisStovani  bezpecnosti podle smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a kterym
se zruSuje narfizeni Komise (EU) €. 1158/2010 a (EU)
¢. 1169/2010, ve znéni ucinném v dobé vzniku MU

zakon &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni u¢inném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni u€inném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimoradnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovalem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni predpis®, ktery byl provozovatelem
drahy SZ zru$en ke dni nabyti uginnosti nové vydaného
vnitiniho predpisu SZ D1, tj. ke dni 1. 7. 2022

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ Z8 dil IV
(prozatimni) Evropsky vlakovy zabezpeCova¢ ETCS®, ve
znéni ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni pFedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC (CD)
T121 Udrzba venkovniho zabezpecCovaciho zafizeni®, ve
znéni ucinném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ ,SZ TS 1/2025-Z
TECHNICKE SPECIFIKACE SYSTEMU, ZARIZENI
A VYROBKU Prostiedek k zastaveni vlaku“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

SZ TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni,
Stani¢ni a tratové zabezpelovaci zafizeni“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

smérnice provozovatele drahy SZ, ,SZ SMO11
Dokumentace staveb Spravy Zeleznic, statni organizace®,
ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

pokyn provozovatele drahy SZ, ,SZ PPD-01/2024 Pokyn
provozovatele drahy k zajisténi plynulé a bezpeclné
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vnitfni pfedpis RCC P3

drazni dopravy Doplfiujici ustanoveni k predpisu SZ D1
CAST PRVNI a predpisu SZ 78 dil IV (prozatimni) pro
traté vybavené evropskym vlakovym zabezpecCovatem®,
ve znéni uinném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis dopravce RCC, ,Rail Cargo Carrier -
Czech Republic s. r. 0. P3 Predpis pro lokomotivni Cety*,
ve znéni uinném v dobé vzniku MU

10
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 5. 6. 2025.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit pfedmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti
[tzn. nedovolenych jizd DV (vlaku) za navéstidlo zakazuijici jizdu, a to bez ohledu, zda se
DV (vlak) pohybovalo (pohyboval) pod dohledem ETCS], dopadid MU na bezpeéné
provozovani drahy a drazni dopravy, a to na zakladé opravnéni vyplyvajiciho z ustanoveni
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysetfrujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v prubéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevS§im z vlastnich poznatku,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace pofizené po zahajeni vlastniho Setfeni. V pribéhu
Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou dokumentaci od provozovatele drahy SZ, dopravce
RCC a Ceské spravy socialniho zabezpedéeni.

Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly ziu¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zG&astné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:
* ohledani mista MU — infrastruktury drahy a DV vlaku Nex 49802 v Zst. Drahotuse;
* ovéfeni mozného prekryti hlavnich (vjezdovych) navéstidel (dale jen vjezdové
navéstidlo) 1S a 2S Zst. DrahotuSe a jimi navésténych navésti pfi pohledu z kabiny

strojvedouciho vlaku pfijizdéjiciho k témto navéstidlim od Zst. Lipnik nad Becvou
(dale jen Lipnik n. B.);

11
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pritomnost u stazeni dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim umisténym na

HDV A-OBB 91 81 1293 114-5 (dale jen 1293.114-5) vlaku Nex 49802;

+ analyza podkladii vyzadanych od provozovatele drahy SZ, dopravce RCC a Ceské
spravy socialniho zabezpeceni;

* analyza zaznamu komunikace osoby fidici drazni dopravu [tratové dispeCerky —
fidici dispecerky (dale jen fidici dispecerka) 2B CDP Prerov] s osobou fidici HDV
(dale jen strojvedouci) vlaku Nex 49802 zaznamenana zaznamovym zafizenim
ReDat;

* analyza zaznamu( kamerovych systému umisténych v Zst. Drahotuse;

* analyza dat zaznamenanych SZZ Zst. Drahotus$e;

* analyza dat zaznamenanych RBC 32;

* analyza dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim umisténym na HDV
1293.114-5 vlaku Nex 49802;

* analyza vysvétleni na MU zucastnénych zaméstnancti podanych zaméstnavateli
a DI,

* Setfeni vlivu lidského faktoru.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémui, které se béhem Setreni vyskytly

V prubéhu Setfeni MU se vyskytla obtiz (problém) — nezajisténi mista MU ze strany
dopravce RCC, spocivajici v tom, Ze v ramci ohledani mista MU byla inspektorem DI
v kabiné strojvedouciho 1 HDV 1293.114-5, ze které byla fizena jizda vlaku Nex 49802,
zadokumentovana poloha paky brzdice strojvedouciho a hodnota tlaku vzduchu v hlavnim
potrubi jina, nez byly v dobé vzniku MU a po zastaveni vlaku v kone€ném postaveni po
MU. Duvodem byla neopravnéna manipulace s pakou brzdi€e strojvedouciho v dané
kabiné strojvedouciho, a to je$té pred pfichodem inspektoril DI na misto MU, viz body
3.1.3,3.1.7,4.1.1 a 5.3 této ZZ.

Na tomto misté je vSak nezbytné doplnit, Ze s ohledem na relevantnost dat,
zaznamenanych zaznamovym zafizenim HDV 1293.114-5, nemélo vySe uvedené vliv na
zjisténi pficiny vzniku MU a okolnosti jejiho vzniku.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setfeni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni predmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: nedovolena jizda DV.

Skupina MU: incident.
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Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

3.1.2 Datum, presny €¢as a misto udalosti

Datum: 5. 6. 2025.
Cas: 19:37 h.
Misto: draha ZelezniCni, kategorie celostatni, Bohumin — Prosenice,

zst. DrahotuSe, hlavni (odjezdoveé) navéstidlo (dale jen odjezdové
naveéstidlo) S4, km 207,387.

GPS soufadnice: N 49°33.22307', E 17°41.12025'.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Drahotuse lezela v km 207,123 na draze Zelezniéni, kategorie celostatni, Bohumin —
Prosenice, ktera byla v pfilehlém mezistanicnim Useku do Zst. Lipnik n. B. dvoukolejna
a v pfilehlém mezistani€nim useku do zst. Hranice na Moravé ftfikolejna, elektrizovana
stejnosmérnou trakéni soustavou s napajenim 3 kV.

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Ohledani mista vzniku MU bylo provedeno ve sméru proti jizdé vlaku Nex 49802, od mista
konec¢ného postaveni pfedniho ¢ela HDV v km 207,518, podél DV viaku Nex 49802, kolem
odjezdového navéstidla S4 smérem ke konci vlaku v km 206,889 a dale smérem
k vjezdovému navéstidlu 2S Zst. DrahotuSe, posléze k hlavnimu (oddilovému) naveéstidlu
(dale jen oddilové navéstidlo) 2So AH Slavi¢ v km 204,896, které plnilo funkci prfedvésti
viezdového navéstidla 2S Zst. Drahotu$e, a nachazelo se v mezistaniCnim useku
DrahotusSe — Lipnik n. B.

Vlak Nex 49802 vjizdél do Zst. Drahotuse z TK €. 2 mezistani¢niho useku Drahotuse —
Lipnik n. B. (tratového useku DrahotuSe — odb. Jezernice A), tzn. jizdou proti spravnému
sméru, na navést dovolujici jizdu navésténou vjezdovym navéstidlem 2S, pfes vyhybky
€. 20, 19, 16, a 15 na SK C. 4, viz nize.

< smér Lipnik n. B. smér Hranice na Moravé_b
! . SK €. 6 obsazena DV vlaku Nex 40522
balizova odjezdové balizova balizova skupina 5758
skupina ova Viezdové st ‘ SK &
PZ\?50 balizova = " o 25 MEVEstdio L4 skupina 5746 hi \/ odjezdové navéstidio S6
skupina SKE 4
5734 balizova skupina (o - - v Sl
(—H / 5742 e nastupisté €. 2 l ) = R
- - 16 = \
TKE 2 ‘_ = T SK . 2 -
S oy \ K gh\ SK & 1 ij
balizova skupina 5750 balizova skupina"‘.l5?62
nepiepinatelna baliza ~prepinatelna baliza S , g misto vzniku MU,
(519-STOP, PZV-0)  (519-STOP, PZV-1) smeér jizdy viaku Nex 49802 B odjezdové navéstidio S4
Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU v Zst. Drahotuse Zdroj: DI

Stav infrastruktury:

» jizdni (vlakova) cesta (dale jen vlakova cesta) pro vlak Nex 49802 byla postavena
zTK & 2 mezistaniéniho useku DrahotuSe — Lipnik n. B. (tratového useku
Drahotuse — odb. Jezernice A), od vjezdového navéstidla 2S, pfes vyhybku ¢&. 20
pfimym smérem po hrotu, vyhybku €. 19 pfimym smérem proti hrotu, vyhybku €. 16
proti hrotu odboénym smérem doleva a vyhybku &. 15 proti hrotu doprava na SK
C. 4 zst. DrahotuSe az po odjezdové navéstidlo S4;
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v km 204,896, se vlevo TK €. 2 mezistani¢niho useku DrahotuSe — Lipnik n. B.
avpravo TK ¢&. 1 mezistanicniho useku Lipnik n. B. — DrahotuSe, v urovni
oddilovych navéstidel 2So AH Slavi¢ a 1So AH Slavi¢, nachazely rychlostniky N
s navésti ,Tratova rychlost® s Cislici ,100“ a nad témito rychlostniky byly tabulky
s Cernym obrazem lokomotivy v bilém poli. Navéstidla nebyla nikterak poskozena;

v km 205,9275 se vlevo TK €. 2 mezistani¢niho useku Drahotuse — Lipnik n. B.
avpravo TK €. 1 mezistaniéniho useku Lipnik n. B. — DrahotuSe, bezprostfedné
pfed betonovymi zakladovymi patkami trakénich podpér €. 1 a 2, nachazela
neproménna naveéstidla s navésti pro VZ ,ZaCatek useku s pfenosem kédu VZ
podle navésti hlavniho navéstidla®, v obou pfipadech umisténa na 2 samostatnych
ocelovych sloupcich

v km 205,928 (dle dokumentace provozovatele drahy SZ v km 205,945, viz bod

4.1.1 této ZZ), byla vlevo TK €. 2 mezistani¢niho useku DrahotuSe — Lipnik n. B.

avpravo TK €. 1 mezistanicniho useku Lipnik n. B. — DrahotuSe, na trak¢nich

podpérach €. 1 a 2, umisténa neproménna navéstidla:

o rychlostnik NS s navésti ,Tratova rychlost® s Cislici ,,150°,

o rychlostnik N s navésti ,Tratova rychlost® s Ccislici ,120% umistény pod
rychlostnikem NS;

Zeleznicni svrSek SK €. 4 tvofily Sirokopatni kolejnice tvaru UIC 60 vyrobené v roce
2002, svarené do bezstykové koleje, upevnéné na betonovych prazcich pruznymi
sponami Fastclip. Stérkové loZe bylo tvofeno neznedisténym lomovym kamenem
frakce 31,5/63 mm;

na kolejnicich a upevriovadlech SK €. 4 a jejim pokraCovani na zhlavi smér Hranice
na Moravé (dale jen hranické zhlavi) nebyly zjiStény stopy po pouziti piskovaciho
zarizeni DV,

v mezistani¢nim useku TK €. 2 Drahotuse — Lipnik n. B. byly v tratovém oddilu
ohrani¢eném oddilovym navéstidlem 2So AH Slavi¢ a vjezdovym navéstidlem 2S
zst. DrahotuSe umisténé mj. eurobalizy (dale jen baliza) ETCS, ato v:

o km 205,933 a 205,935s, tj. v prostoru vymezeném rychlostniky N a NS, viz vySe,
a vjezdovym naveéstidlem 2S Zst. DrahotuSe, balizova skupina PZV — jednalo se
o balizovou skupinu 50, tvofenou jednou nepfepinatelnou balizou (519-STOP,
PZV-0) a jednou pfepinatelnou balizou (519-STOP, PZV-1),

o km 205940 a 205,943, tj. v prostoru pfed vjezdovym navéstidlem 2S
zst. DrahotuSe, balizova skupina 5734, tvofena dvéma nepfepinatelnymi
balizami;

v zst. DrahotuSe byly ve vlakem Nex 49802 projeté vlakové cesté umisténé balizy

ETCS, atov:

o km 206,191, v urovni sefadovaciho navéstidla Se14, na zahlavi smér
Lipnik n. B. (dale také jen lipnické zahlavi), tj. v koleji, ktera je pokraCovanim
TK . 2 DrahotuSe — Lipnik n. B., balizova skupina 5742, tvofena jednou
nepfrepinatelnou balizou,

o km 206,591 a 206,595, ve SK €. 4 za odjezdovym naveéstidlem L4 (platnym pro
opatny smér jizdy DV), balizova skupina 5746, tvofena dvéma
nepfrepinatelnymi balizami,

o km 206,781, ve SK €. 4 pfed zaCatkem nastupisté ¢. 2, balizova skupina 5750,
tvofena jednou nepfepinatelnou balizou,
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o 207,159, ve SK €. 4 za urovni nastupisté €. 2, balizova skupina 5758, tvofena
jednou neprepinatelnou balizou,

o km 207,379 a 207,383, ve SK ¢&. 4 pred odjezdovym navéstidlem S4, balizova
skupina 5762, tvofena dvéma nepfepinatelnymi balizami;

* mezi zst. Drahotu$e a Zst. Lipnik n. B. probihala vyluka dle ROV ¢&. 25003, etapa A,
a stavba (zfizeni) odb. Jezernice. V ramci stavby byla mezi témito dopravnami (Zst.)
vypnuta z cCinnosti tratova Cast ETCS L2 a u v8ech hlavnich navéstidel byl
instalovan PZV (bezobsluzné provizorni zafizeni instalované na trati, které vyuziva
technickych prostiedkl ETCS s prepinatelnymi balizami ke zmirnéni nasledku
nedovolené jizdy vlaku za navést ,Stdj“). Strojvedouci museli byt o vyluce ETCS
prokazatelnym zplsobem zpravovani (pisemnym rozkazem), viz nize a body 3.1.8
a4.1.1této 27,

* prostory kolejisté Zst. DrahotuSe byly monitorovany kamerovym systémem se
zaznamem, viz bod 3.1.9 této ZZ.

Stav zabezpecovaciho zafizeni:

+ oddilové navéstidlo 2So AH Slavi¢, typu AZD 70, bylo ve sméru jizdy vlaku
Nex 49802 umisténo vlevo pfimo u TK €. 2 mezistanicniho useku Drahotuse —
Lipnik n. B., v km 204,896. Navéstidlo bylo svym provedenim navéstidlem
jednostrannym, stozarovym, se Ctyfmi navéstnimi svitilnami se stinidly. Navéstidlo
bylo oznaCeno Cervenym oznacovacim Stitkem obdélnikového tvaru obsahujicim
bily text ,2S0" a oznaCovacim pasem s ¢ervenymi a bilymi pruhy stejné délky. Pod
navéstnim Stitem byla umisténa navést ,Hlavni navéstidlo slou¢eno s predveésti®,
tj. Cerna Ctvercova deska, na ni bily kruh s ¢ernym mezikruzim.

Oddilové navéstidlo plnilo také funkci pFedvésti vjezdového navéstidla 2S
zst. Drahotuse a jeho navésti byly viditelné az na vzdalenost 500 m, tj. z vedouciho
DV jedouciho nejvy$si dovolenou rychlosti (80 km-h™") byly viditelné po dobu 22,5 s;

+ viezdové navéstidlo 2S Zst. Drahotuse, typu AZD 70, bylo ve sméru jizdy vlaku
Nex 49802 umisténo vlevo pfimo u TK &€. 2 mezistanicniho useku DrahotuSe —
Lipnik n. B., v km 205,945. Navéstidlo bylo svym provedenim naveéstidlem
jednostrannym, stoZarovym, s péti navéstnimi svitinami se stinidly, doplnéné
dolnim indikdtorem - ukazatelem rychlosti AZD UR-3 se dvéma fadami
vodorovnych svétel tvoficich dva vodorovné svételné pruhy. Navéstidlo bylo
oznaceno Cervenym oznacCovacim Stitkem obdélnikového tvaru obsahujicim bily
text ,2S“, oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy stejné délky, a ¢ernou,
na kratSi strané postavenou indikatorovou tabulkou s bilym okrajem a bilou
Gislici 5
Na stozaru vjezdového navéstidla 2S se nachazelo neproménné navéstidlo
s navésti ,Lokalizaéni znatka ETCS® v provedeni bilé Ctvercové tabule, na ni
cernou Sipkou sméfujici ke koleji, pro kterou navéstidlo plati — navéstidlo bylo na
stozaru otoceno o 90 °, tj. plocha tvofici navéstni znak byla rovnobézné s TK €. 2
mezistani¢niho useku DrahotuSe — Lipnik n. B. Navéstidlo nebylo nikterak
poskozeno;

* navésti vijezdového navéstidla 2S Zst. DrahotuSe byly viditelné na vzdalenost az
473 m, tj. z vedouciho DV jedouciho nejvy$si dovolenou rychlosti (100 km-h™) po
dobu 17 s;
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po vzniku MU bylo za pfitomnosti inspektora DI provedeno zaméstnancem SZ
méreni elektrického napéti na Zarovkach navéstnich svitilen (ukazatele rychlosti
AZD UR-3, spodniho Zlutého svétla a horniho Zlutého svétla) vjezdového navéstidla
2S, které byly jednovldknové schvaleného typu pro svétla navéstnich svitilen.
Naméfené hodnoty vyhovély vnitinim pfedpisem SZDC (CD) T121 stanovené
toleranci 10,2V az 11,2 V;

misto vzniku MU — odjezdové navéstidlo S4 Zst. Drahotu$e, typu AZD 70, bylo ve
sméru jizdy vlaku Nex 49802 umisténo vpravo pfimo u SK &. 4 v km 207,387.
Naveéstidlo bylo svym provedeném navéstidlem jednostrannym, stozarovym, s péti
navéstnimi svitiinami se stinidly, doplnéné dolnim indikatorem — ukazatelem
rychlosti AZD UR-3 se dvéma fadami vodorovnych svétel tvoficich dva vodorovné
svételné pruhy. Navéstidlo bylo oznadeno cCervenym oznaCovacim Stitkem
obdélnikového tvaru obsahujicim bily text ,S4“ oznaCovacim pasem s Cervenymi
a bilymi pruhy, kdy bilé pruhy byly poloviéni délky nez Cervené, a ¢ernou, na kratsi
strané postavenou indikatorovou tabulkou s bilym okrajem a bilou Ccislici ,5"
Odjezdové navéstidlo v dobé ohledani naveéstilo navést ,Stuj, viz bod 3.1.8 této ZZ;

naveésti odjezdového navéstidla S4 byly pfi obsazeni SK €. 6 DV vlaku Nex 40522,
jehoz HDV pfednim Celem stalo 26 m pfed odjezdovym navéstidlem S6, viditelné
na vzdalenost 183 m, tj. z vedouciho DV jedouciho po SK €. 4 nejvyssi dovolenou
rychlosti (80 km-h™) viditelné po dobu 8 s. Po uvolnéni SK ¢&. 6 byly navésti
odjezdového navéstidla S4 viditelné na vzdalenost 250 m, tj. z vedouciho DV
jedouciho nejvy$8i dovolenou rychlosti (80 km-h™) po dobu 11 s, viz bod 4.1.1 této
Z7Z;

pouzita Zarovka Cerveného svétla odjezdového navéstidla S4 byla jednovlaknova,
schvaleného typu pro svétla navéstnich svitilen. Po vzniku MU, konkrétné dne 5. 6.
2025 ve 21:46 h, bylo za pfitomnosti inspektora DI provedeno zamé&stnancem SZ
méreni elektrického napéti na Zarovce Cerveného svétla — naméfena hodnota Cinila
10,64 V, jez svou hodnotou vyhovéla vnitinim predpisem SZDC (CD) T121
stanovené toleranci 10,2V az 11,2 V;

vzdalenost mezi vjezdovym navéstidlem 2S Zst. Drahotuse a odjezdovym
naveéstidlem S4 Zst. DrahotuSe Cinila 1 442 m.

Stav DV vlaku Nex 49802:

vlak sestaval z HDV 1293.114-5 a 23 Sestinapravovych kloubovych nakladnich TDV
uréenych pro intermodalni pfepravu;

HDV 1293.114-5 v koneCném postaveni po MU stalo nevykolejené na hranickém
zhlavi zst. Drahotuse v km 207,518, ve stfedni Casti vyhybky €. 10, ve vzdalenosti
131 m za odjezdovym naveéstidlem S4;

pfedni Celo HDV 1293.114-5 bylo oznaceno navésti ,ZaCatek vlaku“ v provedeni
dvou bilych svétel umisténych ve stejné urovni nad narazecim ustrojim a tfetim
hornim bilym svétlem umisténym tak, aby svétla tvofila rovhoramenny trojuhelnik;

konec vlaku se nachazel na SK ¢&. 4 Zst. Drahotu$e a byl oznacen navésti ,Konec
vlaku“ v provedeni dvou koncovych navéstnich obdélnikovych desek, tvofenymi
Cervenymi a bilymi trojuhelniky proti sobé z materialu odrazejiciho svétlo,
umisténymi ve stejné vysi na zadnim cele TDV 31 51 4950 756-0 Sggrs-x5*®A, jez
bylo zafazeno na konci viaku;
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tabelarni jizdni fad vlaku Nex 49802, stejné jako kniha oprav HDV 1293.114-5, byly
vedeny elektronicky;

strojvedouci vlaku Nex 49802 prevzal fizeni HDV 1293.114-5 (vystfidanim na ose)
v zst. Pferov, obvod pfednadrazi;

u strojvedouciho vlaku Nex 49802 byla dne 5. 6. 2025 ve 22:47 h pracovnikem
nehodové pohotovosti SZ, za pfitomnosti inspektora DI, provedena zkouska na
poziti alkoholu s negativnim vysledkem;

HDV 1293.114-5 jelo vpfed kabinou strojvedouciho 1. Strojvedouci fidil vilak
Nex 49802, pozoroval trat a navésti, ze stanoviSté strojvedouciho v kabiné
strojvedouciho 1, tzn. z pfedniho stanovisté ve sméru jizdy vlaku. Strojvedouci se
v kabiné strojvedouciho nachazel sam. Ohledanim kabiny strojvedouciho 1
a stanovisté strojvedouciho v této kabiné nebylo zjisténo nic, co by strojvedoucimu
pfed vznikem MU branilo v neruSeném pozorovani trati a navésti a jednani podle
zjisSténych skute€nosti, viz nize;

na strané zadniho Cela HDV 1293.114-5, tzn. na strané kabiny strojvedouciho 2,

bylo HDV svéseno s 1. TDV 31 51 4950 761-0 Sggrs-x**¥4 a to Sroubovkou TDV

zavéSenou tfrmenem na tazném haku HDV (Sroubovka HDV byla zavéSena na
zavésném hacku HDV), vieteno Sroubovky bylo utazené. Obé DV byla propojena
potrubim pribézné samocinné tlakové brzdy (dale jen hlavni potrubi), a to
prostfednictvim tlakovych spojek zakon€enych hlavicemi, pfi otevienych spojkovych
kohoutech. Nepouzité tlakové spojky hlavniho a napajeciho potrubi HDV byly
hlavicemi zavéSeny na pfisluSnych zavésnych haccich. Talife narazeciho ustroji

HDV a za nim fazeného TDV se vzajemné dotykaly pracovnimi plochami;

vnéjSi ukazatele stavu pneumatickych brzd jednotlivych podvozkd HDV 1293.114-5

indikovaly Cervenou barvu — brzda seviena. VnéjSi ukazatel pruzinové stfadaoveé

brzdy ¢ervenou barvu indikoval jeji aktivovani;

v kabiné strojvedouciho 1 (pfedni ve sméru jizdy vlaku Nex 49802) HDV

1293.114-5 bylo m;. zjisténo, ze:

o na boé¢nich obsluznych zafizenich (na pravé a levé sténé kabiny vedle
nastupnich dvefi) byly oto¢né spinae boc¢niho jizdniho fadiCe a otocné spinace
pfimoc¢inné brzdy ve vychozich svislych polohach,

o kliCovy spinaC aktivace stanovisté (se zasunutym klic¢em) byl otoCen ve svislé
poloze ,|I“ — fizeni z kabiny strojvedouciho 1 bylo aktivovano,

o uderné tlaCitko nouzového zastaveni bylo nestlacené, tzn. nachazelo se
v zakladni poloze,

o kolébkovy pfepinac ovladani sbéracl byl v neutralni (stfedni, aretované) poloze,

o kolébkovy pfepina¢ ovladani hlavniho vypinaCe byl v neutralni (stfedni,
aretované) poloze,

o oto€ny vypinac ,Vlakova sbérnice” (topeni vlaku) byl ve vypnuté poloze,

o kolébkovy prepinac VZ ,Bdélost” byl v neutralni (stfedni, aretované) poloze,

o kolébkovy prepina¢ VZ ,Volno* byl v neutralni (stfedni, aretované) poloze,

o kolébkovy pfepina¢ ,Uvolnéni brzdy HDV* byl ve vypnuté (stfedni, aretované)
poloze,

o kolébkovy pfepina¢ ,Manualni piskovani“ byl v neutralni (stfedni, aretované)
poloze — piskovani vypnuto,
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oto¢nym prepinacem ovladani kompresoru byl navolen automaticky rezim chodu
kompresoru v zavislosti na tlaku vzduchu v hlavnim vzduchojemu,
paka volice pozadované rychlosti byla vychylena vpred, ze zakladni (nulové)
pozice pod uhlem cca 40 °,
paka voli¢e tazné/brzdné sily byla v zakladni poloze — odpojeni tazné/brzdné
sily,
paka brzdiCe strojvedouciho s tlaCitkem deaktivace/aktivace EDB byla
prestavena do 2., resp. 3. brzdiciho stupné,
ovladaci paka pfimocinné brzdy byla pfestavena do aretované polohy pIiného
brzdéni,
tlaCitko spinaCe sméru jizdy vprfed bylo prosvétleno — aktivovan smeér jizdy
vpred,
do pultu stanovisté strojvedouciho v levé, stfedové a pravé konzole a nad levou
a pravou konzolou, integrovana(y):
= skfinka vozidlové radiostanice MESA 26 na svém displeji indikovala:
* zvoleny systém/nazev pfijimané sité ,GSM-R CZ*,
* Cas (v hodinach, minutach a sekundach),
» Cislo vlaku ,49802
* pozici na vlaku ,HV1%,
= displej na skfifice italského vlakového zabezpeCovate SCMT (Sistema di
Controllo della Marcia del Treno) nezobrazoval Zadné udaje, ovladaci
tlaCitka nebyla prosvétlena,
= fidici a kontrolni displej (displej ETCS) indikoval rychlost 0 km-h”,
pozadovanou rychlost automatické regulace rychlosti 45 km-h", taznou,
resp. brzdnou, silu ,0 kN¥, aktivni zabezpeCova€ ETCS v L2, spojeni s RBC,
v provoznim moédu PT, pficemz planovaci oblast ETCS s rychlostnim
profilem nebyla zobrazena. Ovéfenim do OBU, tzn. palubni jednotky ETCS,
zadanych dat bylo vedle ID strojvedouciho zjisténo:
e Cislo vlaku: 49802,
» kategorie vlaku: FP 3 (nakladni vlak s nedostatkem pfevySeni 130 mm),
e délka vlaku: 629 m,
* skute€né brzdici procento: 93,
¢ maximalni rychlost viaku: 100 km-h",
e tratova tfida zatizeni: D4,
* |D radiové sité: 23098,
* |D RBC: 8405 024,
« telefonni ¢islo RBC: 7900 3299,
= technicky a diagnosticky displej indikoval mj. napéti v trakénim vedeni
3600V, zabrzdéni HDV tlakem vzduchu v brzdovych valcich brzdovych
jednotek 3,8 bar, tlak vzduchu v hlavnim potrubi 4,5 bar, viz body 4.1.1, 5.3
a Obr. €. 5 této ZZ,
= na navéstnim opakovaci VZ MIREL VZ1 svitilo modré svétlo, indika¢ni prvky
byly prosvétleny,
= na obou Celnich oknech byly ¢asteéné stazeny stinici dopliky (roletky) proti
osInéni, a to na levém okné do cca 1/4 vysky Celniho okna, a pravém okné

18



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

do cca 1/5 vysky cCelniho okna. Stazené stinici prvky strojvedoucimu
sedicimu na sedadle strojvedouciho nebranily ve vyhledu pfed HDV;

* v kabiné strojvedouciho 1 (na stanovisti strojvedouciho) HDV 1293.114-5 byly dale
mj. zjistény:

o

pisemny rozkaz ,VSEOBECNY ROZKAZ pro vlak &islo 49802, &. 0000090-310,
ze dne 5. 6. 2025, vydany ve stanici ,Bfeclav® na stavédle 2A pro trasu ,Bfeclav
prednadrazi — Prerov* a ,Pferov — Bohumin-Vrbice“ (dale jen VSeobecny rozkaz
pro vlak Cislo 49802), viz body 4.1.1 a 5.3 této ZZ. Pisemny rozkaz pro
dopravnu/usek:
= 7st. Pferov az Zst. Ostrava hl. n. obsahoval:
+ symbol ,TRATOVA RYCHLOST" a text:
o - plati pro useky s vyhradnim provozem ETCS",
o - horni rychlostniky N a rychlostniky NS pro Vas$i jizdu neplati,
o - pfi jizdé v jiném modu nez Plny dohled (FS) nebo bez aktivniho
ETCS neprfekrocte rychlost 100 km/h a ridte se dolnimi
rychlostniky N,
= 7st. Pferov az Vyhybna Polanka nad Odrou obsahoval:
+ symbol ,TRATOVA RYCHLOST" a text:
o - plati pro useky s vyhradnim provozem ETCS",
o - horni rychlostniky N a rychlostniky NS pro Va$i jizdu neplati“,
o - pfi jizdé v jiném modu nez Plny dohled (FS) nebo bez aktivniho
ETCS neprfekrocte rychlost 100 km/h a ridte se dolnimi
rychlostniky N“, viz body 4.1.1 a 5.3 této ZZ,
= 7st. Pferov az zst. Lipnik n. B. obsahoval:
+ symbol ,TRATOVA RYCHLOST" a text:
o - plati pro useky s vyhradnim provozem ETCS",
o - horni rychlostniky N a rychlostniky NS pro Vas$i jizdu neplati”,
o - pfi jizdé v jiném moédu nez Plny dohled (FS) nebo bez aktivniho
ETCS nepfekrocte rychlost 100 km/h a Fridte se dolnimi
rychlostniky N*, viz body 4.1.1 a 5.3 této ZZ,
= 7st. Lipnik n. B. — odb. Jezernice B az odb. Jezernice A — Zst. Drahotuse
obsahoval:

* symbol: ,ETCS* a text:
o - vypnuti tratové ¢asti ETCS L2°
o - umistén prostredek k zastaveni viaku (PZV)*,
* symbol: ,7100“ a text:
o - neprekrocte rychlost 100 km/h*,
= odb. Jezernice B v km 202,126 obsahoval:
+ symbol: ,ZMENA INFRA* a text:
o - mezi koleji & 1 a 2 umisténo navéstidlo s navésti Usekovy délic",
= odb. Jezernice B az odb. Jezernice A v km 202,150 az 204,100 obsahoval:
* symbol: ,5 a text:
.- kolej ¢. 1°,
.- hepfekrocte rychlost 50 km/h",
= odb. Jezernice A v km 204,125 obsahoval:
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« symbol: ,ZMENA INFRA* a text:
o ,-mezikoleji €. 1 a 2. umisténo navéstidlo s navésti Usekovy délic’,
,Bordbuch betrieblich“ (Provozni palubni kniha) s logem spole¢nosti OBB
Produktion, na jejiz Celni strané bylo dale mj. pod zkratkou Tfz-Nr
(Triebfahrzeug-Nummer) uvedeno Ccislo ,,1293.114% bez Cislovani stran, kdy
poslednimi, ruéné zapsanymi udaji byly:
= 5. 6. ve sloupci Datum,
= P+E" ve sloupci Zugsicherung,
= ruéné provedeny podpis strojvedouciho ve sloupci Unterschrift/Ddt,
,49802* ve sloupci Zug Nr (Cislo vlaku),

tablet strojvedouciho, ve kterém strojvedouci na vyzadani zobrazil tyto

elektronické dokumenty:

= JMEZINARODNiI ZPRAVA O BRZDENi*, sepsany podle vlakové
dokumentace o provedeni zkousky brzdy vlaku €. 49802 v zst. ,LANZHOT
STATNI HRANICE®, ktera byla ukon¢ena dne 5. 6. 2025 v 16:10 h (dale jen
Zprava o brzdéni pro vlak 49802), obsahujici mj. poCet naprav viaku 140,
zatimco ve skutecnosti byl poCet naprav viaku Nex 49802 celkem 142, viz
nize uvedené a body 3.1.7, 4.1.1 a 5.3 této ZZ,

= _vykaz vozidel nakladniho vlaku“ ¢. 59529, ktery pfedchazel vlaku
Nex 49802, obsahujici informace o slozeni vlaku (1 HDV a 23 TDV), kdy
tento vykaz vozidel obsahoval u 23. TDV pocet naprav 4 a celkovy pocet
naprav 140. Ve skute¢nosti se v pfipadé TDV 31 51 4950 756-0 Sggrs-x>"¢A
jednalo o 6 napravové TDV a celkovy pocet naprav viaku tak cCinil 142,
viz body 3.1.7 a4.1.1 této ZZ,

,Medzinarodna sprava o brzdeni“ o provedeni zkousky brzdy vlaku ¢. 59529

v zst. Sladkovicovo (Slovenska republika), ktera byla ukon¢ena dne 4. 6. 2025

ve 14:55 h (dale jen Zprava o brzdéni pro viak 59529), obsahujici mj. pocet

naprav vlaku 140, zatimco ve skuteCnosti byl poCet naprav viaku celkem 142,

viz vySe uvedené a body 3.1.7, 4.1.1 a 5.3 této ZZ,

ve strojovné HDV 1293.114-5, a to:

o

o

na obsluzném panelu elektroskfiné brzdy byl mj.:

= otocny vypinaC aktivace nasledného brzdéni v poloze ,0° — funkce
nasledného brzdéni vypnuta (funkce neni pouzivana na uzemi Ceské
republiky),

= oto¢ny poruchovy spina¢ Sifa opatfen neporuSenou plombou, pfepnut do
polohy provoz,

= poruchovy spinaC€ centraini fidici jednotky ve stfedni poloze ,1 + 2 — obé
centralni fidici jednotky v provozu,

= oto¢ny ovlada€ brzdiCe strojvedouciho ve svislé poloze ,NORMAL® —
navoleno automatické prepnuti zafizeni brzdiCe z bézného na zalozni
provoz,

= otoCny pfepinac€ aktivace EDB ve svislé poloze ,|“ — EDB zapnuta,

= vSechny jisti¢e byly zapnuty, a to v¢. jisti€l vedeni centralnich fidicich
jednotek 1 a 2;

na panelu brzdovych zafizeni (stlateného vzduchu/brzdovych jednotek) byl m;.:
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= kohout B04.05 fidiciho ventilu nepfimoCinné brzdy ve svislé provozni
(oteviené) poloze — ventil zapnut,

= voliCovou pakou rezimu brzdéni na Fidicim ventilu nepfimoCinné brzdy
nastaven rezim brzdéni ,P“ (paka pfestavena v aretované poloze ,P“),

= kohout pruzinoveé stfadaCové brzdy B03.02 ve svislé oteviené poloze ,zap®,

= Kkohout fidiciho ventilu redundance B15.05 ve svislé oteviené poloze ,zap®,

= poruchovy ventil vleCeni B09.10 ve svislé oteviené poloze ,provoz®,

= poruchovy ventil hlavniho vzduchojemu B09.06 ve svislé poloze ,provoz*,

= kohout brzdovych valcu 1. podvozku B02.03/1 ve svislé oteviené poloze
,zap“ — ventil zakryt zajisténym hlinikovym krytem,

= kohout brzdovych valcu 2. podvozku B02.03/2 ve svislé oteviené poloze
,zap“ — ventil zakryt zajisténym hlinikovym krytem,

= kohout pfimocinné brzdy B17.02 ve svislé oteviené poloze ,zap®,

= Cerveny ventil rychloCinné brzdy (VZ) B08/1 smérfoval vlevo, pfestaven do
polohy ,zap®,

= Zluty ventil rychlo€inné brzdy B08/1 smérfoval vlevo, prestaven do polohy
,Zap’,

modry kli¢ uzaviraciho ventilu pneumatického napajeni sbéracl byl zasunut

v ovladacim ventilu panelu nad kompresorem a otoCen do svislé (zakladni)

polohy — otevfen,

uzaviraci kohouty piskovaciho zafizeni 2. a 3. napravy byly otevieny,

uzaviraci kohouty pneumatickych navéstnich zafizeni byly otevreny,

manometry sbéraCl pro jednotlivé napajeci systémy indikovaly nulovou

hodnotu,

na skfini stykacl byly vSechny vypinace ve svislé poloze — zapnuto,

na panelu vysokého napéti stejnosmérného proudu byl m;j.:

= modfe oznaCeny KkliCovy spinaC otoCen v horizontalni poloze branici
manipulaci s rukojeti uzemnovaciho odpojovacCe — ve spinaci nebyl zasunut
Zzadny (modry) Kli¢,

= v levém kliCovém spinacCi zasunut zluty klic a pfestaven do zakladni svislé
polohy

= v pravém klicovém spinaci zasunut Zluty kli¢ a pfestaven do zakladni svislé
polohy. KIi¢ byl fetizkem spojen s klicem pro mechanické odblokovani
vlakové sbérnice (zasuvky vlakového topeni),

= rukojet uzemnovaciho odpojovace ve svislé poloze — od-zemnéno,

na panelu ovladani nizkého napéti:

= ovlada¢ provoznich rezimu vlakové sbérnice (vicenasobné trakce) byl
v poloze , 0 — vlakova sbérnice nebyla aktivovana,

= analogovy ukazatel napéti baterie a méfici pristroj uzemnéni indikoval napéti
baterie 26,3 V,

= otoCny prepinac bateriového obvodu byl ve stfedni poloze — automatika,

= zkuSebni pfepinac kontroly uzemnéni baterie byl v zakladni poloze ,0°,

= otoCny pfepina€ zamku trakce byl (nezaplombovan) v zakladni svislé poloze
— systém zamku trakce v €innosti,

= otoCny prepinac — voli¢ sbéracl byl v poloze automaticky,
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= jistiCe fizeni (SR1 a SR2) byly zapnuty,

na obsluzném poli skiiné VZ 1 a 2 (ALSTOM) byl mj. otoény poruchovy spinac
mobilni ¢asti ETCS v aretované svislé poloze — zapnuto a oto€ny spinaC pro
ventily v aretované svislé poloze ,1+2"“.

Ve skfini se nachazelo zaznamové zafizeni — elektronicka jednotka TRU
(Trainborne Recording Unit) DTR0O000500909 TRU NG-06 F RU-2408013 2432.
SkFin ani jednotka nenesly stopy poskozeni.

V ramci ohledani byla pro potfeby dalSiho Setfeni MU na skiin VZ 1 a 2
inspektorem DI viditelné umisténa peCet s upozornénim, 2ze pristup
a manipulace s takto zajisténym objektem je mozZna pouze po souhlasu
prislusného inspektora DI;

na obsluzném poli skfiné VZ 3 (SIEMENS) byl mj.:

= otoCny spinaC pripfeze liniového zabezpetovale (LZB) ve svislé aretované
poloze ,0“ — vypnuto,

= otoCny poruchovy spina€ liniového VZ (LZB) ve svislé aretované poloze
provoz,

= otoCny poruchovy spina¢ bodového VZ (PZB) ve svislé aretované poloze
provoz,

= otoCny poruchovy spinac¢ Mirel ve vertikalni aretované poloze provoz,

= oto¢ny poruchovy spina¢ bodového VZ (SHP) v horizontalni aretované
poloze ,X“ — vypnuto,

= otoCny poruchovy spinaC radiového nouzového zastaveni v horizontalni
aretované poloze ,X“ — vypnuto,

na obsluzném poli panelu skiiné vysokého napéti stfidaveho proudu byly:

= pdaka oddélovace uzemnéni v pravé poloze ,Oddélova¢ uzemnéni otevieny®,

= Cerny kli€ ve svislé poloze (jeho odemceni a vytazeni blokovano polohou
paky oddélovace uzemneéni, ktera byla prestavena ve vySe uvedené poloze),

= zamek kliCového spinace uzaviraciho kohoutu sbéracu v horizontalni poloze,
v zamku nebyl zasunut Zadny (zZluty) klic;

ohledanim HDV 1293.114-5 nebyly zjisStény zadné skuteCnosti svédcCici o pouzivani
HDV pfi provozovani drazni dopravy v technickém stavu neodpovidajicim
schvalené zpulsobilosti;

vSechna TDV vlaku byla v kone€ném postaveni po vzniku MU svéSena a propojena
hlavicemi tlakovych spojek hlavniho potrubi, vSechny pfislusné spojkové kohouty
hlavniho potrubi na Celech DV byly otevieny, zavady ve svéSeni a propojeni TDV
nebyly zjistény;

vSechna TDV:

@)

méla vypinaci Ustroji pribézné brzdy v poloze svisle dold (zapnuto)
a prestavovac rezimu brzdéni v poloze ,P¢,

byla vystrojena brzdovym zafizenim se samocCinnym nastavenim brzdiciho
uCinku (brzdici vahy) podle hmotnosti nakladu Knorr KE-GP-A, resp. DAKO
DK-GP-A, a nekovovymi (kompozitnimi) brzdovymi Spaliky kategorie K,

byla vystrojena preklapécimi Cepy pro umisténi a zajisténi kontejnert o velikosti
20, 30" a 40/,
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o nebyla vykolejena ani poSkozena a méla provedenou a platnou pravidelnou
technickou kontrolu;

e po vzniku MU byla vykonana uplna zkouska pneumatické brzdy TDV vlaku
Nex 49802, které predchazela zkouska tésnosti pribézné brzdy. Zkouska tésnosti
byla zapoCata po ustaleni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi na provozni hodnotg,
nacez bylo pferuseno spojeni mezi hlavnim potrubim a hlavnimi vzduchojemy HDV
1293.114-5. Ubytek tlaku vzduchu v hlavnim potrubi za 2 min &inil 0,06 bar. P¥Fi
nasledné uplné zkouSce brzdy bylo zjisténo nepfilehnuti brzdovych Spalikd
k jizdnim plocham kol 8. TDV za HDV, tj. TDV registracniho Cisla 31 51 4960 261-9
Sggrss-x®%, pficemz TDV i po opakovaném zabrzdéni samocinné odbrzdovalo.
TDV bylo proto vypnuto z pribézné brzdy vlaku a oznaceno spravkovou nalepkou
vzor K+R1, vozmistr dale vystavil Protokol o poskozeni nakladniho vozu
s odpovidajicim kédem dle Pfilohy 9 k VSeobecné smlouvé o pouzivani nakladnich
vozl, a to s kddem zavady 3.3.4 — tlakova brzda nepouzitelna, ale nepolepena;

e TDV méla vlastni hmotnost od 26,55 do 27,1 t, délku pfes narazniky od 26,36 m do
26,70 m a vysku lozné plochy nezatizeného TDV od temene kolejnice 1,155 m;

* dvojkoli vSech TDV méla mezni drazku oznacujici minimalni tloustku celistvého
kola viditelnou v celém svém pficném prufezu;

+ talife narazniktd DV, které byly v kontaktu s talifi naraznikd sousedniho DV, byly
namazany;

* pfi MU nedoS$lo k uniku Zadnych provoznich kapalin ani ekologicky zavadnych latek.

Povétrnostni podminky: no¢ni doba, + 18 °C, boufe, zatazeno, deStové srazky
s proménlivou intenzitou, umélé osvétleni kolejisté
zst. DrahotuSe, viditelnost nebyla snizena povétrnostnimi
vlivy.

Geografické udaje: Clenity terén, misto MU se nachazelo v CasteCném levém
zarezu.

Od 15. 12. 2024 (00:00 h), tzn. také v dobé& vzniku MU, se v mezistanicnim useku
DrahotuSe — Lipnik n. B. konala vyluka (vypnuti) ETCS dle ROV &. 25003, etapa A, v ramci
niz se mél vyloucit z ¢innosti ETCS mezi dopravnami (zst.) Drahotuse a Lipnik n. B., a to
v TK €. 1 mezistani€niho useku Lipnik n. B. — Drahotuse a v TK €. 2 mezistani¢niho useku
DrahotusSe — Lipnik n. B.

O uvedenych zménach stavebné technickych parametrd staveb drah a staveb na draze
méli byt strojvedouci vlakl dotéenych pfedmétnou vylukou zpravovani ve zpravovaci
(vychozi) stanici pisemnymi rozkazy, kdy pisemna forma méla byt pro smér
,Olomouc hl. n., Pferov - Cesky Té$in, Petrovice u Karviné, Horni Lide¢" ve znéni:
,Vypnuti tratové ¢asti ETCS:

Platnost od 15. 12. 2024 00:00 hod do 13. 12. 2025 23:59 hod

Mezi stanicemi Lipnik nad Be¢vou — Drahotu$e je vypnuta z ¢innosti tratova ¢ast ETCS L2
a je umistén prostfedek k zastaveni viaku (PZV), neprekrocte rychlost 100 km/h.".
Predpokladany termin ukon&eni vyluky konané dle ROV &. 25003, etapa A, byl SZ
stanoven na 13. 12. 2025 ve 24:00 h.

V dobé vzniku MU se také konala dalSi vyluka v ramci stavby ,Lipnik n. B. — Drahotuse,
BC“, s cilem rekonstrukce 5,9 km dlouhé trati v rozsahu Zelezni¢niho svr§ku a spodku,
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vybranych mostl a propustkl, zabezpecovaciho zafizeni a trakéniho vedeni, viz také bod
3.1.8 této ZZ. V dobé vzniku MU byla soucasti realizované stavby také pfiprava na zfizeni
odb. Jezernice.

V ramci této stavby se od 15. 2. 2025 (8:00 h), tzn. také v dobé vzniku MU, konala vyluka
ve véci ,stavebni postup 1B dle ROV ¢&. 23053, etapa A, v ramci niz byla vyloucena
kolejové a napétové Cast TK €. 2 mezistanicniho useku DrahotuSe — Lipnik n. B., a to
konkrétné tratovy usek odb. Jezernice A — odb. Jezernice B. Vlaky mezi odb. Jezernice A
a odb. Jezernice B jezdily obousmérné po TK €. 1 mezistaniéniho useku Lipnik n. B. —
Drahotuse.

Predpokladany termin ukonéeni vyluky konané dle ROV &. 23053, etapa A, byl SZ
stanoven na 9. 7. 2025 ve 4:20 h.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena $koda na:

* DV viaku Nex 49802 0 K¢;
» zafizeni drahy 20 650 K¢&;*)
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla pouze na soucastech drahy vycislena celkem na 20 650 K¢. *)

*) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU bylo dne 5. 6. 2025 zastaveno (pferuseno) provozovani drahy
a drazni dopravy v zst. DrahotuSe od vzniku MU do 20:13 h, kdy byl provoz obnoven po
SK €. 1, 2 a 3. Ve 21:47 h byla zavedena po SK €. 2 bezpeénostni pomala jizda, a to
rychlosti 50 km-h™". Nasledujici den, tj. dne 6. 6. 2025, v 1:55 h byl provoz v Zst. Drahotu$e
obnoven bez omezeni.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zu¢astnénych subjektt
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):

+ fidici dispegerka 2B CDP Pferov, zamé&stnankyné SZ.
Dopravce (RCC):

» strojvedouci vlaku Nex 49802, zaméstnanec RCC.

Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zzeleznicni, kategorie celostatni, Bohumin — Prosenice, byla Ceska
republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna 1003/7,
Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této drahy.
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Dopravcem viaku Nex 49802 byl RCC, se sidlem Zerotinova 1132/34, Praha 3,
PSC 130 00.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem RCC dne 12. 8. 2024, s ucinnosti od téhoz dne.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Nex 49802 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 629 HDV: 1293.114-5 P+E
Pocet naprav: 142 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 710 1. | 31514950 761-0 Sggrs-x&4 P
Potfebnd brzdici procenta (%): 64 2 31 51 4960 373-2 Sggrss-x®2% P
Skute¢na brzdici procenta (%): 93 3. 31 51 4960 156-1 Sggrss® P
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4 31 51 4960 363-3 Sggrss-x®%* P
:?é\tlgsl\?lbd(olz/rﬁlﬁq? rychlost viaku v 80 5. |31514950 678-6 Sggrs-x**°* P
Zpusob brzdéni: l. 6. 31 51 4960 316-1 Sggrss-x*%# P
7. 31 51 4960 207-2 Sggrss-x®%* P
8. 31 51 4960 261-9 Sggrss-x®%* P
9. 31 51 4950 500-2 Sggrs-x*" P
10. |31 514950 202-5 Sggrs-x*" P
11. | 31514950 388-2 Sggrs-x*' P
12. |31 514950 353-6 Sggrs-x*" P
13. |31 514950 425-2 Sggrs-x* P
14. |31 514950 478-1 Sggrs-x*? P
15. |31 514950 738-8 Sggrs-x>"&* P
16. |31 514950 731-3 Sggrs-x>"&* P
17. |31 514950 556-4 Sggrs-x*? P
18. |31 514950 737-0 Sggrs-x584 P
19. |31 514950 718-0 Sggrs-x>"&* P
20. |31 514960 045-6 Sggrss-x°®2% P
21. 31514950 421-1 Sggrs-x*" P
22. | 31514960 048-0 Sggrss-x°2* P
23. | 31514950 756-0 Sggrs-x>"&* P

Pozn. k vlaku Nex 49802:
+ drzitelem HDV 1293.114-5 byly Osterreichische Bundesbahnen;

» drzitelem v8ech TDV bylo PKP CARGO Spdlka Akcyjna, kdy v8ech 23 TDV mélo
pfed evropskym Ccislem vozidla abecedni kéd zemé, ve které byla tato TDV
registrovana ,PL" a pisemny kod oznacujici drzitele ,PKPC*;

* souprava vlaku byla sestavena vyluéné z TDV uréenych k prepravé kontejner(
a vyménnych nastaveb, ktera nebyla lozena;
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na 8. TDV 31 51 4960 261-9 Sggrss-x®** bylo pfi zkousce brzdy provedené po MU
zjisténo nepfilehnuti brzdovych Spalikd k jizdnim plocham kol, viz bod 3.1.3 této ZZ;

e 23. TDV mélo ve vykazu vozidel uveden pod poctem naprav hodnotu 4, ve
skuteCnosti a rovnéz dle vypisu z Evropského registru vozidel pofizeného dne
10. 6. 2025 se v8ak jednalo o 6 napravovy viz — skute€ny stav viaku zjistény na
misté vzniku MU neodpovidal vlakové dokumentaci, viz body 3.1.3, 4.1.1 a 5.3
této ZZ.

HDV 1293.114-5 je Ctyfnapravova modularni vicesystémova lokomotiva (15 kV/16,7 Hz,
25 kV/50 Hz a 3kV), platformy X4-A Corridor, softwarové verze F1.08a, skfinového
provedeni, o vykonu 6 400 kW [maximalni brzdné sile EDB 150 kN (240 kN) zadané
pakou voliCe tazné/brzdné sily, pfi nouzovém brzdéni maximalni brzdné sile EDB 86 kN
v rezimu brzdéni ,G" a ,P“ nebo 135 kN v rezimu brzdéni ,R" a to bez ohledu na to, zda
strojvedouci pozada o vySSi brzdnou silu prostfednictvim paky voliCe tazné/brzdné sily]
a maximalni rychlosti 160 km-h™, se dvéma c¢elnimi kabinami strojvedouciho. Konstrukce
kabin a rozmisténi ovladacich a indika¢nich prvkl na ovladacim pultu stanovisté
strojvedouciho umoznuje strojvedoucimu fidit HDV, neruSené pozorovat trat a navésti,
vsedé i vstoje.

HDV 1293.114-5 bylo v souladu s pravnimi pfedpisy vybaveno funkéni OBU — Alstom, jez
byla v dobé vzniku MU v Ccinnosti, pficemz zastavba subsystému palubniho fizeni
a zabezpeceni podporovala funkcionalitu ETCS v LO, LNTC (LS), L1 a L2.

Ze zaznamenanych dat souvisejicich s jizdou vlaku Nex 49802 dne 5. a 6. 6. 2025,
zaznamenanych zaznamovym zafizenim umisténym na HDV 1293.114-5, viz bod 3.1.3
této ZZ, a po zohlednéni ¢asovych odchylek mezi Casem zaznamenanym zaznamovym
zarizenim umisténym na tomto HDV a ¢asem zaznamenanym SZZ Zzst. DrahotuSe, jenz
byl pro potfeby Setfeni této MU povazovan za €as vztazny, mj. vyplyva:

5.6.2025

19:36:20.35 h |vlak jedouci rychlosti 64 km-h" se prfednim ¢elem HDV nachéazel ve
vzdalenosti 473 m pfed vjezdovym navéstidlem 2S Zst. Drahotuse,
tzn. v misté zacCatku viditelnosti navésti navésténé timto navéstidlem.
HDV bylo fizeno z kabiny strojvedouciho 1, pfi navoleném sméru jizdy
vpred, navoleném rezimu brzdéni ,P“ a pakou voli¢e tazné/brzdné sily
zadaném tahu. Mobilni ¢ast ETCS byla v urovni ,0 mobilni ¢ast VZ
MIREL VZ1 nebyla aktivni, tlak v hlavnim potrubi byl na provozni
hodnoté 5,0 bar az do ¢asu 19:37:50.85 h. Na DMI byly strojvedoucimu
spoleéné s indikovanou skute&nou rychlosti zobrazeny symboly ,Uroveri
0“ a ,Nevybavena trat (UN)“ a to az do ¢asu 19:36:47.30 h;

19:36:44.80 h |OBU vlaku jedouciho rychlosti 70 km-h™ obdrzela telegram z balizové
skupiny 50 (z 1. a 2. balizy PZV ve sméru jizdy vlaku nachazejici se ve
vzdalenosti 11,0 m pfed vjezdovym navéstidlem 2S Zst. Drahotuse);

19:36:45.45 h |OBU vlaku jedouciho rychlosti 71 km-h™" obdrZela telegramy z balizové
skupiny 5734 (z 1. a 2. balizy ve sméru jizdy vlaku nachazejici se ve
vzdalenosti 3,5 m pfed vjezdovym navéstidlem 2S Zst. Drahotuse)
mj. s pokyny k zahajeni komunikace s RBC 32. OBU vyhodnotilo, Zze se
nachazi ve vzdalenosti 20,4 m (+13,2 m az -13,0 m), resp. 23,4 m
(13,0 m), za pfedchozi balizovou skupinou 50 (PZV);
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19:36:45.65 h

vlak jedouci rychlosti 70 km-h" pfednim ¢elem HDV minul Urover
vjezdového naveéstidla 2S Zst. Drahotu$e;

19:36:47.30 h

na DMI byly strojvedoucimu zobrazené symboly ,Urovers 0
a ,Nevybavena trat (UN)" doplnény o symbol ,Geograficka (kilometricka)
poloha“, a to az do €asu 19:36:57.05 h.

Vlak jedouci rychlosti 71 km-h™" se prednim ¢elem HDV nachazel 28 m
za urovni vjezdového navéstidla 2S;

19:36:57.05 h

OBU vlaku jedouciho rychlosti 73 km-h" odeslala zpravu RBC 32
o zahajeni komunikace, pficemz vyhodnotila, Zze HDV se nachazi ve
vzdalenosti 243,4 m (£16,1 m) za balizovou skupinou 5734,
tzn. 230,9 m (£16,1 m) za urovni vjezdového navéstidla 2S.

Ve stejném cCase byly na DMI strojvedoucimu zobrazené symboly
,Uroverl 0%, ,Nevybavena trat (UN)“ a ,Geograficka (kilometricka)
poloha“ doplnény o symbol ,Bezpecné radiové spojeni (s RBC)“, a to az
do €asu 19:37:19.95 h;

19:36:58.00 h

OBU vlaku jedouciho rychlosti 73 km-h™ obdrzela telegram z balizové
skupiny 5742 (nachazejici se ve vzdalenosti 246,0 m za urovni
vjezdového navéstidla 2S, resp. 249,5 m za balizovou skupinou 5734),
na zakladé kterého OBU vyhodnotilo, Ze se nachazi ve vzdalenosti
261,2 m (£16,4 m) za pfedchozi balizovou skupinou 5734;

19:37:18.05 h

OBU vlaku, po vjeti na SK ¢&. 4, jedouciho rychlosti 72 km-h™ obdrzela
telegramy z balizové skupiny 5746 (z 1. a 2. balizy ve sméru jizdy viaku
nachazejici se ve vzdalenosti 794,0 m pfed odjezdovym naveéstidlem S4
zst. Drahotu$e) mj. s pokyny k zahajeni komunikace s RBC 32 (pokud
jiz nebyla zahajena). OBU vyhodnotilo, Ze se nachazi ve vzdalenosti
411,4 m (+17,1 m az -9,2 m) za predchozi balizovou skupinou 5742;

19:37:19.95 h

OBU vlaku jedouciho rychlosti 72 km-h™ obdrzela zpravu z RBC 32
s informaci, Ze dojde k nucenému pfechodu do L2, a to ve vzdalenosti
837 m za balizovou skupinou 5746, s tim, ze opravnéni k jizdé v L2 je
vydano na draze 0 m (pozn. DI: protoZe balizova skupina 5746 se
nachazela v km 206,593, HDV se mohlo pohybovat az do km 207,430,
ti. 43 m za uroven odjezdového naveéstidla S4 Zst. Drahotuse, odkud po
zméné na L2 nebylo opravnéni k jizdé vydano).

OBU soucasné vyhodnotila, Zze HDV se nachazi ve vzdalenosti 50,6 m
(x13,5 m) za balizovou skupinou 5746, tzn. 743,4 m (£13,5 m) pfed
odjezdovym navéstidlem S4 Zst. DrahotusSe.

Na DMI byly strojvedoucimu zobrazené symboly ,Uroveri 0
.Nevybavena trat (UN)“, ,Geografickd (kilometrickd) poloha“
a ,Bezpec€né radiové spojeni (s RBC)“ doplnény o symbol ,Oznameni
pfechodu do urovné 2“, a to az do ¢asu 19:38:00.70 h;

19:37:27.15 h

OBU vlaku jedouciho rychlosti 72 km-h™ obdrzela telegram z balizové
skupiny 5750 (nachazejici se ve vzdalenosti 606,0 m pfed urovni
odjezdového navéstidla S4, resp. 188,0 m za balizovou skupinou 5746),
na zakladé kterého OBU vyhodnotilo, Ze se nachazi ve vzdalenosti
194,0 m (+15,1 m az -15,0 m) za pfedchozi balizovou skupinou 5746.
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Ve stejném Case odeslala OBU zaznam o poloze (Position Report) do
RBC 32 s informaci, ze se HDV nachazi ve vzdalenosti 9,1 m (£13,0 m)
za balizovou skupinou 5750;

19:37:29.05 h

OBU vlaku jedouciho rychlosti 72 km-h™ obdrzela zpravu z RBC 32
potvrzujici komunikaci s danou RBC.

OBU vyhodnotilo, Zze se nachazi ve vzdalenosti 47,2 m (+ 13,4 m) za
balizovou skupinou 5750, tzn. ve vzdalenosti 558,8 m (£13,4 m) pfed
odjezdovym navéstidlem S4;

19:37:31.85h

OBU vlaku jedouciho rychlosti 72 km-h™ odeslala zpravu o poloze
(Position Report) do RBC 32 s informaci, Zze HDV se nachazi ve
vzdalenosti 103,3 m (+14,1 m az -13,9 m) za balizovou skupinou 5750,
tzn. ve vzdalenosti 502,7 m (+14,1 m az -3,9 m) pfed odjezdovym
navéstidlem S4;

19:37:36.90 h

OBU vlaku jedouciho rychlosti 72 km-h" odeslala zpravu o poloze
(Position Report) do RBC 32 s informaci, ze HDV se nachazi ve
vzdalenosti 204,0 m (+15,0 m az -15,1 m) za balizovou skupinou 5750,
tzn. ve vzdalenosti 402,0 m (+15,0 m az -15,1 m) pfed odjezdovym
navéstidlem S4;

19:37:41.90 h

OBU vlaku jedouciho rychlosti 72 km-h" odeslala zpravu (Position
Report) do RBC 32 s informaci, Zze HDV se nachazi ve vzdalenosti
303,6 m (+15,9 m az -16,6 m) za balizovou skupinou 5750, tzn. ve
vzdalenosti 3024 m (+159 m aZz -6,6 m) pfed odjezdovym
navéstidlem S4;

19:37:45.95 h

OBU vlaku jedouciho rychlosti 71 km-h™" obdrzela telegram z balizové
skupiny 5758 (nachazejici se ve vzdalenosti 228,0 m pfed urovni
odjezdového navéstidla S4 Zst. DrahotuSe, resp. 378,0 m za balizovou
skupinou 5750), na zakladé kterého OBU vyhodnotilo, ze se nachazi ve
vzdalenosti 383,1 m (+16,8 m az -17,9 m) za balizovou skupinou 5750,
tzn. 222,9 m (+16,8 m az -17,9 m) pfed odjezdovym navéstidlem S4.

Ve stejném Case OBU odeslala zpravu (Position Report) do RBC 32
s informaci, Zze HDV se nachazi ve vzdalenosti 9,3 m (13,0 m) za
balizovou skupinou 5758, tzn. 218,7 m (£13,0 m) pfed odjezdovym
navestidlem S4;

19:37:46.90 h

OBU vlaku jedouciho rychlosti 71 km-h" odeslala zpravu o poloze
(Position Report) do RBC 32 s informaci, Zze HDV se nachazi ve
vzdalenosti 28,9 m (3,3 m) za balizovou skupinou 5758, tzn. ve
vzdalenosti 199,1 m (£13,3 m) pfed odjezdovym navéstidlem S4;

19:37:47.25h

strojvedouci pfi rychlosti 71 km-h™ prestavil paku volice tazné/brzdné
sily do polohy ,0“ — navolil jizdu vybéhem. Pfedni Celo vlaku se
nachazelo ve vzdalenosti 205 m pred odjezdovym navéstidlem S4;

19:37:47.85 h

OBU vlaku jedouciho rychlosti 71 km-h™" obdrzela zpravu z RBC 32
potvrzujici komunikaci s danou RBC, pfic¢emz vyhodnotilo, Ze HDV se
nachazi ve vzdalenosti 46,6 m (+13,5 m az -13,6 m) za balizovou
skupinou 5758, tzn. ve vzdalenosti 181,4 m (+13,5 m az -13,6 m) pfed
odjezdovym navéstidlem S4;
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19:37:48.55 h

vlak jedouci rychlosti 71 km-h™ se pfednim ¢elem HDV nachazel ve
vzdalenosti 183 m pfed odjezdovym navéstidlem S4, tzn. v misté
zacatku viditelnosti navésti navésténé timto navéstidlem pfi obsazeni
sousedni SK €. 6 DV vlaku Nex 40522;

19:37:50.35 h

byl zaznamenan zacCatek manipulace s pakou brzdiCe strojvedouciho,
pro zahajeni rychlo€inného brzdéni (poloha ,SOS"), a to za sou€asného
prestaveni paky voliCe tazné/brzdné sily do polohy ,B“ — byla navolena
EDB. Ve stejné sekundé byl zaznamenan zacatek ucinku EDB HDV.
Predni c¢elo vlaku jedouciho rychlosti 71 km-h"' se nachazelo ve
vzdalenosti 150 m pfed odjezdovym naveéstidlem S4;

19:37:50.85 h

byl zaznamenan zacatek snizovani tlaku vzduchu v hlavnim potrubi.
Pfedni Celo vlaku jedouciho rychlosti 71 km-h" se nachazelo ve
vzdalenosti 134 m pfed odjezdovym navéstidlem S4;

19:37:51.90 h

bylo zaznamenano snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi pod hodnotu
3,2 bar. Predni ¢elo vlaku jedouciho rychlosti 71 km-h™ se nachazelo ve
vzdalenosti 115 m pfed odjezdovym navéstidlem S4;

19:37:51.95h

OBU vlaku jedouciho rychlosti 69 km-h" odeslala zpravu o poloze
(Position Report) do RBC 32 s informaci, Zze HDV se nachazi ve
vzdalenosti 126,6 m (+14,3 m az -14,7 m) za balizovou skupinou 5758,
tzn. ve vzdalenosti 101,4 m (+14,3 m az — -4,7 m) pfed odjezdovym
navéstidlem S4;

19:37:56.95 h

OBU vlaku jedouciho rychlosti 62 km-h" odeslala zpravu (Position
Report) do RBC 32 s informaci, ze HDV se nachazi ve vzdalenosti
218,2m (+15,3 m az -16,1 m) za balizovou skupinou 5758, tzn. ve
vzdalenosti 9,8 m (+153 m az -16,1 m) pfed odjezdovym
navéstidlem S4;

19:37:57.90 h

OBU vlaku jedouciho rychlosti 62 km-h™" obdrzela telegramy z balizové
skupiny 5762 (z 1. a 2. balizy ve sméru jizdy vlaku nachazejici se ve
vzdalenosti 6,0 m pfed odjezdovym navéstidlem S4) potvrzujici
komunikaci s danou RBC, pficemz OBU vyhodnotilo, ze se nachazi ve
vzdalenosti 228,6 m (+15,4 m az -16,2 m), resp. 232,3 m (+15,4 m az
-16,3 m), za balizovou skupinou 5758, tzn. ve vzdalenosti 0,6 m
(+15,4 m az -16,2 m), resp. 4,3 m (+15,4 m az -16,3 m), za odjezdovym
navéstidlem S4;

Ve stejném Case OBU odeslala zpravu (Position Report) do RBC 32
s informaci, ze HDV se nachazi ve vzdalenosti 13,3 m (+13,0 m az
-13,1 m) za balizovou skupinou 5762, tzn. ve vzdalenosti 7,3 m (+13,0
m az -13,1 m) za odjezdovym navéstidlem S4;

19:37:58.00 h |vznik MU — predni ¢elo vlaku minulo rychlosti 62 km-h" uroveri
odjezdového navéstidla S4 Zst. Drahotus$e;
19:38:00.70 h |OBU pfesSla do L2. Souc€asné vyhodnotila (zjistila) jizdu HDV bez

Lopravnéni k jizdé (MA = Movement Authority)“, resp. MA v délce 0 m
a pfeSla do médu ,Nedovolené projeti (TR)", ¢imz bylo i pfes pfedchozi
rychloCinné brzdéni zavedené strojvedoucim v Case 19:37:50.35 h
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uplatihovano rychlo€inné brzdéni i z pozadavku OBU, dokud vilak
nezastavi (brzdici u€inek oproti rychlo¢innému brzdéni zavedenému
strojvedoucim se tim jiz nezvysil). OBU soucasné vyhodnotila, Ze HDV
jedouci rychlosti 50 km-h™ se nachazi ve vzdalenosti 56,6 m (+13,5 m
az -13,8 m) za balizovou skupinou 5762, tzn. 50,6 m (+13,5 m az
-13,8 m) za odjezdovym navéstidlem S4.

OBU ve stejném Case odeslala telegram (Position Report) do RBC 32
s informaci, ze se HDV nachazi ve vzdalenosti 56,6 m (+13,5 m az
-13,8 m) za balizovou skupinou 5762, tzn. ve vzdalenosti 50,6 m
(+13,5m az -13,8 m) za odjezdovym navéstidlem S4. Souclasti
telegramu byla rovnéz informace o pfechodu do provozniho modu
nedovoleného projeti (TR).

Na DMI byl strojvedoucimu zobrazeny symbol ,Uroveri 0“ nahrazen
symbolem ,Uroven 2“, prestaly byt zobrazovany symboly ,Nevybavena
trat (UN)* a ,Oznameni pfechodu do urovné 2“ Nadale byly
zobrazovany symboly ,Geograficka (kilometricka) poloha“ a ,Bezpetné
radiové spojeni (s RBC)*, které byly doplnény o symbol ,Nedovolené
projeti (TR)“ a o0 0,65 s pozdé&ji (v 19:38:01.35 h) byl strojvedoucimu na
DMI dopInén symbol ,Spusténi provozniho nebo rychlo¢inného brzdéni
mobilni ¢asti ETCS*, a to az do ¢asu 19:38:16.40 h.

Tlak vzduchu v hlavnim potrubi byl stdle menSi nez 3,2 bar;

19:38:01.95 h

OBU vlaku jedouciho rychlosti 45 km-h" odeslala zpravu (Position
Report) do RBC 32 s informaci, ze HDV se nachazi ve vzdalenosti
72,8 m (+13,6 m az -14,1 m) za balizovou skupinou 5762, tzn. ve
vzdalenosti 66,8 m (+13,6 m az -4,1 m) za odjezdovym navéstidlem S4.
Soucasti zpravy byla nadale informace o nedovoleném projeti (TR);

19:38:02.30 h

DMI vlaku jedouciho rychlosti 45 km-h”' =zaGala upozoriiovat
strojvedouciho zvukovou vystrahou na ,Nedovolené projeti (TR)“. OBU
vyhodnotila, ze se HDV nachazi ve vzdalenosti 76,5 m (+13,7 m az
-14,2 m) za balizovou skupinou 5762, tzn. ve vzdalenosti 70,5 m
(+13,7 m az -14,2 m) za odjezdovym naveéstidlem S4;

19:38:05.15 h

strojvedouci manipulaci s ovladaci pakou pfimoc€inné brzdy zavedl
brzdéni pfimocinnou brzdou (EDB byla vyfazena z €innosti). Pfedni ¢elo
vlaku jedouciho rychlosti 33,6 km-h™ se nachazelo ve vzdalenosti 94 m
za odjezdovym navéstidlem S4;

19:38:06.95 h

OBU vlaku jedouciho rychlosti 25 km-h™" odeslala zpravu (Position
Report) do RBC 32 s informaci, ze HDV se nachazi ve vzdalenosti
120,7 m (+14,1 m az -15,0 m) za balizovou skupinou 5762, tzn. ve
vzdalenosti 14,7 m (+14,1 m az -15,0 m) za odjezdovym navéstidlem
S4. Soucasti zpravy byla nadale informace o nedovoleném projeti (TR);

19:38:12.00 h

OBU vlaku jedouciho rychlosti 5 km-h" odeslala zpravu (Position
Report) do RBC 32 s informaci, ze HDV se nachazi ve vzdalenosti
138,3m (+14,3 m az -15,8 m) za balizovou skupinou 5762, tzn. ve
vzdalenosti 132,3 m (+14,3m az -15,8 m) za odjezdovym navéstidlem
S4. Soucasti zpravy byla nadale informace o nedovoleném projeti (TR);
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19:38:15.75 h

vlak zastavil v kone€ném postaveni po MU, a to 131 m za odjezdovym
navéstidlem S4;

19:38:16.40 h

na DMI byly strojvedoucimu nadale zobrazeny symboly ,Uroveri 2,
.,Geograficka (kilometricka) poloha“, ,Bezpe¢né radiové spojeni
(s RBC)“, ,Nedovolené projeti (TR)* a ,Spusténi provozniho nebo
rychloinného brzdéni mobilni ¢asti ETCS®, které byly doplnény
o symbol ,Nedovolené projeti (TR), vyzadovano potvrzeni“, a to za stalé
zvukoveé vystrahy upozornujici strojvedouciho na ,Nedovolené projeti
(TR)“, a to az do €asu 19:41:50.90 h.

Ve stejném Case OBU odeslala zpravu (Position Report) do RBC 32
s informaci, Zze se HDV nachazi ve vzdalenosti 138,2 m (+14,4 m az
-15,9 m) za balizovou skupinou 5762, tzn. ve vzdalenosti 132,2 m
(+14,4 m az -15,9 m) za odjezdovym naveéstidlem S4.

Dale pokraCovala neménna komunikace mezi OBU a RBC 32,

19:41:50.90 h

strojvedouci na DMI potvrdil, Ze oznameni o pfechodu do modu
.,Nedovolené projeti (TR)“ vzal na védomi.

Ve stejném Case OBU odeslala zpravu (Position Report) do RBC 32
s informaci, Zze se HDV nachazi v neménné vzdalenosti za balizovou
skupinou 5762, a informaci, ze strojvedouci potvrdil nedovolené projeti
(TR).

Na DMI byly strojvedoucimu nadale zobrazeny symboly ,Uroveri 2,
.Geograficka (kilometrickda) poloha“, ,Bezpecné radiové spojeni (s RBC)*
a ,Spusténi provozniho nebo rychlo€inného brzdéni mobilni Casti
ETCS". Symboly ,Nedovolené projeti (TR)“ a ,Nedovolené projeti (TR),
vyzadovano potvrzeni“ byly nahrazeny symbolem ,Po nedovoleném
projeti (PT)“. Strojvedouci prestal byt akusticky upozorfiovan na
.,Nedovolené projeti (TR);

19:41:51.55 h

OBU zruSila pozadavek na rychloinné brzdéni zavedeny v Case
19:38:00.70 h a na DMI prestal byt zobrazovan symbol ,Spusténi
provozniho nebo rychlo¢inného brzdéni mobilni ¢asti ETCS®;

19:42:45.65 h

strojvedouci zapo€al manipulovat s pakou brzdiCe strojvedouciho,
kterou pfestavil z polohy ,SOS* do polohy pro zvySeni tlaku vzduchu
v hlavnim potrubi. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi, ktery byl mensSi nez
3,2 bar zacal byt doplfiovan az na hodnotu 5,0 bar, ktera byla dosazena
047,10 s pozdé&ji (v 19:43:32.75 h);

19:53:13.75 h

byl zaznamenan zacatek snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi
z 5,0 bar na hodnotu 4,6 — 4,4 bar, ktera byla dosazena o 2 min
3,55 s pozdéji (v 19:55:17.30 h);

21:12:58.40 h

strojvedouci prestavil paku brzdi€e strojvedouciho do polohy ,SOS* —
zaved| rychlo€inné brzdéni. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi, ktery mél
hodnotu 4,6 — 4,4 bar, se zacal snizovat az na hodnotu mensi nez
3,2 bar, ktera byla dosazena o 1,15 s pozdéji (ve 21:12:59.55 h);

21:13:04.40 h

strojvedouci zapocal s dalsi manipulaci s pakou brzdicCe strojvedouciho,
kterou prestavil z polohy ,SOS* do polohy pro zvySeni tlaku vzduchu

31




it

o

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

v hlavnim potrubi. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi, ktery byl menS$i nez
3,2 bar, zacal byt doplfiovan na hodnotu 4,8 — 4,6 bar, ktera byla
dosazena o 13,10 s pozdéji (ve 21:13:17.50 h);

6. 6.2025

0:03:13.35 h

byl zaznamenan zacCatek zvySeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi
z hodnoty 4,8 — 4,6 bar na hodnotu 5,0 bar, ktera byla dosazena
0 1,55 s pozdéji (v 0:03:14.90 h), vyvolany manipulaci s pakou brzdice
strojvedouciho, jeZ byla uskuteCnéna za pfitomnosti inspektora DI pro
potfeby vykonani nasledné zkousky tésnosti pribézné brzdy a zkousky
brzdy po vzniku MU;

0:13:09.70 h

po provedené zkouSce té€snosti pribézné brzdy bylo zaznamenano
zvySeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi ze 4,6 — 4,4 bar na hodnotu
4,8 — 4,6 bar, které bylo dosazeno o 3,60 s pozdéji (v 0:13:13.30 h);

0:13:13.30 h

bylo zaznamenano snizZeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi ze 4,8 —
4,6 bar na hodnotu 4,6 — 4,4 bar, které bylo dosazeo o 2,30 s pozdé;ji
(v 0:13:15.60 h);

0:13:15.60 h

bylo zaznamenano zvySeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi ze 4,6
— 4,4 bar na hodnotu 4,8 — 4,6 bar, které bylo dosazeno o 2,70 s pozdéji
(v 0:13:18.30 h);

0:13:18.30 h

bylo zaznamenano snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi ze 4,8 — 4,6
bar na hodnotu 4,6 — 4,4 bar, které bylo dosazeno o 3,95 s pozdéji
(v 0:13:22.25 h);

0:17:48.35 h

bylo zaznamenano nasledné snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi ze
4.6 — 4,4 bar na hodnotu 4,4 — 4,28 bar;

1:21:37.00 h

bylo zaznamenano dalSi snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi ze 4,4
— 4,28 bar na hodnotu 4,28 — 4,15 bar;

1:21:44.15h

bylo zaznamenano zvyseni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi ze 4,28 —
4,15 bar na hodnotu 4,4 — 4,28 bar;

1:41:52.95 h

byl zaznamenan zacatek zvySeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi ze
4,4 — 4,28 bar na hodnotu 5,0 bar, ktera byla dosazena o 6,90 s pozdéji
(v 1:41:59.85 h);

1:48:47.70 h

byl zaznamenan zacCatek snizeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi
z 5,0 bar na hodnotu 4,15 — 4,0 bar, ktera byla dosazena o 10,75 s
pozdéji (v 1:48:58.45 h);

1:51:37.15 h

byl zaznamenan zacatek zvyseni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi ze
4,15 — 4,0 bar na hodnotu 4,4 — 4,28 bar, ktera byla dosazena o0 7,40 s
pozdéji (v 1:51:45.55 h);

2:07:07.55 h

strojvedouci zapo€al manipulaci s pakou brzdice strojvedouciho, kterou
prestavil do polohy ,SOS*. Tlak vzduchu v hlavnim potrubi se zacal
snizovat ze 4,4 — 4,28 bar na hodnotu mensi nez 3,2 bar, ktera byla
dosazena o 1,15 s pozdéji (ve 2:07:08.70 h);

« OBU byla zapnuta a strojvedoucim v celém prabéhu vySe uvedené jizdy vlaku
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periodicky obsluhovana. Posledni obsluha ovladaciho prvku pfed vznikem MU,
kterym byla potvrzena bdélost strojvedouciho, byla zaznamenana v 19:37:51:90 h
pfi rychlosti 71 km-h™ ve vzdalenosti 115 m pred odjezdovym navéstidlem S4;

* nejvysSSi dovolena rychlost vlaku nebyla v posuzovaném useku po uroven
odjezdového navéstidla S4 prekroCena.

3.1.8 Popis prislusnych ¢asti infrastruktury a zabezpecovaciho systému

TK €. 2 DrahotuSe — Lipnik n. B. byla tvofena Sirokopatnimi kolejnicemi tvaru UIC 60
svafenymi do bezstykoveé koleje a upevnénymi na betonovych prazcich B 91P. Kolej byla
od km 204,896 (oddilové navéstidlo 2So AH Slavi¢) do km 204,956 vedena v pfechodnici
levého oblouku ve stoupani 3,672 %.. Od km 204,956 do km 204,994 byla vedena v levém
oblouku o poloméru 693 m stale ve stoupani 3,672 %.. Od km 204,994 byla vedena
v levém oblouku o poloméru 693 m s prechodnici koncCici v km 205,330 ve stoupani
0,669 %o. Od km 205,330 do km 205,770 nasledoval pravy oblouk o poloméru 1 085 m
s pfechodnicemi ve stoupani 0,669 %.. Od km 205,770 byla kolej vedena v pfimém sméru,
tj. i kolem vjezdoveho navéstidla 2S Zst. DrahotuSe v km 205,945, a to i v pokraCovani TK
az po zacatek vyhybky €. 20 zst. Drahotuse (km 206,318), pfiCemz do km 205,903 ve
stoupani 0,669 %o. a dale az po zacCatek vyhybky €. 20 ve stoupani 3,49 %o.

Vyhybka €. 20 (km 206,318) byla do koleje zhlavi smér Lipnik n. B. (dale jen lipnické
zhlavi) vloZzena v roce 2002. Jednalo se o jednoduchou vyhybku levou s oznaenim ,J60
1:14-760 | Lp“ typu | (pro pouziti v kolejové spojce), na betonovych vyhybkovych prazcich
VPS, osazena byla Celistovymi zaveéry.

Vyhybka €. 20 byla vlakem Nex 49802 pojizdéna pfimym smérem po hrotu, kdy v tomto
sméru vyhybka umozZriovala jizdu DV rychlosti 120 km-h™".

Vyhybka €. 19 (km 206,324) byla do koleje lipnického zhlavi vlioZzena v roce 2002. Jednalo
se o jednoduchou vyhybku pravou s oznacenim ,J60 1:11-300% na betonovych
vyhybkovych praZcich VPS, osazena byla Celistovymi zavéry.

Vyhybka €. 19 byla vlakem Nex 49802 pojizdéna pfimym smérem proti hrotu, kdy v tomto
sméru vyhybka umoziiovala jizdu DV rychlosti 120 km-h™.

Vyhybka ¢&. 16 (km 206,435) byla do koleje viozena v roce 2002. Jednalo se
o jednoduchou vyhybku levou s oznacenim ,J60 1:14-760“ typu | (pro pouZiti v kolejové
spojce), na betonovych vyhybkovych prazcich VPS, osazena byla Celistovymi zavéry.
Vyhybka €. 16 byla vlakem Nex 49802 pojizdéna proti hrotu odboénym smérem doleva,
kdy v tomto sméru vyhybka umoziiovala jizdu DV rychlosti 80 km-h™".

Vyhybka ¢. 15 (km 206,512) byla do koleje vlozena v roce 2002. Jednalo se
o jednoduchou obloukovou oboustrannou vyhybku s oznaenim ,Obl-o 60 1:9 300
(760/496) LI, s oblouky o poloméru 760 m v hlavnim (pravém) sméru a poloméru 496 m
ve vedlejSim (levém) sméru, na betonovych prazcich, osazena byla Celistovymi zavéry.
Vyhybka €. 15 byla vlakem Nex 49802 pojizdéna proti hrotu doprava, kdy v tomto sméru
vyhybka umoznovala jizdu DV rychlosti 80 km-h™.

SK €. 4 byla az po konec ostrovniho nastupisté €. 2 zst. Drahotuse vedena viceméné
v pfimém smeéru, za timto nastupistém od km 207,227 v levém oblouku o poloméru 775 m
az k odjezdovému naveéstidlu S4 v km 207,387, ve stoupani 2,4 %eo.
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Zst. Drahotu$e byla vybavena SZZ 3. kategorie — elektronickym stavédlem ESA 11
s jednotnym obsluznym pracovistém, které bylo mozné obsluhovat dalkové z CDP Pferov
(Fidicim dispeCerem 2B a tratovym dispecerem — usekovym dispeCerem 2B ze salu €. 2)
nebo pfedanim fizeni na pracovisté pohotovostniho vypravéiho Hranice na Moravé anebo
mistné z dopravni kancelare Zst. DrahotusSe.

V dobé vzniku MU bylo SZZ Zst. DrahotuSe dalkové obsluhovano z CDP Pterov fidici
dispeCerkou 2B, ktera mj. organizovala a fidila drazni dopravu také v zst. Lipnik n. B.
a v prilehlém mezistaniénim Useku Drahotuse — Lipnik n. B. Cinnost SZZ a aktualni stavy
SZZ ovladaného z jednotného obsluzného pracovisté byla obsluhujici zaméstnankyni
zobrazovana na monitorech s reliéfem kolejisté.

Zst. Drahotuse byla vybavena funkénim zafizenim pro pfenos informaci o navéstech
hlavnich navéstidel na vedouci DV, a to v dopravnich SK €. 1, 2, 3 a 4. U vyhybkovych
a bezvyhybkovych useku byl pfenos informaci o navéstech hlavnich navéstidel na vedouci
DV zajistén pouze pfi vlakovych cestach po hlavnich SK nesnizenou rychlosti. K detekci
obsazeni kolejovych obvodu byl v celé stanici vyuzivan stfidavy proud o frekvenci 275 Hz.

Mezistani¢ni usek Hranice na Moravé — Drahotuse byl vybaven TZZ 3. kategorie —
elektronickym automatickym blokem ABE-1, zfizenym pro zabezpeceni jizdy vlaki mezi
Zst. Hranice na Moravé a DrahotuSe. Volnost trati byla zjistovana kolejovymi obvody.

Mezistani¢ni usek Drahotuse — Lipnik n. B. byl vybaven integrovanym TZZ 3. kategorie —
AH Slavi¢ a Benatky typu AH-ESA-07 s oddilovymi navéstidly, zfizenym pro zabezpeceni
jizdy vlaka mezi zst. DrahotuSe a Lipnik n. B. Volnost trati byla zjiStovana pocitaci naprav.
V uvedeném mezistanicnim useku byly zfizeny provizorni odbocky, a to odb. Jezernice A
aodb. Jezernice B, které byly zabezpeCeny technologii elektronického mobilniho
provizorniho zabezpedovaciho zafizeni (MPZZ) 3. kategorie dle SZ TNZ 34 2620
(konfigurace jako bézna zst.)). V zakladnim stavu bylo mozné odb. Jezernice A
a odb. Jezernice B obsluhovat dalkové z CDP Prerov (fidicim dispeCerem 2B a tratovym
dispeCerem — usekovym dispeCerem 2B ze salu €. 2), nebo pfedanim fizeni na pracovisté
pohotovostniho vyprav€iho Hranice na Moravé anebo mistné z provizorni dopravni
kancelare odb. Jezernice B.

V mezistani¢nim useku DrahotuSe — Lipnik n. B. byl tratovy usek:

* Drahotu$e — odb. Jezernice A vybaven integrovanym TZZ 3. kategorie — AH-ESA-07
s oddilovymi navéstidly (hradlo Slavic);

* odb. Jezernice A — odb. Jezernice B vybaven integrovanym TZZ 3. kategorie —
AH-ESA-04 bez oddilovych navéstidel;

* odb. Jezernice B — Lipnik n. B. vybaven integrovanym TZZ 3. kategorie —
AH-ESA-07 s oddilovymi navéstidly (hradlo Benatky).

Volnost trati byla v uvedenych tratovych usecich zjiStovana pocitaCi naprav.

Zst. Drahotu$e spadala do Fizené oblasti ETCS L2 dohliZejici na jizdu vlaku pomoci
obousmérné radiové komunikace mezi tratovou casti (RBC) a jednotlivymi mobilnimi
¢astmi (OBU) ETCS umisténymi na DV. Nékteré informace se na mobilni ¢ast predavaly
pomoci baliz umisténych v kolejisti, viz bod 4.1.1 této ZZ.

Zst. Drahotu$e spadala do fizené oblasti RBC 32 (isek Polanka nad Odrou — Prosenice),
ktera sousedi s oblastmi RBC 31, RBC 33 a RBC 42. Pro vjezd do oblasti RBC 32 ze
sméru od Pferova (smér jizdy vlaku Nex 49802) byla vstupni hranice u oddilovych
naveéstidel 1-1868 a 2-1868 umisténych v mezistaniénim useku Prosenice — Prerov
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v km 186,732. Prejezd vlaku z oblasti jedné RBC do oblasti druhé RBC, vstup vilaku
z oblasti nefizené Zadnou RBC do oblasti fizené RBC a vystup vlaku z oblasti fizené RBC
do oblasti nefizené RBC byl fizen samocinné, nebyla potfeba Zadna soucinnost obsluhy.

Jak jiz bylo uvedeno v bodé 3.1.3 této ZZ, tak v dobé& vzniku MU probihala
v mezistani¢nim useku Drahotu$e — Lipnik n. B. vyluka ETCS dle ROV 25003, etapa A,
vramci které se vylouCil ETCS mezi dopravnami (zst.) DrahotuSse a Lipnik n. B., a to
v obou TK mezistanicniho useku Drahotuse — Lipnik n. B. V dobé& vzniku MU se také
konala vyluka dle ROV €. 23053, etapa A, v ramci niz byla vyloucena kolejové a napétové
Cast TK €. 2 mezistaniCniho useku DrahotuSe — Lipnik n. B., a to konkrétné tratovy usek
odb. Jezernice A — odb. Jezernice B.

Dne 15. 2. 2025 byla v mezistani¢nim useku Drahotuse — Lipnik n. B. zahajena prvni
etapa ovérovaciho provozu PZV, ktery byl instalovan u vSech hlavnich navéstidel. Zafizeni
PZV vyuZivajici technickych prostfedkit ETCS s prepinatelnymi balizami k zastaveni
vlaku, pokud by vlak minul balizovou skupinu u hlavniho navéstidla s navésti zakazujici
jizdu vlaku. PZV byl tvofeny balizovymi skupinami umisténymi pfimo pfed vSemi
vjezdovymi a oddilovymi navéstidly v mezistani¢nim useku DrahotuSe — Lipnik n. B.,
viz Obr. €. 2 této ZZ.

V ramci stavby byly u vjezdového navéstidla 2S zst. DrahotuSe provedeny mj. nasledujici
upravy zabezpecovaciho zafizeni, a to:

» zfizena jedna ostrovni venkovni skfin s panelem LEA-2 (panel pro ovladani
prepinatelnych baliz) zafizeni PZV v aplika¢ni varianté 0 (bez pfedifadnych baliz);

* doplnéna jedna balizova skupina typu ,BG PZV 0 skladajici se z jedné
nepfrepinatelné balizy a jedné pfepinatelné balizy ovladané vjezdovym navéstidlem
2S z panelu LEA-2;

PZV v aplikacni varianté 0 byl nainstalovan na zakladé pfimého zadani Odboru
zabezpecCovaci a telekomunikacni techniky, Generalniho feditelstvi SZ, viz také bod
4.1.1 této ZZ.
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Obr. ¢. 2: Schéma s vyznaCenim navéstidel s osazenym (instalovanym) PZV v mezistani¢nim useku
Drahotuse — Lipnik n. B. Zdroj: SZ

Z analyzy dat zaznamenanych dne 5. 6. 2025 na RBC 32, obsahujicich logy k vilaku
Nex 49802, a ze zkoumani jeho stop (trace), mj. vyplyva, Ze:

* v 19:30:06 h \vlak Nex 49802 projizdél zst. Lipnik n. B. pod dohledem ETCS L2
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v provoznim moédu FS;

* v19:30:08 h \vlak Nex 49802 nachazejici se jesté v Zst. Lipnik n. B. pFeSel
z provozniho modu FS do urovné NTC. K tomuto pfechodu doSlo
zduvodu vyluky ETCS a souvisejicich stavebnich praci
v mezistani¢nim useku DrahotuSe — Lipnik n. B.;

* v 19:30:40 h |OBU vlaku Nex 49802 po minuti balizy zafizeni PZV presla do LO
a provozniho médu UN, ¢imz byla ukonena komunikace mobilni
¢asti ETCS s RBC 32;

* v19:36:58 h \vlak Nex 49802 po minuti balizové skupiny 5734, umisténé pfed
vjezdovym naveéstidlem 2S Zst. DrahotuSe, navazal prostfednictvim
mobilni ¢asti ETCS spojeni s RBC 32;

« v19:37:21 h |OBU vlaku Nex 49802, po minuti balizové skupiny 5746, byla
zahajena procedura navratu z vyluky ETCS pod dohled v L2, a to pfi
nepostavené navazné odjezdové vlakové cesté (za odjezdové
navéstidlo S4 Zst. Drahotu$e). V daném pfipadé OBU obdrzela
v paketové zpravé hodnotu ,D_levelTR" ur€ujici vzdalenost 837 m —
po ujeti této vzdalenosti, pokud neni mezi tim postavena navazna
odjezdova vlakova cesta (a neni za odjezdové navéstidlo S4 vydano
MA), pfechazi mobilni ¢ast ETCS automaticky do L2 v provoznim
modu TR a je aktivovano nouzové brzdéni;

* v19:38:03h po ujeti vzdalenosti 837 m od obdrZzeni paketové zpravy
,D_levelTR", kdy nadale nebylo vlaku Nex 49802 vydano MA,
mobilni ¢ast ETCS automaticky presla do L2 a provozniho modu TR,
¢imz bylo aktivovano nouzové brzdéni;

* v dobé vzniku predmétné MU neprobihala na RBC 32 zadna udrzba ani oprava
zabezpecCovaciho zafizeni;

+ tratova Cast zabezpefovaciho zafizeni ETCS v useku Ostrava (mimo) — Pferov
(mimo) byla plné funkcni, s vyjimkou mezistaniéniho useku DrahotuSe -
Lipnik n. B., na kterém byla zavedena vyluka ETCS z duvodu probihajicich
stavebnich praci;

* signal GSM-R byl v dané dobé a lokalité dostatecné silny.

Analyzou dat zaznamenanych dne 5. 6. 2025 technologickym pocitacem 3 SZZ Zst. DrahotuSe,
ktera mj. obsahovala ukony provadéné obsluhujicimi zaméstnanci — fidici dispecerkou 2B CDP
Pterov, mj. vyplyva, Ze:

* v 19:28:29 h |normalni obsluhou SZZ Zst. DrahotuSe zadany ukony dopravni
obsluhy (dale jen ukony) pro jizdu vlaku Nex 49802 (jedouciho ve
sméru Lipnik n. B. — DrahotuSe), z TK €. 2 mezistani¢niho useku
DrahotuSe - Lipnik n. B. (tratového useku Drahotuse -
odb. Jezernice A) od vjezdového navéstidla 2S pres vyhybky €. 20,
19, 16 a 15 na SK €. 4;

* v 19:28:42 h |automatickou Cinnosti SZZ byl proveden zavér viakové cesty pro
jizdu vlaku Nex 49802 od vjezdového navéstidla 2S na SK €. 4.
O 1 s pozdéji (v 19:28:43 h) zacalo vjezdové navéstidlo 2S navéstit
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navést ,Rychlost 80 km/h a vystraha“ (pozn. DI: vyjadifenou zlutym
svétlem doplnénym pod nim vodorovnym zelenym pruhem a nad
nim Zlutym svétlem), ¢imZ byla postavena vlakova cesta pro vjezd
vlaku Nex 49802 z TK €. 2 mezistani¢niho useku Drahotuse — Lipnik
n. B. (tratového useku DrahotuSse - odb. Jezernice A) do
zst. Drahotuse.

Odjezdové navéstidlo S4 Zst. DrahotuSe stale navéstilo navést
,Staj;

v 19:33:09 h

normalni obsluhou SZZ Zst. DrahotuSe zadany ukony pro jizdu
vlaku Ex 145, z TK €. 1 mezistanicniho useku Lipnik n. B. —
DrahotuSe (tratového useku odb. Jezernice A — Drahotuse),
jedouciho po spravné koleji, a to od vjezdového navéstidla 1S pres
vyhybky €. 21, 18, 17 na SK €. 1 Zst. DrahotuSe a dale pfes vyhybky
€. 8,7 a2 naTK &. 1 mezistaniéniho useku DrahotuSe — Hranice na
Moravé;

v 19:33:12 h

automatickou cCinnosti SZZ byl proveden zavér viakové cesty pro
jizdu vlaku Ex 145 od odjezdového navéstidla S1 na TK ¢&. 1
mezistani¢niho useku DrahotuSe — Hranice na Moravé.

O 1 s pozdéji (v 19:33:13 h) zacCalo odjezdové naveéstidlo S1
navéstit navést ,Volno*;

v 19:33:22 h

automatickou cCinnosti SZZ byl proveden zavér viakové cesty pro
jizdu vlaku Ex 145 od vjezdového navéstidla 1S na SK ¢&. 1
zst. Drahotuse.
O 2 s pozdéji (v 19:33:24 h) zacalo vjezdové naveéstidlo 1S navéstit
navést ,Volno*;

v 19:35:04 h

vlak Nex 49802 obsadil KU ,2T3_S*, tzn. prvni pfiblizovaci KU v TK
€. 2 mezistaniCniho useku Drahotuse — Lipnik n. B. (tratového
useku Drahotuse — odb. Jezernice A), vymezeného vjezdovym
navéstidlem 2DL odb. Jezernice A (platnym pro jizdu DV opanym
smérem, tzn. DrahotuSe — Lipnik n. B.), a oddilovym navéstidlem
2So0 AH Slavic;

v 19:35:43 h

vlak Nex 49802 obsadil KU ,2T2_S*, tzn. druhy pfiblizovaci KU v TK
€. 2 mezistaniéniho useku DrahotuSse — Lipnik n. B. (tratového
useku DrahotuSe — odb. Jezernice A), nachazejici se mezi
oddilovym naveéstidlem 2So AH Slavi€ a vjezdovym navéstidlem 2S
zst. Drahotuse;

v 19:36:22 h

vlak Nex 49802 obsadil KU ,2T1_S*, tzn. tfeti pfiblizovaci KU v TK
€. 2 mezistaniéniho useku DrahotuSse — Lipnik n. B. (tratového
useku Drahotu$e — odb. Jezernice A), nachazejici se rovnéz mezi
oddilovym naveéstidlem 2So AH Slavi€ a vjezdovym navéstidlem 2S
zst. Drahotuse;

v 19:36:31 h

vlak Nex 49802 uvolnil KU ,2T3_S*, tzn. prvni pfiblizovaci KU v TK
€. 2 mezistani¢niho useku Drahotuse — Lipnik n. B. (tratového
useku DrahotuSse — odb. Jezernice A), vymezeného vjezdovym
navéstidlem 2DL odb. Jezernice A (platnym pro jizdu DV opacnym
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smérem, tzn. DrahotuSe — Lipnik n. B.) a oddilovym navéstidlem
2So AH Slavi¢, a cely se nachazel na TK & 2 mezi oddilovym
navéstidlem 2So AH Slavic a vjezdovym navéstidlem 2S
zst. Drahotuse;

v 19:36:46 h |vlak Nex 49802 vjel do Zst. Drahotu$e, tzn. pfednim Celem projel za
uroven vjezdového navestidla 2S, na kolej lipnického zahlavi
zst. Drahotu$e a obsadil KU ,2SK*;

v 19:36:58 h |vlak Nex 49802 vjel na lipnické zhlavi Zst. Drahotu$e a obsadil KU
,V20“ (vyhybky ¢&. 20);

v 19:37:18 h |vlak Nex 49802 vjel na SK €. 4 a obsadil KU ,4K*

v 19:37:52 h |vlak Nex 49802 uvolnil lipnické zhlavi Zst. DrahotuSe a cely se
nachazel na SK €. 4;

v 19:37:58 h | vznik MU — doslo k obsazeni KU ,V10* (vyhybky &. 10) nachazejici
se na hranickém zhlavi zst. DrahotuSe.

Pozn. DI: pfiginou obsazeni KU ,V10“ bylo v daném &ase minuti
odjezdového navéstidla S4, které navéstilo navést ,Stlj, viakem
Nex 49802;

v 19:38:04 h |vlak Nex 49802 pokraCoval v jizdé na hranickém zhlavi
zst. Drahotu$e a obsadil KU ,V9* (vyhybky €. 9);

v 19:43:41 h |vlak Ex 145 obsadil KU ,1T3_S*, tzn. prvni pfiblizovaci KU v TK &. 1
mezistani¢niho useku Lipnik n. B. — DrahotuSe (tratového useku
odb. Jezernice A - DrahotuSe), vymezeného vjezdovym
navéstidlem 1DL odb. Jezernice A (platnym pro jizdu DV opacnym
smérem, tzn. DrahotuSe — Lipnik n. B.), a oddilovym navéstidlem
1So AH Slavig;

v 19:45:43 h |vlak Ex 145 vjel do zst. Drahotu$e, tzn. projel za uroven vjezdového
navestidla 1S, na kolej lipnickeho zahlavi Zst. Drahotuse a obsadil
KU ,1SK*

v 19:46:47 h \vlak Ex 145 uvolnil lipnické zhlavi zst. DrahotuSe a cely se nachazel
na SK¢. 1;

v 19:47:34 h |vlak Ex 145 minul odjezdové navéstidlo S1 a obsadil KU ,V8*
(vyhybku €. 8) na hranickém zhlavi Zst. DrahotuSe;

ze zaznamenanych dat také jednoznacné vyplyva, Zze od 16:47:37 h, tzn. po
odjezdu vlaku Nex 60210, az do vzniku MU (v 19:37:58 h) svitilo na odjezdovém
navéstidle S4 Cervené svétlo, tzn. odjezdoveé navéstidlo navéstilo navést ,Staj;

ze zaznamenanych dat dale jednoznacné vyplyva, ze vlak Nex 40522 vjel na SK
C. 6 zst. Drahotuse v 19:21:14 h (0o 1 min pozdéji, tj. od 19:22:14 h se cely tento
vlak nachazel na SK ¢&. 6 zst. Drahotu$e), kde po zastaveni zlstal stat az do doby
vzniku MU (v 19:37:58 h);

SZZ zst. DrahotuSe vykazovalo v dobé vzniku MU normalni cinnost,
tzn. bezporuchovy stav.
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3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce v€etné osob
ve smluvnim vztahu:

fidici dispeCerka 2B CDP Prerov — Zapis se zaméstnancem:

@)

. v wr yr_ s

dispeCera 2B CDP Prerov odpocata, bez jakychkoliv problému, pficemz se
odpocaté citila i v jejim prabéhu,

zdravotni a osobni situace, v€. pusobeni fyzického &i psychického stresu,
neméla vliv na vznik MU. Jeji pozornost pfed vznikem MU nic nerozptylilo,

na nocCni sméneé fidila a organizovala drazni dopravu v useku Drahotuse az
Prosenice, obsluha zabezpefovaciho zafizeni v daném Uuseku byla
bezproblémova,

v 18:56 h doslo k vypadku SZZ Zst. Polom se zastavenim provozu v této stanici.
Pozn. DI: zst. Polom spadala do pfidéleného obvodu tratového dispeCera —
usekového dispecera 2B CDP Prerov,

se sousednim tratovym dispeCerem — usekovym dispeCerem 2B CDP Prerov se
dohodla na odstavovani vlaki osobni dopravy ze sméru Prosenice
v zst. Hranice na Moravé. V zst. DrahotuSe nasledné odstavovala vlaky nakladni
dopravy ze sméru Prosenice, a to postupné: vlak Nex 40522 na SK ¢&. 6, vlak
Nex 45068 na SK €. 3 a poté vlak Nex 49802 na SK €. 4,

normailni obsluhou SZZ Zst. DrahotuSe postavila vjezdovou vlakovou cestu pro
vlak Nex 49802 z TK ¢. 2 mezistani¢niho useku DrahotuSe — Lipnik n. B.
(tratového useku Drahotuse — odb. Jezernice A), jedouciho proti spravnému
sméru, na SK ¢&. 4 zst. DrahotuSe. Sou€asné byla postavena vlakova cesta pro
projizdéjici vlak Ex 145 z TK €. 1 mezistani¢niho useku Lipnik n. B. — Drahotuse
(tratového useku odb. Jezernice A — Drahotu$e, jedouciho po spravné koleji, po
SK €. 1 Zst. Drahotuse na TK €. 1 mezistani¢niho useku DrahotuSe — Hranice na
Moravé,

po vjezdu vlaku Nex 49802 na SK ¢&. 4 Zst. DrahotuSe zjistila obsazeni
kolejovych obvodl za odjezdovym navéstidlem S4 a na technologickém
monitoru zjistila u viaku Nex 49802 provozni méd TR a Ze ma rychlost 0 km-h™,
prostfednictvim spojeni GSM-R (hovorem) ji strojvedouci viaku Nex 49802
sdélil, Ze na odjezdovém navéstidle S4 doslo k pfed€asné zméné povolujiciho
navéstniho znaku. Strojvedoucimu nasledné sdélila, ze na odjezdovém
navéstidle byla navést ,Stlj“, protoze nebyla postavena odjezdova vlakova
cesta ze SK €. 4 zst. Drahotuse,

nedovolené projeti odjezdového navéstidla S4 Zst. Drahotuse po zjisténi vSech
skutecnosti ohlasila podle ohlaSovaciho rozvrhu salu ¢. 2 CDP Prerov;

strojvedouci vlaku Nex 49802 — Zapis se zaméstnancem a Zaznam o podaném

@)

vysvétleni DI:

prfed nastupem na vykon prace (no¢ni sménu) dne 5. 6. 2025 v 17:00 h mél
nepfretrzity odpocinek po dobu vice nez 48 h. Noc pred zaCatkem vykonu prace
travil v misté bydlisté, v noci spal,
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pred zaCatkem vykonu prace (no¢ni smény) pfijel z mista bydlisté do Bohumina
vlastnim automobilem, kde ma dopravcem RCC zajistén sluzebni byt, ve kterém
se na sménu pfipravil. Do mista zaCatku vykonu prace v zst. Bohumin, obvod
Bohumin-Vrbice, pfijel opét svym osobnim automobilem. Na vykon prace
nastoupil odpocaty,

pfi vétSim volnu mezi sménami travil odpoc€inek v misté bydlisté. Pfi kratSim
volnu mezi sménami travil odpocCinek ve sluzebnim byté dopravce. Pro cesty
z mista bydlisté, resp. ze sluzebniho bytu, do mista zaatku vykonu prace
(smény) v zst. Bohumin, obvod Bohumin-Vrbice, a zpét vyuzival vlastni osobni
automobil. Cestovni doba z/do mista bydlisté Cinila cca 1 h 45 min., ze/do
sluzebniho bytu cca 10 min,

vzhledem k €asu nastupu na vykon prace (no¢ni sménu) dne 5. 6. 2025
v 17:00 h pfiméfenou dobu na oddech a jidlo ne€erpal. Z Bohumina se rezijni
jizdou na vlaku Nex 45067 prepravil do Zst. Pferov, obvod pfednadrazi,

v prubéhu pfedmétného vykonu prace (no¢ni smény) nebyl az do vzniku MU
nikym ani ni¢im rozrusen a nepocitoval unavu,

ke Cteni pouzival bryle, avSak pfi fizeni DV je nepouzival, taktéz je nepouzil —
nemeél nasazeny na oCich v dobé jizdy k a v zst. DrahotusSe,

v zst. Pferov, obvod prednadrazi, na ose vystfidal svého kolegu na vlaku
Nex 49802. Z Prerova az do Lipniku n. B. jel se zapnutym ETCS v provoznim
modu FS. Ze Zst. Lipnik n. B. pokracoval dale s ETCS v provoznim ,moédu ,LS*
a poté ,L0“ Pozn. DI: LO neni provozni mdd, ale urovern mobilni ¢asti ETCS.

v pribéhu jizdy vlaku Nex 49802 dne 5. 6. 2025 v mezistaniCnim uUseku
Drahotuse — Lipnik n. B. a pfi vjezdu do Zst. Drahotuse se zadné jiné Cinnosti,
nez fizeni HDV 1293.114-5, nevénoval. Za jizdy vlaku se v kabiné
strojvedouciho HDV nachazel sam, nepouzival sluzebni ani soukromy mobilni
telefon,

v Zapise se zaméstnancem mj. uved|, ze: ,Na pfedvésti viezdového navéstidla
ZST Drahotuse byla névést ,Océekéavejte rychlost 80 km/h“ a na vjezdovém
navéstidle ZST Drahotu$e byla névést ,Rychlost 80 km/h a volno**“.

Pfi podani vysvétleni na DI pak upfesnil, ze ,..., byl jsem pfesveédceny, Ze
vjezdové navéstidlo 2S Zst. Drahotuse naveésti navést ,Rychlost 80 km/h
a volno*, coz vlastné doklada muj zptsob jizdy v Zst. DrahotuSe, Ze do doby nez
Jjsem zjistil navést ,Stlj“ na odjezdovém navéstidle S4, jsem s vlakem nebrzdil.
Byl jsem presvédcen, Ze odjezdové navéstidlo S4 mi bude jizdu dovolovat.
Neumim vysvétlit, pro¢ jsem udélal chybu.*,

pfi jizdé po SK ¢€. 4 Zst. DrahotuSe a vyjeti z levého oblouku uvidél na
odjezdovém navéstidle S4 cca pfi rychlost 70 km-h™' navést ,Stdj“ a ihned zaved|
rychlocinné brzdéni,

poté, co s vilakem Nex 49802 projel odjezdové navéstidlo S4 Zst. Drahotuse
s navésti zakazuijici jizdu vlaku, se mu na DMI zobrazil symbol TR,

po zastaveni vlaku Nex 49802 se prostfednictvim vozidlové radiostanice spaojil
s fidici dispeCerkou 2B CDP Prerov a ohlasil ji vznik MU. Poté vyckal na pfijezd
osob povérenych Setfenim predmétné MU,

nevybavuje si, zda po vzniku MU manipuloval s ovladacimi prvky HDV
1293.114-5 do pfichodu osob povéfenych Setfenim pfedmétné MU, pokud ano,
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o

tak to bylo podle jeho vyjadfeni ,provedeno bezdécné, bezprostiedné po vzniku
MU, rozhodné bych touto manipulaci nechtél mafrit Setfeni MU.",

k obsahu VSeobecného rozkazu pro vlak Cislo 49802 nemél zadné vyhrady.

Z dat zaznamenanych kamerovym systémem Zzst. Drahotuse dne 5. 6. 2025 v dobé od
19:00:00 h do 19:50:00 h, kdy pro jejich vyhodnoceni byly vyuzity také vysledky analyzy
dat zaznamenanych technologickym pocitatem 3 SZZ Zst. DrahotuSe, viz bod 3.1.8 této
ZZ, mj. vyplyva:

od zaCatku zaznamu kamerového systému az do konce zaznamu, tj. i v dobé
vzniku MU v 19:37:58 h, svitilo na odjezdovém navéstidle S4 po celou dobu
nepretrzité jedno svétlo, v daném pfipadé se jednalo o naveést ,Stuj*;

v 19:20:04 h

ve smeéru od Lipniku n. B. se v zabéru kamery objevila pfiblizujici se
svétla — 3 bila svétla vyjadfujici navést ,Zacatek vlaku®, jednalo se
o vlak Nex 40522;

v19:21:15h

vlak Nex 40522 pfednim ¢elem vjel do prostoru SK €. 6;

v 19:23:05 h

vlak Nex 40522 zastavil na SK ¢&. 6;

v 19:33:17 h

na odjezdovém navéstidle S1 se zménilo sviceni jednoho svétla za
druhé, tedy k vyméné svétla jedné navéstni pozice za jinou. Jednalo
se 0 zménu naveésti ,Stdj“ na navést ,Volno*;

v 19:36:36 h

ve sméru od Lipniku n. B. se v zabéru objevila pfiblizujici se svétla —
3 bila svétla oznacCujici navést ,Zacatek vlaku®, jednalo se o vlak
Nex 49802;

v 19:37:39 h

vlak Nex 49802 jedouci po SK €. 4 vjel pfednim ¢elem do prostoru
zaCatku nastupisté €. 2, tj. ve sméru od Lipniku n. B.;

v 19:37:49 h

vlak Nex 49802 jedouci po SK €. 4 vyjel pfednim Celem za prostor
konce nastupisté €. 2, tj. ve sméru Hranice na Morave;

v 19:38:15 h

vlak Nex 49802 zastavil v kone¢ném postaveni po MU, pficemz
z kamerovych zaznam( nelze jednoznacné vyhodnotit, zda vlak
zastavil pfed, nebo za urovni odjezdového navéstidla S4;

v 19:47:09 h

do zabéru kamer vjel ze sméru od Lipniku n. B. vlak Ex 145, jedouci
po SK €. 1 zst. Drahotuse;

v 19:47:39 h

na odjezdovém navéstidle S1 se zménilo sviceni jednoho svétla za
druhé, tedy k vyméné svétla jedné navéstni pozice za jinou. Jednalo
se 0 zménu navésti ,Volno“ na naveést ,Staj*;

v 19:48:00 h

vlak Ex 145, jedouci po SK €. 1, vyjel ze zabéru kamer ve sméru
Hranice na Moravé.

Prepis komunikace vedené mezi fidici dispecerkou 2B CDP Prerov a strojvedoucim viaku
Nex 49802:

Zacatek hovoru: 5. 6. 2025, 19:38:29 h

Délka nahravky: 77 s

Obsah prepisu: téméf cela nahravka
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QO

74y

[

fidici dispecerka

Ah, on to projel.

strojvedouci Halo?
fidici dispecerka Ano, CDP.
strojvedouci Tu 49802.
fidici dispecCerka Ano.

strojvedouci

Ja jsem tu mal padak, ja jsem tu mal Eervenu.

fidici dispecerka

Cervenu jste tam mél, ale tam nebylo postaveni. Na tom navéstidle, tam jste mé&l zdstat jen na té
koleji. Jo? To jste projel Stuj.

strojvedouci

Ale som mal, mal 80 a volno.

fidici dispecerka

No, jakoZe na vjezdu?

strojvedouci

Na vjezdu.

fidici dispecCerka

Ale urcité jste nemél postaveni.

strojvedouci No mal jsem 80 a volno a zraz, zraz tam bolo na Stoj, na odjezdu.

To ja nevim, co jste mél na vjezdu, ale zkratka tam postaveni nebylo, protoZze mame zastaveny
provoz v Polomi. Tak zUstarite stat a ...

fidici dispecerka

strojvedouci No, ja som tam mal urcité 80 a volno, mi tam ukazovalo na vjezdu.

No, ale volno tam nemohlo byt. Tak ja nevim, co vam, co vam svitilo na navéstidle na vjezdu, ale
volno tam nemohlo byt, protoZe postaveno nebylo.

fidici dispecCerka

strojvedouci Ach boze, no.

fidici dispecCerka Jo, tak vydrzte ...

strojvedouci

Tab. €. 1: Komunikace mezi fidici dispeCerkou 2B CDP Prerov a strojvedoucim vlaku Nex 49802.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Strojvedouci vlaku Nex 49802 prevzal fizeni HDV 1293.114-5 na ose v zst. Pferov, obvod
pfednadrazi, po pfedchozim pfesunu rezijni jizdou ze zst. Bohumin, obvod
Bohumin-Vrbice. Vlak Nex 49802 byl zaveden v trase Lanzhot st. hr. — Bfeclav, obvod
osobni nadrazi — Prerov, obvod pfednadrazi — Bohumin, obvod Bohumin-Vrbice. Ze

R Y SR T

strojvedouciho ve sméru jizdy vlaku.

Ze zst. Prerov do Zst. Lipnik n. B. jel strojvedouci vlaku Nex 49802 se zapnutym ETCS
v provoznim moédu FS, tj. v plném dohledu, ktery poskytoval plnou ochranu pfed
prekroCenim rychlosti a podle hodnoty uvolfiovaci rychlosti plnou nebo ¢astecnou ochranu
pred projetim konce MA.

Po minuti urovné vjezdového navéstidla 1L Zst. Lipnik n. B., platného pro opaény smér
jizdy, pfednim ¢elem HDV vlaku Nex 49802 vjel vlak do mezistani¢niho useku Drahotuse —
Lipnik n. B., kde OBU presla do LO a strojvedouci pokraCoval v jizdé v provoznim mddu
UN. Tim vstoupil do useku traté vybaveného od 15. 2. 2025 zafizenim PZV instalovanym
pred vSemi vjezdovymi a oddilovymi navéstidly tohoto mezistanicniho useku. Uvedené
souviselo s konanim vyluky dle ROV €. 25003, etapa A, v jejimz ramci byl ETCS mezi
dopravnami (zst.) Drahotu$e a Lipnik n. B. v obou TK vylou¢eno z &innosti. V Usecich
dotéenych danou vylukou ETCS byly osoby fidici DV, tzn. také strojvedouci vlaku
Nex 49802, povinny mj. sledovat (pozorovat) navésti hlavnich navéstidel a fidit se pokyny
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danymi témito proménnymi navéstidly, a to az do doby pfechodu zpét pod dohled ETCS
L2.

Vjezd vlaku Nex 49802 do zZst. DrahotuSe dovolila fidici dispeCerka 2B CDP Prerov
normalni obsluhou SZZ, a to z TK €. 2 mezistani¢niho useku Drahotuse — Lipnik n. B.
(tratového useku Drahotu$e — odb. Jezernice A), tzn. jizdou proti spravnému sméru, od
vjezdového naveéstidla 2S na SK €. 4. Tato vlakova cesta koncila u odjezdoveého navéstidla S4,
které naveéstilo navést ,Stlj“. Vjezd tohoto viaku byl dovolen v 19:28:43 h navésti ,Rychlost
80 km/h a vystraha“ navésténou vjezdovym navéstidlem 2S Zst. DrahotuSe, vyjadifenou
Zlutym svétlem doplnénym pod nim vodorovnym zelenym pruhem a nad nim Zlutym
svétlem.

V 19:36:45.65 h predni ¢elo HDV 1293.114-5 vlaku Nex 49802 minulo rychlosti 70 km-h"
uroven vjezdoveho navéstidla 2S zst. Drahotuse, pfi¢emz strojvedouci pfi zadaném tahu
HDV nadale pozvolna zvySoval rychlost vlaku az na cca 72 km-h™, kterou udrzoval i pfi
jizdé po SK €. 4, protoZze byl mylné pfesvédCen, Ze mu vjezdové naveéstidlo 2S navéstilo
navést ,Rychlost 80 km/h a volno®, a tudiz mu odjezdové navéstidlo S4 bude dovolovat
jizdu. Ve vzdalenosti 205 m pfed odjezdovym naveéstidlem S4 (z divodu ocekavané
tratové rychlosti 80 km/h a 70 km/h na tzv. DrahotuSské spojce) navolil jizdu vybéhem.
Protoze sousedni SK €. 6 byla obsazena DV vlaku Nex 40522, mohl strojvedouci viaku
Nex 49802, s ohledem ke smérovym pomérim jim pojizdéné SK ¢&. 4 (kdy kolej ze
vzdalenosti 160 m pfed odjezdovym naveéstidlem S4 byla vedena v levém oblouku), navést
,StUj“ navésténou odjezdovym navéstidlem S4 zjistit pohledem nejdfive ve vzdalenosti 183
m pred timto navéstidlem, tzn. v 19:37:48.55 h.

Na navést ,Stuj“ navésténou odjezdovym navéstidlem S4 strojvedouci viaku Nex 49802
reagoval spravné o 1,8 s pozdéji (tj. v 19:37:50.35 h) manipulaci s pakou brzdi¢e
strojvedouciho pro zahajeni rychloCinného brzdéni, za sou¢asného prestaveni paky volice
tazné/brzdné sily do polohy ,B“ pro navoleni EDB. Pfedni €elo vlaku jedouciho rychlosti
71 km-h™ se v té dobé& nachazelo ve vzdalenosti 150 m pied odjezdovym navéstidlem S4,
a vzniku MU tudiz jiz nebylo mozné zabranit.

Urovenr odjezdového navéstidla S4 Zst. Drahotu$e predni &elo vlaku Nex 49802 minulo
rychlosti 62 km-h™ v 19:37:58.00 h a 0 17,75 s pozdéji, tzn. v 19:38:15.75 h, vlak zastavil
v kone¢ném postaveni po MU na hranickém zhlavi ve vzdalenosti 131 m za odjezdovym
navéstidlem S4.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

5.6.2025

e 19:37:58 h |vznik MU;

* 19:38h v ramci hovoru mezi fidici dispeCerkou 2B CDP Prerov
a strojvedoucim vlaku Nex 49802 bylo komunikovano ohlaseni vzniku
MU;

* 19:40h strojvedouci vlaku Nex 49802 ohlasil vznik MU dispecCerovi dopravce
RCC;

« 19:43h fidici dispeCerka 2B CDP Prerov ohlasila vzniku MU vedoucimu
dispecerovi CDP Prerov;
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« 19:50h vedouci dispecer CDP Prerov ohlasil vzniku MU povéfené osobé
018 Sz,

« 19:56 h povéfena osoba odboru systému bezpeé&nosti 018 SZ oznamila vznik
MU na Centralni ohlaSovaci pracovisté DI za provozovatele drahy SZ
a dopravce RCC;

« 20:13h obnoven provoz po SK €. 1, 2 a 3 Zst. Drahotuse;

e 21:30h zacCatek ohledani mista vzniku MU inspektory DlI;

e 21:47h na SK €. 2 zst. DrahotuSe byla zavedena bezpecnostni pomala jizda
rychlosti 50 km-h™.

6. 6. 2025
* 1:30h pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;
« 1:55h uplné obnoveni provozu (provoz obnoven i po SK €. 4 Zst. Drahotuse).

Plan integrovaného zachranného systému nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy byl podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. povinen provozovat
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni a zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecnosti provozovatele
drahy zohledrioval rozsah a prfedmét jeho Ccinnosti a cinnosti rldznych dopravcu
vykonavanych na jim provozované draze, umozfoval provozovani drahy a drazni dopravy
v souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi pFedpisy
a osvédcCenimi dopravce a byl dodrZzovan.

Na tomto misté je vhodné na uvod uvést, ze systém ETCS, ktery oproti dosud pouzivanym
systémim a principlm bezpeéné kontroloval chovani strojvedouciho, se sklada ze ffi
zakladnich Casti, které si predavaji informace a zaijistuji bezpeénost jizdy vlaku, a to
z tratoveé Casti, mobilni ¢asti a pfenosové €asti (radiova komunikace GSM-R).

Tratova ¢ast ETCS byla umisténa na tratich a v dopravnach s kolejovym rozvétvenim.
Zpracovavala informace z jinych zabezpeCovacich zafizeni a zprostfedkovavala prenos
téchto informaci do mobilni ¢asti ETCS (umisténé na DV) pfimo nebo prostfednictvim
radiové komunikace GSM-R. Tratova ast ETCS mohla byt dle vnitfniho predpisu SZ Z8
vybudovana v L1, L2 nebo v L3, pfiCemz L3 se stala soucCasti L2, a v mistech staveb
(Usecich s planovanou vylukou) byla provizorné budovana LO. Provozovatel drahy SZ
realizoval na své siti aplikacni varianty ,ETCS STOP“, ,ETCS L1 Limited Supervision®,
,ETCS L2 s konven¢nimi navéstidly“ a v budoucnu hodla realizovat i variantu ,ETCS L2
bez konvencénich navéstidel”.

Tratova Cast ETCS v L2 pfedavala informace mobilni ¢asti ETCS prostfednictvim baliz
nebo z RBC prostfednictvim GSM-R. Mobilni ¢ast ETCS naopak predavala RBC
informace o vlaku, jeho poloze, orientaci (fj. kam sméfuje kabina, ze které se fidi jizda
vlaku), rychlosti apod. Pfenos informaci z baliz byl bodovy a balizy pfenasely v L2
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zpravidla jen neproménné informace. RBC zasilala mobilni ¢asti ETCS informace na
zakladé obdrzenych informaci o poloze, orientaci a rychlosti vlaku a v zavislosti na spinéni
podminek pro jizdu vlaku kontrolovanych konvencénim zabezpec€ovacim zafizenim. RBC
predavala informace prubézné, proto se aktualni informace na mobilni ¢asti ETCS
projevovaly s minimalnim zpozdénim danym reakEénimi Casy celého fetézce
zabezpec€ovacich a pfenosovych zarizeni.

Tratova Cast ETCS nepienasela na mobilni ¢ast ETCS (OBU) pfimo informace
o navéstech navéstidel, a to bez ohledu na skute¢nost, zda pfislusna Cast infrastruktury
drahy byla vybavena funkénim zafizenim pro pfenos informaci o navéstech hlavnich
navéstidel na vedouci DV (narodnim LVZ LS). Tratova ¢ast ETCS na OBU pfedavala
staticky rychlostni profil (informace o tratové rychlosti), udaje o postavené viakové cesté
a o pfechodnych omezenich tratovych rychlosti (pomalych jizdach), pokud byly do RBC
nebo baliz zadany. Dale prfenasela potfebné udaje tykajici se vzdalenosti a sklonovych
pomeérl traté. VSechny tyto udaje byly vztahovany k posledni minuté balizové skupiné.
Tratova Cast ETCS predavala OBU také dalSi informace maijici vliv na dohled jizdy,
zejména v pfipadech, kdy mobilni ¢ast ETCS dohliZzela na jizdu DV jen CasteCné (napf.
rychlostni limit pfi jizdé v LO nebo pfi posunu), pfipadné pfi poruse, jako je napf. ztrata
spojeni s RBC. Mezi dalSi pfedavané informace patfila vzdalenost k mistu zmény urovné
a dalsi udaje tykajici se této zmény, vzdalenost k mistu hranice mezi sousednimi RBC
apod.

Mobilni ¢ast ETCS (OBU), dle dokumentt Evropského spoleCenstvi se jedna o palubni
cast ETCS, byla umisténa na DV. Slouzila k pfijmu, vyhodnoceni a zobrazeni informaci
z tratové Casti ETCS strojvedoucimu, pfipadné jejich pfedani pfimo DV. Soucasné
zajiStovala spusténi brzdéni, jestlize strojvedouci neproved| zabezpefovacim systémem
pozadovanou obsluhu (napf. ackoli pfedtim potvrdil, Ze pozadovany ukon provede/spini)
nebo neved| vlak v souladu s informacemi obdrzenymi z tratové Casti ETCS. Mobilni ¢ast
ETCS mohla byt provozovana v LO, L1, L2 a v LNTC (narodniho VZ), bylo-li DV vybaveno
STM, tzn. zafizenim umozniujicim vazbu OBU ETCS a mobilni ¢asti narodniho VZ
a umoznujicim pfepinani dohledu nad jizdou mezi nimi. Mobilni ¢ast ETCS (OBU) v L2
posilala RBC informace o své poloze, o obsluze strojvedoucim, o vlaku atd. Informaci
o poloze posilala zejména pfi zméné urovné nebo provozniho modu, pfi zastaveni viaku,
po minuti balizové skupiny a také periodicky v Case jak za jizdy, tak pfi stani. Pro orientaci
na trati pouzivala OBU tzv. odometr (mé&fic€ rychlosti a ujeté vzdalenosti). LO se na mobilni
Casti ETCS vyuzivala v pfipadé, kdy se neuplathovala zadna z L1, L2, narodni VZ
(specifického transmisniho modulu).

Mobilni ¢ast ETCS (OBU) se skladala mj. z DMI, které slouzilo k informovani
strojvedouciho a k zadani udaju vyzadovanych systémem ETCS, k volbé mozZnosti
nabizenych systtmem ETCS a k zadani potvrzeni, Zze strojvedouci vzal na védomi
informace, u kterych je potvrzeni systémem ETCS vyZadovano. Pro informovani
strojvedouciho obsahovalo DMI oblast pro zobrazeni rychlosti, tzv. planovaci oblast, oblast
pro zobrazeni riznych symboll (nékteré z nich se mohly objevovat i v planovaci oblasti),
oblast pro zobrazeni textovych zprav.

Jinymi slovy tratova ¢ast ETCS kontinualné zjiStovala stav trati pfed vlakem a zasilala DV
vSechny potfebné informace ve formé MA, v€. rychlostnich profill a sklonovych poméru
traté. OBU tyto informace vyhodnocovala, vybirala nejvice omezujici rychlostni profil a na
zakladé brzdnych schopnosti vlaku vypocitavala brzdnou kfivku.
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Provozni mdéd je rezim cCinnosti OBU, ktery definuje dostupné funkce, zobrazované

informace a miru odpovédnosti systému ETCS a strojvedouciho za bezpeénou jizdu vlaku.
OBU muze pracovat v nékolika provoznich modech, pficemz kazdy z nich odpovida
konkrétnim podminkam jizdy a urovni dostupnosti tratové ¢asti ETCS. V podminkach
predmétné MU byly relevantni zejména nasledujici provozni mody, a to:

provozni mod FS, ktery je standardnim provoznim modem ETCS. Tento mdd
poskytoval plnou ochranu pfed prekroCenim rychlosti a podle uvoliovaci rychlosti
plnou nebo CasteCnou ochranu pred projetim konce MA (tj. svoleni k pohybu viaku
systémem ETCS s dohledem rychlosti k uréenému mistu). Do provozniho médu FS
prepinala tratova ¢ast ETCS vlak automaticky tim, Ze mu odeslala MA pro jizdu
v piném dohledu, a to za predpokladu, ze byly zajistény vSechny podminky pro
jizdu vlaku. OBU v tomto provoznim moédu dohlizela mj. na vSechna rychlostni
omezeni dana infrastrukturou (s vyjimkou rychlostnikd 3 a R), dodrzeni rychlostnich
profilt, tratové podminky (napf. mista se zakazem zastaveni), smér pohybu viaku
a strojvedoucim zadanou maximalni rychlost.

V 19:37:21 h byla mobilni ¢asti ETCS vlaku Nex 49802, po vjeti na SK €. 4
zst. Drahotuse a pfijmuti telegramu z balizové skupiny 5746, zahajena procedura
navratu z vyluky ETCS pod dohled v L2. Vzhledem k tomu, Zze za odjezdovym
navéstidlem S4 zst. Drahotu$e nebyla pro tento vlak postavena navazna odjezdova
vlakova cesta, byl navrat pod dohled v L2 do provozniho médu FS podminén
zastavenim vlaku pred timto odjezdovym navéstidlem, viz nize;

provozni mod UN umoznoval jizdu na trati nebo v useku trati, ktery nebyl technicky

vybaven tratovou ¢asti ETCS pro jizdu vlaku v nékteré z L1 a L2, a rovnéz jizdu na

trati bez tratové Casti narodniho VZ, pfipadné na trati s tratovou Casti narodniho

VZ, avSak bez odpovidajiciho specifického transmisniho modulu. V tomto

provoznim modu systém ETCS nedohlizel na jizdu vlaku, vyjma nepiekroCeni

rychlosti 100 km-h™".

V mezistaniénim useku DrahotuSe — Lipnik n. B. byla dne 15. 2. 2025 zahajena

prvni etapa ovéfovaciho provozu PZV, kdy vlaky v tomto useku jely v provoznim

modu UN;

provozni mod TR spoustél rychlo¢inné brzdéni mobilni ¢asti ETCS (OBU), dokud

vlak nezastavil. Do tohoto provozniho médu se pfechazelo napf. pfi:

o projeti konce MA, a to po projeti stanovené vzdalenosti ,D_levelTR®, protoze za
tuto vzdalenost nebylo vydano MA, viz také bod 3.1.8 této ZZ,

o prijeti povelu (pfikazu) k nouzovému zastaveni,

o projeti mista, které nesmélo byt vdaném provoznim modu projeté (napf. hranice
posunu v provoznim modu SH — Shunting, tzn. posun).

V 19:37:19.95 h po vjeti vlaku Nex 49802 na SK ¢&. 4 Zst. Drahotuse OBU HDV

1293.114.-5 obdrzela z RBC 32 zpravu s informaci (hodnotou ,D_levelTR"), ze

dojde ke zméné ETCS na L2, a to ve vzdalenosti 837 m za balizovou skupinou

5746 (nachazejici se na SK ¢&. 4). Protoze po ujeti této vzdalenosti a pfechodu do

L2 za odjezdovym navéstidlem S4 bylo vlaku Nex 49802 vydano MA na draze 0 m,

mobilni ¢ast ETCS (OBU) automaticky pfeSla do provozniho médu TR a byl

uplatnén pozadavek na nouzové brzdéni, ktery byl v tomto pfipadé bez vlivu na

brzdici u€inek vlaku, nebot’ strojvedouci jiz pfedtim zavedI| rychloCinné brzdéni;
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provozni mod PT, do kterého mobilni ¢asti ETCS (OBU) pfechazela z provozniho
modu TR. Pfechod do tohoto provozniho mdédu byl podminén zastavenim viaku
a potvrzenim strojvedouciho na DMI, Ze vzal na védomi provozni mod TR.

V 19:41:50.90 h po potvrzeni strojvedouciho vlaku Nex 49802 na DMI, Ze vzal na
védomi oznameni o pfechodu do médu ,Nedovolené projeti (TR)“, pfesla OBU HDV
1293.114.-5 do provozniho modu PT.

Vypnuti tratové ¢asti ETCS bylo dopravnim opatfenim, jehoz pouzitim bylo mozné vyradit
tratovou ¢ast ETCS z C&innosti. Vypnuti se provadélo funkci zabezpelovaciho zafizeni
z jednotného obsluzného pracovisté prostrednictvim povelll pro zavedeni a zruSeni vyluky
ETCS. Vypnuti ETCS se zavadélo v pfipadé poruchy, udrzby, pfedpokladané vyluky ETCS
(zavedené na zakladé ROV), nepfedpokladané vyluky avizované elektronickou depeSi
nebo pfi pfedpokladanych vylukach na zafizeni dopravni cesty majicich dopad na funkci
ETCS. Pro tyto situace zaved| provozovatel drahy SZ systém oznadovany jako zafizeni
P2V, ktery vyuzival prvky systému ETCS — zejména balizy a OBU, viz nize.

Vypnuti ETCS bylo mozné realizovat v rozsahu jedné celé stanice, v mezistani¢nim useku
nebo v obvodu RBC. V mezistani¢nim useku, tedy v Uuseku mezi vjezdovymi navéstidly
sousednich stanic pro pfislusSnou TK, probihal vstup do oblasti vypnutého ETCS
u odjezdového navéstidla zadni stanice (pfed viezdem na TK s vypnutym ETCS) a vystup
z oblasti vypnuti ETCS probihal vzdy u prvniho hlavniho navéstidla (nikoli vjezdového
navéstidla) v predni stanici za oblasti vypnuti ETCS nebo po zastaveni na dopravni SK
pred timto navéstidlem predni stanice.

Na pfedmétné stavbé, tj. pfi vyluce dle ROV €. 25003, etapy A, konané v dobé vzniku MU
mezi dopravnami (zst.) Lipnik n. B., a Drahotuse, kde byla tratova ¢ast ETCS i narodni VZ
vypnut/a na del§i ¢asové obdobi a nebylo mozné zajistit neustalou Upravu prvkd systému
ETCS (napf. zménu softwaru RBC v ramci stavebnich postupu), se aplikoval ovéfovaci
(testovaci) provoz zafizeni PZV. PZV fungoval na principu bodového zabezpeceni jizdy
vlaku, kdy se informace =zavislé na navéstech hlavnich navéstidel pFenasely
prostfednictvim baliz v urCitych bodech. V oblasti dopravny nebo mezistani¢niho useku
s aplikovanym zafizenim PZV se jizda vlaku realizovala v LO a v provoznim mddu UN.
K pfenaseni telegraml ze zafizeni PZV do OBU slouzily nepfepinatelné i pfepinatelné
balizy. Nepfepinatelné balizy pfedavaly nahrané neménné informace (telegramy), naopak
prepinatelné balizy pfedavaly informace (telegramy), které se ménily na zakladé stavu
zabezpecCovaciho zarizeni (napf. odvozené od toho, zda jizda vlaku byla dovolena nebo
zakazana). LEU predavaly prepinatelnym balizam pFeddefinované zpravy na zakladé
vstupnich informaci ze SZZ nebo z navéstniho obvodu hlavniho navéstidla. LEU tak
vybrala jeden z nahranych telegramu odpovidajiciho vstupnim informacim a tento
telegram byl nasledné prfenesen pomoci kabelu mezi LEU a pfepinatelnou balizou do této
balizy. Zminéné prvky (LEU, pfepinatelna baliza, nepfepinatelna baliza) tvofily tratovou
Cast zafizeni PZV.

Je vhodné doplnit, Ze zafizeni PZV bylo mozné zfidit ve tfech aplikaCnich variantach,
pricemz jejich pouZiti bylo vzdy zavislé pro konkrétni hlavni navéstidlo. PZV se aplikoval
vyhradné u hlavnich naveéstidel s absolutnim vyznamem navésti ,Stlj“. V ramci aplikacni
varianty PZV 0 byla pfed hlavnim navéstidlem zfizovana balizova skupina tvofena jednou
prepinatelnou a jednou nepfepinatelnou balizou. Tato balizova skupina slouzila
k zastaveni vlaku pfi nedovolené jizdé kolem hlavniho navéstidla s navésti zakazuijici jizdu
vlaku.
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Pfechod z tratové €asti ETCS L2 do oblasti s vylukou ETCS, ve které byl u vSech hlavnich
navéstidel instalovan PZV, tj. pfechod OBU z L2 do LO, byl v dobé vzniku MU realizovan
s vyuzitim pfechodu pfes LNTC, nicméné v tomto pfipadé nebyl za odjezdovym
navéstidlem v Zst. Lipnik n. B. pfenasen kod LVZ, nebot se jednalo o odjezd na trat
zabezpecCenou AH.

Pfechod OBU z LO zpét do L2 byl v dobé vzniku MU realizovan bez vyuZiti pfechodu pfes
LNTC. Pfi samotném pfechodu — opusténi oblasti LO (vyluky ETCS) RBC pfi vyluce
mezistani¢niho useku nafidila OBU prepnuti do L2, provozniho médu FS, nebo OS. Tento
nuceny prfechod probihal obecné za jizdy vlaku v misté za cestovym nebo odjezdovym
navéstidlem — v pfipadé Zst. DrahotuSe v misté za pfisluSnym odjezdovym navéstidlem.
Dale RBC by nafidila pfepnuti do L2 pfi vyluce mezistani¢niho useku i v pfipadé obdrzeni
informace z OBU o zastaveni vlaku na dopravni SK (informace o poloze vlaku). V pfipadé
jizdy vlaku Nex 49802 by mohlo k pfepnuti dojit po jeho zastaveni na SK €. 4, to vSak
v pfipadé jizdy vlaku Nex 49802 nenastalo. Po pfechodu do L2 by tento pfechod byl osobé
fidici DV oznamen na DMI zobrazenim symbolu ,Oznameni pfechodu do urovné 2“. Po
pfechodu do L2 se na jizdu vlaku jiZz vztahovala pravidla platna pro tuto uroven ETCS.

V tratovém useku Ostrava hl. n. az Pferov byl zfizen vyhradni provoz ETCS v L2, pfiemz
v mezistani¢nim useku Drahotu$e — Lipnik n. B. byl ETCS v L2 z divodu konani vyluky dle
ROV €. 25003, etapy A, vypnut a bylo umisténo zafizeni PZV. V mezistanicnim useku
Drahotuse — Lipnik n. B. probihala jizda vlaku jedoucich ve sméru Lipnik n. B. —
DrahotuSe (ve sméru jizdy vlaku Nex 49802) v LO v provoznim moédu UN, ktera zacinala
v urovni vjezdovych navéstidel 1L a 2L zst. Lipnik n. B. (platnych pro opacny smér jizdy)
a koncila v zst. DrahotuSe, pfi jizdé vlaku za pfislusna odjezdova navéstidla nebo pfi
zastaveni na pfislusné SK.

Jak jiz bylo uvedeno vySe, samotny pfechod do oblasti s vylukou ETCS, kde byl u vSech
hlavnich navéstidel instalovan PZV, byl realizovan s vyuzitim pfechodu pfes LNTC. Kdyz se
vlak blizil k oblasti vyluky ETCS L2 a pfechodu do LNTC, tzn. kdyz se blizil k pfislusSnému
odjezdovému navéstidlu zst. Lipnik n. B., byl tento pfechod osobé fidici DV oznamen na
DMI zobrazenim symbolu ,,O0znameni pfechodu do urovné NTC, vyZadovano potvrzeni*.
Od tohoto okamziku byla osoba Fidici DV, tzn. také strojvedouci vlaku Nex 49802, povinna
zah3jit sledovani také hlavnich navéstidel, samostatnych pfedvésti, rychlostnikd a jejich
predvéstnikl, navésti pro pomalou jizdu, aby vedla vlak podle jejich navésti v souladu
s pfechodem OBU do LNTC (a nasledné LO) a s ustanovenimi vnitfniho predpisu SZ D1.
Kdyz se vlak blizil k oblasti LO a pfechodu do této urovné, tzn. kdyz se blizil k pfisluSnému
viezdovému navéstidlu zst. Lipnik n. B. (platnému pro opacny smér jizdy), byl tento
prechod osobé Fidici DV oznamen na DMI zobrazenim symbolu ,0znameni pfechodu do
urovné 0, vyZadovano potvrzeni®.

Protoze pfechod z L2 do LNTC a nasledné i pfechod z LNTC do LO vyzadoval potvrzeni,
byla osoba fidici DV povinna na DMI potvrdit, Ze oznameni o zméné urovné vzala na
védomi.

V mezistani¢nim useku Lipnik n. B. — Drahotuse byla vSechna hlavni navéstidla vybavena
zafizenim PZV, jizda vlaku byla realizovana v LO. Béhem této jizdy nesméla osoba fidici
DV navic s viakem priekrocit rychlost 100 km-h™', a to az do doby piechodu zpét pod
dohled L2 ETCS.

U vjezdového navéstidla 2S Zst. DrahotuSe byla v ramci realizované stavby instalovana
aplikaéni varianta PZV 0, tedy balizova skupina typu ,BG PZV 0% urCena k zastaveni
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vlaku pfi nedovolené jizdé kolem tohoto navéstidla s navésti ,Stlj“. Aplikace varianty
PZV 0 byla provedena v souladu s postupy obsaZenymi ve vnitfnim predpisu SZ TS
1/2025-Z na zakladé pfimého zadani Odboru zabezpe&ovaci a telekomunikaéni techniky,
Generalniho Feditelstvi SZ. U vjezdového navéstidla se nachazela rovnéz balizova
skupina €. 5734, po jejimz nacéteni OBU zahajila proces pfechodu zpét do L2 (navazanim
komunikace s RBC).

Jak jiz bylo zminéno vySe, pfechod z oblasti s vylukou ETCS pod dohled ETCS L2 byl
vdobé vzniku MU uskuteCfiovan bez vyuziti narodniho VZ — LVZ LS, ktery byl
v zst. DrahotuSe k dispozici, ale nebyl vyuzit (informace o navéstech hlavnich navéstidel,
ke kterym se vlak blizil, nebyla na navéstni opakovac vedouciho DV zobrazena). Uvedené
znamenalo, Ze osoba fidici vedouci DV vlaku nebyla mj. svétly navéstniho opakovace
informovana o navéstech nasledujicich hlavnich navéstidel, v daném pfipadé odjezdovych
navéstidel.

Dl v dané véci zastava nazor, Ze pokud pfi pfechodu z oblasti s vylukou ETCS, kde byl u vSech
hlavnich navéstidel instalovan PZV (jizdy v LO), pod dohled ETCS L2 je utvofena ,proluka®
v podobé jednoho nedohlizeného navéstidla (v daném pfipadé odjezdového navéstidla S4
zst. Drahotuse), kde uz neni v €innosti PZV a zaroven jesté na zastaveni vlaku pred navésti
,otUj“ nedohlizi tratova cast ETCS, a je k dispozici kdd LVZ LS, mélo by se v misté dané

proluky pro potreby odpovidajici Urovné bezpecnosti vyuzivat v maximalni mozné mire vSech

dostupnych prostfedkd (jizdy v urovni NTC pfi zajisténém prenosu informaci o navéstech
hlavnich navéstidel na vedouci DV).

Na tomto misté je nezbytné popsat hypotetickou situaci, kdy by pfi predmétném pfechodu
OBU HDV 1293.114-5 vlaku Nex 49802 z oblasti s vylukou ETCS, kde byl u vSech hlavnich
naveéstidel instalovan PZV (uroven LO), pod dohled ETCS L2 v Zst. Drahotu$e byl LVZ LS
vyuzit. Za této situace by se po vjeti HDV na SK €. 4, vedle komunikace a spoluprace OBU
s RBC 32, na navéstnim opakovaci VZ MIREL VZ1 rozsvitilo Cervené svétlo (informujici
strojvedouciho o navésti ,Stdj“ navésténé navéstidlem, ke kterému se vlak blizil — v daném
pfipadé o navésti ,Stlj“ odjezdového navéstidla S4). VZ MIREL VZ1 by se automaticky
prepnul do rezimu ,MAN* (protoze do doby vjezdu HDV vlaku na SK ¢&. 4 Zst. DrahotuSe
nebyl na HDV pfenaSen zadny navéstni znak), v disledku ¢ehoz by se na displeji
navestniho opakovace zobrazil napis ,MAN" a rozsvitila by se indikace ,M“, ¢imz by byl
strojvedouci informovan, Ze pfebira na sebe zodpovédnost za kontrolu maximalni
rychlosti. Po 5 s by byl napis ,MAN®“ na displeji navéstniho opakovacCe nahrazen blikajici
Cislici ,40“ indikujici poZadovanou cilovou rychlost. SouCasné by mobilni ¢ast VZ na
strojvedoucim vyZadovala zvySené cyklické potvrzovani bdélosti s intervalem 12 s.

Nicméné i pres vySe uvedené nelze nevyuziti narodniho LVZ LS pfi pfechodu OBU
z oblasti s vylukou ETCS do L2 posuzovat v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU, protoze
navéstni opakovac by v souladu s pravnimi pfedpisy a vnitfnimi pfedpisy pouze informoval
strojvedouciho pfislusnym svétlem o navéstnim znaku navéstidla, k némuz se vlak blizil,
a nelze nezpochybnitelné predikovat, zda by strojvedouci vlaku Nex 49802 po vjeti na SK
¢. 4 zst. DrahotuSe upravil zplsob jizdy, a tim i rychlost vlaku, podle informaci
zobrazenych navéstnim opakovacem, nebo by se spolehl na své presvédcCeni, ze
vjezdové navéstidlo 2S Zst. DrahotuSe navéstilo navést ,Rychlost 80 km/h a volno® a Ze
mu odjezdové navéstidlo S4 bude dovolovat jizdu, viz bod 3.1.9 této ZZ.

Pro uplnost je na tomto misté nezbytné doplnit, Ze v pribéhu Setfeni predmétné MU, kdy
v mezistani¢nim useku DrahotuSe — Lipnik n. B. nadale probihala/probiha ovérfovaci
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(testovaci) provoz zafizeni PZV, byla tato zafizeni provozovatelem drahy SZ v souladu
s dokumentem SZ TS 1/2025-Z ,TECHNICKE SPECIFIKACE SYSTEMU, ZARIZENI
A VYROBKU Prostfedek k zastaveni vlaku“, ve znéni zmény &. 1, schvalené pod &. j.:
16305/2026-SZ-GR-014, ze dne 5. 3. 2026, doplnéna o prepinatelné balizy slouzici ke
zmirnéni nasledku pfipadné nedovolené jizdy vlaku za hlavni navéstidlo, které navésti
navést ,Stuj“. Dale byla rovnéz provedena Uprava prechodu OBU z oblasti s vylukou
ETCS, kde byl u vSech hlavnich navéstidel instalovan PZV, do oblasti nevylou€ené tratové
casti ETCS L2, kdy pro tento pfechod byl vyuZit kéd narodniho LVZ LS - jizda vlaku
v useku od vjezdovych navéstidel 1S a 2S po odjezdova navéstidla tak zacCala byt
uskutec¢novana v urovni NTC, jinymi slovy informace o navéstech hlavnich navéstidel
(v daném pfipadé odjezdovych navéstidel), ke kterym se vlak blizil, byla na vedouci DV
pfenasena a osobé fidici DV mj. zobrazena na navéstnim opakovaci.

Uvedené fesSeni je dle nazoru DI nepochybné pozitivnhim pfinosem pro bezpecnost drazni
dopravy, ktery prevySuje negativum tohoto feSeni, jimz je nezbytnost dalSiho (dalSich)
ukonu(l) — potvrzeni pfechodu OBU z oblasti s vylukou ETCS do oblasti s narodnim LVZ
LS strojvedoucim vedouciho DV, a podle verze software OBU, pfipadné i potvrzeni
pfechodu OBU z urovné narodniho LVZ LS pod dohled ETCS L2.

Z vySe popsanych divodu nebude DI v dané véci vydano bezpecnostni doporuceni.

Osoby fidici drazni dopravu, tzn. také fidici dispeCerka 2B CDP Prerov, byla pfi
organizovani a fizeni drazni dopravy mj. povinna dodrzovat zpisob a podminky pro obsluhu
drahy, fizeni drazni dopravy, sledovani dopravni propustnosti drahy, operativni fizeni drazni
dopravy a pfi obsluze drahy pro fizeni drazni dopravy vyuzivat zavislosti vyplyvajicich
z Cinnosti provozovaného SZZ a TZZ. P¥i Cinnostech souvisejicich s obsluhou SZZ a TZZ
vzdy musela dodrzet i souhrn dopravnich ukonl a pracovnich postupl stanovenych
vnitfnimi predpisy provozovatele drahy. Vjezd viaku do Zst. mohla dovolit bez zavedeni
dalSich opatfeni, nebyla-li vlakova cesta pro danou jizdu vlaku obsazena jinymi DV, zafizeni
chranici vlakovou cestu proti jizdé DV ze SK, které nebyly urCeny pro jizdy vlaku, vyhybky
pojizdéné a vyhybky odvratné byly ve spravné poloze pro danou vlakovou cestu a nesmély byt
pfestaveny, dokud vlak pfislusnou ¢ast vlakové cesty neuvolnil, a nebyla povolena jizda jiného
DV, ktera by se s danou vlakovou cestou stykala nebo ji kfizila. Vjezd vlaku do zst. sméla osoby
fidici drazni dopravu povolit bez zavedeni dalSich opatfeni, jen byla-li vlakova cesta spravné
postavena a byla volna.

Vjezdové, resp. odjezdové, koleje byly ur€ovany hlavné se zfetelem na manipulaci viaki ve
stanici a také k nastupovani a vystupovani cestujicich (v€. jejich mozného prestupu na jiné
viaky).

Vjezdu viaku Nex 49802 do zst. DrahotuSe pfedchazela mj. pfiprava viakové cesty z TK €. 2
mezistani¢niho useku Drahotuse — Lipnik n. B. (tratového useku Drahotuse — odb. Jezernice A),
a to od vjezdového naveéstidla 2S, pfes vyhybky €. 20, 19, 16 a 15, na SK . 4, ktera byla
zahdjena v 19:28:29 h fidici dispeCerkou 2B CDP Prerov. O 14 s pozdéji (v 19:28:43 h) byla
automatickou Cinnosti SZZ postavena tato vlakova cesta pro jizdu vlaku Nex 49802 od
vjezdového navéstidla 2S na SK &. 4, tzn. az po Urover odjezdového navéstidla S4. Ridici
dispecCerka 2B CDP Prierov urcila jako viezdovou kolej v Zst. DrahotuSe SK €. 4, a to z divodu
dopravni situace (obsazenosti SK) v Zst. Drahotu$e a rovnéz se zohlednénim poruchy SZZ
v zst. Polom, kde doSlo k zastaveni provozu. Proto fidici dispeCerka odstavovala vlaky nakladni
dopravy na SK Zst. Drahotu$e, viz nize. K poruse SZZ Zst. Polom doSlo v 18:56 h, ktera byla do
Zaznamniku poruch na sdélovacim a zabezpecovacim zafizeni CDP Prerov salu €. 2 zapsana
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v poradi jako porucha €. 160 a odstranéni této poruchy bylo odepsano ve 20:04 h. Stanice
(dopravna) Polom spadala do pridéleného obvodu tratového dispecera — usekového dispecera
2B CDP Prerov, se kterym se fidici dispeCerka 2B CDP Pterov, v souvislosti se vzniklou
poruchou SZZ, dohodla na postupném odstavovani vlakia jedoucich od Prosenic. Z tohoto
dldvodu se fidici dispeCerka 2B CDP Prerov rozhodla postupné odstavovat v Zst. Drahotuse
vlaky Nex 40522 na SK €. 6, Nex 45068 na SK €. 3 a Nex 49802 na SK €. 4.

Vlak Nex 40522 vjel na SK €. 6 v 19:21:14 h a 0 1 min pozdéji (fj. od 19:22:14 h) se cely
nachazel na této SK, kde po zastaveni zlstal stat az do doby vzniku MU (v 19:37:58 h).

Pfi obsazeni SK €. 6 DV vlaku Nex 40522, jehoz HDV pfednim Celem stalo 26 m pred
odjezdovym naveéstidlem S6, byly navésti odjezdového navéstidla S4 viditelné na vzdalenost
183 m, tj. z vedouciho DV jedouciho nejvy$si dovolenou rychlosti (80 km-h™) viditelné po dobu
8 s, viz nize.

Ridici dispecerka 2B CDP Prerov déle v 19:33:09 h zahdjila pFipravu vlakové cesty pro
projizdéjici vlak Ex 145, ktera byla automatickou Cinnosti SZZ Zst. DrahotuSe postavena
v 19:33:24 h, a to z TK €. 1 mezistani¢niho useku Lipnik n. B. — Drahotuse (tratového useku
odb. Jezernice A — Drahotu$e), jedouciho po spravné koleji, na a po SK & 1 do TK &. 1
mezistani¢niho useku DrahotuSe — Hranice na Moravé.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti provozovatele drahy pfi Ffizeni
a organizovani drazni dopravy v Zst. DrahotuSe.

Provozovatel drahy byl podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. a navazujiciho
ustanoveni § 7 odst. 1 vyhlasky €. 173/1995 Sb. dale povinen mj. zajistit, aby navésti
hlavnich navéstidel v dopravnach a na Siré trati byly z vedouciho DV jedouciho nejvyssi
dovolenou rychlosti viditelné alespon po dobu 12 s. Dobu viditelnosti bylo mozné snizit az
na 7 s mj. v pfipadé odjezdového navéstidla nebo cestového naveéstidla na konci koleje
v dopravné.

Ohledanim mista MU byla mj. zjiSténa viditelnost navésti, a to:

* vjezdového navéstidla 2S zst. DrahotuSe na vzdalenost az 473 m, {j. z vedouciho DV
jedouciho nejvyssi dovolenou rychlosti 100 km-h™ po dobu 17 s;

* odjezdoveho navéstidla S4 Zst. DrahotuSe byla pfi obsazeni sousedni SK €. 6 DV, jehoz
HDV prednim ¢elem stalo 26 m pred odjezdovym navéstidlem S6, na vzdalenost 183 m,
tj. z vedouciho DV jedouciho nejvy$si dovolenou rychlosti 80 km-h™ po SK ¢&. 4 po dobu
8 s. Pfi neobsazeni SK &. 6 DV byly navésti odjezdového navéstidla S4 viditelné na
vzdalenost 250 m, tj. z vedouciho DV jedouci nejvy$si dovolenou rychlosti 80 km-h™ po
dobu 11 s.

VySe uvedené hodnoty viditelnosti navésti viezdového naveéstidla 2S a odjezdového naveéstidla

S4 Zst. Drahotu$e byly vétsi, nez minimalni hodnoty stanovené pravnimi predpisy, viz také bod
3.1.3 této ZZ.

Rychlostnik byl nepfenosné navéstidlo, kterym byla navésténa tratova rychlost platna od
tohoto navéstidla, jiz smélo byt pojizdéno ur€ené misto na trati (resp. v ur€itém useku
traté). Tratova rychlost byla stanovena pro DV, jejichz jizda nebyla zajiStovana pod plnym
dohledem systému ETCS, a v mistech, kde dochazelo ke zméné této rychlosti, byla
vyznacena rychlostniky.

Pfi ohledani mista vzniku MU a jeho okoli bylo mj. zjisténo, Ze rychlostnik NS a N
(rychlostnik NS s navésti , Tratova rychlost® s €islici 150 a rychlostnik N s navésti , Tratova
rychlost® s Cislici 120, umistény pod rychlostnikem NS) se nachazely v km 205,928, a to
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vlevo TK €. 2 mezistanicniho useku Drahotuse — Lipnik n. B. a vpravo TK ¢&. 1
mezistani¢niho useku Lipnik n. B. — DrahotuSe, na trakénich podpérach ¢. 1 a 2.
Rychlostniky se tak nachazely 17 m pfed urovni vjezdovych navéstidel 1S a 2S
zst. Drahotu$e, pficemz dle TTP 305B se tyto rychlostniky mély nachazet v km 205,945,
tzn. mély se nachazet ve stejné kilometrické poloze jako zminéna vjezdova navéstidla 1S
a2S.

Na trakeni podpéry €. 1 a 2 v km 205,928 byly pfedmétné rychlostniky NS a N umistény
v ramci stavby ,Lipnik n. B. — Drahotuse, BC*, viz vySe uvedené.

V dané véci je nezbytné uvést, Ze v Usecich se zavedenym vyhradnim provozem ETCS
doSlo v obdobi od 1. 6. 2025 do 14. 7. 2025 k redukci (ke sneseni), tj. fyzickému
odstranéni umisténych rychlostnikli a jejich pFedvéstniki. Ddvodem této redukce
(sneseni) rychlostnik(l a jejich predvéstnikd bylo, Ze jizda rychlosti vy$$i nez 100 km-h"
byla na tratich s vyhradnim provozovem ETCS dovolena pouze vlakim jedoucim v provoznim
médu FS nebo OS, pficemz v téchto provoznich médech byla hodnota nejvysSi dovolené
rychlosti vyplyvajici mj. z tratové rychlosti strojvedoucimu zobrazovana na DMI mobilni Casti
ETCS (s vyjimkou tratové rychlosti stanovené rychlostniky 3 a R). V pfipadé vypnuti ETCS,
poruchy mobilni ¢asti ETCS nebo dalSich degradovanych stavl bylo strojvedoucim nafizeno,
aby neprekrodili rychlost 100 km-h™. V navaznosti na to byly v dotéenych Usecich sneseny:

» v8echny horni rychlostniky N a jejich pfedvéstniky;

* v8echny rychlostniky NS a jejich pfedvéstniky;

e dolni rychlostniky N s hodnotou rychlosti vy$$i nez 100 km-h™ (pfipadné& byly
nahrazeny rychlostniky N s rychlosti 100 km-h™).

Predvéstniky v dotfené oblasti mély byt nové umistény na vzdalenost nejméné 700 m,
tzn. pro traté s konvencnimi navéstidly s nejvys8si navésténou tratovou rychlosti vyssi nez
60 km-h™" do rychlosti 100 km-h™ véetné.

Zmény v TTP tykajici se vySe uvedenych rychlostnikl a jejich predvéstniki byly
aktualizovany k 15. 6. 2025.

O uvedenych zménach stavebné technickych parametrl staveb drah a staveb na draze
méli byt strojvedouci vlaku zpravovani pisemnym rozkazem podle nize uvedeného vzoru,
kdy pisemna forma méla byt ve vzorovém znéni:

,Smér ZST Praha-Béchovice — ZST Ceské Trebovéa

Pro strojvedouci viaki:

LPlatnost od 01. 06. 2025 00:00 hod do 15. 07. 2025 23:59 hod:

V usecich s vyhradnim provozem ETCS horni rychlostniky N a rychlostniky NS pro vasi
Jizdu neplati, pfi jizdé v jiném moédu neZ Plny dohled (FS) nebo bez aktivhiho ETCS
neprekrocte rychlost 100 km/h a fidte se dolnimi rychlostniky N.““.

Strojvedouci vlaku Nex 49802 byl prokazatelnym zpusobem zpraven VSeobecnym
rozkazem pro vlak Cislo 49802, ktery byl vydany na pracovisti ,Bfeclav — stavédlo 2A" pro
trasu ,Bfeclav pfednadrazi — Pferov“ a ,Pferov — Bohumin Vrbice, resp. pro trasu Bfeclav,
obvod pfednarazi — Bohumin, obvod Bohumin-Vrbice. Pisemny rozkaz mj. obsahoval pro
usek:
» Zst. Pferov az zst. Ostrava hl. n.:
o symbol ,TRATOVA RYCHLOST" a text:
= - plati pro useky s vyhradnim provozem ETCS",
.- horni rychlostniky N a rychlostniky NS pro Vas$i jizdu neplati”,
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= - pfijizdé v jiném moédu nez Plny dohled (FS) nebo bez aktivniho ETCS
neprekrocte rychlost 100 km/h a fidte se dolnimi rychlostniky N*.

Shodné pokyny, pod stejnym symbolem a ve shodném znéni, byly zarover uvedeny také
v dalSich dvou usecich téhoz pisemného rozkazu, a to pro usek:

» zst. Pferov az Vyhybna (dale jen Vyh.) Polanka nad Odrou;
» 7zst. Pferov az Zst. Lipnik nad Becvou.

Jednalo se tedy o totozné pokyny uvedené pro usek Zst. Pferov — Zst. Ostrava hl. n.
duplicitné (resp. triplicitné€) pro rizné koncové dopravny, pfestoze jejich obsah a vyznam
byly shodné.

Pisemny rozkaz — VSeobecny rozkaz pro vlak Cislo 49802 byl vydan na zakladé vySe
uvedeného vzoru, ktery reflektoval zmény souvisejici mj. se snesenim rychlostnikd a jejich
predvéstnik(l v Usecich se zavedenym vyhradnim provozem ETCS. Uvedeny pisemny
rozkaz byl vydan vypravCim Zzst. Breclav, ktery do né&j pouze doplnhoval instrukce zaslané
pro usek zst. Pferov az zst. Ostrava hl. n. z dispozi¢ni Zst. Pferov. Podle vyjadfeni
provozovatele drahy SZ tyto pokyny (instrukce) vypravéi zst. Bfeclav ,nezpracovéva, ani
neodpovida za jejich obsah.“. Odstranéni duplicitnich (resp. triplicitnich) pokynu (instrukci)
se symbolem ,TRATOVA RYCHLOST" pro Usek zst. Pferov az Ostrava hl. n. (Zst. Pferov
az zst. Lipnik nad Bec€vou a Zst. Pferov az Vyh. Polanka nad Odrou) mél zajistit dispozicni
vypravci zst. Prerov.

Uvedené zjisténi nelze posuzovat v pfi€inné souvislosti se vznikem MU, nebot' se jednalo
o administrativni nedostatek, ktery nemél zadny vliv na pribéh jizdy vlaku Nex 49802 ani
na rozhodovani strojvedouciho tohoto vlaku, ktery k obsahu pfedmétného pisemného
rozkazu nemeél Zadné vyhrady.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfniho predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo priéinnou souvislost s MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
* § 14 odst. 5 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
.,POkyny udilené pfi fizeni dopravy musi byt strucné a srozumitelné a nesmi
ohroZovat bezpecnost drazni dopravy. ... .%
+ ¢&l. 355 odst. 2 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

.Pisemné rozkazy musi byt jasné, strucné a na vSech prdpisech dobre cCitelné, aby
byly vylou¢eny omyly a pochybnosti. ... .“

Dopravce byl podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat drazni
dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené
s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze a pfi provozovani drazni
dopravy se fidit pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.

Dopravce byl mj. povinen zajistit, aby osoba fidici DV, tzn. také strojvedouci vlaku
Nex 49802, fidila DV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepSi rozhled, zpravidla z Celni
kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozorovala trat a navésti a jednala
podle zjiSténych skuteCnosti a zastavila vlak bezpecné pied navésténym mistem.
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Soucasné tato osoba musela sledovat informace zobrazené na DMI tak, aby na né mohla
v€as reagovat. Za jizdy nesméla prekroCit nejvyssi dovolenou rychlost, pfi¢emZ musela
zajistit podminky (mohla-li je ovlivnit), aby navésti mohla vnimat a fidit se jimi. Osoba fidici
DV odpovidala za vSechna dopravni opatfeni, vyplyvajici z jizdy vlaku a ze styku se
zameéstnanci fidicimi a organizujicimi drazni dopravu. VSemi dostupnymi prostfedky byla
povinna ucinit opatfeni k zastaveni vlaku, pokud zjistila, Ze jizda vlaku (DV) neni dovolena
nebo je-li viak (DV) né€im ohrozen (ohrozeno).

Strojvedouci vlaku Nex 49802 fidil HDV 1293.114-5 z Celni kabiny strojvedouciho ve
sméru jizdy vlaku. Pfed urovni vjezdového navéstidla 2S Zst. DrahotuSe byly na DMI,
spolu se skutec¢nou rychlosti vlaku, strojvedoucimu zobrazeny symboly LO a provozniho
médu UN. Urover vjezdového navéstidla 2S Zst. Drahotuse, které navéstilo navést
,Rychlost 80 km/h a vystraha“, minul vlak Nex 49802 pfednim &elem rychlosti 70 km-h™.
Ackoli strojvedouci vlaku Nex 49802 mohl pohledem z kabiny strojvedouciho navést
navésténou vjezdovym navéstidlem pozorovat (pohledem sledovat) po dobu 25,30 s, tak
tuto navést v provedeni zlutého svétla doplnéného pod nim vodorovnym zelenym pruhem
a nad nim Zzlutym svétlem, nezjistil, a byl podle svého vyjadfeni presvédcCeny, ze
,vjezdové navéstidlo 2S Zst. DrahotuSe navésti navést ,Rychlost 80 km/h a volno®,
tzn. navést v provedeni zZlutého svétla dopinéného pod nim vodorovnym zelenym pruhem
a nad nim zelenym svétlem.

Pro uplnost je nezbytné doplnit, Zze v dobé jizdy vlaku Nex 49802 po TK €. 2 DrahotuSe —
Lipnik n. B. k vjezdovému navéstidlu 2S Zst. Drahotuse (nachazejicim se vlevo TK &. 2),
kdy timto navéstidlem byla navésténa navést ,Rychlost 80 km/h a vystraha“, byla
soucCasné vjezdovym navéstidlem 1S (nachazejicim se vpravo sousedni TK ¢&. 1
Lipnik n. B. — Drahotu$e) navésténa navést ,Volno“, kterou byla dovolena jizda vlaku
Ex 145 jedouciho po TK €. 1, ktery jel stejnym smérem jako viak Nex 49802.

Ackoli byly obé TK mezi zst. Lipnik n. B. a Drahotuse pred vjezdovymi navéstidly 1S a 2S
zst. DrahotuSe v Casti useku vedeny v pravém oblouku, tak s ohledem na vegetaci
(stromovi) rostouci vpravo podél TK €. 1 nenastala situace, Ze by se tato vjezdova
navéstidla, resp. jimi navésténé naveésti, pfi pohledu z kabiny strojvedouciho HDV
jedouciho po téchto TK k zst. DrahotuSe, prekryly a byly tak vytvofeny podminky pro jejich
zameénu.

Po minuti vjezdového navéstidla 2S Zst. DrahotuSe byly strojvedoucimu viaku Nex 49802
na DMI zobrazeny dalSi symboly, a to ,Geograficka (kilometricka) poloha“ a ,Bezpe¢né
radiové spojeni (s RBC)“, pficemz OBU odeslala smérem k RBC 32 zpravu o zahajeni
komunikace.

V 19:37:19.95 h obdrzela OBU vilaku Nex 49802 zpravu z RBC 32 s informaci o planované
nucené zméné urovné ETCS na L2 ve vzdalenosti 837 m. To znamenalo, Zze HDV se
mohlo pohybovat az do km 207,430, tj. 43 m za uroven odjezdového naveéstidla S4
Zst. DrahotuSe, odkud po pfechodu z LO na L2 jiZ nebylo pro vlak vydano dalSi MA.
Soucasné byl na DMI zobrazen dalSi symbol, a to ,0znameni pfechodu do urovné 2
ktery informoval strojvedouciho o blizicim se nuceném pfechodu do L2, pficemz tento
pfechod nevyzZadoval potvrzeni ze strany strojvedouciho.

V misté =zacCatku viditelnosti navésti navésténych odjezdovym navéstidlem S4
zst. Drahotuse, tj. ve vzdalenosti 183 m (pfi obsazeni sousedni SK & 6 DV vlaku
Nex 40522) se vlak Nex 49802 nachazel pfednim Celem v 19:37:48.55 h pfi rychlosti
71 km-h™. Jizda vlaku Nex 49802 od vjezdového navéstidla 2S az za uvedené misto
zaCatku viditelnosti navésti odjezdového navéstidla S4 probihala strojvedoucim pfi

54



o

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

it

prakticky nezménéné rychlosti, témeér po celou dobu pfi navoleném tahu HDV, a to az do
19:37:50.35 h, kdy byl strojvedoucim zaznamenan zacatek manipulace s pakou brzdice
pro zahajeni rychlo€inného brzdéni. V daném okamziku se predni Celo vlaku, jedouciho
rychlosti 71 km-h™, nachazelo ve vzdalenosti 150 m pied odjezdovym navéstidlem S4.

Uvedené doklada také vyjadreni strojvedouciho vlaku Nex 49802 v zaznamu o podaném
vysvétleni DI, kde uved| ,byl jsem presvédceny, ze vjezdové navéstidlo 2S Zst. DrahotuSe
navésti navést ,Rychlost 80 km/h a volno®, coZ vlastné doklada mdaj zpdsob jizdy
v Zst. Drahotu$e, Ze do doby nez jsem zjistil navést ,Stlj* na odjezdovém navéstidle S4,
Jjsem s vlakem nebrzdil. Byl jsem pfesvédcen, Ze odjezdové navéstidlo S4 mi bude jizdu
dovolovat®, a rovnéz obsah komunikace po vzniku MU vedené mezi fidici dispeCerkou 2B
CDP Prerov a strojvedoucim tohoto vlaku, v niz strojvedouci opakované uved|, Ze na
viezdovém naveéstidle 2S Zst. DrahotuSe mél navést navést ,Rychlost 80 km/h a volno®,
ackoli mu byla ve skuteCnosti navésténa navést ,Rychlost 80 km/h a vystraha“, viz také
bod 3.1.9 této ZZ.

V' okamziku zahajeni rychloCinného brzdeni jiz nebylo mozne vzniku této MU zabranit.
Uroven odjezdového navéstidla S4 Zst. Drahotue, které navéstilo navést ,Stdj, viak
Nex 49802 prednim ¢elem minul rychlosti 62 km-h™v 19:37:58.00 h, viz bod 3.1.7 této ZZ.
Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce RCC, v pri€¢inné souvislosti s MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",
* § 35 odst. 1 pism. f) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen se fidit pfi provozovani drazni dopravy pokyny provozovatele
drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy,”,
* § 46t odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Osoba fidici drazni vozidlo na draze celostatni, regionalni nebo mistni anebo na
vle¢ce musi zastavit drazni vozidlo véas pred navésti zakazujici jizdu,*;
* § 35 odst. 1 pism. f) vyhlasky &. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba fidici drazni vozidlo
z vedouciho drazniho vozidla pozorovala trat’ a navésti a jednala podle zjisténych
skutecnosti,”;
* § 35 odst. 1 pism. m) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,Pro fizeni drazniho vozidla musi byt zajiSténo, aby osoba ridici drazni vozidlo
zastavila viak bezpecné pfed navésténym mistem,”;
* ¢l 1.1. pfilohy €. 1 k vyhlaSce €. 173/1995 Sb.:
.pred navesti ,Staj“ musi kazdy viak zastavit,”.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definicnim:
o § 6 odst. 3 pism. a) vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
,2SViti-li na navéstidle jedno navéstni svétlo, zakladni vyznam barvy navéstniho
svétla je:
a) ¢ervena — navést , Stuj*,*
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&l. 77 odst. 9 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

.Zaméstnanec, kterému jsou navésti uréeny, musi zajistit podminky (maze-li je
ovlivnit), aby navésti mohl spravné vnimat a fidit se jimi.“

&l. 90 odst. 2 vnitfniho predpisu SZ D1:

,Navést Stij na hlavnim navéstidle jizdu viaku zakazuje ... .*

&l. 91 odst. 1 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
,Navést Stij (Gervené svétlo) zakazuje strojvedoucimu jizdu viaku (PMD). Celo
Jedouciho viaku (PMD) musi zastavit 10 m (odhadem) pred hlavnim navéstidlem. ...
Vzdalenosti 10 m (odhadem) pfed hlavnim navéstidlem je stanoveno obvyklé misto
zastaveni. ... ."
V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s defini¢nim:
o ¢&l. 91 odst. 4 pism. d) vnitfniho predpisu SZ D1:

.Hlavni navéstidla s absolutnim vyznamem navésti Stuj jsou:

d) odjezdova naveéstidla,”,
o &l. 94 odst. 1 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

Vv

&l. 102 odst. 1 vnitiniho predpisu SZ D1:
,Navésti vyjadiené dvéma svétly dovoluji jizdu vlaku a:
a) dolnim svétlem, pfipadné doplnény indikatorem (...Clanku), pfikazuji
strojvedoucimu jet v obvodu vyhybek pfilehlych k hlavnimu navéstidlu nejvySe
navesténou rychlosti. ...
b) hornim svétlem, pfip. doplnény indikatorem (...) pfedvésti navést nasledujiciho
hlavniho navéstidla. Predvésténi je vyjadieno druhou c¢asti nazvu navésti
... avystraha, ... a volno, ... a oCekavejte rychlost 120 (100, 80, 60, 40) km/h.
Pokyn, davany hornim svétlem, je shodny jako pokyn, davany navésti vyjadienou
jednim svétlem.”.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s definiénim:
o &l. 101 odst. 3 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
,Navést Vystraha (Zluté svétlo) dovoluje jizdu viaku a prfedvésti navést Stdj na
nasledujicim hlavnim navéstidle, umisténém nejméné na zabrzdnou
vzdalenost.”,
o ¢l. 101 odst. 4 vnitiniho pfedpisu SZ D1:
~Je-li na vjezdovém (cestovém) navéstidle navést Vystraha, strojvedouci
projizdéjicino vlaku jedna za vjezdu do stanice jako u vlaku pravidelné
zastavujiciho a musi ve stanici s vlakem zastavit, pokud nejsou splnény
podminky tohoto pfedpisu pro odjezd vilaku.;

&l. 437 odst. 1 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

,Za jizdy vlaku pozoruje strojvedouci vedouciho vozidla, zda pfislusna naveéstidla
dovoluji jeho jizdu ... .%

&l. 440 odst. 2 vnitiniho predpisu SZ D1:

~Strojvedouci vedouciho vozidla musi zastavit ¢elo viaku na misté, stanoveném
timto predpisem; ... .%

&l. 9 odst. 1 pokynu SZ PPD-01/2024:
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~Strojvedouci drazniho vozidla jedouciho s aktivnim ETCS v jiném mddu nez
v modu Plny dohled (FS) nebo Podle rozhledu (OS) se fidi vSéemi navéstmi jako
strojvedouci drazniho vozidla nevybaveného mobilni ¢asti ETCS.*;

* ¢l. 1.3.1 pism. e) vnitfni pfedpis RCC P3:
»Strojvedouci je povinen: vést vliak bezpecné, ...",

* ¢l. 1.3.1 pism. f) vnitfni pfedpis RCC P3:
,Strojvedouci je povinen: u HDV v Cele vlaku a u HDV pri posunu sledovat za jizdy
trat, kolejiste, navésti, zobrazeni DMI a jednat podle zjisténych skutecnosti,*;

* ¢l. 2.8.1.1 vnitfni pfedpis RCC P3:
,Pri viezdu do ZelezniCni stanice vede strojvedouci viak tak, aby bezpecne, plynule
a bez raz( zastavil na stanoveném misté..".

Veskeré pokyny davané (udélované) v dopravni sluzbé musi byt stru¢né a srozumitelné,
aby bylo vylou€eno jakékoliv nedorozuméni. Strojvedouci viaku Nex 49802 dopravce RCC
pfi komunikaci telekomunikaCnim zafizenim s Fidici dispeCerkou 2B CDP Prerov ved|
hovor i ve slovenském jazyce, viz bod 3.1.9 této ZZ. PfestoZe podobnost slovenského
s Ceskym jazykem je nesporna a historicky jsou jazyky pfibuznymi, nelze slovensky jazyk,
dle technologickych postupli provozovatele drahy SZ v dopravni sluzbé pouZivat.

Uvedené zjiSténi nelze posuzovat v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU, protoze
predmétna komunikace neméla souvislost s pfedmétnou MU a probéhla az po jejim
vzniku, kdy ani jedna z komunikujicich stran neméla pochyb o jejim obsahu.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho pfedpisu a vnitfniho pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce RCC, mimo pri¢innou souvislost s MU:
* § 35 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,2pDopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzavrené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,”;
+ ¢&l. 36 odst. 7 vnitfniho pfedpisu SZ D1:
,V8echny hovory a zapisy, tykajici se dopravni sluzby (véetné sepisovani
pisemnych rozkazti), musi byt vedeny v ¢eském jazyce.".

Podle § 37 vyhlasky €. 173/1995 Sb. musel byt vlak, jehoz stanovena rychlost byla vySsi
nez 40 km-h™, brzdén prib&znou samocinnou tlakovou brzdou, a to tak, aby jeho brzdici
uginek zajistil bezpeéné zastaveni vlaku na zabrzdnou vzdalenost. Cinnost prib&zné
brzdy musela byt ovéfovana zkousSkou brzdy provadénou osobou odborné zpusobilou.
ZkouSka brzdy se provadéla pfed odjezdem vlaku z vychozi dopravny a o provedené
zkousce brzdy, mj. také u nakladnich vlakd, se provedl| zapis, ktery byl posléze pfedan
strojvedoucimu, a ktery obsahoval:

a) Cislo vlaku a nazev dopravny, kde byla zkouska provedena, a datum provedeni

zkousky,

b) rezim brzdéni,

c) hmotnost, brzdici vahu a po€et naprav nebo délku vlaku,

d) pocet a druh zapojenych brzd ve vlaku,

e) pozadovana brzdici procenta,
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f) skutecna brzdici procenta,
g) u ruéné zpracovaného zapisu podpisy odborné zpusobilych osob, které zkousku
provedly.
Zkous$ka brzdy (Uplna zkou$ka brzdy) DV vlaku Nex 49802 byla vykonana a ukon¢ena dne
5. 6. 2025 v zst. Lanzhot v 16:10 h. O této zkouSce brzdy byla vyhotovena Zprava
0 brzdéni pro vlak 49802, ktera obsahoval vSechny vyhlaskou pfedepsané nalezitosti.

Po vzniku MU byla zkouSkou brzdy vlaku Nex 49802 zjiSt€na nepouzitelna tlakova brzda
8. TDV za HDV. Nicméné s pfihlédnutim k tomu, Ze nepouzitelnost tlakové brzdy 8. TDV
byla zjiSténa az po MU, nelze prokazatelné zjistit, zda tato zavada na brzdovém ustroji
nastala prfed nebo az po vzniku MU, resp. pfed nebo az po vykonani uplné zkousky brzdy
v zst. Lanzhot.

Pokud by nepouzitelnost tlakové brzdy 8. TDV nastala v dobé pfed vznikem MU, potom by
se s ohledem na jeho brzdici vahu 27 t zménila brzdici vaha vlaku Nex 49802 ze 716 t na
689 t, a tim skutecné brzdici procento vlaku z 93 na 89. S ohledem na 64 pozZadovanych
brzdicich procent pro vlak Nex 49802 a zménénou hodnotu skuteCnych brzdicich procent
vlaku 89 Ize uzavfit, Ze i pfes nepouzitelnost tlakové brzdy 8. TDV by brzdici ucinek viaku
byl dostateCny, aby zajistil jeho bezpeCné zastaveni na zabrzdnou vzdalenost. V této
souvislosti je nezbytné doplnit, Zze pokud by nepouzitelnost tlakové brzdy 8. TDV nastala
pred vznikem MU, neméla by, s ohledem na rychlost vlaku 71 km-h™" v dobé zahajeni
brzdéni vlaku a misto zahajeni daného brzdéni ve vzdalenosti 150 m pfed odjezdovym
navéstidlem S4 Zst. DrahotuSe, zadny vliv na jeji vznik (nedovolenou jizdu za uroven
odjezdového navéstidla S4).

V ramci ohledani DV vlaku Nex 49802 po MU byl zjistén rozpor mezi skuteCnym poctem
naprav soupravy viaku a po¢tem naprav uvedenych ve Zpravé o brzdéni pro vlak 59529,
Zprave o brzdéni pro vlak 49802 a ve vykazu vozidel, kdy u 23. TDV s eviden¢nim Cislem
31 51 4950 756-0 Sggrs-x**®* byly ve vykazu vozidel uvedeny 4 napravy, zatimco ve
skuteCnosti, a také podle Evropského registru vozidel, byl skuteCny pocCet naprav 6,
viz také body 3.1.3, 3.1.7 a 5.3 této ZZ.

Uvedené nelze proto posuzovat v pficinné souvislosti se vznikem MU, ponévadz se jedna
o nedostatek administrativniho razu, ktery nemél na vznik MU zadny vliv.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich predpis(, tykajici se uloh a povinnosti dopravce
RCC, mimo pfi€innou souvislost s MU:
* § 35 0dst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
,Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené s provozovatelem drahy o provozovani
drazni dopravy na draze,",
* § 37 odst. 10 pism. c) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,O provedené zkouSce brzdy u vlaki pro osobni prepravu, mimoradnych
v obecném zajmu, nakladnich viak( a u soupravovych viakt se provede zapis, ktery
se nasledné preda osobé fidici drazni vozidlo. Zapis obsahuje:
¢) hmotnost, brzdici vahu a pocet naprav nebo délku viaku,”,
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Vznikne-li MU pfi provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy, potom také
dopravce zajiStoval, aby kazdy zaméstnanec (osoba ve smluvnim vztahu k dopravci),
ktery se svou pracovni €innosti podilel na provozovani drazni dopravy, neprodlené ohlasil
na uréené ohlasovaci pracovisté jeji vznik, pokud tuto udalost zjistii sam nebo se o ni
vérohodné dozveédél. Dopravce pak byl mj. povinen neprodlené oznamit kazdou MU
v drazni dopravé DI v rozsahu udaji stanovenych v provadécim pravnim predpisu a toto
oznameni aktualizovat neprodlené poté, co se dozvédél o zméné oznamenych udaji nebo
o novych udajich dosud do oznameni nezahrnutych.

Provozovatel drahy a dopravce byli dale povinni zajistit misto MU a provést dokumentaci
stavu v dobé vzniku MU, pficemz zmény puvodniho stavu na misté MU byly pfipustné do
pfichodu organu cinnych v trestnim fizeni a zaméstnance DI jen po souhlasu velitele
zasahu slozek Integrovaného zachranného systému. Nezasahovaly-li tyto osoby, byly
zmény pUvodniho stavu na misté MU pfipustné po souhlasu povérené osoby dopravce
definované § 9 odst. 1 vyhlasky €. 376/2006 Sb., Slo-li napf. o provadéni zachrannych
praci. V téchto pfipadech byla povéfena osoba povinna vyhotovit nacrtek s vyznacenim
puvodni situace a provedenych odklizovacich praci pro obnoveni provozovani drahy
a drazni dopravy, popf. misto (puvodni situaci) zdokumentovat technickymi prostiedky. Za
pofizeni nacrtku a zdokumentovani mista MU odpovidala povéfena osoba, ktera dala
pfikaz nebo souhlas k provedeni zmén.

Jesté pred prichodem inspektort DI na misto MU dne 5. 6. 2025 ve 21:30 h a zahajenim
ohledani DV vlaku Nex 49802 bylo v kabiné strojvedoucihno 1 HDV 1293.114-5,
tzn. v kabing, ze které byla fizena jizda pfedmétného vlaku v dobé vzniku MU,
v 19:42:45.65 h zapoCato s 1. manipulaci s pakou brzdiCe strojvedouciho, ktera byla
prestavena z polohy ,SOS* do polohy pro zvySeni tlaku vzduchu v hlavnim potrubi, viz bod
3.1.7 této ZZ. Tato manipulace s ovladacim prvkem HDV, jez byla nepfipustnou zménou
puvodniho stavu po MU, byla uskuteénéna jesté pred pfichodem inspektord DI na misto
MU a pred vydanim souhlasu DI s uvolnénim drahy, resp. pfed vydanim souhlasu se
zahajenim odklizovacich praci, aniz by potfebnost této manipulace byla vyvolana
nezbytnosti provadéni zachrannych praci na misté MU, odvracenim dalSich Skod Ci
zajisténim DV proti ujeti. Uvedené mélo za nasledek nezajisSténi mista MU. V ramci
ohledani mista MU pak byly inspektorem DI zadokumentovany informace o poloze paky
brzdiCe strojvedouciho a hodnoté tlaku vzduchu v hlavnim potrubi jiné, nez byly v dobé
vzniku MU, resp. po zastaveni vlaku v kone¢ném postaveni po MU.

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitiniho predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti dopravce RCC, mimo pfi€innou souvislost s MU souvisejici s nezajiSténim
mista MU:

* §49 odst. 3 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni zajistit misto mimoradné udalosti ...*;

+ § 9 odst. 3 vyhlasky &. 376/2006 Sb. a &l. 446 odst. 10 vnitiniho predpisu SZ D1:
.Zmény puvodniho stavu na misté mimofadné udalosti jsou pripustné do pfichodu
organu Cinnych v trestnim fizeni a zaméstnance Drazni inspekce jen po souhlasu
velitele zasahu slozek integrovaného zachranného systému. Nezasahuji-li tyto
osoby, jsou zmény puvodniho stavu na misté mimoradné udalosti pfipustné po
souhlasu povérené osoby provozovatele drahy nebo dopravce, jde-li o provadéni
zachrannych praci, nebo v souladu s ustanovenim zvlastnich pravnich predpisdu.
Vtéchto pfipadech se vyhotovi nacrtek s vyznaCenim puavodni situace
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a provedenych praci, popripadé se misto (plvodni situace) zdokumentuje
technickymi prostredky. Za pofizeni nacrtku a zdokumentovani mista mimoradné
udalosti odpovida osoba, ktera dala pfikaz nebo souhlas k provedeni zmén.*.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektd odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vyrobcu DV nebo jinych dodavatelu
zelezni€nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeé&nostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah, schvalovani novych a modernizovanych DV a urCenych
technickych zafizeni a projednavani prestupkil. Povinnosti DU je ve Ihaté do 12 mésicd
ode dne zvefejnéni zavéreCné zpravy obsahujici jemu urCené bezpecnostni doporuceni
sdélit DI, jaka opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporuenim pfijal, toto
sdéleni Cini pravidelné, alespon jednou rocné, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpe€nostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezninich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektt, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektll odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.
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4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, zeleznicCni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
Zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
Zelezni¢nich produktu.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dalezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s DV, Zelezni¢ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory
4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

DI se pfi vysSetfovani lidského faktoru snazila posoudit vSechny vlivy, které mohly na
zuCastnéné zaméstnance plsobit a mohly mit pfipadné vliv na vznik této MU. Jednalo se
zejména o posouzeni jeho zkuSenosti, znalosti, délky praxe a osobni situace.

Strojvedouci vlaku Nex 49802 byl dle pravnich predpist Ceské republiky a jednotnych
technologickych postupt dopravce RCC v dobé vzniku MU odborné zpusobily k vykonu
zastavané funkce. Byl drzitelem licence strojvedouciho vydané Dopravnym uradom
Slovenské republiky dne 26. 10. 2021, s platnosti do 25. 10. 2031, rovnéz byl i drzitelem
doplrikového osvédceni strojvedouciho vydaného dopravcem RCC, s platnosti do 21. 11.
2027. Seznameni s tratovymi poméry na trati a v dopravnach celostatni drahy Lipnik n. B.
— DrahotuS$e strojvedouci vlaku Nex 49802 prokazatelnym zpUlsobem potvrdil v dokumentu
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,Karta seznani infrastruktury“ dne 27. 11. 2024, pfiemz na pfedmétné draze opakované
fidil HDV vlaka.

Lze shrnout, ze strojvedouci vlaku Nex 49802 byl v dobé vzniku MU odborné a zdravotné
zpusobily k vykonu zastavané funkce.

Je ziejmé, Ze strojvedouci vlaku Nex 49802 nejednal s umyslem vzniku MU. Jeho chovani
bylo pfi jizdé k a v zst. DrahotuSe ovlivnéno nevédomymi chybami, spocivajicimi zejména
v nezjisténi horniho Zlutého svétla navésti ,Rychlost 80 km/h a vystraha“ navésténé
vijezdovym navéstidlem 2S Zst. DrahotuSe, ktera mu mj. pfedvéstila navést ,Stdj“ na
nasledujicim hlavnim navéstidle, tzn. na odjezdovém navéstidle S4, kdy svym vnimanim
nespravné vyhodnotil (chybné interpretoval) skute€né svitici horni Zluté svétlo navésti
navésténé vijezdovym naveéstidlem 2S jako horni zelené svétlo, které by mu naveést ,Stlj*
na odjezdovém naveéstidle nepfedveéstilo a ani pfedvéstit nemohlo. Tato jeho chyba méla
za nasledek zvoleni zplsobu jizdy, ktery strojvedoucimu neumoznil bezpeéné zastaveni
pfed odjezdovym naveéstidlem S4, jez navéstilo navést , Stuj“.

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancd,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€. fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory

DI se v souvislosti s Setfenim pracovnich faktorl zabyvala rovnéz systémem organizace
pracovni doby (vykonu prace) na MU zuc€astnénych zaméstnancu provozovatele drahy
a dopravce v souvislosti s moznym vlivem unavy na jejich jednani.

Vzhledem k pfiCinam a okolnostem vzniku pfedmétné MU jsou v této ZZ podrobné
analyzovany pouze pracovni faktory souvisejici s c¢innosti strojvedouciho vlaku
Nex 49802, a to od zadatku dubna 2024 do vzniku dané MU.

Strojvedouci vlaku Nex 49802 pracoval u dopravce RCC na zakladé smluvniho vztahu od
roku 2017, uzavieného na dobu neurcitou, se sjednanym druhem prace (pracovni
ginnosti) strojvedouci. Mistem vykonu préce strojvedouciho vlaku Nex 49802 byla Ceska
republika a pravidelnym pracovistém pro ucely cestovnich nahrad byla sjednana obec
(mésto) Bohumin, pfi¢emZ podle vyjadreni dopravce RCC bylo pravidelné pracovisté pro
ucely cestovnich nahrad ur€ovano dopravcem podle mista pravidelného nastupu smén.
Délka stanovené tydenni pracovni doby strojvedouciho vlaku Nex 49802, ¢inila 37,5 h
tydné rozvrzenych nerovhomérné.

Z analyzovanych vykonu prace (smén) strojvedouciho vlaku Nex 49802 je patrné, Ze:

* béhem dubna 2025 odpracoval 11 smén se stejnou délkou vykonu prace (smén),
ato 12 h. Z uvedeného poctu smén byla u 9 smén prace vykonavana v dobé mezi
22:00 h a 6:00 h. Dale absolvoval v hodnoceném obdobi jednu sménu uréenou ke
Skoleni v oblasti pfepravy nebezpeénych véci podle Radu pro mezinarodni
Zelezni¢ni prepravu nebezpecénych véci (RID), a to v rozsahu 4 h;

* béhem kvétna 2025 odpracoval 17 smén s ruznou délkou vykonu prace (smén)
nepresahujici 13 h. Z uvedeného poCtu smén byla u 13 smén prace vykonavana
v dobé mezi 22:00 h a 6:00 h. Dale absolvoval v hodnoceném obdobi jednu sménu
ur€enou ke Skoleni strojvedoucich, a to v rozsahu 6 h;
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* vykon prace (sménu) pfedchazejici vykonu prace (sméné), kdy doSlo ke vzniku
predmétné MU, zapocal dne 1. 6. 2025 ve 21:00 h v Bohuminé v prostorach
dopravce RCC. Tento vykon prace (sménu) ukoncil nasledujici den v 9:00 h;

* vykon prace (sménu), pfi které doslo ke vzniku MU, zapocal [zaCala béZet pracovni
doba (pracovni €as)] dne 5. 6. 2025 v 17:00 h v Bohuminé, tzn. 2 h 38 min pfed
vznikem MU. Strojvedouci se z Bohumina rezijni jizdou vlakem Nex 45067
(jedoucim na licenci dopravce RCC) prfepravil do Zst. Pferov, obvod pfednadrazi,
kde na ose vystfidal strojvedouciho na HDV vlaku Nex 49802. HDV na vlaku
Nex 49802 mél strojvedouci Fidit do Zst. Bohumin, obvod Bohumin-Vrbice, kam
vSak z divodu vzniku predmétné MU nedoijel.

Vzhledem k délce odpracovaného vykonu strojvedouci viaku Nex 49802 prestavku
na jidlo a oddech, resp. pfiméfenou dobu na oddech a jidlo, ne€erpal.

Lze tak shrnout, Ze strojvedouci vlaku Nex 49802 standardné vykonaval smény, ve kterych
byla konana prace mezi 22. a 6. h. Nepfetrzity odpoCinek mezi vykonem prace (sménou),
kdy doSlo ke vzniku MU, a pfedchazejicim vykonem prace (sménou), byl v délce 80 h.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni dobou zaméstnancu
provozovatele drahy SZ a dopravce RCC. Rovnéz nebylo u zugastnénych zaméstnancl
zjisténo nedodrzeni podminek pro odpo€inek pfed sménou a prestavek, resp. Cerpani
pfimérfené doby na oddech a jidlo v pribéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly

DI se v ramci Setfeni organizac¢nich faktori a ukolu zabyvala také postupy dopravce RCC
upravujicich zplsob a podminky zajiténi dodrZzovani existujicich, novych a zménénych
technickych a provoznich norem nebo jinych zavaznych podminek stanovenych mj. ve
vnitrostatnich pravnich predpisech a ve vnitfnich pFfedpisech provozovatele drahy
a dopravce.

U strojvedouciho viaku Nex 49802 dopravce RCC provedl od Cervence 2023 do vzniku
pfedmétné MU celkem 2 kontroly. Témito kontrolami nebyly dopravcem RCC zjiStény
nedostatky.

PFi Setfeni nebyly na strané provozovatele drahy SZ a dopravce RCC zjistény faktory
souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiredim
PFi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostifedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
PFi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zu€astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Narizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.
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4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjektt

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecénosti zi¢astnénych dopravctli a provozovateli drah

V systému zajistovani bezpeénosti provozovani drahy provozovatele drahy SZ,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, byla zjiSténa nesrovnalost, kdy jeho
technologické postupy obsazené ve vnitinim predpise SZ Z8, jez tvofi prvky zavedeného
systému bezpecnosti provozovatele drahy, kdy v fadé ustanoveni odkazovaly na jiz
neplatné vnitfni piedpisy, napf. SZDC D1, ktery byl provozovatelem drahy SZ zru$en ke
dni nabyti uginnosti v té dob& nové vydaného vnitiniho ptedpisu SZ D1, tj. ke dni 1. 7.
2022, v dasledku ¢ehoz nebyly nékteré informace formalné piné konzistentni. Nicméné
v zasadnich principech upravujicich provozovani drahy a drazni dopravy nemély
predmétné nedostatky vliv na bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy, protoze
v novelizovanych vnitfnich pfedpisech, oproti jiz neplatnym vnitinim pfedpisum, nedoslo
k podstatnym zménam.

| pfes vySe uvedené je dle nazoru DI vhodné, aby provozovatel drahy SZ provedl
aktualizaci predmétného predpisu tak, aby se odkazoval vylu¢né na platné vnitfni
predpisy.

V systému zajistovani bezpecnosti drazni dopravy dopravce RCC, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjistény nedostatky.

44.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjekttd odpovédnych za udrzbu DV a udrzbaiskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcéeni
0 bezpecnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédc&eni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.
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4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

Od zavedeni vyhradniho provozu pod dohledem systému ETCS L2 na vybranych tratich,
ve spojeni se smiSenym provozem pod dohledem tohoto systému na dalSich tratich,
eviduje DI celkem 2 podobné MU:

* ze dne 20. 12. 2024, kdy v 10:59 h doSlo k nedovolené jizdé vlaku Nex 60102
(jedouciho pod dohledem ETCS) za uroven odjezdového navéstidla L4 s naveésti
zakazuijici jizdu v zst. Uhersko.

Bezprostfedni pfi¢inou MU bylo nerespektovani navésti ,Stij* odjezdového
navestidla L4 Zzst. Uhersko, kdy strojvedouci vlaku Nex 60102 vyuzil pfi jizdé
k navéstidlu aktivni funkci ,Potlaceni (Override)*;

* ze dne 5. 6. 2025 v zst. Letovice, kdy v 18:27 h doSlo k nedovolené jizdé vlaku
Sp 2056 za uroven vjezdového naveéstidla 2L, které naveéstilo navést ,Stdj“, a k vjeti
do postavené vlakové cesty pro viak R 873.

Setfeni pricin a okolnosti vzniku dané MU provadéné DI nebylo ke dni vydani této
ZZ ukonceno.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfedni pficina:

* nezastaveni vlaku Nex 49802 pfed navésti ,StUj“ navésténou hlavnim (odjezdovym)
navéstidlem S4 zelezniCni stanice DrahotuSe, ve spojeni s nezjiSténim pokynu
vyjadfeného hornim svétlem (zlutym svétlem) naveésti ,Rychlost 80 km/h a vystraha“
navésténé hlavnim (vjezdovym) naveéstidlem 2S této stanice, majici za nasledek
nefizeni se pokynem, ktery predvéstil navést ,St0j“ na nasledujicim hlavnim
navéstidle.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfricina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» failure to stop of the freight train No. 49802 in front of the signal ,Stop” signaled by
the main (departure) signal device S4 at DrahotuSe station in connecting with failure
to find out guidance ,Speed 80 km/h and Warning” signaled by upper light (yellow
light) of the main (entry) signal device 2S this station which was consequence that
train driver did not follow to guidance which warning signaling the signal ,Stop” at
the following main signal device.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
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5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* pfiCiny a okolnosti vzniku této MU projednal na urovni managementu Oblastniho
feditelstvi Ostrava prostfednictvim Elektronické knihy normailii.

Dopravce RCC vydal po vzniku MU nasledujici opatfeni:
» strojvedouci vlaku Nex 49802 absolvoval mimofadné ovéfeni znalosti;
* seznamil ostatni strojvedouci dopravce RCC s pfi€inami a okolnostmi vzniku
predmétné MU,
+ dorugil pisemné sdéleni o identifikovaném nebezpeéi provozovateli drahy SZ, jez

se tykalo rizik na rozhrani provozovatele drahy a dopravce, a na rozhrani liniového
VZ a ETCS.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

* causes and circumstances of the occurrence were discuss at level management of
Regional directorate Ostrava by Electronic book of standards.

The railway undertaking RCC took the following measures after the occurrence:

» the train driver of the freight train No. 49802 passed an extraordinary verification of
knowledge;

« other train drivers of RU RCC were familiarized with causes and circumstances of
the occurrence;

+ sent written message about identify danger to IM SZ which contained risks on
borderline between IM and RU and automatic train control system and ETCS.

5.3 Dopliujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:
+ pisemny rozkaz ,VSEOBECNY ROZKAZ pro vlak Cislo 49802“ obsahoval duplicitni
(resp. triplicitni) pokyny se symbolem ,TRATOVA RYCHLOST® vztahujici se
k useklim Zzst. Pferov az Ostrava hl. n. (zst. Pferov az zst. Lipnik nad Becévou
a zst. Pferov az Vyh. Polanka nad Odrou) se shodnym obsahem a vyznamem.
U dopravce RCC:
* uvedeni nespravného poc€tu naprav soupravy vlaku ve Zpravé o brzdéni pro vliak
59529, resp. vlak Nex 49802;

* nezajisténi mista MU — neopravnéna manipulace s ovladacim prvkem (pakou brzdi¢e
strojvedouciho) HDV 1293.114-5 vlaku Nex 49802 bez souhlasu DI s uvolnénim
drahy, resp. pfed vydanim souhlasu se zahajenim odklizovacich praci;

» strojvedouci viaku Nex 49802 pfi komunikaci telekomunikacnim zafizenim s fidici
dispecerkou 2B CDP Pierov (po vzniku MU) vedl hovor Castecné ve slovenském
jazyce.
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Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

* written order ,Universal order for the train No. 49802“ contained duplicated
(respectively triplicated) guidance with symbol ,Line speed” related to section
Pferov up Ostrava hl. n. (Pferov up Lipnik nad Be¢vou and Prerov up Polanka nad
Odrou overtaking station) with the same contents and sense.

At the railway undertaking RCC:

* wrong number of axles of the train in braking report for the train No. 59529,
respectively No. 49802;

» failure to ensure place of the occurrence — unauthorized manipulation with control
element (lever of driver's brake valve) of the locomotive 1293.114-5 of the freight
train No. 49802 without permission by The Rail Safety Inspection Office,
respectively before permission to starting clearing works;

» the train driver of the freight train No. 49802 partly spoke with station dispatcher 2B
Central dispatcher workplace Prerov in slovak language (after the occurrence).

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

S ohledem na zjisténeé priciny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti a vydany dokument
provozovatele drahy SZ TS 1/2025-Z ,TECHNICKE SPECIFIKACE SYSTEMU, ZARIZENI
A VYROBKU Prostfedek k zastaveni vlaku“, ve znéni zmény €. 1, schvalené pod ¢. j.:
16305/2026-SZ-GR-014, ze dne 5. 3. 2026, Drazni inspekce bezpecnostnl doporuceni
nevydava, protoze nebyly zjistény takové poznatky, které by vydani bezpecénostniho
doporuceni v ramci pfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

With regard to the identified causes and circumstances of the occurrence and the issued
document of the infrastructure manager SZ TS 1/2025-Z ,TECHNICAL SPECIFICATIONS
OF SYSTEMS, EQUIPMENT AND PRODUCTS - Train stopping device®, as amended by
Amendment No. 1, approved under Ref. No. 16305/2026-SZ-GR-0O14 of 5 March 2026,
the The Rail Safety Inspection Office does not issue any safety recommendations, as no
findings were identified that would justify the issuance of safety recommendations in the
context of preventing occurrence.

V Ostravé dne 28. dubna 2026

Ing. Lukas Janak Ing. Petr Maikranz
] inspektor ) vedouci
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava

CRDIX003ANT1C

Vydal: PostSignum Qualified CA 4
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Obr. €. 3: Pohled na balizovou skupinu 5734 a balizovou skupinu 50 (PZV 0) v TK &. 2
Drahotuse — Lipnik n. B. a pohled na vjezdové navéstidlo 2S Zst. DrahotuSe navéstici
navést ,Rychlost 80 km/h a vystraha“ a viezdové navéstidlo 1S této Zst. Zdroj: DI
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Obr. €. 4: Pohled na odjezdové naveéstidlo S4 Zst. DrahotuSe z mista zacatku jeji
viditelnosti pfi obsazeni SK ¢. 6 DV. Snimek ve vyfezu dokumentuje navést ,Stdj*
téhoz naveéstidla navésténou v dobé jizdy viaku Nex 49802. Zdroj: DI

Obr. &. 5: Pohled mj. na ovladaci prvek (paku brzdice strojvedouciho) a technicky
a diagnosticky displej v kabiné strojvedouciho 1 zadokumentované v dobé ohledani
HDV 1293.114-5. Zdroj: DI
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