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Tato zavereCna zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovédnosti za trestny ¢in nebo spravni delikt, a proto ji nelze
z této zavérecéné zprévy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezavisle s cilem Zzjistit pficiny a okolnosti
mimoradné udalosti.
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Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:
Zucdastnéni:

Nasledky:

Bezprostfedni

1 SHRNUTI

Zdroj: Drazni inspekce

2.6.2025, 14:17 h.

nezaijisténa jizda vlaku Sp 1767 na 1. stani¢ni kolej obsazenou viakem
Sv 4192.

draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zelezni¢ni stanice Nemotice,
vjezdové navéstidlo S, km 47,118.

Sprava zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceské drahy, a. s. (dopravce vilakl Sp 1767 a Sv 4192).

bez Ujmy na zdravi osob;
bez vzniku hmotné Skody.

pri€ina:

dovoleni jizdy vlaku Sp 1767 po nespravné nafizené a postavené viakové cesté od
vjezdového navéstidla S na 1. stani¢ni kolej obsazenou vlakem Sv 4192.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

Bezpec&nostni doporuceni nebylo Drazni inspekci vydano.
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SUMMARY

Date and time: 2" June 2025, 14:17 (13:17 GMT).

Occurrence type: unsecured movement.

Description: unsecured movement of the regional passenger train No. 1767 on the
station track No. 1 occupied by the train set No. 4192.

Type of train: the regional passenger train No. 1767;
the train set No. 4192.

Location: Nemotice station, the main (entry) signal device S, km 47,118.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of both trains).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 0,-

Causal factor:

permission of movement of the regional passenger train No. 1767 along incorrectly
ordered and set train path from the main (entry) signal device S on the station track
No. 1 occupied by the train set No. 4192.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.
Recommendation: not issued.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

CDP centralni dispecCerské pracovisté
COP centralni ohlaSovaci pracovisté
CD Ceské drahy, a. s.

CSN Ceska technicka norma

DAP dokumenty a pfedpisy vnitropodnikové legislativy SZ
DI Drazni inspekce

DK dopravni kancelar

DU Drazni urad

EDD elektronicky dopravni denik

HDV, HV hnaci drazni vozidlo, hnaci vozidlo
IZS integrovany zachranny systém
JOP jednotné obsluzné pracovisté

JPO jednotka pozarni ochrany

MU mimoradna udalost

PN privolavaci navést

PzZ prejezdové zabezpecCovaci zafizeni
RPB reléovy poloautomaticky blok

RP fidici pfistroj

RV fidici vaz

SK stanicni kolej

SR staniéni Fad

SZZ stanicni zabezpecovaci zafizeni
Sz Sprava zeleznic, statni organizace
TJR tabelarni jizdni fad

TK tratova kolej

TNP technické normy a predpisy

TNZ technicka norma Zeleznic

TO tratovy okrsek

TP technické podminky

TZZ tratové zabezpecCovaci zafizeni
ZBHV zkouska brzdy hnaciho vozidla
ZDD zakladni dopravni dokumentace
7 zabezpecovaci zafizeni

ZZS zdravotnicka zachranna sluzba
ZKV Zeleznicni kolejoveé vozidlo

Zst. Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vnitfni predpis SZ D1

CSN 34 2650 ed. 2

SZ TNZ 34 2620

vnitfni pfedpis SZ D17

vnitfni predpis SZ Z1

SR Zst. Nemotice

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni rfad
drah, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

v

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpec€nosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovalem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

CSN 34 2650 ed. 2, ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni
— Prejezdova zabezpecovaci zafizeni“, ve znéni ucinném
v dobé vzniku MU

SZ TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni;
Stani¢ni a tratové zabezpelovaci zafizeni“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D17 Piedpis
pro hlaseni a Setfeni mimofadnych udalosti“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ Z1 Predpis
pro obsluhu stanicnich a tratovych zabezpecCovacich
zafizeni“, ve znéni ucinném v dobé vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,Staniéni fad
zelezniéni stanice Nemotice®, ve znéni u¢inném v dobé
vzniku MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahjeni Setfeni pfedmétné MU dne 2. 6. 2025.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti a dopadii MU na
bezpeCné provozovani drahy a drazni dopravy, a to na zakladé opravnéni vyplyvajiciho
z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU potykala s nasledujicimi omezenimi, které negativné
ovlivnily zpusob a postupy pfi Setfeni:

MU byla oznamena na COP DI dne 2. 6. 2025 ve 14:45 h. V ramci ohledani mista MU,
zahajeného v 16:00 h, bylo inspektory DI zjisténo, Ze kratce po jejim vzniku, tedy jesté pred
pfijezdem DI na misto vzniku MU a bez udéleni pfedchoziho souhlasu, doslo k nedovolené
manipulaci s HDV vlaku Sv 4192 a ovladacimi prvky SZZ a TZZ Zst. Nemotice. Tim bylo

znemoznéno zjistit a zdokumentovat skute€nou presnou polohu zu¢astnénych viakd a stav ZZ
v dobé vzniku MU.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 3x inspektor Uzemniho inspektoratu Brno.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setfeni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI predev§im z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy a dopravce.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zuc¢astnéné subjekty
Uroveri spoluprace se zastupci subjektd zigastnénych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu

a zjisténi uvedenych ve zpraveé

V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:
ohledani mista MU vCetné zucastnénych draznich vozidel a technickych zafizeni;
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analyza podkladl vyzadanych od provozovatele drahy a dopravce;

analyza dat zaznamenanych registracnimi rychloméry zucastnénych draznich
vozidel;

analyza dat zaznamenanych v archivu PZZ P7927;

analyza dat zaznamenanych v archivu telefonniho a radiového provozu (REDAT);
podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancu;

Setfeni vlivu lidského faktoru.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémul, které se béhem Setieni vyskytly

DI se béhem Setfeni pfedmétné MU potykala s problémy, které jsou uvedené v bodu 2.3
této Zavérecné zpravy.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organt
iniciovana Zadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjist€né souvislosti tykajici se prubéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: nezajisténa jizda DV.
Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny €¢as a misto udalosti

Datum: 2.6.2025.
Cas: 14:17 h.
Misto: draha ZelezniCni, kategorie celostatni, ZelezniCni stanice Nemotice,

vjezdové navéstidlo S, km 47,118.
GPS soufadnice:  49.1347150N, 17.1208914E (poloha vjezdového navéstidla S).

3.1.3 Popis mista udalosti

Zelezniéni stanice Nemotice lezi v km 47,710 trati Veseli nad Moravou — Brno hl. n. drahy
celostatni. V prilehlych mezistaniCnich Usecich je trat dvoukolejna a neelektrizovana
(neelektrifikovana).
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R smér jizdy viaku Sp 1767 po SK €. 1 |

misto zastaveni vliaku vlaku Sp 1767 ¢elem v km 47,687
T, 3

Sty ol S .

stojici vlak Sv 4192 na SK ¢. 1 ¢elem v km 47,713 ‘ wj .

Obr. €. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI (na mapovych podkladech mapy.com)

-

Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Bylo provedeno ohledani zabezpeCovaciho zafizeni, infrastruktury drahy a draznich
vozidel obou na MU zuc€astnénych vlaku.

Stav zabezpec€ovaciho zafizeni:
fidici pfistroj (RP) v dopravni kancelafi, stav prvkii pro jizdu od Zst. Nesovice z 1. TK:

na RP bylo uzavieno navéstni hradlo pro navéstidlo S (&ervena clonka) a vybaveno
prefadné hradlo od Nesovic (bila clonka). VySe uvedené ukony proved| signalista
stavédla St. 2. Navéstni hradlo na stavédle St. 2 i na RP mélo soudasny chod.
Pfefadné hradlo se vybavilo soubézné s hradlovou zarazkou na stavédle St. 2. Ve
vztahu ke zméné stavu zabezpec€ovaciho zafizeni po vzniku MU $lo o ukony, které
Ize tolerovat, protoze se jedna o standardni Cinnost signalisty a vypravC€iho po
vjezdu vlaku na ur€enou SK a z bezpecnostniho hlediska je potfebné kryt Zst.
vjezdovym navéstidlem s navésti ,Stij“. Obsluhou RP byla pomoci hradlového
poloautomatického bloku rovnéz dana odhlaska do Zst. Nesovice;

zavér vymén od Nesovic na RP byl vypravéi uzavien a pro stavédlo St. 2 uvolnén.
Bila clonka na zavéru vymén od Nesovic na RP potvrzovala provedeni Gkonu. Tento
ukon provedeny vypravCi umoznil signalistovi na stavédle St. 2 vratit kolejovy
zavérnik do zakladniho stavu, skryt tim Cislo koleje na kolejovém Ciselniku a vratit
vyménoveé paky do zakladnich poloh. Tyto ukony jiz nemély bezpecnostni
opodstatnéni a zpUsobily tak zmény na misté MU z pohledu monitorovani
nehodového déje na elektromechanickém SZZ.

RP v dopravni kanceléfi, stav prvki pro jizdu do Zst. Kyjov na 1. TK:

na RP bylo zdokumentovano sejmuti bezpeénostniho zavéru od tladitka pro
obsluhu pfivolavaci navésti na navéstidle L (plombovatelné tlacitko, plomba na

11
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Snarce). Toto tlaCitko slouzi k rozsviceni PN na vjezdovém navéstidle L a bylo
pouzito v souvislosti s vylukou pro vjezdy z nespravné 1. TK od Zst. Kyjov. Pouziti
tohoto tlacitka bylo zaznamenano v dopravni dokumentaci;

na pocitadle u vybavovaciho tlacitka pro hradlovou zarazku pro odjezdové vlakové
cesty na 1. TK smér Zst. Kyjov byl jiny Ciselny udaj nez v ranni pfedavce sluzby
v den vzniku MU. V zaznamniku poruch v dopravni kancelafi v den vzniku MU
nebyla evidovana zadna porucha hradlové zarazky;

pouziti vybavovaciho tlacitka pro hradlovou zarazku pro odjezdové vlakové cesty,
konkrétné pro vlak Sp 1767 na 1. TK smér zst. Kyjov, nebylo zaznamenano
v dopravni dokumentaci;

na TZZ (jednosmérny RPB) mezi Zst. Nemotice a Zst. Kyjov byl pro 1. TK udélen
souhlas pro jizdu do zst. Kyjov a nesvitila indikace volnost trati. Tento stav nastal pfi
postaveni odjezdové vlakové cesty a trval i po jejim zruSeni (volnost traté se obnovi
az po prujezdu dalSiho vlaku po prfedchozim zruseném odjezdu, kdyz za skute¢né
jedoucim vlakem do Zst. Kyjov dojde z této stanice odhlaska);

v8echny prvky na RP pro jizdy viak(i do Zst. Kyjov byly v zakladnim stavu.
Bezpelnostni zavéry na dratu a Shurce byly kromé tlaCitka pro obsluhu PN na
naveéstidle L v poradku;

odjezdova vlakova cesta z 1. SK na 1. TK smér Zst. Kyjov pro vlak Sp 1767 byla na
SZZ zruSena (dUkazem byl stav RPB a pouziti vybavovaciho tlacitka pro hradlovou
zarazku na RP pro odjezdové vlakové cesty na 1. TK smér Zst. Kyjov).

Stavédlové pfistroje na stavédlech St. 1 a St. 2:

byla ohledana obé pracovisté signalisti na stavédlech St. 1 a St. 2. Stav SZZ na
obou stavédlech odpovidal stavu RP, coZ logicky vyplyvalo ze vzajemné
mechanické a elektrické provazanosti tohoto zafizeni. Byla zadokumentovana
dopravni dokumentace a zkontrolovany bezpecnostni zavéry na SZZ.
V zaznamniku poruch na stavédle St. 1 v den vzniku MU nebyla evidovana zZadna
porucha hradlové zarazky.

Stav infrastruktury:

ke Skodé na infrastruktufe drahy nedo$lo. BlizSi ohledani Zelezni¢niho svrsku
nebylo vzhledem k zji§ténému pribéhu nehodového déje nutné.

Stav draznich vozidel:

vlak Sp 1767 stal (v dobé ohledani) na 1. SK Celem v km 47,687, tj. 26 m pred
Selem vlaku Sv 4192. Vlak byl sestaven z HDV CZ-CD 95 54 5 842 022-6 Fizenym
ze stanovisté strojvedouciho &. 2 a ze dvou TDV (CZ-CD 50 54 21-29 353-9 a CZ-
CD 50 54 20-29 212-8). Celo i konec vlaku byly oznageny pfedepsanymi navéstmi.
Ve svéSeni vlaku nebyly zjistény zavady. Vlak nebyl poskozen.

vlak Sv 4192 stal (v dobé ohledani) na 1. SK Celem v km 47,713, tj. 26 m pred
Selem vlaku Sp 1767. Vlak byl tvofen samostatnym motorovym vozem CZ-CD 95
54 5 810 297-2 fizenym ze stanovisté strojvedouciho &. 2. Celo i konec vlaku byly
oznaceny predepsanymi navestmi. Vlak nebyl posSkozen.
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Ostatni:

u vSech zucastnénych zaméstnanclu byla provedena zkouska na poziti alkoholu
s negativnim vysledkem. Na stanovistich strojvedoucich byla zajisténa vlakova
dokumentace. Bylo provedeno stazeni dat ze zaznamovych zafizeni obou HDV,
archivu telefonniho a radiového provozu (REDAT) a ze zaznamového zafizeni
z technologie PZZ na pfejezdu P7927 v km 47,475 na nesovickém zhlavi zst.
Nemotice.

Stav SZZ a TZZ zst. Nemotice vykazoval provedeni zmén bez udéleni souhlasu DI.
Z ohledani EDD dale vyplynulo, ze po nedovolené manipulaci provedené ihned po
vzniku MU byla dalSimi jizdami viaki Os 4116 a Os 4147, rovnéz bez udéleni

souhlasu DI, i nadale nedovolené organizovana a provozovana drazni doprava, coz
vedlo k dalSi obsluze a zménam stavu SZZ a TZZ.

Povétrnostni podminky: zatazeno, silny dést, + 26 °C, narazovy vitr, viditelnost
nesnizena.
Geografické udaje: rovinaty terén, misto MU v pfimé koleji.

Z davodu provadéni inzenyrského geotechnického prizkumu probihala dne 2. 6. 2025
v tratovém useku Nemotice — Kyjov planovana vyluka. Provoz byl organizovan podle ROV
C. 32A05044. V 8:45 h byla mezi zst. Kyjov a Nemotice zahajena vyluka 2. TK. Ve stejny
¢as bylo mezi Zst. Nemotice a Kyjov zavedeno telefonické dorozumivani pro jizdy vlakd po
1. TK. Vyluka 2. TK mezi Zst. Kyjov a Nemotice byla ukonena ve 14:10 h. Jizda vlakl po
1. TK podle TZZ byla mezi Zst. Nemotice — Kyjov obnovena ve 14:13 h.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pfi MU nedoSlo k Ujmé na zdravi u zaméstnancul provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Skoda na draznich vozidlech, sougastech drahy a Zivotnim prostfedi nevznikla.
Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkd, véetné dopadu udalosti na pravidelné c¢innosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU v Zst. Nemotice mélo dne 2. 6. 2025 ihned po jejim vzniku dojit ve
14:17 h k pFeruSeni provozovani drahy a drazni dopravy. Ve skuteCnosti vSak doslo
k pferuSeni provozovani az po provedeném posunu se soupravou viaku Sv 4192
a uskutec¢nénych jizdach viakiu Os 4116 (odjezd z Zst. Nemotice do zst. Nesovice ve
14:44 h) a Os 4147 (ve 14:41 souhlas s jizdou, ve 14:51 zastaveni u vjezdového
naveéstidla S a diktovani rozkazu souvisejiciho s dal$i zamyslenou jizdou do zst. Nemotice
a jeho nasledna jizda jako PMD zpét do Zst. Nesovice). Provozovani drahy a drazni
dopravy bylo obnoveno v 17:35 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):
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vypravéi zst. Nemotice, zaméstnankyné SZ;
signalista stavédla St. 1 Zzst. Nemotice, zaméstnanec SZ;
signalista stavédla St. 2 Zst. Nemotice, zamé&stnanec SZ.
Dopravce (CD):
strojvedouci vlaku Sp 1767, zaméstnanec CD;
strojvedouci vlaku Sv 4192, zaméstnanec CD.
Ostatni osoby, svédci:

vedouci obsluhy viaku Sp 1767 (dale jen vlakvedouci vlaku Sp 1767),
zaméstnankyné CD.

Zudastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy zeleznicni, kategorie celostatni, Veseli nad Moravou — Brno hl. n., byla
Ceska republika. Pravo hospodarit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této drahy.

Dopravcem vlakd Sp 1767 a Sv 4192 byly CD, se sidlem Nabrezi L. Svobody 1222, Praha
1, PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 27. 9. 2024, s uCinnosti od téhoz dne.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel
Viak Sp 1767:

Viak: Sp 1767 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 75 HDV: 94 54 5 842 0226 P

Pocet naprav: 12 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 141 1. 50 54 21 29 353-7 P
Potfebna brzdici procenta (%): 92 2. 50 54 20 29 212-8

Skutec¢na brzdici procenta (%): 94

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

NejvysSi dovolena rychlost viaku 80

v misté MU (km-h-1):

Zpusob brzdéni:

Pozn. k vlaku Sp 1767:
vychozi stanici vlaku byla zst. Brno hl. n., kone€nou Zzst. Staré Mésto u Uherského
Hradisté;
v dobé vzniku MU se ve vlaku nachazelo 50 cestujicich;
drzitelem vSech DV byly CD.
Skutecny stav vlaku Sp 1767 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

HDV 842.022-6 mélo platny Prikaz zpUsobilosti drazniho vozidla, ev. ¢.: PZ 1049/04-V.22,
vydany DU dne 16. 2. 2004. Posledni pravidelna technicka kontrola pfed vznikem MU byla
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provedena dne 26. 3. 2025 s platnosti do 26. 6. 2025 s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje
podminkam provozu na drahach a je ve shodé s TP uvedené rfadé ZKV*.

TDV fady Bdtn 50 54 20-29 212-8 mélo platnou technickou kontrolu provedenou dne
16. 9. 2024 s platnosti do 16. 3. 2026.

TDV fady Bdtn 50 54 21-29 353-9 mélo platnou technickou kontrolu provedenou dne
23. 4. 2025 s platnosti do 23. 10. 2026.

Zaver technicke kontroly obou TDV: ,Vozidlo vyhovuje podminkam provozu na drahach
a je ve shodeé s TP uvedené radé ZKV*.

HDV 842.022-6 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA UniControls-
Tramex, €. 1002.

Z rozboru zaznamenanych dat elektronickym rychlomérem po zohlednéni ¢asové odchylky
(zaznamenany Cas byl o0 6 s opozdén oproti realnému ¢asu) vyplyva:

14:10:06 h — odjezd vlaku Sp 1767 z zst. Nesovice;

14:15:25 h — dosazeni rychlosti 80 km-h™ po ujeti drahy 4 906 m a nasledna
jizda v rozmezi rychlosti 68 — 80 km-h™' na draze 2 066 m;

14:16:59 h — zadani provozniho brzdéni prubéznou brzdou, pokles tlaku
v hlavnim potrubi na 4,58 bar pfi rychlosti 79 km-h™" a nasledné
postupné snizovani rychlosti;

14:17:03 h — jizda kolem vjezdového navéstidla S zst. Nemotice (Celo vlaku) pfi
rychlosti 78 km-h™;

14:17:11 h — zadani provozniho brzdéni pribéznou brzdou a nasledny pokles
tlaku v hlavnim potrubi na 4,58 bar pfi rychlosti 70 km-h™;

14:17:25 h — prljezd Cela vlaku Sp 1767 vyhybkou €. 10 a nasledny vjezd na SK
¢. 1 obsazenou vlakem Sv 4192 pfi rychlosti 41 km-h™" ;

14:17:28 h — jizda kolem odjezdoveho naveéstidla L1-3 Zst. Nemotice platného
pro opaény smér jizdy (elo vlaku) pfi rychlosti 36 km-h™;

14:17:49 h — pokles tlaku v hlavnim potrubi na 3,98 bar, zavedeni rychloCinného
brzdéni po dobu 1 s pfi rychlosti 16 km-h™;

14:17:52 h — zastaveni Cela vlaku Sp 1667 v zst. Nemotice v km 47,687.

Ze zaznamu registracniho rychloméru HDV vyplyva, Ze vlakovy zabezpeloval byl
v ¢innosti a v prubéhu jizdy vlaku byl strojvedoucim pravidelné obsluhovan. Dale ze
zaznamenanych dat vyplyva, Ze v posuzovaném useku (Zst. Nesovice — misto zastaveni
Cela vlaku Sp 1767 v Zst. Nemotice) nebyla nejvy$si dovolena rychlost (80 km-h™) vlaku
Sp 1767 prekroCena.
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Viak Sv 4192:

Viak: Sv 4192 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vliaku (m): 14 HDV: 9554 5810 297-2 P
Pocet naprav: 2

Hmotnost (t): 20

Potfebna brzdici procenta (%): 66

Skutecna brzdici procenta (%): 135

Chybegjici brzdici procenta (%): 0

Nejvy3si dovolena rychlost vlaku 80

v misté MU (km-h-1):

ZpUsob brzdéni:

Pozn. k vlaku Sv 4192:
soupravovy vlak bez pfepravy cestujicich;

vychozi stanici vlaku byla zst. Kyjov, kone¢nou Zst. Brno-Maloméfice;
drzitelem HDV byly CD.
Skute€ny stav vlaku Sv 4192 zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

HDV 810.297-2 mélo platny Prukaz zpusobilosti drazniho vozidla, ev. €.: PZ 2191/99-V.22,
vydany DU dne 18. 12. 2019. Posledni pravidelna technicka kontrola pred vznikem MU
byla provedena dne 17. 1. 2025 s platnosti do 17. 7. 2025 s vysledkem: ,Vozidlo vyhovuje
podminkam provozu na drahéch a je ve shodé s TP uvedené fadé ZKV*.

HDV 810.297-2 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické
zaznamenavani dat — typu ELEKTRONICKA RYCHLOMEROVA SOUPRAVA UniControls-

Tramex, €. 9209.

Z rozboru zaznamenanych dat elektronickym rychlomérem viaku Sv 4192 po zohlednéni
Casové odchylky (zaznamenany ¢as byl o 13 s napfed oproti realnému €asu) vyplyva:

13:56:16 h —

13:58:23 h —

14:08:13 h —

14:08:48 h —

14:09:05 h —

14:09:16 h —

14:09:39 h —
14:10:07 h -

odjezd vlaku Sv 4192 z Zst. Kyjov s postupnym zvySovanim
rychlosti;

po ujeti drahy 1 759 m dosazeni rychlosti 75 km-h™ a nasledna
jizda na draze 11 700 m rychlosti v rozmezi 61 — 77 km-h™;

zahajeni provozniho brzdéni pfi rychlosti 58 km-h" s postupnym
snizovanim rychlosti;

snizeni rychlosti na 18 km-h™' po ujeti vzdalenosti 341 m, nasledné
postupné zvySovani rychlosti;

prujezd Cela vlaku Sv 4192 kolem urovné vjezdového navéstidla L
Zst. Nemotice pfi rychlosti 34 km-h™;

po ujeti drahy 234 m dosazeni rychlosti 40 km-h™", nasledna jizda
v rozmezi rychlosti 37 — 40 km-h™;

prujezd Cela vlaku Sv 4192 vyhybkou &. 2 rychlosti 38 km-h™";

zahajeni provozniho brzdéni po ujeti drahy 537 m pfi rychlosti
34 km-h";
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14:10:31 h — zastaveni vlaku Sv 4192 v Zst. Nemotice pfed dopravni kancelari
v km 47,714;

14:11:34 h — vyfazeni sméru vzad na stanovisti €. 2;

14:18:09 h— vypnuti fizeni na stanovisti ¢. 2;

14:18:34 h— zapnuti rizeni na stanovisti ¢. 1;

14:18:36 h— zarazeni sméru vpred na stanovisti ¢. 1;

14:19:17 h — zahajeni jizdy posunem proti sméru ptvodni jizdy viaku Sv 4192;
14:19:48 h— dosaZeni maximalni rychlosti jizdy posunem 25 km-h’";

14:20:40 h— zastaveni pfedniho Cela ve sméru jizdy ve vzdalenosti 19 m pred
odjezdovym naveéstidlem S1 Zst. Nemotice;

14:25:58 h— opétovné zahajeni jizdy posunem proti sméru plvodni jizdy viaku
Sv 4192;

14:26:38 h— dosaZeni maximalni rychlosti jizdy posunem 31 km-h’';

14:26:56 h — zastaveni pfedniho Cela ve sméru jizdy ve vzdalenosti 27 m pred
urovni vyhybky €. 1 Zst. Nemotice;

14:27:04 h — vyrazeni sméru vpfed a vypnuti fizeni na stanovisti ¢. 1;
14:27:41 h— zapnuti fizeni a zarazeni sméru vzad na stanovisti €. 2;
14:29:47 h — zahajeni jizdy posunem ve sméru plvodni jizdy vlaku Sv 4192;
14:31:26 h— dosazZeni maximalni rychlosti jizdy posunem 37 km-h’';
14:32:20 h — zastaveni v Zst. Nemotice pred dopravni kancelari v km 47,713.

Kurzivou uvedena ¢ast rozboru rychloméru se tyka pohybu DV po vzniku MU.

Ze zaznamu registracniho rychloméru HDV vyplyva, Ze vlakovy zabezpeCovacC byl
v ¢innosti a v prabéhu jizdy vlaku byl strojvedoucim pravidelné obsluhovan. Dale ze
zaznamenanych dat vyplyva, ze v posuzovaném useku (Zst. Kyjov — misto zastaveni Cela
vlaku Sv 4192 v zst. Nemotice) nebyla nejvyssi dovolena rychlost (80 km-h™) vlaku Sv 4192
prekroCena. Ze zaznamenanych dat rovnéz vyplyva, ze po vzniku MU byl se soupravou
vlaku Sv 4192 bez souhlasu DI provadén posun, pfi kterém nebyla pfekroCena nejvyssi
dovolena rychlost 40 km-h™.

V Knihach predavky HDV 810.297-2 a 842.022-6 nebyla prfed vznikem MU evidovana
zadna technicka zavada. Technicky stav DV nebyl v pfi€inné souvislosti se vznikem MU.

3.1.8 Popis prislusnych ¢asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Zst. Nemotice je podle TNZ 34 2620 vybavena SZZ 2. kategorie, elektromechanickym
zabezpefovacim zafizenim, které tvofi Fidici pfistroj RANK a dvé zavisla stavédla St. 1
a St. 2 se stavédlovymi pfistroji vzor 5007. Pro detekci prijezdu naprav vlakl pfi viezdech
a odjezdech slouzi bodové prvky — izolované kolejnice. Navéstidla jsou mechanicka. Cast
vyhybek je ovladanych mechanickymi pfestavniky. Vybrané vyhybky a jedna vykolejka
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jsou doplnény mechanickymi zavorniky. Zbyvajici rucné stavéné vyhybky jsou
zabezpeCeny vyménovymi zamky. Vykolejky jsou stavéné rucné. Jedna je opatiena
vykolejkovym zamkem. SZZ se obsluhuje mistné z DK a ze stavédel St. 1 a St. 2.

V pfilehlém mezistanicnim useku Nemotice — Kyjov je jednosmérné TZZ 2. kategorie dle
SZ TNZ 34 2620 — reléovy poloautomaticky blok. Vlaky se vypravuiji vzdy po uvolnéni
mezistanicniho useku.

V prilehlém mezistanicnim useku Nemotice — Nesovice je jednosmérné TZZ 2. kategorie
dle SZ TNZ 34 2620 — hradlovy poloautomaticky blok — bez oddilovych navéstidel. Vlaky
se vypravuji vzdy po uvolnéni mezistani¢niho useku.

ZP P7927 v km 47,475 u stavédla St. 2 je zabezpeden technologii PZZ-RE a podle
CSN 34 2650 ed. 2 se jedna o kategorii PZS 3 ZNI s poloviénimi zavorami. Spousténi
a ukonceni vystrahy PZZ pfi vjezdovych vlakovych cestach je zavislé na Cinnosti pocitaci
naprav priblizovaciho useku a obsluze SZZ. Pfi odjezdovych vlakovych cestach je
spousténi a ukonceni vystrahy PZZ zavislé na obsluze SZZ. PZZ Ize do vystrahy uvést
také ruéné z ovladaci skfifiky umisténé na stavédle St. 2. Bez obsluhy SZZ nebo PZZ se
jizdou drazniho vozidla pfejezdové zafizeni neuvede automaticky do ¢innosti.

SZZ v zst. Nemotice mélo platny Prukaz zpusobilosti uréeného technického zafizeni, ev.
&.: PZ 6527/96-E.43, vydany DU dne 19. 6. 1996, s platnosti na dobu neuré&itou. UTZ bylo
zpusobilé k provozu na zakladé Protokolu o technické prohlidce a zkousce
¢. 572/2012/01-JK, ze dne 28. 11. 2012 se zavérem: ,Na zakladé predloZenych dokladd,
provedené technické prohlidky a zkouSky v rozsahu uvedeném v tomto protokolu, je vyse
uvedené zafizeni provozné zplsobilé a zajistuje bezpecny a spolehlivy provoz drazni dopravy.*
Posledni prohlidka a zkouska ur€eného technického zafizeni byla na zakladé Protokolu
o prohlidce a zkousce €. 031/20.TN provedena dne 30. 6. 2020 se zavérem: ,Prohlédnuté
a prezkouSené zabezpecovaci zafizeni uvedené v tomto protokolu nadale plni funkci
pfimého zajistovani bezpecnosti drazni dopravy a je provozné zpusobilé.*

Posledni pravidelna revize elektrického zafizeni SZZ Zst. Nemotice byla na zakladé Zpravy
o pravidelné revizi elektrické instalace €. 41/2021-Chr provedena dne 31. 8. 2021 se zavérem:
~Elektricka instalace popisovana v této revizni zpravé je z hlediska bezpecnosti schopna
provozu.“

Posledni komplexni prohlidka SZZ Zst. Nemotice byla provedena ve dnech 11. 11. 2020 a 19.
11. 2020 se zavérem: ,Béhem komplexni prohlidky nebyly zjistény Zadné zavady branici
bezpeénému provozu kontrolovaného zabezpecovaciho zarizeni.”

SZZ nebylo vybaveno zafizenim pro archivaci své ¢innosti.

Z ohledani ovladacich a indikacnich prvkl( bezprostfedné po vzniku MU bylo zjisténo, ze
SZZ vykazovalo normalni &innost. Ze zaznamu v Zaznamniku poruch na sdélovacim
a zabezpecfovacim zafizeni SZZ vyplyva, Ze pravidelné prohlidky a udrzba byly provadény
v pfedepsanych intervalech. V dobé vzniku MU nebyla v Zaznamniku poruch evidovana
zadna porucha. Komisionalni prohlidkou bylo zjiténo, Zze pfedmétné SZZ vykazovalo pred
vznikem MU av dobé vzniku MU bezporuchovy stav a ze technicky stav SZZ nebyl
v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU.
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Vybrané udaje z EDD zst. Nemotice:

Vlak Sv 4192 z zst. Kyjov do zst. Nemotice dne 2. 6. 2025

13:54 h Prijeti vlaku vypravc€i zst. Nemotice (pozn. DI: ¢asovy udaj v ramci telefonické nabidky a pfijeti vlaku,
zadano do EDD ve 13:55:33)

13:56 h Predvidany odjezd vlaku z Zst. Kyjov (pozn. DI: ¢asovy udaj v ramci telefonické nabidky a pfijeti
vlaku, zadano do EDD ve 13:55:03)

13:56 h Skutecny odjezd vlaku z zst. Kyjov na 1. TK

14:10h PFijezd vlaku na 1. SK zst. Nemotice

14:12 h

Odhlaska za vlakem Sv 4192 do Zst. Kyjov, vlak Sv 4192 stoji na 1. SK Zst. Nemotice

Vlak Sp 1767 z Zst. Nesovice do zst. Nemotice dne 2. 6. 2025

14:12h Predvidany odjezd vlaku z Zst. Nesovice (pozn. DI: v ramci telefonického hlaseni predvidaného
odjezdu vlaku plGvodné vypravéi Zst. Nesovice uvedla ¢as 14:10 h, zadano do EDD ve 14:02:46,
nasledné v EDD upraven pfedvidany odjezd na 14:12 h)
14:12h Skutec¢ny odjezd vlaku z Zst. Nesovice na 1. TK
14:15:34 h | 7adani 1. SK ur&ené pro vjezd viaku Sp 1767 do EDD
14:18 h PFijezd vlaku na 1. SK Zst. Nemotice
14:22 h

Odhlaska za vlakem Sp 1767 do Zst. Nesovice, vlak Sp 1767 stoji na 1. SK Zst. Nemotice

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich

informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce vcetné osob
ve smluvnim vztahu:

e vypravCi zst. Nemotice — Zapis se zaméstnancem:

m dne 2. 6. 2025 odbavila ukony pro vjezd viaku Sv 4192 ve 14:10 h na 1. SK;

s ve 14:10 h ukoncila vyluku 2. TK (pozn. DI: 2. TK v mezistani¢nim useku Kyjov —
Nemotice) dle ROV 32A05044;

» ve 14:12 h odjel ze 3. SK vlak Sv 4146;

s Vve 14:14 h vySla prfed DK zjistit volnost vlakové cesty, kdy zamyslela postavit
vlakovou cestu pro vlak Sp 1767 na 3. SK;

= po navratu do DK vSak omylem nahlasila ukony pro vjezd vlaku Sp 1767 na
1. SK v€etné nasledné obsluhy zabezpecCovaciho zafizeni;

= po vzniku MU vSe ohlasila dle ohlasovaciho rozvrhu;

= na otazky:

které SK v zst. Nemotice byly v jejim obvodu pro zjistovani volnosti viakové
cesty obsazené pfed vznikem MU, odpovédéla, Zze 1. SK a 5. manipulaéni
kolej;

zda pouzila upamatovaci pomucky, odpovédéla, ze ano, na kolejovém
Ciselniku u 1. SK otocila na €ervenou barvu znamenajici obsazenou SK;
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jakym zpusobem provadéla pfipravu vlakové cesty pro viak Sp 1767,
odpoveédéla, Zze béznym pracovnim zpusobem;

zda vjezdové a odjezdové navéstidlo pro vilak Sp 1767 bylo postavené,
odpovédéla, ze ano, bylo;

zda pouzila Generalni stop pro zastaveni vlaku Sp 1767, odpovédéla, Ze ne.
Ocekavala vlak Sp 1767 v kolejisti a ve chvili, kdy si uvédomila, Zze vlak
Sp 1767 vjizdi na obsazenou kolej, davala vstfic vlaku navést ,Stlj, zastavte
vSemi prostiedky“. Toto bylo rychlejSi nez pouziti Generalniho stopu, protoze
by se musela vracet do DK k zakladnové radiostanici, coz by trvalo cca
1 min. Ve chvili, kdy davala navést, méla ocCni kontakt se strojvedoucim
a védéla, Ze jeji navést vidi. Nasledné na ni reagoval a zastauvil;

zda vznesli signalisté néjakou namitku pfi pfipravé viakové cesty pro viak
Sp 1767, odpovédéla, Ze si nevybavuje;

jaké jsou v Zst. Nemotice obvody pro zjiStovani volnosti viakové cesty,
odpovédéla, ze ma obvod vypravciho od hrotu vyhybky €. 7 po roh budovy
tratového okrsku a dale obvod od urovné vjezdového navéstidla L po hrot
vyhybky €. 1 na kyjovském zhlavi. Ostatni jsou obvody pro zjistovani volnosti
vlakové cesty signalistU;

zda po vjezdu vlaku Sp 1767 na obsazenou 1. SK probihal v Zst. Nemotice
posun, odpovédéla, Ze probihal. AZ nasledné si uvédomila, Zze po vzniku MU
nesmi dojit k Zzadnému pohybu DV,

jaky byl jeji zdravotni stav a osobni situace, v€etné pusobeni fyzického
a psychického stresu pfed vznikem MU, odpovédéla, Ze dobry;

jak se citila pfed sménou a v prubéhu smény (napf. konflikty, Unava, osobni
problémy apod.), odpovédéla, Ze v poradku;

zda byla v pribéhu smény néjak rozrusena, odpovédéla, ze nebyla;

zda rozptylilo néco jeji pozornost pfed vznikem MU (napf. oslInéni,
telefonovani, zamysleni apod.), odpovédéla, Ze nic;

zda méla pfed vznikem MU néjaké problémy s obsluhou zafizeni (napf.
funkce SZZ apod.), odpovédéla, Zze neméla;

zda ji vyhovuje pracovisté a pracovni podminky, odpovédéla, Ze ano;

zda ma néjaké navrhy k bezpec¢nosti a bezpecnostnim rizikim, odpovédéla,
Ze nema,;

zda chce k uvedenému jesté néco dodat, odpovédéla, ze ano, cela udalost ji
velmi mrzi a svého pochybeni lituje. Ve funkci vypravcéi pracuje jiz 19 let a za
celou dobu neméla zadnou MU ani incident. Sama si nedokazala vysvétlit,

jak mohla takovym zplUsobem pochybit. Pravdépodobné reagovala rutinné
po skonc€eni vyluky a situaci vyhodnotila Spatné;
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vypravci zst. Nemotice — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

pfed nastupem na sménu dne 2. 6. 2025 ani v jejim pribéhu nebyla ni¢im ani
nikym rozruSena, v prubéhu smény (pozn. DI: az do vzniku MU) se nevyskytly
zadné komplikace ani stresove situace;

pfi nastupu na sménu dne 2. 6. 2025 byla odpocata, v dobé odpocinku pfed
nastupem na sménu nevykonavala zadnou fyzicky naro€nou praci ani nebyla
vystavena psychickému tlaku;

pravidelné ani pfilezitostné neuziva zadné léky;
na vykon jeji sluzby a psychicky stav nemély vliv zadné udalosti z jejiho
soukromého Zivota;

jako vypravci v zst. Nemotice pracuje 19 let a 2 mésice; jiné zaméstnani nebo
jinou €innost pro dalsiho zaméstnavatele nevykonava;

na otazky:

e aby popsala vykon své sluzby dne 2. 6. 2025 od zahajeni vyluky 2. TK az po
vznik mimofadné udalosti, odpovédéla, Ze s odstupem casu si jiz
podrobnosti nevybavuje. Pokud muze uvést, méla ve sméné vypravciho
v zacviku pfed praktickou zkousSkou. VS8e jiz uvedla do Zapisu se
zaméstnancem pro potfeby zaméstnavatele, a proto si dovoluje pouze na
tento Zapis odkazat;

e aby popsala urCené obvody odpovédnosti pro zjiStovani volnosti vlakové
cesty, odpovédéla, ze od vjezdového navéstidla L od Kyjova po krajni
vyhybku &. 1 je to obvod vyprav€iho. Od vyhybky €. 1 po ,roh tratovky*
(pozn. DI: budova SZ) je to obvod signalisty stavédla St. 1. Od ,rohu
tratovky“ po hrot vyhybky €. 8 se jedna o obvod vypravéiho. Od hrotu
vyhybky €. 8 po vjezdové navéstidlo S od Nesovic je to obvod signalisty
stavédla St. 2;

e zda zjiStovala pfed nafizenim postaveni vlakové cesty pro vlak Sp 1767
volnost stani¢ni koleje, resp. jakym zpusobem probiha zjiStovani volnosti
koleje pro vjezdy a odjezdy vlakl v Zzst. Nemotice, zda ji upozornil pfi
nespravném nafizeni Cisla koleje néktery ze signalistt na pfipadny
nedostatek a ohrozZeni, odpovédéla, ze ano, zjiStovala, a to volnost 3. SK.
PFitom hovofila se strojvedoucim vlaku Sv 4192 stojicim na 1. SK. Zadny ze
signalistd ji neupozornil na obsazenou 1. SK;

e jak a kdy zjistila vznik této MU a zda ucinila po zjisténi, ze vlak Sp 1767
vjizdi na obsazenou kolej néjaka opatfeni pro odvraceni hroziciho
nebezpeci, odpovédéla, ze jakmile vysSla ven z dopravni kancelare, zjistila,
Ze se jedna o MU. Sundala si sluzebni €epici a davala navést ,Stlj, zastavte
vSemi prostredky*;

e aby popsala svou Cinnost po zastaveni vlaku Sp 1767 na 1. SK obsazené
vlakem Sv 4192, zda obslouzila ZZ a jaké dalSi dopravni ukony provedia,
resp. naridila, jak, kdy a pfes jaké komunikaéni zafizeni sjednala nasledny
posun se strojvedoucim vilaku Sv 4192, odpovédéla, Zze se nejprve lekla.
V prvni chvili si neuvédomila, co délat. Nafidila posun viaku Sv 4192 z prvni
koleje na druhou, pres stavédlo St. 1. Vzapéti si uvédomila, Ze je to chyba
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a vratila vS8e, vCetné zabezpeCovaciho zafizeni, do pavodniho stavu. Po
vzniku MU komunikovala se strojvedoucim viaku Sv 4192 ustné;

e kdy a jaké pokyny vydala ve vztahu k zajiSténi mista vzniku této MU,
odpovédéla, Ze kdyz si uvédomila pfedchozi chybu a napravila ji, zacala
obvolavat pfislusné nadfizené podle Svolavaciho planu a postupovala podle
jejich pokynu;

e zda pocitovala v minulosti béhem vykonu sluzby sklon k rutinnimu jednani,
odpovédéla, zZe ne;

e zda méla pfitomnost vypravCiho v zacviku na pracovisti néjaky vliv na
pfipadné rozptyleni, které mohlo ovlivnit jeji sluzbu, odpovédéla, Ze neméla;

signalista stavédla St. 1 Zst. Nemotice — Zapis se zaméstnancem:

dne 2. 6. 2025 od 8:45 h do 14:10 h byla vyluka 2. TK mezi Zst. Kyjov a Zst.
Nemotice;

ve 14:10 h vjel vlak 4192 cely z 1. TK na 1. SK zst. Nemotice;

pfiblizné po 10 min byl dan pfikaz k pfipravé vlakové cesty pro viak 1767 z Zst.
Nesovice na 1. SK a z 1. SK do zst. Kyjov;

probéhly vSechny ukony s pfipravou vlakové cesty vCetné postaveni
odjezdového navéstidla (pozn. DI: odjezdové navéstidlo S1 Zst. Nemotice);

potom vypravCi dala pfikaz ke zruSeni vlakové cesty pro vlak 1767 do zst. Kyjov;

prestavil navéstidlo (pozn. DI: odjezdové navéstidlo S1) do polohy ,Stdj*
a vypravcCi nouzove vybavila hradlovou zarazku;

do té doby v obvodu mé odpovédnosti nebyl Zadny vlak;

nasledné vypravcCi dala svoleni k posunu pro stavédlo St. 1 pro posunovy dil
4192 z 1. SK na zahlavi 2. TK smér Zst. Kyjov a z 2. TK na 4. SK smér dopravni
kancelar;

posunovy dil 4192 vyjel z 1. SK na zahlavi 2. TK a poté na pfikaz vypravCi zpét
z2.TKna1. SK;

na otazky:

e jakym zpusobem probihala pfiprava vlakové cesty pro viak Sp 1767,
odpovédél, ze béznym zplsobem;

e zda byly v Zst. Nemotice pfed vznikem MU obsazeny vlakem stanicni koleje,
odpovédél, ze ano, 1. SK a 5. manipulaéni kolej;
e zda pouzil upamatovaci pomucky, odpovédél, ze ano, vSechny tfi dostupné;

e jaké jsou v zst. Nemotice obvody pro zjistovani volnosti vlakové cesty,
odpovédél, ze jeho obvod stavédla St. 1 je od rohu budovy tratového okrsku
po hrot vyhybky €. 1, zbytek stanice patfi vypravCimu a signalistovi stavédla
St. 2;

e zda vjezdové a odjezdové navéstidlo (pozn. DI: vjezdové navéstidlo
S a odjezdové navéstidlo S1) pro viak Sp 1767 bylo postavené, odpovédél,
Ze ano, bylo;
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e zda po vjezdu vlaku Sp 1767 na obsazenou 1. SK probihal v Zst. Nemotice
posun, odpovédél, Ze ano;

e jaky byl jeho zdravotni stav a osobni situace, v€etné puUsobeni fyzického
a psychickeého stresu, pfed vznikem MU, odpovédél, Ze dobry;

e jak se citil pfed sménou a v pribéhu smény (napf. konflikty, unava, osobni
problémy apod.), odpovédél, ze v poradku;

e zda rozptylilo néco jeho pozornost pfed vznikem MU (napf. oslnéni,
telefonovani, zamysleni apod.), odpovédél, Ze nerozptylilo;

e zda mél pfed vznikem MU néjaké problémy s obsluhou zafizeni (napf.
funkce SZZ apod.), odpovédél, Zze nemél;

e zda mu vyhovuje pracovisté a pracovni podminky, odpovédél, Ze vyhovuije;

e zda chce k uvedenému jesté néco dodat, odpovédél, ze ho mrzi, ze prehlédl
upamatovaci pomucky o obsazeni 1. SK. Jednalo se o jeho prvni pochybeni,
tohoto pochybeni lituje a fadné se z néj do budoucna poucil;

signalista stavédla St. 1 Zst. Nemotice — Zadznam o podaném vysvétleni DI:

pred nastupem na sménu dne 2. 6. 2025 ani v jejim prubéhu nebyl ni¢im ani
nikym rozruseny, v pribéhu smeény (pozn. DI: az do vzniku MU) se nevyskytly
zadné komplikace ani stresové situace;

pfi nastupu na sménu dne 2. 6. 2025 byl odpocaty, v dobé& odpoclinku pred
nastupem na sménu nevykonaval Zadnou fyzicky naroCnou praci ani nebyl
vystaven psychickému tlaku;

pravidelné ani pfilezitostné neuziva zadné léky;
na vykon jeho sluzby a psychicky stav nemély vliv Zadné udalosti z jeho
soukromeého zivota;

jako signalista v zst. Nemotice pracuje 1 rok, pfedtim vykonaval 5 let funkci
vlakvedouciho u CD, jiné zaméstnani nebo jinou <d&innost pro dalSiho
zaméstnavatele nevykonava;

na otazky:

e aby popsal vykon své sluzby dne 2. 6. 2025 od zahajeni vyluky 2. TK az po
vznik mimoradné udalosti a v jakém stavu bylo SZZ pfed vznikem této
mimoradné udalosti, odpovédél, ze nastoupil na sménu na stavédlo St. 1,
sména probihala normalné, zabezpelovaci zafizeni bylo v pofadku.
Probihala vyluka 2. TK mezi stanicemi Kyjov a Nemotice, ktera v Case
mimoradné udalosti koncila. Tato vyluka na zplsob stavéni vlakovych cest
pro ného jako signalistu stavédla St. 1 neméla vliv. Pfiblizné ve 14 hodin
pfijel vlak ze stanice Kyjov, a to Sv 4192 na 1. SK. Po ném také na 1. SK
vlak Sp 1767. Pro tento vlak stavél odjezdovou vlakovou cestu do stanice
Kyjov. Nasledné byla tato vlakova cesta z nafizeni vypravc€i zruSena;

e aby popsal urCené obvody odpovédnosti pro zjisStovani volnosti viakové
cesty, odpovédél, Ze stavédlo St. 1 ma urCeny obvod od vyhybky €. 1 az po
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Utulek SZ. Do sousedniho obvodu, tj. obvodu vypravéi, vzhledem k oblouku
koleji, jiz nevidi;

e zda si byl védom pfi stavéni vlakové cesty pro vjezd a odjezd vlaku Sp 1767
na az 1. SK, Ze tato kolej je obsazena vlakem Sv 4192, odpovédél, Ze nebyl,

e Kkdy se dozvédél o vzniku mimofadné udalosti, jaké pokyny po vzniku
mimofadné udalosti obdrZzel od vypravCi, zda provadéli po vzniku této
mimoradné udalosti né&jaké dopravni ukony a jak po vzniku mimoradné
udalosti obslouZil zabezpelovaci zafizeni, odpovédél, Zze o vzniku
mimoradné udalosti se dozvédél az po nafizeném a provedeném posunu se
soupravovym vilakem Sv 4192. Pokyny od vypravCi obdrzel k provedeni
tohoto posunu. Zabezpelovaci zafizeni obslouzil béZnym zplsobem, a to
k provedeni tohoto posunu;

e zda obdrzel, a pfipadné kdy, od vypravCi né&jaké pokyny souvisejici se
zajisténim mista mimofadné udalosti, odpovédél, Ze ne, neobdrzel;

e zda pocitoval v minulosti béhem vykonu sluzby sklon k rutinnimu jednani,
odpovédeél, Ze ne;

e zda mu vyhovuje celkové usporadani pracovisté z hlediska obsluhy zafizeni
souvisejicich s organizovanim drazni dopravy a obsluhy zabezpefovaciho
zarizeni a zda existuji podle jeho nazoru néjaké okolnosti, které ztézuji vykon
sluzby signalisty, odpovédél, Ze usporadani pracovist€ mu vyhovuje. Podle
jeho nazoru je potfebné do budoucna provadét zjiStovani volnosti koleji v zst.
Nemotice, vzhledem k oblouku koleji, technickym zafizenim umisténym pfimo
v kolejisti;

signalista stavédla St. 2 Zst. Nemotice — Zapis se zaméstnancem:

dne 2. 6. 2025 probihala vyluka 2. TK mezi Zst. Kyjov a zst. Nemotice, vétSina
vlaku jezdila na 1. SK v Zst. Nemotice;

pred vznikem MU pfijel vlak Sp 1768 na 1. SK a (pozn. DI: mél jet) z 1. SK ve
sméru do zst. Nesovice;

byl pfitomen na stavédle St. 2;

po odjezdu vlaku Sp 1768 vracel vyhybky do zakladniho stavu a na to vypravci
davala telefonicky vjezd vlaku 4192 na 1. SK z Zst. Kyjov;

domnival se, Ze ma néjakou chvili ¢as, a proto Sel na WC,;

po navratu zazvonil telefon, kdy vypravéi davala vlak 1767 na 1. SK a z 1. SK
smérem do zst. Kyjov;

poté si Sel umyt ruce, mezitim opét zvonil telefon a vypravci se ujiStovala, jestli
davala pfipravu vlakové cesty pro viak 1767;

z obou stavédel ji telefonicky ujistili, Ze dala;
poté nahrala (pozn. DI: vypravci) vlakovou cestu pro vlak 1767 na 1. SK na SZZ,

vyhlédl z okna a zjistoval volnost v obvodu stavédla St. 2, jelikoz ve svém
obvodu volnosti zadny vlak nevidél, Sel postavit vlakovou cestu pro viak 1767;

po postaveni vlakové cesty si stoupl do okna a ¢ekal na vjezd vlaku (pozn. DI:
vlaku Sp 1767);
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vlak vjizdél do stanice, vypravei dal zvonkovym znamenim signal, ze vlak vjizdi,
a opét se postavil do okna;

sledoval jizdu vilaku a jakmile jeho ¢elo minulo stavédlo St. 2, strojvedouci zacal
rychle brzdit;

vyklonil se z okna, protoZze si myslel, Ze se néco d&e na ZP (pozn. DI: ZP
P7927), a poté si vSiml ze vlak vjizdi na obsazenou 1. SK;

vzal do ruky praporek a daval navést ,Stuj, zastavte vdemi prostfedky*;

vlak plynule dojel az do stanice;

poté volal vypravéi telefonem a dale sluzebnim mobilem, ale ta telefony nebrala;

na otazky:

jakym zplUsobem probihala pfiprava vlakové cesty pro vlak Sp 1767,
odpoveédél, ze standardné, podle pfedpisu;

zda pfi zjiStovani volnosti vlakové cesty pohledem pro viak Sp 1767 si
nevsiml obsazené 1. SK vlakem Sv 4192, odpovédél, Zze nevsiml,

na otazku, zda souhlasilo Cislo koleje v kolejovém Ciselniku se Zapisnikem
volnosti a spravného postaveni vlakové cesty pro vlak Sp 1767, odpovédél,
Ze ano;

zda byly v zst. Nemotice pred vznikem MU obsazeny vlakem stanicni koleje,
odpoveédél, ze ano;

zda pouzil upamatovaci pomucky, odpovédél, ze ne;

jaké jsou v zst. Nemotice obvody pro zjiStovani volnosti viakové cesty,

odpoveédél, Ze od vjezdového navéstidla ze Zst. Nesovice (pozn. DI: vjezdové
naveéstidlo S Zst. Nemotice) po uroven hrotu vyhybky &. 7;

zda vjezdové a odjezdové navéstidlo (pozn. DI: vjezdové naveéstidlo
S a odjezdové navéstidlo S1) pro vlak Sp 1767 bylo postavené, odpovédél,
Ze ano;

zda po vjezdu vlaku Sp 1767 na obsazenou 1. SK probihal v Zst. Nemotice
posun, odpovédél, ze u stavédla St. 2 ne;

jakym zpusobem probihala pfiprava vlakové cesty pro vlak 4146, odpovédél,
Ze si nepamatuije;

kdy byl proveden zapis vlaku Os 4146 (pozn. DI: vlak Sv 4146), odpoveédél,
Ze si nepamatuije;

zda byla odvolana vlakova cesta pro vlak Sp 1767, odpovédél, Zze ano;

pokud byla odvolana, zda byla odvolana cela, nebo pouze jeji Cast,
odpovédél, Ze vlakova cesta byla odvolana;

jaky byl jeho zdravotni stav a osobni situace, v€etné pusobeni fyzického
a psychickeého stresu, pfed vznikem MU, odpovédél, Ze normaini;

jak se citil pfed sménou a v prubéhu smény (napf. konflikty, unava, osobni
problémy apod.), odpovédél, Zze pocitoval vétsi stres v prlibé&hu probihajici
vyluky;
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zda rozptylilo néco jeho pozornost pfed vznikem MU (napf. osInéni,
telefonovani, zamysleni apod.), odpovédél, Ze ne;

zda meél pfed vznikem MU néjaké problémy s obsluhou zafizeni (napf.
funkce SZZ apod.), odpovédél, Ze ne;

zda mu vyhovuje pracovisté a pracovni podminky, popfipadé, zda ma navrhy
na zlepsSeni, odpovédél, Ze vyhovuje a navrhy na zlepSeni nema;

zda chce k uvedenému jeSté néco dodat, odpovédél, ze ano, jako signalista
pracuje 2 mésice a zadnou MU do té doby nezazil;

signalista stavédla St. 2 Zst. Nemotice — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

pfi nastupu na sménu dne 2. 6. 2025 byl odpocaty, v dobé& odpoclinku pred
nastupem na smeénu nevykonaval zadnou fyzicky naroCnou praci ani nebyl
vystaven psychickému tlaku;

pravidelné ani pfilezitostné neuziva zadné léky;

na vykon jeho sluzby a psychicky stav nemély vliv zadné udalosti z jeho
soukromého Zivota;

jako signalista v Zst. Nemotice pracuje necely rok, pfedtim vykonaval funkci
vlakvedouciho, na draze je 29 let; jiné zaméstnani nebo jinou cinnost pro
dalSiho zaméstnavatele nevykonava;

na otazky:

zda byl pfed nastupem na sménu dne 2. 6. 2025 nebo v jejim pribéhu néim
nebo nékym rozruSen a zda se vyskytly v pribéhu smény néjaké
komplikace, stresové situace apod., odpovédél, Ze probihalo ukonceni
vyluky;

aby popsal vykon své sluzby dne 2. 6. 2025 od zahajeni vyluky 2. TK az po
vznik mimoradné udalosti a v jakém stavu bylo SZZ pfed vznikem této
mimofadné udalosti, odpovédél, Ze stani¢ni zafizeni bylo v pofadku. Dne
2. 6. probihala vyluka mezi stanicemi Kyjov a Nemotice. Vétsina viaku jezdila
na 1. SK Zst. Nemotice. Pfed mimofadnou udalosti jel vlak Sp 1768 na 1. SK
az 1. SK do Nesovic. Byl pfitomen na stavédle St. 2, po odjeti vlaku Sp
1768 z 1. SK vracel vyhybky do zakladniho stavu a na to vyprav¢i davala
telefonicky vjezd vlaku 4192 na 1. SK ze stanice Kyjov. Myslel si, Zze ,ma
néjakou chvili“, tak el na WC, kdyz se vracel z WC, zazvonil telefon, zvedl
ho a vypravéi davala vlak 1767 na 1. SK a z 1. SK do stanice Kyjov. Sel si
umyt ruce a zazvonil opét telefon a vypravCi se ujiStovala, jestli davala
pripravu vliakové cesty po vlak 1767. Do telefonu ji ujistili, Ze ji davala. Poté
nahrala cestu pro viak 1767 na 1. SK. Proved| ukony, které patfi k pfijmuti
vlaku, vyhlédl z okna, zjistoval volnost v obvodu stavédla St. 2, jelikoz ve
svém obvodu Zadny vlak nevidél, tak postavil vlakovou cestu pro viak 1767.
Po postaveni vlakové cesty si stoupl u okna a oCekaval vjezd vlaku. Viak
vjizdél do stanice, vypravCi dal signal zvonkovym znamenim a opét se
postavil do okna. Vlak vjizdél do stanice, on sledoval jizdu vlaku a jakmile ho
minulo Celo vlaku, strojvedouci zacCal brzdit. Vyklonil se z okna, protoZe si
myslel, Zze se néco déje na prejezdu, a poté si vSiml, ze vlak vjizdi na
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obsazenou kolej. Rychle vzal do ruky praporek a daval navést ,Stlj, zastavte
vSemi prostfedky®, ale vlak plynule dojel az do stanice. Poté volal vypravci
tratovym telefonem a dale sluzebnim mobilem, ale vypravCi telefon
nezvedala;

e aby popsal urCené obvody odpovédnosti pro zjisStovani volnosti viakové
cesty, odpovédél, Ze na stavédle St. 2 je to od vjezdového navéstidla ze
stanice Nesovice po uroven hrotu vyhybky €. 7;

e zda si byl védom pfi stavéni vlakové cesty pro vjezd a odjezd viaku Sp 1767
na a z 1. SK, Ze tato kolej je obsazena vlakem Sv 4192, odpovédél, ze
v dany moment ne;

e Kkdy se dozvédél o vzniku mimofadné udalosti, jaké pokyny po vzniku
mimofadné udalosti obdrZzel od vypravCi, zda provadéli po vzniku této
mimoradné udalosti néjaké dopravni ukony a jak po vzniku mimoradné
udalosti obslouzil zabezpecovaci zafizeni, odpovédél, Zze na to jiz odpovédél
v odpovédi na otazku €. 9. (pozn. DI: otazka k popisu prubéhu smény vyse)
V dany moment od vypravCi neobdrzel Zzadné pokyny, jelikoz mu nezvedala
telefon. Zavfel za tim vlakem vlakovou cestu a uvolnil pfejezd;

e zda obdrzel, a pfipadné kdy, od vypravCi néjaké pokyny souvisejici se
zajisténim mista mimoradné udalosti, odpovédél, ze ne, zadné;

e zda pocitoval v minulosti béhem vykonu sluzby sklon k rutinnimu jednani,
odpovédeél, ze urcité ne;

e zda mu vyhovuje celkové uspofadani pracovisté z hlediska obsluhy zafizeni
souvisejicich s organizovanim drazni dopravy a obsluhy zabezpecovaciho
zafizeni a zda existuji podle jeho nazoru néjaké okolnosti, které ztézuji vykon
sluzby signalisty, odpovédél, Ze vyhovuje. Zadné okolnosti neexistuiji, je to véc
praxe;

strojvedouci vlaku Sp 1767 — Zapis se zaméstnancem:

dne 2. 6. 2025 mél vykon na vlaku Sp 1767, sména probihala bez
mimoradnosti;
na predveésti (pozn. DI: pfedvést PFS) Zst. Nemotice byla navést ,Volno“, dale na

vjezdovém navéstidle (pozn. DI: vjezdové navéstidlo S) Zst. Nemotice byla také
navést ,Volno*,

pokragoval v jizdé do Zst. Nemotice a cca pred ZP (pozn. DI: ZP P7927) spatfil
motorovy vz stojici na 1. SK;

zpozornél, zaCal brzdit a pohledem kontroloval, jak je postavena vlakova cesta
pro jeho vlak, a zjistil, Ze také na 1. SK;

vyhodnotil situaci, ze neni tfeba pouzit rychloinné brzdéni kvili bezpecnosti
cestujicich, brzdil do zastaveni vlaku (pozn. DI: strojvedouci vS8ak na zakladé
rozboru rychloméru rychlo€inné brzdéni pfed mistem zastaveni viaku po dobu
1 s pfi rychlosti 16 km-h™" zavedl).

v tu chvili vySla pani vypravCi (pozn. DI: vypravCi Zst. Nemotice) a dala mu
naveést ,Stlj, zastavte vSemi prostfedky*;
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s MU oznamila vypravCi a on se podrobil orientacni dechové zkousce na alkohol
s vysledkem negativni;

m poskytl soucinnost pfi vySetfovani a nasledné ukoncil sménu;

e strojvedouci vlaku Sv 4192 — Zapis se zaméstnancem:

m dne 2. 6. 2025 vedl soupravovy vilak Sv 4192 z Zst. Kyjov do Zst. Brno-
Malomeéfice;

m Vv zst. Nemotice zastavil na 1. SK z dopravnich divodu;
m ze 3. SK odjel osobni viak (pozn. DI: vilak Sv 4146) ve sméru do Zst. Nesovice;

s po jeho odjezdu mu vypravéi (pozn. DI: vypravCi zst. Nemotice) osobné
oznamila, ze za 10 min po odhlaSce za vlakem bude pokraovat dal do Zst.
Brno-Maloméfice;

= po nékolika minutach zahlédl v dalce pfijizdéjici vlak (pozn. DI: vlak Sp 1767) ve
sméru od Zst. Nesovice;

m za néjaky okamzik zaregistroval, Ze vlak Sp 1767 vjizdi na 1. SK, kde stal jeho
vlak;

» z DK vySla pani vypravéi a davala naveést ,Stlj, zastavte vSemi prostredky*;
= nasledné Cekal na pfijezd vySetfovatelu;

Souhrn podanych vysvétleni ostatnich osob a svédku:
e Vvilakvedouci vlaku Sp 1767 — Zapis se zaméstnancem:

s dne 2. 6. 2025 vjeli s vlakem Sp 1767, ktery doprovazela jako vlakvedouci, do
zst. Nemotice na obsazenou SK (pozn. DI: 1. SK) protijedoucim soupravovym
vlakem (pozn. DI: vlak Sv 4192);

m ke srazce vlaku nedoslo, zastavili pfiblizné 30 m od néj;

m kromé poslednich dvefi vlaku zastavili u nastupisté, ke zranéni cestujicich ani
zameéstnancl nedoslo;

= na pokyn dispeCera vystoupili cestujici na nastupisté s tim, Ze presednou do
dalSiho vlaku;

» dalSi vlak vSak nejel, a proto Cekali asi 2 hodiny.

Prostor v misté MU nebyl monitorovan kamerovym systémem se zaznamem.

Prepis komunikace vypravci Zst. Nemotice — signalisté St. 1 a St. 2 Zst. Nemotice:
Zacatek hovoru: 2. 6. 2025, 14:13:59 h Délka nahravky: 58 s

Obsah prepisu: celd nahravka

Signalista St. 1 | prynj stavadio.

Signalista St. 2 | Druhé stavédlo.
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Vypravéi

Doprava. TakZze ve 14:10 ukonCena vyluka druhé tratové koleje mezi stanicemi Kyjov — Nemotice.

(jméno vypravéi).

Signalista St. 1

Ve 14:10 ukon&ena vyluka druhé tratové koleje mezi stanicemi Kyjov — Nemotice, (jméno vypravéi).

Prvni stavédlo rozumi.

Signalista St. 2

Druhé stavédlo rozumi.

Vypravéi

Rozumim.

Avlak 1767 ze stanice Nesovice na prvni a z prvni koleje do stanice Kyjov.

Signalista St. 2

Vlak 1767 ze stanice Nesovice na prvni a z prvni koleje do stanice Kyjov.

Druhé stavédlo rozumi

Signalista St. 1

Prvni stavédlo rozumi.

Vypravéi

Rozumim.

Zacatek hovoru: 2. 6. 2025, 14:15:31 h

Délka nahravky: 33 s

Obsah prepisu: celd nahravka

Signalista St. 1

Prvni stavédlo.

Vypravéi

Davala jsem spésnaka?

Signalista St. 2

Druhé stavédlo.

Signalista St. 1

1767, ano.

Signalista St. 2

1767, ano.

Vypravéi

Davala jsem, jo jo, super.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Z davodu provadéni inzenyrského geotechnického pruzkumu probihala dne 2. 6. 2025
v tratovém useku Nemotice — Kyjov planovana vyluka. Provoz byl organizovan podle ROV
C. 32A05044. V 8:45 h byla mezi zst. Kyjov a Nemotice zahajena vyluka 2. TK. Zaroven
bylo mezi zst. Nemotice a Kyjov zavedeno telefonické dorozumivani pro jizdy vlakd po
1. TK.

Konfigurace kolejisté kyjovského zhlavi Zst. Nemotice umoznuje pfi vyluce 2. TK jizdy
vlaktd z 1. TK pouze na 1. a 3. SK. Ve 13:56 h odjel z zst. Kyjov vlak Sv 4192, ktery po
predchozi pfipravé viakové cesty a dovoleni vjezdu zastavil z provoznich (dopravnich)
divodu ve 14:10 h v zst. Nemotice na 1. SK. Ve stejny €as byla mezi Zst. Kyjov
a Nemotice ukonCena vyluka 2. TK. Ve 14:12 h odjel ze 3. SK Zst. Nemotice na 2. TK do
zst. Nesovice vlak Os 4146 a v opacném sméru odjel z Zst. Nesovice na 1. TK do Zst.
Nemotice vlak Sp 1767. Ve 14:13 h bylo pro jizdy vlakd po 1. TK mezi zst. Nemotice
a Kyjov ukonceno telefonické dorozumivani a byla obnovena jizda viakd podle TZZ. Ve
14:14 h nafidila vypravc€i Zst. Nemotice pripravu viakové cesty pro vlak Sp 1767 z Zst.
Nesovice na 1. SK a z 1. SK do zZst. Kyjov. Pfestoze 1. SK byla v té dobé stale obsazena
vlakem Sv 4192, bylo postaveni vlakové cesty provedeno a vjezd vlaku Sp 1767 na
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stejnou SK byl dovolen. Strojvedouci vlaku Sp 1767 podle svého vyjadreni pfi vjezdu do
zst. Nemotice nejprve minul vjezdové navéstidlo S v poloze ,Volno“. Kdyz cca v misté pied
ZP P7927 spatiil na 1. SK stojici motorovy viiz, zpozornél, zahajil provozni brzdéni
a pohledem kontroloval, jak je postavena vlakova cesta pro jeho vlak. Kdyz zjistil, Ze je
také postavena na 1. SK, podle svého vyjadreni vyhodnotil situaci tak, Ze neni tfeba pouzit
rychloCinné brzdéni kvali bezpec€nosti cestujicich, a pokracoval v provoznim brzdéni az do
zastaveni vlaku. Na zakladé rozboru rychloméru vSak rychloCinné brzdéni pfed mistem
zastaveni vlaku po dobu 1 s pfi rychlosti 16 km-h™' zaved|. Ve stejnou dobu rovnéz obdrzel
od vypravcCi zst. Nemotice navést ,Stuj, zastavte vSemi prostiedky®. Ve 14:17 h tak doSlo
k nezajisténé jizdé vlaku Sp 1767 na 1. SK obsazenou vlakem Sv 4192.

Rozborem dat z archivu PZZ bylo zjiSténo, Ze od okamziku spusténi az do ukonceni
vystrahy na pfejezdu byla pfejezdovym zafizenim davana svételna vystraha u vSech
Cervenych svétel vystraznikl bez preruseni. Po dobu vystrahy nebylo PZZ v poruchovém
ani nouzoveém stavu a nebylo dalkové ani mistné ovladano. Z vySe uvedeného vyplyva, Ze
vlak Sp 1767 vjizdél do zst. Nemotice na navést dovolujici jizdu po pfedchozi obsluze
SZZ, ktera je spolu s Cinnosti pocitacl naprav pfiblizovaciho Useku nutna pro automatické
uvedeni PZZ do €innosti.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

14:17 h vznik MU:;

14:19 h ohlaseni vzniku MU vypravci Zst. Nemotice provoznimu dispecerovi CDP
Prerov;

14:23 h upfesnujici dotaz provozniho dispeCera na vypravCi zst. Nemotice
k nehodovému déji a pfikaz ponechat misto vzniku MU beze zmén,;

14:24 h svoleni vypravci zst. Nemotice k naslednému posunu Sv 4192 na 2. SK;

14:25 h dalSi upfeshujici dotaz provozniho dispeCera k nehodovému déji
a zopakovani pfikazu ponechat misto vzniku MU beze zmén,;

14:26 h pokyn vypravCi pro stavédla St. 1 a St. 2, Ze je nutné prestavit soupravu
vlaku Sv 4192 nachazejici se jiz na zahlavi zst. Nemotice zpét na 1. SK;

14:26 h ohlaseni vzniku MU vedoucim dispe¢erem CDP Pferov na O18 SZ;
14:46 h oznameni vzniku MU povéfenou osobou 018 SZ na COP DlI;
16:00 h ohledani mista vzniku MU zaméstnanci DI;
16:23 h udéleni souhlasu s uvolnénim drahy pfitomnym inspektorem DlI;
17:35 h obnoveni provozu.

Plan IZS nebyl vzhledem k charakteru MU aktivovan.
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, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy SZ:

Provozovatel drahy je podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat
drahu pro potfeby plynulé a bezpelné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni a zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecnosti provozovatele
drahy zohledrioval rozsah a predmét jeho C¢innosti a cinnosti riznych dopravcl
vykonavanych na jim provozované draze, umoznoval provozovani drahy a drazni dopravy
v souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi predpisy
a osvédCenimi dopravce a byl dodrzovan. Pravidla pro provozovani drahy stanovi
provadéci pravni predpis, kterym je vyhlaska €. 173/1995 Sb.

Provozovatel drahy ve smyslu ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. a vyhlasky ¢. 173/1995
Sb. stanovil technologické postupy pro provozovani drahy a drazni dopravy, obsazené ve
svych vnitfnich predpisech, mj. ve vnitfnim predpisu SZ D1, kdy stanovil povinnost osoby
fidici drazni dopravu zajistit pfi obsluze drahy pro Fizeni drazni dopravy vyuzivani
zavislosti vyplyvajicich z €innosti provozovaného zabezpecCovaciho zafizeni. V souvislosti
s predmétnou MU jde zejména o spInéni podminek pfi pfipravé vlakové cesty, kterou se
rozumi souhrn pfedepsanych dopravnich ukonu a pracovnich postupl ve stanici pro vjezd,
odjezd nebo prujezd vliaku, mimo jiné, aby vlakové cesty pro jizdy vlaki nebyly obsazeny
jinymi DV, nebyla povolena jizda jinych DV, které by se s danymi vlakovymi cestami
stykaly nebo je kfizily, a vjezd/odjezd vlakll z/do dopravny s kolejovym rozvétvenim byl
povolen, jen jsou-li vlakové cesty spravné postavené a volné.

Pfiprava a stavéni vlakovych cest byla v Zst. Nemotice provadéna osobou fidici drazni
dopravu a osobami podilejicimi se na Fizeni drazni dopravy, a to konkrétné vypravci
z dopravni kancelafe a signalisty ze stavédel St. 1 a St. 2 umisténymi na jednotlivych
zhlavich.

Jak jiz bylo uvedeno vysSe, probihala dne 2. 6. 2025 mezi zst. Kyjov a Nemotice vyluka
2. TK. Z toho duvodu byly jizdy vlaku provadény pouze po 1. TK, ze které vzhledem ke
konfiguraci kolejisté kyjovského zhlavi zst. Nemotice bylo mozné stavét vlakové cesty
pouze na 1. a 3. SK.

Vzhledem k dopravni situaci, kdy nebylo mozné stavét vlakové cesty na 2. a 4. SK,
rozhodla vypravci o vjezdu vlaku Sv 4192, jedouciho z Zst. Kyjov po 1. TK, na 1. SK s tim,
Zze tam uvedeny vlak vycka na odhlasku za vlakem Os 4146, ktery odjel ze 3. SK do zst.
Nesovice ve 14:12 h. Vlak Sv 4192 zastavil na 1. SK ve 14:10 h. Ve stejny Cas byla mezi
zst. Kyjov a Nemotice ukoncCena vyluka 2. TK.

Podle udaji zaznamenanych v EDD pfijala vypravéi zst. Nemotice ve 14:02 h viak Sp
1767, ktery nasledné odjel ve 14:12 h z Zst. Nesovice. Podle svého vyjadfeni zamyslela
vypravCi zst. Nemotice postavit vlakovou cestu pro vlak Sp 1767 z Zst. Nesovice z 1. TK
na 3. SK a ze 3. SK do zst. Kyjov, pficemz ve svém obvodu odpovédnosti provedia
i ZjiSténi volnosti 3. SK. Podle telefonického hovoru zaznamenaného zafizenim ReDat
vSak vypravCi ve 14:14 h nafidila signalistim stavédel St. 1 a St. 2 v rozporu se
stanovenymi technologickymi postupy pfipravu vlakové cesty pro viak Sp 1767 z Zst.
Nesovice z 1. TK na 1. SK, ktera byla v té dobé stale obsazena viakem Sv 4192. Ve 14:15
h byla 1. SK uréena pro vjezd vlaku Sp 1767 rovnéz zaznamenana do EDD. Udaj o 1. SK
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urené pro vjezd vlaku Sp 1767 byl také zaznamenan v telefonnich zapisnicich na
stavédlech St. 1 a St. 2.

Podle &l. 34 SR Zst. Nemotice existovaly pro zjistovani volnosti vlakové cesty v této Zst.
4 obvody odpovédnosti:
- obvod 1 — od urovné vjezdového navéstidla L do urovné hrotu jazyka vyhybky €. 1.

Za volnost vlakové cesty odpovidala vypravci;
obvod 2 — od urovné hrotu jazyka vyhybky &. 1 po Grovef rohu Gtulku SZ TO od
Kyjova. Za volnost vlakové cesty odpovidal signalista stavédla St. 1;
obvod 3 — od Urovné rohu utulku SZ TO od Kyjova po drovenr hrotu jazyka vyhybky
€. 7. Za volnost vlakové cesty odpovidala vypravci;
obvod 4 — od urovné hrotu jazyka vyhybky €. 7 po uroven vjezdového navéstidla S.
Za volnost vlakové cesty odpovidal signalista stavédla St. 2.

\:y : Nemotice

/

-

Budova utulku SZ TO:
Hranice odpovédnosti pro zjiStovani volnosti viakové
cesty mezi signalistou St. 1 (vlevo) a vypravéi (vpravo)

Obr. &. 2: Umisténi Gtulku SZ — TO — hranice obvodu odpovédnosti Zst. Nemotice Zdroj: DI (na mapovych
podkladech mapy.com)

| kdyz vlak Sv 4192 stal na 1. SK v obvodu 3, tedy v misté, za které byla pfi zjiStovani
volnosti vliakové cesty pro vlak Sp 1767 odpovédna vypravei, oba signalisté, ktefi o vjezdu
a pobytu uvedeného vlaku na 1. SK z pfedchozi dopravni €innosti a vzajemné komunikace
védéli, na tuto skute€nost vypravéi pfi nafizeni pfipravy vlakové cesty pro viak Sp 1767
z zst. Nesovice na 1. SK a z 1. SK do Zst. Kyjov neupozornili. Ze byla pfiprava vlakové
cesty pro vlak Sp 1767 nafizena na 1. SK, ktera byla obsazena vlakem Sv 4192, si
neuvédomil ani jeden z nich i v ¢ase 14:15 h, kdy na dotaz vypravCi: ,Davala jsem

v v v

spésniaka? oba signalisté potvrdily, ze: ,1767 ano*.

Podle vnitfnich pfedpist provozovatele drahy slouzi upamatovaci pomucky k upozornéni
obsluhujicich zaméstnancl na zavedena opatfeni, pfipadné k znemoznéni obsluhy
ovladaciho prvku zabezpec€ovaciho zafizeni. Pokud je upamatovaci pomulcka nedilnou
soucasti zabezpecCovaciho zafizeni nebo toto zafizeni jejich pouziti umoznuje, musi je
obsluhujici zaméstnanci vzdy pouzit. Podle &l. 43 SR Zst. Nemotice umisti vypravéi
varovny Stitek na tlaCitko hradlového zaveéru, pfipadné na ovladaci pult zabezpe€ovaciho
zafizeni a pro znemoznéni obsluhy pfislusného tlacitka nebo fadi€e pouziva napf. Cervené

32



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

krytky, které umisti na kolejovy reliéf. Signalista umisti varovny Stitek na tlacitko
hradlového zavéru a pro znemoznéni obsluhy ovladacich prvkda zabezpecovaciho zafizeni
pouziva napf. dievéné klinky na paku nebo krytky na kolejovy zavérnik.
Vzhledem k provedenym zménam puavodniho stavu zabezpe€ovaciho zafizeni v dopravni
kancelafi a na stavédlech St. 1 a St. 2 v Zst. Nemotice nebylo pfi ohledani mista MU
mozné zjistit, jakym zplsobem a zda vubec byly upamatovaci pomucky v souvislosti
s jizdami vlakd pfed vznikem MU pouzity. V ramci podani vysvétleni odpovédéli na MU
zucCastnéni zaméstnanci na dotaz, zda pouzili upamatovaci pomucky, nasledovné:

vypravCi, Zze ano, na kolejovém C¢iselniku otoCila u 1. SK na cCervenou barvu

znamenajici obsazenou SK;

signalista stavédla St. 1, Ze ano, v8echny tfi dostupné;

signalista stavédla St. 2, Ze ne.
Z vySe uvedenych vyjadreni vyplyva, ze vypravcCi zst. Nemotice a signalista stavédla St. 2
zst. Nemotice nepouzili v rozporu s ustanovenim ¢&l. 43 SR Zst. Nemotice vSechny
dostupné upamatovaci pomucky, a to jak k upozornéni obsluhujicich zaméstnancl na
zavedena opatfeni umisténim varovného Stitku, tak i k znemoznéni obsluhy ovladaciho
prvku pro zabranéni postaveni vlakové cesty na obsazenou 1. SK. V dopravni kancelafi
Slo pfedevSim o pouziti Cervené krytky umisténé na kolejovém reliéfu u pfislusné
obsazené SK tak, aby bylo vyprav€imu zabranéno na tuto kolej pfi nespravné nafizené
vlakové cesté presunout posuvny knoflik, coz je vzdy podle stanovenych technologickych
postupu spolu s ur€enim vjezdové (odjezdové) SK prvnim krokem pfi stavéni vlakové
cesty. Zda signalista stavédla St. 1 skute¢né pouzil v8echny tfi dostupné upamatovaci
pomucky, nelze prokazat. V kone¢ném duasledku v8ak ani jeho vykon sluzby k odvraceni
vzniku této MU nepfispél.
Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy, v pri¢inné souvislosti s MU:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni, ...,

§ 15 odst. 1 pism. a) vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Vjezd vlaku do dopravny s kolejovym rozvetvenim, jizdu vlaku v dopravné a odjezd
vlaku z dopravny lze dovolit bez zavedeni dalSich opatfeni, jsou-li splnény tyto
podminky:

a) vlakova cesta pro danou jizdu viaku nesmi byt obsazena jinymi draznimi

vozidly, ...%
§ 15 odst. 2 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:

,Vjezd vlaku do dopravny s kolejovym rozvétvenim se smi bez zavedeni dalSich
opatreni povolit, jen je-li vlakova cesta spravne postavena a volna podle podminek
odstavce 1 ...%

§ 15 odst. 3 vyhlasky & 173/1995 Sb.:

,Vjezd na kolej obsazenou draznimi vozidly Ize uskutecnit pouze v oduvodnénych
pfipadech. Doprovod vliaku musi byt o vjezdu na kolej obsazenou draznimi vozidly
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zZpraven a jizda vlaku se od prvni pojizdéné vyhybky pred mistem obsazeni koleje
ridi podminkami jizdy podle rozhledovych poméra.”;

&l. 25 odst. 9 vnitfniho piedpisu SZ D1:
.Za spravny vykon dopravni sluzby odpovida kazdy zaméstnanec osobné a je piné

odpovédny za zajisténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy v rozsahu
své odborné zpusobilosti;

&l. 25 odst. 11 vnitiniho predpisu SZ D1:

,Kazdy zaméstnanec musi dbat na dusledné dodrZzovani ustanoveni predpisu pro
provozovani drahy a na bezpecnost pfi provozovani drahy a drazni dopravy, ktera
ma pfednost pfed vSsemi ostatnimi ¢innostmi. Jsou-li zaméstnanci znamy okolnosti
ohrozujici bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy, musi ihned ucinit
vSechna opatfeni k odvraceni nebezpedi (napf. zastaveni provozu) a upozornit na
né bezprostredné nadrizeného zaméstnance.”;

&l. 36 odst. 11 vnitiniho predpisu SZ D1:

,Za spravnost daného pokynu odpovida zaméstnanec, ktery pokyn dava, za
provedeni zaméstnanec, ktery pokyn prijima a ma vykonat.*;

&l. 315 odst. 2 vnitfniho pfedpisu SZ D1:

.Kazdy zaméstnanec uréeny ke zjisStovani volnosti vlakové cesty je plné odpovédny
za volnost viakové cesty ve svém obvodu odpovédnosti. Zjisti-li vsak, Ze je
obsazena kolej v sousednim obvodu odpovédnosti, a nebyla nafizena viakova
cesta na obsazenou kolej, musi tuto skutecnost vypravéimu ohlasit.”

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny clanek do souvislosti
s defini¢nim:
&l. 315 odst. 1 vnitiniho predpisu SZ D1:

,Obvodem odpovédnosti se rozumi obvod stanice, ktery je pridélen zameéstnanci
zucastnénemu na pripravé vlakové cesty. Tento zaméstnanec v tomto obvodu
odpovednosti pro pfislusnou viakovou cestu bud':

a) zjistuje pouze volnost vliakové cesty, nebo
b) zjistuje volnost viakové cesty a stavi vlakovou cestu.”;
&l. 316 odst. 2 vnitiniho predpisu SZ D1:
,Volnost vliakové cesty se zjistuje:
a) pohledem na usek koleje v uréeném obvodu odpovédnosti zaméstnance, ...%
&l. 316 odst. 13 vnitfniho predpisu SZ D1:

,Za véasné vydani spravného prikazu k pfipravé viakové cesty vSéem zaméstnancum,
kteri se musi zucastnit na pfipravé viakové cesty, a za obdrZzeni spravného hlaseni
0 provedeni pripravy vlakove cesty odpovida vypravci.”

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny clanek do souvislosti
s definiénim:
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&l. 316 odst. 1 vnitiniho predpisu SZ D1:

.Pfiprava viakové cesty je souhm pfedepsanych dopravnich tkont a pracovnich
postuptl ve stanici pro vjezd, odjezd nebo prijezd viaku. Tyto musi byt provedeny
dfive, nez vypravci dovoli jizdu viaku hlavnim navéstidlem nebo jinym zpisobem.,

&l. 316 odst. 18 vnitiniho predpisu SZ D1:

,Zahajit obsluhu stanicniho zabezpecovaciho zafizeni pro zamySlenou vlakovou
cestu smi vypravCi v pripadé, Ze ma ve svem obvodu odpovédnosti splnény
podminky pro stavéni viakové cesty (viz ¢l. 317 tohoto predpisu).”;

&l. 317 odst. 2 pism. b) vnitiniho pfedpisu SZ D1:

,Drive nez vypravCi nafidi pfipravu vlakové cesty, musi zjistit, Ze v jeho obvodu
odpovédnosti je:

b) vlakova cesta volna ...*
¢l. 43 SR Zst. Nemotice:

»--- VypravCi umisti varovny Stitek na ovladaci pult zabezpecovaciho zarizeni. Pro
znemoznéni  obsluhy pouzZiva vypravéi upamatovaci pomucky, slouzici
k znemozZnéni obsluhy prislusného tladitka nebo radiCe (napr. ¢ervené krytky, které
umisti na kolejovy reliéf).

Signalista pouziva pro znemoznéni obsluhy ovladacich prvk( zabezpecovaciho
zafizeni upamatovaci pomdcky, slouzici k znemoZnéni obsluhy (napr. drfevéné
klinky na paku nebo krytky na kolejovy zavérnik).*

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedeny clanek do souvislosti
s defini¢nim:
&l. 22 odst. 8 vnitfniho predpisu SZ D1:

,PouZiti upamatovaci pomucky je ZDD stanoveny zplsob, jak upozornit
obsluhujiciho zaméstnance na zavedena opatfeni (napf. umisténim varovného
Stitku na tlacitko nebo radi¢) a pripadné znemoZznit obsluhu ovladaciho prvku
zabezpecCovaciho zarizeni, popf. jak zabranit postaveni jizdni cesty
automatickou Cinnosti zabezpecovaciho zafizeni (napf. pfi vylukach, poruchach,
pfi zavedeni Stitku vyluky na JOP).;

&l. 2.1.1.16 vnitfniho predpisu SZ Z1:

~Je-li upamatovaci pomicka nedilnou soucasti ZZ nebo ZZ jeji pouZiti umoZriuje,
musi obsluhujici zaméstnanec tuto upamatovaci pomucku v pfipadech stanovenych
DAP nebo ZDD pouzit vzdy.”

Provozovatel drahy je povinen ve smyslu ustanoveni zakona &. 266/1994 Sb., vyhlasky
¢. 376/2006 Sb. a technologickych postupl stanovenych ve svych vnitfnich pfedpisech
zajistit, aby bylo zabranéno pohybu vSech zuc€astnénych draznich vozidel, manipulaci
s ovladacimi prvky a obsluze vSech zafizeni, které mély vliv a souvisely se vznikem MU,
a aby zmény puvodniho stavu na misté MU byly pfipustné do pfichodu zaméstnancu DI
aorganu c&innych v trestnim fizeni pouze po souhlasu velitele zasahu slozek 1ZS
v souvislosti s provadénim zachrannych praci.
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Setienim bylo zji§téno, Ze zamé&stnanci provozovatele drahy v rozporu s ustanovenim § 9 odst.
3 vyhlasky €. 376/2006 Sb. provedli na misté MU jesté pfed pFichodem inspektord DI
i povéfené osoby provozovatele drahy a bez udéleni pfedchoziho souhlasu zmény v puvodnim
postaveni zucastnénych draznich vozidel a téz zmény puvodniho stavu ovladacich prvk( SZZ
a TZZ v dopravni kancelafi a na stavédlech St. 1 a St. 2. Po vySe uvedenych zménach
provedenych ihned po vzniku MU byla uskute¢nénim jizd dalSich vlaki bez udéleni souhlasu
i nadale v Zst. Nemotice nedovolené organizovana a provozovana drazni doprava. Tim doslo
k nepfipustnym a zasadnim zménam puvodniho stavu na mist¢ MU jesté pred pfichodem
vysetfujicich organu.
Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy, mimo pri¢innou souvislost s MU:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a urfedniho povoleni, ...%;

§ 49 odst. 3 pism. b) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy a dopravce jsou povinni zajistit misto mimoradné udalosti
a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku mimofadné udalosti,”,

§ 9 odst. 3 vyhlagky &. 376/2006 Sb.:

.Zmény puvodniho stavu na misté mimofradné udalosti jsou pripustné do pfichodu
organu cinnych v trestnim rizeni a zaméstnance Drazni inspekce jen po souhlasu
velitele zasahu sloZzek integrovaného zachranného systému. Nezasahuji-li tyto
osoby, jsou zmény pavodniho stavu na misté mimoradné udalosti pripustné po
Ssouhlasu poverené osoby provozovatele drahy nebo dopravce podle odstavce 1,
Jjde-li o provadéni zachrannych praci, nebo v souladu s ustanovenim zvlastnich
pravnich pfedpisda. ...%

&l. 445 odst. 7 vnitfniho predpisu SZ D1:

»Stopy po mimoradné udalosti se musi ponechat nezménény az do zahajeni Setreni
mimoradné udalosti.”;
&l. 445 odst. 8 vnitfniho predpisu SZ D1:

»S odklizovacimi a obnovovacimi pracemi se smi zapocCit pouze po jasném
a jednozna&ném souhlasu PCR, DI, HZS Spravy Zeleznic a zaméstnanctli Spravy
Zeleznic i dopravce, ktefi mimoradnou udalost setfi. K pracim nutnym k zachrané
lidskych Zivotd neni tohoto svoleni tfeba a musi se zahajit neprodlené. | pfi téchto
pracich je treba dbat toho, aby stopy nebyly zbyte¢né znehodnoceny.”;

&l. 446 odst. 10 vnitiniho predpisu SZ D1:

,Zmény puvodniho stavu na misté mimofadné udalosti jsou pripustné do pfichodu
organt ¢&innych v trestnim Fizeni a zaméstnance Drazni inspekce jen po souhlasu
velitele zasahu slozek integrovaného zachranného systému. Nezasahuji-li tyto
osoby, jsou zmény plvodniho stavu na misté mimoradné udalosti pfipustné po
souhlasu povérené osoby provozovatele drahy nebo dopravce, jde-li o provadeni
zachrannych praci, nebo v souladu s ustanovenim zvlastnich pravnich pfedpisu.

36



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

&l. 446 odst. 11 vnitfniho predpisu SZ D1:

,Pri vzniku mimoradné udalosti je tfeba zabranit pohybu veSkerych zucastnénych
draznich a jinych vozidel, manipulaci s ovladacimi prvky a jakékoliv obsluze
zucastnénych zarizeni majicich vliv na mimoradnou udalost a premistovani véci
souviseficich s mimoradnou udalosti, a to az do vydani souhlasu se zahajenim
odklizovacich praci s vyjimkou pripadu, kdy je to nutné pro provadéni zachrannych
praci nebo dovoluje-li to ustanoveni zvlastnich pravnich predpisa.”;

&l. 102 vnitfniho predpisu SZ D17:

~Je zakazano pohybovat veSkerymi zucCastnénych draznimi a jinymi vozidly,
manipulovat s oviadacimi prvky a jakkoliv obsluhovat zucastnéna zarizeni majici
vliv na mimoradnou udalost a pfemistovat véci souvisejici s MU, a to aZ do vydani
souhlasu se zahajenim odklizovacich praci s vyjimkou pripadu, kdy je to nutné pro
provadeéni zachrannych praci nebo dovoluje-li to ustanoveni zviastnich pravnich
predpisda. ...%

&l. 103 vnitiniho predpisu SZ D17:

~Zmeény puvodniho stavu na misté MU jsou pfipustné do prichodu organi &innych
v trestnim rfizeni a zamestnance DI jen po souhlasu velitele zasahu slozek
integrovaného zachranného systému. Nezasahuji-li tyto osoby, jsou zmény
puvodniho stavu na misté mimofadné udalosti pripustné po souhlasu povérené
osoby provozovatele drahy nebo drazni dopravy, jde-li o provadéni zachrannych

“

praci, nebo v souladu s ustanovenim zvla$tnich pravnich predpisda. ...."

Provozovatel drahy je dale povinen zajistit, aby obsluhujici zaméstnanci v souladu se
stanovenymi technologickymi postupy zaznamenavali do pfislusné dopravni dokumentace
kazdé pouziti nouzovych obsluhovacich prvku a vybavovacich zafizeni.

V ramci ohledani mista MU, konkrétné stavu SZZ a TZZ v dopravni kancelafi bylo zjisténo,
Ze vrozporu se stanovenymi technologickymi postupy provozovatele drahy nebylo
v dopravni dokumentaci zaznamenano pouZiti vybavovaciho tlaCitka pro hradlovou
zarazku pro odjezdové vlakové cesty, konkrétné pro vlak Sp 1767 na 1. TK smér Zst.
Kyjov.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy, mimo priéinnou souvislost s MU:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni, ...,

&l. 2.1.1.33 vnitfniho predpisu SZ Z1:

~Stav pocitadla obsluh musi obsluhujici zaméstnanec vzZzdy zaznamenat po jeho
pouZziti do dopravni dokumentace ...“
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Dopravce €D:

Dopravce je povinen provozovat drazni dopravu podle pravidel provozovani drazni
dopravy a fidit se pokyny provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy.
Dale je dopravce mj. povinen zajistit, aby strojvedouci fidil DV jen ze stanovisté, ze
kterého ma nejlepsi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy,
z vedouciho DV pozoroval trat a navésti a jednal podle zjisténych skuteCnosti a za jizdy
neprekroCil nejvy8Si dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou
omezenou rychlost. Strojvedouci zu¢astnénych vlaki Sp 1767 a Sv 4192 splinili vSechny
predepsané povinnosti.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti dopravce.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti subjektll odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl draznich vozidel nebo jinych
dodavatell zZelezni¢nich produktd.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe€¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni urad, ktery je podle zakona €. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah, schvalovani novych a modernizovanych draznich
vozidel a urenych technickych zafizeni a projednavani prestupkl. Povinnosti Drazniho
Ufadu je ve lhaté do 12 mésicl ode dne zverfejnéni zavérecné zpravy obsahujici jemu
uréené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci, jaké opatfeni v souvislosti s timto
bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelné, alespon jednou ro¢né, do
doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiCemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektd a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.
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4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikaénich subjektdl odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjekt( nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktt

Pri Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbafskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dulezité pro ucely Setreni

Pfi Setfeni nebyly zjisStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, Zzeleznicni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.
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4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni viastnosti

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancu,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zameéstnancl. PFi Setfeni nebylo u zucastnénych zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
a jidlo v prabéhu smény.

4.3.3 Organizacéni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zuc¢astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpecénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaéniho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zuc¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledk( c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfredmétné MU, nebyly zjistény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti zi¢astnénych dopravcti a provozovatell drah

V systému bezpecCnosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecCnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjistény
nedostatky.

444 Systém FrFizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.

40



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI Setfila v obdobi od 1. 1. 2018 do doby vzniku pfedmétné MU na drahach zelezni¢nich,
kategorie celostatni a regionalni, celkem 5 obdobnych MU, kdy doslo k nezajisténé jizdé
vlaku po nespravné postavené vlakové cesté a jizdé na kolej obsazenou jinymi DV bez
vzniku nasledné srazky nebo vykolejeni:

ze dne 15. 2. 2018 v Zst. Praha-Horni PoCernice, kde doslo k nezajisténé jizdé
vlaku Os 5815 na 2. SK proti odjizdéjicimu vlaku Os 5810. Bezprostiedni pfi¢inou
vzniku MU byla jizda vjizdéjiciho vlaku Os 5815 na jinou kolej, nez pro né&j byla
urena, proti soucasné odjizdéjicimu vlaku Os 5810;

ze dne 1. 7. 2018 v zst. Veseli nad Moravou, kde doSlo k nezajisténé jizdé viaku
Sp 1724 po chybné postavené viakové cesté na 1. TK obsazenou protijedoucim

vrwvs

cesta pro viak Sp 1724,

ze dne 18. 7. 2018 v zst. Svor, kde doslo k nezajisténé jizdé viaku R 1101 na 1. SK
obsazenou vlakem Os 6000. Bezprostfedni pfiCinou vzniku MU bylo dovoleni

vjezdu vlaku R 1101 po vlakové cesté nezamyslené postavené na 1. SK obsazenou
vlakem Os 6000;

ze dne 11. 3. 2019 v Zst. Most nové nadrazi, kde doslo k nezajisténé jizdé vlaku
Pn 62502 z 37. SK v obvodu stavédla St. 1 na 91. SK v obvodu stavédla St. 5 na
kolej obsazenou stojicim posunovym dilem. Bezprostifedni pFi¢inou vzniku MU bylo
neukoncCeni ruSiciho posunu a nezjisténi volnosti vlakové cesty pro jizdu vlaku
Pn 62502;

ze dne 15. 9. 2022 v zst. HoStejn, kde dosSlo k nezajisténé jizdé vlaku Ex 512 po
nespravné postavené nouzoveé vlakové cesté na 1. TK obsazenou protijedoucim
vlakem Os 3775. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo povoleni jizdy vlaku
Ex 512 na pfivolavaci navést po nespravné postavené nouzové vlakové cesté ze
2. SK Zst. Hostejn smérem na 1. TK do zst. Krasikov obsazenou protijedoucim
vlakem Os 3775.
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ze dne 3. 12. 2024 v zst. Hostivice, kde doslo k nezajisténé jizdé viaku R 1233 po
nespravné postavené vlakové cesté na 4. SK, obsazenou skupinou odstavenych
draznich vozidel. Bezprostfedni pfiCinou vzniku MU bylo povoleni jizdy vlaku
R 1233 na pfivolavaci navést po nespravné postavené vilakové cesté od
viezdového navéstidla S na 4. SK, obsazenou skupinou odstavenych draznich
vozidel.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri€in udalosti

vrwve

dovoleni jizdy vlaku Sp 1767 po nespravné nafizené a postavené viakové cesté od
vjezdového naveéstidla S na 1. stanicni kolej obsazenou vlakem Sv 4192.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.
Systémova pfiina nebyla Drazni inspekci zjisténa.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

permission of movement of the regional passenger train No. 1767 along incorrectly
ordered and set train path from the main (entry) signal device S on the station track
No. 1 occupied by the train set No. 4192.

Contributing factor: none.
Systemic factor: none.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

na zakladé prvotniho Setfeni MU byla pozastavena odborna zpUsobilost vypravci
zst. Nemotice do uspésného prezkouseni v rozsahu zkousky D-07 ¢ast D/d. Dale
byla na zakladé prvotniho Setfeni pozastavena odborna zpusobilost signalistim
stavédel St. 1 a St. 2 Zst. Nemotice do uspésného prezkouSeni v rozsahu zkousky
D-03 ¢ast D/d;

vypravCi zst. Nemotice a signalistim stavédel St. 1 a St. 2 Zst. Nemotice byly
snizeny vykonové odmény za mésic Cerven 2025 v pIné vysi;

vypravCi zst. Nemotice a signalistovi stavédla St. 2 Zst. Nemotice bylo predano
,Upozornéni na poruSeni povinnosti vyplyvajici z pravnich pfedpist vztahujicich se
k zameéstnancem vykonavané praci‘;

zaméstnanci PO Bfeclav byli na zakladé ,Vyhodnoceni pfi€in a okolnosti vzniku
mimoradné udalosti“ seznameni s prabéhem, pfi¢inami a okolnostmi vzniku

113

predmétné MU ,Pokynem pfednosty PO Breclav®.
Dopravce CD nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.
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Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ took the following measures after the occurrence:

it was suspended a professional competence of the station dispatcher at Nemotice
station on the base of a primary investigation of the occurrence until successful
examination within exam D-07 part D/d. Next, it was suspended a professional
competence of the signalmen of the signalbox No. 1 and No. 2 at Nemotice station
on the base of a primary investigation of the occurrence until successful
examination within exam D-03 part D/d;

it were reduced output bonuses in full height for the station dispatcher and
signalmen of the signalboxes No. 1 and No. 2 at Nemotice station for June 2025;

it was passed on ,Warning for violation obligations follow from legal regulations
related to perform work by employee® for the station dispatcher and signalman of
the signalbox No. 2 at Nemotice station;

employees of Operation district Bfeclav were familiarized with course, causes and
circumstances of the occurrence by ,Instruction of head of Operation district
Breclav® on the base ,Evaluation causes and circumstances of the occurrence®.

The railway undertaking CD did not take any measures.

5.3 Doplnuijici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

provedeni zmény v puvodnim postaveni zu€astnénych draznich vozidel na misté MU
a téz zmeény plvodniho stavu ovladacich prvki SZZ a TZZ v dopravni kancelafi a na
stavédlech St. 1 a St. 2 v Zst. Nemotice jesté pred pfichodem inspektort DI i povéfené
osoby provozovatele drahy a bez udéleni pfedchoziho souhlasu;

nasledné nedovolené organizovani a provozovani drazni dopravy uskute¢nénim jizd
dalSich vlaku v Zst. Nemotice a tim provedeni dalSich zmén puvodniho stavu jesté pred
prichodem inspektord DI i povéfené osoby provozovatele drahy a bez udéleni
predchoziho souhlasu;

neprovedeni zaznamu o pouZiti vybavovaciho tlaCitka pro hradlovou zarazku pro
odjezdové vlakoveé cesty, konkrétné pro vlak Sp 1767 na 1. TK smér zst. Kyjov.

U dopravce CD nebylo zjisténo.

Additional observations

At the infrastructure manager SZ:

performing changes in original position of rolling stocks at the place of the
occurrence and changes original state of control elements of the station interlocking
plant and line safety and signalling plant in station dispatcher room and in
signalboxes No. 1 and No. 2 at Nemotice station before arrival inspectors NIB and
authorized person of IM and without previous permission;
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unauthorized organize and guided railway transport operating by ride next trains at
Nemotice station and thus performing next changes of original state before arrival
inspectors of NIB and authorized person of IM and without previous permission;

non-performance records about using equip button for block gate for departure train
routes, specifically for the regional passenger train No. 1767 to line track No. 1 to
Kyjov station.

It was not found at the railway undertaking CD.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI
S ohledem na zjisténé pfiCiny a okolnosti vzniku mimoradné udalosti Drazni inspekce
bezpe€nostni doporuCeni nevydava, protoze nebyly zjistény takové poznatky, které by
vydani bezpecnostniho doporuceni v ramci prfedchazeni vzniku mimofadnych udalosti
opodstatriovaly.

SAFETY RECOMMENDATIONS

The Rail Safety Inspection Office does not issue a safety recommendation in regard of the
found causes and circumstances, because we did not find out such knowledge, which
would justify issuing of the safety recommendation within prevention of occurrence.

V Plzni dne 8. dubna 2026

Jaroslav Riha Ing. Petr Mencl
] inspektor ) vedouci
Uzemniho inspektoratu Plzen Uzemniho inspektoratu Plzen

CRDIX003A4LGY
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PRILOHY

Obr. €. 3: Pohled na 1. SK Zst. Nemotice ve sméru jizdy vlaku Sp 1767 Zdroj: DI

Obr. €. 4: Pohled na stanovisté strojvedouciho vlaku Sp 1767 Zdroj: DI
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Obr. &. 5: Pohled na fidici pfistroj ZZ v dopravni kancelafi zst. Nemotice

Zdroj: DI
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