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IWSPERCE

Tato zavereCna zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovédnosti za trestny ¢in nebo spravni delikt, a proto ji nelze
z této zavérecéné zprévy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezévisle s cilem Zzjistit pficiny a okolnosti
mimoradné udalosti.
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" Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 2.4.2025, 6:54 h.

Popis udalosti: nezaijisténa jizda a vykolejeni viaku Ex 1004.

Draha, misto: draha ZelezniCni, kategorie celostatni, zelezniCni  stanice
Ostrava hl. n., kfizovatkova vyhybka €. 103ab v km 266,795.

Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

RegioJet a.s. (dopravce viaku Ex 1004).

Nasledky: bez Ujmy na zdravi osob;
celkova Skoda 9 660 000 K¢.

Bezprosttedni pficina:
* odlehnuti pravého vnitfniho jazyka od opornice ve vlakem Ex 1004 pojizdéné vétvi
kfizovatkoveé vyhybky €. 103ab zelezni¢ni stanice Ostrava hl. n. (tzv. vidlicova jizda)
z ddvodu jeho silového nezajisténi v koncové poloze, které nenafizoval vydany
,ROZKAZ O VYLUCE &. 25011“ (etapa C), kdy po predchozim mechanickém
odpojeni elektromotorického pfestavniku od prestavnikové spojnice zavorovaci ty¢e
vyhybky nebylo zaru€eno dodrzeni pozadované pfidrzné sily zajisténi jazyku.

Prispivajici faktor nebyl zjistén.
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Systémova pficina:

absence jednoznacnych technologickych postupt, jez by zaméstnancum (osobam)

s vlivem na bezpec€nost v situaci, kdy po odpojeni elektromotorického pfestavniku

od pohyblivych soucasti vyhybky (kfizovatkové vyhybky) neni u vyhybky zaru€eno

dodrZzeni pozZadované pfidrzné sily a je nutné pojizdét ji draznimi vozidly,

jednoznacné (uplné a pfesné) definovaly povinnost:

o uzamknout pfenosnym vyménovym zamkem, pfipadné pfenosnym odtlaCnym
zamkem, konkrétni jazyky, nebo

o pouzit pfenosny zavérovy zamek, resp. zamek Celistového zaveéru,
a to pro dodrzeni pozadované pfidrzné sily zajisténi jazyku a spolehlivého drzeni
jazykl v predepsané koncové poloze v pojizdéné vétvi vyhybky.

Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. o drahach,
v platném znéni, doporuCuje s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijmout vilastni
opatfeni, které u provozovatele drahy Sprava Zeleznic, statni organizace, a dalSich
v Uvahu pfichazejicich provozovatelt drah Zelezni¢nich, zajisti, Ze vnitfni pfedpisy
budou obsahovat uUplné a pfesné postupy definujici, které jazyky vyhybky
(kfizovatkové vyhybky) a v jaké poloze se maji uzamknout vyuzitim budto
pfenosného vyménového zamku, pfipadné pfenosného odtlaéného zamku nebo
prfenosného zavérového zamku, resp. zamku cCelistového zavéru, a zda je nezbytné
¢i mozné tyto zamky kombinovat, a to za situace, kdy po mechanickém odpojeni
elektromotorického prestavniku od pohyblivych soucasti vyhybky (kfizovatkové
vyhybky) neni mozno vyhybku vybavit vyménikovym zavazim (tedy u vyhybky neni
zaruceno dodrzeni pozadované pridrzné sily) a je nutné pojizdét ji draznimi vozidly.
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SUMMARY

Date and time: 2" April 2025, 6:54 (4:54 GMT).
Occurrence type: train derailment.

Description: unsecured movement and consequent derailment of the long distance
passenger train No. 1004.

Type of train: the long distance passenger train No. 1004.

Location: Ostrava hl. n. station, the diamond crossing with slips No. 103ab, km
266,795.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

RegioJet a.s. (RU of the long distance passenger train No. 1004).

Consequences: 0 fatality, O injury;
total damage CZK 9 660 000,-

Causal factor:

* loss of contact of the right-hand inner switch blade from the stock rail in traveling
line by the long distance passenger train No. 1004 of the diamond crossing with
slips No. 103ab at Ostrava hl. n. station (so-called split-switch movement) due to
the absence of force locking of the blade in its end position, which did not order by
,Order about possession No. 25011 (stage C), when following the prior mechanical
disconnection of the electromechanical point machine from the point machine
connecting rod of the switch locking bar, the required holding force ensuring the
securing of the switch blades in the end position was not guaranteed.

Contributing factor: none.
Systemic factor:

* absence of unambiguous technological procedures which for employees (persons)
with an impact on safety would clearly (fully and precisely) define the obligation in
situations where the electromechanical point machine has been disconnected from
the movable components of the switch (diamond crossing with slips) and the
required holding force of the switch blades is therefore not ensured while the
turnout must still be traversed by rolling stocks:

o to secure the relevant switch blades by means of a portable point lock or where
appropriate a portable forcing lock, or

o to use a portable locking device, i.e. lock of jaw lock,

and that is for observance required holding power of securing switch blades and
reliable holding switch blades in prescribed end position in traveling line of switch.

Recommendation:
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* as part of its activities as the national safety authority, to adopt measures ensuring
that the infrastructure manager Sprava Zeleznic, statni organizace and other
relevant railway infrastructure managers include in their internal regulations clear
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and complete procedures specifying which switch rails of points (diamond crossing
with slips) must be locked, in which position and by which means (e.g. portable
point locks or other portable locking devices) including whether such locks must be
used in combination in situations where after mechanical disconnection of the
electromechanical point machine from the movable parts of the switch (diamond
crossing with slips) the point cannot be secured by a point weight (at switch is not
guaranteed observance required retaining power) and rolling stocks need to pass
over it.
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ARR
AZD
BK
CDP
COP
DI
DK
DMI

DU
DV
EDB
EDD
EMP
ETCS
FS
GSM-R

HDV
HZS
IS CSV
1ZS
JOP
JPO
JR

KU
MU
018

OBU
OR
URP
ouzz
ozoV
PCR
PHS
PMD
PN
PO
PzZ
RBC
RDST
RJ
ROV
RR
RS

Seznam pouzitych zkratek a symboli

automaticka regulace rychlosti

AZD Praha s.r.o.

bezstykova kolej

centralni dispecCerské pracovisté

centralni ohlaSovaci pracovisté

Drazni inspekce

dopravni kancelar

driver machine interface (zobrazovaci a ovladaci jednotka mobilni Casti
ETCS)

Drazni urad

drazni vozidlo

elektrodynamicka brzda

elektronicky dopravni denik

elektromotoricky prestavnik

european train control system (evropsky viakovy zabezpecovac)
full supervision (rezim ,plny dohled” v systému ETCS)
global system for mobile communication for railway (globalni systém mobilni
komunikace pro Zeleznici)

hnaci drazni vozidlo

hasi¢sky zachranny sbor

informacni systém — Centralni systém vyluk
integrovany zachranny systém

jednotné obsluzné pracovisté

jednotka pozarni ochrany

jizdni fad

kolejovy usek

mimoradna udalost

odbor systému bezpecnosti provozovani drahy Spravy zeleznic, statni
organizace

on board unit — mobilni ¢ast ETCS

oblastni feditelstvi

usek naméstka reditele OR pro fizeni provozu
organizace udrzujici zabezpec€ovaci zafizeni
odpovédny zastupce objednavatele vyluky

Policie Ceské republiky

pohyblivy hrot (pohyblivé hroty) srdcovky

posun mezi dopravhami

privolavaci navést

provozni obvod

prejezdové zabezpecCovaci zafizeni

radioblokova centrala

radiostanice

RegioJet a.s.

rozkaz o vyluce

registracni rychlomér

fidici stavédlo
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Signalservis Signalservis, a.s.

SK stanicni kolej

SR staff responsible (rezim ,na odpovédnost strojvedouciho“ v systému ETCS)
SSZT sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky

SZT sdélovaci a zabezpecCovaci technika

SZZ stanicni zabezpecovaci zafizeni

Sz Sprava zeleznic, statni organizace

TDV taZzené drazni vozidlo

TK tratova kolej

TNZ technicka norma Zeleznic

TZ2Z tratové zabezpeCovaci zafizeni

UTZ uréené technicke zarizeni

] Uzemni inspektorat

VPI vedouci provozu infrastruktury

VR vylukovy rozkaz (bez rozliSeni typu rozkazu)

ZDD zakladni dopravni dokumentace

ZV zaCatek vyhybky

Z zavérecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
Zst. Zeleznicni stanice

10
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpist, norem a vnitinich predpist

Nafizeni komise (EU) 2018/762 NARIZENIi KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU)

zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska €. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

vnitfni predpis SZ Bp1

vnitfni predpis SZ D1

vnitini pfedpis SZ D7/2

vnitfni predpis SZDC S3 Dil IX

vnitfni predpis SZ T100

2018/762 ze dne 8. bfezna 2018, kterym se stanovi
spole¢né bezpecnostni metody tykajici se pozadavku na
systém zajiStovani bezpecCnosti podle smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a kterym
se zruSuje nafizeni Komise (EU) ¢&. 1158/2010 a (EU)
€. 1169/2010, ve znéni u€inném v dobé vzniku MU

v

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uUéinném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni uéinném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni uc€inném v dobé vzniku
MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpec&nosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ Bp1 Pokyny
provozovatele drahy k zajisténi bezpecnosti a k ochrané
zdravi osob pfi ¢innostech a pohybu v jeho prostorach
av prostorach zelezni¢ni drahy provozované statni
organizaci Sprava zeleznic“, ve znéni u€inném v dobé
vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D1 CAST
PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené
evropskym vlakovym zabezpelovaCem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ D7/2
Organizovani vylukovych c¢innosti, ve znéni ucinném
v dobé vzniku MU

vnitfni  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC S3
Zelezniéni svréek Zelezniéni svrdek Dil IX Vyhybky
a vyhybkové konstrukce®, ve znéni uc¢inném v dobé
vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ T100 Piedpis
pro provozovani zabezpeCovacich zafizeni®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

11
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vnitfni predpis SZ Z1

vnitfni pfedpis SZ Z2

vnitfni predpis SZ Z3

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ Z1 Predpis
pro obsluhu stani¢nich a tratovych zabezpecovacich
zarizeni“, ve znéni uéinném v dobé& vzniku MU

vnitini predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ Z2 Predpis
pro obsluhu pfejezdovych zabezpelovacich zafizeni
a vystraznych zafizeni pro pfechod koleji“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ Z3 Predpis
pro obsluhu zabezpeCovacich zafizeni ovladanych

Z jednotného obsluzného pracovisté®, ve znéni ucinném
v dobé vzniku MU

12
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 2. 4. 2025.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, dopadi MU na bezpeéné
provozovani drahy a drazni dopravy, a to na zakladé opravnéni vyplyvajiciho z ustanoveni
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 4x inspektor Ul Ostrava;

Sestaveni vySetfovaciho tymu:  1x inspektor L'}I Ostrava — feSitel MU;
1x inspektor Ul Ostrava — podilejici se na Setfeni.

Externi spoluprace: nebyla vyuzita.

2.5 Komunikace a konzultace v priubéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatku,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potrebnou
dokumentaci od provozovatele drahy, dopravce a PCR.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provadéno podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly ziuc¢astnéné subjekty
Uroven spoluprace se zastupci subjekt(i zG&astné&nych na MU byla standardni.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpravé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:
* ohledani mista MU, v€. zu€astnénych DV, technickych zafizeni a infrastruktury
drahy;
* méfeni parametrl Zelezni¢niho svrdku za pouziti ru€ni rozchodky;
* provedeni zapadkové zkousky na kfizovatkové vyhybce €. 103ab, a to u pravého
vnéjsSiho jazyka, a posléze i pravého vnitfniho jazyka;
» ovéfeni vice variant zajisténi jazykl kfizovatkové vyhybky €. 103ab v koncovych
polohach u opornice;
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ucast na komisionalni prohlidce zu€astnénych DV;

+ analyza podkladl vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce a PCR;
* analyza dat zaznamenanych RR zucastnéného HDV;,

* podani vysvétleni zu¢astnénych zaméstnancu, ostatnich osob a svédku;
* analyza podanych vysvétleni;

» Setfeni vlivu lidského faktoru.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problému, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setfeni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zaveéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalSi informace s vyznamem pro Setfeni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: vykolejeni DV.

Skupina MU: incident.

3.1.2 Datum, presny ¢as a misto udalosti

Datum: 2.4.2025.
Cas: 6:54 h.
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zst. Ostrava hl. n., kfizovatkova

vyhybka €. 103ab v km 266,795.
GPS souradnice: 49.8486981N, 18.2616881E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Ostrava hl. n. lezi na draze Zelezniéni, kategorie celostatni Bohumin — Prosenice,
vkm 267,249 a Ostrava hl. n. — Vratimov a je elektrifikovana (elektrizovana)
stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV.

Zst. Ostrava hl. n. se po provozni strance élenila do obvod:

* Ostrava hl. n. — osobni nadrazi, ktery se dale délil na dva obvody, a to osobni
nadrazi a Ostrava-HruSov. Obvod tvofily hlavni dopravni koleje €. 1, 1a, 1c, 2, 2a,
101, 101a, 101b, 102, 102a, 102b a dopravni koleje €. 2b, 3, 3c, 4, 5, 5a, 6, 6a, 7,
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7b, 8, 10, 10a, manipulacni koleje €. 3b, 7a, 7c, 7d, 7e, 9, 9a, 9y, 21, 3h, 3ha, 3hb,
3hc, 4v, 5h, 7h, 10b, 11a, 13a, sefadovaci koleje €. 12 — 26, kolejisté nakladového
nadrazi — komeréniho obvodu;

» Ostrava pravé nadrazi, ktery tvofila skupina vjezdovych a odjezdovych koleji €. 204
— 222, skupina smérovych koleji Cislo 224 — 262, koleje €. 264 — 276, skupina
vjezdovych koleji €. 304 — 312 a manipulacni a kusé koleje;

» Ostrava levé nadrazi, ktery tvofila vjezdova a odjezdova kolej €. 403, skupina
odjezdovych koleji €. 405 — 411, odjezdové koleje €. 523 a 525, skupina vjezdovych
a odjezdovych koleji €islo 509 — 521, skupina manipulacnich koleji ¢. 413 az 417,
skupina smérovych koleji €. 419 — 457, objizdné koleje €. 459, 461 a manipulacni
a kuse koleje;

» Ostrava banské nadrazi, ktery obsahoval uhelné nadrazi se skupinou dopravnich
koleji &. 801 — 804, manipulagnich koleji &. 814 — 831, koleji vletky CD, a.s. —
Ostrava hl. n. a koleje vjezdové a odjezdové, které tvofily dopravni koleje ¢. 601,
602, 603, 604, 606, 608, 601a, 602a, spojovaci koleje €. 91, 92, 95, manipulaéni
koleje €. 605, 610, 612, 616, 621 — 626 a kusé koleje, a ucelové koleje €. 618, 620
Provozniho stfediska — tratmistrovsky okrsek;

» Ostrava stfed, ktery tvofily dopravni koleje Cislo €. 701, 702, 702a, 704 a prijezdna
kolej Cislo 1H [kolej vleCky Vleckova sit OKD, Doprava, a.s., (Vlecka Bariska)].

Ex 1004
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misto vzniku MU — kfizovatkova
vyhybka €. 103ab
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Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: DI na apové podkladu www.mapy.com
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Ohledanim mista MU bylo mj. zjiSténo:

Pfi ohledani mista MU bylo Zst. Ostrava hl. n. inspektory DI postupovano paralelngé, kdy
soucCasné ohledavali souc€asti Zelezniéniho svrdku, SZZ a DV vlaku Ex 1004, viz nize.

Vlak Ex 1004 ze zst. Ostrava hl. n. odjizdél z obvodu Ostrava bariské nadrazi, SK €. 801,
ve sméru Ostrava-Svinoyv, tj. od nastupisté €. 4, na PN navésténou hlavnim (cestovym)
navéstidlem (dale jen cestové naveéstidlo) Sc801 a pokracoval v jizdé pfes vyhybky €. 90,
92, 95, 97, 100ab, 103ab a 107. Kfizovatkova vyhybka ¢. 103ab byla HDV projeta
v zamySleném smeéru, tzn. odboCnym smérem zleva doleva, avsSak 1. az 3. TDV za HDV
jela v Casti ,a“ dané kfizovatkové vyhybky okolky pravych kol mezi pravym vnitfnim
jazykem a pravou vnitfni opornici, tj. pfimym smérem k vyhybce €. 108, namisto k vyhybce
C. 107. Této tzv. vidlicové jizdé prfedchazelo narazeni okolku pravého pfedniho kola
pfedniho podvozku 1. TDV za HDV do hrotu pravého vnitiniho jazyka casti ,a“
kfizovatkoveé vyhybky €. 103ab, jenz nepfiléhal k pravé vnitfni opornici.

Ohledanim infrastruktury Zzst. Ostrava hl. n. bylo zjiSténo:

* od 2. 4.2025 (od 6:30 h), tzn. také v dobé vzniku MU, se v obvodu osobni nadrazi,
konala vyluka SZZ, a to dle etapy C rozkazu ,ROZKAZ O VYLUCE &. 25011,
&.j.: 7277/2025-SZ-OR OVA-NRP, ze dne 14. 3. 2025, ve znéni uginném v dobé
vzniku MU (dale jen ROV 25011), majici vliv na obsluhu a ¢innost SZZ. Pfedmétem
této etapy vyluky byla vyména EMP 103a1, 103a2 a 108, kdy mj.:

*+ byly vypnuty z Ustfedniho stavéni z RS Zst. Ostrava hl. n. kfizovatkova vyhybka
¢. 103ab (&ast ,a“) a vyhybka €. 108,

* vlaky jedouci ze SK €. 7b obvodu osobni nadrazi a ze SK ¢. 801, 802, 803 a 804
obvodu Ostrava banské nadrazi ve sméru Ostrava-Svinov mély jet (i pres
kfizovatkovou vyhybku €. 103ab odbocnym smérem zleva doleva) na SK €. 5a
a dale na SK ¢&. 403 v obvodu Ostrava levé nadrazi, viz Obr. €. 2 této ZZ. Vlaky
jedouci opacnym smérem mély jet ze SK ¢&. 403 (i pfes kfiZzovatkovou vyhybku
¢. 103ab) obdobnym zpusobem,

* vyhybky €. 103a a 108 byly pfestaveny do polohy ,+“,

» dozorce vyhybek vyhybkarského stanovisté ,St.VI OH* Ostrava hl. n. — osobni
nadrazi (dale jen dozorce vyhybek) uzamkl mechanické zamky, a to:
= vyménovy zamek na vyhybce €. 108 klicem se Stitkem tvaru ctverce

s mechanicky vyrazenym oznacenim ,108%,

v

= odtlaény zamek na vyhybce €. 108 klicem se Stitkem tvaru Ctverce
s mechanicky vyrazenym oznacenim ,108t",
= kontrolni vyménovy zamek na kfizovatkové vyhybce €. 103ab vyslednym
klicem (zamek byl na vyhybce trvale namontovan) se Stitkem tvaru &tverce
s mechanicky vyrazenym oznacenim ,103a1/103a2t",
které predal osobé fidici drazni dopravu vypravéimu RS-jih Zst. Ostrava hl. n. —
obvod osobni nadrazi (dale jen vypravéi RS-jih) na RS Zst. Ostrava hl. n.,
* vlakové cesty pfes kfizovatkovou vyhybku €. 103ab se mély uskuteChovat jako jizda
vlaku na PN nebo kolem neobsluhovanych hlavnich navéstidel.
Pfedpokladany termin ukoncCeni vyluky konané dle ROV 25011 (etapa C) byl
stanoven na 2. 4. 2025 v 17:00 h;
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3 pravy vn&jsi jazyk st
hybrs « 5 ,a* vyhybky ¢. 103ab

Doy o pravy vnitini jazyk casti
N/ ,a“ vyhybky &. 103ab

zamysSleny smér jizdy

sefadovaci navéstidlo vig viaku Ex 1004
Se88, v km 266,729 kfizovatkovou vyhybkou

(pfed 2V €. 107) ¢. 103ab

Obr. &. 2: Schéma kfizovatkové vyhybky €. 103ab Zdroj: AZD, s tpravami DI

* vlak Ex 1004 jel pod dohledem ETCS v provoznim médu SR, protoze z duvodu
konani vyluky v zst. Ostrava hl. n. mu byla jizda kolem cestového navéstidla Sc801
dovolena PN. Jizdni (vlakova) cesta (dale jen vlakova cesta) byla postavena ze SK
€. 801 na SK €. 403 také pres uvedenou kfiZzovatkovou vyhybku &. 103ab;

* vyhybka €. 103ab (v km 266,795) byla v kazdé Casti opatfena vyménovymi zamky,
které byly na vyhybce trvale namontovany. V casti ,a“ byl vyménovym zamkem
uzamcen pouze jeden jazyk, a to pravy vnéjSi jazyk, ktery nebyl soucasti vlakové
cesty vlaku Ex 1004 a umoznoval jizdu pravych kol DV pfimym smérem zprava
doleva, viz Obr. €. 3 této ZZ. V &asti ,b“ byly jazyky zajistény Celistovym zavérem,
pficemz EMP 103b1 byl stale (nepretrzité) pfipojen k zavorovaci tyc€i Celistového
zaveru;

« EMP 103a1 (na strané jazykd vyhybky v Casti ,a“) byl mechanicky odpojen od
pfestavnikové spojnice, viz Obr. €. 3 této ZZ. Ackoli kfizovatkova vyhybka €. 103ab
byla vybavena Celistovymi zavéry VZ 200, tak na zavorovaci ty¢i zavéru u EMP
103a1 nebyl umistén pfenosny zamek Celistového zavéru, ktery by zamezil pohybu
zavorovaci ty€e. Posunuti zavorovaci tyCe, po vytazeni Cepu a nasledném
mechanickém rozpojeni spojeni pfestavnikoveé spojnice od EMP, zméfené po MU
¢inilo az 6,5 cm smérem k EMP, viz Obr. ¢. 6 této ZZ, pfiCemz jazyky vyhybky
nebyly kromé pravého vnéjSiho jazyka zajiStény dalSimi mechanickymi zamky ani
zamkem cCelistového zaveéru;

* mechanicky byl taktéz odpojen EMP 103a2 (na strané PHS vyhybky v &asti ,b“) od
prestavné tyCe PHS, pfiemz PHS byl zajistén odtlaénym zamkem;

* na EMP 103a1 v ¢asti ,a“ a EMP 103a2 v Casti ,b“ kfizovatkové vyhybky ¢. 103ab
byly demontovany kryty;
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Obr. €. 3: Schéma umisténi EMP a kontrolnich vyménovych zamkd v &asti ,a“ kfizovatkoveé vyhybky
€. 103ab Zdroj: AZD, s upravami DI

trvale namontované
kontrolni vy

v

ENRADNTGIBEYA LR | pravy vnéjsi jazyk Easti ,a
vyhybky ¢. 103ab vyhybky €. 103ab

prvnimi DV, jeZ jela pfes kfizovatkovou vyhybkou &. 103ab po zahajeni vySe
uvedené vyluky a po elektrickém odpojeni EMP a mechanickém odpojeni EMP od
zavorovacich tyci, byla DV vlaku Ex 1004;

HDV viaku Ex 1004 stalo v kone¢ném postaveni po MU nevykolejené v obvodu
osobni nadrazi, na vyhybce €. 107, pfednim ¢elem v km 266,710+, tzn. 86,3 m za
mistem vykolejeni 1. TDV v km 266,797, 96,3 m za mistem zaCatku nezajiSténé
jizdy a 18,3 m za sefadovacim navéstidlem Se88 (km 266,729);

misto vzniku MU - zacCatek nezajisténé jizdy vlaku, tzv. vidlicové jizdy, se
nachazelo v km 266,807 v oblasti hrotu pravého vnitfniho jazyka d&asti ,a“
kfizovatkové vyhybky ¢. 103abs PHS v km 266,795, kde pfedni pravé kolo predni
napravy 1. TDV okolkem kola vjelo mezi pravy vnitini jazyk a pravou vnitini
opornici, ¢emuz predchazelo narazeni okolku tohoto kola do hrotu pravého
vnitiniho jazyka. Nasledné také dalSi prava kola TDV vlaku jela okolkem mezi
pravym vnitfnim jazykem a pravou vnitfni opornici, a to za souasného dreni vnitfni
Casti kol o vngjSi Cast pravého vnitiniho jazyka vyhybky, coz dokladaly také stopy
na spojce ve volné Casti vnitfniho jazyka po narazeni pravého kola predniho
podvozku.

Misto vykolejeni se nachazelo 10 m za hrotem vnitiniho jazyka, tzn. v km 266,797
(bod ,0%), kde byla patrna 1. stopa po jizdé okolku pravého kola 1. dvojkoli pfedniho
podvozku 1. TDV po praveé kluzné stolicce PHS, a to bez zanechani stop po sjeti
kola z temene opornice. Stopy po otéru jizdni plochy pravych kol byly patrné i na
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paté vnitini opornice (PHS). Leva kola pfedniho podvozku sjela z levé vnégjsi
opornice vpravo a pokracovala po upevnovadlech mezi kolenovou kolejnici a levou
vnéjsi opornici vyhybky €. 103ab v &asti ,a“. Pisobenim vykolejenych levych kol
pak doslo k vylomeni ¢asti levé kolenové kolejnice o délce cca 25 cm;

vykolejenymi koly 1. TDV za HDV byly mj. poSkozeny i soucasti zavéru PHS v obou
Castech vyhybky €. 103ab;

cca 2 m pred hrotem srdcovky v ¢asti ,b“ kfizovatkové vyhybky €. 103ab byly patrné
stopy po preSplhani pravych kol 1. a 2. TDV vpravo smérem k vyhybce €. 108.
V téchto mistech doslo i k totalni destrukci podkladnic k pfidrznici a upevnéni levé
pridrznice levymi koly 1. TDV a pfedniho podvozku 2. TDV;

vykolejeny zadni podvozek 1. TDV za HDV zpusobil deformaci koleje mezi
kfizovatkovou vyhybkou &. 103ab a vyhybkou €. 107 vpravo smérem k vyhybce
¢. 108. V misté tohoto vyboceni koleje pfesSplhalo levé kolo pfedni napravy zadniho
podvozku 1. TDV hlavu pravé kolejnice (koleje mezi kfizovatkovou vyhybkou
¢. 103ab a vyhybkou &. 107), pficemz levé kolo zadni napravy zadniho podvozku
1. TDV pokracovalo i nadale v jizdé po vnitfni strané podél pravého kolejnicového
pasu koleje mezi vyhybkami €. 103ab a 107. Stopy po vykolejeni zadniho podvozku
1. TDV kon¢ily v urovni stfedni ¢asti vyhybky €. 108;

ve vzdalenosti 15 m pred sefadovacim navéstidlem Se88 se za kfizovatkovou
vyhybkou €. 103ab nachazel ZV €. 107. Zaroven se jednalo o misto zmény sestavy
Zelezni¢niho svrsku z betonovych prazct B 91S s pruznym upevnénim kolejnice
60 E1 na sestavu s dfevénymi prazci s pevnym upevnénim kolejnice S49;

az do vzdalenosti 1,3 m pfed urovni sefadovaciho navéstidla Se88, tzn. do
vzdalenosti 76,7 m za mistem vykolejeni, se ve vyménové c¢asti vyhybky €. 107
nachazely poskozené dfevéné prazce, jeZ nesly stopy od vykolejeného pfedniho
podvozku 1. TDV za HDV. Obé dvojkoli pfedniho podvozku 1. TDV zanechala stopy
po jizdé levych kol mezi levym ohnutym jazykem a pravym pfimym jazykem
vyhybky &. 107 a po jizdé pravych kol vpravo vné hlav dfevénych prazcu;

v koneCném postaveni po MU stala v Casti ,a“ kfizovatkové vyhybky €. 103ab
dvojkoli zadniho podvozku 3. TDV za HDV tak, Ze prava kola stala svou jizdni
plochou na pravé vnitfni opornici a jejich okolky se nachazely mezi pravym vnitfnim
jazykem a pravou vnitfni opornici, pfiemz mezi hrotem a opornici byla mezera
cca 2 cm. Leva kola stala svou jizdni plochou na levé vnéjsi opornici.

Po odklizeni tohoto TDV z prostoru vyhybky, kdy bylo dbano na neposkozeni jazyk
a opornic, v¢€. Celistového zavéru vyhybky, zlstala mezera mezi pravym vnitinim
jazykem a pravou vnitfni opornici stejna, tzn. cca 2 cm;

v ramci ohledani kfizovatkové vyhybky €. 103ab byl nasledujici den, tzn. 3. 4. 2025,
k zavorovaci tycCi v Casti ,a“ pomoci prestavnikové spojnice pfipojen EMP 103a1.
Nasledné byla provedena zapadkova zkouska u pravého vnéjSiho jazyka, a posléze
i praveho vnitfniho jazyka s vysledkem ,vyhovéla®“. Dale bylo provedeno odpojeni
EMP 103a1, v€. vytazeni Cepu a mechanického odpojeni EMP od pfestavnikove
spojnice, a to v nasledujicich variantach, kdy:
o vyménovy zamek v ¢asti ,a“ zajiStoval polohu jen vnéjsiho jazyka (ij. stav
jako prfed vznikem MU) — ihned po uvolnéni ¢epu a mechanickém odpojeni

prestavnikové spojnice od EMP se zavorovaci ty¢ samovolné posunula smérem
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k EMP 103a1 o cca 6,5 cm, pficemz hrot pravého vnitfniho jazyka &asti .a"“ se

oddalil od pravé vnitfni opornice 0 cca 2 cm,

o vyménovy zamek v ¢asti ,a“ nezajistoval polohu zadného jazyka — rovnéz
ihned po uvolnéni ¢epu a mechanickém odpojeni pfestavnikové spojnice od
EMP se zavorovaci ty¢ samovolné posunula smérem k EMP 103a1 o cca
6,5 cm, pficemZ hrot pravého vnitfniho jazyka Casti ,a“ se oddalil od pravé
vnitfni opornice o cca 2 cm,

o vyménovy zamek v ¢asti ,a“ zajiStoval polohu jen vnéjsiho jazyka,
prenosny vyménovy zamek zajiSt'oval polohu pravého vnitiniho jazyka —
opét ihned po uvolnéni ¢epu a mechanickém odpojeni pfestavnikové spojnice
od EMP se zavorovaci ty¢ posunula smérem k EMP 103a1 o cca 6,5 cm, avSak
pravy vnitfni jazyk c&asti ,a“ drzeny pfenosnym vyménovym zamkem zUstal
prilehly k praveé vnitfni opornici.

11

Ohledani SZZ zst. Ostrava hl. n.:

pro odjezd vlaku Ex 1004 byla postavena vlakova cesta ze SK ¢. 801, a to od
cestového naveéstidla Sc801, pfes vyhybku & 90 po hrotu z odbocného levého
sméru, vyhybky €. 92, 95 a 97 pfimym smérem po hrotu, kfizovatkovou vyhybku
C. 100ab odboénym smeérem zprava doprava, kfizovatkovou vyhybku €. 103ab
odbo¢nym smérem zleva doleva a vyhybku €. 107 pfimym smérem proti hrotu, na
a po SK ¢&. 5a a dale pres vyhybky €. 119, 401 a 402 na SK &. 403;

cestové navéstidlo Sc801, typu AZD 70, situované v km 0,056 vpravo pfimo u SK
C. 801, bylo svym provedenim navéstidlem jednostrannym, stozarovym, s péti
navéstnimi svitilnami se stinidly. Navéstidlo bylo oznaceno ¢ervenym oznacovacim
Stitkem obdélnikového tvaru, obsahujici bily text ,Sc801“ a oznaCovacim pasem
s Cervenymi a bilymi pruhy, kdy bilé pruhy byly polovi¢ni délky nez Cervené.

Na stozaru navéstidla Sc801, a to v prostoru mezi oznaCovacim pasem
a oznaCovacim S&titkem, bylo umisténo neproménné navéstidlo pro vlakovy
zabezpecCovac s navésti ,Bez pfenosu kédu VZ, v provedeni ¢erné na kratSi strané
postavené desky, na desce pismena ,V“ a ,Z“ v jiné vySkové urovni, doplnéné
Cervenym pruhem zacinajicim nad levym dolnim rohem desky a koncicim pod
pravym hornim rohem.

Naveéstidla nebyla nikterak poskozena;

pfed cestovym navéstidlem Sc801 byla v SK &. 801 umisténa balizova skupina
tvofena dvéma eurobalizami. Prvni eurobaliza, umisténa nejvzdalenéji od
cestového navéstidla, byla ve vzdalenosti 18,5 m, druha eurobaliza, umisténa blize
k cestovému navéstidlu, byla ve vzdalenosti 13,55 m;

na RS Zst. Ostrava hl. n. bylo ohledanim zamé&fenym na obvody Ostrava bariské

nadrazi a osobni nadrazi a prvky ve vlakové cesté pro odjezd vlaku Ex 1004 ve

sméru do zst. Ostrava-Svinov, a na vnitfni prvky SZZ na indikaéni desce s graficky
znazornénym kolejovym planem dopravny v DK RS zji$téno, Ze:

o tfipolohové fadiCe pro jednotlivé prestavovani vykolejek a vyhybek (popf. dvojice
vyhybek) ¢. 118 a 119 (opatfen Stitkem ,+ 118/119 -), €. 116 a 117 (opatien
Stitkem ,+ 116/117 -), €. VK11 a 112 (opatfen Stitkem ,+ Vk11/112 -), €. 109
a 113 (opatfen stitkem ,+ 109/113 -%), €. VK10 a 110 (opatfen Stitkem
.+ Vk10/110 -%), €. 106 (opatien Stitkem ,+ 106 -“), €. 105 a 101 (opatfen Stitkem
,+ 105/101 -), €. 102 a 99 (opatfen Stitkem ,+ 102/99 -%), €. 98 (opatfen Stitkem
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.+ 98 -), €. 96 (opatfen Stitkem ,+ 96 -“), €. 93 (opatien Stitkem ,+ 93 -“), €. 94
a 91 (opatfen Stitkem ,+ 94/91 -“) a €. 89 (opatfen Stitkem ,+ 89 -), tzn. vyhybek
a vykolejek v obvodu osobni nadrazi, se nachazely ve stfedni poloze a nesvitilo
u nich zadné indikacni svétlo,
tfipolohové fadiCe pro jednotlivé pfestavovani vykolejek a vyhybek (popf. dvojice
vyhybek) €. Vk8/97 (opatfen Stitkem ,+ Vk8/97 -), €. 92 (opatfen Stitkem ,+ 92
-“), €. 111 a 107 (opatien Stitkem ,+ 111/107 -“) a €. Vk9 a 100b (opatfen Stitkem
,+ Vk9/100b -“), tzn. vyhybek a vykolejek v obvodu osobni nadrazi, se nachazely
v krajni poloze vlevo (,+“) a svitilo u nich stalé indikacni svétlo zelené barvy,
tfipolohovy fadi€¢ pro jednotlivé pfestavovani vyhybky €. 90 (opatfen Stitkem ,+
90 -), tzn. vyhybky v obvodu osobni nadrazi, se nachazel v krajni poloze vpravo
(,-“) a svitilo u néj stale indikacni zluté svétlo,
tfipolohovy fadi¢ pro jednotlivé pfestavovani vyhybek €. 100a a 103b (opatfen
Stitky ,100a/103b“, ,103bA2/A1“ a ,100a“), tzn. vyhybek v obvodu osobni
nadrazi, se nachazel v krajni poloze vpravo (,-“), kdy dvé nad sebou umisténa
indika¢ni svétla (prostfedni) stale svitila Cervenym svétlem, coz indikovalo ztratu
dohledu koncové polohy vyhybek. Indikacni svétlo umisténé pod oznacovacim
Stitkem ,100a“ svitilo stalym indikaénim Zlutym svétlem,
tfipolohovy fadiC pro jednotlivé prestavovani vykolejky a vyhybky €. VK7 a 95
(opatfen S&titkem ,+ VK7/95 -“), tzn. vykolejky a vyhybky v obvodu osobni
nadrazi, se nachazel v krajni poloze vlevo (,+“) a byl prekryt upamatovavaci
pomuckou znemoznujici obsluhu (ovladani) tohoto prvku a svitilo u néj stale
indikacni svétlo zelené barvy,
tfipolohovy fadi¢ pro jednotlivé prestavovani vyhybek €. 103a a 108 (opatfen
Stitky ,+ 108/103a -, ,103aA2/A1“ a ,108") se nachazel v krajni poloze vlevo
(,+) a byl prekryt upamatovavaci pomUlckou znemozrujici obsluhu (ovladani)
tohoto prvku a nesvitilo u néj zadné indikacni svétlo,
indikaCni svétla pro kontrolu navésti v maketé cestového navéstidla Sc801,
opatfena stitkem ,od OB1“, byla zhasla,
stalym &ervenym svétlem svitila indikaéni svétla KU v obvodu osobni nadrazi
vyhybek €. 92, 95, 97, 100a, 100b, 103a, 103b a 107. Dvé upamatovavaci
pomlGcky s napisem ,VYLUKA®, kdy jedna byla umisténa v prostoru
u indikacniho svétla vyhybky &. 107 a druha upamatovavaci pomicka byla
umisténa na indikaCnich svétlech manipulaéni SK €. 805a,
stalym bilym svétlem svitilo 7 indikacnich svétel kolejovych usekld vyhybky
¢. 119 a ¢asti SK €. 5a,
tlagitka ,NOUZOVE VYBAVENI VYHYBKOVYCH USEKU*, a to mj. tlagitka
vyhybek €. 90, 92, 95, 97, 100ab, 103ab a 107 byla opatfena neporusenou
(nesejmutou) plombou na $ridrce,
tlagitka ,NOUZOVE PRESTAVENI VYMEN® a to mj. tladitka vymén
,103b/100a", ,Vvk9/100b“, ,108/103a“ ,Vk8/97“, ,Vk7/95% ,92“ a ,V 90“ byla
opatfena neporusenou (nesejmutou) plombou na Sndrce,
pocitadlo obsluhy m;.:
= PN cestového navéstidla Sc801 se Stitkem ,Pfivolavaci navést Pn od OB1%,
tzn. ovladaci prvek s evidenci obsluhy, indikovalo pocCet pouziti (Cislo
pocitadla obsluhy) ,22216°,
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= PN cestovych navéstidel Sc802, Sc803 a Sc804 se Stitkem ,Privolavaci
navést Pn od OB2° tzn. ovladaci prvek s evidenci obsluhy, indikovalo pocet
pouziti (Cislo pocitadla obsluhy) ,23467¢,
pfiéemz v pripadé poruchy zadavaciho pracovisté JOP na RS se obsluha PN
provadéla tlacitky ,OB1“ a ,OB2“. Navést PN na cestovém navéstidle Sc801 pro
vlak Ex 1004 byla provedena obsluhou JOP ze zadavaciho pracovi$té na RS
vypravéim RS-jih;
na vyhybkarském stanovisti St.IV OH Zst. Ostrava hl. n. — obvod osobni nadrazi
byly ulozeny 2 zaplombované kliky pro pfestavovani vyhybek nouzové rucnim
zpusobem.

V DK Zst. Ostrava hl. n., obvod Ostrava banské nadrazi, byly po vzniku MU mij. zjiStény:

<Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpeCovacim zafizeni, zavedeny
(zahajeny) dne 22. 3. 2024, umisténi tohoto zaznamniku ,OSTRAVA BANSKA
VYPRAVCI“. Posledni zapisy pted vznikem MU byly provedeny dne 1. 4. 2025 ve
12:56 h a ve 13:45 h, jez se tykaly spony v kolejovém styku V702, s vysledkem
,zafizeni v poradku“ — uvedené nemélo souvislost s predmétnou MU,
,TELEFONNIi ZAPISNIK®, zapo&aty dne 3. 10. 2024. Posledni zapis pfed vznikem
MU byl proveden v ramci denni smény dne 2. 4. 2025 v 5:30 h (Cislo fonogramu 5)
— jednalo se o zapis o predani a prevzeti dopravni sluzby;
svazek rozkazti ,Rozkaz ETCS (01 — 05, 07), US OB*, ve kterém byl posledni zapis
proveden dne 21. 2. 2025 ve 23:34 h, pro vlak ,2135% ktery se tykal bodu
,02 SVOLENi POKRACOVAT PO NEDOVOLENEM PROJETI* — uvedené nemélo
souvislost s predmétnou MU;
pomticky ,Pokyny pro vykon dopravni sluzby, ZST OSTRAVA hl.n. — banské
nadrazi, OSTRAVA stfed, s u€innosti od 15. 12. 2024, kterymi byla provozovatelem
drahy urcena pro vlak Ex 1004 SK €. 801 Zst. Ostrava hl. n. s pfijezdem v 6:42:00 h
a odjezdem v 6:45:00 h;
provozni aplikace:
= elektronicky formular ,Odevzdavka a prevzeti sluzby“ z néhoz mj. vyplyva,
ze:
» vypravei OB zst. Ostrava hl. n. — obvod Ostrava bariské nadrazi prevzala
dne 2. 4. 2025 dopravni sluzbu v 5:30 h,
* v dobé pfedavky m;.:
o byla mj. zavedena nepfedpokladana vyluka vyhybky €. 703,
o nebylo vypnuto Zadné zabezpecCovaci zafizeni,
o nebyly zavedeny Zzadné pomalé jizdy,
o stav SZZ, TZZ a PZZ byl ,v pofadku®,
o stav telekomunikaéniho zafizeni a provoznich aplikaci byl ,,v pofadku®,
= EDD obsahoval mj. udaje vztahujici se k jizdé vlaku Ex 1004
v zst. Ostrava hl. n. dne 2. 4. 2025 — predvidany odjezd z obvodu Ostrava
banské nadrazi dan v 6:52 h (skuteCny odjezd bez zaznamu), odjezd viaku
v 6:53 h se zpozdénim 8 min a poznamkou o naruseni jizdy vlaku. Jizda
vlaku mezi obvody Ostrava bafiské nadrazi a osobni nadrazi byla
uskute€néna ze SK &. 801 a méla byt uskute€néna na SK €. 403;
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,Dopravni zapisnik vypravéiho OB SLEDOVANI JizD PMO*, zapogaty dne 9. 11.
2024. Posledni zapis se tykal posunu mezi obvody Zst. Ostrava hl. n. pro PMO
,45760“ z dopravni SK €. 604 na manipulacni SK &. 814 — uvedené nemélo
souvislost s predmétnou MU.

Na vyhybkarském stanovisti St.lIl OB Zst. Ostrava hl. n., obvod Ostrava banské nadrazi byl

po vzniku MU mj. zjiStén:

,TELEFONNI ZAPISNIiK*, stanovisté ,St. Il OB*, zapo&aty dne 31. 3. 2025. Posledni
zapis pred vznikem MU byl proveden dne 2. 4. 2025 v 5:20 h (Cislo fonogramu 4),
zapis se tykal odevzdavky dopravni sluzby, v€. jejiho pfedani a prevzeti.

Na RS Zst. Ostrava hl. n., obvod Ostrava hl. n. — osobni nadrazi, byl po vzniku MU mi.

zjistén:

,Zaznamnik poruch na sdélovacim a zabezpecovacim zafizeni, na ,Zafizeni,

lokalita: Ostrava hl. n. — Rst, zavedeny (zahajeny) dne 10. 2. 2025, umistény na

pracovisti ,Vypravéi Rst* (dale jen Zaznamnik poruch RS), ve kterém se posledni

zapis tykal ROV 25011 (etapa C) dne 2. 4. 2025 v 6:30 h, a to:

o vypnuti z ustfedniho pfestavovani vyhybek ¢. 103a a 108 (EMP 103a1, 103a2
a 108) obvod osobni nadrazi,

o uzamceni vyhybky €. 108 vyménovym a odtlatnym zamkem v poloze ,+“, ¢asti
kfizovatkové vyhybky ¢&. 103ab (u EMP 103a1 a 103a2) vyménovymi
a odtlaCnymi zamky v poloze ,+, a to dozorcem vyhybek ,St. 6 OH* (tzn. St.VI
OH Zst. Ostrava hl. n., obvod Ostrava hl. n. — osobni nadrazi);

,TELEFONNI ZAPISNIK®, zapogaty dne 4. 4. 2024. Posledni zapis pfed vznikem
MU byl ze dne 2. 4. 2025 v 5:50 h (Cislo fonogramu 7/3), a to o pfipravenosti
k zahajeni vyluky dle ROV 25011 (etapa C), nahlasené za osobni ucasti OZOV,
v€. uvedeni jeho kontaktniho spojeni a pfipojeného podpisu. V telefonnim zapisniku
nebyl obsazen zapis o souhlasu s praci na zafizeni v provozované nevyloucené
dopravni cesté a ani o stanovenych podminkach jejiho provadéni, v&. podpisu
vypravéiho RS-jih a OZOV, viz body 4.1.1 a 5.3 této ZZ;
svazek (tiskopisy) ,Rozkaz ETCS (01 — 05, 07), JIH ktery neobsahoval zadny
zapis o zpraveni vlaku (strojvedouciho);
pomlcka ,Seznam vlakl pro staniéni zaméstnance, Stanice: Ostrava hl. n.,
Pracoviété: RS — operator ZD, vypravéi dispoziéni, sever a jih“, s platnosti od 9. 3.
2025 do 13. 12. 2025, ve které byla provozovatelem drahy urCena pro vlak Ex 1004
SK ¢&. 801 zst. Ostrava hl. n. s pfijezdem v 6:42:00 h, pobytem ve stanici 3 min
a odjezdem ze stanice v 6:45:00 h;
,Odevzdavka dopravni sluzby, Pracovi$té: Ostrava hl. n. — vypravéi RS-sever
a RS-jih*, zapo&ata dne 26. 2. 2025, ze které mj. vyplyva, Ze:
o vypravéi RS-sever a RS-jih pfevzali dne 2. 4. 2025 dopravni sluzbu v 5:30 h,
o v dobé pfedavky mj.:

= byly volné dopravni SK &. 1, 2, 3, 3¢, 4, 5,6, 7, 7b, 8, 101b a 102b,

= ve stanici byla zavedena nepfetrzita vyluka SK &. 805a a dale ,dle dopravni

tabule®,
» stav SZZ, TZZ, PZZ a plomb na $ndrce byl v porfadku®,
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= Cisla pocitadla obsluhy PN tlaCitkem od:
+ OB1 byl 22216 tj. cestového navéstidla Sc801,
* OB2 byl ,23467¢ 1j. cestovych navéstidel Sc802, Sc803 a Sc804,
= stav telekomunikacniho zafizeni a provoznich aplikaci byl ,,v pofadku®;

dopravni tabule, na které byly vypsané ,VYLUKY, které budou ukon&eny v roce
2025% a to mj. i vyluka dle ROV 25011 (etapa C), Ostrava hl. n., konana dne 2. 4.
2025 od 6:30 h do 17:00 h;

provozni aplikace EDD — se zaméfenim na zapis o prabéhu fizeni drazni dopravy
vedené vypravéim RS-dispozice Zst. Ostrava hl. n. ze dne 2. 4. 2025, ktera
obsahovala mj. udaje vztahujici se k jizdé vlaku Ex 1004 v Zst. Ostrava hl. n.:
pfijem pfedvidaného odjezdu z obvodu Ostrava bariské nadrazi potvrzen v 6:52 h
(pFijem skute¢ného odjezdu potvrzen v 6:53 h), pfedvidany odjezd z Ostravy hl. n.,
obvod osobni nadrazi do Ostravy-Svinov bez zaznamu, pfijezd a odjezd vlaku
rovnéz bez zaznamu, v€. bez zaznamu zpozdéni. Jizda vlaku méla byt
uskuteénéna po SK ¢&. 403 zst. Ostrava hl. n., obvod osobni nadrazi
a v mezistani¢nim useku Ostrava hl. n. — Ostrava-Svinov po TK €. 2;

kniha ,Dopravni denik vyprav¢i Ostrava hl.n. — JIH®, zapoc€ata dne 17. 1. 2025, kde

byl posledni zapis pred vznikem MU proveden dne 2. 4. 2025 v 6:30 h o zahajeni
vyluky dle ROV 25011 (etapa C), v zst. Ostrava hl. n., zapsany vyprav¢éim RS-jih.

Na vyhybkarském stanovisti St.VI OH Zst. Ostrava hl. n., obvod Ostrava hl. n. — osobni

nadrazi, byl po vzniku MU mj. zjiStén:

,TELEFONNI ZAPISNIK®, stanovisté ,St.VI OH*, zapodaty dne 1. 4. 2025. Posledni
zapis pred vznikem MU byl ze dne 2. 4. 2025 a tykal se odevzdavky dopravni
sluzby v 5:30 h (bez uvedeni Cisla fonogramu), z néhoz mj. vyplyva, Ze:

o plomby na Sndrce byly ,v porfadku®,

o stav telekomunikaéniho zafizeni byl ,v pofadku®,

o hlavni kli¢e v elekromagnetickych zamcich byly ,v poradku®,

o nahradni klice a kli¢e od skfiriky byly ,v pofadku®;

,ZAPISNIK VOLNOSTI A SPRAVNEHO POSTAVENI VLAKOVE CESTY, Stanovisté
VI. OHY zapocaty dne 12. 11. 2022. Posledni zapis pfed vznikem MU byl ze dne
2.4.2025 v 5:30 h, a tykal se pfedavky dopravni sluzby.

Ohledanim DV viaku Ex 1004 bylo zjiSténo:

vlak sestaval z HDV A-RJAT 91 81 1 388 224-8 (dale jen 388.224-8) fazeného
v Cele vlaku jedouciho vpred kabinou strojvedouciho 1 a celkem 7 TDV: D-RJ 61 80
20-91 364-5 Bpmz (dale jen 61 80 20-91 364-5), A-RJ 61 81 20-90 013-8 Bmpz
(dale jen 61 81 20-90 013-8), A-RJ 61 81 21-91 069-8 Bmz (dale jen 61 81 21-91
069-8), A-RJ 61 81 18-95 033-5 Ampz (dale jen 61 81 18-95 033-5), A-RJ 61 81
18-95 006-1 Ampz (dale jen 61 81 18-95 006-1), A-RJ 61 81 28-91 014-7 Bmz (dale
jen 61 81 28-91 014-7) a D-RJ 61 80 20-91 354-6 Bpmz (dale jen 61 80 20-91
354-6);

osoba fidici DV (dale jen strojvedouci) fidila vlak Ex 1004, pozorovala trat' a naveésti
ze stanovisté strojvedouciho 1, tzn. z €elni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy
vlaku. V kabiné strojvedouciho se strojvedouci nachazel sam. Ohledanim kabiny
a stanovisté strojvedouciho nebylo zjisténo nic, co by strojvedoucimu pfed vznikem
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MU branilo v neruseném pozorovani trati, navésti a jednani podle zjiSténych
skuteCnosti;
ohledanim HDV 388.224-8 bylo mj. zjisténo:

@)

o

o

HDV nebylo nasledkem vzniku MU viditelné poSkozeno,

na strané zadniho Cela HDV, tzn. na strané kabiny strojvedouciho 2, bylo HDV

spojeno (propojeno) s TDV 61 80 20-91 364-5, tzn. 1. TDV za HDV:

= Sroubovkou (vlastnim zafizenim pro spfahovani vozidel), kdy tfmen
Sroubovky 1. TDV byl zavéSen na tazném haku HDV a tfmen Sroubovky
HDV byl zavéSen na zavésném hacku HDV. Dfik tahlového haku HDV se
opiral o pravy doraz voditka tahla tahlového ustroji,

= napajecim potrubim a potrubim priubézné samocinné tlakové brzdy (dale jen
hlavni potrubi), pfi€emz levé spojkové kohouty napajeciho a hlavniho potrubi
HDV i 1. TDV za HDV byly uzavieny, jejich tlakové spojky zakoncené
hlavicemi byly zavéSeny na pfislusnych zavésnych haccich. Pravé spojkové
kohouty napajeciho a hlavniho potrubi HDV i TDV byly otevieny, jejich
tlakové spojky zakon&ené hlavicemi byly spojeny,

= elektrickym prabéznym topnym vedenim tvofenym spojkou VSET 8, kdy do
levé zasuvky HDV byl zasunut kabel topné spojky 1. TDV za HDV,

= UIC kabelem.

Pavodni spojeni pracovnimi plochami narazniki se nasledkem vykolejeni

1. TDV za HDV a jeho naklonéni vpravo pferusilo. O pravy (vnitfni) bok pracovni

plochy levého talife narazniku HDV se opiral levy (vné&jsi) bok pracovni plochy

levého predniho talife narazniku TDV. Talife pravych naraznikd HDV a TDV

v kontaktu nebyly vibec — talif pravého narazniku HDV se levym bokem

pracovni plochy dotykal pravé vnitini strany navalku pfechodového zafizeni

TDV, talif pravého narazniku TDV se HDV nedotykal,

vnéjSi ukazatele stavu pneumatickych brzd jednotlivych podvozkl indikovaly

Cervenou barvu — brzda seviena. VnéjSi ukazatel pruzinové stfadacové brzdy

indikoval ¢ervenou barvu — brzda seviena (aktivovana),

HDV bylo vybaveno mobilni Casti vlakového zabezpeCovate MIREL VZ1,

elektronickym RR Hasler TELOC 3000, vozidlovou ¢&asti ETCS, kdy na

vstupnich dvefich do kabin strojvedouciho byly umistény nalepky ,ZKUSEBNI

PROVOZ DO 31. 08. 2025°, a vozidlovou RDST MESA 26,

v kabiné strojvedouciho 1 (pfedni ve sméru jizdy vlaku) bylo mj. zjisténo, Ze:

= na bo¢nim obsluzném zafizeni (na pravé sténé vedle nastupnich dvefi) byl
oto€ny spina¢ bocniho jizdniho Fadi¢e v zakladni poloze ,0% uderné tlacitko
nouzoveého stazeni sbérace bylo nestlacené ve vychozi poloze,

= ovladaci pult stanovisté strojvedouciho byl prazdny (nenachazely se na ném
zadné volné poloZené dokumenty, pomucky &i jind zafizeni), a to vyjma
propisky strojvedouciho polozené na spodni casti ovladaciho pultu
a sluzebniho tabletu strojvedouciho opfeného o levou konzolu ovladaciho
pultu mezi ovladacim displejem vozidlové RDST MESA 26 a displejem
elektronického jizdniho a rychlostniho planu (EbuLa),

= uderné tlacitko nouzového zastaveni bylo v zakladni nestlaCené poloze,

= Kkolébkovy pFepina¢ ovladani sbéracu byl v neutralni (stfedni, aretované)
poloze,
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kolébkovy pfepina¢ ovladani hlavniho vypinace byl v neutralni (stfedni,

aretované) poloze,

tlaCitko vypnuti/zapnuti vlakového topeni v zakladni poloze,

kolébkovy pFepina¢ vlakového zabezpelovace ,Bdélost® byl v neutralni

(stfedni, aretované) poloze,

kolébkovy prepinaé vlakového zabezpeCovace ,Volno“ byl v neutralni

(stfedni, aretované) poloze,

kolébkovy pfepina¢ uvolnéni brzdy HDV byl ve vypnuté (stfedni, aretované)

poloze,

kolébkovy pfepinac ,Manualni piskovani“ byl v neutralni (stfedni, aretované)

poloze — piskovani vypnuto,

paka voliCe poZzadované rychlosti se nachazela mirné vychylena ze zakladni

(nulové) polohy, €emuz na stupnici rychlosti fidiciho a kontrolniho displeje

(displej ETCS) odpovidala indikovana pozadovana rychlost ARR 30 km-h™,

paka voliCe tazné/brzdné sily se nachazela v zakladni poloze ,OFF* — nebyl

nastaven pozadavek tazné ani brzdné sily,

paka brzdice strojvedouciho s tlaCitkem deaktivace/aktivace EDB byla

pfestavena do brzdici polohy s pozadovanym snizenim tlaku vzduchu

v hlavnim potrubni na hodnotu 3,5 bair,

ovladaci paka primocinné brzdy byla prestavena do aretované polohy piného

brzdéni, do které byla pfestavena strojvedoucim po vzniku MU pro zabranéni

dalSiho pohybu HDV,

tlaCitky volby sméru jizdy byl nastaven smér vpfed,

do pultu stanovisté strojvedouciho v leve, stfedové a pravé konzole

integrovana(y):

» skfinka vozidlové RDST MESA 26 na svém displeji indikovala:

o zvoleny systém/nazev pfijimané sité ,GSM-R CZ*,
o ¢as (v hodinach, minutach a sekundach),

o (islo vlaku ,01004%,

o pozici na vlaku ,HV1¥,

» displej elektronického jizdniho a rychlostniho planu (EBulLa) byl zhasly,

e Tfidici a kontrolni displej (displej ETCS) indikoval rychlost 0 km-h”,
pozadovanou rychlost ARR 30 km-h™', aktivni zabezpecova¢ ETCS
urovné L2, spojeni s radioblokovou centralou ETCS (€. 8405023, tel.:
79003199), provozni méd SR (vlak 1004 se v tomto provoznim mddu
pohyboval do doby, nez obdrzi od tratové ¢asti ETCS opravnéni k jizdé,
coz se s ohledem na vznik MU jiz neuskutecnilo), pficemz planovaci
oblast ETCS nebyla zobrazena,

» technicky a diagnosticky displej indikoval vypnuti hlavniho vypinace,
vypnuti vlakového topeni, nulovou hodnotu napéti v trakCnim vedeni,
zabrzdéni HDV pfi tlaku vzduchu v brzdovych valcich brzdovych jednotek
obou podvozku 3,8 bar, tlak vzduchu v hlavnim potrubi mensi nez 3 bar,

na navéstnim opakovaci mobilni ¢asti vlakového zabezpecovace MIREL VZ1

byly prosvétleny indikaCni prvky, svétla navéstniho opakovace byla zhasla,
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na obou Celnich oknech byly ¢aste¢né stazeny stinici doplriky (roletky) proti
osInéni do cca 1/4 vySky Celniho okna. StaZzené stinici prvky strojvedoucimu
sedicimu na sedadle strojvedouciho nebranily ve vyhledu pfed HDV,

v kabiné strojvedouciho 1 byl(a) ulozen(a), resp. se nachazel(a):

zprava o brzdéni ,REGIOJET Mezinarodni a vnitrostatni zprava o brzdéni®
platna pro vlak Ex 1004 s datem odjezdu 2. 4. 2025, viz bod 4.1.7 této ZZ,
vykazy ,Sestava vlaku pro fadek 51 zpravy o brzdéni, platna pro predchozi
vlak Ex 1015 a ,Sestava vlaku pro fadek 52 zpravy o brzdéni, platna pro
vlak Ex 1004,

pisemny rozkaz ,VSEOBECNY ROZKAZ pro vlak 1004“, &. 0000092-943,
sestaveny dne 2. 4. 2025 v 5:25 h, vydany v Ceském Té&$iné téhoz dne pro
trasu Cesky Té&8in (Czeski Cieszyn) — Olomouc prednadrazi, pres Ostrava
stfed a vyhybnu Dluhonice, kterym byl strojvedouci vlaku Ex 1004
prokazatelnym zpusobem zpraven mj. o povinnosti nepfekrocit rychlost
30 km-h™ pfi jizdé v Zst. Ostrava hl. n. ze SK ¢. 801, 802, 803 a 804 na
SK €. 403 pfes vyhybku €. 103ab v km 266,795,

kniha ,Kniha pfedavky HDV*. Posledni zapis o pfevzeti HDV byl zapis
a podpis strojvedouciho viaku Ex 1004 ze dne 2. 4. 2025,

kniha ,ZkuSebni denik za ucelem ovéfeni funkénosti mobilni jednotky ETCS
v rezimu SWITCH-ON". Posledni zapis byl vyhotoven strojvedoucim vlaku
Ex 1004, ktery HDV fidil dne 2. 4. 2025 v useku Navsi (Nawsie) — Havifov,
pricemz zadné anomalie v chovani ETCS neuvedl,

kniha ,KNIHA OPRAV* obsahovala v obdobi od posledni provedené udrzby
dne 26. 2. 2025 celkem 10 zapist zavad — zpravidla se jednalo o poruchy
odometrie i nezbytnosti opakovanych restartd mobilni ¢asti ETCS. Posledni
zapis byl ze dne 24./25. 3. 2025 na vlacich Ex 1013/1002,

svazek pisemnych rozkazl ,Rozkaz ETCS*, kdy poslednim vyplnénym byl
rozkaz s Cislem opravnéni 2114, ze dne 18. 12. 2024 v 15:15 h, pro vlak
Ex 1007 v zst. Ostrava hl. n.,

svazek pisemnych rozkazd ,PRIKAZ VLAKU G&islo ..... “ kdy poslednim
vyplnénym byl rozkaz €. 501791, ze dne 28. 3. 2025, pro vlak Ex 1018,

ve strojovné HDV:

na panelu brzdovych zafizeni byl m;j.:

* kohout fidiciho ventilu nepfimoc&inné brzdy ve svislé provozni (oteviené)
poloze — ventil zapnut,

* dvojramennou voliCovou pakou rezimu brzdéni na fidicim ventilu
nepfimoc¢inné brzdy nastaven rezim brzdéni ,R",

* kohout brzdovych valcl 1. podvozku ve svislé oteviené poloze,

* kohout brzdovych valcl 2. podvozku ve svislé oteviené poloze,

* kohout pfimocinné brzdy ve svislé oteviené poloze,

» Cerveny ventil rychlo€inné brzdy (vlakového zabezpeCovace) B08/1
sméroval vlevo, prestaven do polohy ,zap®,

» Zluty ventil rychloCinné brzdy B08/1 sméfoval vlevo, pfestaven do polohy
,Zap’,
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= v uzaviené skfini ,COM" bylo umisténo zaznamové zafizeni vlakovych dat —
RR — jednotka TRU (Trainborne Recording Unit) ¢. 24098844. Skfin ani
jednotka nenesly stopy poskozeni vzniklého nasledkem predmétné MU,

= v uzaviené skfini ,APT1 ALSTOM® bylo umisténo zaznamové zafizeni
ukladajici diagnostické informace o vozidlové Casti ETCS — elektronicka
jednotka JRU (Juridical Recorder Unit). Skfifi ani jednotka nenesly stopy
poskozeni vzniklého nasledkem pfedmétné MU,

o ohledanim nebyly zjisStény Zzadné skuteCnosti svédcici o pouzivani HDV, v€. jeho
mobilni Casti ETCS, pfi provozovani drazni dopravy v neodpovidajicim
technickém stavu;

jednotliva DV byla vzajemné spojena Sroubovkami zavéSenymi na taznych hacich

DV a propojena hlavnim potrubim a napajecim potrubim prostfednictvim tlakovych

spojek pfi otevienych spojkovych kohoutech, elektrickym prabéznym topnym

vedenim a UIC kabelem. Prichod osob mezi TDV byl umozZnén sklopenymi
mustkovymi pfechody na Celech TDV. Zavady ve svéSeni a propojeni DV nebyly
zjistény;

talife naraznikl DV, bez ohledu na to, zda se v kone¢ném postaveni DV po vzniku

MU dotykaly, byly namazany;

vSechna TDV méla vypinaci ustroji pribézné brzdy v poloze ,ein“ (zapnuto)

a pfestavovac rezimu brzdéni v poloze ,R+Mg*;

vSechna dvojkoli TDV méla mezni drazku oznacujici minimalni tloustku celistvého

kola viditelnou v celém svém pfiném prufezu;

na vSech celistvych kolech obou podvozk( 1. TDV za HDV byly inspektorem DI
prostifednictvim méfidla profilu UIC-ORE orientacné zméfeny tfi zakladni parametry
profilu UIC-ORE, tj. vySka, tloustka a strmost okolku, s vysledkem bez zavad;

v8echna TDV méla provedenou a platnou pravidelnou technickou kontrolu;
konec vlaku Ex 1004 se nachazel v km 266,914s;

u strojvedouciho vliaku Ex 1004, jesté pfed prichodem inspektord DI, byla PCR
provedeno odborné méreni ke zjisténi mnozstvi alkoholu v dechu, a to s negativnim
vysledkem;

1. TDV (61 80 20-91 364-5) za HDV se v kone¢ném postaveni po MU nachazelo ve
vykolejeném stavu, pfednim Celem v km 266,729 a bylo naklonéno vpravo kolem
své podélné osy o cca 15 °. TDV bylo s pfed nim fazenym HDV 388.224 -8 svéSeno
Sroubovkou TDV, levy talif levého predniho narazniku se dotykal talife levéeho
zadniho narazniku HDV 388.224-8, talif pravého pfedniho narazniku se nachazel
cca 20 cm od konstrukce Celnich schidkd zadniho ¢ela HDV 388.224-8. Pravy
navalek pfedniho Cela TDV byl v kontaktu s pravym zadnim naraznikem HDV.
Predni podvozek TDV se nachazel ve vykolejeném stavu, levymi koly ve vyménové
Casti vyhybky ¢. 107, pravymi koly byl zabofen do Stérkového loZe do hloubky
cca 30 cm, vné vyhybky €. 107. Zadni podvozek TDV se nachazel ve vykolejeném
stavu, jeho levé prfedni kolo stalo vpravo vné pravého kolejnicového pasu na
betonovém prazci a svou vnéjSi plochou se opiralo o hlavu pravého kolejnicového
pasu koleje mezi vyhybkami ¢. 103ab a 107, levé zadni kolo se nachazelo vlevo
praveho kolejnicového pasu koleje mezi vyhybkami €. 103ab a 107 a svou vnitfni
plochou se opiralo o hlavu této kolejnice, pficemz svym okolkem stalo na pruzném
upevnéni kolejnice. Prava kola zadniho podvozku se nachazela v prostoru mezi
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stfedni Casti vyhybky €. 108 a koleji mezi vyhybkami €. 103ab a 107, obé kola byla

zabofena do Stérkového loZze do hloubky cca 25 cm. V dasledku MU bylo mij.

zjisténo poskozeni:

o tazného haku (jeho vyoseni) na zadnim Cele vozu,

o konstrukce ramu zadniho podvozku a vozové skfiné po vzajemném (nasilném)
kontaktu,

o nosiCe pruzin druhotného vypruzeni, jeho zachytu a zachytky zadniho
podvozku,

o kolébky zadniho podvozku,

o napravového uzemnovace na pozici 1L,

o vedeni pravé magnetické kolejnicové brzdy zadniho podvozku,

o brzdového kotouce na pozici 1L,

o otlageni pravého loziskového pouzdra 4. dvojkoli ve sméru jizdy (na pozici 1L),

o vSech dvojkoli vozu, ktera vykazovala zaseky a ryhy na okolcich a jizdnich
plochach, vzniklé nasledkem jizdy TDV ve vykolejeném stavu, bez stop
tepelného namahani;

2. TDV (61 81 20-90 013-8) za HDV se v kone¢ném postaveni po MU nachazelo ve

vykolejeném stavu, pfednim Celem v km 266,755. Leva kola pfedniho vykolejeného

podvozku stala na paté pravé kolejnice koleje mezi vyhybkami €. 103ab a 107

a svou vnitfni plochou se dotykala hlavy kolejnice. Pravé predni kolo se nachazelo

v prostoru mezi srdcovkovou €asti vyhybky €. 108 a koleji mezi vyhybkami ¢. 103ab

a 107 a stalo na vyhybkovém betonovém praZzci, vlevo kolejnicového pasu a svou

vnéjsi plochou se opiralo o kolej v srdcovkové €asti, cca 30 cm pred zaCatkem levé

pridrznice. Pravé zadni kolo se nachazelo na konci srdcovkové Casti kfizovatkove
vyhybky €. 103ab, v casti ,b“, a svym okolkem se opiralo o hlavu levého
kolejnicového pasu v srdcovkové cCasti. Predni dvojkoli zadniho podvozku TDV

stalo nevykolejené v srdcovkové Casti kfizovatkové vyhybky ¢. 103ab v ¢asti ,b"

(smérem k vyhybce €. 107). Levé zadni kolo se nachazelo vykolejené vlevo vné

kolejnicového pasu kolejnice u pfidrznice v srdcovkoveé Casti kiizovatkové vyhybky

¢. 103ab, v ¢asti ,b“ (smérem k vyhybce €. 107), svou vnitfni plochou se opiralo

o hlavu této kolejnice a svym okolkem stalo na jejim pruzném upevnéni. Pravé

zadni kolo stalo svym okolkem na monobloku srdcovky vyhybky €. 103ab, v Casti

,0“, a to na jiné nez pro jizdu vlaku Ex 1004 urCené €asti vyhybky. V dusledku MU

bylo mj. zjiSténo poskozeni:

o konstrukce ramu predniho podvozku a vozové skfiné po vzajemném (nasilném)
kontaktu,

o krycich manzet sekundarniho vypruzeni obou podvozka,

o kyvného ramene (vedeni loZiskové skfiné 1. dvojkoli) na pozici 1R,

o vedeni magnetické kolejnicové brzdy a brzdovych trdmcu obou podvozkda,

o jizdnich ploch vSech dvojkoli;

3. TDV (61 81 21-91 069-8) se v konecném postaveni po MU nachazelo ve
vykolejenem stavu, svym predni Celem v km 266,781, kdy predni Celo tohoto TDV
bylo vi¢i zadnimu ¢€elu 2. TDV pfesazeno o cca 60 cm smérem doprava. Talif
pravého predniho narazniku 3. TDV se nachazel cca 30 cm vpravo pred talifem
pravého zadniho narazniku 2. TDV, ktery se dotykal pravé Casti predniho navalku
3. TDV. NejmensSi vzdalenost mezi navalky zadniho Cela 2. TDV a predniho Cela
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vozove skiiné 3. TDV Cinila cca 15 cm. Pfedni podvozek TDV byl vykolejeny — leva

predni kola stala na kluznych stolickach mezi levym vnéjSim jazykem a levou vnéjsi

opornici v Casti ,b“ kfizovatkové vyhybky €. 103ab. Pravé predni kolo stalo na

opérkach vnitfni opornice vpravo v €asti ,b“ vyhybky €. 103ab. Pravé zadni kolo

stalo vpravo na pruzném upevnéni vnitini opornice v €asti ,b* kfizovatkové vyhybky

€. 103ab. Leva kola zadniho podvozku stala svou jizdni plochou na levé vnéjSi

opornici ¢asti ,a“ kfizovatkové vyhybky €. 103ab, okolky se nachazely mezi levou

vnéjSi opornici a levym vnéjSim jazykem. Prava kola zadniho podvozku stala svou

jizdni plochou na pravé vnitfni opornici, okolky se nachazely mezi pravym vnitfnim

jazykem a pravou vnitfni opornici ¢asti ,a“ vyhybky &. 103ab, tzn. prava kola jela

jinym nez zamysSlenym smérem jizdy, tj. okolky pravych kol nejely podél vnitfni

strany pravého vnitfniho jazyka v ¢asti ,a" vyhybky €. 103ab, nybrz prostorem mezi

jeho vnéjsi stranou a pravou vnitfni opornici.

V dusledku MU bylo mj. zjisténo poSkozeni:

o talife levého prfedniho narazniku,

o prechodového mustku pfedniho predstavku,

o kabelu uzemnéni mezi ramem prfedniho podvozku a ramem vozu,

o okolkll a dale hran na pfechodu mezi jizdni a €elni plochou celistvych kol obou
dvojkoli pfedniho podvozku;

ohledanim TDV, resp. v ramci komisionalni prohlidky 1. az 3. TDV za HDV konané

dne 4. 4. 2025, nebyly zjistény zadné skuteCnosti svédCici o pouzivani TDV pfi

provozovani drazni dopravy v neodpovidajicim technickém stavu.

Povétrnostni podminky: denni doba, sucho, jasno, + 6 °C, viditelnost nebyla snizena.

Geografické udaje: draha byla v misté vzniku MU a v misté projeveni nasledk

MU vedena v urovni okolniho terénu, geografické udaje
nemély zadnou souvislost se vznikem MU.

V misté MU byly bezprostfedné pfed jejim vznikem zaméstnanci provozovatele drahy
a spolec¢nosti Signalservis provadény prace — vyména EMP 103a1, 103a2 a 108 a provoz
v misté MU a jeho okoli probihal dle ROV 25011 (etapa C). Vyluka byla zahdjena dne
2.4.2025 v 6:30 h, viz vySe uvedené.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody

Pfi MU nedoSlo k ujmé na zdravi u zaméstnancu provozovatele drahy, dopravce, osob ve
smluvnim poméru a ani u cestujicich a tfetich osob.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena $koda na:

HDV (vlak Ex 1004) 0 K&.
TDV (vlak Ex 1004) 2 560 000 K¢&;*)
zafizeni drahy 7 100 000 K¢;
Zivotnim prostredi 0 K¢.
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Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, souCastech drahy a Zivotnim prostfedi vyCislena celkem
na 9 660 000 K¢. *)

*) VySe $kody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkl, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU bylo na kfizovatkové vyhybce €. 103ab Zst. Ostrava hl. n. pferuSeno
provozovani drazni dopravy od vzniku MU do 2. 5. 2025 do 7:00 h, kdy byla na této
vyhybce zahajena vyluka dle ROV 23285 A. Provoz bez omezeni byl obnoven dne 1. 7.
2025 v 19:20 h.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zu¢astnénych subjekti
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (SZ):

+ vypravéi RS-jih, zaméstnanec SZ;

+ dozorce vyhybek, zaméstnanec SZ;

+ 0ZOV, zaméstnanec SZ;

+ mistr SZT, zaméstnanec SZ;

« technik SSZT &. 1, zaméstnanec SZ;

+ technik SSZT &. 2, zaméstnanec SZ.
Dopravce (RJ):

» strojvedouci vlaku Ex 1004, zaméstnanec RJ.
Ostatni osoby, svédci:

+ vedouci oddé&leni podpory vyluk, zaméstnanec SZ (dale jen hlavni zpracovatel ROV
25011);

» VPI SSZT, zaméstnanec SZ (dale také jen dil&i zpracovatel ROV 25011);
* mistr spole€nosti Signalservis;
+ technik SSZT &. 3, zaméstnanec SZ.

Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Bohumin — Prosenice a Ostrava hl. n. —
Vratimov, byla Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se
sidlem DI4azdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této
drahy.

Dopravcem vlaku Ex 1004 byl RJ, se sidlem namésti Svobody 86/17, Brno-mésto, PSC
602 00 Brno.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem RJ dne 11. 8. 2024, s ucinnosti od 12. 8. 2024.
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3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Ex 1004 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka viaku (m): 203,8 HDV: |388.224-8 R
Pocet naprav: 32 TDV (za HDV):
Hmotnost (t): 448 1. 61 80 20-91 364-5 R+Mg
Potfebnd brzdici procenta (%): 151 2, 61 81 20-90 013-8 R+Mg
Skutecna brzdici procenta (%): 193 3. 61 81 21-91 069-8 R+Mg
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4. 61 81 18-95 033-5 R+Mg
Nejvyssi dovolena rychlost viaku v misté MU (km-h™): 30 5. 61 81 18-95 006-1 R+Mg
ZpUsob brzdéni: l. 6. 61 81 28-91 014-7 R+Mg

7. 61 80 20-91 354-6 R+Mg

Pozn. k vlaku Ex 1004:

o vlak byl

urCen k prepravé cestujicich a cestovalo jim 61 osob. Viak byl

doprovazen 6 zameéstnanci dopravce RJ;
o vychozi stanici vlaku byla zst. Navsi (Nawsie), kone¢nou zst. Praha-Zahradni

Mésto;

o drzitelem HDV 388.224-8 byl RegioJet AT GmbH, drzitelem TDV byl RJ;
o vykolejena TDV jsou ve vySe uvedené tabulce tuéné zvyraznéna;
o skuteCny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vlakové dokumentaci.

Z dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim umisténym na HDV 388.224-8 o jizdé
vlaku Ex 1004 dne 2. 4. 2025, mj. vyplyva:

v 5:43:09 h

byl vlak uveden do pohybu v Zst. Navsi (Nawsie);

v 6:51:02 h

zastavil vlak v zst. Ostrava hl. n. na SK &. 801 pfednim celem ve
vzdalenosti 48 m pred urovni cestového navéstidla Sc801;

v 6:53:06 h

byl vlak uveden do pohybu v Zst. Ostrava hl. n.;

v 6:53:26 h

predni Celo HDV minulo uroven cestového navéstidla Sc801. Viak
jedouci rychlosti 19 km-h™' se pfednim ¢elem nachazel ve vzdalenosti
373,7 m pfed mistem vzniku MU — zacCatkem nezajiSténé jizdy
a 383,7 m pfed mistem vykolejeni v kfizovatkové vyhybce €. 103ab;

v 6:53:41 h

strojvedouci obslouzil ovladaci prvek pro dani zvukové naveésti
,Pozor‘, jejiz davani ukoncil v nasledujici sekundé. Vlak jedouci
rychlosti 23 km-h™" se nachazel pfednim ¢elem ve vzdalenosti 276,2 m
pfed mistem vzniku MU;

v 6:53:57 h

zacCatek jizdy vybéhem, kterou vlak pokraCoval az do doby zahajeni
brzdéni po vykolejeni. Vlak jedouci rychlosti 24 km-h™" se nachazel
171,5 m pfed mistem vzniku MU,

v 6:54:09 h

vznik MU — nezaji$téna jizda, HDV vlaku jedouci rychlosti 24 km-h™
se nachazelo prvni (pfedni) napravou v misté hrotu jazyka Casti
,a" kfizovatkové vyhybky €. 103ab;
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« v 6:54:12 h |vlak jedouci rychlosti 24 km-h™ se nachazel prvni (pfedni) napravou
1. TDV za HDV v misté hrotu jazyka Casti ,a" kfizovatkové vyhybky
¢. 103ab;

¢ v 6:54:14 h |vlak jedouci rychlosti 24 km-h™" se nachazel prvni (pfedni) napravou
1. TDV za HDV v misté vykolejeni v kfizovatkové vyhybce &. 103ab;

« v 6:54:17 h | zaatek snizovani rychlosti vlaku jedouciho rychlosti 23 km:-h
a nachazejiciho se 43,6 m pred mistem koneCného zastaveni po
vzniku MU, vyvolaného narUstajicimi jizdnimi odpory v dusledku
vykolejeni TDV;

* Vv 6:54:21 h |[zaznamenan zacatek snizovani tlaku vzduchu v hlavnim potrubi ze
jmenovité hodnoty 4,985 bar postupné az na 3,5 bar. Vlak jedouci
rychlosti 20 km-h™" se nachazel prednim ¢elem ve vzdalenosti 21,3 m
pfed mistem kone¢ného zastaveni po vzniku MU;

* v 6:54:30 h |vlak zastavil v koneEném postaveni po vzniku MU (pozn. DI: pfednim
Celem HDV v km 266,711);

* nejvyssi dovolena rychlost viaku 30 km-h™ v misté vzniku MU nebyla prekrocena;

* po celou dobu jizdy vlaku od uvedeni vlaku do pohybu na SK ¢. 801 Zst. Ostrava
hl. n. byl zapnut stejnosmérny hlavni vypina€ a navolen sbérac trakcniho proudu;

« ovladaci prvky pro kontrolu bdélosti strojvedouciho byly periodicky obsluhovany;

» jizda vlaku byla od uvedeni vlaku do pohybu v Zst. Ostrava hl. n. realizovana pod
dohledem ETCS v provoznim médu SR.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Zst. Ostrava hl. n. byla v misté vzniku MU vybavena SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 —
AZD 71. Pro dané SZZ vydal DU dne 18. 11. 1996, pod ev. & PZ 7763/96-E.42, Prikaz
zpusobilosti UTZ elektrického, ktery mél platnost prodlouzenou na dobu neurcitou.

Z dokumentace provozovatele drahy SZ vyplyva, Ze pravidelné prohlidky a udrzba SZZ
zst. Ostrava hl. n. byly provozovatelem provadény v pfedepsanych intervalech.

Kfizovatkova vyhybka ¢. 103ab (km 266,795) byla do kolejisté zst. Ostrava hl. n. vloZzena
v roce 2008. Jednalo se o celou kfizovatkovou vyhybku s oznacenim ,,C60 1:11/9-300 zI*
s PHS na betonovych vyhybkovych prazcich VPS, osazena byla Celistovymi zavéry
VZ 200 ve Zlabovych prazcich pfestavniku. Vyhybka byla ustfedné pfestavovana a neméla
vyménikova zavazi ani vyhybkova naveéstidla. Nejvyssi dovolena rychlost vlakl jedoucich
pfes danou vyhybku byla v dobé vzniku MU snizena ROV 25011 (etapa C) z rychlosti
40 km-h™", a to pouze ve sméru jizd DV na SK ¢. 403 (tzn. ve sméru jizdy vlaku Ex 1004),
na 30 km-h"', pro opaény smér jizd DV byla stanovena rychlost 40 km-h"'. Zelezniéni
svriek koleji pfilehlych ke kfizovatkové vyhybce €. 103ab tvorily Sirokopatni kolejnice tvaru
UIC 60 svaiené do BK, na betonovych praZzcich.

SK €. 801 byla ve sméru jizdy vlaku Ex 1004 v klesani ve sklonu 4,56 %.. Vyhybky €. 90,
92, 95, 97 a kfiZzovatkové vyhybky €. 100ab a 103ab, nachazejici se ve vlakové cesté
vlaku Ex 1004, byly vedeny v roviné.
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Analyzou dat zaznamenanych technologickymi pocitaCi SZZ zst. Ostrava hl. n., ktera
mj. obsahovala uUkony provadéné obsluhujicim zaméstnancem — vypravéim RSHjih,
v analyzovaném Case od 6:18:07 h do 6:55:08 h, bylo mj. zjisténo:

« v6:18:07 h |v pfimé navaznosti na vypravéim RS-jih zadané ukony dopravni
obsluhy (dale jen ukony), provedené normalni obsluhou SzZZ
zst. Ostrava hl. n., byla pro jizdu vlaku Os 3303 postavena vlakova
cesta ze SK €. 101, od cestového navéstidla Sc101 obvodu osobni
nadrazi, prfes vyhybky €. 118 a 117 na SK €. 1c a dale pfes vyhybky
¢. 109, 108, 103ab, 100ab, 97, 95 a 92 na SK €. 803 obvodu Ostrava
banské nadrazi.

Cestoveé navéstidlo Sc101 zacalo navéstit navést ,Rychlost 40 km/h

a vystraha®;

* Vv6:20:58 h |vlak Os 3303 vjel pfednim Celem za uroven cestového navéstidla
Sc101;

« v6:21:45h |vlak Os 3303 obsadil KU ,V103“, tzn. vjel na kfizovatkovou vyhybku
¢. 103ab;

« v6:21:55h |vlak Os 3303 uvolnil KU ,V103%, tzn. cely vlak opustil kfizovatkovou
vyhybku €. 103ab;

* v6:22:13 h |vlak Os 3303 vjel na SK &. 803 v obvodu Ostrava bariské nadrazi.

O 8 s pozdéji (v 6:22:21 h) opustil obvod osobni nadrazi, a cely se
nachazel na SK ¢. 803.

Pozn. DI: jednalo se o posledni vlak, ktery pfes kfiZzovatkovou
vyhybku €. 103ab projel pfed zahajenim vyluky dle ROV 25011
(etapa C) téhoz dne v 6:30 h;

« Vv6:32:09 h |v pfimé navaznosti na vypravéim RS-jih zadané Ukony, provedené
normalni obsluhou SZZ Zst. Ostrava hl. n., byla pro jizdu vlaku
Sp 3355 postavena vlakova cesta ze SK €. 403, od cestového
navéstidla Sc403 obvodu Ostrava levé nadrazi, pfes vyhybky €. 402,
401 a 119 na SK &. 5a a vyhybky &. 107, 103ab, 100ab, 97, 95 a 92
obvodu osobni nadrazi na SK €. 803 obvodu Ostrava bariské nadrazi.
Cestové navéstidlo Sc403 zacalo navéstit navést ,Rychlost 40 km/h
a vystraha“, viz body 3.1.9, 4.1.1 a 5.3 této ZZ;

* v6:34:54 h |vlak Sp 3355 vjel pfednim Celem za uroven cestového navéstidla
Sc403;

« v 6:35:39 h |vlak Sp 3355 obsadil v obvodu osobni nadrazi KU ,V103“, tzn. vjel na
kfizovatkovou vyhybku €. 103ab;

« Vv6:35:56 h |vlak Sp 3355 uvolnil KU ,V103¢, tzn. cely vlak opustil kfizovatkovou
vyhybku €. 103ab;

* v6:36:14 h |vlak Sp 3355 vjel na SK €. 803, tzn. do obvodu Ostrava bariské
nadrazi.

O 9 s pozdéji (v 6:36:23 h) opustil obvod osobni nadrazi, a cely se
nachazel na SK €. 803;
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v 6:50:16 h

vlak Ex 1004 obsadil SK €. 801 obvodu Ostrava bariské nadrazi.
O 24 s pozdéji (v 6:50:40 h) se cely nachazel na této SK;

v 6:52:31 h

vypravéi RS-jih pro jizdu (odjezd) vlaku Ex 1004 ze SK &. 801 obvodu
Ostrava banské nadrazi obslouzil PN cestového naveéstidla Sc801 pro
jizdu pfedmétného vlaku do obvodu osobni nadrazi.

Jizda vlaku méla byt realizovana pres vyhybky ¢. 90, 92, 95, 97,
100ab, 103ab a 107 na SK ¢. 5a a vyhybky ¢&. 119, 401 a 402,
tzn. pfes jizni zhlavi obvodu osobni nadrazi, na SK ¢. 403 obvodu
Ostrava levé nadrazi;

v 6:53:26 h

vlak Ex 1004 prednim celem minul uroven cestoveého navestidla
Sc801 a obsadil KU ,Sc801K*;

v 6:53:33 h

viak Ex 1004 obsadil KU ,V90* (vyhybku &. 90);

v 6:53:59 h

vlak Ex 1004 uvolnil SK €. 801, tzn. cely se nachazel v obvodu osobni
nadrazi;

v 6:54:08 h

vlak Ex 1004 obsadil KU ,V103* tzn. vjel na kfizovatkovou vyhybku
¢. 103ab.

Posléze byla na monitoru zobrazujicim reliéf  kolejisté
zst. Ostrava hl. n. indikovana ztrata dohledu kontroly polohy vyhybky

vrvs

v 6:55:08 h

ukoncéena obsluha PN cestového navéstidla Sc801 — od tohoto ¢asu
pfedmétné navéstidlo navéstilo navést ,Stuj”.

Dle rozboru archivu RBC 31, se kterou v dobé& vzniku MU v ramci systému ETCS
komunikovalo HDV vlaku Ex 1004, mj. vyplyva, ze RBC:

v 6:52:33 h

poslala OBU HDV 388.224-8 informaci o PN navésténé cestovym
navéstidlem Sc801 Zst. Ostrava hl. n.;

v 6:53:05 h

zaznamenala pfechod OBU HDV vlaku Ex 1004 do provozniho modu
SR;

v 6:53:26 h

zaznamenala minuti balizové skupiny umisténé pfed cestovym
naveéstidlem Sc801 HDV vlaku Ex 1004;

v 6:54:31 h

obdrzela telegram s informaci o zastaveni vlaku Ex 1004.

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce vcetné osob
ve smluvnim vztahu:

vypravéi RS-jih — Zapis se zamé&stnancem, informace postoupené PCR:

o dne 2. 4. 2025 nastoupil na smé&nu jako vypravéi RS-jih, kdy od 6:30 h byla
naplanovana vyluka dle ROV 25011 (etapa C),
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po ohlaseni pfipravenosti zahajil vyluku v Case dle VR, a to v 6:30 h. Pred
zahajenim vyluky nafidil dozorci vyhybek, aby uzamknul vyhybky dle ROV.
Od této doby se pres vylou€ené vyhybky jezdilo na PN snizenou rychlosti
30 km-h?, ale to az poté, co mu byly doruceny tzv. vysledné klice od
predmétnych vyhybek,

okolo 6:20 az 6:25 h obdrzel informaci od dozorce vyhybek, Ze nejde
z vyménoveho zamku vyjmout vysledny kli€ od kfizovatkové vyhybky €. 103ab.
Na zakladé této informace sice zahdjil oficialné vyluku, ale nepovolil vypnuti
EMP (pozn. DI: jednalo se o jejich elektrické odpojeni), aby do doby vyfeSeni
problému s klicem byla jizdni cesta zabezpecena. Pres vyhybku &. 103ab povolil
jizdu vlaku jedouciho do obvodu Ostrava barnské nadrazi (pozn. DI: jednalo se
o vlak Sp 3355, viz bod 3.1.8 této Z2);

v dobé, kdy obdrzel informaci od dozorce vyhybek o problému s vyjmutim
vysledného kli¢e od kfizovatkové vyhybky &. 103ab, se u né&j nachazel OZOV,
ktery na misto poslal zaméstnance SSZT. Po chvili byl informovan, Ze problém
s uzamknutim zamku na vyhybce €. 103ab byl odstranén a vysledné klice od
vyhybek nese dozorce vyhybek na RS. ProtoZe dozorci vyhybek $el naproti,
sesli se uprostfed schodisté RS, kde obdrzel vysledné klie, které nasledné
zkontroloval dle ROV,

po obdrzeni vyslednych kli¢t dal kratce po 6:30 h pfikaz k vypnuti pfedmétnych
EMP. Jelikoz védél, ze vyhybky byly pfestaveny do poloh dle ROV, tak ostatni
vyhybky v jizdni cesté pro odjezd vlaku Ex 1004 ze SK ¢&. 801 prestavil ustfedné,
uzaviel PZZ (pozn. DI: jednalo se o Zelezni¢ni pfejezd P8357), kdy pFedtim
kontaktoval strojvedouciho vlaku Ex 1004 a ovéfil si, ze je zpraven o ROV
a jizdé rychlosti 30 km-h". Po potvrzeni strojvedoucim dovolil PN jizdu vlaku
kolem cestového navéstidla Sc801,

pro zajisténi bezpelnosti zaméstnancl pracujicich na kfizovatkové vyhybce
C. 103ab dfive, nez dovolil jizdu vilaku Ex 1004 kolem cestového naveéstidla
Sc801, informoval tyto zaméstnance, Ze pfes vyhybku pojede vliak Ex 1004,

poté, co vlak Ex 1004 projel za cestové navéstidlo Sc801, vykolejil v oblasti
vyhybek. Duvod vykolejeni vlaku neznal, ale byl pfesvédéen o tom, Ze sam
chybu neudélal, protoze postupoval dle ROV a béznych postupd,

pokud k vykolejeni doslo na vyhybce, ktera byla vypnuta ze SZZ, tak uzamknuti

vyhybek dle ROV, vC. doléhani jazyku vyhybek k opornici kontroloval dozorce
vyhybek a ten mu také po uzamceni vyhybek donesl vysledné klice na RS;

+ dozorce vyhybek — Zapis se zaméstnancem, informace postoupené PCR:

@)

dne 2. 4. 2025 nastoupil na sménu, kdy od 6:30 h byla naplanovana vyluka dle
ROV 25011 (etapa C). V cca 6:21 h mu vypravéi RS-jih nafidil po pFijezdu viaku
(pozn DI: jednalo se o vlak Os 3303) uzamceni vyhybek ¢. 103ab a 108 dle
ROV. Pfi uzamykani kfizovatkové vyhybky €. 103ab neSla prelozit rukojet
mechanického (zavérného) haku vyménového zamku do koncové polohy, coz
znemoznovalo vyjmuti vysledného kli¢e, a tak to oznamil prostfednictvim RDST
vypravéimu RS-jih. Vypravéi mu odpovédél, Ze to oznami zaméstnanciim SSZT,
po pfichodu zaméstnanci SSZT ke kfizovatkové vyhybce €. 103ab odesel
k vyhybce €. 108 a odstrafiovani problému s vyménovym zamkem na vyhybce
C. 103ab nesledoval. Poté, co se vratil ke kfizovatkové vyhybce, byl problém
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zaméstnanci SSZT jiz vyfeSen, proved! jeji uzamc&eni. Po uzamceni zamkl na
vyhybce €. 108 a po presvédCeni se, Ze drzi v ruce vysledné klice
s predepsanymi typy kli€h a napisy na Stitcich téchto klici dle ROV, a po
vizualni kontrole obou vyhybek, kdy kontroloval i polohu jazykd, nahlasil
vypravéimu RS-jih prestaveni a uzaméeni v pozadovanych polohach. Poté
odnesl vysledné klie na RS, kde je predal vypravéimu RS-jih,

nasledné odesSel stavét jizdni cestu do kolejisté nakladového nadrazi —
komercéniho obvodu. Pfi svém navratu vidél odjizdét vlak Ex 1004 ze SK ¢&. 801
a jeho nasledné vykolejeni na kfizovatkové vyhybce €. 103ab;

» 0OZQV - Zapis se zaméstnancem:

o

dne 2. 4. 2025 priSel na své pracovisté na RS dfive, aby se pfipravil na vyluku,
ktera méla zacit v 6:30 h dle ROV 25011 (etapa C), na které byl urCen jako
OZOV. Pred 6. h $el nahlasit vypravéimu RS-jih pfipravenost. Poté se vratil zpét
na své pracovisté, kde s kolegy probral prace na vyluce,

pred pdl sedmou $el zpét k vypravéim na RS, kde proved| zapis do Zaznamniku
poruch RS o vypnuti EMP (pozn. DI: o jejich elektrickém odpojeni). Poté se
domlouval s vypravéim RS-jih, kdy se vypnou EMP. Vypravéi RS-jih mu sdélil,
Ze projede jesté s jednim vlakem (pozn. DI: jednalo se vlak Sp 3355) a potom se
EMP mohou vypnout,

b&hem psani zapisu do Zaznamniku poruch RS sly$el v prenosné RDST
dozorce vyhybek, ktery hilasil problém s vyménovym zamkem na kfizovatkove
vyhybce €. 103ab. Reagoval zaukolovanim techniki SSZT, aby odstranili vznikly
problém. Jakmile se ozvali, Ze je uz problém vyfeSen, Sel do reléového salu na
RS. Nasledn& kontaktoval vypravéiho RS-jih a po odsouhlaseni zagal SZZ
vypinat, kdy vypnul jistiCe, vytahl rozfezné pojistky a vyndal Vt bloky vyhybek
€. 108 a 103a. Poté oznamil technikovi SSZT €. 1, Ze je vSe vypnuto. Pak si
zasel vykonat fyziologickou potfebu a po sbaleni svych véci na svém pracovisti
odesel smérem k vypravéimu RS-jih napsat bezpe&nostni stitek, ale kdyz byl na
schodech RS, kontaktoval ho mistr SZT a oznamil mu vznik MU, tak se otodil
a spéchal na misto MU;

* mistr SZT — Zapis se zaméstnancem:

@)

dne 2. 4. 2025 pfiSel do prace asi v 5:30 h. Pfed zaCatkem smény
mj. kontroloval dobijece, baterie, aplikace AZD, tak, aby v 6:15 h mohl podat
komplexni hlaSeni nadfizenému. Po hlaseni probral s kolegy praci béhem
smény, kdy technikim SSZT ¢&. 1 a 2 pfidélil praci na vyluce s tim, at’ zajistuji
komunikaci s vypravéim RS-jih a at dohlizeji na kfizovatkovou vyhybku
¢. 103ab,

v kancelafi pracoval az do cca 6:45 h, kdy odeSel ke kfizovatkové vyhybce
¢. 103ab. Jakmile pfiSel k dané kfizovatkové vyhybce, vykolejily na této vyhybce
DV viaku Ex 1004. Hned o vzniku MU informoval OZOV, VPI SSZT, tzn. dil¢iho
zpracovatele ROV 25011, a vedouciho provozniho stfediska a pockal na misté
na pfichod vySetfujicich slozek,

posledni vizualni kontrolu celkového stavu zabezpeceni vyhybky €. 103ab pred
vznikem MU proved| dne 27. 3. 2025, kontrolou neshledal zavady;
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+ technik SSZT &. 1 — Zapis se zamé&stnancem, informace postoupené PCR:

o

dne 2. 4. 2025 nastoupil na sménu v Ostravé hl. n. Po pfichodu na pracovisté na
RS byl spolu s technikem SSZT &. 2 vyslan k vyhybce &. 103ab s Ukolem
domlouvat komunikaci mezi vypravéim RS-jih a zaméstnanci spole&nosti
Signalservis, ktefi provadéli vyménu EMP na této vyhybce. Jejich ukolem bylo i
hlidani a upozorniovani na projizdéjici DV,

na RS si precetl pfislusny ROV a v cca 6:20 h odesel ke kfizovatkové vyhybce
¢. 103ab,

vyluka zacala okolo 6:30 h v dobé, kdy jiz byl u vyhybky €. 103ab. Jesté béhem
chuze k této vyhybce, prostfednictvim pfenosné RDST, volal OZOV s informaci,
Ze dozorce vyhybek ma problém z uzamcenim kfiZzovatkové vyhybky ¢. 103ab.
Po pfichodu k predmétné kfizovatkové vyhybce si nechali od dozorce vyhybek
vyzkouset uzamknuti, coZ se opét nepodafilo. Po manipulaci s matici uchyceni
vyménového zamku se povedlo zamek uzamknout a vytahnout vysledny klic,
ktery odnesl dozorce vyhybek vypravéimu RS-jih,

vyhybka €. 103ab byla uzamcéena do polohy podle ROV, vSe se jevilo byt
v pofadku. Dale &ekali na vysledek komunikace mezi OZOV a vypravéim RS-jih,
tykajici se vypnuti z ustfedniho pfestavovani pfedmétnych vyhybek. Az po této
informaci dali pokyn zaméstnancim Signalservisu k praci na EMP, ktefi poté
zacali mechanicky odpojovat EMP od prestavnikové spojnice zavorovaci tyCe
kfizovatkové vyhybky &. 103ab, ¢asti ,a“. Za péar minut volal vypravéi RS-jih
RDST a informoval je o jizdé vlaku Ex 1004 smérem k zst. Ostrava-Svinov.
Na zakladé této informace udélil pokyn zaméstnancim spolecnosti Signalservis
k pferuseni prace a odstoupeni od koleje. Nasledné projel kolem viak Ex 1004,
kdy po projeti HDV vyhybkou €. 103ab zacala TDV za HDV vykolejovat a poté
vlak zastavil;

po zastaveni vlaku mistr SZT telefonicky ohlasil vznik MU,

po dokon&eni vymény EMP méli spole¢né s kolegou (pozn. DI: jednalo se
technika SSZT ¢&. 2) provést kontrolu funkénosti kfiZzovatkové vyhybky,
k dokon&eni vymény EMP vS$ak nedos$lo z divodu vzniku MU,

co zpusobilo vykolejeni vlaku, netusi, zapadkovou zkousku méli provést az po
vyméné EMP,

v jaké poloze byl pojizdény pravy pfilehly vnitfni jazyk kfiZzovatkové vyhybky
€. 103ab, Casti ,a“ pred vznikem MU, si nevSiml, protoZze mél za to, ze je jazyk
uzamceny a zabezpeceny;,

+ technik SSZT &. 2 — Zapis se zaméstnancem, informace postoupené PCR:

@)

o

dne 2. 4. 2025 nastoupil na sménu na RS. V 6:30 h mély byt zahajeny vylukové
prace, které méla provadét spole¢nost Signalservis,

pred zahajenim vyluky mél dozorce vyhybek uzamknout kfizovatkovou vyhybku
€. 103ab. U druhého vyménového zamku vSak dozorce vyhybek zjistil, ze mu
nejde uzamknout, coz jemu a technikovi SSZT ¢&. 1 bylo oznameno
prostfednictvim pfenosné RDST v dobé, kdy Sli k vyhybce ¢&. 103ab.
Po pfichodu na misto jim dozorce vyhybek ukazal, Ze matice na kontrolnim
vyménovém zamku meéla na sobé otfep. Proto si od zaméstnance firmy
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Signalservis zapujcil maticovy kli€ o velikosti 30 a kli¢em tuto matici dotahl.
Po uzamceni kontrolniho vyménového zamku vysledny kli¢ Sel vyjmout,

po vraceni zapujéeného maticového kliCe zaméstnancum spolecnosti
Signalservis Cekali s kolegou (pozn. DI: jednalo se technika SSZT €. 1) na pokyn
od vypravéiho RS-jih k zahajeni vyluky,

vypravéi RS-jih jim ohlasil jizdu viaku, kdy méli dbat zvy$ené bezpeénosti (pozn.
Dl: jednalo se o vlak Sp 3355). Po prljezdu tohoto viaku byl dan vyprav&im
RS-jih pokyn k vypnuti EMP dle ROV,

po odpojeni SZZ od elektrického napajeni jim vypravéi RS-jih dovolil zahajit
vylukové prace na kfizovatkové vyhybce €. 103ab, pfiemz zaméstnanci
spoleCnosti Signalservis zacali odpojovat EMP. Kdyz pracovali cca 5 min,
informoval je vypravéi RS-jih, Ze pfes vyhybku &. 103ab pojede vlak Ex 1004
a maji opustit kolejisté. Technik SSZT €. 1 to vypravCimu potvrdil, pferusili praci,
zkontrolovali, Ze kryty Zlabového prazce Ccelistového zavéru 103a1 jsou
sklopené, a opustili kolejiste,

v dobé, kdy se vzdalil od pojizdéné kfizovatkové vyhybky &. 103ab, pak pfi
prijezdu viaku Ex 1004 pfes danou vyhybku tento vlak vykolejil. V té dobé byl
uz na misté i mistr SZT, ktery také vidél vykolejeni vlaku a nasledné ohlasil vznik
MU;

+ strojvedouci vlaku Ex 1004 — Zapis se zaméstnancem, informace postoupené PCR:

o

@)

dne 2. 4. 2025 nastoupil na sménu v Havifové v 6:10 h jako strojvedouci viaku
Ex 1004. V Zst. Havifov na ose pfevzal fizeni HDV vlaku, na kterém pfrevzal
také pisemny rozkaz obsahujici informace o vyluce v Zst. Ostrava hl. n.
Vlakvedoucimu (Teamleader) ohlasil zménu strojvedouciho a bez zpozdéni odjel
smérem k zst. Ostrava hl. n.,

jizda vlaku z Havifova do Ostravy probihala bez mimoradnosti. V zst. Ostrava
hl. n., obvod osobni nadrazi, zastavil u nastupisté €. 4. V dobé stani vlaku
u nastupidté ho prostfednictvim vozidlové RDST kontaktoval vypravci
a upozornil ho na skuteénost, Ze pojede omezenou rychlosti 30 km-h" pres
vyhybku a bude odjizdét na PN. VypravCi se ho dotazal, zda byl zpraven
pisemnym rozkazem o vyluce v zst. Ostrava hl. n., coz mu potvrdil a sdélil mu,
Ze vyCka na PN,

do zastaveni v Zst. Ostrava hl. n., obvod osobni nadrazi, jel pod dohledem
ETCS v provoznim médu FS. Pfed odjezdem vilaku na DMI navolil provozni méd
SR, poté navolil na ARR pozadovanou rychlost 30 km-h™'. Do pohybu viak uvedl
na PN navésténou cestovym navéstidlem Sc801. Rozjezdem dosahl rychlost
cca 24 km-h™,

pres kfizovatkovou vyhybku €. 103ab projel s HDV v pofadku, ale poté
nasledovala rana a nasledné citil vibrace, ze kterych usoudil vykolejeni vlaku,
a zacal ihned brzdit. Vzhledem k nizké rychlosti po par metrech zastavil jesté
v obvodu vyhybek. Pfi pohledu ze dvefi kabiny strojvedouciho uvidél vykolejené
TDV. Proto ihned kontaktoval vyprav€iho a ohlasil mu vznik MU. Poté o vzniku
MU informoval také vlakvedouciho vlaku, pfiCemz zjiStoval, zda jsou cestujici
v poradku.
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Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:

* hlavni zpracovatel ROV 25011 — Zapis se zaméstnancem:

o

@)

o

byl hlavnim zpracovatelem ROV 25011 dle vniténiho pfedpisu SZ D7/2,

obéh vySe uvedeného ROV probihal pfes IS CSV, kdy byly obeslany jednotlivé
spravy OR Ostrava, které mély do pfislunych bodi ROV doplnit sva opatfeni.
Za SSZT Ostrava to byl VPl SSZT, tzn. dil€i zpracovatel ROV 25011, ktery uved|
pro jednotlivé etapy rozsah provadénych praci, tj. vyménu EMP u urcitych
vyhybkovych dvaoijic,

¢ast ROV s dopravnim a pfepravnim opatfenim jesté doplnil o dalSi opatfeni,
ktera se tykala fizeni a organizovani drazni dopravy po dobu vymény EMP
a organizovani dopravy pfi nasledném pfezkouseni SZZ po vyméné EMP,
dopravni zalezitosti, které vlozil dil¢i zpracovatel ROV 25011 do IS CSV,
presunul s jeho souhlasem do jiného bodu a do bodu ¢. 8 ROV doplnil
pozadavek na instalaci dalSich zamkul (pozn. DI: jednalo se o zamky do vyhybky
&. 108) dle vnitfniho pfedpisu SZ Z1, protoze cht&l umoznit vyuzZiti maximalni
rychlosti pfi jizdé pfes vyhybky. K uzamceni kfizovatkové vyhybky €. 103ab dalsi
zamky nepozadoval, protoze na této vyhybce byly zamky trvale namontovany.
Takto upraveny bod ROV elektronicky poslal dil€imu zpracovateli ROV 25011,

uprava bodu €. 8 ROV byla dil¢im zpracovatelem ROV 25011 odsouhlasena. Za
obsah tohoto bodu ROV odpovidal v pIném rozsahu dili zpracovatel,

na uvodnim jednani k pribéhu vyluky FeSili rozsahy a délky trvani jednotlivych
etap vyluky a zplasob pouziti a typy mechanickych zamki. On sam preferoval
pouziti pevnych zamkd, nikoli pfenosnych. Na kfizovatkové vyhybce €. 103ab
jsou zamky trvale namontované. VSechno, co bylo na tomto jednani dohodnuto,
bylo dil€¢im zpracovatelem ROV 25011 zapracovano do bodu €. 8 ROV,

pfi zpracovani ROV pro zabezpeceni pojizdénych Casti kfizovatkové vyhybky
103, &asti ,a“, a vyhybky & 108 vychazel z ustanoveni vnitfniho predpisu SZ
D7/2, tudiz za spravnost a uplnost jednotlivych €asti VR odpovidal v plném
rozsahu pfislusny dil¢i zpracovatel,

ponévadz povazoval véc za uzavienou, ROV vydal;

» diléi zpracovatel ROV 25011 — Zapis se zaméstnancem:

o

@)

@)

podilel se jako dil&i zpracovatel dle vnitfniho predpisu SZ D7/2 na zpracovani
ROV 25011, kdy zpracovaval bod €. 1 — Misto vyluky, bod €. 2 — Doba konani
vyluky, bod €. 3 — Terminy a soubéhy etap vyluk, bod €. 4 — Dopravna,
pracovité uréené k zahajeni a ukon&eni vyluky, bod & 5 — Ugel a rozsah
provadénych praci, a bod ¢. 8 — Opatfeni pro zabezpeCovaci a sdélovaci
zarizeni,

jednotlivé body ROV zpracovaval na zakladé zkuSenosti a rozsahu prace
nezbytné pro vyménu EMP,

ma platnou zkousku Z07 (pozn. DI: spravné se jedna o zkousku Z-07) a ma
i znalosti mj. vnitfnich ptedpisti SZ D1, SZ T100, SZ Z1, SZ Z2 a SZ Z3 a ZDD.
Védél, Ze zmény zavislosti ZZ provadi zaméstnanec udrzujici SZZ nebo s jeho
souhlasem a na zakladé smlouvy zhotovitel a Zze dalSi podminky pro ovlivnéni
cinnosti SZZ a opatfeni z nich plynouci musi byt uvedeny ve VR,
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v ramci svych pracovnich povinnosti VPl SSZT rozhodl o vyméné EMP, které
jsou uvedeny v ROV 25011. Napsal Zadost o vytvofeni ROV a zafazeni do
planu vyluk. Z této zadosti byl pozdéji vytvofen navrh na ROV a ten byl zaslan
dals$im Usekim OR. Poté byly pfipominky zasilany, on je zahrnul do navrhu
ROV a zaslal zpatky na oddéleni pfipravy vyluk. Asi po 2 az 3 tydnech bylo
svolano jednani, kde se probiraly Casové souvislosti a pofadi zahajeni a
ukonceni jednotlivych etap tak, aby byla co nejméné ovlivnéna doprava. Byla
provedena korekce sledu etap vyluky a probiralo se i zamykani kfizovatkove
vyhybky €. 103ab. Usoudili, ze uzamykani vyhybky ¢&. 103ab muize byt
provedeno dle pfilohy k definitivnimu SZZ pro pfipad poruchy. Na zakladé toho
hlavni zpracovatel ROV 25011 rozepsal obsluhu pro dopravni zaméstnance v
bodé &. 6 ROV,

pfi zpracovani opatfeni pro SZZ v ROV 25011 pro zabezpedeni pojizdénych
gasti vyhybek &. 103ab a 108 vychazel z ustanoveni vnitfniho predpisu SZ
T100, a to €l. 2.1.3.2.5, pficemz na kfizovatkové vyhybce €. 103ab byly jiz
vyménové zamky namontované. Proto se pouzilo zabezpeleni témito zamky
a vychazel z pfilohy k definitivnimu SZZ pro pfipad poruchy, protoZze zamky pro
bod b) a c) ¢l. 2.1.3.2.5 nemél k dispozici. Vyhovovalo to také poslednimu
odstavci €l. 2.1.3.2.5: ,V pfipadé kiizovatkové vyhybky s PHS se musi hroty
dvojitych srdcovek zajistit také trvale namontovanymi odtlacnymi (zavérovymi)
zamKy na jazycich kontrolnimi a na dvojité srdcovce jednoduchymi.”. VVychazel
z vnitfniho pfedpisu SZ Z1, kde v &l. 4.3.1.4 je uvedeno: ,Vyménovy zémek pfi
svislé poloze zavérného haku, kontroluje a zajistuje polohu prilehlého jazyka
vyhybky.“ a dale ¢l. 4.3.1.12, kde se uvadi: ,Pfenosny vyménovy zamek
zajiStuje priléhani jazyka vyhybky k opornici.“. Z toho usoudil, Ze vyménovy
zamek zajiStuje polohu pfilehlého jazyka dle bodu a) €l. 2.1.3.2.5. vnitfniho
pfedpisu SZ T100 a navic je kontrola jazyka vyhybky. Mé&l za to, Ze kfizovatkova
vyhybka €. 103ab, Cast ,a“ byla spravné zabezpecena dle vnitfniho predpisu
SZ T100,

kolejova vyluka v této etapé nebyla mozna z divodu nemoznosti objizdné trasy
pfi vlakovych cestach od tzv. frydlantskych nastupist;

* mistr firmy Signalservis — Zapis se zaméstnancem:

@)

dne 2. 4. 2025 nastoupil na sménu se zaCatkem v Bohuminé&. V ramci smény
méli dle ROV 25011 (etapa C) ménit EMP v zst. Ostrava hl. n., a to EMP 103a1,
103a2 a 108, kdy byl urCen jako vedouci praci. Z Bohumina odjel autem
s kolegy na misto prace v zst. Ostrava hl. n. k RS. Po dojezdu na misto se el
podivat na pfedmétné EMP a poté se vratil zpét ke kolegum. Asi v 6:20 h presli
vichni k mistu prace. Z mista se mobilnim telefonem ohlasil zamé&stnancim SZ
SSZT,

mistr SZT mu sdélil, Zze ho o vypnuti EMP (pozn. DI: jednalo se o jejich elektrické
odpojeni) bude informovat a Ze posila na misto techniky SSZT s pfenosnou
RDST. Po ovéreni, Zze opravdu mohou zacit s vyménou EMP, informoval své
kolegy a zacali demontovat kryty EMP 103a1 a 103a2. Odstranili i kryt
Zlabového prazce nad prestavnou tyCi a vyrazili (vysunuli) ¢ep spojujici EMP
s prestavnikovou spojnici. KdyZz na EMP 103a1 odpojili i kontrolni tyCe, tak
obdrzeli pokyn k odstoupeni z kolejisté, z duvodu jizdy vlaku Ex 1004, coz
udélali,
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o po prujezdu HDV vlaku Ex 1004 kfizovatkovou vyhybkou €. 103ab zaregistroval
vykolejeni 1. TDV za HDV, proto z preventivnich ddvodu odstoupil dale od
vyhybky;

* technik SSZT €. 3 — Zapis se zaméstnancem:

o na sménu nastoupil v 6:00 h na své pracovit¢ na RS, kde pfipravoval
vyménové zamky na dalSi vyluku, béhem této prace se dozvédél, Ze vykolejil
vlak Ex 1004,

o posledni mésicni prohlidka kfizovatkové vyhybky €. 103ab byla vykonana okolo
12. 3. 2025, pfesné datum si neuvédomuje. V ramci prohlidky byla provedena
zapadkova zkouska a kontrola spravné funkce vymeénovych zamkul. Zapadkovou
zkousku provedl na kfizovatkove vyhybce €. 103ab na kazdém jazyku vyhybky.
Pfi posledni prohlidce této vyhybky nebyly zjistény nedostatky.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Vlak Ex 1004 byl dne 2. 4. 2025 v 6:53:06 h, po cca 2 min stani na SK €. 801 u nastupisté
¢. 4 zst. Ostrava hl. n., strojvedoucim uveden do pohybu, a to na zakladé PN navésténé
cestovym navéstidlem Sc801. Vlakova cesta byla postavena od cestového navéstidla
Sc801, pres vyhybky €. 90, 92, 95, 97, 100ab, 103ab a 107, na SK ¢&. 403. Do kfizovatkové
vyhybky ¢. 103ab ¢&asti ,a“ vjelo HDV rychlosti 24 km-h™', pficemz HDV projelo
kfizovatkovou vyhybkou v zamySleném sméru, tzn. odbonym smérem zleva doleva,
avSak 1. az 3. TDV za HDV v Casti ,a" dané kfizovatkoveé vyhybky vykolejila tak, ze okolky
pravych kol TDV se dostaly mezi pravy vnitini jazyk a pravou vnitfni opornici, tj. prava kola
TDV jela pfimym smérem k vyhybce €. 108, na misto k vyhybce €. 107. Této tzv. vidlicove
jizdé pfedchazelo narazeni okolku pravého pfedniho kola pfedniho podvozku 1. TDV za
HDV do hrotu pravého vnitiniho jazyka Casti ,a“ kfizovatkové vyhybky €. 103ab, jenz
v dobé jizdy TDV vlaku Ex 1004 nepfiléhal k pravé vnitfni opornici. Na vykolejeni TDV
reagoval strojvedouci vlaku zavedenim brzdéni pro zastaveni viaku.

Vzniku MU pfedchazela skute€nost, Ze z duvodu vymény EMP vyhybek v obvodu osobni
nadrazi zst. Ostrava hl. n. se provozovatel drahy rozhodl uskutecnit vyluku, tj. Upravu
zpusobu dopravniho a provozniho pouziti zafizeni dopravni cesty, vyzadujici pfijeti
zvlastnich technologickych a technickych opatfeni, pfi které muze dojit k omezeni kapacity
drahy. Z tohoto duvodu vydal ROV 25011. Dne 2. 4. 2025 probihala dle tohoto ROV
(etapa C) vyluka, v ramci které mély byt vyménény EMP kfiZzovatkové vyhybky €. 103ab,
ato pfi splnéni pozadavku provozovatele drahy na zachovani moznosti jizd DV v Zst.
Ostrava hl. n. ze SK &. 801, 802, 803, 804 ve sméru na SK €. 403. Dle ROV méla vyluka
toho dne zacit v 6:30 h, pficemz dle ROV méli zaméstnanci SSZT v pfedstihu provést
montaz odtlaénych a vyménovych zamkd na vyhybku €. 108 pro uzamceni v poloze ,+“
Po zahajeni vyluky mél obsluhujici zaméstnanec prestavit vyhybky ¢. 103a/108 do polohy
.+ Zaméstnanci SSZT méli po prestaveni vyhybek ¢. 103a, 108 do polohy ,+“ vypnout
napajeni EMP, kontrolnich relé, vyjmout Vit blok a vypnout vyhybky z ustfedniho
prestavovani. Dale dozorce vyhybek mél uzamknout mechanické zamky na pfedmétnych
vyhybkach, tj. vyménovy a odtlany zamek na vyhybce €. 108 a kontrolni vyménovy
zamek na vyhybce €. 103ab trvale namontovany na pravé vnéjSi opornici vyhybky, aniz by
byl vnitini pravy jazyk vyhybky (ij. v pojizdéné vétvi vyhybky) silové zajistén v pfedepsané
koncoveé poloze.
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OZQOV dne 2. 4. 2025 oznamil pfipravenost a pozadavek k zahajeni vyluky vyprav&imu
RS-jih zapisem do telefonniho zapisniku v 5:50 h. Vypravéi RS-jih v cca 6:21 h informoval
dozorce vyhybek, Ze po pfijezdu vlaku Os 3303 prestavi kfizovatkovou vyhybku €. 103ab
do koncové polohy ,+“ (pro jizdu DV odbocnym smérem zleva doleva, resp. zprava
doprava), a sou€asné dal dozorci vyhybek pokyn k uzamknuti vyhybek €. 103ab a 108
podle VR a k doruéeni pfislusnych vyslednych kli¢d vypravéimu RS-jih na RS, a to jesté
pred zahajenim vyluky, kterou vypravéi RS-jih zah4jil v souladu s ROV az v 6:30 h.
Dozorci vyhybek se pfi uzamykani kfizovatkové vyhybky €. 103ab nepodafilo prelozit
rukojet mechanického (zavérného) haku vyménového zamku do koncové polohy a nemohl
tak vyjmout vysledny kli¢. Pfiblizné v 6:25 h dozorce vyhybek o této skutecnosti informoval
vypravéiho RS-jih. V té dobé& byl na pracovisti vypravéiho RS-jih na RS pfitomen OZOV,
ktery provadél zapis do Zaznamniku poruch obsahuijici informace o:

* vypnuti EMP 103a1 a 103a2 (kfizovatkové vyhybky €. 103ab) a 108 (vyhybky

¢. 108) z ustfedniho prestavovani,
* uzamceni kfizovatkové vyhybky €. 103ab vyménovymi a odtlaénymi zamky v poloze
,+* avyhybky ¢. 108 vyménovym a odtlacnym zamkem v poloze ,+“.

Zapis do Zaznamniku poruch byl vyhotoven v 6:30 h. OZOV v prubéhu zapisovani do
Zaznamniku poruch, po obdrZeni informace o nemoznosti uzamceni kfizovatkové vyhybky
¢. 103ab, vydal prostfednictvim RDST pokyn dalS$im zaméstnancim SSZT k vyfeSeni
tohoto problému.
Po zahajeni vyluky dle ROV 25011 (etapa C), vypravéi RS-jih nepovolil vypnuti vyhybek
€. 103ab a 108 z ustfedniho pfestavovani (elektrické odpojeni EMP), protoze kfiZzovatkova
vyhybka €. 103ab nebyla stale uzamknuta vyménovym zamkem a nebyly mu doruceny
prislusné vysledné klie. Vypravéi RS-jih do doby vyfeSeni problém(i s uzamknutim
kfizovatkové vyhybky €. 103ab dovolil jizdu vlaku Sp 3355 ze SK €. 403, pfes tuto
kfizovatkovou vyhybku (v té dobé jesté s neodpojenymi EMP z ustfedniho pfestavovani),
do obvodu Ostrava bariské nadrazi — jizdu vlaku Sp 3355 dovolil odliSné od znéni ROV
25011 (etapa C) navésti ,Rychlost 40 km/h a vystraha“ navésténou cestovym navéstidlem
Sc403. Technici SSZT mezitim odstranili problém s kontrolnim vyménovym zamkem na
kfizovatkové vyhybce &. 103ab dotaZenim jedné z matic. Po chvili byl vypravéi RS-jih
informovan dozorcem vyhybek o vyfeSeni problému s tim, Ze po uzamknuti vyménnych
zamkd na vyhybce &. 108 nese vysledné klice na RS. Pro urychleni Sel vypravéi RS-jih
dozorci vyhybek naproti, sesli se uprostfed schodi§té RS, kde prevzal vysledné klice,
u kterych zkontroloval, zda jejich Stitky odpovidaji znéni ROV. V té dobé kontaktovali
technici SSZT OZOV a potvrdili mu odstranéni vySe uvedeného problému s kontrolnim
vyménovym zamkem. OZOV reagoval odchodem do reléového salu RS, odtud kontaktoval
vypravéiho RS-jih a po jeho odsouhlaseni zapog&al s vypnutim pfisludné asti SZZ. Jakmile
OZQOV proved! vypnuti SZZ (elektrické odpojeni EMP 103a1 a 103a2), informoval o této
skute€nosti technika €. 1 SSZT, jenz byl pfitomen u kfizovatkové vyhybky &. 103ab.
O odpojeni EMP 103a1 a 103a2 byly posléze technikem SSZT informovani také
zaméstnanci firmy Signalservis, ktefi na zakladé této informace zacCali s vyménou
pfedmétnych EMP — zapoc€ali s demontazi krytt EMP 103a1 a 103a2, odstranili i kryt
Zlabového prazce nad prestavnou ty¢i EMP 103a1 a vyrazili Cep mechanicky spojujici
tento EMP s prestavnikovou spojnici, nasledkem cCehoz prestaly byt jazyky Casti ,a“

kfizovatkové vyhybky €. 103ab siloveé zajistény v _koncoveé poloze. Kdyz na EMP 103a1
odpojili také kontrolni tyCe, obdrzeli pokyn od technika SSZT k odstoupeni od vyhybky
z davodu jizdy vlaku Ex 1004, coz ucinili. Za prujezdu HDV vlaku Ex 1004 kfizovatkovou
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vyhybkou €. 103ab doSlo dynamikou jizdy HDV pfes vyhybku k posunuti zavorovaci tyCe
a posunuti jazykd vyhybky (kromé pravého vnéjsiho jazyka, ktery byl zajistén kontrolnim
vyménovym zamkem), nasledkem ¢ehoz pravymi koly HDV pojizdény pravy vnitfni jazyka
Casti ,a“ kfizovatkové vyhybky ¢&. 103ab prestal pfiléhat k pravé vnitfni opornici.
Nasledovalo shora uvedené narazeni okolku pravého kola pfedni napravy pfedniho
podvozku 1. TDV za HDV do hrotu pravého vnitfniho jazyka a nasledné vykolejeni.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych

sluzeb
2.4.2025

* 6:54 h |vznik MU - nezajisténa jizda a vykolejeni 3 TDV za HDV vlaku Ex 1004;

« 6:55h |strojvedouci vlaku Ex 1004 ohlasil vznik MU vypravéimu RS-sever;

* 6:57 h |vypravci RS-dispozice (na zakladé informaci také od vypravéiho
RS-sever) ohlasil vznik MU nehodové pohotovosti PO Ostrava;

* 6:38h |vypravci RS-dispozice ohlasil vznik MU dle ohlagovaciho rozvrhu na HZS
SZ;

+ 6:59h |vypravéi RS-dispozice ohlasil vznik MU vedoucimu dispederovi CDP
Prerov;

« 7:08h |na misté vzniku MU zapogala zasah HZS SZ, JPO Ostrava, vé. evakuace
cestujicich vlaku Ex 1004 na nastupisté zst. Ostrava hl. n.;

* 7:14h |povéfena osoba O18 SZ ohlasila vznik MU na COP DI;

* 7:53 h |zacatek ohledani mista vzniku MU inspektory DI;

« 8:30 h |pfitomny inspektor DI udélil souhlas k obnoveni provozu po sudé kolejové
skupiné Zst. Ostrava hl. n. a byla zavedena bezpec¢nostni pomala jizda
30 km-h™" v okoli mista MU;

* 10:20 h |pfitomny inspektor DI udélil souhlas se zahajenim nakolejeni TDV vlaku
Ex 1004;

* 16:45 h |ukonCeny nakolejovaci prace a TDV pfedana dopravci RJ;

« 17:30 h|ukonéena bezpecnostni pomala jizda 30 km-h™" v okoli mista MU.

1.7.2025
* 19:20 h |UpIné obnoveni provozu v zst. Ostrava hl. n.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan, a to v 6:58 h, tj. 4 min po vykolejeni
TDV vilaku Ex 1004, vyprav€im RS-dispozice.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky 1ZS:

«  PCR, Méstské reditelstvi Ostrava, 7. oddéleni obecné kriminality;

« HZzS SZ,

JPO Ostrava a JPO Ceska Trebova:

* HZS Moravskoslezské kraje, JPO Ostrava-Fifejdy a JPO Ostrava-Pfivoz.
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4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy byl podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. povinen provozovat
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni a pokud se jednalo o provozovatele drahy celostatni, tak byl
dale mj. povinen zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecnosti provozovatele drahy
zohlednoval rozsah a pfedmét jeho Cinnosti a Cinnosti riznych dopravcld vykonavanych na
jim provozované draze, umoznoval provozovani drahy a drazni dopravy v souladu
s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi pfedpisy a osvédcenimi
dopravce a byl dodrZzovan. Pravidla pro provozovani drahy dle § 22 odst. 5 zakona
€. 266/1994 Sb. poté stanovoval provadéci pravni predpis, kterym byla vyhlaska
¢. 173/1995 Sb.
K zajisténi Cinnosti pro zabezpeceni drahy, obsluhu drahy a organizovani drazni dopravy,
slouzily technologické postupy, obsazené ve vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy
SZ, mj. ve vnitfnich predpisech SZ D1, SZ D7/2, SZ Z1 a SZ T100.
Mezi nejzakladnéjsi podminky pro fizeni drazni dopravy vyplyvajici z vyhlasky
€. 173/1995 Sb. Ize u pfedmétné MU zaradit, Ze pfi obsluze drahy se pro a pfi fizeni
drazni dopravy vyuziva zavislosti vyplyvajicich z cCinnosti  provozovaného
zabezpecCovaciho zafizeni a udilenych pokynu, které musi byt stru¢né a srozumitelné
a nesmi ohrozovat bezpe€nost drazni dopravy. Dle ustanoveni § 15 odst. 1 pism. a) az c¢)
uvedené vyhlasky Ize dovolit jizdu vlaku v dopravné bez zavedeni dalSich opatfeni, jsou-li
splnény tyto podminky:

» vlakova cesta pro danou jizdu vlaku nesmi byt obsazena jinymi DV;

» zafizeni chranici vlakovou cestu proti jizdé DV z koleji, které nejsou uréeny pro
jizdy vlakl, vyhybky pojizdéné a vyhybky odvratné musi byt ve spravné poloze pro
danou vlakovou cestu a nesmi byt prfestaveny, dokud vlak pfislusnou ¢ast viakové
cesty neuvolni (s vyjimkou samovratnych vyhybek, pojizdénych po hrotu jazyku();

* nesmi byt povolena jizda jiného DV, ktera by se s danou vlakovou cestou stykala

. T

Zst. Ostrava hl. n. se kromé& své rozsahlosti vyznaduje také tim, Ze se po provozni strance
¢leni na fadu obvodl, a s tim také souvisi pomérné obsahlé technologické postupy
cinnosti pfi provozovani drahy a provozovani drazni dopravy. Vzhledem k témto
skute€nostem jsou i z historickych divodu v Zst. Ostrava hl. n. k zabezpeceni jizdnich cest
vyuzivana SZZ ruznych druht (kategorii), ktera pfi své €innosti navzajem spolupracuiji.

MU se stala v obvodu osobni nadrazi, kdy hranici mezi timto obvodem a obvodem Ostrava
banské nadrazi tvofi mj. cestova navéstidla Sc801, Sc802, Sc803 a Sc804.

Samotné cestové navéstidio Sc801 obsluhoval z RS Zst. Ostrava hl. n. vypravéi RS-jih.
Ten také provadeél zjisStovani volnosti a stavéni vlakovych cest pfes misto pfedmétné MU.

Vyprav€i byl pfi organizovani a fizeni drazni dopravy mj. povinen dodrzovat zpUsob
a podminky pro obsluhu drahy, fizeni drazni dopravy, sledovani DV, sledovani dopravni
propustnosti drahy, operativni fizeni drazni dopravy a pfi obsluze drahy pro fizeni drazni
dopravy vyuzivat zavislosti vyplyvajicich z €innosti provozovaného SZZ.

Vyprav€i musel pfi €innostech souvisejicich s obsluhou SZZ vzdy dodrzet i souhrn
dopravnich ukonl a pracovnich postupl stanovenych vnitfnimi pfedpisy provozovatele
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drahy. Jak jiz bylo uvedeno vysSe, tak pfi jizdé vlaku v dopravné musely byt pojizdéné
a odvratné vyhybky ve spravné poloze pro danou vlakovou cestu a nesmély byt
prestaveny, dokud vlak pfislusnou Cast vlakové cesty neuvolnil. V této souvislosti je
potfebné rovnéz zminit, Ze pravni predpisy umoznovaly vyjimku z uvedeného pravidla, a to
v pfipadé samovratnych vyhybek pojizdénych po hrotu jazyku, coz vSak nebyl pfipad
kfizovatkové vyhybky €. 103ab. VypravCi mohl s vyhybkou, ktera je soucasti postavené
vlakové cesty, manipulovat pouze v pfipadé odvraceni hroziciho nebezpeci. Jizdu na PN
smél vypravCi dovolit jen v pfipadé poruchového stavu SZZ popf. tehdy, je-li to
predpokladano nebo nafizeno nékterym vnitfnim pfedpisem SZ, pfipadné VR nebo
vyzada-li si to udrzujici zaméstnanec.

V pfipadech, kdy dojde k upravé zpusobu dopravniho a provozniho pouziti zafizeni
dopravni cesty, vyzadujici pfijeti zvlaStnich technologickych a technickych opatfeni, pfi
které muze dojit k omezeni kapacity drahy, tj. omezeni provozovani drahy a pfipadné
i K omezeni provozovani drazni dopravy, se ve smyslu technologickych postupu
provozovatele drahy SZ, obsaZenych ve vnitfnich predpisech, jednalo o vyluku.

Realizaci vyluk méla pfedchazet dikladna pfiprava a planovani, které pfedstavuji zasadni
predpoklad pro zajisténi bezpecného a plynulého provozovani drahy a drazni dopravy
v misté omezeni kapacity drahy, resp. useku trati pfimo dot€eného vylukou, viz také tento
bod nize a body 4.2.6 a 4.3.5 této ZZ.

Pro zajisténi provozovani drahy a drazni dopravy po dobu realizace vyluky se vydavaly
prislusné VR, jez se délily do skupin podle stupné pouZzitelnosti a podle druhu a rozsahu
zafizeni dopravni cesty. ROV byl zpracovavan v pripadé vyluk vyzadujicich pfijeti
dopravnich opatfeni, kdy ur€oval podminky pro vylou€eni pfislusného zafizeni dopravni
cesty z provozu nebo pfipadné zmény zavislosti a zpusobu obsluhy zabezpe&ovaciho
zafizeni a sdélovaciho zafizeni. ROV musel mj. obsahovat misto konani vyluky, jeji ucel
a rozsah provadécich praci, pfedpokladané zmény v provozovani drahy a drazni dopravy
(napf. dopravni opatieni), rozsah vypnuti nebo Upravy zabezpe€ovaciho nebo sdélovaciho
zafizeni nebo informace o omezeni rychlosti jizdy vlaku.

V pripadé ovlivnéni zavislosti zabezpecCovaciho zafizeni v souvislosti s vylukou musely byt
v pfisludnych Castech VR uvedeny zmény zavislosti dotéenych zabezpecCovacich zafizeni
a souvisejici opatfeni pro zabezpeceni jizdy vlakl, posunovych dili a PMD. Dale musely
byt ve VR stanoveny podminky a omezeni platné pro zabezpeceni jizdy vlakd,
posunovych dilt a PMD v dopravnach a usecich s vylukou zabezpeCovaciho zafizeni,
napf. zpusob zabezpeceni jizdy vlakd, jizdy na PN nebo kolem neobsluhovanych hlavnich
navéstidel. Vypnuti nebo zmény zavislosti zabezpecovaciho zafizeni smély byt provedeny
az po zahajeni vyluky.

Na organizaci, pfipravé a fizeni vyluk se pfimo podileli zaméstnanci zhotovitele
(organizaCni zastupce zhotovitele, vedouci vylukovych praci a zaméstnanec pro fizeni
sledu) a zaméstnanci provozovatele drahy SZ (OZOV, vypravéi a zaméstnanci odbornych
sprav dotéeného zafizeni). V pfipadé, Ze zhotovitelem byla organizacni jednotka
provozovatele drahy SZ, plnil povinnosti zhotovitele uréeny zaméstnanec provozovatele
drahy. Pro kazdou vyluku byl uréen vzdy pouze jeden OZOV a sou€asné& mohli byt ureni
maximalné dva zaméstnanci pro fizeni sledu, jez museli mit stanoveny obvody
plusobnosti.

OZQV byl povinen zajistit zahajeni vyluky, zejména oznamenim pfipravenosti a pozadavku
k zahajeni vyluky vyprav€éimu v dopravné dotcené vylukou, ktery zde organizoval a fidil
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drazni dopravu, v daném pfipadé vypravéimu RS-jih, v&. sdéleni pozadovanych
kontaktnich udaji. Pfed zahajenim predpokladané vyluky byl OZOV povinen oznamit
vyprav€imu zapisem do telefonniho zapisniku, ze podminky uréené VR k zahajeni vyluky
byly splnény a Ze vyluka mize byt zahajena (tzv. pfipravenost). V pfipadé pfedmétné MU
oznamil OZOV vypravéimu RS-jih pfipravenost k zahajeni vyluky dle ROV 25011 (etapa C)
zapisem do telefonniho zapisniku dne 2. 4. 2025 v 5:50 h (Cislo fonogramu 7/3).

Po zjisténi, ze byly splnény podminky pfipravenosti k zahajeni vyluky, mohl vypravci udélit
OZOV souhlas k zapoceti vylukovych praci. Bez souhlasu vyprav€iho nesmélo byt
s vylukovymi pracemi zapocato. Po dobu vyluky zafizeni dopravni cesty byli zaméstnanci
povinni umistit si upamatovavaci pomlcky na misto urCené ZDD. Vypnuti
zabezpecCovaciho zafizeni na zadost 0OZOV, pfipadné i dopad na cinnost
zabezpecCovaciho zafizeni v provozované dopravni cesté, byl zaméstnanec udrZujici
zabezped&ovaci zafizeni povinen zapsat do Zaznamniku poruch RS.

Vyluka dle ROV 25011 (etapa C) méla byt zahajena dne 2. 4. 2025 v 6:30 h. V jejim ramci
mélo dojit v obvodu osobni nadrazi k vypnuti zabezpeCovaciho zafizeni z ustfedniho
prestavovani vyhybek €. 103ab (vyména EMP 103a1, 103a2) a 108 (vyména EMP ¢. 108).
Podle tohoto ROV mél po zahajeni vyluky obsluhujici zaméstnanec SZZ
Zst. Ostrava hl. n., obvod osobni nadrazi, v daném pfipadé vypravéi RS-jih, prestavit
vyhybky €. 103ab a 108 do koncové polohy ,+“. Nasledné mél dozorce vyhybek tyto
vyhybky uzamknout mechanickymi zamky, a to:

v

* vyménovym zamkem na vyhybce ¢&. 108 kliCem se $titkem tvaru ctverce
s mechanicky vyrazenym oznacenim ,108%

* odtlaénym zamkem na vyhybce ¢&. 108 klicem se Stitkem tvaru Ctverce
s mechanicky vyrazenym oznacenim ,108t";

* vyslednym kliCem od zamkl na kfizovatkové vyhybce €. 103ab (zamky byly na
vyhybce trvale namontovany) se Stitkem tvaru Ctverce s mechanicky vyrazenym
oznacenim ,103a1/103a2t".

Uvedené klice mél poté dozorce vyhybek pfedat vypravéimu RS-jih.

Vypravéi RS-jih dne 2. 4. 2025 v cca 6:21 h informoval dozorce vyhybek, Ze po pFijezdu
vlaku Os 3303 do zst. Ostrava hl. n. ze sméru Ostrava-Svinov prestavi vyhybku ¢. 103ab
do koncové polohy ,+“. Podle vyjadfeni vypravéiho RS-jih dal souasné& dozorci vyhybek
St.VI OH pokyn k uzamknuti vyhybek ¢. 103ab a 108 podle VR a k doruceni pfislusnych
Klic¢i vyprav€imu, a to jeSté prfed zahdajenim vyluky dle ROV 25011 (etapa C). Dle
zadokumentovaného ,Dopravniho deniku vypravCi Ostrava hl.n. — JIH* byla vyluka dle
ROV 25011 (etapa C) v zst. Ostrava hl. n. zahajena dne 2. 4. 2025 v 6:30 h, tzn. v souladu
s Casem zahajeni vyluky stanovenym timto rozkazem, coz potvrdil svym vyjadienim
vypravéi RS-jih ,jsem zahdjil vyluku v 6:30 hodin®, viz bod 3.1.9 této ZZ.

Na tomto misté je vhodné zdlraznit, Ze pokyn uvedeny v ROV predpokladal, ze vypravci
RS-jih vyda dozorci vyhybek St.VI OH pokyn k uzaméeni vyhybek &. 103ab a 108 aZ po_
zahajeni vyluky, teprve poté mély byt tyto vyhybky dozorcem vyhybek uzamceny
a nasledné prisludné klice predany vypravéimu RS-jih.

Uvedené zjisténi nelze posuzovat v priCinné souvislosti se vznikem pfedmétné MU, nebot
zapoceti uzamykani vyhybek ¢. 103ab a 108 dozorcem vyhybek pfed zahajenim vyluky
dle ROV 25011 (etapa C) nemélo vliv na pozdéjsi nezaijisténou jizdu viaku Ex 1004 a jeho
nasledné vykolejeni.

47



it

Zaverstna zprava o vysledcich Setfent mirnofadng udalost

oRAD

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho pfedpisu, vnitfniho pfedpisu a VR, tykajici se
uloh a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfiéinnou souvislost s MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
* bod €. 6 pism. a) etapa C ROV 25011:

,Po zahajeni vyluky obsluhujici zaméstnanec prestavi vyhybky ¢. 103a/108 do

plusové polohy. Dozorce vyhybek stanovisté St.VI OH uzamkne mechanické zamky

na téchto vyhybkach, klice:

* od vymén. zamku na vyhybce ¢&.108 - tvar oznacCovaciho Stitku: ,Ctverec”
s oznacenim: ,,108“

* od odtlac. zamku na vyhybce ¢.108 - tvar oznacovaciho S§titku: ,Ctverec
s oznacCenim: ,,108t"

» vysledny kli¢ od zamka na vyhybce ¢.103a (zamky jsou na vyhybce trvale
namontovany) - tvar oznacCovaciho Stitku: ,Ctverec® s oznacCenim:
,103a1/103a2t*

pfeda vypravéimu RS-jih.".

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti s:

» ¢l. 39 odst. 1 vnitiniho pfedpisu D7/2:

»,Rozkaz o vyluce (ROV) je vylukovy rozkaz pro vyluku, ktera vyZaduje pfrijeti
dopravnich opatreni. ROV uréuje podminky pro vylouCeni prislusného zarizeni
dopravni cesty z provozu nebo pripadné zmény zavislosti a zmény zplsobu
obsluhy ZZ a sdélovaciho zafizeni. ROV plati po dobu platnosti jednoho JR.".

‘

V pfipadé, ze vlivem poruchy nebo z jiné pfiCiny nebylo mozné dovolit jizdu vlaku kolem
hlavniho navéstidla jeho normalni obsluhou, tak ji musel dovolit vypravC€i nebo straznik
oddilu PN. Nebyla-li mozna jizda kolem neobsluhovaného navéstidla na PN, byla jizda
vlaku kolem takového navéstidla dovolena ruéni PN nebo pisemnym rozkazem. Jizda na
PN nebo kolem neobsluhovaného hlavniho navéstidla mohla byt osobou fidici drazni
dopravu, tzn. vypravéim RS-jih, dovolena mj. také v pfipad&, Ze to nafizoval VR.

O zménach stavebné technickych parametrli staveb drah a staveb na draze souvisejicich
s vylukou dle ROV 25011 méli byt strojvedouci vlaki zpravovani pisemnym rozkazem,
mj. o povinnosti neprekrocit rychlost 30 km-h™ pfi jizdé v zst. Ostrava hl. n. ze SK &. 3c, 5,
7b, 801, 802, 803 a 804 na SK ¢&. 403 pfes vyhybku €. 103ab v km 266,795. V pfipadé
jizdy vlaku ze sméru Ostrava-Svinov, tj. z opaéného sméru, které by pokracovaly dale ve
smeéru Ostrava stfed nebo Bohumin, nemuseli byt strojvedouci pfislusnych vlakd zpraveni
pisemnym rozkazem.

V pfipadé pfedmétné MU mély byt dle ROV 25011 (etapa C) vlakové cesty pres vyhybky
€. 103ab a 108 uskuteCniovany jako ,Jizda viaku na PN nebo kolem neobsluhovanych
hlavnich navéstidel”.

PFiblizn& v 6:25 h informoval dozorce vyhybek vypravéiho RS-jih o problému (nedostatku)
s uzamcenim vyhybky €. 103ab Zst. Ostrava hl. n., obvod osobni nadrazi. V navaznosti na
tuto skutednost po zahajeni vyluky dle ROV 25011 (etapa C) vypravéi RS-jih nepovolil
vypnuti vyhybek €. 103ab a 108 z ustfedniho pfestavovani, nebot probihalo feSeni
problému (nedostatku) spocivajiciho v nemoznosti uzamdceni vyhybky ¢&. 103ab
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vyménovym zamkem, viz také bod 3.1.9 této ZZ. Nasledné se vypravéi RS-jih podle svého
vyjadfeni rozhodl ,pfes zabezpelenou cestu jsem jeSté pustil jeden viak, ktery jel ve
sméru od Zst. Ostrava-Mar. Hory na Frydlantské nastupisté. ... Vlak tedy projel
standardnim reZzimem podle zabezpecovaciho zafizeni, to bylo kratce po 06:30 hodin.".
Tim vlakem byl vlak Sp 3355.

Vypravéim RS-jih byla vy$e uvedena vlakova cesta pro jizdu vlaku Sp 3355 postavena
v 6:32:09 h, a to od cestového navéstidla Sc403 obvodu Ostrava levé nadrazi, pres
vyhybky €. 402, 401 a 119 na SK €. 5a a dale pfes vyhybky €. 107, 103ab, 100ab, 97, 95
a 92 obvodu osobni nadrazi na SK €. 803 obvodu Ostrava barnské nadrazi. Cestové
navéstidlo Sc403 pro viak Sp 3355 navéstilo navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha“.
O 4 min a 5 s pozd§ji (tj. v 6:36:14 h) se vlak Sp 3355 cely nachazel na SK €. 803, viz bod
3.1.8 této ZZ.

Nicméné jizda vlaku Sp 3355 mj. pfes vyhybku €. 103ab po zahdjeni vyluky méla byt dle
ROV 25011 (etapa C) uskute¢néna jako ,Jizda viaku na PN nebo kolem neobsluhovanych
hlavnich navéstidel".

Uvedené zjiSténi vSak nelze posuzovat v pfiinné souvislosti se vznikem predmétné MU,
nebot jizda vlaku Sp 3355 po zahgjeni vyluky dle ROV 25011 (etapa C), mj. pfes vyhybku
¢. 103ab na navést ,Rychlost 40 km/h a vystraha“ navésténou cestovym navéstidlem
Sc403, neméla vliv na pozdé&jSi nezajiSténou jizdu vlaku Ex 1004 a jeho nasledné
vykolejeni.
Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravniho pfedpisu a VR, tykajici se uloh a povinnosti
provozovatele drahy SZ, mimo p¥iéinnou souvislost s MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona &. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,®;
+ bod &. 6 pism. a) etapa C ROV 25011 vylukového rozkazu SZ:
... Vlakové cesty pres vyhybky ¢. 103, nebo ¢. 108 se uskutecni jako: ,Jizda viaku

na PN nebo kolem neobsluhovanych hlavnich navéstidel®, ...“.

Problém (nedostatek) s uzamcenim kfizovatkové vyhybky €. 103ab byl odstranén v cca
6:35 h. Nasledné vypravéi RS-jih pfevzal od dozorce vyhybek vyse uvedené klige a podle
svého vyjadieni provedl ,kontrolu klicG dle vylukového rozkazu“, pficemz uvedl, Ze vse
.bylo v poradku“. Na zakladé této kontroly udélii OZOV souhlas s vypnutim vyhybek
¢. 103ab a 108 z ustfedniho prestavovani. Po vypnuti téchto vyhybek OZOV informoval
prislusné zaméstnance SSZT, ktefi méli na vyluce dle ROV 25011 (etapa C) vykonavat
bezpecnostni hlidku, o skuteCnosti, ze pfislusné vyhybky byly vypnuty z ustfedniho
prestavovani. Tato bezpecCnostni hlidka zajiStovala bezpecCnost ostatnich osob na zakladé
informaci o planované jizdé DV pfes pracovni misto, které dostavala radiovym spojenim
s obousmérnou radiovou komunikaci od vypravéiho RS-jih. Po vypnuti vyhybek se OZOV
zamyslel vratit k vypravéimu RS-jih za uéelem sepsani bezpeénostniho $titku, avsak
sepsani tohoto bezpecnostniho Stitku nestihl, nebot obdrzel informaci, Ze vykolejil viak
Ex 1004, viz nize.

Vypravéi RS-jih po dohodé& s vypravéim RS-dispozice dostal souhlas k jizd& vlaku Ex 1004
a nasledné provedl pfipravu vlakové cesty ze SK ¢. 801, a to od cestového navéstidla
Sc801, pres vyhybky €. 90, 92, 95 a 97, 100ab, 103ab a 107 na a po SK €. 5a a dale pres
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vyhybky €. 119, 401 a 402 na SK €. 403. Uvedené vyhybky pfestavil obsluhou ovladacich
prvkd, s vyjimkou vyhybek ¢. 103ab a 108, které byly vypnuty z Ustfedniho prestavovani,
prestaveny do koncoveé polohy ,+“ a uzamceny vySe uvedenymi vyménovymi a odtlacnymi
zamky, resp. prestaveny pro zamySlenou jizdu tohoto vlaku. Po komunikaci se
strojvedoucim vlaku Ex 1004 proved! obsluhu PN cestového navéstidla Sc801 (povinné
dokumentovany ukon pfi obsluze SZZ) ze zadavaciho pracovisté JOP pro odjezd
predmétného viaku ze SK €. 801 na SK ¢&. 403.

Prace na zafizeni v provozované dopravni cesté predstavovaly zvySené riziko mozného
ohrozeni zivota nebo zdravi osob. Kazda prace na zafizeni v nevylou¢ené dopravni cesté
proto musela mit sjednany podminky prace na zafizeni, zplUsob zajisténi bezpecénosti
pracovniho mista, zajiStovani bezpecnosti osob na pracovnim misté a odhlaseni prace na
zarizeni. K zajisténi celkové bezpecCnosti pfi praci na zafizeni se pouzival bezpecnostni
Stitek. Predavani bezpecnostniho Stitku osobou vykonavajici praci na zafizeni, v daném
pripadé OZOV, pfislusnému dopravnimu zaméstnanci, v daném pfipadé vyprav€imu
RS-jih, slouzilo k upozornéni dopravniho zaméstnance na pfitomnost osamélého
zameéstnance nebo pracovni skupiny v provozované zelezni¢ni dopravni cesté.

V pfipadé prace na zafizeni, pfi niz bylo zajisténi bezpecnosti pracovniho mista sjednano
na zakladé informaci o jizdach DV pfes pracovni misto poskytovanych dopravnim
zameéstnancem, musel byt rovnéz sjednan i zplsob dorozumivani. V pfipadé pouziti
telefonniho spojeni muselo byt ur€eno konkrétni telefonni Cislo. Souhlas s praci na
zafizeni na zakladé sjednanych podminek zapsal pfislusny dopravni zaméstnanec do
telefonniho zapisniku. Tento zapis musel obsahovat nejen samotny souhlas, ale i vSechny
podminky, za nichz byla prace na zafizeni povolena. Zapis podepisoval dopravni
zaméstnanec a v pfipadé, ze sjednani probéhlo za osobni ucCasti, rovnéz i osamély
zaméstnanec nebo vedouci praci, v daném pfipadé OZOV.

ZavrSenim aktu sjednani podminek pro praci na zafizeni, byl-li provadén osobné, bylo
prfedani bezpecnostniho Stitku a jeho umisténi dopravnim zaméstnancem na misto
stanovené pfislusnou ZDD nebo zavedeni varovného Stitku do pfislusného systému JOP.
V pfipadé, Ze bylo zajisténi bezpec€nosti pracovniho mista zalozeno na informovani
o jizdach DV pres pracovni misto, smél dopravni zaméstnanec dovolit jizdu DV pfes
pracovni misto pouze tehdy, byl-li osamély zaméstnanec nebo vedouci praci o této jizdé
v€as informovan a bylo-li potvrzeno pfevzeti této informace.

Prace na zarizeni v provozované nevyloucené dopravni cesté a jeji zabezpe€eni musely
probihat pfesné ve smyslu jednotlivych ustanoveni vnitfniho pfedpisu SZ Bp1 a SZ D1. P
nesplnéni stanoveného postupu nesmélo dojit k zahajeni prace na zafizeni, pfipadné
musely byt jiZz zapoCaté prace na zafizeni okamzité ukonceny. Uvedené platilo jak
Vv pfipadé prace na zafizeni vykonavané osamélym zameéstnancem, tak i v pfipadé prace
provadéné pracovni skupinou.

Bezpec&nostni hlidka byla OZOV cca po 6:35 h (po vjeti vlaku Sp 3355 na SK €. 803)
informovana o vypnuti vyhybek ¢. 103ab a 108 zst. Ostrava hl. n. z ustfedniho
prestavovani a nasledné byly na téchto vyhybkach zahajeny prace na zafizeni dle ROV
25011 (etapa C). OZOV se nasledné odebral, z didvodu vykonani nutné fyziologické
potfeby, na toaletu, a poté podle jeho vyjadfeni ,chtél jsem jit nahoru napsat ten
bezpecnostni Stitek”.

S praci na zafizeni (kfizovatkové vyhybce €. 103ab) v provozované nevyloucené dopravni
cesté vSak mélo byt zapoCato az po prfedchozim sjednani podminek prace na zafizeni,
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tedy mj. provedenim zapisu o souhlasu s praci na zafizeni a stanovenych podminkach
jejiho provadéni do telefonniho zapisniku, v€. podpist vypravéiho RS-jih a OZOV.

Uvedené zjisteni nelze posuzovat v pricinné souvislosti se vznikem pfedmétné MU, nebot
neprovedeni pfislusného zapisu do telefonniho zapisniku s podpisy vypravéiho RS-jih
a OZ0OVa nemélo vliv na pozdé&jSi nezajiSténou jizdu vlaku Ex 1004 a jeho nasledné
vykolejeni.
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravniho pfedpisu a vnitfniho pfedpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pri€innou souvislost s MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
+ ¢&l. 10 odst. 9 vnitiniho predpisu SZ Bp1:
.Prace na zarizeni v provozované nevyloucené dopravni cesté a jeji zabezpecleni
musi probihat pfesné ve smyslu jednotlivych ustanoveni tohoto predpisu. Pri
nesplnéni daného postupu nesmi dojit k zahajeni prace na zarizeni nebo zapocateé
prace na zafizeni musi byt okamzité ukonceny. To plati jak v pfipadé prace na
zafizeni vykonavané osamélym zaméstnancem, tak i v pripadé pracovni skupiny.”;
+ ¢&l. 11 odst. 1 vnitiniho predpisu SZ Bp1:
.Zakladni podminkou ve$keré prace na zafizeni je povinnost sjednani podminek
prace na zafizeni mezi osamélym zaméstnancem nebo vedoucim praci
a dopravnim zaméstnancem. Tento akt obsahuje:

* provedeni zapisu dopravnim zaméstnancem o Ssouhlasu a sjednanych
podminkach prace na zafizeni do telefonniho zapisniku (véetné podpisu
dopravniho zaméstnance a v urCenych pripadech | osamélého
zaméstnance/vedouciho praci dle podminek danych predpisem SZDC T1
Telefonni provoz),“.

Mezi zakladni technické podminky provozuschopnosti celostatni drahy stanovené
pravnimi predpisy patfi, Ze u vyhybek, tzn. také kfizovatkovych vyhybek, musi byt
zabezpecCena funkce pohyblivych €asti jejich ovladani a zajisténi v koncovych polohach.
Soucasné opotiebeni vyhybek, vyhybkovych konstrukci a jejich sou€asti nesmi prekrocit
hodnoty uvedené v pfiloze vyhlasky €. 177/1995 Sb., ktera v této véci mj. stanovuje, Ze
zaveérove zafizeni musi bezpeCné zajiStovat doléhani pfilehlého jazyka k opornici
a vzdalenost odlehlého jazyka od opornice v misté jeho nejvétSiho pfiblizeni k opornici
musi byt nejméné 60 mm. V textu pfedmétné vyhlasky je poté zdlraznéno, ze v pfipadé,
Ze uvedené pozadavky pro jednotlivé ¢asti vyhybek nejsou splnény, musi byt bezodkladné
provedena takova opatfeni, aby nedoSlo k ohrozeni bezpecénosti provozovani drazni
dopravy.

Pro pochopeni celého nehodového déje je vhodné pripomenout zakladni teorii, ktera se
k dané problematice vaze. Obecné lIze fici, Ze vyhybka umoZzruje jizdu DV z jedné koleje
na druhou bez pferuSeni jizdy. Dulezité je také zdUraznit, ze vlastni vyhybka neni
zabezpecCovacim zafizenim, ale jeji soucasti mohou byt uréenymi prvky zabezpecovaciho
zarizeni, napf. EMP, mechanicky zamek atd. Vyhybka se sklada z vyménové, stredni
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a srdcovkové Casti, kdy ve vyménové Casti nalezneme opornice a jazyky. Samotny jazyk
vyhybky je pohybliva ¢ast vymeény a svou polohou vuci opornici (pfilehly nebo odlehly)
urCuje smér jizdy DV pres vyhybku. Pohyblivou soucasti jsou u vybranych typa vyhybek
také PHS.

Obecné je znamo, ze pfi jizdé DV pres vyhybku dochazi k nejriznéjSim otfesim, raziim
a k rozlicnému pusobeni sil mezi koly a kolejnicemi, coz napf. muze zpUsobit oddaleni
prilehlého jazyka od opornice. K oddaleni pfilehlého jazyka od opornice muze také obecné
dojit v pfipadech, kdy bude jazyk v krajni poloze tzv. ,napruzen® a bude se ze své podstaty
snazit vratit do polohy (stavu), kde na néj pasobi mensi sily, napf. do stfedni polohy. Tento
stav, kdy jazyky vyhybky odléhaji od opornice, pfi jizdé DV proti hrotu jazyka vyhybky,
vede K tzv. vidlicové jizdé.

Z téchto divodu je prilehly jazyk vyhybky v koncové poloze za bézného provozu
zajistovan vyménovym zavérem. V pfipadé predmétné MU byly vyménové Ccasti
kfizovatkové vyhybky €. 103ab zst. Ostrava hl. n. vybaveny celistovymi vyménovymi
zaveéry, které byly ur€eny k ovladani jazyku vymény a k uzavieni (uzavorovani) pfilehlého
jazyka (prostfednictvim zavérového haku). V pfilehlé uzavorované poloze tento zavér
bezpecné a spolehlivé eliminoval pficné sily plsobici na jazyk pfi prajezdu DV vyhybkou
a v odlehlé poloze pak zajistoval potfebnou Sifku Zlabku mezi jazykem a opornici.
Nicméné k tomu, aby mohl Celistovy vymeénovy zavér tyto funkce fadné plnit, tak ke své
¢innosti potfeboval zajistit poZzadovanou pfidrznou silu, a to prostfednictvim fadného
pusobeni EMP nebo plsobeni vyménikového zavazi. Bez zajisténi této pozadované
pfidrzné sily a bez zavedeni dalSich opatfeni (napf. uzamknuti pfisluSnych mechanickych
zamkU) nebude vyhybka zajisténa v koncové poloze a muzZe dojit z vySe uvedenych
divodl k samovolnému posunu zavorovaci tyCe (zavorovaciho pravitka) Celistového
zaveru, odzavorovani prilehlého jazyka a tim i k jeho naslednému oddaleni od opornice.
V krajnim pfipadé pak za této situace mulze dojit k tzv. vidlicové jizdé, tak jako v pfipadé
predmétné MU.

Pfi jizdé vlaku Ex 1004 pres kfizovatkovou vyhybku €. 103ab doslo, i pfes opatfeni, ktera
provozovatel drahy SZ pfijal k zajisténi bezpe&nosti, k oddaleni pojizdéného pravého
pfilehlého vnitfniho jazyka Casti ,a“ a k naslednému vykolejeni DV tohoto vlaku. Je tak
zfejmé, Ze pfi jizdé vlaku Ex 1004 pFes tuto kfizovatkovou vyhybku nebyla provedena
dostatecna opatreni, aby nedoslo k ohroZeni bezpeénosti provozovani drazni dopravy.

Pro posouzeni celého pfipadu je ke kfizovatkové vyhybce €. 103ab vhodné znovu uvést:

* jednalo se o celou kfizovatkovou vyhybku s PHS, na niZ byly trvale osazeny
mechanické zamky (na PHS byly zamky odtlaéné jednoduché a na jazycich
kontrolni vyménové zamky), které byly zfizeny ke kontrole polohy jazykd vyhybky
pro pfipad poruchy nebo vypnuti EMP. V pfislusnych pfilohach ZDD byla
vypracovana tabulka uzamceni a schéma uzamceni této kfizovatkové vyhybky;

* jednalo se o ustfedné prestavovanou vyhybku, ktera byla opatfena EMP a zaroven
jeji Casti ,a“ i ,b“ nebyly v dobé vzniku pfedmétné MU opatieny tzv. ,vyménikem®
(neméla napf. zavazi vymeéniku);

* v dobé vzniku pfredmétné MU byl EMP 103a1 fyzicky odpojen od vymény &asti ,a“
a tato vymeéna nesplfiovala podminky stanovené pro ru¢né pfestavovanou vyhybku;

* v dobé vzniku pfedmétné MU byl vydan ROV, ktery m;.:

o stanovoval ze ,Vylouci se: zabezpecCovaci zafizeni vypnuti z ustfedniho stavéni

v s

vyhybky ¢. 103a, 108 v dopravné Ostrava hlavni nadraZzi*;
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o v ¢gasti ,Dopravni a pFepravni opatfeni“, mj. stanovil, ze po zahajeni vyluky
obsluhujici zaméstnanec prestavi vyhybky & 103a a 108 do polohy ,+“
a dozorce vyhybek uzamkne mechanické zamky na téchto vyhybkach a klie
preda vypravéimu RS-jih;

* v dobé vzniku pfedmétné MU bylo na vyhybce provedeno vylouCeni zavislosti
zabezpedovaciho zafizeni, coZ Ize ve smyslu vnitfniho pfedpisu SZ T100 podfadit
pod vypnuti zabezpe€ovaciho zafizeni. Konkrétné bylo ROV v ¢asti ,Opatfeni pro
zabezpecCovaci a sdélovaci zafizeni“ stanoveno: ,... Zaméstnanci SSZT po
zahajeni etapy a prestaveni vyhybek ¢. 103a, 108 do plusové polohy vypnou
napajeni prestavnikd, kontrolnich relé, vyjmou Vt blok a vypnou vyhybky
z ustredniho stavéni. ... .

Z ohledani po vzniku pfedmétné MU a z vySe uvedeného vyplyva, Ze pfed vznikem
pfedmétné MU byl mechanicky (fyzicky) odpojen EMP 103a1 v ¢asti ,a“ kfizovatkové
vyhybky ¢. 103ab od cCelistového zavéru a zaroven nebyla tato ¢ast vyhybky opatfena
tzv. ,vyménikem®. Na vyhybce byly uzamceny mechanické zamky dle zavérové tabulky
urCené pro poruchy, tedy byl uzamc€en pfislusny PHS trvale umisténym odtlacnym
jednoduchym zamkem a na jazycich jednim trvale umisténym kontrolnim vyménovym
zamkem. Vysledny kli¢ od téchto zamkul (s oznacenim ,103a1/103a2t) se poté nachazel
u vypravéiho RS-jih. Nastala tak situace, kdy pojizdény pfilehly pravy vnitini jazyk
kfizovatkové vyhybky €. 103ab, ¢asti ,a“, nebyl Celistovym zavérem bezpecné uzavorovan
a v prubéhu jizdy vlaku Ex 1004 doSlo k odzavorovani zavéru tohoto jazyka a zaroven
k posunuti zavorovaci ty€e (zavorovaciho pravitka) Celistového zavéru. Soucasné nebyl
také nepojizdény pfilehly pravy vnéjsi jazyk vyhybky €. 103ab, casti ,a“ Celistovym
zavérem bezpecné uzavorovan a v prubéhu jizdy viaku Ex 1004 doslo k jeho
odzavorovani a zaroven k posunuti zavorovaci tyCe (zavorovaciho pravitka). Nicméné
vymeénoveho zamku.

V této souvislosti je nutné upozornit na zasadni skute¢nost, ze vlastni hak vyménového
zamku neni pevnostné konstruovan na to, aby byl schopen eliminovat vSechny
uvazované pripady pusobeni pfiénych sil pasobicich zejména na prilehly jazyk pfi
prijezdu DV. Trvale umistény vyménovy zamek nenahrazuje prenosné zamky
a z logiky véci také nemuze nahrazovat funkci vlastniho celistového vyménového
zaveru.

Pfed jizdou DV viaku Ex 1004 tak bylo nezbytné ucinit dalsi dodateCna opatfeni,
spocivajici v zajisténi jazykl pomoci dalSich typl mechanickych zamkl, kam lze zaradit
pfenosny vymeénovy zamek, pfenosny odtlacny zamek, pfenosny zavérovy zamek
(pfenosny zamek Celistového zavéru), tak jak to upravoval ¢l. 2.1.3.2.5 vnitfniho pfedpisu
SZ T100, a to v &asti vénujici se vyhybkam pfi poruchach a mimoradnostech. Nicméné
takto vyjmenované mechanické zamky nebyly na vyménové ¢asti ,a“ vyhybky €. 103ab
v dobé vzniku pfedmétné MU pouzity a ani jejich pouziti nebylo stanoveno pfisluSnym
ROV, viz niZze uvedené v tomto bodu ZZ. Jejich spravnym umisténim (pfipadné jejich
vzajemnou kombinaci) bylo bezpochyby mozné na kfiZzovatkové vyhybce €. 103ab zajistit
bezpetné prejeti vSech DV vlaku Ex 1004. Uvedené tak mélo, po predchozim
mechanickém odpojeni EMP, za nasledek silové nezajisténi jazykd v koncové poloze
v pojizdéné vétvi kfizovatkové vyhybky €. 103ab.
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Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, v pri€inné souvislosti s MU:
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,”;
* § 25 odst. 3 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:
,U vyhybek musi byt zabezpelena funkce pohyblivych c¢asti jejich oviladani
a zajisténi v koncovych polohach.”,
+ &l. 38 vnitiniho pfedpisu SZDC S3 Dil IX:
.... Po prestaveni jazyk( do jejich koncové polohy musi u smontované
a provozované vyhybky platit tyto podminky:
1) hlava prilehlého jazyka musi doléhat k opornici s vili ... za provozu ...max. 6 mm
pfi rychlosti pojizdéni V < 60 km/h.%;
+ ¢&l. 4.18.1.3 vnitfniho pfedpisu SZ Z1:
,V pripadé, Ze ... po odpojeni elektrického pfestavniku neni mozno vyhybku vybavit
vyménikovym zavazim (u vyhybKky neni zaru¢eno dodrZzeni poZadované pfidrzné
sily), musi byt vyhybka v koncové poloze uzamclena pfenosnym vyménovym
pripadné prenosnym odtlacnym zamkem.

PFfi provozovani drahy se pouzivaji nejriznéjSi pokyny, které maji zasadni vyznam
z hlediska bezpecnosti, protoze na jejich spravné interpretaci a provedeni zavisi pfimeé
zajisténi bezpecné jizdy DV a s tim souvisejici zajisténi bezpe€nosti drazni dopravy.
Zakladnim predpokladem vzdy je, Zze samotné pokyny udilené pfi Fizeni drazni dopravy
musi byt strucné a srozumitelné a nesmi ohrozovat bezpe€nost drazni dopravy. Pod
pojmem pokyn se dle vnitfniho pfedpisu SZ D1 rozumél rozkaz, prikaz, popr. informace
dana ustné, pisemné, telekomunikaénim zafizenim, zabezpeCovacim zafizenim,
technickym zafizenim, naveésti, napisem nebo natérem. Za spravnost davaného pokynu
odpovidal zaméstnanec, ktery pokyn daval. Je tedy zfejmé, Ze VR, tedy i ROV 25011, Ize
jednoznacné zaradit pod pisemné pokyny.

Pfi jizdé vlaku Ex 1004 pres kfizovatkovou vyhybku ¢. 103ab doSlo i pfes opatfeni
stanovena v daném ROV, ktera provozovatel drahy SZ pfijal k zajisténi bezpe&nosti,
k oddaleni pojizdéného pfilehlého vnitfniho jazyka casti ,a“ od pravé vnitini opornice
a k naslednému vykolejeni TDV tohoto vlaku. V daném pfipadé méla byt kfizovatkova
vyhybka &. 103ab, &ast ,a“, dle stanovenych technologickych postupt SZ obsazenych ve
vhitfnich pfedpisech uzamcena mechanickymi zamky, které byly na této vyhybce trvale
instalovany, a v pfislusné koncové poloze méla byt dana vyména rovnéz uzamcena
pfenosnym vymeénovym pfipadné pfenosnym odtlatnym zamkem, coz ovSem ROV
nespravné nenafizoval. Nicméné ke vzniku pfedmétné MU by mohlo hypoteticky dojit také
i v pfipadé, kdy by byl ROV zpracovan v souladu s technologickymi postupy provozovatele
drahy SZ, protoZe tyto postupy nebyly Uplné a piesné, viz bod 4.2.6 této ZZ.

V této souvislosti je nutné zdlraznit zasadni skute¢nost, ze v celém procesu schvalovani
ROV 25011 nebyly uplatnény zadné pfipominky ve vztahu k navrzenému zajisténi jazykul
predmétné vyhybky a ROV byl i pfes nastaveny systém bezpecnosti provozovatele drahy
SZ schvélen. Dale je nezbytné doplnit, Ze dle vnitiniho predpisu SZ D7/2 za spravnost
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a uplnost jednotlivych €asti VR odpovidal v plném rozsahu pfislusny dilCi zpracovatel.
Hlavni zpracovatel VR odpovidal za soulad jednotlivych €asti VR a za ¢&asti VR,
resp. opatfeni, kterd do VR samostatné zapracoval. Naméstek OR/URP odpovidal za
provedeni vécné kontroly zpracovanych VR pfed jejich vydanim a pfed podepsanim
Feditelem OR.

Rovnéz nikdo ze zaméstnanc(i provozovatele drahy SZ, ktefi se s ROV 25011 po jeho
schvaleni prokazatelné seznamili, neodhalili bezpecnostni chybu, kterou tento pokyn
obsahoval, tedy Ze navrzené zajisténi vymeény kfizovatkové vyhybky &. 103ab, ¢asti ,a“
a jejiho pojizdéného pfilehlého pravého vnitfniho jazyka bylo nedostatecné. Nikdo z nich
také nevznesl namitky a neupozornil na to, ze pfislusné znéni ROV neni zcela v souladu
s technologickymi postupy. Nicméné naskyta se otazka, zda lze néco takového od
uvedenych osob, s ohledem na jejich pracovni napln, oCekavat.

Vezmeme-li pro jednoduchost za ptiklad vypravéiho, tak ten ma predpisem SZ D1
mj. stanoveno, Ze je povinen plnit povinnosti mu uloZzené VR. V dalSich jeho dil€ich
povinnostech je poté stanoveno, Ze zjisti-li nesoulad znéni pisemnych rozkazl uvedenych
ve vzorech ve VR se skuteCnosti (napf. ve vztahu k mimofadnostem) nebo s ustanovenimi
tohoto predpisu, musi tuto skuteCnost neprodlené oznamit zpracovateli VR a technologovi
PO a cCinit dalSi odpovidajici opatfeni. Je tak zfejmé, Ze vypravci, jakoZto osoba odborné
zpusobila, provadi pfi své Cinnosti jakousi kontrolu jiz schvaleného a vydaného VR. Lze
také oCekavat, Ze by tato osoba pfi své Cinnosti méla zjistit, Ze je napf. ve VR uvedena
nespravna vyhybka, ktera ma byt danou vylukou dotena. Pfi souhrnu vSech jeho
povinnosti, které musi pfi své Cinnosti plnit, ovSem nelze v Zzadném pfipadé oCekavat, Ze
bude detailné prochazet jednotlivé Casti VR, posuzovat jejich obsah a konfrontovat je se
vSemi ustanovenimi vnitfnich pfedpisu, které ma ve znalosti, zvlasté za situace, kdy vyluka
vyZaduje pfijeti zvlastnich technologickych a technickych opatfeni. DilCi kontrolou
spravnosti VR ze strany vypravcéiho (pfipadné jinych osob, které se se schvalenym VR
seznamuji) nemuze byt nahrazena fadna kontrola a zpracovani pfed jeho schvalenim.

Lze tak uzaviit, ze samotny ROV 25011 svym obsahem ohrozoval bezpecCnost

provozovani drahy a drazni dopravy, a to i pres skutecnost, Ze problematice vyluk je ve
vnitfnich pfedpisech provozovatele drahy SZ vénovana nemala pozornost a provozovatel
ma mj. nastaven pomérné komplexni systém na tvorbu VR.

Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, v pfi€inné souvislosti s MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potieby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni*,

 § 14 odst. 5 vyhlasky ¢. 173/1995 Sb.:
»,Pokyny udilené pri fizeni dopravy musi byt strucné a srozumitelné a nesmi
ohroZovat bezpecnost drazni dopravy. ...%

+ ¢l 36 odst. 1 vnitfniho predpisu SZ D1:
»,Pokyny v dopravni sluzbé musi byt strucné a srozumitelné a pokud mozno bez
zkratek (s vyjimkou téch zkratek, které maji obecnou platnost, jako napf. ZST, km,
hod. apod.), aby bylo vylouéeno jakékoliv nedorozuméni, nesmi ohroZovat
bezpecnost provozovani drahy a drazni dopravy a musi byt v souladu s odbornou
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zpusobilosti zaméstnance, ktery pokyn dava, i zaméstnance, ktery ma pokyn

vykonat.“.

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti s:

o ¢l. 35 odst. 1 vnitfniho predpisu SZ D1:
,Pri provozovani drahy se pouZzivaji pokyny. Pod pojmem pokyn se rozumi
rozkaz, prikaz, popf. informace dana ustné, pisemné, telekomunikacnim
zafizenim, zabezpecovacim zafizenim, technickym zafizenim, navésti, napisem
nebo natérem.”,

o &l. 4.18.1.3 vnitfniho predpisu SZ Z1:
,V pripadé, Ze ... po odpojeni elektrického prestavniku neni mozno vyhybku
vybavit vyménikovym zavazim (u vyhybky neni zaru¢eno dodrZzeni poZadované
pridrzné sily), musi byt vyhybka v koncové poloze uzamcéena pfenosnym
vymenovym pripadné prenosnym odtlacnym zamkem.

&l 41 odst. 15 vnitfniho pfedpisu SZ D7/2:
,Za spravnost a uplnost jednotlivych ¢asti VR odpovida v plném rozsahu pfislusny
diléi zpracovatel uvedeny v uvodu jednotlivych opatreni.”,

* Cl. 41 odst. 17 vnitiniho predpisu SZ D7/2:
,Naméstek OR/URP ... odpovida za provedeni vécné kontroly zpracovanych VR
pfed jejich vydanim. ...“

Dopravce byl mj. povinen zajistit, aby strojvedouci pfi fizeni vlaku (DV), ve smyslu
pravnich predpistl a pfislusnych ustanoveni vnitfnich ptedpist provozovatele drahy SZ
a dopravce RJ, fidil DV jen ze stanovisté, z néhoz je nejlepSi rozhled, zpravidla z Celni
kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozoroval trat, v€. trakéniho vedeni
a navésti a jednal podle zjisténych skuteCnosti. Strojvedouci smél uvést DV (vlak) do
pohybu jen na navést ,Odjezd“ nebo na jiné povoleni stanovené provozovatelem drahy,
pfiéemz nesmél za jizdy prekrodit nejvys$si dovolenou rychlost, stanovenou JR nebo
narizenou omezenou rychlost. Sou¢asné musel sledovat informace zobrazené na DMI tak,
aby na né mohl vCas reagovat, a byl odpovédny za vSechna dopravni opatfeni vyplyvajici
z jizdy vlaku a styku se zaméstnanci fidicimi a organizujicimi drazni dopravu. V pfipadé,
Ze byly strojvedoucimu znamy okolnosti ohrozujici bezpecnost provozovani drahy a drazni
dopravy, musel ihned ucinit vS8echna opatfeni k odvraceni nebezpedi, tzn. v tomto
konkrétnim pfipadé podle moznosti uCinit vSe pro zastaveni vlaku a pfi vykolejeni nebo
nasilném poskozeni DV, pro zabranéni dalSich Skod, uvést DV do bezpecného stavu dle
ustanoveni mistnich pracovnich a bezpe¢nostnich pfedpisu. Pfi vykonu dopravni sluzby
byl povinen jednat tak, aby nebyla ohrozena bezpecCnost drazni dopravy i v pfipadech,
které nejsou ve vnitfnich pfedpisech popsany (definovany).

Strojvedouci vlaku Ex 1004 Fidil jizdu vlaku z kabiny strojvedouciho 1 HDV 388.224-8,
tzn. ze stanovisté, ze kterého mél nejlepSi rozhled. Pfi odjezdu ze Zst. Ostrava hl. n,
obvodu Ostrava barské nadrazi, ze SK &. 801, jednal dle pokynu provozovatele drahy SZ
vyjadfeného PN navésténou cestovym navéstidlem Sc801. Z dlvodu konani planované
vyluky v Zst. Ostrava hl. n. dle ROV 25011 (etapa C) byl strojvedouci vlaku Ex 1004
provozovatelem drahy SZ obsahem pisemného rozkazu prokazatelnym zptsobem
zpraven mj. o povinnosti nepiekrocit rychlost 30 km-h™ pfi jizdé v Zst. Ostrava hl. n. ze SK
¢. 801, pres kfizovatkovou vyhybku €. 103ab v km 266,795, na SK ¢&. 403.
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V zst. Ostrava hl. n. do doby navésténi PN cestovym navéstidlem Sc801 jel strojvedouci
s vlakem Ex 1004 pod dohledem ETCS v provoznim modu FS. Na zakladé PN navésténé
cestovym navéstidlem Sc801 pak na DMI navolil provozni méd SR.

Po uvedeni vlaku do pohybu strojvedouci z kabiny HDV pozoroval trat, tzn. vymezenou
Cast drahy, urCenou pro jizdu vlaku, navésti a jednal podle zjisténych skuteCnosti, pficemz
nezajisténi jazykl kfizovatkové vyhybky €. 103ab v koncové poloze nemohl, s ohledem na
parametry prostfedkl slouzicich k zajiStovani jazykl kfizovatkové vyhybky v koncovych
polohach, z kabiny strojvedouciho jedouciho HDV zjistit. PFi prijezdu HDV pres
kfizovatkovou vyhybku €. 103ab nezaznamenal Zadnou anomalii, nicméné kratce nato
zaregistroval ranu a neobvykly chod soupravy vlaku doprovazeny vibracemi. Protoze
usoudil, Ze doslo k vykolejeni vlaku, reagoval zavedenim brzdéni. Po zastaveni vilaku,
pohledem ze dvefi kabiny strojvedouciho zpét na soupravu vlaku, uvidél vykolejena TDV.
Z tohoto duvodu ucinil opatfeni pro zabranéni vzniku dalSich Skod a vznik MU ohlasil
v souladu s pravnimi predpisy.

Lze uzavfit, Zze pfi Setfeni pfedmétné MU nebylo v souvislosti s danou MU zjisténo
poruseni uloh a povinnosti dopravce.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezniénich zafizeni
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vyrobcu DV nebo jinych dodavatelu
zelezni¢nich produkta.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah, schvalovani novych a modernizovanych DV a UTZ
a projednavani prestupkud. Povinnosti DU je ve Ihité do 12 mésict ode dne zvefejnéni
zavéreCné zpravy obsahujici jemu urCené bezpecnostni doporuCeni sdélit DI, jaka
opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporuenim pfijal, toto sdéleni Cini
pravidelné, alespori jednou ro¢né&, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajiStovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpec€nosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni€nich vozidel a typl vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.
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4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektt, uréenych
subjektld a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektll odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjektt nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, Zelezni¢ni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
Zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezni¢nich produkta.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dalezité pro ucely Setreni

Nahlédneme-li do technologickych postupl (provoznich opatfeni), jez byly v dobé vzniku
MU soucasti zavedeného systému bezpecnosti provozovatele drahy SZ, které se dotykaly
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vyluk a zajisténi pohyblivych Casti vyhybky v jejich koncovych polohach, tak v zakladnim
vnitinim predpisu, kterym byl vnitini pfedpis SZ D1, bylo uvedeno, Ze ustanoveni pfislusné
kapitoly predpisu, pojednavajici o vylukach koleji, nejsou plné aplikovatelna na vyluky
zabezpecCovaciho a telekomunikacniho zafizeni. Dale bylo v tomto pfedpise uvedeno, Ze
postup pro tyto vyluky stanovi vztazné predpisy (vnitini pfedpis SZ T100 a SZ D7/2 atd.),
pojednavajici o vylukach zabezpefovaciho, popf. telekomunikacniho zafizeni.

Nahlédneme-li do vnitfniho pfedpisu SZ T100, tak v jeho &l. 1.1.1 nejsou jednozna&né
postupy pro tyto vyluky uvedeny a rovnéz z textu daného clanku neni ziejmé, Ze by
vyslovené pojednaval o vylukach zabezpe&ovaciho zafizeni. Vnitfni pfedpis SZ T100
nicméné uvadi pojem ,vypnuti zabezpeCovaciho zafizeni“, ¢imz je mySlen zasah do
zabezpecCovaciho zafizeni, pfi némz se zrusi, vylouCi, zméni, pfipadné cCastecné nebo
uplné zrusi jeho zavislosti. Za vypnuti zabezpeCovaciho zafizeni se také povaZzuje
vylouCeni zavislosti zabezpeCovaciho zafizeni, ke kterému doSlo v pfipadé predmétné
MU.

Ve vnitinim pfedpisu SZ D1 bylo dale stanoveno, Ze pro vyluky zabezpe&ovaciho zafizeni
se aplikuje dopravni opatfeni z ustanoveni vztahujicich se k porucham téchto zafizeni
uvedena v tomto predpise, popk. v dalSich predpisech (napf. vnitini pfedpisy SZ Z1, SZ 72
a SZZ3).

Vniténi predpis SZ Z1 stanovoval, Ze zakladni dokumentaci pro obsluhu zabezpe&ovaciho
zarizeni byla zavérova tabulka vCetné pfiloh a pfedpis pro obsluhu zabezpecovaciho
zarfizeni (pfipadné doplfujici ustanoveni k obsluznému pfedpisu nebo typové rozsifenti).
Prilohou zavérové tabulky musela byt mj. tabulka uzamceni kfizovatkovych vyhybek
s PHS vyménovymi zamky zfizenymi pro pfipad poruchy nebo vypnuti EMP (pro potfeby
kontroly polohy jazykl vyhybek).

Lze tak usoudit, Ze v pfipadé poruchy nebo vypnuti EMP urCuje, v jakém rozsahu ma byt
dana kfizovatkova vyhybka s PHS uzamdcena, pravé tabulka uzamceni, ktera byla pro
vyhybku s PHS zpracovana v pfiloze zavérové tabulky.

V kapitole vénuijici se EMP bylo v ¢asti poruchy poté mj. uvedeno , Odpgjit elektricky nebo
hydraulicky prestavnik od vyhybky smi pouze zaméstnanec OUZZ se svolenim
vypravciho. Ma-li byt tato vyhybka pojizdéna DV, musi ji zaméstnanec OUZZ pred
odpojenim prestavniku upravit tak, aby splfiovala podminky stanovené pro rucné
prestavovanou vyhybku.“. PfiCemz ru¢né prestavovana vyhybka se méla mj. prestavovat
pakou vymeéniku, méla mit zavazi vyméniku opatfeno rukojeti a paka vyméniku neméla
byt podepfena podpérnou vidlici.

Lze tak shrnout, Ze kfizovatkova vyhybka ¢. 103ab, ¢ast ,a“, méla byt uzamcena
mechanickymi zamky, které byly na této vyhybce trvale instalovany, k cemuz také doslo.
Nicméné pred mechanickym odpojenim EMP od celistového zavéru vymény vyhybka
nespliovala podminky stanovené pro rucné prestavovanou vyhybku, tak jak bylo
pozadovano vyse uvedenou &asti vnitfniho predpisu SZ Z1.

Samostatna kapitola 4.18 vnitiniho predpisu SZ Z1 se poté vénovala zabezpeéeni
vyhybek a vykolejek, pficemz v ¢l. 4.18.1.3 tohoto predpisu byla feSena situace, kdy po
odpojeni EMP neni mozZno vyhybku vybavit vyménikovym zavazim (tedy u vyhybky neni
zaruceno dodrZeni pozadované pfidrzné sily). V tomto pfipadé bylo stanoveno, ze takova
vyhybka musi byt v koncové poloze uzamCena prenosnym vymeénovym pfipadné
pfenosnym odtlathym zamkem. AvsSak jiZz nebylo timto predpisem jednoznacné (upiné

a presné) stanoveno, které jazyky, v jaké poloze se maji témito prenosnymi zamky

uzamknout a zda je nutné je néjakym zplsobem zkombinovat (pozn. DI: tento postup byl
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po pfredmétné MU provozovatelem drahy doplnén tak, aby byly t€mito pfenosnymi zamky
zajistény jazyky v pojizdéné vétvi vyhybky).
Rovnéz timto pfedpisem nebyla feSena situace, kdy je nutné pouzit pfenosny zaveérovy

zamek, resp. zamek Celistového zaveru, jak to u vyhybek s Celistovym zaveérem (tedy také
na kfizovatkové vyhybce €. 103ab) pfipousti €l. 2.1.3.2.5 vnitfniho predpisu SZ T100.

Je tak zfejmé, ze technologickymi postupy provozovatele drahy byla osobam s vlivem na
bezpe€nost sdélena a pfidélena povinnost zajistit, aby kfiZzovatkova vyhybka, u které
nebylo zaruCeno dodrZzeni pozadované pfidrzné sily, byla uzamCena pFfenosnym
vyménovym zamkem pfipadné pfenosnym odtlathnym zamkem, ale bez uplné a presné

konkretizace jazykl, které maji byt uzamceny.

Pokud by tedy byl napfiklad v pfipadé predmétné MU pienosny vyménovy zamek
uzamknut na pravém vnéjSim pfilehlém jazyku Casti ,a“ kfizovatkové vyhybky &. 103ab,
ktery byl rovnéz uzamknut trvale umisténym kontrolnim vyménovym zamkem, tak by bylo
ustanoveni 6&l. 4.18.1.3 vnitfniho predpisu SZ Z1 a ustanoveni &l. 2.1.3.2.5 vnitfniho
predpisu SZ T100 sice dodrzeno, ale piesto by k pfedmétné MU doslo, protoze &elistovy
zaver v pojizdéné vétvi vyhybky bezpecCné nezajiStoval doléhani pfilehlého pravého
vnitfniho jazyka k opornici.

Lze tak shrnout, Ze v dobé& vzniku pfedmétné MU provozovatel drahy SZ obsahem svych
technologickych postupu, jez byly soucasti jim zavedeného systému bezpecnosti
provozovatele drahy, neuved| jednoznacny postup a definovani povinnosti, odpovédnosti
a s tim souvisejicich pravomoci zaméstnancu provozovatele drahy, ktefi méli roli s vlivem
na bezpecCnost, a to za situace, kdy po mechanickém odpojeni EMP od vyménového
zaveru neni mozno vyhybku, ktera ma byt pojizdéna DV, vybavit vyménikovym zavazim
(tedy u vyhybky nebylo zaru€eno dodrzeni poZzadované pfidrzné sily). Z vySe uvedeného
vyplyva, Ze zavedeny systém bezpeénosti provozovatele drahy SZ v dobé& vzniku MU
vykazoval nedostatky tim, ze dilCi informace tykajici se bezpeCnosti obsazené
v technologickych postupech (vnitfnich pfedpisech) nebyly uplné a presné.

Je tak zfejmé, Ze technologické postupy provozovatele drahy SZ platné v dobé& vzniku
predmétné MU je nutné upravit a doplnit tak, aby nedoSlo v obdobnych situacich
k ohrozeni bezpec€nosti provozovani drazni dopravy, jak pozaduji pravni predpisy,
ato i pres jejich ¢astecné doplnéni po vzniku pfedmétné MU, viz body 1 a 6 této ZZ.
Vzhledem k dulezitosti spravného zajisténi jazykl vyhybky v koncovych polohach, na
némz zavisi bezpecnost projizdéjicich DV, je s ohledem k pfedchazeni vzniku MU taktéz
vhodné sjednotit pouzivanou terminologii vénujici se vylukam zabezpeCovaciho zafizeni
a v technologickych postupech provozovatele drahy SZ jednoznaéné, struéné a prehledné
uvést typy mechanickych zamku (tedy jak trvale osazenych, tak i pfenosnych a zduraznit
jejich vzajemné odliSnosti a nezastupitelnost), jejich vzajemné kombinace a jejich upiné
a pfesné umisténi na kfizovatkové vyhybce, a to za situace, kdy bude nutné takovou
vyhybku pojizdét DV pfi mechanicky odpojeném EMP, tzn. v pfipadech, kdy vyhybka
v koncové poloze nebude zajisSténa predepsanou pfidrznou silou stavéciho zafizeni na
vyhybkovy zavér.
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Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a vnitfniho predpisu, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, v pfi€inné souvislosti s MU:

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;

§ 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen zajistit, aby
Jjim zavedeny systéem bezpecnosti provozovatele drahy podle pfimo pouzitelného
pfedpisu Evropské unie upravujiciho spoleéné bezpecnostni metody tykajici se
poZadavkl na systém zajiStovani bezpecnosti

1. zohledrioval rozsah a predmét jeho Ccinnosti a cinnosti riznych dopravci
vykonavanych na jim provozovane draze,

2. umoZzrioval provozovani drahy a drazni dopravy v souladu s technickymi
specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi predpisy a osvédéenimi dopravce
a
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti s:
o bodem 2.3.1 PRILOHY Il Nafizeni Komise (EU) 2018/762:
»Povinnosti, odpovédnost a pravomoci zaméstnancu, ktefi maji roli s vlivem na
bezpecnost (véetné vedoucich pracovniku a jinych zaméstnancl, kteri se
podileji na ukolech souvisegjicich s bezpecnosti), musi byt definovany na vSech
urovnich organizace, zdokumentovany, pridéleny a pfislusSnym osobam
sdéleny.”,

o bodem 2.3.2 PRILOHY Il Nafizeni Komise (EU) 2018/762:
,Organizace musi zajistit, Ze zaméstnanci s delegovanymi povinnostmi v oblasti
ukolt souvisejicich s bezpecnosti maji pravomoc, kompetence a odpovidajici
zdroje, aby mohli vykonavat své ukoly, aniz by byli nepfiznivé ovlivnéni ¢innosti
jJinych podnikovych funkci.”,
o bodem 2.3.3 PRILOHY Il Nafizeni Komise (EU) 2018/762:
,Delegovani povinnosti v oblasti ukolt souvisejicich s bezpecnosti musi byt
zdokumentovano, sdéleno pfislusnym zaméstnancum, prijato a pochopeno.”,
o bod 4.4.3 PRILOHY Il Nafizeni Komise (EU) 2018/762:
»,Organizace zajisti, aby informace tykajici se bezpecnosti byly:
a) relevantni, uplné a srozumitelné uréenym uzivatelim;
b) platné;
c) presné;
d) konzistentni; ...%
§ 25 odst. 3 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:
.U vyhybek musi byt zabezpelena funkce pohyblivych casti jejich oviladani
a zajisténi v koncovych polohach.”,
&l. 38 vnitfniho piedpisu SZDC S3 Dil IX:
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.... Po prestaveni jazyk( do jejich koncové polohy musi u smontované
a provozované vyhybkKy platit tyto podminky:

1) hlava prilehlého jazyka musi doléhat k opornici s vili ... za provozu ...max. 6 mm
pfi rychlosti pojizdéni V < 60 km/h.”.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancd,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Pfi Setfeni nebylo u zuCastnénych zaméstnancu zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a pFestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
ajidlo v prubéhu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni

Z obsahu bodu 4.1.1 a 4.2.6 této ZZ je patrné, ze pfedmétna MU Uzce souvisi s lidskym
faktorem, kdy spravnost pokyna udilenych pfi provozovani drahy a drazni dopravy Casto
zavisi pouze na konkrétnich osobach a ostatnich osobach, které z téchto pokynu pfi své
¢innosti vychazi.

Obecné Ize konstatovat, Ze Clovék je kliCovou slozkou dopravniho systému, nicméné je
i slozkou nejvice chybujici. Jak jiz DI v minulosti opakované konstatovala, dopravni systém
bude smérem k chovani (jednani) ¢lovéka bezpeény [bez incidentl (nehod)] pouze tehdy,
pokud bude konstruovan tak, ze i kdyz Clovék udéla chybu, tak systém bude schopen tuto
chybu korigovat a k incidentu (nehodé) nedojde. V této véci je vhodné na tomto misté
znovu uvest, Ze z lidské podstaty Clovék chyby déla a délat bude. Jedna se o chyby
zamérné (védomé) a chyby nezamérné (nevédomé).

VPI SSZT, tzn. dil¢i zpracovatel ROV, se spole¢né s hlavnim zpracovatelem ROV pfi
zpracovani ROV 25011 dopustil nezamérné chyby tykajici se navrzeného zajisténi jazyku
predmétné vyhybky, viz bod 4.1.1 této ZZ, a to i pfesto, Ze se v jejich pfipadé jednalo
o zkuSené zaméstnance, ktefi byli zdravotné i odborné zpusobili a méli pfislusna
ustanoveni predpisu SZ Z1 a SZ T100 ve své znalosti.

Nicméné i tady plati, Ze u osob, které mély kvalitni odbornou pfipravu a jsou odborné
i zdravotné zpUsobilé, muze byt pracovni vykon do znacné miry proménlivy. V provozu
také dochazi k fadé situaci, které jsou méné Casté nebo vyjimecné, a ty poté mohou
ovlivnit vstupni podminky urcitého procesu a nasledné i jeho samotny vysledek. Na to by
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také mélo byt pamatovano nejen pfi tvorbé dopravniho prostredi, ale i technologickych
postupl, tak, aby byly co nejlépe pfizpusobeny lidskym moznostem, schopnostem
a obecné i lidskému chovani.

Technologické postupy by mély byt jednoduché, konzistentni, srozumitelné a co nejvice
bez vyjimek, které narusuji obecné platna pravidla.

Pfestoze byl dany systém pfipravy a realizace vyluk do znacné miry robustni
a dlouhodobé odzkouseny, nedokazal pfedmétnou bezpelnostni chybu v obsahu ROV
25011 odhalit a korigovat. Je tak nutné uvazovat také o tom, jak pfedchazet tomuto
selhani, kdy jednou z cest je Uprava a doplnéni stavajicich technologickych postupt
(v duchu vySe uvedeného) o jednoznacné definované &asti vyhybky, které je nezbytné pfi
pfedmétném odpojeni EMP silové zajistit, v€. zpUsobu provedeni, a to pfi zohlednéni
vSech dostupnych moznosti (silovym zajisténim pojizdénych pohyblivych &asti vyhybky
napf. pfenosnym vyménovym zamkem nebo pfenosnym zamkem celistového zavéru
atd.), viz body 1 a 6 této ZZ.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajistovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky ¢innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zi¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd d&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiStovani bezpecnosti zicastnénych dopravcu a provozovateld drah
V systému bezpecnosti provozovatele drahy souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné
MU, byly zjistény nedostatky, viz body 4.1.1, 4.2.6 a 5.1 této ZZ.

V systému zajiStovani bezpecnosti drazni dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi
vzniku pfredmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

444 Systém fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu DV a udrzbaiskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.
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4.4.6 Schvaleni, osvédceni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédcCeni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

Obdobna MU, pfi které by doSlo k vykolejeni vlaku na vyhybce, kdy po pfedchozim
mechanickém odpojeni EMP od Celistového zavéru vyhybky nebylo zaru€eno dodrzeni
pozadované pridrzné sily zajisténi jazyku v pfedepsanych koncovych polohach, neni DI
evidovana.

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€in udalosti
Bezprostfedni pficina:
* odlehnuti pravého vnitfniho jazyka od opornice ve vlakem Ex 1004 pojizdéné vétvi

kfizovatkové vyhybky €. 103ab Zelezni¢ni stanice Ostrava hl. n. (tzv. vidlicova jizda)
z davodu jeho silového nezajisténi v koncové poloze, které nenafizoval vydany
,ROZKAZ O VYLUCE ¢&. 25011 (etapa C), kdy po pfedchozim mechanickém
odpojeni elektromotorického pfestavniku od pfestavnikové spojnice zavorovaci ty¢e
vyhybky nebylo zaru€eno dodrzeni pozadované pfidrzné sily zajisténi jazyku.

Prispivajici faktor nebyl zjistén.

Systémova pficina:

* absence jednoznacnych technologickych postupl, jez by zaméstnancim (osobam)
s vlivem na bezpecnost v situaci, kdy po odpojeni elektromotorického prestavniku
od pohyblivych soucasti vyhybky (kfizovatkové vyhybky) neni u vyhybky zaru€eno
dodrZzeni pozadované pfidrzné sily a je nutné pojizdét ji draznimi vozidly,
jednoznacné (uplné a pfesné) definovaly povinnost:
o uzamknout pfenosnym vyménovym zamkem, pfipadné pfenosnym odtlatnym
zamkem, konkrétni jazyky, nebo

o pouzit pfenosny zavérovy zamek, resp. zamek Celistového zavéru,
a to pro dodrZeni pozadované pfidrzné sily zajisténi jazyk( a spolehlivého drzeni
jazykl v predepsané koncové poloze v pojizdéné vétvi vyhybky.
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A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* loss of contact of the right-hand inner switch blade from the stock rail in traveling
line by the long distance passenger train No. 1004 of the diamond crossing with
slips No. 103ab at Ostrava hl. n. station (so-called split-switch movement) due to
the absence of force locking of the blade in its end position, which did not order by
,Order about possession No. 25011 (stage C), when following the prior mechanical
disconnection of the electromechanical point machine from the point machine
connecting rod of the switch locking bar, the required holding force ensuring the
securing of the switch blades in the end position was not guaranteed.

Contributing factor: none.
Systemic factor:

* absence of unambiguous technological procedures which for employees (persons)
with an impact on safety would clearly (fully and precisely) define the obligation in
situations where the electromechanical point machine has been disconnected from
the movable components of the switch (diamond crossing with slips) and the
required holding force of the switch blades is therefore not ensured while the
turnout must still be traversed by rolling stocks:

o to secure the relevant switch blades by means of a portable point lock or where
appropriate a portable forcing lock, or

o to use a portable locking device, i.e. lock of jaw lock,

and that is for observance required holding power of securing switch blades and
reliable holding switch blades in prescribed end position in traveling line of switch.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

+ doplnil &l. 4.18.1.3 vnitiniho pfedpisu SZ Z1 o konkretizaci jazyka kfizovatkové
vyhybky konstatovanim, Ze se musi zajistit pfenosnym vyménovym zamkem
prilehly jazyk, jenz bude pojizdén DV.

Dopravce RJ nepfijal a nevydal Zadna opatreni.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measure after the occurrence:

+ added article 4.18.1.3 of internal regulation SZ Z1 about specification of switch rail
of diamond crossing with slips by statement, that the adjacent switch rail (which will
be traveling by rolling stocks) has to be ensure by portable point lock.

The railway undertaking RJ did not take any measures.
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5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

» zapocCeti uzamykani vyhybek ¢. 103ab a 108 Zst. Ostrava hl. n. dozorcem vyhybek
jesté pred zahajenim vyluky dle ROV 25011 (etapa C);

+ vypravéim RS-jih Ostrava hl. n. nebyla po zahajeni vyluky dle ROV 25011 (etapa C)
jizda vlaku Sp 3355 za cestové navéstidlo Sc403 dovolena PN, nybrz naveésti
,Rychlost 40 km/h a vystraha®;

* s praci na zafizeni (kfizovatkové vyhybce €. 103ab zst. Ostrava hl. n.)
v provozované nevyloucené dopravni cesté bylo zapocato, aniz by byl proveden
zapis o souhlasu vypravCiho s praci na zafizeni a stanovenych podminkach jejiho
provadéni do telefonniho zapisniku a tento zapis podepsan vypravéim RS-jih
a OZOV.

U dopravce RJ nebylo zjisténo.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

» starting lock of switches No. 103ab and 108 at Ostrava hl. n. by switch supervisor
before start of possession according to ,Order about possession“ No. 25011 (stage
C);

» the station dispatcher at Commanding post-south at Ostrava hl. n. station permitted
movement of the regional passenger train No. 3355 behind the main (route) signal
device Sc403 by signal ,Speed 40 kph and Warning“ and not by ,Calling-on signal*
in situation when the possession according to ,Order about possession“ No. 25011
(stage C) was started;

» work on device (diamond crossing with slips No. 103ab at Ostrava hl. n. station) in
operating railway infrastructure was started without performance record about
permission of station dispatcher with work at device and setting conditions of
performance to phone notebook and this notebook was not signed by station
dispatcher at Commanding post-south at Ostrava hl. n. and by person responsible
at organize of possession.

It was not found at the railway undertaking RJ.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

* v ramci sveé cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijmout vlastni
opatfeni, které u provozovatele drahy Sprava Zeleznic, statni organizace, a dalSich
v Uvahu pfichazejicich provozovatell drah Zelezni€nich, zajisti, Ze vnitfni predpisy
budou obsahovat uplné a pFfesné postupy definujici, které jazyky vyhybky
(kfizovatkové vyhybky) a v jaké poloze se maji uzamknout vyuzitim budto
pfenosného vyménového zamku, pfipadné pfenosného odtlatného zamku nebo
pfenosného zavérového zamku, resp. zamku Celistového zavéru, a zda je nezbytné
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Ci mozné tyto zamky kombinovat, a to za situace, kdy po mechanickém odpojeni
elektromotorického prestavniku od pohyblivych soucasti vyhybky (kfizovatkové
vyhybky) neni mozno vyhybku vybavit vyménikovym zavazim (tedy u vyhybky neni
zaruceno dodrzeni pozadované pfidrzné sily) a je nutné pojizdét ji draznimi vozidly.

SAFETY RECOMMENDATIONS
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

» as part of its activities as the national safety authority, to adopt measures ensuring
that the infrastructure manager Sprava Zeleznic, statni organizace and other
relevant railway infrastructure managers include in their internal regulations clear
and complete procedures specifying which switch rails of points (diamond crossing
with slips) must be locked, in which position and by which means (e.g. portable
point locks or other portable locking devices) including whether such locks must be
used in combination in situations where after mechanical disconnection of the
electromechanical point machine from the movable parts of the switch (diamond
crossing with slips) the point cannot be secured by a point weight (at switch is not
guaranteed observance required retaining power) and rolling stocks need to pass
over it.

V Ostravé dne 1. dubna 2026

Ing. Adrian Kufa Ing. Michal Sivek
] inspektor ) inspektor
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava

Ing. Petr Maikranz
) vedouci
Uzemniho inspektoratu Ostrava

CRDIX0039UPO
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PRILOHY
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Obr. €. 4: Pohled na nedoléhajici pravy vnitfni Jazyk Cast ,a“ kfizovatkové vyhybky ¢. 103ab
v koncoveé poloze Zdroj: DI
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prava kola zadniho
podvozku 3. TDV za HDV

— okolky mezi pravym

hedolr{éjci pravy vnitini  VNitfnim jazykem a pravou
: vnitfni opornici

azyk ¢asti ,a“

g |

vvvvv

¢asti ,a“ A uzamknuty kontrolni
yme y zamek

Obr. €. 5: Pohled na tzv. vidlicovou jizdu zadniho podvozku . TDV za HD a na
zajisténi Casti ,a“ kfizovatkové vyhybky €. 103ab kontrolnim vyménovym zamkem
Zdroj: DI

. misto umisténi €epu spojujiciho EMP
| s prestavnikovou spojnici zavorovaci
tyCe vyhybky

1

zavorovaci tyCe kfiZzovatkové vyhybky &. 103ab Zdroj: DI
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