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Tato zavereCna zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vySetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovédnosti za trestny ¢in nebo spravni delikt, a proto ji nelze
z této zavérecéné zprévy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezavisle s cilem Zzjistit pficiny a okolnosti
mimoradné udalosti.



M

whd Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 30. 6. 2022, 6:19 h.

Popis udalosti: srazka vlaku R 753 s kamenim (sesutym svahem) s naslednym
vykolejenim.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, mezi zelezni¢nimi stanicemi

Karlstejn a Zadni Tfeban, 1. tratova kolej, km 28,285.

Zucastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceskeé drahy, a. s. (dopravce viaku R 753).

Nasledky: 5 zranénych osob;
celkova Skoda 53 863 168 K¢.

Bezprostfedni pficina:

* naruseni prujezdného prifezu tratové koleje prekazkou — sesunutym skalnim
svahem.

Pfispivajici faktor:
* nadprimérné intenzivni deStové srazky v ¢ervnu 2022.

vrwvs

Systémova pficina:

» technologické postupy provozovatele drahy pro provadéni kontrol skalnich svahu
nestanovovaly povinnost provést hodnoceni stavu skalniho svahu, kde doslo
ke skalnimu ficeni (sesuvu), zaméstnancem s vysSSim stupném odborné zpusobilosti
k hodnoceni stability skalnich svahu, popf. externim specialistou, coz vedlo k nepfijeti
odpovidajiciho opatfeni k zajisténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
po pfedchozim skalnim Ficeni na pfedmétném misté.
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Bezpec€nostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona &. 266/1994 Sb.
doporucuje s ohledem na predchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu uradu:

» zajistit u provozovatele drahy Spravy ZzZeleznic, statni organizace, doplnéni
stavajicich technologickych postupu, jez tvofi prvky jiz zavedeného systému
bezpec€nosti provozovatele drahy, o postupy, které by:

o umoznily hodnoceni stavu skalniho masivu fadovym pracovnikim spravy trati
pomoci objektivnich (napf. méfitelnych) kritérii;

o ukladaly spravé trati povinnost se v pfipadé dosazeni objektivniho kritéria obratit na
zameéstnance s vySSim stupném odborné zpUsobilosti k hodnoceni stability skalnich
svah, popf. na externi specialisty;

o ukladaly povinnost posoudit konkrétni jednotlivé skalni svahy zaméstnancem
s vys$8im stupném odborné zpusobilosti k hodnoceni stability skalnich svah, popr.
externim specialistou, jiz pfi prvnich projevech nestability (pfi dosazeni objektivniho
kritéria) a vzdy po pfedchozim ficeni;

o ukladaly povinnost pfijmout odpovidajici dlouhodobé opatfeni proti budoucimu
opakovani zavad skalnich svahu;

o ukladaly povinnost pfi objednavce sanacnich praci vzdy jednoznacné zadat
posouzeni stability skalniho svahu a pisemné sdéleni, zda a popfipadé kdy je tfeba
realizovat opatieni k zajisténi stability skalniho svahu;

* proveéfit a pfip. zajistit doplnéni vysSe uvedenych doporuceni do technologickych postupl
i u ostatnich provozovatelli drahy regionaini.
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SUMMARY

Date and time: 30" June 2022, 6:19 (4:19 GMT).
Occurrence type: trains collision with an obstacle.

Description: collision of the long distance passenger train No. 753 with the stones
(the collapsed slope) with consequent derailment.

Type of train: the long distance passenger train No. 753.

Location: open line between KarlStejn and Zadni Treban stations, the line track
No. 1, km 28,285.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the long distance passenger train No. 753).

Consequences: 0 fatality, 5 injuries;
total damage CZK 53 863 168,-

Causal factor:

* a disruption of the structure gauge of the line track by the obstacle — the collapsed
rock slope.

Contributing factor:
* above-average intense rainfall in June 2022.
Systemic factor:

» technological procedures of IM for performing inspections of rock slopes did not set
down obligation for perform evaluation of state of the rock slope, where happened
arock collapse, by employee with higher level of professional competence for
evaluation of stability of rock slopes or external specialist which lead to failure to
ensure appropriate measure to securing safety guideway operating and guideway
transport operating after previous rock collapse on this place.

Recommendations:
Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

* to ensure at IM Sprava zeleznic, statni organizace, addition existing technological
procedures, which constitute safety management system of IM, about procedures
which would:

o to enable evaluation of state of the rock slope by employees of Administration of
railway lines by object (e.g. measurable) criterion;

o to assign to Administration of railway obligation during reaching of object
criterion turn to employee with higher level of professional competence for
evaluation of stability of rock slopes or external specialist;

o to assign an obligation to review a concrete individual rock slopes by employee
with higher level of professional competence for evaluation of stability of rock
slopes or external specialist already during first unstableness (during
achievement of object criterion) and always after previous rock collapse;
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o to assign an obligation to accept corresponding long-term measure against to
future repeated failures of rock slopes;

o to assign an obligation during order rehabilitation works always to appraisal of
stability of rock slopes and written message if and alternatively when it will be
necessary to realize measure to securing of stability of rock slopes;

to check and alternatively to ensure addition above recommendations to

technological procedures also for other infrastructure managers on the regional

railways.
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Seznam pouzitych zkratek a symboli

bezpecCnostni doporuceni

centralni ohlaSovaci pracovisté

Ceské drahy, a. s.

Ceska geologicka sluzba

Cesky hydrometeorologicky ustav

Ceska technicka norma

Drazni inspekce

Drazni ufad

drazni vozidlo, drazni vozidla

elektronicky dopravni denik

global positioning system (globalni polohovy systém)
generalni feditelstvi

global system for mobile communication for railway (globalni
systém mobilni komunikace pro Zeleznici)

hnaci drazni vozidlo

hasi¢sky zachranny sbor

integrovany zachranny systém

jednotné obsluzné pracovisté

mimoradna udalost

Odbor tratového hospodarstvi

Odbor systému bezpec&nosti provozovani drahy
sprava trati

STRIX Chomutov, a.s.

STRIX INZENYRING, s.r.0.

Sprava Zeleznic, statni organizace (pfed 1. 1. 2020 Sprava
Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace — SZDC)
tazené drazni vozidlo

tratova kolej

technicka norma Zeleznic

uzemni inspektorat

zaverecna zprava o vysledcich Setfeni mimoradné udalosti
zdravotnicka zachranna sluzba

Zelezni¢ni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

Nafizeni komise (EU) 2018/762 NARIZENI KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU)

zakon €. 266/1994 Sb.
vyhlaska ¢. 173/1995 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 376/2006 Sb.

CSN P 73 1005

predpis SZDC D1

predpis SZDC S2/3

predpis SZ S2/3

predpis SZDC S4
predpis SZ S4

dokument SZ SZB

2018/762 ze dne 8. bfezna 2018, kterym se stanovi
spole¢né bezpecnostni metody tykajici se pozadavku na
systém zajisStovani bezpecnosti podle smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a kterym
se zruSuje narfizeni Komise (EU) €. 1158/2010 a (EU)
¢. 1169/2010, ve znéni ucinném v dobé vzniku MU

v

zakon €. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uUéinném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad
drah, ve znéni uéinném v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni uc€inném v dobé vzniku
MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

CSN P 73 1005 ,InZenyrskogeologicky prazkum®,
ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

vnitfni  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC D1
Dopravni a navéstni prfedpis®, ve znéni u¢inném v dobé
vzniku MU

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC S2/3
Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
ZelezniCnich drahach celostatnich a regionalnich®,
ve znéni u¢inném od 1. 4. 2020 do 31. 12. 2021

vnitfni  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC S2/3
Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
zelezniCnich drahach celostatnich a regionalnich,
ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

vnitini  pfedpis  provozovatele drahy SZ, ,SZS4
Zelezni¢ni spodek®, ve znéni ucinném v dobé vzniku MU

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZS4
Zelezni¢ni spodek®, ve znéni ucinném od 15. 3. 2025

dokument provozovatele drahy SZ ,SZ SMS IM Shrnuti
manualu systému zajiStovani bezpecénosti provozovani
drahy u statni organizace Sprava zeleznic®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU
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SZ TNZ 34 2620 SZ TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpe&ovaci zafizeni:
staniéni a tratové zabezpecovaci zafizeni“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU
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2 SETRENi A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni
DI rozhodla o zahajeni Setfeni pfredmétné MU dne 30. 6. 2022.

2.2 Odivodnéni rozhodnuti o zahajeni Setreni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaZnosti, opakovanosti, dopadu
mimoradné udalosti na bezpecné provozovani drahy a drazni dopravy a povinnosti
vyplyvajici z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setieni véetné prislusného odivodnéni

DI se v ramci Setfeni predmétné MU nepotykala s omezenimi, které by negativné ovlivnily
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 2x inspektor Ul Cechy, pracovi$té Praha.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.
Externi spoluprace: byla vyuzita, a to se subjektem:

+ Ceska geologicka sluzba (CGS), ktera vypracovala ,0dborné stanovisko ve smyslu
ustanoveni § 53d, odst. 1, pism. i) zakona &. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni
pozdéjSich predpisu, pro Setfeni mimoradné udalosti srazky vilaku R 753 se
sesutym svahem s naslednym vykolejenim uvedeného vlaku dne 30. Cervna 2022
mezi Zelezni¢nimi stanicemi Karl$tejn a Zadni Treban v km 28,285° (dale jen
Odborné stanovisko CGS).

2.5 Komunikace a konzultace v priubéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pficin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od provozovatele drahy, dopravce, Drazniho ufadu, spolecnosti STRIX
Chomutov a odborné stanovisko CGS.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provad&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zuc¢astnéné subjekty

V prabéhu Setfeni MU doslo k zaslani neuplinych, resp. nepravdivych informaci ze strany
SZ, Spravy trati Praha zapad, ohledné neexistence dokumentace tykajici se pfedmétného
skalniho masivu ve stanoveném pfedchazejicim obdobi a hlaseni zaméstnanct dopravcu,
pfipadné i zaméstnancu SZ ve véci mozného padajiciho kameni, sesuvu pudy, padajicich
strom(, pohybu Stérku, blativych mist a jinych ohrozeni drahy a drazni dopravy
v pfedmétném misté ve stanoveném predchazejicim obdobi. Setfenim bylo zjisténo, ze
takova dokumentace existuje a takové udalosti byly evidovany a feSeny. Podrobnosti jsou
uvedeny v kapitole 4.4.3 této ZZ.

Uroveri spoluprace s ostatnimi zastupci subjekt(l zi¢astnénych na MU byla standardni.
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2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:

ohledani mista mimofadné udalosti v€etné zucastnénych draznich vozidel,
technickych zafizeni a infrastruktury drahy;

analyza zapisu z komisionalni prohlidky draznich vozidel;

analyza podkladu a vystupl dodanych spole¢nosti STRIX Chomutov (geotechnické
a dopravni stavitelstvi);

spoluprace s CGS, vyzadani odborného stanoviska, analyza odborného stanoviska;

analyza podkladii vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce, CHMU, HZS SZ
a CGS;

podani vysvétleni zuCastnéného strojvedouciho;
analyza zapisu s vypravci;
analyza dat zaznamenanych registracnim rychlomérem HDV vlaku R 7583;

analyza predchozich udalosti souvisejicich s menSimi sesuvy, resp. Ficenim
kameniva v misté vzniku MU;

analyza metody NEMETON 2013;

vyzadani podrobnéjsiho zddvodnéni stanoviska CGS, v reakci na zjisténi k metodé
NEMETON 2013;

jednani s Odborem tratového hospodaistvi (O13) provozovatele drahy SZ,
vyzadani jeho stanoviska a jeho analyza;

vyZadani dalSich podkladd a stanovisek Odboru tratového hospodafstvi (O13)
provozovatele drahy SZ;

analyza vyvoje predpisi stanovujicich technologické prostupy v souvislosti
s problematikou skalnich svah;

analyza podkladl vyzadanych od Drazniho uradu.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problémuil, které se béhem Setieni vyskytly
V prubéhu Setieni MU se nevyskytly zadné obtize ani problémy, které by mély vliv na
pribéh Setfeni nebo jeho zavéry.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prabéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se pribéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.
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N

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace
3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: srazka DV x prekazka;

Skupina MU: vazna nehoda.

3.1.2 Datum, presny ¢as a misto udalosti

Datum: 30. 6. 2022.
Cas: 6:19 h.
Misto: draha Zeleznicni, kategorie celostatni, mezi Zelezni¢nimi stanicemi

KarlStejn a Zadni Treban, 1. TK, km 28,285.
GPS soufadnice: 49.9245636N, 14.1815203E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Misto vzniku MU se nachazelo mezi Zelezninimi stanicemi KarlStejn a Zadni Treban
v km 28,285 v 1. TK . Trat byla v misté MU vedena odifezem ve skalnim svahu podél feky
Berounky ve vySce cca 10 m nad hladinou feky. Po levé strané ve sméru jizdy vlaku R 753
vedla soubézné 2. TK, za niz svah klesal k hladiné feky (viz Obr. €. 1).

Berounka

49°55°28.9°N 14710'53.

Obr. &. 1: Schéma mista vzniku MU Zdroj: Google Earth, uprava DI
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Ohledanim mista MU bylo zjiSténo:

Bylo ohledano okoli mista vzniku MU v km 28,285 a pfedchazejici usek trati (ve sméru
jizdy vlaku od zst. KarlStejn). Kvuli zajisténi bezpecnosti, z ddvodu pokracujiciho
ob&asného padani kameni ze skaly, a s tim souvisejicim pokynem velitele zasahu HZS SZ
nemohlo byt inspektory DI v prvni fazi ohledano bezprostfedni okoli HDV a 1. vozu v€etné
interiéru HDV. Ohledani interiéru (v€etné stanovisté) HDV provedl ve spolupraci s DI jeden
ze zastupcl HZS SZ.

Stav infrastruktury a zabezpecéovaciho zarizeni:

V misté vzniku MU byla 1. TK zasypana kamenim (rizné velikosti) misty az do vysky cca
0,5m nad temenem pravého kolejnicového pasu (viz Obr. ¢. 12 — 15). Délka useku
kamenim zasypané 1. TK byla cca 17 m. Setfenim na mist¢ MU (za nesnizené
viditelnosti) bylo zjisténo, Ze prekazka se zacala objevovat ve vyhledu strojvedouciho
postupné pfi vyjezdu z pravého oblouku, a to od km 28,664 (tj. 379 m pfed mistem MU viz
Obr. €. 24). Nasledné od km 28,650 (tj. 365 m pfed mistem MU viz Obr. €. 23) bylo mozné
vidét cely objem sesunutého kameni, vC€etné Casti plochy sesuvu na skalnim svahu.

PFi ohledani byla dale zaméfena km poloha nasledujicich bodu:

Nazev bodu Km poloha bodu
Predvést PFL do zst. KarlStejn (u 2. TK, dle TTP v km 28,605) 28,607
Stani¢nik 28,6 28,599
Vzdalenostni upozorfiovadlo k predveésti PfL zst. Zadni Trebari - Il 28,568
Stani¢nik 28,5 28,499
Vzdalenostni upozorfiovadlo k predveésti PfL Zst. Zadni Trebar - 11| 28,481
Vzdalenostni upozorfiovadlo k pfedvésti PFL zst. Zadni Trebar - Il 28,419
Stani¢nik 28,4 28,400
Konec vilaku R 753 (konec posledniho vozu) 28,393
Trakéni podpéra €. 72 28,374
Zacatek nové sypaného $térku v 2. TK 28,360
Konec nové sypaného &térku v 2. TK 28,350
ZaCatek zbahnélého kolejového loze v 1. TK 28,337
Konec zbahnélého kolejového loze v 1. TK 28,334
Trakéni podpéra €. 70 28,329
Stani¢nik 28,3 28,300
Trakéni podpéra €. 68 28,288
Misto vzniku MU — misto srazky a bod ,,0“ 28,285
1. velky kdamen 28,282
2. velky kdmen 28,279
3. velky kédmen 28,274
Predvést PrS zst. Zadni Treban (u 1. TK) = vychozi bod méreni 28,270
1. vykolejeny podvozek 1. vozu 28,269
2. vykolejeny podvozek 1. vozu 28,267
Trakéni podpéra €. 66 28,250
Zacatek vlaku R 753 (¢elo HDV) 28,248
Stani¢nik 28,2 28,199

Misto vzniku MU se nachazelo pred levym obloukem, na konci useku pfimé koleje po
vyjezdu z pravého oblouku, trat byla v misté vzniku MU vedena v odfezu — vpravo ve
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sméru jizdy vlaku byl vysoky pFikry svah (skalni masiv ¢astec¢né zarostly dfevinami), vlevo
pak svah smérem dold k toku feky Berounky. Zelezniéni svrdek v misté MU tvorily
kolejnice typu ,S49“ ulozené na zebrovych podkladnicich pruznymi svérkami typu ,Ke“ na
betonovych prazcich typu ,SB8°. Nad mistem sesuvu v navazujici zalesnéné Casti
pfikrého svahu nebyla nalezena Zadna vodote¢ (strouha nebo koryto), nicméné v dané
Casti svahu byly nalezeny CcCerstvé stopy po splavovani listi intenzivnimi deStovymi
srazkami. V misté vzniku MU byly nalezeny kusy kameni (mensi i vétSi) a drobného Stérku
vysypaneé do 1. TK, misty sesuté kameni zasahovalo az do 2. TK. Byla zadokumentovana
mista na ZelezniCnim svrsku se stopami eroze a se zbahnélym kolejovym lozem a stejné
tak mista s nedavno dosypanym Stérkem jiného zabarveni (viz Obr. €. 17 a 18).

Misto MU se nachazi na dvoukolejné elektrifikované trati o napéti 3 kV DC. Zakladnim
radiovym spojenim na trati bylo GSM-R. Tratové zabezpecCovaci zafizeni v mezistanicnim
useku Karlstejn — Zadni Tfeban bylo 2. kategorie (dle SZ TNZ 34 2620) — jednosmérny
poloautomaticky blok. Stav a funkce zabezpeCovaciho zafizeni byly mimo pficinnou
souvislost s MU. Stav trakéniho vedeni byl mimo pfi¢innou souvislost s MU. V zst. Zadni
Treban byl inspektory DI zadokumentovan EDD - jizdy vlakl pfes misto vzniku MU
(pfed vznikem MU) dne 30. 6. 2022.

Stav draznich vozidel:

Celo vlaku R 753 dopravce CD se nachazelo v km 28,248, tj. 37 m za mistem vzniku MU.
HDV a 1. viz byly vykolejeny vievo od koleje ve sméru jizdy vlaku a zasahovaly do
prujezdného prufezu 2. TK. Konec vlaku se nachazel v km 28,393. Vlak byl tvofen HDV
CZ-CD 91 54 7 362 108-3 (dale téz HDV 362 108-3) Fizenym ze 2. stanovisté
a 5 osobnimi vozy. Zacatek i konec vlaku byl oznacen predepsanymi naveéstmi. Ve svéseni
vlaku a propojeni hlavniho potrubi pribézné brzdy nebyly zjistény zavady. Poskozeni HDV
a1.vozu vlaku nebylo mozné detailné zdokumentovat, protoZze velitel zasahu HZS
zakazal vstup do jejich bezprostfedni blizkosti z dlvodu zajisténi bezpecnosti. Podrobnég;jsi
dokumentace poskozenych DV byla provedena v ramci komisionalni prohlidky téchto DV.

Stav HDV:

Prostfednictvim zastupce HZS SZ bylo zadokumentovano stanovisté strojvedouciho &. 2,
ze kterého bylo HDV fizeno. Pfepinac rezimu jizdy byl v poloze ,V* (vybéh). Spinac€ fizeni
byl v poloze ,ZAP“ (zapnuto). Ovladaci paka fidiciho kontroléru (sdruzena jizdni paka)
byla v poloze ,X* (neni zadan vykon ani brzda). Ovladaci paka smérového kontroléru (pro
smér jizdy) byla v poloze ,P“ (vpfed). Paka ovladace OBE 1 brzdice DAKO-BSE byla
v poloze ,Z (zavér). Paka ovladaCe pfimocinné brzdy brzdice DAKO-BP byla v poloze
zabrzdéno.

Zdvojeny manometr tlaku vzduchu indikoval O bar v hlavnim vzduchojemu a 0 bar
v hlavnim potrubi. Zdvojeny manometr tlaku vzduchu indikoval 5 bar v brzdovych valcich
a 2,7 bar v P/E pfevodniku EDB.

Mobilni ¢ast VZ LS06 byla zapnuta. Radiostanice s ovladaci skfinkou VO 79 byla
naladéna pro vlak 753 na siti GSM-R.

PrepinaC¢ ovladani sbéracu byl v poloze ,Z“ (zadni). Pfepina¢ ovladani trakcnich
ventilatord byl v poloze ,A“ (automaticky). Pfepina€ ovladani od kompresoru 1 byl v poloze
,A“ (automaticky) a od kompresoru 2 byl v poloze ,0“ (vypnuto). Pfepinac¢ systémi
a zapnuti hlavnich vypinacd byl v poloze ,=* (navoleny stejnosmérny systém
a stejnosmérny hlavni vypinac). Spina¢ vlakového topeni byl v poloze ,0“ (styka¢ topeni
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vlaku vypnut). Ovlada¢ navéstnich svétel HDV byl zapnut v odpovidajici poloze pro
oznaceni Cela vlaku.

V HDV na stanovisti strojvedouciho byla nalezena Zprava o brzdéni pro vlak R 753 ze dne
30. 6. 2022 a VSeobecny rozkaz pro vlak Cislo 753 (sestaveny dne 29. 6. 2022), ktere
inspektordim DI z HDV donesl a predal zastupce HZS SZ. HDV bylo vybaveno
elektronlckym registraénim rychlomérem Hasler TELOC. Cas rychloméru odpovidal
pfesnému Casu (odchylka O s).

Nékteré z ukazateld/prvka na HDV nebylo mozZné popsat z divodu neumoznéni vstupu
inspektord DI na stanovisté. Zastupce HZS SZ po domluvé s inspektory DI proved|
fotodokumentaci interiéru HDV (vCetné stanovisté) a zajistii dostupnou vlakovou
dokumentaci. Vlak R 753 mél dle zdokumentované ,Zpravy o brzdéni“ celkem 6 DV (HDV
+ 5 osobnich vozu), délku 147 m, 24 naprav, hmotnost 341 t, brzdici vahu 540 t. Vlak byl
brzdén |. zplsobem brzdéni, v rezimu brzdéni R+Mg. Uplna zkouSka brzdy byla
provedena v zst. Klatovy pfed odjezdem vlaku R 753.

Stav osobnich vozU:

Ohledanim osobnich vozi (ze vzdalenosti stanovené HZS SZ) bylo zjisténo, Zze v8echny
vozy byly zabrzdény (Cervené clonky na 2. az 5. voze a pfilehlé zdrze na 1. voze). Kromé
1. vozu (vykolejeného) byly dalSi vozy bez viditelného poskozeni.

Povétrnostni podminky v dobé vzniku MU:

venkovni teplota +17°C, denni doba pfiblizné hodinu
po vychodu slunce, zataZzeno, silny dést, nebylo vylouceno,
Ze viditelnost mohla byt snizena’ povétrnostnimi vlivy.

Povétrnostni podminky v dobé ohledani mista MU:

venkovni teplota +18°C, denni doba, nejdfive zatazeno,
intenzivni dést, postupné obCasné pFehanky a nasledné
zcela beze srazek, oblacno, viditelnost nebyla sniZzena
povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje:

Oblast vzniku MU ,je z hlediska morfologickych pomért tvofena strmym eroznim svahem
formovanym pfi zahlubovani feky Berounky. V jeho paté byl v souvislosti s vystavbou
dvoukolejné zZeleznic¢ni trati vybudovan odrez, ktery zde vyrazné zvysil sklon jiz tak znacné
strmého plvodniho erozniho svahu.” (viz Obr. ¢. 2 a 3). Trat byla ve sméru jizdy vlaku
R 753 k mistu MU vedena v odfezu a vlevo od trati lemovana vysokymi stromy, vpravo od
trati nad opérnou zdi a nasledné nad zemnim, pfipadné skalnim svahem byla lemovana
vysokymi kefi a stromy.

V misté MU nebyly bezprostiedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZzném rezimu.

1 Snizend viditelnost je viditelnost, pfi niZ nejsou nejméné& na vzdalenost 100 m zfetelné viditelné
pfedméty a osoby (v dob& od soumraku do svitani, za mlhy, snézZeni, silného desté, v tunelu
a v uzavienych neosvétlenych prostorech).

2 Odborné stanovisko CGS
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Obr. €. 2: Pohled na misto vzniku MU dne 1. 7. 2022 Zdroj: DI
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Obr. ¢. 3: Schematicky fez Zeleznicnim odfezem a jeho okolim v misté posuzovaného
skalniho ficeni. Cervenymi Sipkami je znazornén priblizny prostor skalniho Ficeni v odfezu
trati v ramci celého svahu (zdroj podkladovych dat © CUZK 2019).

Zdroj: Odborné stanovisko CGS
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3.1.4 Umrti, zranéni a materialni Skody
Pfi MU doslo k:

* Ujmé na zdravi 5 cestujicich.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vyCislena Skoda na:

« HDVaTDV (vlaku R 753) 6 967 052 K¢;
* zafizeni drahy 0 K¢;
* ndaklady na odstranéni nasledkt MU a zabezpeceni skalniho svahu 46 896 116 K¢;
* Zivotnim prostiedi 0 K¢.

PFfi MU byly Skody vzniklé na draznich vozidlech, ndklady na odstranéni nasledkd MU na
draze a na zabezpeceni skalniho svahu vyc€isleny celkem na 53 863 168 K¢.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.

3.1.5 Popis jinych nasledkl, vcéetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dasledku vzniku MU dosSlo mezi mezi zst. KarlStejn a Zst. Zadni Treban k preruseni
provozu v obou tratovych kolejich od 6:19 h dne 30. 6. 2022 do 17:44 h dne 1. 7. 2022,
poté byla drazni doprava provozovana obousmérné po 2. TK do 18:00 h dne 24. 7. 2022,
kdy byla zprovoznéna i 1. TK.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
Zucastnéné osoby za:

Dopravce (CD):
+ strojvedouci vlaku R 753, zamé&stnanec CD.

Ostatni osoby, svédci:
+ vypravéi zst. Karlstejn, zaméstnanec SZ.

Zucastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Praha-Radotin — Beroun, byla Ceska
republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala Sprava Zeleznic, statni
organizace se sidlem Dlazdéna 1003/7, Praha 1, PSC 110 00.

Provozovatelem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, Praha-Radotin — Beroun, byla SZ.

Dopravcem vlaku R 733 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 20. 1. 2020, s u€innosti od 23. 1. 2020.
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3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

v misté MU (km.h-1):

Viak: R 753 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vliaku (m): 147 HDV: 9154 7 362 108-3 P

Pocet naprav: 24 TDV (za HDV): 51 54 20-41 679-1 R
Hmotnost (t): 341 61 54 21-91 704-3 R+Mg
Potfebnd brzdici procenta (%): 112 6154 21-91 715-9 R+Mg
Skutecna brzdici procenta (%): 158 61 54 84-71 049-1 R+Mg
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 61 54 30-90 008-9 R+Mg
Nejvy3Si dovolena rychlost vliaku 80

ZpUsob brzdéni:

Pozn. k vlaku R 753:

+ v dobé& vzniku MU dle HZS SZ cestovalo viakem 130 cestujicich;
* vychozi stanici vlaku byla Zst. Klatovy, kone¢nou zst. Praha hl. n.;
* pfi MU poskozena a vykolejena DV jsou v tabulce podbarvena Zlutou barvou;

* vlak nebyl zpraven pisemnym rozkazem o zhorSené povétrnostni situaci ani jinymi
pokyny vztahujicimi se k mistu vzniku MU;

» skute¢ny stav vlaku R 753 odpovidal vlakové dokumentaci.

HDV 362 108-3 bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automaticke
zaznamenavani dat — typu Hasler TELOC 3000.

Ze zaznamenanych dat vyplyva:

Cas po Rychlost |Rychlost | Stanic¢eni| Tlak v HP | Draha do Popis udalosti
korekci (h) (km.h™) (m.s™) (km) (bar) srazky (m)
06:10:59 1,29 0,36 38,686 4,93 Rozjezd ze zst. Beroun
06:18:09 78,97 21,94 29,647 4,72 Celo vlaku minulo odj. nav. S1 Zst.
KarlStejn, smér Zzst. Zadni Treban,
nasleduje Rychlostnik N ,80*
6:18:55 78,26 21,74 28,664 5,01 379 Misto, odkud se za nesnizené viditelnosti
(ve dne, bez desté) zacal odkryvat vyhled
na sesunuté kameni v 1. TK
6:18:55 78,84 21,90 28,650 5,0 365 Misto, odkud bylo mozZné za nesnizené
viditelnosti (ve dne, bez desté&) neruSené
vidét cely objem sesunutého kameni
vCetné c&asti plochy sesuvu na skalnim
svahu
6:19:05 79,87 22,19 28,445 4,73 160 Registrace aktivace rychloc¢inného brzdéni
(8 s pfred MU)

6:19:05 78,45 21,79 28,435 418 150 Registrace tlaku v brzdovych valcich
(8 s pfed MU)

6:19:06 79,84 22,18 28,419 3,68 134 Pokracujici pokles tlaku v HP
(7 s pfred MU)

6:19:07 79,17 21,99 28,400 3,02 115 Pokles rychlosti
(6 s pfred MU)

6:19:08 75,61 21,00 28,375 2,7 90 Pokles rychlosti
(5 s pfred MU)

6:19:09 71,12 19,76 28,349 2,49 64 Pokles rychlosti
(4 s pfed MU)

20




whd Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

6:19:10 68,89 19,14 28,336 2,38 51 Pokles rychlosti
(3 s pred MU)

6:19:11 63,40 17,61 28,323 2,28 38 Pokles rychlosti
(2 s pred MU)

6:19:12 57,44 15,96 28,305 2,18 20 Pokles rychlosti
(1 s pfed MU)

6:19:13 43,62 12,12 28,279 1,98 Poskozeni ¢idla otacek, dalsi udaje
o rychlosti a ujeté draze jsou nekorektni

Tab. €. 1: Pfehled zaznamenanych udajd o pohybu HDV vlaku pfed a po MU

Ze zaznamu registracniho rychloméru vlaku R 753 vyplyva, Ze v useku mezi Zst. KarlStejn
a mistem vzniku MU nebyla pfekroGena nejvy$si dovolena rychlost 80 km-h'. Viakovy
zabezpecovac byl v ¢innosti a v prabéhu jizdy viaku byl strojvedoucim pravidelné obsluhovan.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Misto vzniku MU se nachazelo v katastru obce Karldtejn na katastralnim uzemi Poucnik,
parcelni Cislo 1478/18. Pozemek v ml'stév vzniku MU byl ve vlastnictvi statu, pravo
hospodareni s majetkem statu vykonavala SZ, zpusob vyuziti pozemku — draha.

Dle § 4 zakona €. 266/1994 Sb. je obvodem drahy uzemi uréené uzemnim rozhodnutim
pro umisténi stavby drahy. Obvod drahy u celostatni drahy a u regionalni drahy je
vymezen svislymi plochami vedenymi hranicemi pozemku, které jsou ur€eny pro umisténi
drahy ajeji udrzbu. Skalni svah, ze kterého doslo k sesuvu kameni, se tedy nachazel
v obvodu drahy.

Trat' byla ve sméru jizdy vlaku R 753 v misté vzniku MU vedena odfezem podél feky
Berounky ve vySce cca 10 m nad hladinou vody v zaCatku levého oblouku o poloméru
600 m v klesani se sklonem 1%.. Trat' v Uuseku mezi Zst. KarlStejn — Zst. Zadni Tfeban byla
vybavena poloautomatickym blokem — TZZ 2. kategorie dle SZ TNZ 34 2630. TZZ bylo
jednosmérné pro kazdou tratovou kolej.

Provozovatel drahy mél dle § 26 odst. 1 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb., pro zajisténi
provozuschopnosti drahy a bezpe€nosti drazni dopravy za povinnost provadét pravidelné
prohlidky a méfeni staveb drah v Casovém intervalu uvedeném v pfiloze €. 1 vyhlasky.

Podle ustanoveni § 26 odst. 2 této vyhlasky se pravidelné prohlidky a méfeni provadé;i:

* obchuzkou trati, pfi niz se provadi pravidelna prohlidka trati pro zjiSténi stavu
zelezni€éniho svrsku a spodku, zelezni€nich prejezdu a staveb Zelezniéniho spodku
a zjistovani pripadného vyskytu zdroje ohrozeni drahy,

* kontrolni jizdou na hnacim vozidle nebo v poslednim voze vlaku, zpravidla
s nejvyssi rychlosti, pro zjisténi technického stavu dopravni cesty,

* komplexni prohlidkou trati, pfi niZ se posuzuje stav Zelezni¢niho svrsku, télesa
Zelezni¢niho spodku, staveb Zeleznicniho spodku, nastupist, ramp a Zeleznicnich
pfejezdl po zimnim obdobi a zjistuji se zavady a jejich rozsah.

Komplexni prohlidky trati byly dle pfedpisu SZ S2/3 provadény v &asovém intervalu
jedenkrat ro¢né, nejpozdéji do 31. 5., a to ve dnech 11. 4. 2019 az 13. 5. 2019,
20. 5. 2020, 17. 5. 2021 a 2. 5. 2022 az 31. 5. 2022 s vystupy, které se prevazné tykaly
zavad a opatfeni ve vztahu k Zelezni€énimu spodku a svrsku.
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Kontrolou vyZadané dokumentace nebyly shledany zavady ani nedostatky v Cetnosti
komplexnich prohlidek, kontrolnich jizd a obchuzek trati zaméfenych na stav Zelezni¢ni
infrastruktury dle vyhlasky €. 177/1995 Sb.

Ve vztahu k pfedmétnému skalnimu masivu byl v pfedloZzené dokumentaci nalezen pouze
zaznam ze dne 18. 2. 2020, kdy byl v ,Knize kontrol“ proveden zapis o pravidelné
kontrolni jizdé v useku mezi ZelezniCnimi stanicemi Revnice a Kafizek, s vysledkem
LU 1. TK. v km 28,2 - 28,3 je nutné vycisténi kameniva — drolici se skala“. Jiné zaznamy
zprovadénych kontrol (prohlidek) prfedmétného skalniho svahu, které by zminovaly
vyslovné provedeni prohlidek nebo kontrol tohoto skalniho svahu nebo na ném zjisténou
zavadu, nebyly nalezeny.

3.1.9 Jakékoli dalSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce vcetné osob
ve smluvnim vztahu:

» strojvedouci vlaku R 753 — Zapis se zaméstnancem:
o na sménu nastoupil ve 4:03 h dne 30. 6. 2022;
o na sménu nastoupil odpocaty;
o odpocCinek pfed sménou mél 48 h;
o vlak R 753 vedl z Klatov a sména probihala standardné bez zvlastnosti;
o po prujezdu zst. Karl$tejn jel rychlosti asi 80 km.h™;

o po vyjezdu z pravostranného oblouku a pfed vjezdem do nasledujiciho
levostranného oblouku najednou spatfil trat’ zavalenou kamenim;

o jhned zavedI rychloCinné brzdéni;

o pro kratkou vzdalenost nebylo mozné zastavit a doSlo k najeti do kamenu
o vySce cca 1 m v pravém kolejnicovém pasu®;

o kolega strojvedouci, ktery byl mezi cestujicimi, véc ohlasil.

» strojvedouci vlaku R 753 — Zaznam o podaném vysvétleni DlI:

o sména probihala standardné, nikde nebyl Zadny problém, lokomotiva byla
v poradku;

o pamatuje si, Ze v ten den prSelo. PrSelo pofad, v€etné mista, kde doslo k MU;
o mél jediny pisemny rozkaz, byla to pomala jizda nékde u Klatov. Zadny jiny
rozkaz nebo pokyn nemél;

o na otazku DI, zda mél nékdy v useku KarlStejn — Zadni Treban pfi vedeni vlaku
problém se spadlym kamenim, odpovédél, Ze:

e problém tam v minulosti mél, nékdy po Novém roce 2020. Jel tehdy pomalu
smérem do Prahy a vidél, Ze v totozném misté, jako pfi nehodé dne
30. 6. 2022, se sype kameni a jeden z kamend mu spadl na hnaci vozidlo
z boku, slysel ranu;

* nahlasil to hned potom do Berouna;
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» ,Odtamtud mi dokonce asi jeSté predtim volali, abych tam jel opatrné, coz
Jjsem ¢inil. Poté jsem mu tedy fekl, Ze to opravdu pada, trefilo mé to i do
masiny, trisklo to do jejiho boku, ale S$koda tam Zadna nebyla.*;

* fekl vyprav€imu, aby tam zastavili provoz, ,Ze se to tam sype®,

» kdyzZ se posléze vracel jinym vlakem z Prahy, tak se jezdilo pouze po 2. TK
asi pomalou jizdou. Podle jeho nazoru se to pak ale nefeSilo, nikdo nic
nedélal;

na otazku DI, zda si vSiml, Ze by po nahlaseni této MU ¢i mimoradnosti,
provozovatel drahy ucinil bezpeénostni opatfeni, ¢i jinym aktivnim zplUsobem
predchazel vzniku MU v tomto useku trati, odpovédél, ze:

* niceho si nevSiml, ale mél po této udalosti nékolik dnli volna, tak mozna néco

uskutecnili. Vi ale, ze podobné rizikovych mist jako suché stromy nebo skaly
je na této trati vice;

na otazku DI, v jakém momenté si vSiml pfekazky na trati a jaké kroky nasledné
ucinil, odpovédél, ze:

* ,Hned jak jsem vyjel z pravotociveho oblouku, tak jsem si temér ihned vsiml
té prekazky. Uplné mé to zarazilo a leknul jsem se, ale hned jsem pak rychle
zareagoval a zaved| jsem rychlocinné brzdéni.

* potom doslo k narazu;

» chtél zastavit provoz, a to tim, Ze chtél zmacknout Cervené ,Stop tlacitko*
(pozn. DI: zfejmé myslel tlaCitko radiostanice ,NOUZE" slouzici pro aktivaci
nouzoveho volani), ale za€al nepfijemny zvuk — piskani, coz bylo nasledkem
MU;

* zkouSel se také dovolat pres vysilacku dispecerovi, ale to také neslo;
* poté zkusil telefonovat mobilnim telefonem, ale ,ruce nespolupracovaly*;

* nehodu ohlasil jeden z kolegu, ktery byl ve vlaku jako cestujici, protoZze on
toho nebyl schopen vlivem psychického Soku;

na sdéleni DI, ,podle rychloméru doSlo k zapoceti rychloCinného brzdéni
priblizné 160 — 170 m pfed mistem srazky“, strojvedouci uved|, Ze reagoval, jak
to nejrychleji, Slo a dale uvedl, Ze kazdy ma néjakou reakcni dobu a u kazdého
je jina;

mysli si, ze reagoval rychleji;

nepil a dival se pfed sebe;

pro odvraceni této MU dle svého nazoru udélal, co mohl.

* svédek, vypravCi zst. KarlStejn — Zapis se zaméstnancem:

@)

o

@)

na sménu nastoupila v 6:08 h dne 30. 6. 2022,
po nastupu dopravni sluzby jel jako prvni vlak R 753;

nic nenasvédCovalo tomu, Ze by pusobenim povétrnostnich vlivi mohl byt
ohrozen provoz. Nezaznamenala zvySovani hladiny vodnich toku;

venku mrholilo a nic nenasvédcovalo tomu, Zze by hladiny vodnich tokl mély
stoupat, nebyl davod viak R 753 zastavovat a vlak normalné projel;
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© na otazku, zda nékdo hlasil vyskyt pfekazky na trati ¢i moznost ohroZeni
provozu, odpoveédéla:

= Ne. 17 minut pfed prujezdem vlaku R 753 v zst. KarlStejn odjel po prvni
tratové koleji do Zadni Tfebané viak Os 8813 jeho strojvedouci nic neohlasil;

o na otazku, jak se dozvédéla o MU, odpovédéla, Ze:
= ji zavolal vypravcCi sousedni stanice Zadni Treban;

° na otazku, jakym zplisobem jsou informovani vypravéi o vydani vystrah CHMU,
odpovédéla, ze:

= sluzebni elektronickou postou;

o na otazku, zda byli vypravéi timto zpusobem informovani o vystrahach i v den
vzniku MU, odpovédéla, ze:

= ano.

3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec¢nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 30. 6. 2022 odjel vlak R 753 (Klatovy — Praha hl. n.) v 6:11 h z Zst. Beroun a projel
zst. Karl$tejn v éase 6:18 h. Vlakem cestovalo dle HZS SZ 130 osob. Po vyjeti z pravého
oblouku pfi rychlosti cca 80 km-h™' se za nesnizené viditelnosti v km 28,664 (tj. 376 m pied
mistem srazky) zacal odkryvat vyhled na prekazku (sesuté kameni) v prijezdném prufezu
1. TK a dale v km 28,650 (ij. 365 m pfed mistem srazky) bylo mozné nerusené vidét cely
objem sesunutého kameni. V ¢ase 6:19:05 h v km 28,445 pfi rychlosti 79,87 km-h' zavedl|
strojvedouci rychlo€inné brzdéni, poté v Case 6:19:13 h v km 28,285 nastal vznik MU
(srazka HDV s prekazkou) a nasledné vlak zastavil v km 28,248.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

* 6:19h vznik MU;

« 6:20h ohlaseni vzniku MU cestujicim vlaku R 753 (strojvedouci CD)
vypravCimu zst. Zadni Treban;

« 6:23h vypravei zst. Zadni Tfeban ohlasil vznik MU vedoucimu dispecerovi
CDP Praha;

* 6:24h ohlaseni na HZS StfedoCeského kraje;

« 6:25h vedouci dispe¢er CDP Praha ohlasil vznik MU PCR a dale dle
ohlaSovaciho rozvrhu;

* 6:30h vedouci dispeer CDP Praha ohlasil vznik MU na 018 SZ;

* 6:30h ohlaseni vzniku MU na HZS SZ;

« 6:39h pFijezd HZS StfedoCeského kraje, JPO Beroun na misto vzniku MU;

« 6:45h  povéFfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DI;

« 8:00h pFijezd inspektort DI na misto MU a zaCatek ohledani mista vzniku MU;
« 9:52h pritomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim drahy;
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Dne 1. 7. 2022
« 17:44h obnoveni provozu pouze po 2. tratové koleji;
Dne 24. 7. 2022
« 18:00 h  uplné obnoveni provozu (provoz obnoven i po 1. TK).

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan. Plan IZS byl aktivovan v 6:24 h,
tji. 5 minut po vzniku MU.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
+ Policie CR;
» ZZS StfedoCeského kraje;
+ HZS Stredogeského kraje, JPO Beroun a JPO Revnice;
« HZSSZ.

4 ANALYZA UDALOSTI

4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy SZ

Provozovatel drahy je podle ustanoveni § 22 zakona &. 266/1994 Sb. mj. povinen
provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro
provozovani drahy a ufedniho povoleni a zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecnosti
provozovatele drahy zohledrioval rozsah a pfedmét jeho Cinnosti a &innosti rdznych
dopravcl vykonavanych na jim provozované draze, umoznoval provozovani drahy
a drazni dopravy v souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi
pravnimi pfedpisy a osvédCenimi dopravce a byl dodrzovan.

Vyhlaska €. 177/1995 Sb. pak uklada pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecénosti
drazni dopravy provadét pravidelné prohlidky. Vedle pravidelnych prohlidek se provadéji
i mimofadné prohlidky v zavislosti na mistnich podminkach a na opatfenich pfedeslych
prohlidek. Prestoze zajisténi provozuschopnosti drahy je dle § 20 odst. 1 z&kona
€. 266/1994 Sb. povinnosti vlastnika drahy, je v § 2 odst. 3 vyhlasky &. 173/1995 Sb.
ti. vramci pravidel provozovani drahy stanoveno, Ze draha musi byt pro zajisténi své
provozuschopnosti pravidelné kontrolovana a udrzovana.

Ve smyslu téchto povinnosti musi provozovatel drahy provadét mj. pravidelné prohlidky,
a to mj. pro zjisténi stavu zelezni¢niho spodku, jehoz soucasti jsou i skalni svahy, a pro
zjisStovani pripadného vyskytu zdroje ohrozeni drahy.

vrvse

svahu v dobé vzniku MU, a to v€etné vSech skuteCnosti, které ho mohly dlouhodobé nebo
kratkodobé ovliviiovat, a tyto posoudit ve smyslu pravnich a vnitfnich predpisa.

Drazni inspekce proto neprodlen& po zahajeni Setfeni navazala spolupraci s CGS, ktera
mj. provedla ve dnech 1. a 7. Cervence a 16. srpna 2022 vlastni terénni rekognoskace
v misté ficeni skalniho svahu, a nasledné na vyzadani DI zpracovala odborné stanovisko.
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Odborné stanovisko CGS (citace stéZejnich ¢asti stanoviska uvedena kurzivou):

Uvod

Rano dne 30. ¢ervna 2022 doslo ke ztraté stability skalniho svahu Zeleznicniho odfezu
mezi stanicemi KarlStejn a Zadni Trebar v km 28,285, ktera vyustila ve skalni ficeni, jeZz
vytvorilo sutovou akumulaci pri paté svahu. Akumulace zficenych hornin zasahovala az do

vr v

prostoru zejména prilehlé koleje a byla pricinou vykolejeni viakové soupravy viaku R 753,
ktera do ni narazila.

Odlu¢néa oblast skalniho riceni méla Sirku priblizné 15 — 20 m. VySka odluéné oblasti
dosahovala aZ k horni hrané skalniho svahu Zelezni¢niho odfezu vysky az 25— 30 m,
nejvétsi objemy nestabilnich hmot se vSak soustredily do spodni ¢asti skalniho svahu do

vySky 15 m nad kolejemi. Jedna se o odhady, podrobnéjsi zamereni v misté poruseni
neméla CGS k dispozici.
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Obr. &. 4: Poloha zajmové lokality v Sir§im uzemi je vyznacena Cervenou znackou (topograficky podklad
© mapy.com). Zdroj: Odborné stanovisko CGS
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Skalni Fficeni, k némuz doSlo rano dne 30. Cervna 2022, nepredstavovalo ve svahu
Zelezni¢niho odfezu mezi Zeleznicnimi stanicemi Karl$tejn a Zadni Trebar v km 28,285
vyjimku. Dle dostupnych informaci (ustni sdéleni zastupce STRIX Chomutov, a.s.)
se odehralo ve stejném misté lokalni skalni ficeni v unoru 2020 (viz Obr. €. 27), v fadové
pfiblizné desetinové velikosti v porovnani s Ficenim z roku 2022. Skalni svah byl tehdy
v misté poruSeni ociStén, ale nedoSlo k sanaci zajisténim lice svahu kotvenim
a zasitovanim.

Obecné inZzenyrskogeologické poméry zajmového uzemi

Na zakladé prostudovanych podkladl (viz cast ,PouZité podklady®) Ize obecné
inZenyrskogeologické poméry zajmového tzemi charakterizovat nasledovné:

Zajmova oblast skalniho Ficeni ve smyslu CSN P 73 1005 Inzenyrskogeologicky prizkum
a jeji Sirsi okoli je z hlediska morfologickych poméri tvofena strmym eroznim
svahem formovanym pfi zahlubovani feky Berounky. V jeho paté byl v souvislosti
s vystavbou dvoukolejné Zeleznicni trati vybudovan odfez, ktery zde vyrazné zvysil sklon
jiz tak zna¢né strmého pdvodniho erozniho svahu. Vysledkem byl velmi strmy skalni
svah (misty az svisla skalni sténa) v paté erozniho svahu nad dvoukolejnou trati, jak je
patrné ze schematického obrazku (Obr. €. 3).

Z hlediska geologickych poméru spada zajmova oblast v misté skalniho Ficeni do
inZenyrskogeologického  regionu  nemetamorfovaného  predvariského  podkladu.
Je budovana kosovskym souvrstvim ordoviku. Jedna se o flySoidni souvrstvi, v némz
se nepravidelné stridaji kremenné piskovce s prachovci az prachovitymi bridlicemi
(pfedevSim Obr. €. 5 a Obr. €. 6).

ey il i

Obr. €. 5: Detail charakteru strmé uklonénych vrstev prachovcl az prachovitych bfidlic
a kfemennych piskovctu (kfemenné piskovce = deska uprostfed fotografie) kosovského
souvrstvi (foto CGS, 1. 7. 2022) Zdroj: Odborné stanovisko CGS
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Z hlediska hydrogeologickych poméri Ize pri povrchové casti skalniho svahu obecné
ocCekavat nezvodnéné, pouze v obdobi intenzivnich srazek muze dojit k infiltraci
srazkové vody do rozevrenych diskontinuit horninového masivu, kde voda puisobi
nepfiznivé na stabilitu svahu hydrostatickym tlakem. V zimnich mésicich muze byt voda
v masivu zadrzena déle, kdyz dojde k jejimu zmrznuti v diskontinuitach. Jedna se o velmi
nepriznivy jev pro stabilitu skalnich stén.

Z hlediska klimatickych pomérd byl cerven roku 2022 srazkové znacné
nadnormalni. ... Srézky ale nebyly rovnomérné rozloZeny na celé tzemi CR. Dle udaju
CHMU nejvice srdzek spadlo v éervnu na uzemi CR pravé ve Stfedodeském kraji
(j. v oblasti, kam spada predmétné skalni ficeni), a to 268,565 mm, coz tvori 209,8 %
normalu. Objevovaly se silné boufky s vydatnymi sraZzkami. Napfiklad v noci z patku
24. ¢ervna na sobotu 25. ¢ervna spadlo v Praze (a podle radarovych odhadu i v jejim
okoli) ojedinéle kolem 100 mm. | samotny tyden od 27. ¢ervna do 3. ¢ervence 2022 byl
v Cechéch srézkové silné nadnormalni (celoplosny tydenni pramér byl 47 mm, coz je 287
% normalu). Z celostatniho hlediska byly v daném tydnu v priméru nejvy$si srazkové
uhrny ve stfedu 29. Cervna, ti. den pred inkriminovanym skalnim ficenim. Na stanici
Dobrichovice byly 29. ¢ervna 2022 zaznamenany uhrny srazek 39,9 mm {(...).

Obr. €. 6: Detail charakteru vrstev prachovcud az prachovitych bfidlic kosovského souvrstvi
ve svahu odfezu jizné od mista skalniho Ficeni. Dobfe patrna je velmi husta sit
diskontinuit, zejména dominantni strmé& uklonéné plochy vrstevnatosti se smérem kolmo
k lici skalniho svahu, které vymezuji tence destickovité ulomky. Mimo vrstevnatost jsou
patrné dva hlavni systémy diskontinuit protinajici vrstevnatost (foto CGS, 1. 7. 2022).
Zdroj: Odborné stanovisko CGS
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Poznatky z terénni rekognoskace

Vrstvy kosovského souvrstvi jsou v misté poruSeni stability a v jeho blizkém okoli
uklonény sikmo do svahu pod uhlem generelné 55° se smérem Sikmo k lici svahu
(viz Tabulka €. 1 a Obr. &. 7). Vyraznym znakem kosovského souvrstvi, odkrytym v misté
poruseni stability a v jeho blizkém okoli, je jeho lokalni provrasnéni, diky némuz se ve
Skalnim svahu odfezu misty méni lokalné orientace spadnice vrstev i sklon spadnice
vrstev i dalSich hlavnich systému diskontinuit. Tomu odpovida i vy$Si rozkolisanost
mérenych orientaci a sklont spadnice diskontinuit (viz Tabulka €. 1 a Obr. €. 7). Priblizné
v misté poruseni stability bylo pozorovano lokalni provrasnéni s drobnou poruchou
charakteru pfesmyku (Obr. €. 27). ... Jizné od mista poruSeni stability svahu se objevuje
chaotické dil¢i provrasnéni celého souvrstvi s drobnymi vrasami (...). Vzhledem k tomu,
Ze bylo vrasnéno flySoidni souvrstvi s vrstvami raznych viastnosti (rigidni kfemenné

vvvvvv

vrstvy uvnitf vrasnénim méné postizenych lavic a desek rigidnich kfemennych piskovci
(...). Vrstvy jsou prostoupeny napfri¢ vrstevnatosti ¢etnymi diskontinuitami. VySe popsana
struktura masivu, tvofena Castym stfidanim rizné kompetentnich vrstev hornin, které jsou
provrasnény a postizeny hustou siti diskontinuit rizné geneze, ma zasadni vyznam pro
stabilitu svahu.

Vrstvy Sedych kifemennych piskovcl se objevuji ve formé lavic mocnosti 0,4-0,5 m
a desek v mocnosti 0,17-0,2 m (Obr. €. 5). Jak bylo vySe uvedeno, tyto lavice a desky
kfemennych piskovct jsou poruSeny pricnymi systémy diskontinuit. Zméreny byly dva
hlavni systémy pri¢né na vrstevnatost (viz Tabulka €. 1 a Obr. €. 7). Tyto systémy misty
zpusobuji zubovity charakter vychozu poloh kfemennych piskovcu ve svahu odfezu. Podle
vySe uvedenych systému diskontinuit (vrstevnatost + ostatni systémy diskontinuit) se
polohy kifemennych piskovctu rozpadaji do deskovitych blok( velikosti maximalniho
rozméru 0,5 — 1 m a tloustky v zavislosti na mocnosti vrstev 0,1 — 0,6 m, Casteji vSak
mensich kusld horniny. Z hlediska tfidy pevnosti ve smyslu CSN P 73 1005
InZenyrskogeologicky prizkum Ize tyto horniny orientacné klasifikovat ve tfidé R1.
Je mozné je jen velmi obtizné rozbijet kladivem.

Vrstvy kiemennych piskovcl se nepravidelné stridaji s vrstvami zelenavé Sedych jemné
slidnatych prachovcu az prachovitych bridlic (Obr. €. 6), postiZzenymi obecné obdobnymi
systémy diskontinuit, jaké byly pozorovany u poloh kifemennych piskovcl. Jak bylo
uvedeno jiz vyse, tyto vrstvy jsou misty oproti kfemennym piskovcum detailnéji zvrasnéné.
Prachovcové az bridlicné vrstvy jsou oproti kiemennym piskovcim tence vrstevnaté
a podle vrstevnatosti se rozpadaji na tence destickovité ulomky s tloustkou v radu okolo
0,5 — 1 cm. Husté rozpukani téchto vrstev zpusobuje jejich snadné vypadavani ze skalniho
svahu na jeho lici, ¢imz jsou vytvareny dil¢i drobné previsy lavic a desek kfemennych
piskovcu, které pak Zebrovité vystupuji ze svahu (...). Odnos mékkych vrstev padem
drobnych destickovitych dlomkt ze svahu nasledné umozriuje i vypadavani rozmérnéjsich
blokt kfemennych piskovct vyc¢lenénych vyse popsanymi systémy diskontinuit. Z hlediska
tridy pevnosti ve smyslu CSN P 73 1005 Inzenyrskogeologicky priizkum Ize prachovce az
prachovité bfidlice v Cerstvém stavu orientacné klasifikovat ve tfidé R3—-R2, avSak
vzhledem k tomu, Ze oproti kfemennym piskovcum snadnéji zvétravaji, je mozné
v licovych éastech skalniho svahu oCekavat i nizsi tfidy pevnosti.

Lze predpokladat, Ze skalni ficeni dne 30. ¢ervna 2022 mélo charakter tzv. odvaloveho
riceni, tj. jednalo se o nahly pad rozvolnénych horninovych hmot ve svahu.
Akumulace skalniho ficeni byla uloZena pod patu svahu a zasahovala do pfilehlé koleje ve
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v s

tvaru kuzelu odhadované Sirky 15 — 20 m. Tato akumulace byla odstranéna jesté pred
prvni rekognoskaci CGS, takze jeji charakter Ize popsat pouze na zékladé predané
fotodokumentace (...) a prfimym pozorovanim ulomkovitého materialu premisténého
v ramci sanacnich praci mimo koleje trati. Celkové se jednalo o smés ulomkd prachovcu
az prachovitych bridlic a kiemennych piskovct spise drobnéjSich velikosti s obasnou
vyjimkou pritomnosti vétsiho bloku kfemenného piskovce velikosti 0,5 — 1 m, ojedinéle
ivice (...). Charakter akumulace, tj. sypanina z pfevladajicich drobnéjSich ulomkda,
naznacuje silné poruseni horninového masivu ve svahu vySe zminénymi ¢etnymi systéemy
diskontinuit, véetné vyrazné vrstevnatosti, pficemz toto poruseni bylo jeSté zvyraznéno
dopadem horninovych hmot po Ficeni.

V odluéné oblasti skalniho Ficeni byly v dobé rekognoskace CGS také dobre patrné koreny
naletové vegetace, penetrujici podle systému diskontinuit do znacéné hloubky (...),
zpusobujici  rozruSovani horninového masivu tlakem kofent v diskontinuitach.
Nepochybné napomohly jako vyznamny faktor pri rozvoji nestability skalniho svahu, stejné
Jako pripadny hydrostaticky tlak vody.

Nize v Tabulce €. 1 jsou uvedeny sméry a sklony spadnice ploch hlavnich systému
diskontinuit zmérené geologickym kompasem a jejich hlavni charakteristika pro skalni
svah v misté a okoli odluc¢né oblasti.

SYSTEM 1

SYSTEM 2

SYSTEM 3

vrstevnatost — diskontinuity zapadajict
do mastvu S$itkmo k lict svahu

strmé uklonéné diskontinuity se sme-
rem piiblizné kolmym na smeér vrstev-

natosti

sitkmé diskontinuity se spadnici uklo-
nénou ven ze svahu odrezu

velmi vyrazny systém

VVrazny systém

méne vyrazny systém

rozte¢ diskontinuit — kfemenné piskovee
0),2—0,5 m, prachovce az prachovité
bridlice 0,005-0,01 m

rozte¢ diskontinuit misty (),1m nebo
méné

rozte¢ diskontinuit v fadu prvnich
decimetri

zvlneéné, stupnovite, hladké plochy

rovinné az zakfivené, stupnovite, hlad-
ké plochy

silné zvlnéné, stupnovité, drsné plochy

pribézné

¢astecné pribéiné

castecné pribézné az nepribéiné

na lici svahu mirné rozeviené (1 mm)*

prevazné seviené az rozeviené na lici
svahu 1 mm#*

pfevazne seviené, na lici svahu roze-
vreni misty 1 mm*

[smér sklonu spidnice®/
sklon spidnice®|

[smér sklonu spidnice®/
sklon spadnice®]

[smér sklonu spadnice®/
sklon spadnice®]

310/56 66/78 122/24
320/55 58/70 120/30
304/ 54 34/85 104/28
304/ 60 T0/88 120/32
326/82 86,70 140/35
306/ 56 52/88 124/58
330/706 55/88 108/ 48
334740 40/85 112/45
304/55 50/64 124760
208/55 64/ 64 -

322/40 2 -

298/50 n =

* charakterizuje stav horninového masivu po ocisténi véeme odstranéni jeho rozvolnénych casti

Tabulka €. 1 Stru¢na charakteristika hlavnich systému diskontinuit

Zdroj: Odborné stanovisko CGS
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pfibliZna generelni orientace
l— a sklon spadnice svahu odfezu

Obr. €. 7: Zobrazeni smérl a sklona spadnic méfenych diskontinuit pfi projekci kruznic na spodni
polokouli. Systémy diskontinuit jsou oznadeny &isly shodnymi s jejich ozna&enim v tabulce 1. Cisla jsou
pfifazena k primérnym hodnotam v ramci kazdého méfeného hlavniho systému diskontinuit (kfivky Zluté,
zelené a oranzové barvy). Priblizna orientace a sklon spadnice svahu odfez byla odhadnuta a jedna se o
generalizované hodnoty. Ve skute€nosti je odfez proveden v mirném oblouku a orientace spadnice jeho
lice se tedy v zavislosti na poloméru oblouku méni, coz se projevuje i na vzdalenost mezi horninovym
masivem jizné a severné od mista poruseni. Z tohoto divodu muzZe byt proto rlizna prusecnice ploch
vrstevnatosti s licem svahu odfezu v riznych ¢astech odfezu, a to navzdory stejné orientaci a stejnému
sklonu spadnice vrstevnich ploch v rdznych mistech odfezu.

Zdroj: Odborné stanovisko CGS

Priciny skalniho riceni

Pri¢iny skalniho ficeni Ize ve smyslu OndraSika a Rybare (1991) rozdélit na podminky
svahového pohybu a faktory svahového pohybu.

Za hlavni inZenyrskogeologické podminky skalniho Ficeni® Ize oznacit:

* morfologické poméry — puvodni strmy erozni svah upraveny do jesté strméjsiho
sklonu na skalni svah odfezu zZeleznice;

3 tj. pfirodni poméry Uzemi, kde se uskute&riuji svahové pohyby
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* geologické poméry — sedimentarni horniny vyrazné strukturné predisponované vice
systéemy diskontinuit s dominantni vrstevnatosti, misty provrasnéneé; podle
diskontinuit doSlo k rozvolnéni casti masivu pri lici skalniho svahu a jeho
naslednému odlomeni vedoucimu az k padu;

* hydrogeologické poméry — schopnost srazkové vody relativhé rychle infiltrovat
diskontinuitami poruSeného skalniho masivu;, tato voda se v nem s urCitym
zdrzenim hromadi a ucinkem hydrostatického tlaku v diskontinuitach nasledné
nepriznivé ovlivriuje stabilitu;

* klimatické poméry — zvySena srazkova aktivita v cervnu 2022.

Jako hlavni inZenyrskogeologické faktory skalniho ficeni’ Ize v daném pripadé oznacit:

» vody z privalovych destu, které pri infiltraci do masivu vytvareji stabilitné nepriznivy
hydrostaticky tlak v diskontinuitach, vedouci celkové ke sniZzeni stability skalniho
svahu az do stavu padu;

» zvetravaci procesy, které podminuji dlouhodobé rozvolriovani podrceného
horninového masivu v ¢asti smérem od lice skalniho svahu hloubéji do masivu
podle ¢etnych systému diskontinuit;

» vliv vegetace — klinovy a pakovy efekt kofenu naletovych drevin v diskontinuitach;
tento faktor Ize na zakladé terénni rekognoskace (...) povaZovat za rovnéz
vyznamny;

* objemové zmény ledu v diskontinuitach v zimnim obdobi (uplatiiuje se
z dlouhodobého hlediska — mozZna dlouhodoba priprava rozvolriovani lice svahu);

» technicka seismicita — muZe pusobit na Iokalité v omezeném rozsahu
od projizdéjicich vlakovych souprav.

Za hlavni spoustéci faktor (tzv. trigger) skalniho rficeni vzniklého dne 30. ¢ervna 2022
v rannich hodinach ve skalnim svahu odrezu svahu na zelezniCni trati mezi zelezni¢nimi
stanicemi KarlStejn a Zadni Trebari v km 28,285 Ize oznadit nadprimérné intenzivni
srazky, které infiltrovaly do rozvolnéného horninového masivu, ,pfipraveného” pro
nestabilitu z hlediska podminek svahovych pohybt a v nich pusobiciho souboru faktord.
Na tomto misté je nutné zduraznit, Ze inZenyrskogeologické faktory nepusobily v danych
podminkach pfiznivych pro rozvoj nestability jednorazové, nybrz se jedna o jejich
dlouhodobé systematické pusobeni jiz od doby vybudovani Zelezni¢niho odrezu,
tj. vyslednou nestabilitu je nutné vnimat jako vyvrcholeni dlouhodobého plisobeni
celého souboru procesi.

Shrnuti

Kombinaci podminek vhodnych pro vznik nestabilniho svahu a faktoru, které na dané
lokalité dlouhodobé pusobily, doslo dne 30. ¢ervna 2022 ke vzniku svahového pohybu.
Ve smyslu klasifikace svahovych pohybl (Nemcok et al. 1974) Ize na zakladé dostupnych
udaju tento svahovy pohyb klasifikovat jako odvalové Ficeni, kdy se nejprve uskutecriuje

4 . pfirodni nebo antropogenni procesy, které vyvolavaji nebo ovliviiuji zmény podminek nestability
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pozvolné separovani horninovych ¢asti od matecného masivu intenzivné poruseného vice
systéemy diskontinuit a poté nasleduje uvolnéni a volny pad skalnich hmot k paté svahu.
Akumulace zasypala nejenom akumulacni prostor v paté svahu, ale i pfilehlou kolej, a dilCi
bloky se dokutalely az ke koleji vzdalenéjsi. Do takto nahle a neo¢ekavané vzniklé bariéry
na trati mezi Zelezni¢nimi stanicemi KarlStejn a Zadni Trebari v km 28,285 narazila dne
30. ¢ervna 2022 vlakova souprava.

Odpovédi (CGS) na otézky zadavatele (DI)

1)

Vyjadieni ke stabilité zficeného svahu, respektive skalniho odfezu po vzniku
mimoradné udalosti, a pokud je to mozné, tak i pfed vznikem udalosti.

Popis stavu horninového prostredi po vzniku skalniho Fficeni je podrobnéji uveden
vySe v textu, kdy je vyuzivano dostupnych informaci a vlastni inZenyrskogeologické
dokumentace CGS. Ke stavu pfed vznikem mimofédné udalosti se vaze vyse
vedena informace o drobnéjsim skalnim riceni v pfedmétném misté v roce 2020.

Stanoveni pfiCiny skalniho ficeni do prostoru Zzelezni¢ni trati v odfezu mezi
zst. KarlStejn a Zadni Treban v km 28,285 dne 30. Cervna 2022.

Jak vyplyva z pfedchoziho textu, pri¢ina vzniku skalniho ficeni neni pouze jedina.
Priciny vzniku jakéhokoliv, tedy také posuzovaného svahového pohybu, je potieba
hledat v unikatni kombinaci podminek a faktort, které se na jednom misté v daném
Case potkavaji. Mezi primarni podminky v tomto konkrétnim pripadé patri
predevsim litologicka a strukturni stavba skalniho masivu, prizniva pro nestabilitu
v dané morfologii terénu, a vedeni trati v Zeleznicnim odfezu, to vSe spolu se
schopnosti rychlé infiltrace srazkovych vod do rozvolnéného masivu v obdobi
zvySené srazkové aktivity.

Podminky ale samy o sobé pro vznik svahového pohybu typu skalniho ficeni
nestacily. K tomu bylo zapotfebi i aktivni plsobeni faktord, které Ficeni v danych
podminkach vyvolaly. Mezi takové faktory na lokalité posuzovaného Zeleznicniho
odfezu pak patrily zejména zvyseni obsahu vody v masivu, dlouhodobé procesy
zvétravani ve skalnim svahu Zelezni¢niho odrezu, z dlouhodobého hlediska
i moznost zamrzani vody v diskontinuitach, efekt rozrusovani skalniho svahu
naletovou vegetaci a v neposledni fadé i vliv technické seismicity vyvolavané
Zelezni¢ni dopravou. Tyto faktory se v daném misté periodicky uplatriovaly
a v dlouhodobém c¢asovém horizontu stabilitu masivu postupné snizovaly aZ na
mez, kdy nahle doslo k poruseni vedoucimu ke vzniku skalniho ficeni.

Jako spoustéci faktor (trigger) Ize s nejvétsi mirou pravdépodobnosti oznacit nahlé
zvySeni obsahu vody v horninovém masivu vlivem nadprimérné sraZzkovée aktivity
v cervnu 2022.

Zodpoveézeni otazky, zda bylo mozné skalnimu Ficeni predejit a napfiklad jej
dopredu predpoveédét.

Predpovéd’ vzniku skalniho ficeni (obecné plati pro jakykoli svahovy pohyb podle
klasifikace Nemcok et al 1974) je moznéa pouze na zakladé zhodnoceni vysledkd
Z kvalitniho inZenyrskogeologického prizkumu ve smyslu zakona ¢. 62/1988 Sb.
a nasledné uplatnéného monitoringu zaméfeného zejména na sledovani zmén
pohybl na prazkumem vytipovanych strukturach skalniho svahu nachylnych
k nestabilité.
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Aby bylo mozné data z takového monitoringu spolehlivé vyhodnotit, musi méreni
probihat dostatecné dlouhou dobu (minimalné nékolik let) a s patficnou frekvenci
umozriujici hodnoceni vyvoje mérenych velicin.

Jednou z nutnych podminek pro provedeni kvalitniho inZenyrskogeologického
prazkumu je pfedchozi ocisténi skalniho svahu tak, aby bylo mozné plnohodnotnym
zpusobem sledovat horninovy masiv véetné jeho struktury a pfipadné predispozice
pro nestabilitu. Bez ocisténi skalniho svahu nelze vyvozovat spolehlivé zavery
ve smyslu hodnoceni stability skalniho svahu.

Je zigimé, Ze v daném konkrétnim pfipadé rozevirani diskontinuit horninového
masivu pfed ficenim probihalo ve vyskach skalniho svahu i pres 10 az 156 m
a nemohlo byt tedy odhaleno bez pfedchoziho dukladného inZenyrskogeologického
prazkumu.

Postupnou aktivaci pfedmétného skalniho riceni by bylo mozné predikovat pouze
na zakladé dlouhodobého monitoringu nestabilnich struktur v odlucné hrané, a to
jen za predpokladu véasného zaznamenani postupné akcelerace pohybt na téchto
strukturach.

s wvr

Predmétné skalni riceni nebylo mozné bez podpory inZenyrskogeologického
pruzkumu a monitoringu, ktery by byl navazan na adekvatni preventivni
sanaci, predvidat jinou c¢innosti (napfiklad pochlzkou na ftrati apod.), a proto
nebylo mozné v béznych podminkach provozu trati skalnimu ficeni uc¢inné
predejit.

S ohledem na moznost co nejvice predchazet rizikovym pfipadum nestability svahu
ve vztahu k Zeleznicénim tratim CGS doporuéuje zahéjit feseni této problematiky na
celostatni urovni. Za vhodné CGS povaZuje zpracovani metodiky, hodnotici riziko
nestability svahu ve vztahu k prabéhu Zeleznicni trati.

Pozn.: InZenyrskogeologicky pruzkum pro navrh sanace, zpracovani projektové
dokumentace pro sanaci ani zptsob vlastni sanace zificeného skalniho svahu ze
dne 30. Servna 2022 neni pfedmétem predklédané zpravy, a proto se k nim CGS
nevyjadrfuje.

Zavér dovozeny DI z Odborného stanoviska CGS:

Z odborného stanoviska CGS vyplyva, Zze za hlavni spoustéci faktor predmétného
skalniho Ficeni Ize oznacit nadpriimérné intenzivni srazky. Nicméné nelze opomenout,
ze tyto srazky pronikaly do rozvolnéného horninového masivu, ktery dlouhodobé
vykazoval pfFitomnost nékolika inzenyrskogeologickych podminek a faktoru
skalniho Ficeni v€etné téch, u kterych bylo mozné z vnéjSku pozorovat jejich vyvoj (napf.
zvétravaci procesy, vliv vegetace, zamrzani vody v diskontinuitach). Prestoze vysSe
podrobné uvedené inzenyrskogeologické podminky a faktory se v misté vzniku MU
vyskytovaly dlouhodobé, resp. opakované, a jiz pfed vznikem MU dosSlo ve stejném
misté ke skalnimu ficeni (18. 2. 2020), resp. opadavani mnozstvi kameniva, které
vyzadovalo odvoz (minimalné 9. 9. 2020, havarijni stav pfikopu, kdy kamenivo branilo
v odtoku vody), nebyl predmétny skalni svah do doby vzniku MU zabezpecen
(preventivné sanovan). Nebyl ani objednan (ani proveden) geotechnicky priizkum,
resp. inzenyrskogeologicky prizkum a monitoring, bez kterych nebylo mozné skalni
Ficeni predpovédét a naopak s jejich vyuzitim by bylo mozné skalnimu ficeni
predejit stanovenim adekvatniho opatreni, napr. preventivni sanace.
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Kontroly (prohlidky) provozovatelem drahy, zjiSténi pri téchto kontrolach a pfijata opatreni
od roku 2020:

DI na zakladé vyzadani obdrzela od SZ doklady o provedené kontrolni &innosti.
Dle predlozené dokumentace SZ provadéla kontrolni &innost dle predpisu SZ S2/3, resp.
predtim dle pfedpisu SZDC S2/3. Tato dokumentace byla analyzovéana a skuteénosti z ni
vyplyvajici byly porovnany s dalSimi souvisejicimi zaznamy vypovidajicimi o rozsahu
zavad a zpUsobu jejich odstranéni uvedenymi, napf. v informacnich systémech nebo
objednavkach praci.

Dne 12. 2. 2020 byla (dle Knihy kontrol SZ) provedena pravidelna obchiizka v Useku
Revnice — Karltejn. Zapsany vysledek kontroly — zavady: ,Ve 2. kol. v km 28,250 — 28,300
vycisti blativé misto“ Termin a datum odstranéni zavady shodné 28. 2. 2020, tedy po
udalosti z 18. 2. 2020 — viz nize.

Dne 18. 2. 2020 byla (dle Knihy kontrol SZ) provedena kontrolni jizda na stroji v 1. a 2.
koleji v useku Revnice — Kafizek. Zapsany vysledek kontroly — zavady: ,u 1. TK v km
28,2-28,3 je nutné vycisténi kameniva — drolici se skala“ (udalost z unora 2020, kterou
popsal strojvedouci vlaku R 753 — viz bod 3.1.9 této ZZ).

Dne 18. 2. 2020 bylo (dle dokumentu SZ ,Pfehled provoznich udalosti v Useku Praha-
Smichov — Beroun v obdobi 1/2019 — 6/2022%) evidovano: ,Hlaseny spadlé kameny
ze skaly vkm 28,300 v profilu 1. TK v km 28,300, provoz veden pouze po 2. TK
max. 50 km/h, od 18:40 rychlost snizena na max 30 km/h. Vlak R 771 po prdjezdu
Karl$tejnem v 17:21 stizen a upozornén vysilackou pred mistem a stav potvrdil — sesuv
tésné u koleje.” Jako zpusob opravy bylo evidovano: ,TRVA nesjizdna 1. TK, kde se dne
19. 2. 2020 pracuje na strzeni dalSi ¢asti skaly hrozici padem, po té bude material
odklizovan. Ve 2. TK zavedena PJ 30. V 16:00 ukonéeny prace specializované firmy
a ukoncena PJ v 2. TK. Poté nasledovalo odklizovani vétsiho mnozstvi kameniva z profilu
a pfikopu + dodélavani praci. 1. TK usjizdnéna 23:30 bez omezeni.”

Od 19. 2. 2020 probéhla (dle dokumentu STRIX Chomutov ,Rekapitulace stavby®)
,Stavba: Zajisténi skalniho masivu v useku KarlStejn — Zadni Trebari, km 28,3 kdy byly
uctovany ,zemni prace*®, konkrétné

,0dstranéni vegetace ze skalnich ploch horolezeckou technikou vcetné staZeni
k zemi*,

,0CiSténi skalnich ploch ruc¢nimi nastroji (motykami, pacidly) horolezeckou
technikou®,

dale byly u¢tovany ,ostatni konstrukce a prace, bourani*, konkrétné
»,montaz ochranné sité z textilie z umélych viaken®,
L,demontaz ochranné sité z textilie z umeélych viaken*.

Dle sdéleni STRIX Chomutov prace probihaly 4 dny.
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Dne 25. 2. 2020 byla provozovatelem drahy SZ zpétné vystavena objednavka praci
probihajicich ode dne 19. 2. 2020 u dodavatele STRIX Chomutov.

Objednana byla polozka ,zajisténi skalniho masivu®, resp. bylo objednano ,Objednavame
u Vas zajisténi skalniho masivu v useku Karlstejn — Zadni Trebar km 28,6 — odstranéni
havarijniho stavu.”. Objednavku podepsal naméstek feditele OR Praha pro provoz
infrastruktury.

Dne 9. 6. 2020 byla provozovatelem drahy SZ vystavena objednavka dal$ich praci
u dodavatele STRIX Chomutowv.

Objednana byla polozka ,zajisténi skalniho masivu KarlStejn — Zadni Trebari v km 28,3
resp. slovné bylo objednano ,Na zakladé ramcové smlouvy a zadavaciho protokolu
€. D 021 u Vas objednavame zajisténi skalniho masivu mezi stanicemi Karlstejn — Zadni
Trebar v km 28,3.“. Objednavku podepsal pfednosta Spravy trati Praha zapad.

Od 11. 6. 2020 probéhla (dle dokumentu STRIX Chomutov ,Rekapitulace objektl stavby
a soupisl provedenych praci®) na zakladé vySe uvedené objednavky z 9. 6. 2020 ,Stavba:
Zajisténi skalniho masivu mezi stanicemi KarlStejn — Zadni Treban v km 28,3 kdy byly
uctovany ,zemni prace*®, konkrétné

,0CIiSténi skalnich ploch horolezeckou technikou ocisténi ru¢nimi nastroji motykami,

pacidly”,

»ZFizeni horolezeckého tuvazu pro praci ve vyskach®,

Lprace horolezeckym zpisobem ve skalni sténé, zajistovaci prvky, kotevni systém®,
dale byly uctovany ,pridzkumné, geodetické a projektové prace*, konkrétné

,dokumentace skutecného provedeni stavby,

,dozor jiné osoby*.
Dle sdéleni STRIX Chomutov prace probihaly 3 dny.

Dne 9. 9. 2020 bylo (dle dokumentu SZ ,Pfehled provoznich udalosti v Useku Praha-
Smichov — Beroun v obdobi 1/2019 — 6/2022%) evidovano: ,Nepfedpokladana vyluka 1. TK
km 28,200 — padajici skala — havarijni stav. Popadané kamenivo v prikopu.“ Jako zplsob
opravy bylo evidovano: ,Provedeny Cistici prace. Jizda vlaki obousmérné po 2. TK.“

Zaznamy o kontrolni c&innosti provozovatele drahy svédCi v analyzovaném obdobi
(od r. 2020) pouze o dvou zjisténych zavadach, a to o blativém misté zjisténém dne
12. 2. 2020 a o sesuvu ze dne 18. 2. 2020. Nicméné v Prehledu provoznich udalosti
v Useku Praha-Smichov — Beroun v obdobi 1/2019 — 6/2022 byl v analyzovaném obdobi
dohledan jesté zaznam ze dne 9. 9. 2020 o Cisténi pfikopu, ktery byl v havarijnim stavu
z duvodu popadaného kameniva z pfedmétného skalniho svahu. DalSi zaznamy nebyly
az do vzniku MU nalezeny. Kontrolni €innosti nebyla pfed vznikem MU zjiSténa ani blativa
mista zadokumentovana DI v ramci ohledani mista po MU, ktera vypovidala o tom,
Ze pravé v tomto misté stékala po skalnim svahu srazkova voda z Casti prostoru nad
svahem, jak bylo zjiténo i pfi ohledani (viz bod 3.1.3 této Z2).
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Hodnoceni stavu skalniho svahu provozovatelem drahy SZ po vzniku MU:

Dne 26. 7. 2022 probé&hlo (dle stanoviska SZ 013 ,Skalni svah v Useku traté Zadni Trebaf
— Karlstejn“ ze dne 1. 8. 2022) mistni Setfeni. Ve stanovisku je mj. uvedeno:

,Obecny popis tzemi a svahu
Popis uzemi

Trat’ prochazi Horovickou pahorkatinou a vede podél reky Berounky v nadmorske
vySce cca 220 m n.m. VySka svah( a kopcu je v rozmezi 100-300 m, tzemi je
kolem feky Clenité. Svah kopce VoSkov s nadmorskou vyskou 369 m n. m. klesa
zpocatku pozvolné sklonem cca 6° a v této oblasti se nachazeji pole. Pak zacina
svah strmé klesat k trati a nabyva sklonu zhruba 30° — 40°,; toto uzemi je zalesnéno.
Pro zfizeni trati byla pata svahu podkopana a vytvoril se skalni svah. Nad hranou
zalezového svahu se nachazi strmy svah, ve kterém se drzi pouze vySSi vegetace.
Zcela zde chybi travni porost, ktery by svah svym kofenovym systémem udrzel
na misté. Cely svah tak tvofi kameni ruazné velikosti, zpravidla je velikost zrn
od 2-10 cm. Trat prochazi CHKO Cesky kras a pfirodni rezervaci Voskov.

Popis svahu

Z davodu situovani traté do paty svahu bylo v minulosti nezbytné svah odfiznout,
¢imz vznikl uméle vytvoreny skalni zafezovy svah s délkou zhruba 300 m a vySkou
az 40 m. Na zéakladé geologickych map je predmétny svah tvofen horninou typu
Jilovité bridlice a prachovce. Svah je silné postizen erozi a vykazuje neustaly drobny
opad rozvolnéné horniny. Opad je zpravidla drobny o velikosti tlomkt do 5 cm.

Zarezovy svah byl porostly naletovou vegetaci, v ramci nyni provadénych praci byl
od vegetace a havarijnich partii skalniho masivu ocistén.

Hydrogeologické poméry

V ramci mistniho Setfeni nebyly ve svahu zjistény prisaky podzemnich vod. Lze se
domnivat, Ze na svah pusobi predev§im vody povrchoveé, které ze svahu kopce
splachuji drobné zvétralé udlomky. Ty pak doputuji na hranu zarezového svahu
a dopadnou ke koleji. Pri silnych destovych srazkach muze dochazet k masivnéjSim
splachum z lesa.

» Geotechnické predpoklady pro poruchovy mechanismus ve svahu v zajmovém
misté

Budovani trati si vyZzadalo odrez o vysce kolem 35 m, ktery zastihuje paleozoicky
ordovicky masiv stripkovité se rozpadajicich prevazné prachovitych bridlic hnedave,
az zeleno$edé barvy. Oblast je dotcena vyznamnymi zlomovymi strukturami sméru
ZJZ — VJV a o tektonické aktivité svédci rozvrasnéni patrné z fotodokumentace.
Lze pfedpokladat, Ze napéti in-situ pred erozni ¢innosti reky muselo byt v urcitém
udobi znacné. Svah je lokalné porostly stromy, které svym kofenovym systémem
naru8uji integritu rozvolnénych hmot a vytvari preferenéni cesty pro vodu.

VySe popsana stfipkovita struktura s prolohami kompaktnéjSich lavic tvofi
v podstaté sendviCovou strukturu vnejsiho obalu nerozvolnénych hornin. Postupna
degradace a mira rozpadani je kromé urcitych nuanci v mineralogii zpusobena
pfedevsim hydrogeologickymi poméry pii nebo po srazkovych udalostech. Stékajici
voda smacela hmoty, popfipadé zatékala do druhotné vytvofenych puklin, pfipadné
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po mrazovych cyklech v podobé ledu masiv prokypfila. Poruseni je v rozmezi
mocnosti 0,4 aZ pfiblizné 3 m, opét dle lokalni geologie a hydrogeologie.

Masiv je dotéen opadavanim horninovych fragmentd. Dana struktura, kdy mocnéjsi
lavice prakticky predisponuji pfipadnou poruchu rozvolnéné vrstvy jako celku,
nicméné zpusobuje relativni odolnost celého systému vuci témto spadim.
O to vice, pokud opadavani nevytvari pfevisy a generelné se sklon svahu timto
snizuje. Kriticky stav nastal ve chvili, kdy zvodnéni celé degradované vrstvy
v urcitych partiich svahu bylo takove, Ze uroven sniZzenych efektivnich napéti nebyla
dostatecna pro smykovy odpor rozvolnénych hmot vuci boénimu pretlaku vody.
Nasledné mohlo dojit k pohybu smérem od styku degradovanych
a nedegradovanych pattii.

Toto mohlo nastat kdekoli na danéem strmém svahu, teoreticky je vetsi
pravdépodobnost popsaného efektu spiSe ve spodnich partiich. Pri daném
mechanismu dojde k poruSeni zbytkové integrity v pevnych lavicich, pfipadnému a)
bud’ dilcéimu prokluzu na styku zdravych a rozvolnénych hornin a prakticky
k vyvaleni hmot, kde zpevriujici efekt Sir§ich lavic témér nema vliv na divergujici
stav, nebo b) masivnim splachem hmot dynamikou proudu vody na povrchu svahu.

Neni bohuzel dost dobrfe vérohodné mozno prokazat stuperi stability pomoci
abstraktnich numerickych postupud. Pevnostni charakteristiky rozpukaného prostfedi
a hydrogeologicky rezim pri srazkach Ize modelovat, odvozovat Ci zjistovat velmi
obtizné. Na zakladé zpétné vazby ze sesuvné udalosti Ize vSak konstatovat, Ze pri
nadmérnych srazkach je masiv na hranici kolapsu. Toto je nepfimo indikovano
dilcimi sesuvnymi splazy v uzlabich.

Hodnoceni svahu metodou Nemeton 2013:

V c¢asti svahu, kde v souCasné dobé probiha sanace, se pfedpoklada, Ze stabilita
svahu bude jiz zajiSténa. Proto se niZze uvedené hodnoceni tyka pouze svahu mimo
provadénou sanaci.

Zbylé Casti svahu vykazuji obdobné znamky poruch jako svah s probihajici sanaci.
VétSina povrchu svahu je zcela alterovany a hornina se rozpada na ulomky
o velikosti 2-20 cm. Tyto ulomky neustale opadavaji a v paté svahu se pak pomérné
rychle akumuluji. Ve svahu se nachazi nékolik litologickych vrstev tloustky do
30 cm vykazujici pomérné dobrou pevnost a da se fici, Ze ten svah diky témto
pevnéjsim vrstvam urcitou merou drzi.

Pro metodu Nemeton 2013 (RSR-RC) byly stanoveny jednotlivé hodnoty
hodnoticich kritérii a vysledkem bylo stanoveno cislo RSR 67, coZ znaci kriticky
labilni stav. Od Cisla RSR 70 se uZ jedna o havarijni stav.

Rizika:

Jedna se o koridorovou trat' s vysokym pocCtem projizdéjicich viakd (cca 170 za
den). Riziko sesuti svahu mimo sanovany usek je nadale pomérné velké, pficemz
hrozi pad hornin i z vy$sich partii svahu. Svah je znacné nehomogenni a téZko Ize
odhadnout aktualni stav svahu mimo provadénou sanaci. Inzenyrskogeologickymi

prizkumy se neda postihnout komplexni zjisténi stavu svahu v celé ploSe, coz
zvySuje riziko Ficeni také z divodu neuplnosti poznani horninového prostredi.

38



whd Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

o Zaver:

Doporucujeme v 1. TK nadale provozovat kolej v rychlosti do 50 km/h, v 2. TK plnou
tratovou rychlosti. Zaroven upozorriujeme, Ze nejvice naruSené casti svahu sice
byly odstranény, ale nadale neni zfejma mira zvétrani ve zbytku svahu. Dle
orientaéniho posouzeni vychazi stav svahu jako kriticky labilni (na hrané stavu
kritického). Proto doporucujeme zajistit vhodnym opatfenim také zbytek zarezového
svahu. Za hranou zarfezu doporucujeme zridit zachytny plot k zabranéni pohybu
zvétralych ¢asti hornin z hornich partii svahu do zafezu.*“

Dne 1. 8. 2022 bylo (dle Technické zpravy Spravy ZelezniCni geodezie) provedeno
,Geodetické zaméreni na trati TU 0202 v km 28,1 — 28,4 za uCelem ,,Zamérfeni polohy
skaly, z které se utrhlo kameni a svym padem do kolejisté zpisobilo mimoradnou udalost®.

V textu technicke zpravy je uvedeno: ,Skala z niz se utrhlo kameni lezi v km 28,285 na
pozemku 1478/18 vi. je Ceska republika a pravo s nim hospodafit ma Sprava Zeleznic,
statni organizace, Dlazdéna 1003/7, Nové Mésto, 110 00 Praha 1. ...“

Zaveér k hodnoceni stability predmétného skalniho svahu:

Provozovatel drahy SZ, ktery mél pravo hospodafit s pozemkem, na kterém byl predmétny
skalni svah, k jehoz sesuvu doslo, byl po skalnim Fficeni evidentné vilastnimi kapacitami
schopen zhodnotit stav skalniho svahu, pficemz v souvislosti s nim jmenuje v zasadé
obdobny vy&et inZenyrskogeologickych podminek a faktorG skalniho Ficeni jako CGS.
Na zbylych (sesuvem nezasaZenych) Castech skalniho svahu pak aplikoval hodnoceni
metodou Nemeton 2013, kterou dokazal stav skalniho svahu do urcité miry kvantifikovat,
doSel k zavéru, Zze se jedna o kriticky labilni stav, zhodnotil rizika a doporu€il pfijeti
opatreni.

Drazni inspekce dospéla k zavéru, Ze pokud by provozovatel drahy vénoval stejnou
pozornost jiz pfedchozimu Ficeni z 18. 2. 2020, mohla byt odpovidajici sanace mista
vzniku MU a jeho okoli provedena dfive. Pfedchozi ficeni na totozném misté bylo sice
vyznamné mensi (viz Obr. €. 27), nicméné srovnatelné odhalilo strukturu predmétného
skalniho svahu a umoznilo ucinit srovnatelna zjisténi. V této souvislosti je tfeba zduraznit,
Ze uvedené hodnoceni metodou Nemeton 2013 bylo po MU provedeno pro svah mimo
oblast ficeni, tj. velikost oblasti pfedchoziho ficeni na moznost provedeni takoveého
hodnoceni neméla vliv.

Samotné pouziti metody Nemeton 2013 ma své limity, jak v pozdéjsi fazi Setfeni MU
namitl provozovatel drahy a potvrdila i CGS (viz bod 4.4.3 této ZZ), protoze posuzovani
stability skalnich svah( je nepochybné slozitou problematikou vyzadujici vysokou
odbornost, hodnoceni mnozstvi kritérii a sledovani v ¢ase. Jak uvedla CGS ve svém
Odborném stanovisku, ,pfedmétné skalni riceni nebylo mozZzné bez podpory
inZenyrskogeologického prizkumu a monitoringu ... predvidat ...“ Skalni Ficeni tedy neni
mozné jednodusSe pfedpovédét a spolehliva predikce vyZaduje znacné usili, s €¢imz souvisi
také Casova a finan€ni naro¢nost. Proto se DI pfi rozboru systémovych pfi€in a navrhu
bezpecnostniho doporuceni zabyvala mj. tim, kdy je efektivni toto usili vynakladat.
Podrobny rozbor této problematiky ve vztahu k systému bezpecnosti provozovatele drahy
je uveden v bodé 4.4.3 této ZZ.
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DI v tomto ohledu dospéla k zavéru, ze predchozi skalni ficeni (na tomto misté
18. 2. 2020) mélo byt nepochybné impulzem Kk pfijeti souvisejiciho dlouhodobého opatfeni.
AvSak predmétny skalni svah byl po tomto sesuvu pouze 2x ocistén, konkrétné v unoru
a Cervnu roku 2020 (viz vySe a v bodé 4.1.7 této ZZ). Pfestoze uz v zafi roku 2020 bylo na
tomtéz misté nutné znovu odstranovat ,popadané kamenivo v pfikopu®, nebyla pred
vznikem MU objednana jakakoliv ¢innost (napf. prizkum, monitoring) tykajici se
hodnoceni stability pfedmétného skalniho svahu a pfipadného navrhu opatfeni (viz mj.
v bodé 4.1.7 této ZZ).

| kdyby nebyla provedena rovnou kompletni sanace, ale napf. bylo v pravidelnych
intervalech provadéno sledovani svahu odbornikem, monitoring, nebo alespon
jednorazovy prizkum, bylo by to mozné povazovat za opatfeni. Provozovatel drahy v§ak
kromé ocisténi v roce 2020 dalSi opatieni nepfijal.

Prostou uvahou bylo mozné po prvnim skalnim Ficeni v roce 2020 a probéhlém ocisténi
dospét ke dvéma diametralné odliSnym zavérim. Bud se lze domnivat, Ze ze skalniho
svahu byl odstranén material, ktery hrozil padem, a pfedmétny svah je tedy poté
nestability, a tedy hrozi jeho opakovani. Oba tyto scénafe mohou nastat, nicméné clovék
bez dostatené odbornosti, zkuSenosti a informaci nemusi rozpoznat, ktery z nich se
odehrava. Radovi zaméstnanci provozovatele drahy SZ, ktefi v mist& provadéli kontrolni
¢innost, v ramci své odborné zpuUsobilosti nemohli dostate¢né rozpoznat miru rizika
skalniho Ficeni.

Proto DI doSla k zavéru, Ze provozovatel drahy v tomto pfipadé podcenil situaci, kdyz na
misté s pfedchozim skalnim ficenim nepfijal zadné dlouhodobé opatieni k hodnoceni
predmétného skalniho svahu osobou s dostate€nou odbornosti (at uz vlastnimi
zameéstnanci, ktefi méli hlubsi znalosti dané problematiky, nebo externi spole€nosti), ale
ponechal misto v rezimu standardni kontrolni €innosti vykonavané zaméstnanci, ktefi
nebyli v dostatecné mife odborné zpusobili k hodnoceni stability skalnich svahu (podrobny
rozbor této problematiky je uveden v bodé 4.4.3 této ZZ).

PfestoZze za hlavni spoustéci faktor pfedmétného skalniho Ficeni, které nastalo
bezprostfedné pred vznikem MU, Ize oznacit nadprimeérné intenzivni srazky, doslo dle DI
vySe popsanym jednanim k nedodrZzeni nize uvedenych povinnosti provozovatele drahy
SZ, ktery v tomto pFipadé plni i povinnosti vlastnika drahy a povinnosti vlastnika pozemku
se zplGsobem vyuziti ,draha“ (ve vlastnictvi Ceské republiky, kde pravo hospodatit méla
SZ), které vyplyvaji z pravnich pfedpist a jejichz dodrzeni mohlo predmétné skalni ficeni
odvratit. Pro Uplnost je tfeba dodat, Ze nadprimérné intenzivni srazky, vCetné téch, na
které jsou vydavany vystrahy CHMU, jsou stale b&zn&jsim jevem, tj. Ize je odekavat
a pfipravit se na né efektivnim opatfenim.

Zjisténi:

Pii Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpisu tykajici se uloh provozovatele drahy
SZ, ktery v tomto pfipadé plni i povinnosti vlastnika drahy a povinnosti vlastnika pozemku,
v pfi€inné souvislosti s MU:

* § 20 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.:

,Vlastnik drahy je povinen zajistit udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro
Jeji provozuschopnost ..."
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V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni § 20 odst. 1
zakona €. 266/1994 Sb. do souvislosti s:

o § 20 odst. 4 zakona €. 266/1994 Sb.:

» 1echnické podminky provozuschopnosti drahy a technické podminky styku drah
stanovi provadéci predpis.*;

o § 2 odst. 2 pism. a) vyhlasky €. 177/1995 Sb.:
,Draha celostatni musi splfiovat tyto technické podminky:

a) prostorovou prichodnost uréenou prujezdnym prifezem podle technickych
norem uvedenych v priloze ¢. 5 pod polozkami 157, ... , ktera je soucasti této
vyhlasky ...,"

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni § 22 odst. 1
pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. do souvislosti s:

o § 2 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,Draha musi byt pro zaji§téni své provozuschopnosti pravidelné kontrolovana
a udrzovana. ..."

o § 26 odst. 1 vyhlagky & 177/1995 Sb.:

,Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy se
provadeji pravidelné prohlidky a méreni staveb drah. ..."

o § 26 odst. 2 pism. a) vyhlasky €. 177/1995 Sb.:
,Pravidelné prohlidky a méfeni podle odstavce 1 se provadéji

a) obchuzkou trati, pfi niz se provadi pravidelna prohlidka trati pro zjisténi stavu
Zelezni¢niho svrSku a spodku, Zelezni¢nich prejezdu a staveb Zelezni¢niho
spodku a zjiStovani pfipadného vyskytu zdroje ohroZeni drahy,*;

o § 26 odst. 3 vyhlagky &. 177/1995 Sb.:

,Vedle pravidelnych prohlidek se provadéji i mimoradné prohlidky v zavislosti na
mistnich podminkach a na opatfenich predeslych prohlidek.”

§ 2900 zakona €. 89/2012 Sb.:

LSVyZzaduji-li to okolnosti pripadu nebo zvyklosti soukromého Zivota, je kazdy
povinen pocinat si pfi svém konani tak, aby nedos$lo k nedivodné ujmé na svobodé,
Zivoté, zdravi nebo vlastnictvi jiného.*

§ 2901 zakona €. 89/2012 Sb.:

»VyZaduji-li to okolnosti pripadu nebo zvyklosti soukromého Zivota, ma povinnost
zakrocit na ochranu jiného kazdy, kdo vytvoril nebezpecénou situaci nebo kdo nad ni
ma kontrolu, anebo oduvodriuje-li to povaha poméru mezi osobami. Stejnou
povinnost ma ten, kdo muze podle svych moznosti a schopnosti snadno odvratit
ujmu, o niz vi nebo musi védét, Ze hrozici zavaznosti zjevné prevysuje, co je treba
k zakroku vynaloZit”,
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Vystrazné informace CHMU a povinnosti s ni souvisejici:

Bezpelné provozovani drahy mize byt ohrozeno mj. nebezpeénymi povétrnostnimi vlivy.
Podminky provozu za zhorSené povétrnostni situace, ktera panovala v dobé vzniku MU,
byly provozovatelem drahy SZ upraveny v navaznosti na ustanoveni pravnich pfedpist
mj. pfedpisem SZDC D1, a to v Casti tfinacté, kapitole V a VI, kde v &l. 4099 az &l. 4107
bylo mj. uvedeno, Ze pokud se ustfedni dispeCer dozvi o pfedpokladaném zhorSeni
povétrnostni situace, vyrozumi o tom prostfednictvim provozniho dispecera vypravci
v8ech stanic v dotCené oblasti.

Po obdrzeni informace o vzniku mozZného ohrozeni provozu, pfipadné zjisti-li takovou
skuteCnost vypravCi sam, sleduje vypravCi, zda neni vlivem povétrnostnich podminek
ohrozena bezpecénost pfi provozovani drahy a drazni dopravy. Dochazi-li po dobu pfimého
pusobeni povétrnostnich vlivd k nadmérnému kymaceni stromu, viditelnému vinéni
a pohybu trakéniho vedeni, vznikaji-li drobné Skody na stavbach, pfedpoklada-li se
zvyseni hladin vodnich tokd v blizkosti traté apod., pfiCemz je trat sjizdna, protoze napf.
dojel protijedouci vlak, pfedchozi vlak dojel do sousedni stanice, ale vlivem povétrnostnich
podminek by mohlo dojit ke vzniku pfekazky na trati, zpravuje vypravci dalsi viaky (PMD)
pisemnym rozkazem takto: ,,Z divodu zhorsené povétrnostni situace a nebezpeci
vzniku prekazky na trati pfizpusobte mezi stanicemi Dobrichovice — KarlStejn (od
km 25,4 do km 29,7) rychlost jizdy tak, abyste na vzdalenost rovnajici se délce volné
koleje, kterou vidite pred sebou, zastavil pred pripadnou prekazkou na trati”.
(pozn. DI: nazev stanice a uvedeny km ve vzoru zpravovani pouzity provozovatelem drahy
SZ odpovida mistu vzniku MU pouze nahodné).

Soucasné provozovatel drahy stanovil, ze usoudi-li strojvedouci za jizdy vlaku nebo PMD,
Zze by vzhledem k mimofadnym povétrnostnim podminkam mohlo dojit k nesjizdnosti trati
(i kdyZ o tom nebyl zpraven), dle &l. 4109 pfedpisu SZDC D1 upravi rychlost jizdy tak, aby
na vzdalenost rovnajici se délce koleje, kterou vidi pfed sebou, zastavil pfed pfipadnou
prekazkou na trati.

Déale byly postupy pro zaméstnance Oblastniho feditelstvi Praha, tzn. i vypravCi
zst. KarlStejn, upraveny Pokynem feditele Oblastniho feditelstvi Praha ¢&. 18/2021
,2Opatfeni pfi zvySeném riziku pfekazek na trati“, s u€innosti od 1. 11. 2021 (dale jen Pokyn
feditele OR Praha &. 18/2021), kde v Pfiloze A ,Seznam usekil trati se zvySenym
nebezpedim ohroZeni drahy povétrnostnimi a klimatickymi podminkami u OR Praha“ byl
v tabulce pro trat Zadni Treban — Karlstejn, pro km 29,000 — 26,390 ve sloupci ,popis
nebezpecného useku® uveden text: ,pady stromd, droleni skal — I. TK".

Po obdrzeni vystrazné informace CHMU mél dle Pokynu feditele OR Praha &. 18/2021
zameéstnanec organizujici a fidici drazni dopravu v pfilehlych usecich Siré trati obsah této
zpravy nebo odkaz na jeji elektronickou podobu zaznamenat v Telefonnim zapisniku.
Pokud by platnost vystrahy trvala déle nez jednu sménu, mél uvést zaméstnanec
organizujici a Fidici drazni dopravu odkaz na tuto vystrahu i v bodé 25 Odevzdavky
dopravni sluzby.

Podle pozorovani meteorologickych stanic CHMU nejblizSich oblasti mezi Zst. Karl$tejn
a Zadni Treban, byly intenzivni srazky zaznamenany jiz dne 24. a 27. 6. 2022. V dalSim
obdobi pak byly v nepfetrzitém sledu vydavany vystrazné informace, a to od 28. 6. 2022,
kdy byla vydana ,Vystraha predpovédni povodriové sluzby CHMU &. 127¢ pred
pravdépodobnym jevem ,Velmi silné bourky“ a ,Povodnova bdélost®, az do 30. 6. 2022,
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kdy byla vydana ,Vystraha predpovédni povodhiové sluzby CHMU ¢&. 144 pro
pravdépodobny jev ,Velmi silné boufky — oranZova (vysoky stupen nebezpeci)
od 30. 6. 2022 02:43 SELC do 03:00 SELC* a ,Povodriova pohotovost — oranzova (vysoky
stupen nebezpedi) od 02:43 SELC do 12:00 SELC* (jedna se o &ast vystrahy &. 144 platné
v dobé vzniku MU). Tato vystraha opét upozorfiovala na moznost zvySeného odtoku vody
a vzhledem na nasycenost Uzemi po predchozich srazkach na snizeni stability strom(
v podmacené pudé a jejich pady.

Pro dokresleni situace CHMU ve své Zpravé &. 6 zpracované za &erven 2022 ,Mésiéni
zprava o hydrometeorologické situaci a suchu na uzemi CR* uvadi mj., Zze 29. 6. do$lo
k doslova explozivnimu vyvoji bourkové &innosti, srazkové byl mésic &erven na uzemi CR
nadnormalni a nejvice srazek spadlo ve StfedoCeském kraji a Praze, a to 268,5 mm,
coz tvori 209,8 % normalu pro CR za obdobi let 1981 — 2020.

Strojvedouci vlaku R 753 ani strojvedouci pfedchozich vlaki nebyli v dobé platnosti
Vystrahy predpovédni povodiiové sluzby CHMU &. 144 zpraveni dle &l. 4107 predpisu
SZDC D1, Prilohy A.19 Metodické pomucky pro zaméstnance fizeni provozu SZDC
SR101/1(D) a Pokynu feditele OR Praha &. 18/2021 pisemnym rozkazem o jizdé vlaku na
trat za zhorSenych povétrnostnich podminek.

PFi zpraveni pisemnym rozkazem dle ustanoveni &l. 4107 pism. a) pfedpisu SZDC D1 by
strojvedouci musel pfizpUsobit rychlost jizdy tak, aby na vzdalenost rovnajici se délce
volné koleje, kterou vidi pfed sebou, zastavil pfed pfipadnou pfekazkou na trati.

Vypraveéi Zzst. Karldtejn zdlavodnila v ,Zapisu se zaméstnancem® své rozhodnuti
nezpravovat vlaky o jizdé za zhorSené povétrnostni situace mj. tim, Ze venku mrholilo
(na zaCatku smény v 6:09 h zapsala v provozni aplikaci EDD ,klid, 17°C"),
nic nenasvédcovalo tomu, Ze by hladiny vodnich tok( mély stoupat, strojvedouci vlaku,
ktery odjel 17 minut pfed prdjezdem vlaku R 753 na prvni tratovou kolej do Zadni Trebané,
podle jejiho vyjadfeni nic nehlasil. VypravCi tak neméla zadné pfimé indicie, Zze by
pusobenim povétrnostnich vlivi mohl byt ohroZzen provoz.

Provozni zaméstnanci (vypravc€i zst. KarlStejn) méli povinnost zpravovat strojvedouci vliaku
pfi zhorSené povétrnostni situaci v dobé platnosti vystrah CHMU, potvrzenych v dané
lokalité aktualnim vyvojem pocasi, a to pouze na zakladé svého subjektivniho hodnoceni
vybranych jevl, dojmi a vlastniho Usudku pfi sledovani povétrnostnich podminek
a pfedvidani moznosti ohroZeni bezpecnosti pfi provozovani drahy a drazni dopravy.

Vzhledem k vySe uvedenému nelze s urcitosti uvést nezpraveni strojvedoucich viakl jako
pochybeni vypravéi Zst. Karlstejn, protoZe pfi nebezpeci ,droleni skal® (v minulosti
zaznamenaném ve dnech 18. 2. 2020 a 9. 9. 2020), v pripadé této MU ze dne 30. 6. 2022
aktivovanému nadprimérnymi intenzivnimi srazkami, by bylo slozit¢é az nemozné
v béZznych podminkach vykonu sluzby vypravCi a s ohledem na absenci souvisejicich
odbornych znalosti, které nejsou v ramci odborné zpusobilosti pro vykon funkce vypravci
pozadovany, urcit, za jakych povétrnostnich podminek a po jakou dobu by bylo zpravovani
vlakl nutné.

Projevem zhorSené povétrnostni situace byly dle informaci shromazdénych v ramci Setfeni
prokazatelné pouze vysoké uhrny srazek, nelze tedy konstatovat, Ze by vypravéi Zst.
Karlstejn nebo strojvedouci vlaku R 753 nedodrzeli povinnosti plynouci z vySe uvedenych
ustanoveni predpisu SZDC D1.
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Pfed vznikem MU byly k vyvoji povétrnostni situace CDP Praha distribuovany vyse
uvedené vystrazné informace CHMU. V tiskopise Telefonni zapisnik Zst. Karl$tejn v$ak
neni v &asovém obdobi poskytnutém provozovatelem drahy SZ, od doby predavky sluzby
dne 29. 6. 2022 v 5140 h do vzniku MU, zadokumentovana zadna zprava o doslé
vystrazné informaci CHMU.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpist a vnitfnich predpisd, tykajici se uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pfi€innou souvislost s MU:

* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potfeby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a uredniho povoleni,*;

+ &l. 3.1 Pokynu feditele OR Praha &. 18/2021:

,K vyvoji povétrnostni situace jsou CDP distribuovany vystrazné informace CHMU.
Po obdrzeni této zpravy zaméstnanec organizujici a fidici drazni dopravu (dale jen
vypravéi) v prilehlych usecich Siré ftrati ... obsah zpravy nebo odkaz na
elektronickou podobu zaznamena v Telefonnim zapisniku. ..."

Dopravce €D

Dopravce byl dle § 35 odst. 1 zdkona €. 266/1994 Sb. mj. povinen provozovat drazni
dopravu podle pravidel provozovani drazni dopravy, platné licence a smlouvy uzaviené
s provozovatelem drahy o provozovani drazni dopravy na draze a fidit se pokyny
provozovatele drahy udilenymi pfi organizovani drazni dopravy. Dale podle § 35 odst. 1
vyhlasky €. 173/1995 Sb. musi byt zajisténo, aby strojvedouci Fidil hnaci drazni vozidlo jen
ze stanovisté, z néhoz je nejlepSi rozhled, zpravidla z Celni kabiny ve sméru jizdy,
z vedouciho drazniho vozidla pozoroval trat a navésti a jednal podle zjiSténych
skuteCnosti, za jizdy nepfekroCil nejvy$Si dovolenou rychlost stanovenou jizdnim fadem
nebo nafizenou omezenou rychlost.

Strojvedouci vlaku R 753 fidil DV ze stanovisté, ze kterého mél nejlepsi rozhled, pfi jizdé
k mistu vzniku MU nepfekroCil nejvyssi dovolenou rychlost. Podle vyjadreni strojvedouciho
prSelo. Ke spatfeni prekazky na trati strojvedouci uved|, Ze prekazky si vS§iml témér ihned
jak vyjel z pravého oblouku, uplné ho to zarazilo a lekl se, ale hned pak rychle reagoval
a zaved| rychlocinné brzdéni.

Ohledanim (viz bod 3.1.3 této ZZ) bylo zjisténo, Zze od km 28,650 (365 m pfed mistem MU)
bylo mozné vidét cely objem sesunutého kameni, vCetné €asti plochy sesuvu na skalnim
svahu. V tomto misté se strojvedouci nachazel cca 9,3 s pfed zavedenim rychlo€inného
brzdéni. Pfi posouzeni jednani strojvedouciho v této dobé byly zohlednény nasledujici
skuteCnosti. OsInéni sluncem bylo vylou€¢eno jednak samotnou polohou slunce, které se
nachazelo vlevo za strojvedoucim a v Case vzniku MU (pfiblizné hodinu po vychodu
slunce) bylo nizko nad obzorem (viz Obr. €. 25), a zejména tim, Ze bylo zatazeno
s destém. Pravé s ohledem na dést nebylo mozné vylouCit snizeni viditelnosti
povétrnostnimi vlivy. Sesunuty svah mél navic za danych podminek stejnou barvu jako
skalni sténa, coz zhorSovalo podminky pro rychlé a spravné vnimani sesunutého skalniho
svahu. Trat k mistu MU byla vedena v odfezu a lemovana stromy a kefi z obou stran.
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Po vyjeti z pravého oblouku bylo mozné poprvé spatfit kromé sesunutého kameni
i svételné stozarové navéstidlo predvésti PiS Zst. Zadni Trebarn, které se nachazelo 15 m
za mistem vzniku MU a pata jeho stoZaru byla zasypana sesunutym kamenim. Potfeba
sledovani navésti tohoto navéstidla mohla pfivést pozornost strojvedouciho k mistu
sesuvu, zaroven vSak mohl strojvedouci podvédomé upiednostnit hodnoceni navéstniho
znaku pro volbu technologie dal$i jizdy, coZz mohlo oddalit zpozorovani sesunutého
kameni a reakci na né&j. Samotna reakce strojvedouciho pak byla hodnocena dle odborné
literatury®, podle které horni mez souctu optické, psychické a svalové reakce na kriticky
objekt v pfipadé, kdy Fidi€ pozoruje jiny objekt v rozsahu na 5° (v tomto sledovani prostoru
Zeleznicni trati), obecné cCini 1,89 s. Ve stejné odborné literatufe se k délce reakéni doby
uvadi ze se méni mj. ,v zavislosti na pfipravenosti k urcité ¢innosti a moznosti predvidani
urcité situace. Svuj vliv ma také ¢etnost ukont v urcité dobé; ... Podstatné se také méni
reakcni doba pfi snizené viditelnosti (...) v zavislosti na kontrastu objektu, jenz ma byt
pozorovan, vici okoli — pri nizkém kontrastu se reakcni doba vyznamné prodluzuje.”.
V tomto pfipadé je tfeba vzit v uvahu, Zze sesunuté kameni neni pfekazkou, kterou by
strojvedouci oCekaval, a Zze v tomto konkrétnim pfipadé byl jeho kontrast vuci pozadi
a zaroven vici béznému stavu na daném misté minimalni. VySe uvedené potvrzuje jina
odborna literatura®, kdyz uvadi ,Méli bychom si byt védomi toho, Ze veskeré opticky —
orientacni chovani fidi¢e v prostoru je dano fixacemi zraku k riznym vozidliim, osobam,
a objektim, které jsou v urcitéem ¢asovém ramci vyrazné ... . Pritom vyrazné kontrasty
a pohyby jsou podstatné napadnéjsimi optickymi podnéty a maji stale vy$Si prioritu.”.
Z uvedeného zaroven vyplyva, Zze méné napadné optické podnéty, které nejsou opticky
vyrazné, mohou vyvolat (bézné&) opozdéné rozpoznani, a tim i opozdénou reakci. Zavérem
je tedy tfeba uvést, Zze pfi posouzeni vSech okolnosti nebylo prokazano neodlvodnitelné
prodleni v Cinnosti strojvedouciho, a tedy ze by strojvedouci mél prekazku (sesunuté
kameni) za snizené viditelnosti dfive rozpoznat a dfive na ni reagovat.

Pfi Setfeni nebylo prokazano poruseni uloh a povinnosti dopravce.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uUloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
draznich vozidel.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni¢nich zarizeni
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl draznich vozidel nebo jinych
dodavatell zZelezni¢nich produktd.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpecnostnim organem je Drazni ufad, ktery je podle zakona €. 266/1994
Sb. spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména
vykon statniho dozoru ve vécech drah, schvalovani novych a modernizovanych draznich
vozidel a urCenych technickych zafizeni a projednavani prestupkd. Povinnosti Drazniho
Ufadu je ve Ihuté do 12 mésicl ode dne zvefejnéni zavérecné zpravy obsahujici jemu
uréené bezpecnostni doporuceni sdélit Drazni inspekci, jaké opatfeni v souvislosti s timto
5 BRADAC, A, KREJCIR, P., LUKASIK, L., OSLEJSEK, J., PLCH, J.: Soudni inZenyrstvi. Akademické

nqkladatelstvi CERM Brno, 1997.
6 RABEK V.: Vnimani a rozhodovani uc¢astniku silniéniho provozu — denni doba. PROPERUS s.r.o., 2014.
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bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto sdéleni Cini pravidelné, alespori jednou rocné,
do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
0 bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pfiCemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektd a subjektl zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektd odpovédnych
za udrzbu draznich vozidel.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
STRIX Chomutov

Spole¢nost STRIX Chomutov se podilela na zajisStovani pfedmétného skalniho masivu po
prvotnim Ficeni (padu kameniva) dne 18. 2. 2020, kdy provedla prvotni zajisténi jiz dne
19. 2. 2020 a dalSi zajisténi dne 11. 6. 2020.

Drazni inspekce se cCinnosti této odborné spoleCnosti pfi Setfeni zabyvala, aby mohla
popsat jeji ulohu pfi posuzovani stability pfedmétného skalniho svahu pfed vznikem MU
s ohledem na zkoumani moznosti odvraceni vzniku MU. O konkrétnich vykonanych
pracich svédCi pfislusna dokumentace, pfiCemz tyto prace spole¢nost konala na zakladé
objednavek provozovatele drahy (pro podrobnosti viz bod 4.1.1 této ZZ, ¢ast Kontroly
(prohlidky) provozovatelem drahy, zjisténi pfi téchto kontrolach a pfijata opatfeni od roku
2020).

V ramci Setfeni si DI vyzadala informace pfimo od spole¢nosti STRIX Chomutov. Nize jsou
uvedeny konkrétni pozadavky na poskytnuti dokumentace a dotazy ze strany DI doplnéné
0 odpovédi spolec¢nosti STRIX Chomutov.
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Dotaz DI:

jaké prace (popf. stavby) provadéla vase spoleCnost v misté vzniku této MU
od roku 2019 do data vzniku pfedmétné MU — jejich popis, termin konani, divod
apod.;

Odpovéd STRIX Chomutov:

Spolec¢nost STRIX Chomutov a.s. provadéla v misté vzniku MU sanacni prace
v roce 2020 (v tnoru a v éervnu), vZdy na zakladé objednévky od SZ, OR Praha.
V obou pripadech se jednalo o ocisténi svahu od zvétralin a volnych kamend
a bloku horolezeckym zptusobem a odstranéni naletové vegetace. V tnoru 2020
probihaly prace 4 dny, v ¢ervnu 3 dny.

2)

Pozadavek DI na poskytnuti dokumentace:

veskerou dokumentaci z téchto praci, kterou ma spole¢nost k dispozici;
Odpovéd STRIX Chomutov:

Objednavky a soupisy provedeny praci jsou uvedeny v pfiloze C.1.
Fotodokumentace je soucasti pfilohy 2.

3)

Dotaz DI:

sdéleni, zda byl v ramci praci (Ci pfiprav na né) vasi spoleCnosti proveden
geotechnicky i obdobny prizkum pfedmétné lokality;

Odpovéd STRIX Chomutov:
Geotechnicky pruzkum lokality nebyl pfedmétem objednavky.

4)

Dotaz DI:

pokud ano (v navaznosti na otazku €. 3), tak sdéleni, kdo byl jeho zadavatelem
a jaké byly jeho davody;

Odpovéd’ STRIX Chomutov:
Geotechnicky prizkum nebyl objednan.

9)

Dotaz DI:

jaka doporuCeni Ci jaké zavéry z pripadné provadéného geotechnického
¢i obdobného prizkumu (v navaznosti na otazku ¢. 3) plynuly;

Odpovéd STRIX Chomutov:
Nebylo vydano Zadné doporuceni.

6)

Pozadavek DI na poskytnuti dokumentace:

jakékoli dalsi materialy, poznatky, resp. fotodokumentaci €i vystupy tykajici se
predmétného skalniho bloku (resp. okoli mista vzniku MU) nad ramec bod
1 — 5 tohoto vyzadani, které ma vase spolecnost k dispozici.

Odpovéd STRIX Chomutov:
Nase spole¢nost nema zadné dalsi materialy k pfedmétné lokalité.
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S ohledem na vySe uvedené Ize konstatovat, ze spolecnost STRIX Chomutov provedla
v misté MU sanacni prace v unoru a v Cervnu 2020, vzdy na zakladé objednavky od SZ,
OR Praha. Geotechnicky priuzkum nebyl soucéasti objednavky, spolec¢nost STRIX
Chomutov ho tedy neprovadéla a rovnéz nevydala zadna doporuceni.

STRIX INZENYRING

Po pfedmétné MU se SZ obratila na spole¢nost STRIX INZENYRING, ktera méla vazbu
na spolec¢nost STRIX Chomutov.

Dne 1. 7. 2022 na zakladé zadosti SZ Oblastniho Feditelstvi Praha bylo zpracovano
spoleénosti STRIX INZENYRING ,Geotechnické posouzeni havarijniho stavu_skalniho
svahu na ZelezniCni trati Praha — Beroun® s navrhem sanacnich opatfeni k zabezpeceni
Zeleznic¢ni trati proti padajicimu kameni a horninovych blokd. Opatfeni byla stanovena
poté, co ,byla provedena podrobna pochiizka na lokalité vcetné detailniho prozkoumani
mista odtrhu sesuvu pomoci horolezecké techniky a horni hrany celého skalniho defilé“.

Dne 4. 7. 2022 bylo zpracovano spole¢nosti STRIX INZENYRING aktualizované
.Geotechnické posouzeni havarijniho stavu skalniho svahu na Zelezni¢ni trati Praha —
Beroun, aktualizace 1., kdy s ohledem na zjiSténi novych skuteCnosti doslo k doplnéni
navrhu sanacénich opatfeni k zabezpeceni ZelezniCni trati proti padajicimu kameni
a horninovych blokd, ktery byl uveden v plivodnim posouzeni z 1. 7. 2022.

Pfedmétem aktualizace byly nové zjisténé skutecnosti:

,P0 vyrfezani naletové vegetace z celého skalniho vychozu a odstranéni nejrizikoveéjsich
blok( horniny ve skalnim masivu, byla provedena v pondéli 4. 7. detailni rekognoskace
mista sesuvu za pomoci horolezecké techniky. V ploSe sesuvu ve vysce cca 20 m byly
diagnostikovany rozvijejici se tahoveé trhliny o Sifce cca 10 — 15 cm a hloubce 1— 2 m. ...
Pritomnost tahovych trhlin v hloubce masivu indikuje jeho celkovou nestabilitu a mozZnost
obnoveni a bezprostiedniho pokracovani sesuvu vétsich objemt horniny (pfes 100 m3).“

Soucasti aktualizovaného posouzeni byl kone€ny navrh sanacnich opatfeni pro odstranéni
havarie:

.Okamzita opatfeni, nutna pro zprovoznéni 2. koleje

o Qdstranéni bezprostfedné nestabilnich bloki v ploSe sesuvu pomoci
horolezecké techniky (bylo provedeno pfed 2. rekognoskaci) a vytvoreni
akumulacniho prostoru pri paté svahu.

o Qdstranéni nestabilniho previsu podél tahovych trhlin
o Qdstranéni skalniho pilife oddéleného od masivu

o Provizorni zabezpecCeni prostoru kolejiste pod sesuvem pomoci PAD siti,
nataZzenych v délce sesuvu (cca 35 m) do vySky minimalné 6 m pfi paté svahu.
Jedna se o doCasnou konstrukci, ktera zajisti bezpecny provoz po 2. koleji pod
provadénym zasahem.

Po provedeni vyse uvedenych opatieni bude mozno obnovit provoz na 2. koleji
s omezenim rychlosti max. 30 km/h v useku km 28,180 — 28,380, za podminky,
Ze bude provadéna na misté sesuvu hlidka v dobé pracovnich prestavek
(predevsim v noci). Hlidky budou zruSeny po instalaci zachytnych siti v plose
sesuvu (predpoklad 20. 7. 2022)
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Nasledna opatreni (do 1 mésice), nhutna ke zprovoznéni 2. koleje

o OCcisténi skalniho masivu od zvétralin, volnych kament a blok( v misté sesuvu
a jeho okoli v useku o délce cca 60 m (cca 1 570 m®)

o Stabilizace skalniho masivu pomoci vysokopevnostnich a protieroznich
kotvenych siti v rozsahu cca 2 500 m?

o Nakladka a odvoz vybouranych hmot na deponii

o Provadeéni sanacnich praci si vyzada vyluku 1. koleje a omezeni rychlosti na
2. koleji v délce min 30ti dni.”

Soucasti aktualizovaného posouzeni byl zavér:

,,Bez provedeni celkovych sanacnich opatreni muze pri zhorseni klimatickych
podminek (intenzivni srazky, mrazové cykly apod.) na lokalité dochazet
k opakovanym sesuvum a zavaleni Zelezni¢ni traté. Proto doporucujeme
provést celkovou sanaci_skalniho_masivu v_misté sesuvu v _useku o délce
60 m okamzité, a nasledné co nejdrive provést celkovou sanaci _zbyvajiciho
skalniho defilé v km 28,180 — 28,380. “

S ohledem na vy$e uvedené lze konstatovat, e spole¢nost STRIX INZENYRING
dokazala navrhnout sanacni opatfeni spocivajici mj. ve stabilizaci skalniho masivu pomoci
vysokopevnostnich a protieroznich kotvenych siti v rozsahu cca 2 500 m? na zakladé
.podrobné pochlzky na lokalité vcéetné detailniho prozkoumani mista odtrhu sesuvu
pomoci horolezecké techniky a horni hrany celého skalniho defilé“ resp. ,detailni
rekognoskace mista sesuvu za pomoci horolezecké techniky®, tedy bez nutnosti
geotechnického prizkumu, resp. inzenyrskogeologického prizkumu a monitoringu.
Metody a techniky ke stanoveni opatfeni mohou byt tedy evidentné rGzné, rizné pracné
aruzné finanéné narocné, pficemz dlouhodoba opatieni Ize stanovit i jednodusSimi
metodami. Nelze v3ak pominout, Ze stanoveni dlouhodobych opatfeni a provedeni
prizkumnych praci jakéhokoliv rozsahu za timto ucelem je vzdy praci navic oproti
pouhému ocCisténi a odstranéni volnych blokd, pfiéemz na rozdil od téchto manualnich
sanacnich praci musi byt stanoveni dlouhodobych opatfeni provedeno osobou
s odpovidajicimi odbornymi znalostmi a zkuSenostmi. To vypovida o dulezitosti jasného
zadani praci v ramci objednavky (viz bod 4.4.3 této ZZ).

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zeleznicni
infrastruktury nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, Zelezni¢ni infrastruktury nebo technického zafizeni.
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4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem Zelezni¢nich produktd.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbaiskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dullezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjisStény jiné faktory souvisejici s draznimi vozidly, zelezniCni
infrastrukturou nebo technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

PFfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancu,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

Vliv lidského faktoru na Cinnost strojvedouciho bezprostfedné pred vznikem MU je popsan
v bodé 4.1.1 této ZZ v ¢asti Dopravce CD.

4.3.2 Pracovni faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplini nebo pracovni dobou
zaméstnancl. Pfi Setfeni nebylo u zucastnénych zaméstnancu zjiSténo nedodrzeni
podminek pro odpocCinek pfed sménou a prestavek, resp. pfiméfené doby na oddech
ajidlo v prub&hu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zuc¢astnénych osob.
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4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaé¢niho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Narfizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky ¢innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledk( c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku predmétné MU, nebyly zjisStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti za€astnénych dopravcti a provozovatel( drah
(0]

V systému zajitovani bezpednosti drazni dopravy dopravce CD, souvisejicim
s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

Y4

Provozovatel drahy ma mj. povinnost zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecnosti
provozovatele drahy podle pfimo pouzitelného predpisu Evropské unie upravujiciho
spole¢né bezpecnostni metody tykajici se pozadavkl na systém zajiStovani bezpecnosti,
byl dodrzovan a byla pfijimana nezbytna opatfeni spocCivajici v analyze, hodnoceni
a usmérnovani rizik, a to podle pfimo pouZitelného pfedpisu Evropské unie, upravujiciho
spolecnou bezpecnostni metodu pro hodnoceni a posuzovani rizik.

Identifikovana nebezpeci pfi provozovani drahy a hodnoceni rizik z nich vyplyvajicich
obsahuje dokument SZ SZB.

Nize v tabulce (Obr. €. 8) jsou uvedena mozna nebezpeci v souvislosti se sesuvem
skalniho svahu v€etné vyhodnoceni zavaznosti rizika dle pfilohy 1 dokumentu SZ SZB.

Nebezpedi Identifikace nebezpedi Vyhodnoceni zavaznosti rizika Bezpecnostni opatfeni
3
P | E N [ R
Nespravné zpracovane Vypodet rizika 4 ] 1 5 ] 20 Kategorie III.
technologie Va#na nehoda miZe nastat 1. Pfipominkove fizeni navrhovanych technologii
Nehoda pred jejich schvalovani.
. 2. Kontrola a vyhodnocovani schvalenych technologii.
Incident
Anomalie
Poruseni zpracovanych Vypodet rizika 2 4 | 5 40 | Kategorie IIL.
technologii ze strany Vazna nehoda muzZe nastat 1. Vstupni proskoleni a ovéfeni znalosti.
zameéstnancl Nehoda 2. Kontrolni innost.
Incident 3. Skoleni pravidelna a mimofadna.
o 4. Opétovné ovéfovani znalosti.
Anomalie
Prekazky na Zeleznitni Vypodet rizika 3 i | s 45 | Kategorie III.
dopravni cesté zplisobené | Vazna nehoda miZe nastat 1. Kodex spravne praxe,
vlivem lidskeho Cinitele Nehoda 2. Zastaveni provozu,
nebo neovlivnitelnymi jevy [ o 3. Mafizeni bezpeénostnich opatfeni (napf. jizda emezenou
Anomalie rychlosti aped.).
Pfirodni vliv Vypocet rizika 2 | 3 5 | 30 Kategorie III.
VaZna nehoda miZe nastat 1. Zastaveni provozu.
Nehoda 2. Zjisténi provozuschopnosti.
Incident 3. Nafizeni bezpednostnich opatfeni (napf. jizda podle
o rozhledovych poméru, jizda se zvySenou opatrnosti,
Anomalie e S '
telefonicke dorozumivani apod.).
Obr. €. 8: Mozna evidovana nebezpedi v souvislosti s touto MU z pfedpisu SZ SZB Zdroj: SZ, uprava DI
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Dokument SZB v c¢asti ,B. Zajistovani udrzby a dodavek materialu®, v sekci ,Rizika“,
neuvadi riziko, resp. nebezpeci souvisejici se stavem skalnich svah(, v sekci ,Postupy na
pozadavky v oblasti udrzby“ bod ,2.“ uvadi ,Pro prohlidky a méreni je zakladnim
dokumentem vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah.”
av sekci ,Postupy pro vymezeni odpovédnosti za udrzbu“ bod ,2.“ uvadi ,Provadéni
kontrol je stanoveno predpisem SZ S2/3 ..., pfipadné dalsimi vnitfnimi pfedpisy
a dokumenty Spravy Zeleznic — viz pfiloha 2 ,Seznam vnitfnich pfedpist Spravy Zeleznic
a dalSich dokumentia Spravy Zeleznic pro zajiStovani systému bezpecnosti provozovani

{1

drahy u Spravy Zeleznic, statni organizace*.”.

Dokument SZB v ¢asti ,D. Rizika vyplyvajici z ¢innosti jinych stran, které nejsou soucasti
Zelezniéniho systému®, v sekci ,Rizika“ také neuvadi konkrétné riziko, resp. nebezpedi
souvisejici se stavem skalnich svahu, ale dlouhodobé pouze ,,... Zasah do prijezdného prafezu
provozované koleje. Vnéjsi neovlivnitelné jevy - pfirodni viiv (silny vitr, vichrice, orkan, pratrz
mracen, povodné, zatopy, boufky apod.), ..., - pfekazky na ZelezniCni dopravni cesté
zpusobené viivem lidského Cinitele nebo neoviivnitelnymi jevy.“, pficemz v sekci ,Opatreni
ke zmirméni rizik a sledovani ucinnosti opatfeni“ neni v souvislosti se stavem skalnich svah
zadné konkrétni opatfeni, které by evokovalo preventivhi monitoring stavu skalniho svahu,
ale vSechna opatfeni sméfuji az k okamziku, kdy uz projev rizika bezprostfedné hrozi,
popf. k projevu dochazi. Tomu odpovida i Seznam zakladnich bezpecnostnich rizik pfi
provozovani drahy celostatni a drah regionalnich, vcetné identifikace nebezpeCi
a bezpecnostniho opatreni, ktery je Pfilohou 1 dokumentu SZB. Pro nebezpedi ,Prirodni viiv*
jsou tam uvedena bezpecnostni opatfeni , 1. Zastaveni provozu. 2. Zjisténi provozuschopnosti.
3. Nafizeni bezpecnostnich opatfeni (napf. jizda podle rozhledovych pomérd, jizda se
zvySenou opatrnosti, telefonické dorozumivani apod.).“, pfestoze z vyhodnoceni zavaznosti
rizika plyne, Ze mize nastat vazna nehoda a riziko je zarfazeno do ,Kategorie lll. — vyznamné
riziko®. Pro nebezpedi ,Prekazky na Zeleznicni dopravni cesté zpisobené viivem lidského
Cinitele nebo neovlivnitelnymi jevy” jsou tam uvedena bezpeénostni opatfeni ,, 7. Kodex spravné
praxe, 2. Zastaveni provozu, 3. Nafizeni bezpecnostnich opatfeni (napr. jizda omezenou
rychlosti apod.).“, prestoze z vyhodnoceni zavaznosti rizika plyne, Ze mlze nastat vazna
nehoda a riziko je zafazeno do ,Kategorie Ill. — vyznamné riziko“. Obecnym opatfenim pro
eliminaci rizika kategorie Ill. je ,potfeba realizovat bezodkladné bezpecnostni opatieni
S pravidelnou kontrolou®.

SZB ani jednou neobsahuje konkrétni zminku o skalnich svazich v souvislosti s jejich stavem
nebo udrzbou. Nicméne, jednim z bezpecCnostnich opatfeni pro usmérnéni rizika plynouciho
z nebezpeli ,Prekazky na Zelezni¢ni dopravni cesté zpusobené viivem lidskeho Cinitele nebo
neovlivnitelnymi jevy* je ,Kodex spravné praxe®, ktery je tvoren mj. soustavou vnitfnich pfedpisu
provozovatele drahy, tedy mj. predpisem SZ S2/3, ktery stanovuje podminky organizace
a provadéni prohlidek a méreni na draze celostatni a drahach regionalnich.

V souvislosti s touto skuteCnosti a rovnéz s ohledem na zjiSténi uvedena v bodu 4.1.1 této
ZZ se tedy DI zabyvala pfedevsim rizikem, resp. nebezpecim ,2. Nevhodna technologie
provozovani dréhy (véetné nespravné zpracované technologie)* které uvadi dokument SZ
SZB v &asti ,A. Rizika spojena s ¢innosti provozovatele infrastruktury“v sekci ,Rizika“.

V téze Casti je pak v sekci ,Postupy pro vytvoreni a zavedeni opatreni k pfedchazeni rizik“
pro eliminaci rizik mj. uvedeno:

»1. kodex spravné praxe, ...
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. vStupni proskoleni a ovéfeni znalosti,
. kontrolni ¢innost,
. Skoleni pravidelna a mimoradna,

. opétovné overovani znalosti,

N O OO0 AN W

. pfipominkoveé fizeni navrhovanych technologii pred jejich schvalovanim,
8. kontrola a vyhodnocovani schvalenych technologii,
9. zména nebo uprava vnitinich pfedpisu ¢i jinych dokumentt Spravy Zeleznic, ...*

V priloze 1 dokumentu SZ SZB ,Seznam zakladnich bezpeénostnich rizik pfi provozovani
drahy celostatni a drah regionalnich“ (viz tabulka vySe) pak z vyhodnoceni zavaznosti
rizika plyne, Zze mlze nastat vazna nehoda a riziko je zafazeno do ,Kategorie Ill. —
vyznamné riziko“. Opét Ize konstatovat, Ze obecnym opatfenim pro eliminaci rizika
kategorie lll. je ,potieba realizovat bezodkladné bezpecnostni opatfeni s pravidelnou
kontrolou®. Konkrétnim bezpecnostnim opatfenim je pak dle tabulky ,Pfipominkové rizeni
navrhovanych technologii pred jejich schvalovanim.“ a ,Kontrola a vyhodnocovani
schvalenych technologii.”.

Dle ¢&l. 5 odst. 4 predpisu SZ S2/3 (uginného v dobé& vzniku MU) byl zaméstnanec
vykonavajici kontrolu povinen fadné provadét kontroly, vysledky zdokumentovat
a evidovat a u zjisténych zavad ohrozujicich bezpe€nost provozovani drahy prijmout
odpovidajici opatieni k zajiSténi bezpecnosti.

Dle pfilohy A €l. A.1.3 téhoz predpisu se vizualné prohliZi stav a uplnost zelezni¢niho
svrsku a zelezniéniho spodku, pozornost se vénuje také stavu a viditelnym zménam
skalnich a zemnich svahu. Zaroven se provadi dohled, pfi kterém se mj. zjiSt'uji mozné
zdroje ohrozeni drahy.

Dle prilohy G ¢l. G.1.2 téhoz pfedpisu je komplexni prohlidka trati pési prohlidkou, kterou
se vizualné posuzuje mj. stav zelezniéniho svrsku, stav a stabilita télesa
zelezni¢niho spodku, viditeIné zmény popfipadé zavady skalnich a zemnich svahti,
staveb a zafizeni Zelezniéniho spodku a vliv okoli na drahu a zjistuji se zavady, naznaky
vzniku zavad, pfipadné nahlé zavady a jejich rozsah.

V pfiloze J v €l. J.2 téhoz predpisu je pak stanoveno, Ze ,PFi prohlidkach Zelezni¢niho
spodku se prohlizi:

2. u skalnich svahi spadana hornina v paté svahu nebo za ochrannymi prvky
(sité, bariéry apod.), vzrust vegetace a jeji vliv na skalni svah, vyrony vody,
viditelné zmény ve tvaru svahu vlivem zvétravani (napfr. previsy, nestabilni
bloky, celistvost nebo koroze ochrannych prvku),

4. stav zemniho télesa, ..."“.

DI v ramci Setfeni této MU analyzovala systém bezpec€nosti provozovatele drahy
s ohledem na skuteCnost, Ze na témze misté jiZz v minulosti do$lo k sesuvu skalniho svahu
(skalnimu fFiceni) dne 18. 2. 2020. Analyza se tykala pfijeti opatfeni k této udalosti
a vykonavani kontrolni ¢innosti jak pfed timto pfedchozim sesuvem, tak zejména po ném
az do doby vzniku pfedmétné MU. K tomu byly u provozovatele drahy SZ vyzadany
souvisejici informace.
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Sprava Zeleznic — Sprava trati Praha zapad nejprve zaslala DI nepravdivé, resp. neupiné
informace, které byly v rozporu s dalSimi zjisténimi DI. AZ po konfrontaci se sprava trati
vyjadfila ke skuteCnostem souvisejicim s pfedchozim skalnim ficenim a dalSimi projevy
eroze predmétného skalniho svahu.

V ramci projednani navrhu ZZ k rozporm v poskytnutych informacich SZ sdélila:

LPrvotni odpovédi Spravy trati Praha zapad neobsahovaly kompletni pfehled vSech
podkladi (zaznam v Knize VPS 18. 2. 2020, operativni vyluka 9. 9. 2020 apod.).
Slo o administrativni pochybeni v sumarizaci, nikoli umysl cokoli zamli¢et. Po vyzvé
DI byly informace doplnény.

» tato procesni nedokonalost neznamena systémové selhani bezpecnostniho
fizeni.”

Piehled komunikace DI a SZ, Spravy trati Praha zapad:

Zasadni sdéleni byla zvyraznéna podtrzenim.

Vyzadani informaci DI k MU KarlStejn — Zadni Tfeban a Vyjadreni ST Praha zapad

Bod 1) |Upozornéni DI na rozpory mezi sdélenimi SZ a dal$i dokumentaci SZ:

Na zakladé vyzadani zaslaného Drazni inspekci, ..., bylo v nasledné odpovédi
ze strany Spravy Zeleznic, s. 0. (...), na bod €. 12 (jakakoli jina existujici
dokumentace tykajici se pfedmetného skalniho masivu v_mezistanicnim useku
Zadni Treban — Karl$tejn za posledni 4 roky od data odeslani odpovédi na toto
vyZadani) prostfednictvim O18 odpovézeno: ,Neni“ (...).

Dale bylo v odpovédi na bod & 19 (jakykoli jiny vnitfni pfedpis SZ, resp.
Opatreni, pokyn apod., tykajici se odstrariovani nebezpeénych mist na trati,
resp. odstrariovani vad a zavad ohrozujicich bezpecéné provozovani drahy nebo
drazni dopravy nebo jejich pfedchazeni, ti. kameni, Stérk, bahnita mista, hlina,
uvolnéné koreny stromd, rizikové stromy apod.) ze strany SZ prostfednictvim
018 sdéleno: ,,Nemame* (...).

Dale bylo v odpovédi na bod €. 21 (hlaSeni zaméstnancti dopravct, pfipadné
i zaméstnanct SZ, v obdobi od 1. 1. 2020 do 30. 6. 2022 ve véci moZné
padajiciho_kameni, sesuvl pudy, padajicich _stromu, pohybu Stérku, blativych
mist a jinych ohroZeni drahy a drazni dopravy v obou tratovych kolejich mezi
Zst. KarlStejn _a zZst. Zadni Trebari; pokud Zadna hlaseni za dané obdobi
neevidujete, sdélte prosim i tuto skuteénost) ze strany SZ prostfednictvim O18
sdéleno: ,Zddnd hldseni neevidujeme* (...).

Na zakladé Setfeni DI vSak bylo zjisténo, Zze dne 18. 2. 2020 byla provedena
pravidelnd kontrolni jizda v Useku mezi Zelezniénimi stanicemi Revnice —
Karizek, kdy bylo zjisténo: ,u 1. TK v km 28,2 — 28,3 je nutné vyéiSténi kameniva
— drolici_se skala“. Tato informace byla pisemné zaznamenana v Knize kontrol
vedouciho provozniho stfediska, ktera byla doru¢ena prostfednictvim O18 na
zakladé vysSe uvedeneého vyzadani (...).
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Téhoz dne, tj. 18. 2. 2020, v 17:21 h potvrdil strojvedouci vlaku R 771 sesuv
tésné u koleje v predmétném misté. Tato informace byla zaznamenana
v dokumentu SZ Piehled provoznich udélosti v iseku Praha-Smichov — Beroun
v obdobi od 1/2019 - 6/2022, ... .

Odpovéd SZ — Vyjadieni Spravy trati Praha zapad:

Dne 18. 2. 2020 probéhla kontrolni jizda, pri které byla zjisténa silné zvétrala
Jilovita bridlice v otevieném odvodriovacim prikopu. Byl o tom uveden zaznam
v Knize VPS s terminem vyciSténi — odstranéni zavady. Pfi mistnim posouzeni
svahu nebyly shledany zadné zmény v jeho tvaru, ani nebyly viditelné Zadné
previsy nebo nestabilni bloky. Z téchto ddvodu nebylo v ten okamzik nutné
zavadet dopravni omezeni. Téhoz dne nahlasil strojvedouci projizdejiciho viaku
na daném misté sesuv, vypravcCi kolej vyloucCil a zavolal pohotovost. Pohotovost
byla slouzena pracovniky mistné pfislusného okrsku, ktefi znali situaci jiz
Z dopolednich hodin po kontrolni jizdé. Po domluvé s nehodovou pohotovosti
Spravy trati Praha zapad bylo rozhodnuto, Ze bude proveden zasah odbornou
firmou. 1. kolej byla dne 18. 2. 2020 vylou¢ena a na 2. TK byla osazena
bezpecnostni Pomala jizda. 19. 2. 2020 po provéreni odbornou firmou byl
proveden s ohledem na dopravni omezeni zasah — vycCisténi zaneseného
prikopu od napadané bridlice v objemu cca 35 m®. (Pozn. DI: pro pfedstavu je na
Obr. &. 26 vlz s loZnym objemem 38 m?3.) Po tomto zasahu nebylo vydano Zadné
doporucéeni ke geotechnickému pridzkumu, ¢i k zavedeni dalSich opatreni.

V_Cervnu 2020 bylo provedeno odbornou firmou preventivni ociSténi zvétralé
bridlice v objemu cca 30 m®. Po_ukonéeni praci nebylo specializovanou firmou
vydano Zadné doporuéeni ani navrh k opatfeni. Posouzeni svahu pohledem ve
smyslu S2/3 nejevilo Zadné previsy ani nestabilni bloky Ci trhliny.

Bod 2)

Dotaz DI:

Dne 9. 9. 2020 pak byla ze strany SZ zji$téna ,1. TK v km 28,200 — padajici
Skala — havarijni stav. Popadané kamenivo v pfikopu., kdy mély byt nasledné
provedeny ze strany SZ G&istici prace. Tato informace byla zaznamenana
v dokumentu SZ PFehled provoznich udalosti v iseku Praha-Smichov — Beroun
v obdobi od 1/2019 — 6/2022.

Na zakladé informaci vyzadanych a nasledné poskytnutych spolecnosti STRIX
Chomutoy, a. s., bylo dale zjisténo, Ze z jeji strany byly provadény (v okoli km
28,300 mezi ZelezniCnimi stanicemi Zadni Tfeban a KarlStejn) prace, konkrétné:
,CiSténi svahu od zvétralin a volnych kamen( a blokt horolezeckym zptsobem
a odstranéni naletové vegetace®, a to v mésicich unoru a ¢ervnu roku 2020.

Vzhledem k vyse uvedenym protichlidnym informacim se zjiSténimi DI Vas
zadame o pisemné vyjadreni k témto evidentnim rozporim a o zaslani
pravdivych a uplnych informaci. ...
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Odpovéd SZ — Vyjadieni Spravy trati Praha zapad:

Dne 9. 9. 2020 byla zavedena nepredpokladana vyluka na 30 minut (10:12 —
10:42). Pri vyluce doSlo pouze k vyciSténi otevieného pfikopu od zvétralé jilovité
bridlice, jelikoZ se v odvodriovacim pfikopu drzela voda, kterd nemohla odtékat
a prikop tak neplnil svoji funkci. Prace probéhly ve vhodné vilakové pauze za
pouZiti vilastni mechanizace. Posouzeni svahu pohledem ve smyslu S2/3
nejevilo Zadné previsy ani nestabilni bloky Ci trhliny. Formulace ,havarijni stav*
byla pouzita z duvodu zavedeni nepredpokladané vyluky.

Bod 3)

Upozornéni DI na rozpory mezi sdélenimi SZ a predpisy SZ:

V odpovédi na bod €. 9 pfedmétného vyzadani (kopie pripadnych metodickych ¢i
jinych pokynt k udrzbé ochranného pasma predmétné drahy za posledni 4 roky
pfed vznikem pfedmétné MU v mezistani¢nim useku Zadni Trebari — Karlstejn)
ze strany SZ prostfednictvim 018 odpovézeno: ,,Nemdme Zadny specialni
pokyn pro tuto trat’ kromé obecnych platnych predpisti SZ“ (...). Setfenim
DI bylo zjist&no, Ze v obecné platném predpise SZDC S2/3 (pozn. DI: predpis jiz
nebyl v dobé vzniku MU dc€inny, nicméné byl ucinny do 31. 12. 2021, tj. byla
podle néj provadéna kontrolni Cinnosti po vétSinu obdobi mezi pfedchozim
skalnim ficenim a vznikem MU) v €lanku 3.14.2 je uvedeno ,Pri prohlidkach
Zelezni¢niho spodku se prohlizi: ... b) u skalnich svahu spadana hornina
v paté svahu nebo za ochrannymi prvky (sité, bariéry apod.), vzrust vegetace
a jeji vliv na skalni svah, vyrony vody, viditelné zmény ve tvaru svahu viivem
zvétravani (napr. previsy, nestabilni bloky, celistvost nebo koroze ochrannych
prvku),“a v Clanku 3.14.3 je uvedeno ,Prohlidka Zelezni¢niho spodku se provadi
a dokumentuje podrobnéji v mistech pfipadného vlivu Zelezni¢niho spodku
S opakujicimi se zménami geometrickych parametrt koleje. V pfipadé jakékoliv
viditeIné zmény skalniho nebo zemniho svahu se doporucuje provést
vyhodnoceni stavu vhodnou a dostupnou metodikou, stanovit pripadné
opatfeni a informovat Odbor tratového hospodarstvi, pfip. se obratit na
specializovanou spolec¢nost.”.

Odpovéd SZ — Vyjadieni Spravy trati Praha zapad:

V predmétném misté nebyly patrné Zadné zmény ve tvaru svahu ani_nebyly
zaznamenany zadné zmény GPK. Jak je uvedeno v bodé 1, Zadné doporuceni
ani_opatreni _specializovanou_firmou, ktera provadéla ocisténi svahu, nebylo

vydano.

Bod 4)

Dotaz DI:

Drazni inspekce zada zaslani veSkerych vhodnych a dostupnych metodik, resp.
pripadnych opatfeni, na které se odkazuje zminény Clanek 3.14.3 predpisu
(SZDC S2/3), resp. které SZ pouziva, €i pouzila;

Odpovéd SZ — Vyjadieni Spravy trati Praha zapad:

Aktualné jsou k dispozici metodiky dostupné pro odborné znalou osobu (geolog,
geotechnik), které jsou dostupné v Clanku 22. prilohy 9 v predpise SZ S4
Zelezni¢ni spodek. Pro béZného spravce v soucasnosti podrobna metodika
k dispozici neni.
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Bod 5) [Dotaz DI:
dale zadame o vysvétleni, co v élanku 3.14.3 piedpisu (SZDC S2/3) znamena
formulace ,... se doporuCuje provést ...“ — kdo, resp. co o pfipadné
implementaci doporuceni rozhoduje (hierarchie rozhodovani), kde je takova
pfipadna povinnost zanesena, jakym zpusobem je kvantifikovana;
Odpovéd SZ - Vyjadreni Spravy trati Praha zapad:
Tato povinnost nikde zanesena neni. V praxi je to vedouci pracovnik Aparatu ST,
ktery postupuje dle predpisu SZ S2/3. Unifikované reSeni vzhledem
k rdznorodosti mozZnych stavid neexistuje.

Bod 6) [Dotaz DI:
rovnéz zadame o sdéleni, jakym zpusobem byla feSena viditelna zména
skalniho svahu a koordinovan postup dle uvedeného ¢lanku v konkrétnim
pfipadé pfedmétné MU,
Odpovéd’ SZ — Vyjadieni Spravy trati Praha zapad:
Nejednalo se o viditelnou zménu skalniho svahu.
Spravcem ST Praha zapad byl zaznamenan spad zvétralé vrchni vrstvy bridlice.
Na tento stav bylo reagovano vycisténim pfikopu a probihala spoluprace se
specializovanou firmou (ociSteni skaly) a byl dodrzen plan kontrol dle predpisu
SZ S2/3.

Bod 7) |[Dotaz DI:

s ohledem na vySe uvedené dolozené skuteCnosti sdélte, jaké byly provedeny
kroky ze strany SZ v letech 2020, 2021 a 2022 (do data vzniku pfedmétné MU)
ke snizeni ohrozeni drazni dopravy s ohledem na opakovana zjisténi viditelnych
zmén skalniho svahu v misté pfedmétné MU.

Odpovéd SZ — Vyjadieni Spravy trati Praha zapad:

Byl dodrzovan plan kontrol dle pfedpisu SZ S2/3. Zavady byly zaznamenény do
knihy VPS a pracovalo se na jejich odstranéni. V_obdobi od Ffijna 2020 do data
MU nebyly zaznamenany zadné viditelné zavady ve zméné tvaru svahu nebo
vzniku nestabilnich bloku, které by vyZadovaly potfebu zasahu v _podobé
provedeni dalSich ocistovacich praci v tomto useku. VySe uvedené prace byly
provedeny pfed fijnem 2020.

Pripominame, Ze pred vznikem MU dne 30. 6. 2022 byla dle dostupnych
zaznamu o pocasi v pfedmétném misté zvySena srazkova aktivita, ktera méla
pricinny vliv na vznik MU. Nebylo mozné béznymi metodami odhalit skrytou
kritickou kombinaci nepfiznivych okolnosti, v daném misté v porovnani
S prakticky totoznymi useky v dané lokalite.
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Vyjadreni k neuvedeni v§ech skutecnosti v prvnim kole dotazi k MU ...

» Zpracovatel vyjadreni mél dikladné ovérit informace zapsané v knize
kontrol VPS a uvést prace odborné firmy STRIX Chomutov v unoru
a Cervnu, kdy probihaly ociStovaci prace v danem miste. Dale mél
zpracovatel uvest ze souhrnu dennich hlaseni nepredpokladanou vyluku
ze dne 09.09.2020. Toto vnimame jako pochybeni a zaméstnanci byla
tato skutecnost vytknuta.

« Jakakoli jiné existujici dokumentace pfedmétného skalniho masivu — OR
Praha nema k dispozici Zzadné jiné dokumenty, které popisuji stav
Skalniho masivu pred MU.

» Jiny vnitini predpis tykajici se opatfeni: Kromé obecné platnych predpist
SZ v soucéasnosti neni k dispozici 2adna specialné zpracovang metodika,
ktera by popisovala kontrolu a udrzbu skalnich _masivd. Sprava trati
postupovala pred mimoradnou udalosti dle vnitiniho predpisu S2/3,
kdy nebyly shledany Zadné viditelné zmény ve tvaru svahu vlivem
zvétravani napr. previsy nebo nestabilni bloky. Ustanoveni predpisu S4,
clanek 22 prilohy 9 je uréeno pro osoby odborné znalé (geoloq,
geotechnika). Takto kvalifikované pracovniky spravce ST nema.

»  Predpis SZ S2/3 byl s G&innosti od 01.01.2022 aktualizovén a ptvodni
bod 3.14.2 se jiZz nachazi v pfiloze J, v bodé J.2, ¢lanek 2.

Z odpovédi SZ — Vyjadfeni Spravy trati Praha zapad vyplynulo né&kolik zé&sadnich
skuteCnosti. Sprava trati opakované uvadi, Ze nebylo vydano zadné doporuceni ani
opatfeni ze strany specializované externi spolecnosti. Nicméné predmétem objednavek
nebylo ani provedeni posouzeni (vyhodnoceni) stavu skalniho svahu, natoz pak stanoveni
doporu€eni nebo opatfeni. VeSkeré prace specializované externi spoleCnosti tedy
spocivaly v ocisténi skalniho svahu a odstranéni vegetace a toho €asu volnych
(nestabilnich) zvétralin, kamen( a bloku (viz bod 4.1.1 této ZZ, ¢ast Kontroly (prohlidky)
provozovatelem drahy, zjiSténi pfi téchto kontrolach a pfijata opatfeni od roku 2020 a bod
4.1.7 této ZZ). Posouzeni (vyhodnoceni) stavu skalniho svahu v&etné navrhu doporuceni
nebo opatfeni neni trivialni proces, ale vzdy vyzaduje dalSi ukony. Ty mohou byt relativné
malého (viz bod 4.1.7 této ZZ), ale i enormniho rozsahu. Nicméné bez ohledu na rozsah
téchto ukonl nelze oCekavat, Ze bude posouzeni (vyhodnoceni) stavu skalniho svahu
v€etné navrhu doporuceni nebo opatfeni provedeno automaticky v ramci jinych praci,
navic bez objednavky.

Dale sprava trati opakované hovofi o posuzovani skalniho svahu pohledem a o tom,
Ze jeji zaméstnanci neméli k dispozici Zzadnou dalSi metodiku, posuzovani konali pouze
zameéstnanci spravy trati v ramci bézné kontrolni €innosti na zakladé vySe uvedenych
a citovanych ustanoveni vnitfnich predpisu, pfi¢emz tvrdi, Ze nebyly zaznamenany zadné
previsy ani nestabilni bloky ¢&i trhliny, nebyly patrné zmény ve tvaru svahu. Spadanou
bfidlici v paté svahu sprava trati nepopira, avSak ani jeji opakovanou pfitomnost
v mnozstvi, které napf. zpusobilo, Ze odvodriovaci pfikop neplnil svoji funkci, nepovazuje
sprava trati za viditelnou zménu skalniho svahu.

S témito zjisténimi DI vstoupila v jednani s Odborem tratoveho hospodarstvi (O13) GR
SZ.
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Piehled komunikace DIl a SZ, O13:

Zadost DI o doplnéni informaci (dokladi, dokumentace, popf. stanovisek
k problematice stability skalnich svah

Na zakladé jednani dne 6. 3. 2023, po shromazdéni dalSi dokumentace a seznameni se
s ni vas zadame o doplnéni informaci (dokladl, dokumentace, popf. stanovisek)
k problematice stability skalnich svahd, ...

V dobé& vzniku MU platil pfedpis SZ S2/3 s uginnosti od 1. 1. 2022 (ve zn&ni zmény &. 1
s u€innosti od 1. 4. 2022). V dobé predchozich sanacnich praci v ¢ervnu 2020 a zjisténi
padajici skaly, resp. popadaného kameniva v piikopu dne 9. 9. 2020, platil pfedpis SZDC
S2/3 ucinnosti od 1. 4. 2020. Proto jsou nékteré otazky vztazeny k obéma verzim tohoto
predpisu. Konkrétné Zzadame o:

Bod 1) | 1A) Dotaz DlI:

zaslani veSkerych ,vhodnych a dostupnych metodik®, resp. ,pfipadnych
opatfeni, na které se odkazoval &l. 3.14.3 predpisu SZDC S2/3 a které SZ
pouzivala; uvedte i metodiky, které SZ pouziva v soudasnosti, byt predmétna
véta ¢lanku byla z pfedpisu vypusténa;

» zaSlete konkrétni vyCty metodik a opatreni;
* U jednotlivych metodik pak zaSlete:

o informaci o po&tu odborné zptisobilych zamé&stnancti SZ, ktefi mohou
danou metodiku aplikovat;

o informaci, jakym zplusobem jsou s metodikou tito zaméstnanci
seznamovani;

o postupy (navody), které maji tito zaméstnanci k dané metodice
k dispozici;

1A) Odpovéd SZ, 013:

U nestabilnich useki Zeleznicniho spodku projevujicimi  se opakujicimi
zménami geometrickych parametri koleje SZ postupuje dle PO-23/2021-GR
,Pokyn generalniho reditele pro reSeni nestabilnich usekl zelezni¢niho
spodku”.

Obdobné pro nestabilni Useky skalnich svaht pfipravuje SZ Metodicky pokyn
S4/MP1 ,Projektovani, realizace a kontrola sanaci skalnich svahu”.

V ¢l. 3.14.3 ptvodniho pfedpisu SZDC S2/3 byl odkaz na metodiku NEMETON,
ktera se zdala byt vyuZitelna v podminkach SZ pro posouzeni stability skalnich
masivu. V ramci Skoleni prednostu sprav trati ohledné skalnich svahd, dne 8. 3.
2018, byli s touto metodikou seznameni. Bohuzel se tato metodika v praxi
projevila jako sloZita pro pracovniky sprav trati a od jejiho pouzivani bylo
upusténo. Metodika (program) je jiz delsi dobu mimo provoz a tudiz
nevyuZzitelna.

Na vy$e zminéné poradé bylo obecné hovoreno o problematice skalnich svahd,
o viivu vody, vegetace a zvétravani na tvar a stabilitu svahu.

Pro hodnoceni stavu skalniho masivu ve smyslu stability pouzivé SZ v rémci
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pfedpisu SZ S2/3 Metodu vizuélniho hodnoceni. Jedné se o navrat k plvodni
metodice subjektivniho hodnoceni skalniho svahu. Tato metodika je zmiriovana
na pravidelnych Skolenich zaméstnanci sprav trati v oblasti Zelezni¢niho
spodku dle SZ Zam1.

1B) Dopliujici dotazy DI:

Kde je metoda vizualniho hodnoceni v ramci pfedpisu S2/3 definovana?
Pokud neni definovana v pfedpisu, z jakého divodu nebyla zaslana.

Je mozné, Ze spojeni ,navrat k plvodni metodice subjektivniho
hodnoceni® znamena, Ze jsou subjektivni kritéria, nebo Ze metodika neni
definovana vibec?

1B) Dopliujici odpovéd SZ, 013:

Metoda vizualniho hodnoceni spociva v posouzeni zmén okoli trati
(svahu, naspu) dle mistni znalosti pracovnika spravy trati. Jedna se
subjektivni hodnoceni zmén, které se nedaji kvantifikovat a je
definovéna v predpisu SZ S2/3 viz ¢&lanek J.2.2 ,u skalnich svahu
spadana hornina v paté svahu nebo za ochrannymi prvky (sité, bariéry
apod.), vzrust vegetace a jeji vliv na skalni svah, vyrony vody, viditelné
zmény ve tvaru svahu vlivem zvétravani (napr. previsy, nestabilni bloky,
celistvost nebo koroze ochrannych prvka)“

Jedna se o hodnoceni prostrednictvim subjektivnich kritérii na zakladé
mistni znalosti trati.

Zaver:

Prestoze SZ, 013 uvadi, ze metodika (program) Nemeton 2013 je ,jiZz delsi
dobu mimo provoz, a tudiz nevyuZitelna*, tak ve svém dokumentu ,Skalni svah
v useku traté Zadni Treban — Karlstejn“ vytvofreném po vzniku této MU
s metodou Nemeton 2013 dale pracuje. Pfedmétny dokument vyhotoveny O13
(GR SZ) podepsany dne 1.8.2022 feditelem O13 byl uréen pro Naméstka
feditele pro provoz infrastruktury OR Praha (SZ). Z tohoto dokumentu DI cituje
v bodé 4.1.1 této ZZ, v ¢asti Hodnoceni stavu skalniho svahu provozovatelem
drahy SZ po vzniku MU. Je tedy ziejmé, ze od pouzivani metodiky Nemeton
2013 nebylo v ramci SZ zcela upusténo.

DI nezpochybriuje, Ze pouzivani metodiky bylo slozité pro pracovniky sprav
trati, avSak to neni dlivodem zcela upustit od jejiho pouzivani, pokud neni
k dispozici adekvatni nahrada. Dle DI je naopak vhodné, aby hodnoceni
provadél zaméstnanec s vy$Sim stupném odborné zpusobilosti k hodnoceni stability
skalnich svahu (napf. O13 GR), jak tomu bylo i v tomto pfipadé, a to pravé na
zakladé pozadavkd nizSich odbornych slozek, které budou vychazet
z konkrétnich prvotnich projevl nestability skalniho svahu. Neni realné takto
preventivné posuzovat vSechny skalni svahy v okoli trati v CR, avSak je zadouci
posoudit konkrétni jednotlivé skalni svahy jiz pfi prvnich projevech nestability (pfi
dosazeni objektivniho kritéria) a vzdy po pfedchozim ficeni.

Metoda vizualniho hodnoceni neni nijak blize specifikovana. Nejsou
stanovena objektivni kritéria (podrobnéji nize).
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2A) Dotaz DI:

vysvétleni, co v &l. 3.14.3 predpisu SZDC S2/3 znamenala formulace ,... se
doporucuje provést ...

* kdo (organiza¢ni slozka, funkce) a na zakladé jakého (subjektivniho Ci
objektivniho) kritéria o pfipadném ,doporuceni provedeni“ rozhodoval
(hierarchie rozhodovani), jakym predpisem byl takovy pfipadny postup
stanoven a zda bylo takové doporu€eni zavazné;

2A) Odpovéd SZ, 013:

Dle aktuélné platného predpisu SZ S2/3 ¢&l. 5 (4) Zaméstnanec vykonévajici
kontrolu je povinen, citace:

,a) fadné provadét kontroly ve stanovenych terminech a rozsahu;

* b) vysledky véetné vyhodnoceni zdokumentovat a zaevidovat v souladu
S ¢lankem 6 tohoto Predpisu;

* ) u zjisténych zavad ohroZujicich bezpecnost provozovani drahy
pfijmout odpovidajici opatfeni k zajisténi bezpecénosti.“

2B) Dopliujici dotaz DI:

o Odpovéd nereaguje na poloZzenou otazku. Vyjadfuje se
k sou€asnému stavu. Otazka se tykala stavu minulého.

2B) Doplnujici odpovéd SZ, 013:

o Nerozumime smyslu a relevantnosti dotazu. V den, kdy se stala MU
byl, v platnosti pfedpis SZ S2/3 (platnost od 1. 1. 2022) viz citace
Z predpisu v minulé odpovédi.

o Na otazku kdo a jak odpovida ¢l. 8 Odstranéni zavad:

= (1) Na zékladé vyhodnoceni rozsahu a Vvilivu zavady na
provozuschopnost a bezpecnost muze byt prislusnym vedoucim
zameéstnancem ke kazdé zavadeé stanoveno opatieni nebo termin
Jejiho odstranéni s vyjimkou vad, u kterych je opatfeni nebo
termin odstranéni predepsan prislusnymi DAP.

= (2) Je-li stanoven termin odstranéni zavady, musi byt
zaznamenan do IS PSST, ¢ast SORUT. Za zaznamenani terminu
odpovida zaméstnanec, ktery termin urcil. V pfipadech, kdy je
termin  pfimo  predepsan  prfislusnymi  DAP,  vygeneruje
a zaznamena jej automaticky IS PSST, ¢ast SORUT.

= (3) Je-li uréen zaméstnanec odpovédny za odstranéni zavady,
musi byt zaznamenan do IS PSST, ¢ast SORUT. V pfipadé, Ze
neni uréen konkrétni zamestnanec, je odpovédnost za odstraneni
zavady na vedoucim PS. Zaméstnanec odpovédny za odstranéni
zavady je o své konkrétni povinnosti informovan prostrednictvim
elektronické zpravy automaticky generované IS PSST, cast
SORUT.
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2C) 2. Doplnujici dotaz DI:

Relevantnost dotazu €. 2 je dana tim, Ze v den vzniku MU se
nejednalo o prvni sesuv kameni z pfedmétného skalniho
svahu, pfiemz sanace pfedchoziho sesuvu v ¢ervnu 2020
a dalSi drobny sesuv v zafi 2020 spadaji do doby platnosti této
verze predpisu. A pravé reakce SZ na tyto opakujici se
pfedchozi udalosti je predmétem Setfeni, a to i ve vztahu
k pfedpisovému ramci v dobé&, kdy se pfedchozi udalosti staly,
popf. feSily. ... SouCasny stav je zifejmy, ¢l. 8 definuje
odpovédnost za odstranéni zavad jednoznacné.

2C) 2. dopliujici odpovéd SZ, 013:

Obecné je cely predpis SZ (SZDC) S2/3 je uréen pro véechny
organizacéni slozky SZ, které zajistuji kontroly a prohlidky trati
v souladu s predpisem. Jedna se tedy o Oblastni feditelstvi,
potazmo Spravy trati. Vzhledem k tomu, Ze uplnou znalost
a tim padem povinnost konat dle ustanoveni tohoto predpisu,
maji na Spravé trati pfednosta, vedouci oddéleni provozniho,
vedouci oddéleni technického, vedouci provozu infrastruktury,
systémovy specialista, vedouci specializovaného strediska,
vedouci provozniho strediska, zaméstnanci organizujici
a provadéjici kontroly v rozsahu tohoto Pfedpisu, nemtzZe O13
rici kdo ma rozhodovaci pravomoc a ani to nepfislusi gestorovi
tohoto predpisu. Rozhodovaci pravomoc je dana predpisem
SZ R1 ,Organizacéni ta4d Spravy Zeleznic, statni organizace”
a Organizaénim fadem daného OR.

Zaver:

Jak uz bylo v této ZZ opakované konstatovano, posuzovani stability skalnich
svahu je vysoce odbornou &innosti. Neni pochyb o tom, Ze fadovi zaméstnanci
sprav trati nejsou k takovym Cinnostem kompetentni. Pravé tuto skuteCnost by
vSak mél jednoznacné reflektovat systém bezpelnosti provozovatele drahy pfi
usmériovani rizik souvisejicich se stavem skalnich svahid. Je na misté, aby
konkrétni prvotni projevy nestability skalniho svahu zjisStovali Fadovi
pracovnici spravy trati (napf. obchizkar), ktefi se budou moci, resp. se budou
muset (mit povinnost), obratit na zaméstnance s vyssi odbornou zpusobilosti
k hodnoceni stability skalnich svahii (napf. zaméstnance aparatu OR, 013
GR), ktefi se zase v pripadé pochybnosti budou moci, resp. muset, obracet na
externi specialisty.

Takové postupy navrhoval &l. 3.14.3 predpisu SZDC S2/3, ve kterém bylo
uvedeno ,Prohlidka Zelezni¢niho spodku se provadi a dokumentuje podrobnéji
v mistech pfipadného vlivu Zelezni€niho spodku s opakujicimi se zménami
geometrickych parametrd koleje. V pfipadé jakékoliv viditelné zmény skalniho
nebo zemniho svahu se doporuCuje provést vyhodnoceni stavu vhodnou
a dostupnou metodikou, stanovit pfipadné opatfeni a informovat Odbor
tratového hospodarstvi, pfip. se obratit na specializovanou spole¢nost.“. Obsah
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tohoto &lanku byl v8ak pfi novelizaci (nové SZ S2/3) vypustén bez nahrady (viz
nize). Jak je zifejmé z odpovédi O13, v dobé vzniku MU byla za hodnoceni
a pfijeti opatfeni odpovédna mistné prislusna sprava trati.

SZ v ramci projednani navrhu ZZ sdélila:

* ,013 dlouhodobé spolupracuje se spravami trati na zadavani posudki
autorizovanym osobam, interpretaci jejich zavéri a na projektové
pripravé sanaci.

+ rozhodovaci pravomoci jsou standardné upraveny v predpise SZ S2/3
(zejm. &l. 8 — Odstranéni zévad) a v predpise SZ R1 (organizaéni Fad).
Primarni vyhodnoceni je decentralizované, s moznosti eskalace
v oduvodnénych pfipadech — to odpovida principu rizikové pfiméfeného
fizeni.”

DI k tomuto sdé&leni SZ uvadi:

Spolupraci 013 GR na zadavani posudk( autorizovanym osobam, interpretaci
jejich zavért a na projektové pfipravé sanaci DI nezpochybriuje. To vS§ak nema
vliv na rozhodovani o pfijeti nebo nepfijeti opatfeni a odpovédnosti za tato
rozhodnuti, ktera lezi na jednotlivych spravach trati (viz body 5-8 nize).

Bod 3)

3A) Dotaz DI:

zaslani predpisu SZ P0O-23/2021-GR ,Pokyn generalniho feditele pro feseni
nestabilnich usekd Zelezni¢niho spodku“, na ktery se odkazuje &l. J.3 pfilohy J
predpisu SZ S2/3; pokud se tento pokyn vztahuje pouze na zemni télesa ze
zemin, sdélte, jak byl nahrazen technologicky postup pro situaci ,V pfipadé
jakékoliv viditeIné zmény skalniho nebo zemniho svahu ...“ dle ¢l. 3.14.3 dfive
platného predpisu SZDC S2/3;

3A) Odpovéd SZ, 013:

V pfiloze zasilame pokyn k nestabilnim dsekam Zelezni¢niho spodku, ktery se
tyké téles ze zemin. Pro nestabilni Useky skalnich svah( pfipravuje SZ
Metodicky pokyn S4/MP1 ,Projektovani, realizace a kontrola sanaci skalnich
svahu®, ve kterém budou zakotvena obdobna pravidla pro skalni svahy.

Pri kontrolach dle platného predpisu SZ S2/3 pouZivaji pracovnici sprav trati
stale metodu Vizualni hodnoceni skalniho masivu, tj. na zakladé mistni znalosti
trati, kontroluji véechny viditelné zmény.

Zaver:

Obsah ¢&l. 3.14.3 piedpisu SZDC S2/3 byl pfi novelizaci (nové SZ S2/3)
vypustén bez nahrady (viz vySe) s vyhledem metodického pokynu
v nespecifikované budoucnosti. V dobé vzniku MU neméli zaméstnanci
spravy trati v pripadé zjisténi nedostatku stanoveno, jaka opatreni maji
prijmout. To mlze vést k prijimani pouze takovych opatreni, ktera jsou
v organizacnich a finanénich moznostech spravy trati.
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4A) Dotaz DI:

sdéleni, dle jakého (subjektivniho Ci objektivniho) kritéria se stanovovala
viditelnd zména skalniho svahu (3.1.2, 3.8.2 a 3.14.2 pism. b) ptedpisu SZDC
S2/3 a nasledné A.1.3, G.1.2 a J.2 bod 2 pFedpisu SZ S2/3), kdo byl opravnén
jeji dosazeni konstatovat a jakym predpisem byl takovy pfipadny postup
stanoven;

4A) Odpovéd SZ, 013:

Hodnoceni je provedeno na zakladé subjektivniho vizualniho hodnoceni
skalniho masivu dle pravidel SZ S2/3. V rémci bezpe&ného provozovani drazni
dopravy dle zakona ¢. 266/1994 Sb. § 22 mayji, v ramci zjisténi viditeIné zmény
Skalniho svahu, a vyhodnoceni bezpecnostniho rizika, pfijmout opatreni vsichni
zaméstnanci spravy trati provadéjici kontrolu.

Zaveér:

DI souhlasi, Ze vizualni hodnoceni skalniho masivu dle pravidel SZ S2/3 je
subjektivni. SkuteCnost, Ze nejsou stanovena objektivni kritéria pro hodnoceni
stability skalniho svahu, vSak dle DI znamena v kone¢ném duasledku
nepostizitelnost za nespravné hodnoceni prvotnich projevl nestability skalniho
svahu. Pokud maji byt rizika souvisejici se stavem skalnich svahu
eliminovana, je nutné stanovit objektivni kritéria (napf. délka previsl, rozméry
volnych blokl, objem spadaného kameniva, vySka vegetace ovliviiujici jeji pakovy
efekt, prafez kofenu vegetace ovlivriujici klinovy efekt, stékani vody pfi destich,
pFitomnost vody v dobé bez srazek atp.).

Bod 5)

5A) Dotaz DI:

sdéleni, kdo (organiza¢ni slozka, funkce) a na zakladé c&eho
informovala/informuje zaméstnance odborné zpUsobilého k hodnoceni stavu
skalniho svahu o potfebé provést toto hodnoceni;

5A) Odpovéd SZ, 013:

Pri zjisténi nestability skalniho masivu, v ramci kontrol, se postupuje dle ¢l. 8 (1)
SZ S2/3, citace: ,Na zékladé vyhodnoceni rozsahu a viivu zévady na
provozuschopnost a bezpeénost muze byt pfislusSnym  vedoucim
zaméstnancem ke kazdé zavadé stanoveno opatfeni nebo termin jejiho
odstranéni s vyjimkou vad, u kterych je opatreni nebo termin odstranéni
pfedepsan prislusnymi DAP.“

5B) Doplnujici dotaz DI:

,Hodnoceni skalniho svahu mize provést pouze odborné zpusobila
osoba na zakladé zadosti (objednavky) spravy trati“.

NaSe otazka prakticky sméfovala k tomu, kdy, tj. v jakych
(jak definovanych, subjektivni, objektivni kritérium) pfipadech je ST
povinna toto hodnoceni objednat?
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5B) Doplnujici odpovéd’ SZ, 013:

Hodnoceni svahu autorizovanou osobou objednava sprava trati na
zakladé zjisténi z kontrolni cinnosti. Hodnoceni stavu svahu je
Subjektivni, zakladé mistni znalosti trati.

Zaveér:
Zde se spojuji zavéry dotazli 3 a 4 v tom smyslu, Ze pokud zaméstnanec

subjektivnim hodnocenim zjisti néjakou zavadu, mize (ale nemusi vzdy) byt
stanoveno opatreni k jejimu odstranéni, kdy jednou z (vice €¢i méné finanéné

vaew s

Bod 6)

6A) Dotaz DI:

sdé&leni, jakym zptisobem byllje Odbor tratového hospodaistvi GR SZ
informovan o nestabilnich skalnich svazich, popf. podezieni na nestabilni skalni
svah, kym a na zékladé jakého (objektivniho €i subjektivniho) kritéria;

+ sdéleni, zda se Odbor tratového hospodafstvi GR SZ systémové
podilel/podili na posuzovani stability skalnich svahd;

6A) Odpovéd SZ, 013:

Odbor tratového hospodafstvi GR SZ je informovén o nestabilnim skalnim
svahu prostrednictvim telefonu nebo emailu, pokud o tom rozhodne vedeni
spravy trati, v ramci opatfeni zaméstnance provadéjiciho kontrolu.

Zaméstnanci GR 013 SZ se systémové podili na posuzovéni stability skalnich
svahi a posuzovani zabezpeceni téchto svahu v ramci svych odbornych
znalosti. Jedna se velmi odborné naroc¢né ¢éinnosti. Zaméstnanci GR 013 SZ,
pokud byli osloveni, mohli dfive k posouzeni skalniho svahu pouZzit metodu
NEMETON, coZ nyni z duvodu odstavky programu neni mozné. V soucasné
dobé se spolupodili se spravou ftrati na zadani podrobnéjsi prohlidky
autorizovanou osobou, na interpretaci vysledki hodnoceni, na zadavani
a kontrole projektovych praci na zabezpeceni skalnich svahu. Pravidla téchto
Cinnosti budou také zakotvena v Metodickém pokynu S4/MP1 ,Projektovani,
realizace a kontrola sanaci skalnich svahi*.

Zaveér:

Neni zajisténo, ze O13 bude informovan o nestabilnim skalnim svahu,
resp. o podezieni na nestabilni skalni svah. Tim neni zajistén jednotny
pristup k jejich posuzovani a pfijimani opatreni, v€etné stanoveni
prioritnich pripadl k feseni a finan€niho zabezpeceni. K aplikaci metodiky
Nemeton 2013 jiz byly u€inény zaveéry vyse.

Bod 7)

7A) Dotaz DI:

sdéleni, kdo (organizacni sloZka, funkce) a na zakladé ¢eho mél/ma pravomoc
se obratit na specializovanou externi spoleCnost s zadosti o posouzeni stability
skalniho svahu nebo s Zadosti o sanaci nestabilniho skalniho svahu a na
zakladé jakého (objektivniho &i subjektivniho) kritéria;
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7A) Odpovéd SZ, 013:

Na specializovanou externi firmu se muze obratit sprava trati. Objednavka na
tyto odborné spolecnosti je vystavena na zakladé provedené kontroly dle
pfedpisu SZ S2/3 a subjektivniho hodnoceni skalniho svahu z divodu zajisténi
ochrany Zivota a majetku a na zakladé bezpecného provozovani drazni dopravy
dle Zakona o drahach.

Zaver:
Jedna se prakticky o rekapitulaci vySe uvedeného. Mistné pfislusna sprava trati

se muze ale nemusi na externi specialisty obratit, rozhodnuti o pfijeti opatfeni
je delegovano na ni, a to v€etné odpovédnosti.

Bod 8)

Dotaz DI:

sdéleni, kdo (organizacni sloZka, funkce, popf. externi spolecnost) a na zakladé
¢eho stanovoval/stanovuje (€i doporu€oval/doporucuje) opatfeni k nestabilnim
skalnim svahim;

8A) Odpovéd SZ, 013:

Dopravni opatfeni stanovuje dle predpisu SZ S2/3 ¢l. 5 (4) zaméstnanec spravy
trati provadéjici pfrislusnou kontrolu, ktery dle subjektivhiho zhodnoceni
Skalniho svahu vyhodnoti riziko pro bezpecné provozovani drazni dopravy.

V pfipadé potfeby opatfeni pro zajisténi viastniho skalniho svahu stanovuje
odborné zpusobila osoba na zakladé Zadosti spravy trati (viz dotaz ¢. 5).

Zaveér:
Jedna se prakticky o rekapitulaci vySe uvedeného.

Bod 9)

9A) Dotaz DI:

sdé&leni, zda méla/ma SZ stanoveny postupy ohledn& informovani Ceské
geologickeé sluzby o nestabilnich skalnich svazich, nebot' tato je Ministerstvem
Zivotniho prostfedi CR povéfena k dokumentaci geologickych jev( (v&etné
sesuvll) a vede databazi téchto jev;

9A) Odpovéd SZ, 013:

SZ GR 013 informuje Ceskou geologickou sluzbu o pfipadnych svahovych
nestabilitach vzniklych v SirsSim okoli Zeleznicniho télesa, které maji vliv na vétsi
Uzemi i na téleso dréhy. PFi poruchach vybudovanych néspt nebo svah(, SZ
CGS neinformuje, nebot se jedna o stavbu vzniklou za ucelem vedeni trasy
zeleznicni drahy.

9B) Dopliujici dotaz DI:

... Co je mysSleno pod pojmem ,v SirSim okoli zelezni¢niho télesa“
,Vetsi uzemi ina téleso drahy.“ Jedna se o vliv na sousedicich
pozemcich?
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9B) Dopliujici odpovéd SZ, 013:

CGS eviduje (monitoruje) sesuvné nestabilni Gzemi v rozsahu
hektart po celé CR, tj. CGS se zajima o $ir$i kontext krajinného rézu,
geomorfologii, hydrologické poméry apod. Ano, SZ kontaktuje CGS
v pripadé zjisténi velké geotechnické nestability i nestability celych
skalnich masivii v Gzemi kudy prochazi trat. Sir§im okolim se rozumi
Uzemi, které jiz neni napéto-deformacné, pfipadné hydrogeologicky
ovlivhéné Zeleznicnim télesem, naopak vznikla nestabilita v tomto
Uuzemi muze sekundarné Zelezniéni téleso ovlivnit.

Zaveér:
CGS neni informovéana o nestabilité vybudovanych naspt nebo svahu.

Bod 10)

10A) Dotaz DI:

sdéleni, zda odborna zpusobilost obchlizkare, vedouciho provozniho stfediska
a Ucastnikd komplexni prohlidky dostaovala/dostacuje k:

* a) hodnoceni viditelnych zmén skalniho svahu;
* b) k hodnoceni stability skalniho svahu;

10A) Odpovéd SZ, 013:

Zaméstnanci sprav trati se pravidelné ucastni Skoleni, kde ziskavaji informace
o v8ech okolnostech, které mohou ohrozit bezpelné provozovani drazni
dopravy (viz napr. $koleni pfednostu sprav trati dne 8. 3. 2018, nebo $koleni dle
SZ Zam1). VSichni pracovnici, ktefi se Uéastni prohlidek trati dle SZ S2/3, maji
odbornou zpusobilost k subjektivnimu posouzeni stavu skalniho svahu.

Hodnoceni stability skalniho svahu je zadavano externim spole¢nostem.

10B) Doplnujici dotazy DI:
... V €em spociva odborna zpusobilost k subjektivhimu posouzeni?

Cim je odborna zpuisobilost definovana? Piipadné dolozte.

10B) Dopliujici Odpovédi SZ, 013:

1. Odborna zpusobilost spociva ve znalosti prislusnych clankd
predpisu SZ S 2/3, S4 a mistni znalosti trati.

2. Odborna zpusobilost je zajisténa pravidelnymi  Skolenimi
zaméstnancl sprév trati a znalosti predpisu SZ S2/3 a S4.
V pfiloze zasilame zéapis a prezentaci ze zmiriovaného Skoleni
8. 3. 2018. Dale je rozpracovan metodicky pokyn S4/MP1
Metodicky pokyn pro projektovani, realizaci a kontrolu sanaci
Skalnich svahld, ktery bude podrobnéji popisovat tuto
problematiku.
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Zaver:

K subjektivnimu hodnoceni méa dle vyjadieni O13 stadit znalost predpisu SZ
S2/3 a SZ S4. To DI nezpochybriuje, nicméné pravé subjektivni hodnoceni,
resp. absenci objektivnich (kvantifikovatelnych) kritérii, hodnoti DI jako
nevhodné.

Bod 11)

11A) Dotaz DI:

sdéleni, zda planuje SZ pfijmout opatfeni ve formé& nasledného monitoringu
vlastnim odborné zpUsobilym zaméstnancem, popf. externi spole€nosti, u téch
skalnich svah(, kde doS$lo k ficeni, sesuvu, resp. kde jejich stav vyzadoval
zasah (i preventivni).

11A) Odpovéd SZ, 013:

PouZziti monitoringu skalniho svahu, kde doslo k ficeni a nasledné byl svah
oCistén aradné zajistén, se provadi pouze v pfipadé potfeby/opatieni
vyplyvajici z hodnoceni stability autorizovanou osobou. Ve vétsiné pripadu se
na téchto svazich monitoring neprovadi, jelikoz je zde mala pravdépodobnost
opakovaného ficeni, a pripadné riceni zachyti zajisténi svahu.

11B) Doplnujici dotazy DI:

... Jak se postupuje u svahu, kde bylo objednano pouze ocisténi, avsak
nikoliv stanoveni doporuceni/opatfeni/zajisténi?

Z Ceho vychazite pfi stanoveni ,,mala pravdépodobnost‘“?

Jak nasazeni monitoringu ovliviiuje skuteCnost, ze u ocCiSténého svahu
nebylo zfizeno zajisténi, které by mohlo zachytit pfipadné dalsi ficeni?

11B) Dopliiujici odpovédi SZ, 013:

Obecné ke v8em otazkam — postup a harmonogram praci, miru
zajisténi a ocisténi svahu, nasledné kontroly a nasazeni monitoringu
stanovuje autorizovana osoba. Stanovuje se vzdy pro konkrétni
lokalitu, nebot’ geologie, zvétrani, sklon svahu a dalsi podminky jsou
vzdy rozdilné. Pokud jsou sanace a zajiSténi svahu provedeny
odborné a vyhovujicim zpusobem, dle projektu podporeného
vyhovujicim statickym vypocCtem a respektujiciho souvisejici normy
a predpisy s ruenim autorizované osoby, nemélo by dochazet
k dalSimu ficeni. Tj. pokud mame ociStény a zajiStény svah (napf.
sitémi) je ,mala pravdépodobnost®, Ze témi oky néco propadne —
index spolehlivosti konstrukce je vyhovujici. Odborna firma
(autorizovana osoba) také v ramci predani dila pfedepisuje kontroly
zasitovani v¢. kontrol svahu v urcitych intervalech.

Monitoring pfedstavuje rozdilnou — observacni metodu pro indikaci
chovani masivu. Jedna se o nasazeni elektronickych snimacu nebo
aplikaci geodetickych metod, které hlasi pripadné poruchy svahu na
pfedem vybranych mistech. U zajisténého ocisténého svahu se
monitoring neprovadi, pokud to ve vyjimeénych pripadech
neprohlasi odborna firma v ramci zajiSténi svahu jako nezbytné.
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11C) 2. dopliujici dotaz DI:

Uvadite ,postup a harmonogram praci, miru zajisténi
a oCisténi svahu, nasledné kontroly a nasazeni monitoringu
stanovuje autorizovana osoba“, to se vSak po pFedchozich
udalostech pfi pfedchozim znéni pfedpisu (ad 2) nepodafilo
zajistit, kdyz byl svah v tomto konkrétnim misté po pfedchozim
sesuvu pouze ocistén, ale k zajiSténi napf. sitémi nedoslo,
monitoring ani kontrola nad ramec bézné kontrolni Cinnosti
zavedeny nebyly. Spole€nost provadéjici ocisténi svahu se
odvolava na to, Zze Zadné hodnoceni a doporuceni (napf.
nasledné kontroly a nasazeni monitoringu) nebylo soucasti
objednavky ze strany SZ. NaSe otazka &. 11 tedy sméfuje
k tomuto: Ma 013 (SZ) do budoucna v planu stanovit
predpisem jednoznacnou povinnost, Ze bude po sesuvech
hodnoceni a doporuCeni autorizované osoby objednano
(alespon na mistech, kde jiz doSlo k sesuvu v mife vyzadujici
zasah specializované specializované spolec¢nosti)? Ani
soucCasny predpis S2/3 totiz v tomto neni konkrétni
(jednoznacny).

11C) 2. dopliujici Odpovéd SZ, 013:

Stale trvame na tom, Ze navrh sanacnich opatfeni,
monitoringu, nebo minimalné bezpecnosti upozornéni na rizika
v této oblasti ma v ucinit autorizovana osoba, ktera jakekoli
prace v misté provadéla, bez ohledu na to, Ze v objednavce
nebylo vyslovné uvedeno posouzeni svahu, monitoring apod.
Autorizace nese sebou povinnost pfi zjisténi rizika na né
upozornit. Pokud byl svah pouze ocCistén, bez sanace a nebylo
ucinéno zadné dalSi doporuceni, nese plnou odpovédnost
autorizovana osoba. Neni v gesci Spravy trati, ani O13
predikovat néjaky odlisny vyvoj, nebo né€jak rozporovat
(ne)doporuceni autorizované osoby.

Ano, O13 chysta metodicky pokyn S4/MP1 Metodicky pokyn
pro projektovani, realizaci a kontrolu sanaci skalnich svahd,
kde spolupracujeme s autorizovanou osobou. V pokynu budou
obecné platné postupy pro spravce, jak konat v pripadé
zjisténi (subjektivniho) svahové nestability, jak dale postupovat
ve vztahu Sprava trati k autorizované osobé i k O13.

Zaver:

DI rovnéz zastava nazor, ze autorizovana osoba by méla minimalné upozornit
na rizika, ktera v prub&hu praci zjisti, nicméné pravé mira ,zjisténi je v této
problematice kliCova, pficemz je mj. zavisla na rozsahu objednanych praci. Je
samoziejmosti, Ze pokud pfi o€istovani svahu dojde k odhaleni dalSich toho
¢asu volnych blokl, musi na né autorizovana osoba upozornit. Po dokonc&eni
jakychkoli praci by mél byt svah ve stabilnim stavu, a pokud neni, mél by byt
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objednatel na tuto skute¢nost upozornén. DI nerozporuje, Ze po dokonceni
praci spolec¢nosti STRIX Chomutov na pfedmétném skalnim svahu v roce 2020
byl svah ve stabilnim stavu. Nicméné je tfeba zohlednit, na jak dlouho je
stabilita svahu konkrétnimi pracemi zajisténa. Je evidentni, Ze je zasadni rozdil,
zda byla sanace (zajisténi) svahu feSena pouhym ocisténim, nebo napf.
kotvenim a zasitovanim. Po provedeném ocisténi nelze bez dalSiho oCekavat,
Ze je skalni svah zajistén dlouhodobé.

DI i po seznameni se s argumenty SZ setrvava na svém nazoru, Ze posouzeni
stability svahu v dlouhodobém horizontu, v€etné navrhu dlouhodobého opatfeni
k prfedchazeni skalnimu ficeni, tedy napf. sanace (zajisténi) ve vyznamu
kotveni a zasitovani, je odliSna Cinnost, ktera je zcela jisté nad ramec ocisténi
skalniho svahu od volnych blokl. Metody a techniky ke stanoveni opatfeni
mohou byt tedy evidentné rGzné, rlzné pracné a razné finanéné naroc¢né,
pricemz dlouhodoba opatfeni |ze stanovit i jednodusSimi metodami (viz bod
4.1.7 této ZZ). Nelze vSak pominout, ze stanoveni dlouhodobych opatfeni
a provedeni pruzkumnych praci jakéhokoliv rozsahu za timto ucelem je vzdy
praci navic oproti pouhému oc€isténi a odstranéni volnych blokl, pfi¢emz na
rozdil od téchto manualnich sanacénich praci musi byt stanoveni dlouhodobych
opatfeni provedeno osobou s odpovidajicimi odbornymi znalostmi
a zkuSenostmi.

KliCové je ujasnit si pouzivanou terminologii, a to zejména mezi objednavatelem
a dodavatelem. Jak je uvedeno v bodé 4.1.1 této ZZ, v ¢asti Kontroly (prohlidky)
provozovatelem drahy, zjisténi pfi téchto kontrolach a pfijata opatfeni od roku
2020, SZ dvakrat objednala u spole€nosti STRIX Chomutov ,zajisténi skalniho
masivu“, STRIX Chomutov provadél ,stavbu®, ale polozkové pouze ,odstranéni
vegetace” a ,ocCisténi skalnich ploch®. Pfitom terminem ,zajisténi“, stejné jako
,sanace”, popf. ,sanacni prace“ Ize nepochybné oznacit jak opatfeni okamzita
(ocCisténi, odstranéni volnych blokd), tak opatfeni dlouhodoba (kotvy, sité).
STRIX Chomutov sice provadél i prace zafazené polozkové pod ,pruzkumné,
geodetické a projektové prace, avSak konkrétné se jednalo o polozky
»dokumentace skute¢neho provedeni stavby“a ,dozor jiné osoby* z ¢ehoz neni
mozné bez dalSiho dovozovat, Zze byl proveden prlizkum za ucelem stanoveni
opatieni. Z délky praci, polozkového vyétu praci i uétované ceny je tedy
ziejmé, ze byl pouze odstranén bezprostiedni nebezpecny stav, a naopak
nelze dovozovat, ze bylo provedeno dlouhodobé preventivni opatreni
nebo pouzity metody a techniky, které by adekvatni dlouhodobé opatreni
(doporuceni) stanovily. Prace byly takto vyuctovany a bez pfipominek
proplaceny, SZ tedy byly tyto skuteénosti znamy. Presto nyni SZ tvrdi, ze
»Pokud byl svah pouze ocCistén, bez sanace a nebylo uc¢inéno Zadné dalsi
doporuceni, nese plnou odpovédnost autorizovana osoba.” a , PouZiti
monitoringu skalniho svahu, kde doslo k rficeni a nasledné byl svah
ocistén aradné zajistén, se provadi pouze v pripadé potreby/opatieni
vyplyvajici z hodnoceni stability autorizovanou osobou.”. S ohledem na
vyse uvedené hodnoti DI tato tvrzeni jako ucelova.

Jak bylo uvedeno jiz v bodé 4.1.1 této ZZ, v Casti Zavér k hodnoceni stability
pfedmétného skalniho svahu, prostou uvahou bylo mozné po prvnim skalnim
ficeni v roce 2020 a probéhlém ocisténi dojit ke dvéma diametralné odliSnym
zavérum. Bud se Ize domnivat, Ze ze skalniho svahu byl odstranén material,
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Vv s

(neoCisSténé) svahy, nebo ze prvotni ficeni je znakem rozvijejici se nestability,
atedy hrozi jeho opakovani. Pouhé oc€isténi skalniho svahu nelze bez
dalSiho povazovat za dlouhodobé opatreni.

Vy$e uvedeny text se mj. tyka i moznosti aplikace metodiky Nemeton 2013 ze strany SZ.
Moznosti vyuziti této metodiky se DI zabyvala zejména pfi zjiStovani, zda by bylo mozné
predejit nejen pfedmétnému skalnimu ficeni, ale systematickou aplikaci této metodiky
omezovat riziko skalniho Ficeni obecné.

Na webu NEMETON 2013 — SKALNI| RICENI” v sekci ,0 PROJEKTU* bylo mj. uvedeno,
ze:

+ ,Cilem je mit nastroj, ktery na zakladé informaci, které mizZe zadavat i vySkoleny
laik, nabidne zakladni vyhodnoceni stability a rizikovosti skalniho svahu.®;

 ,System Nemeton se sklada z Metodického pokynu, Metodiky RSR, Aplikace
NemetonDesk a mobilniho nastroje na sbér dat v terenu NemetonMob. Pripadné
muazete vyuZit pasportizacni list uréeny k tisku®;

» ,Tento projekt byl v minulosti feSen s nasledujicimi partnery: STRIX Chomutov, a.s.
SG-GEOPROJEKT, spol. s r. 0., ARCADIS Geotechnika a. s., Ustav struktury
a mechaniky hornin AV CR, v. v. i. Ceské vysoké uéeni technické v Praze, fakulta
stavebni, Ceska geologicka sluzba“:

Na webu NEMETON 2013 — SKALNI RICENIi v sekci ,KONTAKTY* bylo mj. uvedeno, Ze:
* Specialisté na skalni ficeni se zkuSenosti se systémem Nemeton
o zastupce STRIX Chomutov;
o zastupce STRIX InZenyring;
o zastupce CGS.

Sougasné s komunikaci se SZ, 013 GR, bylo proto komunikovano i s CGS, ktera pro DI
vypracovala Odborné stanovisko (viz bod 4.1.1 této ZZ, &ast Odborné stanovisko CGS).
CGS v Odborném stanovisku navrhovala zpracovat metodiku hodnotici riziko nestability
svahu, avSak o existenci metodiky Nemeton 2013 se nezminila, byt dle informaci na webu
NEMETON 2013 — SKALNI RICENI se na ni v minulosti podilela a zpracovatel odborného
stanoviska mél s touto metodikou zkuSenosti.

7 Online. Dostupné z: http://www.skalniriceni.cz/. [cit. 2025-06-05]. V dobé& vydani ZZ jiz nedostupné.

71



il Zavarscna zprava o vysledcich Setfent mimoradnsg udélost]

Komunikace DI a €GS k moznosti predikce predmétného skalniho Ficeni s vyuzitim
metodiky Nemeton 2013

Doplnujici dotaz DI:

Ve Vami podepsaném odborném stanovisku zpracovaném pro Drazni inspekci, ..., je
v odpovédi na 3. otazku DI ,zda bylo mozné skalnimu ficeni pfedejit a napfiklad jej
dopredu predpovédét” uvedeno:

.Pfedmétné skalni ficeni nebylo mozné bez podpory inZenyrskogeologického prizkumu
a monitoringu, ktery by byl navazan na adekvatni preventivni sanaci, pfedvidat jinou
Cinnosti, a proto nebylo mozné v béznych podminkach provozu trati skalnimu friceni
pfedejit. ... Za vhodné CGS povazuje zpracovéni metodiky, hodnotici riziko nestability
svahu ve vztahu k prubéhu zZelezni¢ni trati.”.

DI pfi Setfeni pfedmétné MU zjistila existenci projektu (metody) NEMETON 2013, jehoz
,Cilem je mit nastroj, ktery na zakladé informaci, které muizZe zadavat i vySkoleny laik,
nabidne zakladni vyhodnoceni stability a rizikovosti skalniho svahu. ... Aplikace umoZzriuje
pasportizaci potencialné rizikovych tsekt( v okoli liniovych staveb a dalSich zajmovych
objekttl, vyhodnoceni z pohledu rizikovosti a jejich sledovani v ¢ase.*®

Tento projekt je provazan i s Ceskou geologickou sluzbou (CGS), na webové strance
www.skalniriceni.cz je jako ,specialista na skalni ficeni se zkuSenosti se systémem
Nemeton® oficialné uveden také ... (pozn. DI: jméno), jenz v souCasnosti plsobi jako ...
(pozn. DI: pozice) CGS.

Dale bylo v souvislosti s pfedmétnou MU zjisténo, Ze Sprava Zeleznic, statni organizace,
vyuzila po vzniku MU metodu NEMETON 2013 k hodnoceni svahu v okoli pfedmétného
sesuvu, pficemz zjistila ,kriticky labilni stav®. Neni nam tedy znam duvod, pro¢ by stejnou
metodu nemohla vyuzit jiz pfed vznikem MU, napf. po pfedchozich menSich sesuvech,
resp. ficeni kameniva v roce 2020. V dokumentu ,Skalni svah v useku traté Zadni Treban

— Karl$tejn®, zn. 52568/2022 SZ-GR-013, ze dne 1. 8. 2022, je mj. uvedeno:

,V casti svahu, kde v souCasné dobé probiha sanace, se predpoklada, Ze stabilita svahu
bude jiz zajisténa. Proto se nize uvedené hodnoceni tyka pouze svahu mimo provadénou
sanaci. Zbylé ¢asti svahu vykazuji obdobné znamky poruch jako svah s probihajici sanaci.
Vétsina povrchu svahu je zcela alterovany a hornina se rozpada na ulomky o velikosti 2-20
cm. Tyto ulomky neustale opadavaji a v paté svahu se pak pomérné rychle akumuluji.
Ve svahu se nachazi nékolik litologickych vrstev tloustky do 30 cm vykazujici pomérné
dobrou pevnost a da se frici, Ze ten svah diky témto pevnéjsim vrstvam urcitou mérou drzi.
Pro metodu NEMETON 2013 (RSR-RC) byly stanoveny jednotlivé hodnoty hodnoticich
kritérii a vysledkem bylo stanoveno ¢islo RSR 67, coZ znaci kriticky labilni stav. Od Cisla
RSR 70 se uZ jedna o havarijni stav.”

Vzhledem k vySe uvedenému zjisténi si dovolujeme pozadat o revizi, popf. podrobné&jsi
zduvodnéni VaSeho stanoviska, Ze nebylo mozné predvidat skalni ficeni, resp.
mu predejit, a ze CGS povazuje za vhodné teprve zpracovat metodiku hodnotici riziko
nestability svahu ve vztahu k pribéhu Zelezni¢ni trati, a to s ohledem na zjisténou
existenci metody pro v€asnou identifikaci rizik spojenych se skalnim ficenim NEMETON
2013, ktera byla dostupna jiz pfed vznikem MU. Samotnad metoda NEMETON 2013
samoziejmé nemuUze nahradit inZenyrskogeologicky pruzkum a monitoring, nicméné v tuto

8 Online. Dostupné z: http://www.skalniriceni.cz/. [cit. 2025-06-05].
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chvili se domnivame, Ze by bylo nanejvys vhodné vyuzit tuto metodu v mistech, kde jiz
v minulosti do$lo k sesuvu, resp. ficeni, a zZe jeji vysledek ,kriticky labilni stav* by mél
byt jednoznaénym impulzem k provedeni inzenyrskogeologického prizkumu
a monitoringu.

Dopliiujici odpovéd CGS:

Posuzovani stability svahu je vysoce expertni Cinnosti, ktera vyZaduje kvalifikovaného
odbornika s dlouhodobou zkuSenosti v tomto oboru. Myslenka, Ze takovou ¢innost mize
provadét laik za podpory manualu, je zcela chybna, a jak se ukazuje, ve svém dusledku
zavadejici, a proto i nebezpecna.

4 metodice Nemeton 2013 (revidované vydani 2022,
http://www.skalniriceni.cz/cs/knihovna) se uvadi: ,Metodika tak mdze byt pouze soucasti
prfedbézného pruzkumu skalnich a strmych svahu, &i jako doplrikovy zpusob hodnoceni
stavu skalniho svahu v ramci podrobného ¢i doplrikového geotechnického —
inZenyrskogeologickeho prazkumu.“ Podle vySe uvedeného tuto metodiku nelze pouZit
samostatné jako nastroj pro rozhodovani, zda poZadovat, ¢i nepoZadovat provedeni
inZenyrskogeologického prizkumu a monitoringu.

Ceska geologicka sluzba je nazoru, Ze zahajeni feseni dané problematiky v ramci
Zelezni¢nich drah Ceské republiky na celostatni urovni je vhodné a mize k nému poslouZzit
zpracovani nové metodiky zakomponované do draznich predpist. Vzhledem k tomu, Ze
system Nemeton 2013 neni zdaleka jedinou existujici metodikou pro hodnoceni stability
svahu, CGS vnima pfipadné zpracovani nového metodického komplexniho systému jako
do budoucna otevienou moznost.

S ohledem na vyse uvedené CGS neméni jiz vydané stanovisko uvedené v dopise
CGS pod znackou CGS-441/22/558*S0G-441/0558/2022.

Zaveér:

DI respektuje stanovisko CGS ohledn& moznosti metodiky Nemeton 2013 a jejich
omezeni, resp. nemoznosti ji uzit samostatné jako nastroje pro rozhodovani, zda
pozadovat, ¢i nepozadovat provedeni inZenyrskogeologického prizkumu a monitoringu.
Dle DI to v8ak nepopira zakladni cil této metody, tj. mit nastroj, ktery na zakladé informaci,
které muUze =zadavat i vySkoleny laik, nabidne zakladni vyhodnoceni stability
a rizikovosti skalniho svahu. V této urovni muze tato ¢i obdobna metodika pomoci
aparatu SZ alespon s rozhodnutim, jestli si SZ objedna napf. predbézny prazkum
skalniho svahu externim specialistou (autorizovanou osobou). DI vSak
nezpochybnuje, Ze pfi zjiSténi vySSiho stupné rizika a vysSiho stavu nestability je nezbytné
vyhodnoceni ucinéné metodou Nemeton 2013 externim specialistou (autorizovanou
osobou) potvrdit.
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Shrnuti vSech zjiSténych skutec¢nosti:

S ohledem na vySe uvedené hodnoti DI usmérnéni rizik spojenych se skalnim ficenim v ramci
systému bezpecnosti provozovani drahy provozovatele drahy SZ jako nedostate¢né.

Vizudlni hodnoceni skalniho masivu dle pravidel SZ S2/3 bylo subjektivni. Pokud maji byt rizika
souvisejici se stavem skalnich svahl eliminovana, je nutné stanovit objektivni kritéria. Pokud
zameéstnanec neumi vyhodnotit, jestli je zjistény stav zavadou, pfirozené ji nasledné nezapisSe
(neeviduje). Pokud je v8ak duvodem takového jednani nedostateCna specifikace zavady
(objektivni, napf. méfitelné kritérium), nelze hovofit o pochybeni zaméstnance, ale jedna se
o systémovy nedostatek na strané provozovatele drahy.

Pokud by presto zaméstnanci spravy trati identifikovali zavadu, neméli konkrétné stanoveno,
jaka opatfeni maji pfijmout, resp. v nékterych pfipadech nemuseli opatfeni pfijmout (obsah
&l. 3.14.3 predpisu SZDC S2/3 byl pfi novelizaci vypustén bez nahrady s vyhledem
metodického pokynu v nespecifikované budoucnosti). To mize vést k pfijimani pouze takovych
opatfeni, ktera jsou v organizaCnich a finanénich moznostech spravy trati, napf. pouze
v bezprostfednim odstranéni zavady, bez pfijeti dlouhodobého opatfeni proti jejimu budoucimu
opakovani.

Ze systematického hlediska je na misté, aby konkrétni prvotni projevy nestability skalniho svahu
zjiStovali fadovi pracovnici spravy trati (napf. obchlizkar), avSak v souvislosti s objektivné
dosazitelnou urovni jejich odborné zpusobilosti v oblasti skalnich svahu je na misté, aby se
mohli v pfipadé pochybnosti (opakovani zavad, konzultace), resp. museli (méli povinnost)
v pfipadé dosazeni objektivniho kritéria, obratit na zaméstnance s vy$Si odbornou zpUsobilosti
k hodnoceni stability skalnich svaht (napf. zaméstnance aparatu OR, 013 GR), ktefi se zase
budou moci, resp. ve stanovenych pfipadech budou muset, obracet na externi specialisty.

V soudasnosti neni zajisténo, Ze 013 SZ bude informovan o nestabilnim skalnim svahu, resp.
podezieni na nestabilni skalni svah. Tim neni zaji$tén jednotny pfistup k jejich posuzovani
a prijimani opatfeni, v€etné stanoveni prioritnich pfipadd k feSeni a financniho zabezpedceni.
To by bylo mozné zajistit, pokud hodnoceni stability skalniho svahu provedl zaméstnanec
s vy88im stupném odborné zplisobilosti k hodnoceni stability skalnich svahd (napf. 013 SZ),
ato pravé na zakladé pozadavkd nizSich odbornych slozek, které budou vychazet
z konkrétnich prvotnich projevu nestability skalniho svahu.

VySe uvedené vychazi ze skuteCnosti, Ze neni realné, aby tito zaméstnanci s vy$Sim stupném
odborné zpusobilosti k hodnoceni stability skalnich svahu, popf. externi specialisté preventivné
posuzovali vSechny skalni svahy v okoli trati v CR, av$ak je Zadouci posoudit konkrétni
jednotlivé skalni svahy jiz pfi prvnich projevech nestability (pfi dosazeni objektivniho kritéria)
a vzdy po predchozim Ficeni. Vystupem tohoto posouzeni by mélo byt rozhodnuti o pfijeti nebo
nepfijeti odpovidajicich dlouhodobych opatfeni, pfiCemz jako dlouhodobé opatfeni je mozné
vnimat i zafazeni svahu s projevy nestability do reZimu cyklického posuzovani zaméstnanci
s vy$Sim stupném odborné zpusobilosti k hodnoceni stability skalnich svahu, popf. externimi
specialisty, a to v individualné stanoveném intervalu a do doby pominuti téchto projevu.

V rdmci projednani navrhu ZZ k objektivnim kritériim a odborné zptisobilosti SZ sdélila:

,V rozhodné dobé (v dobé vzniku predmétné MU) neexistovala zavazna metodika
S objektivnimi, kvantifikovanymi limity (napr. délka pfevist, objem spadu, parametry
vegetace), kterou by bylo mozné povinné implementovat do technologickych postupt
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Spravy Zeleznic s garantovanou reprodukovatelnosti napfi¢ riznorodymi geologickymi
podminkami;

* objektivni a univerzalné prenositelna kritéria pro skalni ficeni jsou v praxi obtiznée
stanovitelna. Stabilita skalnich svaht zavisi na kombinaci geologickych struktur
(diskontinuity, vrstevnatost, tektonika), zvétravani, hydrogeologii a klimatickych
impulzech. Cetné indikétory jsou nepfimé a vyZaduji odbornou interpretaci, ktera je
nevyhnutelné subjektivni;

* pojem ,zaméstnanec s vy$Sim stupném odborné zpusobilosti k hodnoceni stability
Skalnich svahu“ neni definovan v pravnim fadu ani v resortnich kvalifikacnich
standardech; jde o neurcity pojem bez opory v zavaznych predpisech;

+ sama Ceska geologicka sluzba uznéva, Ze posuzovéani stability je vysoce expertni
¢innost a screeningové metodiky nelze pouZivat jako samostatny rozhodovaci nastroj;
Jejich role je pomocna v ramci SirSiho geotechnického posouzeni. To potvrzuje,
Ze plosny poZadavek na ,objektivizované“ posuzovani nemél v rozhodné dobé realny
metodicky zaklad.“

DI si je védoma skuteénosti, na které SZ poukazuje v prvnich dvou odrazkach svého
vyjadfeni, pravé proto vydana BD (viz kapitola 6 této ZZ) sméfuji mj. k prvotnimu
hodnoceni vSech skalnich svahu (ij. ploSné, Ffadovymi pracovniky sprav trati) pomoci
objektivnich kritérii, avSak zaroven k vytvofeni hierarchie s postupné se zvySujici urovni
znalosti, a to mj. proto, aby byly jednotlivé indikatory (dosazeni objektivnich kritérii)
nasledné posouzeny Vv souvislostech zaméstnancem s vy8Sim stupném odborné
zpusobilosti k hodnoceni stability skalnich svahl, a tim byly eliminovany pfipadné
nespravné interpretace pfi prvotnim posouzeni.

Pojem ,zaméstnanec s vyS8Sim stupném odborné zpisobilosti k hodnoceni stability
Skalnich svah(“ skuteCné neni v tuto chvili v pravnich pfedpisech ani jinde definovan.
Tento neurcity pravni pojem byl zvolen zamérné, aby byl vytvofen prostor pro volbu urovné
(popf. nékolika urovni) znalosti, pravomoci a s tim souvisejicich odpovédnosti pfi realizaci
BD.

DI vydava BD jako reakci na sou€asny stav, ktery je mj. i systémovou pfi€inou této MU,
tj. v situaci, kdy pravomoci a odpovédnost spocivaji na nizSich stupnich Fizeni (sprava
trati), pfiCemz jim stanovené technologické postupy jsou neurcité (subjektivni). Tento stav
je potfeba zménit, at' uz s vyuzitim pouze technologickych postupl provozovatele drahy,
nebo s vyuzitim pfipadné nové vyvinuté metodiky.

Implementace metodiky NEMETON 2013 nebyla uspésna a v sou€asnosti neexistuje jina
zavazna metodika, kterou by bylo mozné povinné implementovat do technologickych
postupll SZ (pfitemz realné nelze ocekavat, Ze by bez soudinnosti SZ vibec takova
metodika vznikla), a proto je tfeba, aby to byla pravé SZ, ktera se bude na vyvoji této
metodiky svymi zkuSenostmi podilet.

Dal8i zasadni zjisténi pfi Setfeni této MU se tyka problematiky pouzivané terminologie
v souvislosti se zjisténymi zavadami skalnich svahl a pfijatymi opatfenimi, a to zejména mezi
objednavatelem (SZ) a dodavatelem (specializovanou externi spoleénosti), jak je podrobné
popsano v zaveru k bodu 11 vySe. Pojmy ,zajisténi“, ,sanace®, popf. ,sanacni prace” Ize
nepochybné oznacit za opatfeni okamzita (ocisténi, odstranéni volnych bloku), tak za opatfeni
dlouhodoba (kotvy, sit€). Objednanim ,zajisténi“ vSak pravé proto nelze bez dalSiho prenaset
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odpovédnost na dodavatele. Rozhodujici je jednoznacny polozkovy vyCet praci, popf. jiny
dokument, ze kterého vyplyva, Ze specializovana externi spole¢nost (autorizovana osoba)
aplikovala metody a techniky pro zjisténi stavu skalniho svahu a na zakladé toho nasledné
doporucuje provést konkrétni opatfeni, popf. na zakladé toho deklaruje, Ze neni tfeba Zadna
opatfeni pfijimat. | vakatni zprava ma v tomto dleZitou informaéni hodnotu. SZ nedisponuje
takovymi dokumenty, které by obdrzela od spolec¢nosti STRIX Chomutov béhem nebo po
provedeni sanacnich praci po predchozim ficeni pfedmétného skalniho svahu v roce 2020.
Naopak polozkové vycty praci svédCi o tom, Ze opatfeni pro dlouhodobé zajisténi stability
predmétného skalniho svahu nebyla feSena. S tvrzenimi slozek SZ o odpovédnosti za
nenavrzena opatfeni na strané STRIX Chomutov, resp. autorizované osoby, tedy DI nemUze
souhlasit. Organizaéni slozky SZ by pfi objednavce sanaénich praci vzdy mély jednozna&né
Zadat posouzeni stability skalniho svahu a pisemné sdéleni, zda a popfipadé kdy je tfeba
realizovat opatfeni k zajisténi jeho stability. Konkrétnim zaméstnancim by pak méla byt
povinnost objednani téchto praci uloZena technologickymi postupy (vnitfnimi predpisy).

Lze shrnout, Ze provozovatel drahy SZ obsahem svych technologickych postupd, jez jsou
prvky jim zavedeného systému bezpecCnosti provozovatele drahy, rezignoval na
jednoznacny postup a definovani povinnosti, odpovédnosti a s tim souvisejicich
pravomoci zaméstnancu provozovatele drahy, ktefi maji roli s vlivem na bezpe&nost —
zajisténi provozuschopnosti drahy a zajisténi bezpe¢ného provozovani drahy (zjistovani
zavad souvisejicich se stavem skalnich svahl a pfijimani odpovidajicich opatfeni). Sou¢asné
rezignoval na zdokumentovani, pfidéleni a sdéleni téchto povinnosti a odpovédnosti,
pfislusnym zaméstnancum, ktefi ulozené povinnosti a odpovédnosti pochopili a pfijali za své.

Co se ty€e metodiky Nemeton 2013, DI nezpochybriuje, Ze pouzivani metodiky bylo sloZité pro
pracovniky sprav trati, avdak to neni diivodem zcela upustit od jejiho pouZivani v ramci SZ.
Nabizi se jeji vyuziti zaméstnancem s vySSim stupném odborné zpusobilosti k hodnoceni
stability skalnich svah( (napt. 013 GR), jak tomu bylo i v tomto pfipadé& po vzniku MU. Nelze
véak opomenout stanovisko CGS ohledné& moznosti metodiky Nemeton 2013 a jejich omezeni,
resp. nemoznosti ji uzit samostatné jako nastroje pro rozhodovani, zda pozZadovat,
¢i nepozadovat provedeni inzenyrskogeologického priizkumu a monitoringu. Je tedy jisté na
misté i vyvoj nové metodiky, idealné se zohlednénim problematiky provozovani drahy.

V ramci projednani navrhu ZZ k metodice Nemeton 2013 SZ sdélila:

« jeji omezené pouziti na GR (013) po MU mélo charakter orientaéniho screeningu
a nenahrazovalo odborné posouzeni autorizovanou osobou. K tomu 013 vyzyval
odbornou firmu provadéjici sanaci. Tato skute¢nost nezaklada povinnost rutinniho
nasazeni pred MU ani pri kazdém projevu spadu.”

V souvislosti s vySe uvedenymi zjisténimi vydava DI bezpecnostni doporuceni (viz bod 6 této
Z2).

V systému bezpednosti provozovatele drahy SZ souvisejicim s okolnostmi vzniku
predmétné MU, byly zjistény nedostatky, a to v technologickych postupech pro provadéni
kontrol skalnich svahu, které nestanovovaly povinnost provést hodnoceni stavu skalniho
svahu, kde doSlo ke skalnimu ficeni (sesuvu), zaméstnancem s vys$Sim stupném odborné
zpUsobilosti k hodnoceni stability skalnich svahi, popf. externim specialistou, coz vedlo
k nepfijeti odpovidajiciho opatfeni k zajisténi bezpecCnosti provozovani drahy a drazni
dopravy po pfedchozim skalnim Ficeni na pfedmétném misté.
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Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich predpisl, tykajici se uloh a povinnosti
provozovatele drahy, v pfi€inné souvislosti s MU:

* § 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen zajistit, aby
Jjim zavedeny systém bezpecnosti provozovatele drahy podle primo pouZitelného
predpisu Evropské unie upravujiciho spolecné bezpecnostni metody tykajici se
poZadavki na systém zajisStovani bezpecnosti

1. zohledrioval rozsah a pfedmét jeho cinnosti a ¢innosti riiznych dopravci
vykonavanych na jim provozované draze,

2. umozrioval provozovani drahy a drazni dopravy v souladu s technickymi
specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi predpisy a osvédcenimi
dopravce®;

* § 22 odst. 2 pism. e€) zakona €. 266/1994 Sb.:

,Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen pfijmout
nezbytna opatieni spocivajici v analyze, hodnoceni a usmérriovani rizik podle
primo pouZzitelného predpisu Evropské unie upravujiciho spole¢nou bezpecnostni
metodu pro hodnoceni a posuzovani rizik, “.

V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedena ustanoveni do souvislosti s:
o bodem 2.3.1 PRILOHY Il Nafizeni Komise (EU) 2018/762:

»Povinnosti, odpovédnost a pravomoci zaméstnancd, ktefi maji roli s vlivem
na bezpecnost (véetné vedoucich pracovnik( a jinych zaméstnancd, ktefi se
podileji na ukolech souvisejicich s bezpecnosti), musi byt definovany na
vSech drovnich organizace, zdokumentovany, pridéleny a prislusnym
osobam sdéleny.,

o bodem 2.3.2 PRILOHY Il Nafizeni Komise (EU) 2018/762:

,Organizace musi zajistit, Ze zaméstnanci s delegovanymi povinnostmi
v oblasti ukolt souvisejicich s bezpecnosti maji pravomoc, kompetence
a odpovidajici zdroje, aby mohli vykonavat své ukoly, aniz by byli nepriznivé
ovlivnéni &innosti jinych podnikovych funkci.”,

o bodem 2.3.3 PRILOHY Il Nafizeni Komise (EU) 2018/762:

,Delegovani povinnosti v oblasti ukolt souvisejicich s bezpecénosti musi byt
zdokumentovano, sdéleno pfislusnym zaméstnancim, pfijato a pochopeno.“.

4.4.4 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu draznich vozidel a udrzbarskych dilen
nemél souvislost se vznikem MU.
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4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy
Drazni inspekce vyzvala Drazni ufad (jakoZto bezpecénostni organ) k zaslani vSech
opatfeni, ktera byla Draznim ufadem v souvislosti s predmétnou MU jiz ucCinéna nebo

pfijata:
1.

zaslani poctu a vyslednych zjisténi pfipadné provedenych statnich dozor(, které
Drazni ufad vykonal na trati 521B Praha-Smichov — Beroun se zaméfenim na
skalni Ficeni, vegetaci, resp. sesuvy pldy v obdobi od 1. 1. 2018 do data odeslani
odpovédi na toto usneseni, tj. 29. 8. 2023;

zaslani sdéleni, zda Drazni ufad pfipadné pfijal néjaka opatfeni v souvislosti
s obdobnou MU ze dne 28. 1. 2015, kdy v 6:34 h, na draze regionalni, mezi
dopravnami Ponikla a Hrabacov, v km 10,362, doslo ke srazce vlaku Os 15501 se
sesutym skalnim masivem, u niz Drazni inspekce mj. vydala bezpecnostni
doporuceni. Pfipadné zaslani vSech takovych opatfeni.

Drazni urad ve své odpovédi uved!:

V' navaznosti na tuto mimoradnou udalost byly na misté samem realizovany
Spravou Zeleznic, s. 0. sanacni prace poskozeného skalniho svahu. Tyto prace byly
s predstihem provedeny podle ¢asti projektové dokumentace pripravované stavby
»,Optimalizace trati Odb. Berounka — Karlstejn* (stavba jako celek nema v souc¢asné
dobé jesté vydano stavebni povoleni), uvedené prace byly Draznimu uradu
ohlaseny ve smyslu ustanoveni zakona ¢. 183/2006 Sb., zakon ¢. 183/2006 Sb.,
zakon o uzemnim planovani a stavebnim radu (stavebni zakon), ve znéni
pozdéjsich predpisu, jako prace k neprodlenému zajisténi bezpecnosti provozovani
drahy. V ramci realizace stavby tak jiz nebudou na uvedeném misté provadény
Zadné dalsi ¢innosti. V ramci ndavazné stavby ,,Optimalizace trati KarlStejn — Beroun®
byla povolena dalSi sanace skalnich svah( v celkem 19-ti lokalitach v uvedeném
useku zeleznicni traté. Stavebni povoleni Drazni ufad vydal dne 22. 6. 2022.
Podle informaci Drazniho tradu bude stavba zahajena je$té v tomto roce.

1. Drazni arad v dobé v obdobi od 1. 1. 2018 k dnesnimu dni (29. 8. 2023)
nevykonal na trati 521B Praha-Smichov — Beroun statni dozor zaméreny pfimo
na skalni ficeni, vegetaci ¢i mista sesuvd pady.

2. Drazni urad nedohledal Zadna opatfeni, ktera by souvisela s mimofadnou
udalosti ze dne 28. 1. 2015, ke které doSlo na regionalni draze Martinice
v KrkonoS$ich — Rokytnice nad Jizerou.

4.4.6 Schvaleni, osvédceni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.
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4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje v obdobi od 1. 1. 2015 do vzniku pfedmétné MU, na draze celostatni
a regionalni celkem 16 obdobnych pfipadu (srazka DV s prekazkou — sesunuté kameni),
pfi nichz 12 osob utrpélo ujmu na zdravi a vznikla Skoda v celkové vysi 6 264 081 KC.
Bezprostfedni pricinou téchto MU byl sesuv kameni do pojizdéné koleje DV.

V 15 pfipadech téchto MU byly dokumenty ,Vyhodnoceni pfi€in a okolnosti vzniku
mimofadné udalosti“ (dale téz Vyhodnoceni MU) vydané provozovatelem drahy
a dopravcem v nesouladu, a to hlavné v rozdilném urCeni odpovédnosti za vznik MU
a dale téz za vzniklou Skodu.

Provozovatel drahy ve svych Vyhodnoceni MU uvadél, Zze pri€inou vzniku MU byla
Prekazka v prijezdném prurezu — upiresnéni popisu prekazky napfiklad ,pfekazka
v prujezdném prurezu — kameny nachazejici se v pojizdéné koleji.“ a odpovédnost za
vznik MU mél tedy Prirodni vliv — upfesnéni napfiklad ,pfirodni vliv — neodvratitelna
udalost nemajici plivod v provozu®,

Dopravci v 15 pfipadech s takovymi Vyhodnoceni MU provozovatele drahy nesouhlasili,
konkrétné predevSim s urCenim odpovédnosti za vznik MU, s tim Ze odpovédnost za
vznik MU mél: ,Odpovédnost za vznik mimoradné udalosti a vzniklou Skodu ma
provozovatel drahy“. Se_ zdlvodnénim, Zze provozovatel drahy nezajistii bezpecnost
provozovani drazni dopravy dle § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb. ,Provozovat
drahu pro potreby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni.“ €asto ve spojeni s § 2 odst. 3 pism. a) vyhlasky €. 177/1995
Sb., tj.: ,Draha regionalni musi splriovat tyto technické podminky: a) prostorovou
prichodnost uréenou prujezdnym prifezem odpovidajicim obrysu drazniho vozidla
pouzivaného na regionalni draze.” a dale téZ o ,Usneseni NejvysSiho soudu sp. zn. 25
Cdo 1979/2012 ze dne 10. 1.2013 v némz je uvedeno zdavodnéni: ,Neodvratitelnou
udalosti nemajici ptivod v provozu je okolnost, ktera objektivné nema svdj pavod uvniti
provozu a ktera nesouvisi s organizaci, fizenim a realizaci provozu. Muze jit o udalosti
zpusobené zejména vnéjSimi pfirodnimi silami, napr. o Zivelni udalost, které nemohlo byt
provozovatelem zabranéno ani nemohla byt objektivné odvracena, a to ani pfi vynaloZzeni
takoveho usili, jez by bylo mozné vynaloZit.*.

DI Seftfila pfiCiny a okolnosti ve vySe uvedeném obdobi na drahach Zeleznicnich, kategorie
celostatni a regionalni u 1 obdobné MU:

* zedne 28. 1. 2015, na draze regionalni, mezi dopravnami Ponikla a Hrabacov, kde
doSlo ke srazce vlaku Os 15501 se sesutym skalnim masivem s naslednym
vykolejenim. Bezprostfedni pficinou vzniku MU bylo sesuti skalniho masivu na
provozovanou kolej.

DI k této MU vydala bezpeénostni doporuceni:
a) pro provozovatele drahy SZDC:

o, stanovit systém pravidelnych specializovanych preventivnich prohlidek skalnich
svahu v ramci komplexnich prohlidek prizkumem mistnim Setfenim spojenym
S predbéznym geotechnickym prizkumem v uvahu prichazejicich skalnich
zarezech;

o v pripadé provadéni specializovanych preventivnich prohlidek skalnich svahu
zameéstnanci SZDC, statni organizace, zapracovat jednoznacné a konkrétné
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provadéni uvedenych prohlidek do pracovnich naplni téchto zaméstnancu
a v souladu s ustanovenim § 22 odst. 1 pism. b) zakona ¢. 266/1994 Sb.
a pfijateho systému zajistovani bezpecnosti provozovani drahy stanovit
ve vnitirnich  pfedpisech  odpovidajici  kvalifikaci, odbornou  zpudsobilost
a potfebnou znalost pro tuto pracovni ¢innost;

o v pripadé provadéni specializovanych preventivnich prohlidek skalnich svahu
zaméstnanci SZDC, stétni organizace, stanovit jednoznacné technologické
postupy pro tyto prohlidky v rozsahu vyplyvajicim ze stanovené kvalifikace
a odborné zpusobilosti zaméstnancu uréenych pro tuto pracovni ¢innost.*

b) pro Drazni urad:

LPfijmout vlastni opatfeni smeérujici k zajisténi realizace vySe uvedenych
bezpecénostnich doporuéeni i u ostatnich provozovateli drah Zelezninich
v Ceskeé republice.”

,Cilem uvedenych bezpecnostnich doporuceni je zajisténi pravidelnosti
specializovanych preventivnich prohlidek skalnich svahi k tomu odborné
zpusobilymi osobami se specifickym zamérenim na zjiStovani geotechnickych
poruch ohrozujicich bezpecénost drahy a drazni dopravy, resp. vytvofeni takového
systému, ktery bude zajistovat, Ze provozovatel drahy bude mit stav skalnich svahu
u provozované drahy ,pod kontrolou®, tj. bude pravidelné zjistovan stav a zmény
skalniho masivu, popripadé bude pfijato v€asné opatreni pfed hrozicim sesuvem
skalnich blokt na provozovanou drahu.*”

Provozovatel drahy SZDC (nyni SZ) dle svého sdé&leni v dopise ze dne 14.3.2016
v souvislosti s vydanymi bezpe€nostnimi doporucenimi DI pfijal nasledujici opatfeni:

i nejbliz§i zméné predpisu SZDC S2/3 — ,Organizace a provadéni prohlidek
a mérfeni na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich®, bude problematika
zapracovana do znéni ¢lanku obsahujicich dotéenou problematiku v souvislosti
s bezpecnostnim doporu¢enim Drazni inspekce®,

.bezpecnostni doporuceni a pripadné postupy budou projednany s vedenim sprav
trati oblastnich reditelstvi.

Problematika BD byla provozovatelem drahy SZ skute&né zapracovana do predpisu SZDC
S2/3 s u€innosti od 1. 4. 2020, a to zejména ¢l. 3.14.2 a 3.14.3. Nicméné obsah ¢l. 3.14.3
byl pfi novelizaci (nové SZ S2/3 s G&innosti od 1. 1. 2022) vypustén bez nahrady
s vyhledem metodického pokynu v nespecifikované budoucnosti a ¢l. 3.14.2 (nové
v pfiloze J, v bodé J.2 predpisu SZ S2/3) obsahuje pouze subjektivni kritéria hodnoceni
skalniho svahu. Podrobny rozbor stavu této problematiky v dobé vzniku MU je uveden
v bodé 4.4.3 této ZZ.

Drazni urad nepfijal a nevydal Zadné opatfeni, viz bod 4.4.5 této ZZ.
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5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri€¢in udalosti
Bezprosttedni pficina:
* naruseni prUjezdného prifezu tratové koleje prekazkou — sesunutym skalnim
svahem.

Prispivajici faktor:
* nadprimérné intenzivni deStové srazky v ¢ervnu 2022.
Systémova pficina:

» technologické postupy provozovatele drahy pro provadéni kontrol skalnich svahu
nestanovovaly povinnost provést hodnoceni stavu skalniho svahu, kde doslo ke
skalnimu ficeni (sesuvu), zaméstnancem s vys$Sim stupném odborné zpusobilosti
k hodnoceni stability skalnich svahu, popf. externim specialistou, coz vedlo k nepfijeti
odpovidajiciho opatfeni k zajisténi bezpecnosti provozovani drahy a drazni dopravy
po pfedchozim skalnim Ficeni na pfedmétném misteé.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* a disruption of the structure gauge of the line track by the obstacle — the collapsed
rock slope.

Contributing factor:
* above-average intense rainfall in June 2022.
Systemic factor:

* technological procedures of IM for performing inspections of rock slopes did not set
down obligation for perform evaluation of state of the rock slope, where happened
arock collapse, by employee with higher level of professional competence for
evaluation of stability of rock slopes or external specialist which lead to failure to
ensure appropriate measure to securing safety guideway operating and guideway
transport operating after previous rock collapse on this place.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* po mimofadné udalosti bylo provedeno vycisténi svahu od dfevin, odtézeni
uvolnénych casti tohoto skalniho utvaru a provedeny zajiStovaci prace, vcCetné
sanace svahu, byla provedena mimofadna prohlidka okoli mista vzniku MU;

* svah byl v misté vzniku mimofadné udalosti sanovan ocelovym pletivem v délce
60 m;

* s pfiCinou, okolnostmi vzniku a odpovédnosti za mimorfadnou udalost byl
seznameni vSichni vedouci zaméstnanci OR Praha;
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* s pfiCinou, okolnostmi vzniku a odpovédnosti za mimorfadnou udalost byl
seznameni vSichni v Uvahu pfipadajici zaméstnanci ST Praha zapad.

V rdmci projednani navrhu ZZ provozovatel drahy SZ sdélil:

~Sprava Zeleznic pracuje na metodickém pokynu S4/MP1 ,Projektovani, realizace
a kontrola sanaci skalnich svah(“ ve spolupraci s externimi odborniky (autorizovanymi
osobami). Cilem je sjednotit procesni postupy, vymezit eskalacni prahy na udrovni
procesnich situaci (opakovatelnost jevu, dopad do provozu, zfetelné vizualni znaky)

a standardizovat zadavani Cinnosti  (jasné rozliSeni ,ocCisténi* x ,posouzeni
x ,sanace/monitoring®).

Sprava Zeleznic v metodickém pokynu voli procesni a kompetencni pristup (jasné
eskalace a zapojeni odbornik(i), nikoli pfedstirani objektivity tam, kde ji geotechnické
podminky neumoZznruji.“

Dopravce CD nepfijal a nevydal zadna opatieni.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measures after the occurrence:

* it was performed removing the slope from woody plants, extraction loose parts of
this rock slope and performed securing works including rehabilitation of slope and
was performed extraordinary inspection surroundings of place of the occurrence;

* the slope was rehabilitated by steel mesh in length 60 meters at place of the
occurrence;

» the cause, circumstances and responsibility of the occurrence were familiarized all
head employees of Regional directorate Praha;

» the cause, circumstances and responsibility of the occurrence were familiarized all
into consideration employees of Administration of railway lines Praha west.

As part of the discussion of the final report infrastructure manager SZ stated:

Sprava zeleznic is preparing the methodological guideline S4/MP1 “Design,
implementation and inspection of rock slope stabilization measures” in cooperation with
external experts (certified professionals). The objective is to unify procedural procedures,
define escalation thresholds at the level of operational situations (recurrence of
phenomenon, impact on railway operations, evident visual indicators), and standardize the
commissioning of activities (clear distinction between ,cleaning” x ,assessment’
x rehabilitation/monitoring”).

Sprava Zeleznic adopts in the methodological guideline a process and competency
approach (clear escalation procedures and the involvement of specialists) rather than
assuming objectivity where geotechnical conditions do not allow it.

The railway undertaking CD did not take any measures.
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5.3 Doplnujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:

» vypravCi zst. Karldtejn nezapsala vystraznou informace platnou déle nez 1 sménu
do Telefonniho zapisniku.

U dopravce CD nebylo zjisténo.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

» the station dispatcher of Karlstejn station did not write warning information which
had validated longer than 1 shift to the Phone notebook.

It was not found at the railway undertaking CD.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Draznimu uradu:

» zajistit u provozovatele drahy Spravy Zeleznic, statni organizace, doplnéni
stavajicich technologickych postupu, jez tvofi prvky jiz zavedeného systému
bezpec€nosti provozovatele drahy, o postupy, které by:

o umoznily hodnoceni stavu skalniho masivu fadovym pracovnikim spravy trati
pomoci objektivnich (napf. méfitelnych) kritérii;

o ukladaly sprave trati povinnost se v pfipadé dosazeni objektivniho kritéria obratit na
zameéstnance s vySSim stupném odborné zpUsobilosti k hodnoceni stability skalnich
svah, popf. na externi specialisty;

o ukladaly povinnost posoudit konkrétni jednotlivé skalni svahy zaméstnancem
s vySSim stupném odborné zpusobilosti k hodnoceni stability skalnich svahu, popf.
externim specialistou, jiz pfi prvnich projevech nestability (pfi dosazeni objektivniho
kritéria) a vzdy po prfedchozim ficeni;

o ukladaly povinnost pfijmout odpovidajici dlouhodobé opatfeni proti budoucimu
opakovani zavad skalnich svah;

o ukladaly povinnost pfi objednavce sanacnich praci vzdy jednoznacné Zadat
posouzeni stability skalniho svahu a pisemné sdéleni, zda a popfipadé kdy je tfeba
realizovat opatfeni k zajisténi stability skalniho svahu;

* provéfit a pfip. zajistit doplnéni vySe uvedeného do technologickych postupu u ostatnich
provozovatell drahy regionalni.
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SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

» to ensure at IM Sprava zeleznic, statni organizace, addition existing technological
procedures, which constitute safety management system of IM, about procedures
which would:

o

to enable evaluation of state of the rock slope by employees of Administration of
railway lines by object (e.g. measurable) criterion;

to assign to Administration of railway obligation during reaching of object
criterion turn to employee with higher level of professional competence for
evaluation of stability of rock slopes or external specialist;

to assign an obligation to review a concrete individual rock slopes by employee
with higher level of professional competence for evaluation of stability of rock
slopes or external specialist already during first unstableness (during
achievement of object criterion) and always after previous rock collapse;

to assign an obligation to accept corresponding long-term measure against to
future repeated failures of rock slopes;

to assign an obligation during order rehabilitation works always to appraisal of
stability of rock slopes and written message if and alternatively when it will be
necessary to realize measure to securing of stability of rock slopes;

* to check and alternatively to ensure addition above recommendations to
technological procedures also for other infrastructure managers on the regional
railways.

V Praze dne 9. dubna 2026

Ing. Jan Novak Ing. Josef Simak
] inspektor ] vedouci
Ustfedniho inspektoratu Uzemniho inspektoratu Praha

CRDIX00O03A50N
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Obr.

Obr.

¢. 10: Vyhled k mistu vzniku MU z km cca 28,5 Zdroj: DI
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Obr. €. 12: Pohled na misto vzniku MU v km 28,285

“2092/6/30 09:14

Zdroj: DI
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Obr. €. 14: Pohled na misto MU dne 1. 7. 2022 (proti sméru jizdy vlaku) Zdroj: DI
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Zdroj: DI

Obr. €. 16: Pohled na misto MU (svah a zasypanou 1.TK)

dne 1. 7. 2022

Zdroj: DI
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Obr. &. 17: Pohled na misto vzniku MU cca z 55 m dne 1. 7. 2022 Zdroj: DI
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Obr. &. 18: Pohled na misto vzniku MU cca z 65 m dne 1. 7. 2022 Zdroj: DI
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Obr. &. 20: Pohled na misto vzniku MU cca z 196 m dne 1. 7. 2022

Zdroj: DI
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Obr. &. 21: Pohled na misto vzniku MU cca z 320 m dne 1. 7. 2022 Zdroj: DI

Obr. &. 22: Pohled na misto vzniku MU cca z 365 m dne 1. 7. 2022 Zdroj: DI
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Obr. &. 23: Pohled na misto vzniku MU cca z 365 m (zazoomovano - snimek odpovida
vnimani objektu inspektorem DI) dne 1. 7. 2022 Zdroj: DI

~I‘\“§¢ B4
Obr. €. 24: Pohled na misto vzniku MU cca z 379 m (zazoomovano - snimek odpovida
vnimani objektu inspektorem DI) dne 1. 7. 2022 Zdroj: DI
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Obr. €. 25: Poloha slunce v dobé vzniku MU Zdroj: www.suncalc.org
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Obr. &. 26: Vuz Faccs, typ 9-407.0, s loznym objemem 38 m® Zdroj: www.parostroj.net
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Obr. &. 27: Celkovy pohled na skalni svah s vychozem kosovského souvrstvi, v némz
se stfidaji polohy kfemennych piskovcl s polohami prachovcl az prachovitych bridlic
(stav z unora 2020). Drobna porucha charakteru pfesmyku je naznacena Zlutou
prerusovanou ¢arou. U paty svahu je patrna akumulace po ficeni v unoru 2020 —
zvyraznéno bilou pferusovanou &arou. Produkty ficeni tehdy jesté pojal akumulaéni
prostor u paty skalniho svahu. Zdroj: STRIX Chomutov, Gprava CGS
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