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Ministerstvo dopravy Slovenskej republiky

ZavereCna sprava z vySetrovania

vaznej nehody na Zelezniénej trati & 125 A Puchov — Bratislava hlavna stanica, v useku ZST
Pezinok — Svity Jur, v dialkovo obsluhovanej dopravni Pezinok, v Zkm 18,266, dia

09.11.2025 0 19:29 hod.

Zhrnutie

Kategoria nehodovej udalosti:
Détum a ¢as udalosti:

Popis udalosti:

Miesto udalosti:

Zudastneni:

Nasledky:

Bezprostredné pri¢iny udalosti:

Pri¢iny suvisiace s odbornymi znalost'ami,
postupmi a tdrzbou:

Priciny suvisiace s podmienkami pravneho
ramca a systémom riadenia bezpe¢nosti:

Bezpec¢nostné odporucania:

vazna nehoda.
09.11.2025 0 19:29 hod.

zrazka vlakov REX 1814 (ZSSK) s vlakom
EX 620 (ZSSK).

ZelezniCna trat’ ¢. 125 A Puchov — Bratislava
hlavna stanica, v useku ZST Pezinok — Svity
Jur, v dialkovo obsluhovanej dopravni
Pezinok, v Zkm 18,266.

ZSR (manaZér infradtruktary), Zelezniéna
spolo¢nost’ Slovensko, a. s. (dopravca).

23 tazko zranenych os6b, 104 Tahko

zranenych osdb

materialna 8koda predbezne vo vyske
3016 790,86 eur

naklady suvisiace s oneskoreniami neboli
vycislené.

nereSpektovanie navesti 1 ,,Stoj na
odchodovom navestidle L4 zakazujicu
jazdu.

boli zistené

neboli zistené

Pre dopravcu ZSSK:

1. Mimoriadne preskolit' rusiovodicov
zo znalosti navestnej sustavy,




2.

3

predpisu Z 1 Pravidla Zelezni¢nej
prevadzky — bezpeénostny predpis v
Zelezniéne] doprave v Slovenskej
republike v platnom zneni a v oblasti
tratovych pomerov (poznanie trate).
Preukazatelne zintenzivnit' kontrolnu
¢innost’.

Preukézatelne rozsiritt prevenénu
¢innost, ato najmd pre oblast
opakovaného poznania trate pre
rustiovodicov.

Pre manaZéra infrastruktury:

1.

Aktualizovat’ ¢l. 864 predpisu Z 1
Pravidld Zelezni¢nej prevadzky -
bezpecnostny predpis v Zeleznitnej
doprave v Slovenskej republike v
platnom zneni tak, aby zabezpecoval
Y pripadoch ovplyviujucich
bezpeénost’ dopravy (napr.
mimoriadne predchadzanie vlakov,
zmena vlakovej cesty, obmedzenie
jazdy, pokyn k zastaveniu) pokyn pre
zamestnanca riadiaceho dopravu
poskytnit’ rusfiovodi¢ovi informacie
potrebné na primerani orientaciu
aktualnej dopravnej situacie potrebnej
na bezpe¢nu jazdu.

Po aktualizacii ¢l. 864 predpisu Z 1
Pravidld Zelezni¢nej prevadzky -
bezpe€nostny predpis v ZelezniCnej
doprave v Slovenskej republike v
platnom zneni prijat opatrenia na
zabezpedenie vyssej urovne
komunikacie \% pripadoch
ovplyviiujicich bezpeénost dopravy
(napr. mimoriadne predchidzanie
vlakov, zmena vlakove] cesty,
obmedzenie  jazdy, pokyn k
zastaveniu).

Preukazatelne zintenzivnit' kontrolnu
¢innost’ zameranu na dodrZiavanie ¢l.
864 predpisu Z 1 Pravidla Zelezni¢nej
prevadzky — bezpecnostny predpis v
Zelezni¢ne] doprave v Slovenskej
republike v platnom zneni.




MINISTERSTVO DOPRAVY SLOVENSKEJ REPUBLLIKY

Némesti@ slobody ¢. 6, P.O.BOX ¢. 100, 810 05 Bratislava 15
Utvar bezpe¢nostného vysetrovania v doprave

Cislo: SKAD/2026/001 v Bratislave diia 12.03.2026
Vec: Zaverecna sprava z vySetrovania Stupeni dovernosti: CH

Zavere¢na sprava z vySetrovania

vaznej nehody na Zeleznitnej trati & 125 A Puchov — Bratislava hlavna stanica, v useku ZST
Pezinok — Svity Jur, v Zkm 18,266, diia 09.11.2025 o 19:29 hod.

I. SUHRN

Diia 09. novembra 2025 o 19:29 hod. doslo na Zelezni¢nej trati €. 125 A Puchov —
Bratislava hlavna stanica, v useku ZST Pezinok — Svaty Jur, v dial’kovo obsluhovanej
dopravni Pezinok, v Zkm 18,266 k vzniku véaznej nehody, ato prejdenim odchodového
navestidla L 4 v polohe ,,Stoj* vlakom REX 1814 (ZSSK), ¢im vosiel do postavenej vliakovej
cesty vlaku EX 620 (ZSSK). Nasledkom bola zrazka vlaku EX 620 (ZSSK) do zadnej ¢asti
vlaku REX 1814 (ZSSK).

Nésledkom zrazky bolo 23 tazko zranenych 0sdb a 104 Pahko zranenych osob.

Dalej nehodou doslo na vlaku EX 620 (ZSSK) k tiplnému zniteniu HKV & 91 56 6
350 006-3 avozia ¢ 61 56 19 70 022-7, ktory bol vykolajeny prvym podvozkom a
k poskodeniu dvoch voziiov €. 61 54 88 90 209-4 (restauraény vozen) a €. 61 56 29 70 022-5.
Na vlaku REX 1814 (ZSSK) doslo k poskodeniu MJ €. 95 56 7 861 022-6.

Zaroveti nehodou doslo k poskodeniu zariadeni infraftruktiry ZSR. Zelezni&né
prevadzka bola uplne preruSend vuseku medzi DOD Pezinok a Vyh. Svity Jur dia
09.11.2025 0 19:28 hod. do 22:22 hod. v celkovom rozsahu 2028 minut. Ciastoéne prerusend
bola na 2. TK medzi DOD Pezinok a Vyh. Svity Jur a na kol'ajach ¢&. 2, 4 a 6 DOD Pezinok
diia 09.11.2025 od 22:22 hod. do 13:10 hod. diia 11.11.2025 (celkom na 2348 minut).

Doslo k odrieknutiu 15 vlakov osobnej dopravy dopravcu ZSSK a 2 vlaky nékladnej
dopravy dopravcu ZSSK CARGO bez ndhrady. Nahradnou autobusovou dopravou bol
nahradeny 1 vlak osobnej dopravy dopravcu ZSSK. Zmeskanych bolo 156 vlakov osobnej
dopravy dopravcu ZSSK (celkom o 1720 minut).

II. UDAJE TYKAJUCE SA NEHODY
1. Nehoda
a) Datum, presny ¢as a miesto nehody
09.11. 2025 0 19:29 hod.,
Zelezni¢na trat’ & 125 A Puchov — Bratislava hlavna stanica, v useku ZST Pezinok —
Svity Jur, v Zkm 18,266, diia 09.11.2025 o 19:29 hod.
GPS suradnice:
zemepisna Sirka 48.2780160°
zemepisna dizka 17.2621230°.

b) Popis nehody a miesta vratane nasadenia zichrannych a havarijnych sluzieb

Dria 09.11.2025 o 18:22 hod. bola automatickym stavanim vlakovej cesty postavena
vchodova vlakova cesta z 2. TK zo smeru od DOD Senkvice na koFaj & 4 DOD Pezinok pre
vlak REX 1814 (ZSSK).




Diia 09.11.2025 o0 19:09 hod. odisiel zo ZST Trnava, zmeskany o 4 minuty, vlak REX
1814 (ZSSK). Po fiom o 19:16 hod. odisiel zo ZST Trnava, zme$kany o 13 minut, vlak Ex
620 (ZSSK). Vypravca z pracoviska DOT III. CRD Tmava z tdajov na monitore VDS zistil,
Ze vlak REX 1814 (ZSSK) svojim odchodom z DOD Pezinok pred vlakom Ex 620 (ZSSK) by
obmedzil jazdu vlaku Ex 620 (ZSSK), ¢im by doslo k navySeniu meSkania vlaku vysSej
kvality. Vypravca DOT III. rozhodol, Ze vlak REX 1814 (ZSSK) bude v DOD Pezinok
mimoriadne predchodeny vlakom Ex 620 (ZSSK).

Po odchode vlaku REX 1814 (ZSSK) o 19:22 hod. z DOD Senkvice bola
automatickym stavanim vlakovej cesty postavend vchodova vlakova cesta z 2. TK zo smeru
od DOD Senkvice na koFaj & 4 DOD Pezinok. Vlak REX 1814 (ZSSK) vchadzal do DOD
Pezinok na navest’ 13, Rychlost’ 60 km/h a vystraha na vchodovom navestidle 2 L.

Ked vchadzal vlak REX 1814 (ZSSK) v DOD Pezinok na kolaj €. 4, presiel vlak Ex
620 (ZSSK) cez DOD Senkvice. Po prejdeni vchodového navestidla 2 L vlak REX 1814
(ZSSK) vosiel na kol'aj ¢. 4 a uvolnil $enkvické zhlavie. Po uvolneni $enkvického zhlavia
bola pre vlak Ex 620 (ZSSK) automatickym stavanim vlakovych ciest postavend prechodova
vlakova cesta. Prechodova vlakova cesta bola postavena cez DOD Pezinok z 2. TK od DOD
Senkvice na kol'aji & 2 DOD Pezinok smerom na 2. TK smer V¥h. Svity Jur. Vypravca DOT
III. pouzil funkciu ,,Dispozi¢ny stoj* pre odchodové navestidlo L 4, aby nedoSlo k postaveniu
odchodovej vlakovej cesty pre vlak REX 1814 (ZSSK) a sledoval na monitore ILTIS priebeh
sprdvneho stavania vlakovych ciest, priom sucasne sledoval na monitore kamery
nachadzajicej sa na 1. nastupisti DOD Pezinok pohyb vlaku REX 1814 (ZSSK). Na monitore
ILTIS zaregistroval vchod vlaku Ex 620 ZSSK na kol'aj ¢. 2 DOD Pezinok. Obsadenie kol'aje
¢. 2 DOD Pezinok vlakom Ex 620 (ZSSK) sposobilo spravnou ¢innostou na vchodovom
navestidle 2 L zmenu navesti 3, ,,VoI'no“ na navest’ 1, ,,Stoj*. Ked’ vlak Ex 620 (ZSSK)
presiel vedl'a navestidla 2 L a obsadil 2. kol'aj DOD Pezinok, vypravca DOT III. spozoroval
na kamerovom zazname, ze bol vlak REX 1814 (ZSSK) uvedeny do pohybu a odchadzal
smerom k odchodovému néavestidlu L 4. Vypravca DOT III. predpokladal, Ze vilak REX 1814
(ZSSK) zastavi pred odchodovym navestidlom L 4. Z vypovede vypravcu DOT Ill. vyplyva,
Ze sa prostrednictvom RDST sa o0 19:28:18 hod. a 19:28:20 hod. snaZil nadviazat’ spojenie s
rustiovodiCom vlaku REX 1814 (ZSSK), aby ho upozomnil na to, Z¢ na odchodovom
navestidle L 4 nie je ndvest’ dovol'ujica jazdu. Na volanie prostrednictvom RDST rusniovodic
vlaku REX 1814 (ZSSK) nereagoval (komunika¢ny nastroj zapnuty v systéme GSM-R).
Nasledne sa vypravca DOT III. snazil o 19:31:08 hod. spojit’ s rusiiovodi¢om vlaku REX
1814 (ZSSK) prostrednictvom GSM-R, priCom v momente ked zacal pokus o spojenie cez
GSM-R (v trvani 16 sekund), na monitore ILTIS zbadal, Ze doslo k rozrezu vyhybky ¢. 12
DOD Pezinok a nasledne k vypadku zabezpeCovacieho zariadenia na celom jurskom zhlavi
DOD Pezinok. Vypravca DOT III. si uvedomil, Ze doSlo k prejdeniu navesti 1, ,,Stoj* na
odchodovom névestidle L 4 DOD Pezinok vlakom REX 1814 (ZSSK) ak vojdeniu do
postavenej vlakovej cesty vlaku Ex 620 (ZSSK). Nasledne doSlo k zraZke vlaku Ex 620
(ZSSK) do zadnej Casti vlaku REX 1814 (ZSSK). Zo zédznamov zo systému Mirrel M1, ako aj
zo zaznamov hovorov cez GSM-R je vsak zjavné, Ze vypravca DOT III. zaal spojenie
s ruSfiovodicom REX 1814 (ZSSK) cez GSM-R v ¢ase zrazky vlakov. O 19:31:32 hod.
rusiiovodi¢ vlaku REX 1814 (ZSSK) oznamil cez GSM-R vypravcovi DOT III. zrazku
vlakov. Nasledne o 19:32:35 hod. rusiiovodié¢ vlaku Ex 620 (ZSSK) oznamil cez GSM-R
zrazku vypraveovi DOT III. zrazku vlakov. Vypravca DOT III. o nehode telefonicky
vyrozumel vypravcu ZST Bratislava vychod a nasledne ohlasil vznik nehody v zmysle
predpisu ZSR Z 17. Vznik nehody ohlasil vlakvediici vlaku REX 1814 (ZSSK) z4chrannym
zlozkam na telefénnom c¢isle 112. Na miesto nehody sa dostavili zdchranné zlozky RZP,
prislusnici PZ a prislusnici HaZZ.




Obhliadkou miesta vzniku nehody bolo zistené, ze HKV ¢&. 91 56 6 350 006-3 vlaku
Ex 620 ZSSK bolo nasledkom zrazky zakliesnené do kabiny zadného stanovista MJ €. 95 56
7 861 022-6 vlaku REX 1814 (ZSSK). Celo HKV ¢&. 91 56 6 350 006-3 a st¢asne kabina
zadného stanovista MJ €. 95 56 7 861 022-6 zastavili v Zkm 17,956. Prvy vozei €. 61 56 19-
70 022-7 zo supravy vlaku Ex 620 (ZSSK) bol prednou ¢astou natlaceny na HKV €. 91 56 6
350 006-3 a vykolajeny prvym podvozkom v smere jazdy vlaku tak, Ze pravé koleso prvého
dvojkolesia stalo medzi kol'ajovymi pasmi 2. TK a I'avé koleso stilo vo vzdialenosti 20 cm od
'avého kolajového pasu 2. TK. Pravé koleso druhého dvojkolesia stalo vpravo vedla pravého
kolajového pasu a dotykalo sa temena hlavy kol'ajnice, 'avé koleso druhého dvojkolesia stalo
medzi kolajovymi pasmi 2. TK. Ostatné vozne sipravy vlaku Ex 620 (ZSSK) neboli
vykol'ajené. MJ €. 95 56 7 861 022-6 bola po zrazke s vlakom Ex 620 (ZSSK) potlafena na 2.
TK smer Vyh. Svity Jur a zastavila ¢elom v Zkm 17,898. Nasledkom zraZzky do$lo k
poskodeniu KV vlakov Ex 620 (ZSSK) a REX 1814 (ZSSK). HKV ¢&. 91 56 6 350 006-3 a
vozeii &. 61 56 19-70 022-7 vlaku Ex 620 (ZSSK) boli nasledkom nehody totalne zni¢ené. Na
MI €. 95 56 7 861 022-6 vlaku REX 1814 (ZSSK) doslo zrazkou k totdlnemu zni¢enie kabiny
zadného stanovista.

Podla stop po $myku, ngjdenych na temene kol'ajnicovych pasov 2. TK v smere od
kolaje €. 2 DOD Pezinok, medzi vyhybkou &. 12 a vyhybkou €. 14 bolo uréené miesto zrazky
vlakov v zkm 18,266. Prvé stopy po vykol'ajeni kolies 1. podvozku vozia €. 61 56 19-70 022-
7 boli zistené vo vzdialenosti 17,5 m od miesta zrazky. Stopy boli na vnutornej strane hlavy
pravého kolajnicového pasu 2. TK na zvierkovej skrutke z vnitornej strany pravého
kol'ajnicového pasu. Na lavej strane v obdobnej vzdialenosti boli stopy po vykol'ajeni l'avych
kolies vlavo v smere jazdy viditePné na hlave Pavého kolajnicového pasu. Dalsie stopy po
vykolajeni a jazde vykolajenych l'avych aj pravych kolies boli viditelné na upeviiovadlach
(zvierkach a zvierkovych skrutkach), az po miesto zastavenia HKV a 1. voziia vlaku Ex 620
(ZSSK) v urovni v Zkm 17,973. Z uvedenych stdp vyplynulo, Ze vozei ¢. 61 56 19-70 022-7
presiel vo vykolajenom stave Zelezniénu trat’ o dizke 293 m. Ostatné vozne vlaku Ex 620
(ZSSK) boli pospijané, vzduchové spojky hlavného a napéjacieho potrubia a spojky
elektrického vykurovania boli spojené. Pod voziiami a aj po oboch strandch voziiov sa
nachadzali rzne Casti, Glomky a ¢repiny z poskodenych KV.

Z monitora zabezpeCovacieho zariadenia SIMIS W, na pracovisku DOT III. CRD
Trnava, bolo zistené, Zze v DOD Pezinok do$lo nasledkom zrazky k vypadku stani¢ného
zabezpefovacieho zariadenia na celom jurskom zhlavi. V tabulke Prevadzkovych hlaseni a
porich boli evidované poruchy vyhybiek ¢&. 8, 9, 10, 11, 12, 13, 14, poruchy EZ Vk2/10, EZ
D5/8, porucha hardvéru kol'ajovych obvodov a porucha hardvéru tseku 2.TK Pezinok — Vyh.
Svity Jur. Na monitore indikované obsadenie kol'ajovych obvodov kolaji ¢. 2 a 4 a
vyhybkovych obvodov V12, V13, V14 DOD Pezinok v priamom smere na 2. TK. Ostatné
kolajové obvody boli v zakladnom stave — vol'né. Smer udeleného tratového sthlasu bol
udeleny smerom do Vyh Svity Jur. Navestidla indikovali zakladni polohu, t. j. ndvest’ 1,
»»St0j .

Sthlas vySetrovatel'a PZ na jazdu vlakov na 1. TK medzi DOD Pezinok — Vyh. Svity
Jur a na 3. a 5. kolaji DOD Pezinok bol dany diia 09.11.2025 o 22:22 hod. Vedl'a miesta
nehody bolo zavedené POTR v=10 km/h. Suhlas vySetrovatel'a PZ na odpratdvacie prace v
DOD Pezinok bol dany diia 10.11.2025 o 13:05 hod.

Na odstrafiovanie nésledkov nehody boli pouzité NPP dopravcu ZSSK CARGO
objednané zastupcom dopravcu ZSSK.

Udaje NPP dopraveu ZSSK CARGO:

- prichod na miesto nehody diia 10.11.2025 o 01:27 hod.,
- zatiatok prac o 13:05 hod.,
- ukoncenie prac diia 11.11.2025 o 13:10 hod.




¢) Rozhodnutie o vykonani zist'ovania pric¢in vzniku nehody, zloZenie timu
a vykonanie zist'ovania pri¢in vzniku nehody
V zmysle ustanoveni § 95 zakona &. 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneni
niektorych zakonov v zneni neskor$ich predpisov vySetrovatel MD SR, po oznédmeni zo
strany ZSR o vzniku nehody, rozhodol o zalati vySetrovania. Vy3etrovanie vykondval
vySetrovatel’ MD SR. Vysetrovanie bolo vykonavané v ¢ase od 09. 11. 2025 do 28. 02. 2026.

2. Popis nehody
a) @l’léastneni zamestnanci a dodavatelia, ako aj ostatni icastnici a svedkovia

ZSR:
- vypravca DOT III. CRD Trmava, zamestnanec ZSR,
- dozorca DOD Pezinok, zamestnanec ZSR.
ZSSK:
Vlak REX 1814
- ruStovodi¢, zamestnanec ZSSK,
- vlakvedica, zamestnankytia ZSSK,
- vlakveduci, zamestnanec ZSSK.
Vlak EX 620
- ruSiovodic, zamestnanec ZSSK,
- vlakveduci, zamestnanec ZSSK,
- vlakveduca, zamestnankytia ZSSK.

b) Vlaky a ich zloZenie, vratane registra¢nych ¢isel zi¢astnenych vozidiel
Vlak REX 1814 (ZSSK) pocas jazdy:

- MIJE&. 9556 7 861 022-6

- celkova dizka 58,8 m,

- celkova hmotnost’ 142 t,

- skuto¢né brzdiace percentd 156,

- 8 naprav,

- riadne oznaceny prisluSnymi navestami.

Vlak REX 1814 (ZSSK) jazdil v zmysle tabelarneho CP vygenerovaného systémom KIS dila
09. 11. 2025 na trati Leopoldov — Bratislava-Rac¢a. Rychlost’ v useku v tuseku Leopoldov —
Bratislava-Ra¢a mal stanovenu na 120 km/h.

Vlak EX 620 (ZSSK) pocas jazdy:
- 12 kol'ajovych vozidiel:

- veduce HKV €. 91 56 6 350 006-3,
- 61 56 19-70 022-7
- 61 54 88-90 209-4
- 61 56 20-70 214-7
- 6156 20-70 211-3
- 61 56 28-70 016-8
- 5056 21-70 150-5
- 5056 21-70 141-4
- 61 56 20-70 209-7
- 61 56 29-70 017-5
- 61 56 29-70 022-5
- 61 56 29-70 014-2




- celkova dizka 300,5 m,

- celkova hmotnost’ 641 t,

- skuto¢né brzdiace percenta 166,

- 48 naprav,

- riadne oznaéené prislu§nymi navest'ami.

Vlak R 914 (ZSSK) jazdil v zmysle tabelarneho CP vygenerovaného systémom KIS dia
24. 09. 2025, platného pre dany vlak na deri 09. 11. 2025 na trati Puchov — Bratislava hlavna
stanica. Rychlost’ v useku Trnava — Vyh. Svity Jur mal stanovena na 160 km/h.

¢) Popis infra$truktiry a systému signalizacie - typy kolaji, vyhybiek,
zabezpedovacich a oznamovacich zariadeni a sposob ich obsluhy

InfraStruktira

Miesto nehody sa nachadzalo v zkm 18,266 na dvojkol'ajnej elektrifikovanej trati 1.
kategorie ¢. 125 A Puchov — Bratislava hlavna stanica, v DOD Pezinok, medzi vyhybkami €.
12 a 14. Zelezniéna trat v mieste nehody je normélneho rozchodu (1435 mm), s dialkovo
obsluhovanym zabezpetovacim zariadenim. Tratova rychlost’ v oboch smeroch je 160 km/h a
zabrzdna vzdialenost’ 1000 m, pre vlaky s jazdou na systém ETCS 1500 m.

Zelezniény zvrdok tvorili kolajnice tvaru UIC 60 (60E1), zvarené do bezstykovej
kol'aje, na beténovych podvaloch 5-VPS D-05.

Nad 2. TK vybudované trakéné vedenie elektrifikované jednofazovou trakénou
pradovou sustavou 25 kV, 50 Hz.

Smerové a sklonové pomery:

V mieste vzniku nehody v smere jazdy vlakov REX 1814 (ZSSK) a Ex 620 (ZSSK)
Zeleznitna trat’ klesd a jej pozdizny sklon bol 7,84 %o. Miesto nehody je v priamom useku
kol'aje po vyjazde z l'avoto€ivého obluku
Vyhybka ¢. 12

- jednoduchg, I'av4, s vymennikom vpravo
- tvar 60 1:14-760,

- betdénové podvaly,

- vloZena 2005,

- prestavovana ustredne z CRD Trnava.

Signalizacia a zabezpecovacie zariadenie
Na Zelezni¢nej trati je zabezpelovacie zariadenie 3. kategdrie, dispecerské stavadlo

typu SIMIS W, tvorené pocitacovou riadiacou uroviiou ILTIS s nadstavbou CTC, ktoré
umoziovalo zabezpeenie chodu vlakov obsluhou z jedného miesta pre viac dopravni a
medzistani¢nych tsekov.

Odchodové navestidlo L 4 je svetelné stoZiarové navestidlo platné pre vlaky aj posun,
umiestnené v Zkm 18,458 vpravo vedl'a stani¢nej kol'aje ¢. 4, v smere jazdy vlaku REX 1814
(ZSSK). Navestidlo je patznakové, s jednym svetelnym pasom.

d) Komunika¢né prostriedky

Spojenie vypravcu s ru§iiovoditom zabezpecuje zariadenie GSM-R, v zmysle prilohy
11 PP trate s dialkovo obsluhovanym zabezpedovacim zariadenim ZST Nové Mesto nad
Vahom - Vyh. Svéty Jur. Hovory na jednotlivych RDST boli zaznamenané.

Zaznamenavané boli aj telefonické hovory systémami REVOC.

V technologickej miestnosti CRD Trnava je vybudovany zdznamovy server pre zber
dat z jednotlivych obsluhovanych pracovisk, cez interni siet” LAN.




e) Prace vykonané na mieste nehody alebo v jeho blizkosti
V mieste nehody ani v jeho blizkosti neboli v ¢ase vzniku vykonavané Ziadne stavebné
ani udrziavacie prace.

f) Spustenie ntidzového plinu s nadviiznym ret’azcom udalosti

ManaZér infradtruktary:

Vznik nehody ohlasil vypravca CRD Trnava na pracovisku DOT IIL. vypravcovi
pracoviska DOT IV. Nésledne vypravca DOT IV. o 19:33 hod. informoval o vzniku nehody
kontrolného dispedera ORD OR Trnava. O 19:36 hod. vyrozumel kontrolny dispeter IBZD SI
Bratislava, ktory sa na miesto nehody dostavil sluzobnym CV o 20:25 hod.

Dopravca:

Zéachrannym zloZkam prostrednictvom telefénneho ¢isla 112 ohlasil vznik nehody
vlakvedici vlaku REX 1814 (ZSSK). Ustrednému dispeerovi ZSSK ohlasila nehodu
vlakvedica vlaku REX 1814 (ZSSK). Ustredny dispeter nasledne o udalosti informoval
IBZD a riaditeFa OIK ZSSK. IZBD sa dostavil na miesto nehody o 19:50 hod. a zabezpeil
prvotné tkony suvisiace so zistovanim pri¢iny vzniku nehody.

g) Spustenie nidzového plinu verejnych zachrannych sluzieb, policie
a zdravotnych sluzieb s nadviznym ret’azcom udalosti

Vznik nehody ohlésil na tiestiova linku ¢. 112 vlakveduci vlaku REX 1814 (ZSSK),
vypravca DOT IV. CRD Trnava a d’al$i nezndmi cestujuci. Na miesto nehody sa dostavili
vsetky zlozky IZS (RZP, RLP, HaZZ). Na miesto nehody sa dostavili prislusnici PZ Pezinok,
ktori v spolupraci s vySetrovatefom OKP PZ Bratislava zabezpe€ili miesto nehody pre
potreby vy$etrovania. Proti vzniku poZiaru a proti Gniku prevadzkovych kvapalin zabezpecili
miesto nehody prislusnici HaZZ.Na miesto nehody sa dostavil aj sluzbukonajuci prokurétor.
Po zdokumentovani nehody prislusnikmi PZ bol dita 10.11.2025 o 14:45 hod. na mieste
nehody dany suhlas na zacatie odpratédvacich a obnovovacich prac.

h) Uéastnici incidentu z vonkajSieho prostredia (cestné vozidl4, a pod.)
V stvislosti so vznikom tejto nehody sa nezistovalo.

3. Mrtvi, zraneni a materialne $kody :
Pri nehode doslo podla prilohy 8 Casti 1. bodu 1.19 zakona ¢. 513/2009 Z. z. o drdhach
a o zmene a doplneni niektorych zakonov v zneni neskorsich predpisov k tazkému zraneniu
23 0s6b (z toho 4 zamestnanci dopravcu). Celkovy pocet zranenych je 127.

Nasledkom nehody do$lo k upInému zni¢eniu (totalnej $kode) HKV vlaku Ex 620
(ZSSK) (€. 91 56 6 350 006-3) a k uplnému zniCeniu (totalnej $kode) voziia osobnej dopravy
dopravcu ZSSK (€. 61 56 19 70 022-7), k poskodeniu 2 voziiov osobnej dopravy dopravcu
ZSSK (reStauraény vozeri €. 61 54 88 90 209-4 a vozeii €. 61 56 29 70 022-5) a k poskodeniu
MJ vlaku REX 1814 (ZSSK) (&. 95 56 7 861 022-6)

Doslo k uplnému preruseniu prevadzky v useku medzi DOD Pezinok a Vyh. Svity Jur
od dita 09.11.2025 o 19:28 hod. do 22:22 hod. (v celkovom rozsahu 2028 minut). Ciastotne
preru$ena bola prevadzka na 2. TK medzi DOD Pezinok a Vyh. Svéty Jur a na kolajach ¢. 2,
¢. 4 a¢. 6 DOD Pezinok od dia 09.11.2025 od 22:22 hod. do 13:10 hod. diia 11.11.2025 (v
celkovom rozsahu 2348 minat).

Doslo k odrieknutiu 15 vlakov osobnej dopravy dopravcu ZSSK a 2 vlakov ndkladne;j
dopravy dopravcu ZSSK CARGO bez ndhrady. Nahradnou autobusovou dopravou bol
nahradeny 1 vlak osobnej dopravy dopravcu ZSSK. Zmeskanych bolo 156 vlakov osobnej
dopravy dopravcu ZSSK (celkom o 1720 minut).




Nasledkom nehody doSlo k poskodeniu Zelezni¢ného zvrsku 2. TK medzi DOD
Pezinok — Vyh. Svity Jur:
- 349 ks betonovych podvalov a pokladnic,
- 600 m kol'ajnicovych pasov tvaru UIC 60.
a zabezpelovacieho zariadenia vyhybiek ¢. 12 a &. 14 DOD Pezinok (zatial’ bez vy¢islenia
Skody).

Predbezna skoda vy&islend ZSR 1210 000,00 eur
Predbezna skoda vy¢islend dopravcom ZSSK 1 806 790,86 eur
Celkova predbeznd vy¢islend skoda vzniknuté pri nehode 3 016 790,86 eur

CelospoloCenské ndklady suvisiace s oneskoreniami v dosledku nehody v zmysle
prilohy 8 zadkona €. €. 513/2009 Z. z. o drahach a o zmene a doplneni niektorych zakonov v
zneni neskorSich predpisov vzniknuté zmeskanim vlakov neboli vycislené.

Vyska Skody je iba predpokladand a pre potreby vySetrovania tejto nehody je
irelevantna.

4. Vonkajsie okolnosti: po¢asie a geografické udaje
Pocasie v ¢ase vzniku nehody: teplota +6 °C, obla¢no, mierny dazd’ a slnko zapadlo
0 15:48 hod. (zniZena uroven viditeI'nosti v no¢nych prevadzkovych podmienkach). K nehode
doslo v mieste, kde bola tratova kolaj vedend v priamom useku kolaje, po vyjazde z
I'avoto¢ivého obluku, vyhlad rustiovodi¢a vlaku REX 1814 (ZSSK) nebol ni¢im obmedzeny.

II.ZISTENE SKUTOCNOSTI
1. Suhrn vypovedi
a) Zamestnanci, vriatane dodavatel’ov

rusnovodi¢ vaku REX 1814 (ZSSK)

V zépise so zamestnancom uviedol nasledovné. Do ZST Pezinok vchadzal z druhej tratovej
na $tvrti staniéntl kolaj na navest’ ,,Rychlost’ 60 km.h-1 a vystraha“. Po zastaveni na $tvrtej
stani¢nej kol'aji odblokoval a otvoril dvere vpravo v smere jazdy. Prebehol vystup a néstup
cestuyjicich. Na spétnych kamerdch pozoroval vystup, nastup cestujucich, ¢&innost’
sprevadzajuceho persondlu a ¢akal na vypravu sprevadzajucim persondlom. Na zobrazovacej
jednotke kamerového systému spétnych zrkadiel videl v prvych dverach vlakveducu, ktora
mu davala navest ,,Suhlas na odchod”“. Po prevzati névesti zatvoril dvere, kontrolka
zatvorenia dveri zhasla a uviedol vlak do pohybu v reZime ARR pri predvolenej rychlosti 60
km/h. Ked’ prechadzal cez vyhybku zapocul zvlastne zvuky, nekludny chod motorovej
jednotky, nasledne pribrzdil, lebo nevedel, &o sa deje. Dalej pokradoval na druhu stani¢nu
kol'aj. Po prechode na druhu staniént kol’aj po chvili zaregistroval silny néraz, ktory nevedel
hned’ identifikovat’ od €oho vznikol. Pravdepodobne stratil vedomie a ked’ sa prebral, zistil, Ze
lezi na zemi a veci ma porozhadzované po stanovisti ruSfovodi¢a. Zbadal vo dverach
vlakveducu, ktora sa ho pytala, ¢o sa stalo. Nevedel odpovedat’, ¢o sa stalo. Vlakvedica ho
informovala, Ze st vo vlaku zraneni cestujici a Ze st volané zachranné zlozky. Zostal na
stanovisti rusiovodia. Cestujucim poskytol lekarniCku. Bol otraseny a citil bolesti na
hrudniku, tazko dychal a bolela ho dost’ hlava. Mal krvacanie v oblasti nosa. Telefonicky ho
kontaktoval prednosta OSD Nové Zamky, pytal sa ho, ¢o sa stalo. Nevedel mu odpovedat’, ¢o
sa stalo. Potom v sprievode poZiarnikov bol odprevadeny ku sanitke, kde mu bola poskytnuta
odborna lekarska pomoc. S druhym rusfiovodi¢om pockal na prichod policie, ho podrobila
skuske na pritomnost’ alkoholu v dychu s vysledkom ,,negativny* a na pritomnost’ omamnych



a psychotropnych latok v organizme, taktiez s vysledkom ,negativny“. Nasledne bol
odvezeny hliadkou policajného zboru na prvotné vysvetlenie a potom odvezeny na jeho
Ziadost’ do nemocnice na vySetrenie, z dovodu Ze pocitoval bolesti.

Otizka: Kto sa nachadzal na stanovisti rustiovodi¢a v &ase jazdy vlaku zo ZST Trnava — po
miesto nehody?

Odpoved’: Na stanovisti rudilovodi¢a som sa nachadzal sam.

Otazka: Kolko pracovnych zmien ste absolvovali na trati Trnava — Bratislava pred vznikom
nehody?

Odpoved: Nepamitam si, ale od za¢iatku vyluky Hlohovec — AlekSince pravdepodobne
jeden krat, prave v deri nehody

Otazka: Po vykonani poznania trate Trnava — Bratislava vykonal s vami prvi jazdu RI?
Odpoved’: Nepaméitam si.

Otazka: Bolo poznanie trate Trnava — Bratislava postadujuce, poZiadali ste o navySenie
poznania na tejto trati alebo doplitujiice informéacie od RI?

Odpoved’: Nepamétam si.

Otazka: Kolko kontrol u Vas bolo vykonanych RI od zadiatku roka 2025 a na ¢o boli
zamerané?

Odpoved’: Nepamitam si.

Otazka: Mali ste v poslednom obdobi pri kontrole RI zistené nedostatky vo vykone sluzby?
Odpoved’: Nepamitam si, asi nie.

Otazka: Poziadali ste v poslednom obdobi RI o vysvetlenie Vam nezrozumitelnych
predpisovych ustanoveni?

Odpoved’: Nie.

Otizka: Boli ste vyrozumeny o mimoriadnom predchodeni vésho vlaku v ZST Pezinok
vlakom Ex 620 ZSSK?

Odpoved’: Nie.

Otazka: Registrovali ste nejaké problémy, zadvady na vlaku?

Odpoved’: Nie.

Otazka: Podas vypravy vlaku aku navest navestilo odchodové navestidlo v ZST Pezinok pre
vasu vlakovu cestu?

Odpoved’: Nepamétam si, ale videl som navest’ ,,VoI'no® pri odchode.

Otizka: Na &o ste sa ststredili po vyprave vlaku zo ZST Pezinok podas jazdy po odchodové
navestidlo?

Odpoved’: Vlak som riadil v reZime ARR a sledoval som parametre vlaku na zobrazovacich
jednotkach.

Otazka: Kedy ste zaregistrovali, e ste presli navest' ,,Stoj* odchodového navestidla ZST
Pezinok?

Odpoved’: Neregistroval som to.

rusiiovodi¢ vaku Ex 620 (ZSSK)

V zapise so zamestnancom uviedol nasledovné. Diia 09.11.2025 nastipil do zmeny o 16:55
hod. na pracovisku strojmajstra OSD Zilina riadne odpoginuty. Po zahl4seni sa strojmajstrovi,
preukazatelnom oboznameni sa s rozkazmi prednostu OSD a podrobeni sa orientacnej
dychovej skuske s vysledkom ,,negativny* sa odobral do stanice Zilina oéakavat vlak Ex 620.
Po prichode vlaku vystriedal kolegu na osi, ktory ho informoval, Ze brzda na vlaku je v
poriadku, podpisal odovzdavkovi knihu a oboznamil sa s udajmi v Sprave o brzdeni, ¢o
nasledne podpisal v riadku Striedanie na osi. Po vyprave vlaku vypravcom uviedol vlak do
pohybu v ZST Zilina asi 12 mindt zmegkany. Vlak bol riadne oznateny névestou ,,Zatiatok
vlaku“. Pri vjazde vlaku na dialkovo obsluhovanu trat’ Zilina — Puchov — Nové Mesto nad
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Vahom sa cez siet’ GSMR prihlasil do CRD Pachov. V tseku trate vybavenym tratovou
infrastruktarou ETCS igiel vlak pod dohFadom ETCS Level 1. Jazda, okrem meSkania,
prebichala bez nedostatkov a mimoriadnosti. Nésledne za 7ST Nové Mesto nad Vahom sa
spojil cez siet GSMR s vypravcom CRD Trnava. Po vystupe a nastupe cestujicich v 78T
Trnava a po navesti ,,Sthlas na odchod® uviedol vlak do pohybu. Postupne zvySoval rychlost’
vlaku na 160 km.h™ a uvedenou rychlostou pokracoval v jazde. V useku pred oddielovym
navestidlom AH Vinosady zniZoval rychlost’ vlaku prevadzkovym brzdenim, z dévodu
znizovania rychlosti zariadenim ETCS na zobrazovacej jednotke. Po prejdeni predzvesti
oddielového navestidla AH Vinosady a uvolneni rychlosti na 160 km/h zafal zvySovat
rychlost’ vlaku. VzhPadom na uvolneni rychlost na 160 km/h a navest vchodového
navestidla dopravne Pezinok, pokratoval v jazde. Pocas jazdy lavotoCivym oblikom v
dopravni Pezinok si v8imol, Ze osobny vlak iduci z kolaje €. 4 prechadza okolo odchodového
navestidla. OkamZite zaviedol rychlo¢inné brzdenie a vzhl'adom na vysoku pravdepodobnost’
zrazky vybehol zo stanovi$ta a skocil do uli¢ky pred medzistenu a sadol si na podlahu.
Nasledne doslo k narazu, ¢o bolo potom si nepaméta. Po ¢ase, ked’ sa spamétal z narazu, volal
RDST do CRD Trava, Ze doSlo k zrazke. Asi po pol hodine opustil stanoviste rustiovodica,
bol doudierany, bolel ho chrbat. Po prichode policie sa podrobil urtujicej dychovej skuske s
vysledkom ,,negativny*, nasledne ho policia zadrZala a umiestnila do sluZobného vozidla, kde
Cakal na d’aldi postup policie. Potom ho policia predviedla na oddelenie kriminélnej policie do
Bratislavy na vypocutie. Po ukonéeni vypodutia odisiel vlakom domov.

Otazka: Kto sa nachiddzal v ¢ase zrazky na stanovisti rufiovodic¢a?

Odpoved’: Bol som sam.

Otazka: Komunikovali ste po odchode vlaku zo ZST Trnava po zra?ku vlakov v dopravni
Pezinok so zamestnancom opravnenym riadit’ dopravu na drahe?

Odpoved’: Nie.

Otazka: Viete uviest’, aka bola navest’ na vchodovom navestidle 2 L dial’kovo obsluhovanej
dopravne Pezinok?

Odpoved’: ,,Vol'no®.

Otazka: Viete uviest' hodnotu uvoltiovacej rychlosti na zobrazovacej jednotke ETCS po
vjazde vlaku do dial’kovo obsluhovanej dopravne Pezinok?

Odpoved’: 160 km.h-1.

Otazka: Viete uviest, ¢i zariadenie ETCS pri prechode osobného vlaku iduceho z kolaje ¢. 4
za odchodové navestidlo intervenovalo pred tym ako ste Vy zaviedli rychlo¢inné brzdenie?
Odpoved’: Nie, ja som zaviedol rychlodinné brzdenie podstatne skor, hned’, ako som
zaregistroval, Ze osobny vlak presiel popri odchodovom navestidle.

vlakveduci viaku REX 1814 (ZSSK)

V zapise so zamestnancom uviedol nasledovné. po prichode do ZST Pezinok, po zastaveni
vlaku a odblokovani dveri, vystipil na nastupiSte. Prebehol vystup a nastup cestujicich.
Vlakveduca Desatova dala zvukova navest ,,Vyzva na pohotovost™, on skontroloval, ¢i
niekto nechce este vystipit’ alebo nastipit. Na odchodové navestidla nevidel z dovodu, Ze sa
nachadzal v poslednych dverach jednotky. Dal svetelnu (baterkou) néavest’ ,.Pohotovy na
odchod“ z poslednych dveri motorovej jednotky. Presiel celym telom do vlaku pred nastupné
dvere. Nasledne po svetelnej a zvukovej signalizacii dveri sa tieto zatvorili. Po uvedeni vlaku
do pohybu ostal v priestore dveri. Asi po minute ucitil silny néraz, ktory ho hodil dozadu o
stenu. Ostal na chvifu omradeny, priCom spozoroval viacero zranenych I'udi. OkamZite volal
na &islo 112 a podal prvotni informaciu, ¢o sa stalo, kde sa nachadzaju a Ze vo vlaku sa
nachadza viacero taZ$ie zranenych cestujucich. Volal ustredného dispecera Bratislava a

informoval ho o situdcii. Snazil sa zistovat’ poranenia a stav cestujucich. Pootvaral okna.
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Niektori cestujuci sa domahali otvorenia nastupnych dveri, ¢o odmietol a vysvetlil im, Ze
pomoc je uz na ceste a z bezpecnostnych ddvodov je lepSie ostat’ vo vlaku do prichodu
zachrannych zloziek. Vo vlaku zbadal vlakvedicu Desatovi, ako prechadzala ku koncu
motorovej jednotky. Kvoli sprieCenym prechodovym dveram sa az k nemu nedostala, ale
mohli spolu komunikovat’. Spytala sa ho, ¢i mam nejaké zranenia a ¢i volal zachranné zlozky
a dispecera. Odpovedal, Ze je zatial v poriadku a Ze volal na 112. Medzitym volal
rusiiovodicovi, ktory povedal, Zze presli na ,,Stoj* a staZoval sa na t'azké dychanie. Dalgia
komunikécia bola nezrozumitel'na, tak hovor ukonéil. Potom volal na komando Nové Zamky,
kde komandujiceho informoval o situdcii. Pri prichode zachrannych zloziek, poZiarnikov
zaregistroval odblokovanie dveri a ich otvorenie. Nasledne zachranné zloZzky zacali zistovat
stav cestujucich a zacali evakuaciu cestujucich, priCom im bol napomocny. Odchadzal medzi
poslednymi cestujiicimi, skontroloval predtym ¢ast’ vlaku. V sprievode poziarnikov odisiel so
skupinou cestujicich na ihrisko, kde bolo zhromazdisko. Po prezreti zdravotnikmi a
registracii u policie odisiel na Zelezni¢nu stanicu Pezinok, kde bol pristaveny autobus NAD
do Bratislavy hlavnej stanice. S komandujicim Nové Zamky sa dohodol, Ze ostane prespat’ v
noclani Zabotové Bratislava. Rano odigiel v reZijnej ceste do Topol¢ian, kde na nastupnom
mieste ukon¢il smenu a odovzdal pomocky.

Otazka: Podas vypravy vlaku v ZST Pezinok aka bola viditefnost™?

Odpoved’: Celkom dobra.

Otazka: Pred danim navesti ,,Suhlas na odchod®, kde sa nachadzal rustiovodi&?

Odpoved’: Presne si nepamitam, ale zd4 sa, Ze som ho nevidel v okne zo stanovista
rusiovodica.

vlakveduca vlaku REX 1814 (ZSSK)

V zépise so zamestnancom uviedla nasledovné. Po prichode do ZST Pezinok prebehol nastup
a vystup cestujiicich v poriadku. Cas odchodu uZ bol a nakolko vlak meskal, dala zvukovi a
svetelni navest’ vlakveducemu vlaku. Vlakvedici vlaku nasledovne dal navest’ ,,Pohotovy na
odchod“. Este raz skontrolovala nastupiste, ¢i niekto nedobieha k vlaku. Otodila sa k ¢elu
vlaku, kde rusiiovodi¢ bol v okienku a dala mu navest’ ,,Suhlas na odchod®, opakovane, kym
navest’ neprevzal. Ndvest’ davala z prvych dveri MJ. Vosla do stpravy a nasledne rusiiovodi¢
zatvoril dvere. Vlak sa pohol zo stanice. Ostala sediet’” pri nastupnych dverach, nakol’ko bolo
vel'a cestujicich a suprava bola neprechodna, o ¢om bol informovany Ustredny dispecer. Po
par minutach po odchode zo stanice pri§lo k narazu. Pri naraze si udrela hlavu a chrbat a
zhodilo ju na zem. Ked sa prebrala k vedomiu, tak zbadala cestujicu, ktord bola predtym
oproti, celu zakrvavenu v oblasti tvare. Snazila sa jej pomoct’ a zistit’ jej poranenia. Nasledne
odisla za ru$iiovodiom, zistit’, v akom je stave a ¢o sa stalo. V priestoroch prednej Casti
stpravy bolo dost’ zranenych cestujuicich. Prila k stanovi$tu rusiiovodia, nepamita si, ¢i
dvere boli uZ otvorené alebo nie. Rusnovodi¢ bol v Soku, dotazovala sa ho, ¢o sa stalo.
Povedal, Ze presli na ¢ervenu, rezali vyhybku a ur€ite bola zelend. Odpovedala mu, Ze museli
do nieCoho narazit. Otvorila pravé okno a pozrela sa von. Nakol'ko bola tma, ni¢ nevidela.
Rusiiovodi€ stal a jediné o spozorovala, mal oSkrety nos. Nasledne odisla medzi cestujucich
zistit’ zranenia a volala ustredného dispecera, ktory nedvihal. Nésledne volala komando PS
Bratislava a zachranné zlozky na &islo 112, kde operatorka povedala, Ze uZ o nich vedia.
Presla cez stpravu skontrolovat’ cestujicich a vlakvediaceho vlaku, ku ktorému sa nedostala
osobne, z ddvodu spriedenia prechodovych dveri. Vlakveduceho vlaku videla a vedeli spolu
komunikovat, oznamil jej, Ze je v poriadku. Nasledne presla do prednej ¢asti vlaku, kde sa
nachadzala vaZzne zranena cestujica a poziadala rusiiovodica, aby otvoril nastupné dvere z
dévodu prichadzajucich zéchrannych zloZiek. Presla ku dveram a volala zachrandrov, ze ma
tam vazne zranenu cestujucu. Nasledne dosli zachranari k danej cestujiicej. Potom
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upozortiovala cestujucich, aby nevystupovali z vlaku a pockali na zachranné zloZky a bola
napomocna zachrannym zlozkdm. Zachrannymi zlozkami bola evakuovand na ihrisko, kde
bola prvotne oSetrena a zafala pocitovat’ bolest’ v chrbte, 'avej ruke, I'avej nohe. Bola
odvezena sanitkou do nemocnice RuZinov. Z nemocnice bola prepustend pred polnocou.
Odisla na komando PS Bratislava, kde vykonala dychovu skusku na pritomnost’ alkoholu z
vysledkom ,,negativna“. Odovzdala sluzobné pomocky a ukoncila smenu.

Otazka: Potas vypravy vlaku v ZST Pezinok aka bola viditeInost'?

Odpoved’: Dobra.

Otazka: Pred danim névesti ,,Sthlas na odchod®, kde sa nachidzal rus$iiovodic¢?

Odpoved’: Na stanovisti v okienku.

Otazka: Pred danim navesti sthlas na odchod boli splnené podmienky pre odchod vliaku?
Odpoved’: Ano.

Otazka: Zaregistrovali ste od ZST Hlohovec niekoho vchadzaf na stanoviite rusfiovodi¢a
alebo vychadzat’ zo stanovi$t'a rusiiovodica?

Odpoved’: Nie.

Otazka: Ako bola uskutonend vyprava vlaku medzi rudfiovodicom a prvym clenom
sprevadzajuceho personalu?

Odpoved: Rustiovodi¢ kyvnutim hlavy potvrdil prevzatie navesti ,,Suhlas na odchod“ a
nasledne zatvoril dvere.

Otazka: Ako prevzal ru$fiovodi€é navest 114 ,Suhlas na odchod“ od prvého ¢lena
sprevadzajuceho personalu?

Odpoved’: Kyvnutim hlavy.

Otazka: Pred danim navesti ,,Sthlas na odchod* boli splnené podmienky pre odchod vlaku?
Odpoved’: Ano.

vypravca DOT III. CRD Trnava

V zapise so zamestnancom uviedol nasledovné. Po vojdeni vlakov REX 1814 (ZSSK) a Ex
620 (ZSSK) do obvodu riadeného z jeho pracoviskom DOT III. pohPadom na monitor VDS
zistil, Ze vlak REX 1814 (ZSSK) by odchodom z DOD Pezinok obmedzil jazdu vlaku vy3sej
kvality Ex 620 (ZSSK), u ktorého by doslo k navySeniu meSkania. Rozhodol sa, Ze vlak REX
1814 (ZSSK) bude v DOD Pezinok predchodeny vlakom Ex 620 (ZSSK). Po odchode vlaku
REX 1814 (ZSSK) z DOD Senkvice o 18:22 hod. bola automatickym stavanim postavend
vchodova vlakova cesta z 2. TK zo smeru Senkvice na kolaj &. 4 v DOD Pezinok. Aby
nedoslo k postaveniu odchodovej vlakovej cesty z kol'aje ¢. 4 smer Svity Jur v DOD Pezinok,
pouzil funkciu ,,Dispozi¢ny stoj* na navestidle L 4.

V &ase, ked’ vchadzal vlak REX 1814 (ZSSK) v DOD Pezinok na kol'aj €. 4, uz presiel vlak
Ex 620 (ZSSK) cez DOD Senkvice a po vojdeni vlaku REX 1814 (ZSSK) na kol'aj &. 4 bola v
DOD Pezinok automatickym stavanim postavena prechodova vlakova cesta z 2. TK od
Senkvic po staniénej kolaji ¢. 2 na 2. TK smer Svity Jur. Dalej sledoval na monitore
dopravnu situaciu v DOD Pezinok. Na monitore ILTIS sledoval vchod vlaku Ex 620 (ZSSK)
na kolaj ¢&. 2 v DOD Pezinok, ¢o sa prejavilo obsadenim kol'aje €. 2 a zmenou navesti
,VoIno“ na navest' ,Stoj“ na vchodovom navestidle 2 L. Vtedy zbadal na kamerovom
zazname, ze v DOD Pezinok na kol’aji ¢. 4 bol vlak REX 1814 (ZSSK) uvedeny do pohybu a
odchadzal smerom k odchodovému névestidlu L 4. Aj ked’ predpokladal, Ze vlak REX 1814
(ZSSK) zastavi pred odchodovym névestidlom L 4, prostrednictvom RDST sa snaZil
nadviazat’ spojenie s ru$iiovodi¢om, aby ho upozornil na to, Ze nema na navestidle L 4 navest’
dovol'ujticu jazdu, vSak rusnovodi¢ mu neodpovedal. Preto ihned’ prostrednictvom GSM-R
vytacal ¢&islo vlaku 1814, priCom v momente, ked’ stihol vyto€it’ iba &islo 18, na monitore
ILTIS spozoroval, Zze doSlo k rozrezu vyhybky ¢. 12 a nasledne doSlo k vypadku
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zabezpeCovacieho zariadenia na celom jurskom zhlavi. Z toho ustdil, Ze do$lo k prejdeniu
navesti ,,Stoj* na navestidle L 4 vlakom REX 1814 (ZSSK) a nasledne doslo k zrazke vlakov.
Vznik nehody ohlasil vedicemu zmeny, vypraveovi DOT IV., ktory avizoval vySetrujucich
zamestnancov a zachranné zlozky. Po prichode prislusnikov PZ bol podrobeny skuske na
pritomnost’ alkoholu a omamnych latok s negativnym vysledkom.

dozorca DOD Pezinok

V zapise so zamestnancom uviedol nasledovné. Po nastupe do sluzby o 18:30 hod. nemal
zadani Ziadnu tlohu od vypravcu DOT III. a iSiel skontrolovat’ stanicu, ¢i nie je nieCo
porozbijané, posprejované grafitmi, & su v poriadku vytahy, WC a ostatné priestory v ZST. V
Case, ked prechadzal uvedenymi priestormi v stanici, mu vypravca prostrednictvom RDST
ohlasil, ze doSlo k zrazke vlakov na jurskom zhlavi. Thned’ odiSiel na miesto nehody a
pomahal pri evakuacii zranenych oséb po dobu asi 3 hodiny.

b) Ostatni svedkovia
Nezist'ovali sa

2. Systém riadenia bezpecnosti
a) Organizaény ramec a sposob, akym sa davajui a vykonavaji prikazy
Jazda vlakov sa riadila v mieste nehody predpisom ZSR Z 1 Pravidld Zelezni¢nej
prevadzky — bezpeénostny predpis v Zelezninej doprave v Slovenskej republike v platnom
zneni a platnymi ZCP a TTP.

b) PoZiadavky na personil a uplatiiovanie tychto poziadaviek
Vsetci zucastneni na nehode v ¢ase vzniku nehody spliiali odbornt, zdravotni a
psychickt sposobilost’ pre vykon svojej funkcie v zmysle platnej legislativy.

¢) Obvyklé postupy internych kontrol a auditov a ich vysledky
Kontrola pracovnej €innosti rusiiovodica TN bola vykonand dila 07/2025. Pocas
kontroly neboli zisten€ Ziadne nedostatky.
Kontrola pracovnej ¢innosti rusniovodiéa AJ bola vykonand 09/2025. Pocas
kontroly neboli zistené Ziadne nedostatky.

d) Rozhrania medzi réznymi uZivatel’mi infrastruktiry
Ucastnikom nehody bol len jeden uZivatel infraStruktury.

3. Predpisy a pravidla

Zakon ¢&. 514/2009 Z. z. o doprave na drahach v zneni neskorSich predpisov,
v ustanoveni § 16 ods. 3 pism. a) uvadza, Ze kazdy je povinny v doprave na drahe zachovavat’
opatrnost’ primeranii povahe prevadzky drdhy a dopravy na drahe, starat’ sa o svoju
bezpecnost’ a zdrzat’ sa vSetkého, €o by mohlo ohrozit’ Zivot alebo zdravie, alebo obmedzit
prevadzku drahy alebo dopravu na dréhe.

Vyhlaska Ministerstva dopravy, p0st a telekomunikacii Slovenskej republiky
¢. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drah v zneni neskor$ich predpisov v ustanoveni § 27
ods. 3 stanovuje, Ze navestna sustava pouziva navestné svetlad a navestné natery Cervenej,
Zltej, zelenej, bielej alebo modrej farby a navestny nater Ciernej farby. Navestné svetlo
¢ervenej farby znamensa vzdy navest’ ,,Stoj“, navestné svetlo zelenej farby znamena navest’
dovolujucu chod. Pred navestidlom s navest’ou ,,Stoj* drahové vozidlo vZdy zastavi.

Vyhla§ka Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky
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¢. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drah v zneni neskorSich predpisov v prilohe ¢. 1
v prvej Casti bode 1 uvadza, Ze navestné farby, ktorych vyhotovenie a vyznam ustanovuje § 7,
pri¢om pred navestou ,,Stoj* musi kazdy vlak zastavit’.
Vyhlaska Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky

¢. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku dréh v zneni neskorsich predpisov v ustanoveni § 7
ods. 3 uruje zakladny vyznam farieb nasledovne:
Ak svieti na navestidle jedno svetlo alebo navestna plocha odrazajuca svetlo, zdkladny
vyznam navestnych farieb je tento:

a) Cervena —navest ,,Stoj",

b) Zltd —névest ,,Vystraha®,

c) zelend —névest’ ,,Vol'no“,

d) modra — navest’ ,,Posun zakazany*,

e) biela—navest ,,Posun dovoleny*.

Prislusné predpisy manazéra infrastruktury a dopraveu ZSSK (najmi €l. 43, ¢l. 44, ¢l. 45,
¢l. 58 pism. a), ¢1. 332, €l. 864 ZSR Z1, ¢l. 23 pism. q) ZSSK V2)

4. Funkcie vozidiel a technickych zariadeni

a) Systém signalizacie, riadenia a zabezpecenia vlakov, vratane automatického

zariadenia na zaznam udajov

Rozborom zdznamu zo systému PIS zistené, Ze viak REX 1814 (ZSSK) odisiel zo
ZST Trnava s meskanim 4 minuty o 19:09 hod. Do DOD Cifer prisiel s meskanim 4 minuty o
19:14 hod. a odisiel s meskanim 4 miniity o 19:15 hod. Do DOD Senkvice prisiel s meskanim
3 minuty o 19:21 hod. a odisiel s meskanim 3 minuty o 19:22 hod. Do DOD Pezinok prisiel s
meskanim 3 minuaty o 19:26 hod.

Rozborom zéznamu zo systému PIS zistené, Ze vlak Ex 620 (ZSSK) odigiel zo ZST
Trnava s me$kanim 13 minGt o 19:16 hod. Cez DOD Cifer s meskanim 12 minut presiel o
19:20 hod. Cez DOD Sernkvice presiel s meskanim 12 minit o 19:26 hod. Do DOD Pezinok
prisiel s meSkanim 11 minut o 19:29 hod.

b) Infrastruktira
Prehliadky a kontroly v useku ZelezniCnej trate v mieste nehody sa vykonavali v
pravidelnych intervaloch, v zmysle planu udrzby a schvélené¢ho planu kontrolnej ¢innosti.

Po nehode vykonany rozbor zaznamu zo zaznamového zariadenia technologického pocitaca
SIMIS W a ovladacieho pracoviska ILTIS s nasledovnym vysledkom:

19:23:17 - v DOD Pezinok zahajenie stavania vchodovej vlakovej cesty z 2. TK zo smeru
od DOD Senkvice na kol'aj ¢. 4 DOD Pezinok pre vlak REX 1814 (ZSSK),

19:23:19 - systémom automatického stavania dokonéené stavanie vchodovej vlakovej cesty
z 2. TK zo smeru od DOD Senkvice na kol'aj & 4 DOD Pezinok pre vlak REX
1814 (ZSSK). Na vchodovom navestidle 2 L sa rozsvietila Navest’ 13, Rychlost’ 60
km/h a vystraha. Na odchodovom névestidle L 4 svietila Navest’ 1, Stoj,

19:25:05 - po prejdeni Cela vlaku REX 1814 (ZSSK) okolo oddielového navestidla 2Lo AH
Vinosady v zkm 22,262 zaznamenané obsadenie kolajového tseku S2P2 v
medzistaniénom useku Senkvice — Pezinok pri postavenej vchodovej vlakovej
ceste z 2. TK zo smeru od DOD Senkvice na kol’aj ¢. 4 DOD Pezinok,
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19:26:26

19:27:02

19:27:11

19:27:17

19:27:20

19:27:29

19:28:39

- zaznamenané na Senkvickom zhlavi DOD Pezinok obsadenie kol'ajového useku
21K vchédzajicim vlakom REX 1814 (ZSSK),

- zaznamenané v DOD Pezinok obsadenie kol'aje ¢. 4 vchadzajicim vlakom REX
1814 (ZSSK), na odchodovom navestidle L 4 svietila navest’ 1, Stoj.

- zaznamenané v DOD Pezinok uvolnenie §enkvického zhlavia po vojdeni celého
vlaku REX 1814 (ZSSK) na kol'aj ¢. 4, na odchodovom navestidle L 4 svietila
navest’ 1, Stoj,
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- po prechode vlaku Ex 620 (ZSSK) cez DOD Senkvice zaznamenané v DOD
Pezinok zahéjenie stavania prechodovej vlakovej cesty z 2. TK zo smeru od DOD
Senkvice po kol'aji €. 2 v DOD Pezinok, na 2. TK smer Vyh. Svity Jur,

- systémom automatického stavania dokoncené postavenie prechodovej vlakovej
cesty z 2. TK zo smeru od DOD Senkvice po kol'aji & 2 DOD Pezinok, na 2. TK
smer Vyh. Svity Jur, pricom na odchodovom névestidle L 2 a na vchodovom
navestidle 2 L sa rozsvietila navest’ 3, Volno,

- po prejdeni Cela viaku Ex 620 (ZSSK) okolo oddielového navestidla 2Lo AH
Vinosady v Zkm 22,262 zaznamenané obsadenie kolajového useku S2P2 v
medzistani¢nom tseku Senkvice — Pezinok pri postavenej vchodovej vlakovej
ceste z 2. TK zo smeru od DOD Senkvice,

- zaznamenané na Senkvickom zhlavi DOD Pezinok vchadzajicim vlakom Ex 620
(ZSSK) obsadenie kolajového tuseku 21K, umiestnenym za vchodovym
navestidlom 2 L pri postavenej prechodovej vlakovej ceste z 2. TK zo smeru od
DOD Senkvice po kolaji & 2 DOD Pezinok, na 2. TK smer Vyh. Svity Jur. Na
vchodovom navestidle 2 L doslo k zmene Navesti 3, Vol'no na Navest’ 1, Stoj,
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19:28:52 - zaznamenané v DOD Pezinok obsadenie kol'aje €. 2 vchadzajucim vlakom Ex
620 (ZSSK). Na odchodovom navestidle 12 svietila navest 3, Volno, na
odchodovom navestidle L 4 svietila navest 1, Stoj.

19:29:04 - zaznamenané prejdenie Cela vlaku REX 1814 (ZSSK) okolo navestidla L 4 s
navestou 1, Stoj, ¢o sa prejavilo obsadenim vyhybkového obvodu vyhybky €. 12,
umiestnenym za navestidlom L 4,
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19:29:05 - po obsadeni vyhybkového obvodu vyhybky €.12 vlakom REX 1814 (ZSSK)
doslo na odchodovom navestidle L 2 k zmene navesti 3, VolI'no na navest’ 1, Stoj,
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19:29:08 - bola zaznamenané uvolnenie kolaje ¢. 4 odchadzajucim vlakom Os (REX) 1814
ZSSK v DOD Pezinok,
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19:29:10 - zaznamenana strata Kontroly koncovej polohy vyhybky €. 12, spésobena
vojdenim vlaku REX 1814 (ZSSK) na uvedenu vyhybku €. 12, ¢im doslo k jej

rozrezaniu
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19:29:20 - zaznamenand strata dohPadu zabezpefovaciecho zariadenia na celom
jurskom zhlavi DOD Pezinok, spésobena ndsledkom zrizky a naslednym
roztrhnutim napajacieho kabla v irovni vyhybky ¢.14.

Analyzou bolo zistené, Ze od 19:23:19 hod. do 19:29:20 hod. nedoslo k postaveniu
odchodovej vlakovej cesty z kolaje ¢. 4 v DOD Pezinok, nedoslo ani k rozsvieteniu
navestného znaku povolujuceho d’alSiu jazdu na odchodovom névestidle L 4. Na navestidle L
4 bola v celom sledovanom ¢asovom obdobi navest’ 1, Stoj.

Rozborom zaznamu neboli zistené Ziadne nedostatky zo strany obsluhy a ¢innosti stanién¢ho
zabezpedovacieho zariadenia DOD Pezinok.

Po nehode vykonané premeranie dohl'adnosti odchodového néavestidla L 4 v DOD Pezinok.
Namerand dohl'adnost’ z kolaje ¢. 4 v smere jazdy vlaku REX 1814 (ZSSK) je 267 m.
Vykonané meranie napitia na Ziarovkach predmetnych navestidiel a meranie kolajovych
obvodov zamestnancami SMSU OZT ZT Leopoldov - bez nedostatkov.

Technicky stav zariadeni infrastruktiry ZSR nebol v pri¢innej suvislosti so vznikom nehody.

¢) Komunikaéné vybavenie

Na Zelezni¢nej trati je vybudovana siet GSM-R. Je zavedena povinnost’ prednostného
vyuZivania siete GSM-R na informovanie o mimoriadnostiach, ktoré mézu mat’ vplyv na
bezpecnost’ a plynulost’ dopravy.

Vypravcom DOT III vykonany prvy pokus o hovor cez GSM-R pre vlak REX 1814
(ZSSK) az po nehode v €ase od 19:31:08 hod. do 19:31:24 hod.

Podra stanoviska spracovatel’a spravy ZSR zdznamové zariadenie bolo vybudované a
v suvislosti s vySetrovanim nehody bol vykonany rozbor komunikécie cez RDST.

d) Vozidla vratane registracie z automatického zariadenia na zaznam udajov
Vlak R 913 (ZSSK)
MJ ¢. 95 56 7 861 022-6 vlaku REX 1814 (ZSSK), majitel' dopravca ZSSK, vybavena
elektronickym rychlomernym zariadenim Mirel RM1, V {ase vzniku nehody vykazoval
spravnu ¢innost. MJ malo platni technicki kontrolu vykonanu dna 16.05.2025 v zmysle
vyhlasky Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky ¢. 351/2010 Z. z.
o dopravnom poriadku drah v zneni neskorSich predpisov.
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Komisionalnou prehliadkou vykonanou dria 27.11.2025 bolo zistené nasledovné poSkodenie:
- RV2 destrukéne poskodené od narazu HKV 91 56 6 350 006-3,
- deformacia skrine (kabina rustiovodica aj oddiel pre cestujucich),
- medzi prvym a druhym oknom priestoru pre cestujucich smerom od kabiny je
skrifia zlomena,
- Celna kabina kompletne mechanicky poskodend, poskodeny railpack, podvozok
¢. 4,
- deformaéné poskodenie m4 aj zvySok skrine smerom ku vloZenému voziiu,
- poskodeny interiér, podlaha, okna, sedacky, madl4 a iné,
- VV vizualne poskodeny od prechodu RV2, poSkodenie vonkajsej skrine aj
priestoru pre cestujucich,
- RVI1 zlomena sedacka rusiovodica.
HKV ¢&. 91 56 6 350 006-3 vlaku Ex 620 ZSSK, majitel dopravca ZSSK, vybavena
elektronickym rychlomernym zariadenim Mirel RM1, V ¢&ase vzniku nehody vykazoval
spravnu ¢innost. HKV malo platnd technicku kontrolu vykonanu dita 09.09.2025 v zmysle
vyhlasky Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii Slovenskej republiky ¢. 351/2010 Z. z.
o dopravnom poriadku drah v zneni neskor§ich predpisov.
Komisiondlnou prehliadkou vykonanou dfia 18.11.2025 bolo zistené rozsiahle poSkodenie.
Totalna Skoda.
Vozeir ¢ 61 56 19 70 022-7, majitel dopravca ZSSK, s platnou technickou kontrolu
vykonanou diia 13.12.2024 v zmysle vyhlasky Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii
Slovenskej republiky €. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drah v zneni neskor$ich
predpisov.
Komisiondlnou prehliadkou, ktora sa uskutocnila diia 11.12.2025 bolo zistené rozsiahle
poskodenie. Totalna Skoda.
Vozen ¢. 61 54 88 90 209-4 (reStaurany vozeti), majitel dopravca ZSSK, s platnou
technickou kontrolu vykonanou dna 23.07.2025 v zmysle vyhlaSky Ministerstva dopravy,
post a telekomunikacii Slovenskej republiky ¢. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku dréh v
zneni neskorsich predpisov.
Komisionalnou prehliadkou, ktora sa uskutoénila dita 19.11.2025 bolo zistené, Ze vozefi ma
nasledovné poskodenie: spodné vedenie tiahlového haku ohnuté, flexbal drziaku ru¢nej brzdy
ohnuty, ty¢ stavaa brzdovych platni¢iek ohnuta, naraznikovy tanier vykazuje prasklinu,
drazka na brzdovom kotué¢i chytena od kameniov, MG brzda odretd od kamenov, odtrhnuty
kabel protiSmyku na naprave €. 4., ohnuty plech prechodového mostika, preliacena skrifia v
hornej &elnej Casti, popraskany lak za navalkami, ohnuty plech pod tiahlom, ohnuty bo¢ny
doraz kolisky podvozku, mechanické poskodenie skrii pod rdmom vozila, poskodeny
vonkajsi lak voziia, pokrivena konstrukcia rozvadza¢a R1, vypadnuté svietidlo na predstavku,
poskodena stena medzi salénom a predstavkom, kryt nad interiérovymi dverami vylomeny,
vyskoené predelovacie interiérové sklo z drZiaka pri barovej Casti, prasknutd stena pri
informa¢nom panely pri barovom pulte, ohnuty kryci plech mechanizmu posuvnych dveri
medzi chodbikou a predstavkom, chladiace kompresory chladniciek a mraznicky vyskocené
z gumovych silentblokov, poskodenie spotrebi¢ov umiestnenych vo vozni.
Vozen ¢ 61 56 29 70 022-5, majitel' dopravca ZSSK, s platnou technickou kontrolu
vykonanou dfia 22.11.2025 v zmysle vyhlasky Ministerstva dopravy, post a telekomunikécii
Slovenskej republiky ¢. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drdh v zneni neskorSich
predpisov.
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Komisionalnou prehliadkou, ktora sa uskuto¢nila diia 11.12.2025 bolo zistené poSkodenie na
¢elniku skrine vozila pod naraznikom 4L (prasklina).

Vozein ¢. 61 56 20 70 214-7, majitel dopravca ZSSK, s platnou technickou kontrolu
vykonanou diia 19.08.2025 v zmysle vyhlasky Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii
Slovenskej republiky €. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drdh v zneni neskorSich
predpisov.

Komisionélna prehliadka vykonana diia 19.11.2025 - bez po$kodenia.

Vozen ¢. 61 56 20 70 211-3, majitel dopravca ZSSK, s platnou technickou kontrolu
vykonanou diia 22.04.2025 v zmysle vyhlasky Ministerstva dopravy, pdst a telekomunikécii
Slovenskej republiky €. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drdh v zneni neskor§ich
predpisov.

Komisionalna prehliadka vykonana dria 26.11.2025 - bez poskodenia.

Vozeit ¢ 61 56 28 70 016-8, majitel dopravca ZSSK, s platnou technickou kontrolu
vykonanou dfia 19.12.2024 v zmysle vyhlasky Ministerstva dopravy, pdst a telekomunikacii
Slovenskej republiky €. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drdh v zneni neskor§ich
predpisov.

Komisiondlna prehliadka vykonana diia 26.11.2025 - bez poskodenia.

Vozen ¢ 50 56 21 70 150-5, majitel dopravca ZSSK, s platnou technickou kontrolu
vykonanou dria 08.12.2024 v zmysle vyhlaSky Ministerstva dopravy, pdst a telekomunikacii
Slovenskej republiky ¢. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drdh v zneni neskorSich
predpisov.

Komisionalna prehliadka vykonana diia 27.11.2025 - bez poskodenia.

Vozeir ¢ 50 56 21 70 141-4, majitel' dopravca ZSSK, s platnou technickou kontrolu
vykonanou diia 19.02.2025 v zmysle vyhlad§ky Ministerstva dopravy, post a telekomunikacii
Slovenskej republiky ¢. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drah v zneni neskorSich
predpisov.

Komisionalna prehliadka vykonana dria 25.11.2025 - bez poskodenia.

Vozenn & 61 56 20 70 209-7, majitel dopravca ZSSK, s platnou technickou kontrolu
vykonanou dia 12.09.2025 v zmysle vyhlasky Ministerstva dopravy, post a telekomunikécii
Slovenskej republiky ¢. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drdh v zneni neskorSich
predpisov.

Komisionalna prehliadka vykonana dita 25.11.2025 - bez poskodenia.

Vozen & 61 56 29 70 017-5, majitel dopravca ZSSK, s platnou technickou kontrolu
vykonanou diia 07.02.2025 v zmysle vyhlasky Ministerstva dopravy, post a telekomunikécii
Slovenskej republiky ¢&. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drdh v zneni neskorSich
predpisov.

Komisionalna prehliadka vykonand diia 25.11.2025 - bez poskodenia.

Vozei ¢ . 61 56 29 70 014-2, majitel' dopravca ZSSK, s platnou technickou kontrolu
vykonanou diia 02.05.2025 v zmysle vyhlasky Ministerstva dopravy, post a telekomunikécii
Slovenskej republiky ¢. 351/2010 Z. z. o dopravnom poriadku drah v zneni neskorSich
predpisov.

Komisionalna prehliadka vykonana diia 20.11.2025 - bez poskodenia.
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Rozbor MIREL RM 1 MJ vlaku REX 1814 (ZSSK)

Cas Mirel

|

l19:27':28
119:28:12
119:20:13
19:29:15
19:25:16

19:29:17

| 19:29:18
L.
19:29:19
19:29:20
|

19:29:21

i
19:29:22
19:29:26
19:29:46

Poloha
[km]
Mirel
RM1

47,848
47,848

48,482

48,515
48,531

48,548
48,565

48,581
48,597

48,612

48,636

48,726
48,963

Tlak

f vzduchu

v HP
4,9
4,9

4,9

4,9
4.9

4,9

4,9
4,9
4,9

47

2,7

0,0
0,0

Rychlost’
Km/h

60

60
60

60

60/59
59
59/53

53/
63/
68/
86

92

82
0

Popis

Vlak REX 1814 ZSSK zastavil v DOD
Pezinok S
Vlak REX 1814 ZSSK odiSiel z DOD
| Pezinok
. Dosiahnuta najvyssia rychlost v sledovanom
useku
' PriebeZna brzda aktivna
Hydrodynamlcka brzda aktlvna
Poziadavka rychlocmne brzdenie,
pridavna brzda aktivna
Priebezna, hydrodynamicka, rychlocmna
brzda neaktivna
Pnebezna brzda aktivna
Pridavna brzda neaktivna, pozuadavka
rychlo€inné brzdenie
V priebehu 1 sekundy nespojity narast
rychlosti z rychlosti 53 km/h na 63/68/86
km/h. ZniZzeny tlak v hlavhom potrubi.
Pridavna brzda aktivna, priebezna brzda
neaktivha. Predpokladany ¢as narazu.
anzeny tlak v prlebeznom potrub|
najvy$sia rychlost’ po naraze
Hlavné potrubie Uplne odvetrané
Vlak zastavil po nehode

Vlak REX 1814 (ZSSK) od odchodu z DOD Pezinok po predpokladané miesto zrazky
presiel vlak vzdialenost’ 764 m za 69 sekund. Vlakovy zabezpecovac bol v €innosti a riadne
obsluhovany. Celkovd draha zaznamenana rychlomerom od odchodu vlaku REX 1841
(ZSSK) z DOD Pezinok po miesto zastavenia vlaku po nehode bola 1115 m a predpokladana
brzdna draha od ¢asu ndrazu o 19:29:21 hod bola 351 m.

Rozbor MIREL RM 1 HKV vlaku Ex 620 (ZSSK)

Cas Mirel

19:14:59

19:24:19

19:27:59

Poloha Tlak
[km] Mirel vzduchu
RM1 v HP
298,197 5,0
313,433 50
322,563 5,0

Rychlost’

Km/h

Popis

Viak Ex 620 odisiel zo ZST Trnava

Dosiahnuta najvyssSia rychlost v sledovanom
useku

Znizenie rychlosti pred predzvestou AH
Vinosady
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19:29:22 325,600 50 142 Dosiahnuta najvyssia rychlost po pribrzdeni
19:29:26 325,762 4,8 142  Zadiatok rychlodinného brzdenia
19:29:29 325,883 1,6 141 Dosiahnuté znizenie tlaku v hlavnom potrubi

V priebehu 1 sekundy nespojity pokles rychlosti
19:29:38 326,198 0,8 107/87 z rychlosti 107 km/h na 87 km/h, riadiaci systém
0, Predpokladany ¢as narazu

Dvojkolesia HKV zablokované, po dobu 15

19233 | 82Gi2R0 0.2 0 sekind bez merania rychlosti a prejdenej drahy
19:29:58 326,250 0,2 5 Obnovenie merania rychlosti a prejdenej drahy
19:29:59 326,252 0,2 15 Obnovenie merania rychlosfi a prejdenej drahy
19:30:01 326,260 0,2 8 Obnovenie merania rychlosti a prejdenej drahy
19:30:02 326,262 0,2 2 Obnovenie merania rychlosti a prejdenej drahy
19:30:03 326,263 0,2 0 Posledny zaznam o rychlosti a prejdenej drahe

Vlak Ex 620 (ZSSK) od zavedenia rychlo¢inného brzdenia do predpokladaného €asu
narazu presiel vzdialenost’ 488 m za 12 sekiind. Vlakovy zabezpecovac bol v €innosti a riadne
obsluhovany. Predpokladand brzdna dréha od ¢asu zavedenia rychlo¢inného brzdenia v ¢ase
19:29:26 hod. do ¢asu zastavenia 19:30:03 hod. bola 501 m.

5. Dokumenticia o systéme prevadzky
a) Opatrenia prijaté personalom pri riadeni dopravy a signalizacii
Pred vznikom nehody bol vlak REX 1814 (ZSSK) zmeskany o 4 mintty. Vlak Ex
620 (ZSSK) bol zmeskany o 13 minut. Vypravca DOT III. CRD Trnava rozhodol, Ze vlak
REX 1814 (ZSSK) bude v DOD Pezinok predchodeny vlakom Ex 620 (ZSSK).

b) Vymena verbalnych sprav v savislosti s nehodou, vratane dokumentacie zo

Zaznamov

Verbalne spravy zaznamenané. Vyhodnotenie zdznamov hovorov prostrednictvom
GSM-R medzi vypravcom pracoviska DOT IIL. a ru$iiovodiémi uvedenych vlakov:

- 19:19:55 hod. vypravca DOT III. prostrednictvom GSM-R upozornil rudiiovodica vlaku R
731 (ZSSK), ze v DOD Cifer ma zatial’ postaveni vchodovua vlakovu cestu na kol'aj €. 1, po
odchodové navestidlo a ked’ vojde do DOD protiidaci vlak Ex 620 (ZSSK), postavi mu
odchodov vlakovu cestu z kol'aje €. 1,

-19:28:18 hod. sa vypravca DOT III. prostrednictvom RDST snaZil nadviazat' spojenie s
rusiiovodi¢om vliaku REX 1814 (ZSSK) slovami:
., 1814, Trnava, 1814, Trnava prijem”,

- 19:28:20 hod. sa vypravca DOT IIl. prostrednictvom RDST opakovane snaZil nadviazat’

spojenie s rudtiovodi¢om vlaku REX 1814 (ZSSK) slovami:
» 1814, Trnava, 1814, Trnava prijem”,
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- v¢ase od 19:31:08 hod. do 19:31:24 hod., bolo zaznamenané prostrednictvom GSM-R
vyzvaianie na stanovisti ru$novodi¢a REX 1814 (ZSSK) trvajuce 16 sekund, priCom sa
vypravca DOT III snazil dovolat’ ru§tiovodi¢ovi, rusilovodi¢ na vyzvarianie nereagoval,

- 19:31:32 hod. rusiiovodi¢ vlaku REX 1814 (ZSSK) oznamil vypravcovi DOT III. zrazku
vlakov slovami:

.» Neviem, asi sme presli cervené, lebo vedla zelené bolo ... ",
nasledovalo viacero nezrozumitelnych slov rustiovodiéa, z ktorych sa dalo usudit, Ze doslo k
jeho zraneniu a zraneniam cestujucich,

- 19:32:25 hod., rustiovodi¢ vlaku Ex 620 ZSSK ohlasil vypravcov DOT III. zrazku vlakov

slovami:

.»Pred nami osobny presiel na stoj, tak som vpdlil do neho, uplne totdlne som narval do neho,
stanoviste sa ... (nezrozumitelné), ja som stihol ujst do strojovne “.

¢) Opatrenia prijaté na ochranu a zabezpecenie miesta udalosti
Prislu$né opatrenia na ochranu a zabezpe€enie miesta nehody vykonali prislu$nici KR
PZ Bratislava uzavretim miesta vzniku nehody pre potreby vySetrovania.

6. Rozhranie ¢lovek — stroj (zariadenie) — organizacia
a) Pracovny ¢as zucastneného personilu

TN, rusiiovodi¢ vaku REX 1814 (ZSSK) — v ¢ase vzniku nehody v zmene 09 hodin 18 mintt.
Odpotinok v diZke 39 hodin a 31 minit.
AJ, rusiovodi¢ vlaku Ex 620 (ZSSK) - v ¢ase vzniku nehody v zmene 02 hodiny 34 minut.
Odpotinok v dizke 20 hodin 58 minut.
LZ, vlakvedici vlaku REX 1814 (ZSSK) — v &ase vzniku nehody v zmene 07 hodin 11 minut.
Odpoginok v dizke viac ako 48 hodin.
PD, vlakveduca vlaku REX 1814 (ZSSK) — v ¢ase vzniku nehody v zmene 13 hodin 29 minut.
Odpogtinok v dizke viac ako 48 hodin.
BS, vypravca DOT III. ZST Tmava - v &ase vzniku nehody v zmene 01 hodinu 39 mintt.
Odpotinok v dizke 24 hodin.
MP, dozorca dopravne DOD Pezinok — v ¢ase vzniku nehody v zmene 0 hodin a 59 minut.
Odpotinok v dizke 24 hodin.

b) Zdravotné a osobné okolnosti, ktoré udalost’ ovplyvnili, vratane existencie

fyzického alebo psychického stresu

AJ rugfiovodi¢ vlaku Ex 620 (ZSSK), BS, vypravca DOT III. ZST Trnava a MP,
dozorca dopravne DOD Pezinok podrobeny prislusnikmi KR PZ Bratislava vySetreniu na
zistenie pritomnosti alkoholu dychovou sktigkou s vysledkom 0,00 mg.l"l. TN, rustiovodi&
vlaku REX 1814 (ZSSK) podrobeny vysetreniu na zistenie pritomnosti alkoholu odber krvi po
prevezeni do nemocnice s vysledkom ,,negativny®.

¢) KonStrukcia zariadeni, ktoré maji vplyv na rozhranie ¢lovek — stroj
V suvislosti so vznikom tejto nehody sa nezist'ovalo.

7. Predchadzajice udalosti podobného charakteru
V DOD nebola v predchadzajicich 12 mesiacoch zaznamenana Ziadna nehoda podobného

charakteru.
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IV.ANALYZY A ZAVERY
- systémovy faktor — nezisteny

- pri¢inny faktor (P'udsky faktor) - nere$pektovanie navesti 1 ,,Stoj“ na odchodovom navestidle
L 4 zakazujticu jazdu v DOD Pezinok.

V. BEZPECNOSTNE ODPORUCANIA
Pre dopravcu ZSSK:

1.

(98]

Mimoriadne preskolit’ rusfiovodiov zo znalosti navestnej sustavy, predpisu Z 1
Pravidla Zelezni¢nej prevadzky — bezpe¢nostny predpis v Zelezni¢nej doprave v
Slovenskej republike v platnom zneni a v oblasti tratovych pomerov (poznanie trate).
Preukézatel'ne zintenzivnit’ kontrolni ¢innost’.

Preukézate'ne rozsiritt prevenénu <¢innost, ato najméd pre oblast opakovaného
poznania trate pre rudfiovodicov.

Pre manaZéra infrastruktdry:

1.

Aktualizovat’ ¢l. 864 predpisu Z 1 Pravidld Zelezni¢nej prevadzky — bezpe€nostny
predpis v Zelezni¢nej doprave v Slovenskej republike v platnom zneni tak, aby
zabezpeCoval v pripadoch ovplyviujucich bezpe¢nost dopravy (napr. mimoriadne
predchadzanie vlakov, zmena vlakovej cesty, obmedzenie jazdy, pokyn k zastaveniu)
pokyn pre zamestnanca riadiaceho dopravu poskytnut’ rusiiovodiovi informacie
potrebné na primerant orientaciu aktualnej dopravnej situacie potrebnej na bezpecnu
jazdu.

2. Po aktualizacii ¢l. 864 predpisu Z 1 Pravidla Zelezni¢nej prevadzky — bezpeénostny
predpis v Zelezni¢nej doprave v Slovenskej republike v platnom zneni prijat’ opatrenia
na zabezpeCenie vy$sej urovne komunikacie v pripadoch ovplyviiujicich bezpecnost’
dopravy (napr. mimoriadne predchadzanie vlakov, zmena vlakovej cesty, obmedzenie
jazdy, pokyn k zastaveniu).

3. Preukazatelne zintenzivnit' kontrolni Cinnost’ zameranii na dodrZiavanie &l. 864
predpisu Z 1 Pravidla Zelezninej prevadzky — bezpecnostny predpis v ZelezniCnej
doprave v Slovenskej republike v platnom zneni.

Mgr. Adriana Dvotakova
vySetrovatel MD SR
Rozdel'ovnik:
Zeleznice Slovenskej republiky Zeleznitna spoloénost’ Slovensko, a. s.
Klemensova 5 Roznavska 1
813 61 Bratislava 832 72 Bratislava

Dopravny urad, Divizia dopravy na drahach
Letisko M.R. Stefanika
823 05 Bratislava
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Zoznam skratiek:

AH - automatické hradlo

BZD — bezpetnost’ Zelezniénej dopravy

DOD - dial’kovo obsluhovana dopraviia

GPS — Globalny polohovy systém

HIBZD - hlavny indpektor bezpegnosti Zelezniénej dopravy
HKYV - hnacie kol'ajové vozidlo

OR - Oblastné riaditel'stvo

OZT — oznamovacia a zabezpecovacia technika
PIS - prevadzkovy informacny systém

PP — Prevadzkovy poriadok

ZCP — zoSitovy cestovny poriadok

TTP — tabul’ky trat'ovych pomerov

Z. z. — zbierka zakonov

27 — zabezpeCovacie zariadenie

7ZSSK — Zelezni¢na spolo¢nost’ Slovensko, a. s.
7SR — Zeleznice slovenskej republiky

7ST — Zeleznién4 stanica
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