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Tato zavereCna zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vysetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovédnosti za trestny ¢in nebo spravni delikt, a proto ji nelze
z této zavéreéné zprévy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezévisle s cilem zjistit pficiny a okolnosti
mimoradné udalosti.



wk®

IWSPERCE

Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti:
Popis udalosti:

Draha, misto:

Zucastnéni:

Nasledky:

24.1.2024, 5:42 h.

stfetnuti vlaku Ex 546 s uvazlou jizdni soupravou, tvofenou nakladnim
automobilem s navésem, a nasledné vykolejeni viaku.

draha Zeleznicni, kategorie celostatni, mezi zelezni¢nimi stanicemi
Détmarovice a Bohumin, Zelezni¢ni prejezd P6512 v km 281,911,
tratova kolej C. 2.

Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);

Ceské drahy, a.s. (dopravce vlaku Ex 546);

fidi€ silnicniho motorového vozidla (jizdni soupravy);

Spro stavby, obchod, dopravu a sluzby, s.r.o. (silni¢ni pfepravce);

TCHAS spol. s r.o. (zhotovitel rekonstrukce Zelezni¢niho prejezdu
P6512);

SUDOP BRNO, spol. s r. o. (zpracovatel stavebni dokumentace
k rekonstrukci Zelezni¢niho prejezdu P6512).

1 usmrceny, 30 zranénych;
celkova Skoda 67 266 051 K¢.
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vrwve

* uvaznuti jizdni soupravy pfepravujici vrtnou soupravu na pozemni komunikaci pfilehlé
k Zeleznicnimu prejezdu P6512, kdy jizdni souprava nemohla bezpecné celou svou
délkou prejet pfes predmétny Zelezni¢ni pfejezd a pokraCovat v jizdé, Cemuz
predchazela jizda dané jizdni soupravy bez pfislusSnym silni€nim spravnim uradem
vydaného Rozhodnuti o povoleni zvlastniho uZivani pozemnich komunikaci pro
pfepravu zvlast tézkych nebo rozmérnych predmétd a uzivani vozidel, jejichz rozméry
nebo hmotnost pfesahuji miru stanovenou vyhlaskou €. 209/2018 Sb., o hmotnostech,
rozmeérech a spojitelnosti vozidel, ve znéni uinném v dobé vzniku mimoradné udalosti.

Prispivajici faktor:

» skuteCny parametr poloméru zakruzovaciho oblouku pozemni komunikace pfilehlé
k Zelezniénimu prejezdu P6512 ze severovychodniho sméru, ktery neodpovidal
parametru poloméru R=100 m uvedenému v:

o projektové dokumentaci rekonstrukce Zelezni¢niho prejezdu P6512 realizované
vramci stavby ,CD DDC, Optimalizace Useku traté Ostrava — Petrovice SO
93-17-03 Bohumin — Détmarovice, rekonstrukce urovriového prejezdu v km
281,890 arch. €. 2000110115, z €ervna 2000, a

o stavebni dokumentaci ,DOKUMENTACE SKUTECNEHO PROVEDENI*, arch. &.
2003110321, z dubna 2003, vztaznou ke stavbé ,CD DDC, OPTIMALIZACE
USEKU TRATE OSTRAVA-PETROVICE, SO 93-17-03 Bohumin — Dé&tmarovice,
rekonstrukce urovriového prejezdu v km 281,890% z dubna 2003.

Systémova pficina:

* nezjisténi skuteCcného parametru poloméru zakruzovaciho oblouku pozemni
komunikace pfilehlé k ZelezniCnimu prejezdu P6512 ze severovychodniho sméru,
ktery neodpovidal projektovanému parametru poloméru R=100 m, a to jiz pfi pfevzeti
stavby ,CD DDC, Optimalizace Useku traté Ostrava — Petrovice SO 93-17-03
Bohumin — Détmarovice, rekonstrukce uroviiového prejezdu v km 281,890
a nasledné kolaudaci, ale také naslednou kontrolni Cinnosti provozovatele drahy,
resp. spravou vilastnika dané pozemni komunikace, realizovanou do doby vzniku
mimoradné udalosti.

Bezpecnostni doporuceni:

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Ministerstvu dopravy Ceské republiky:
* pro zajisténi bezpelnosti na zelezniCnich prejezdech ulozit subjektim, které
v obvodu Zzelezni¢nich prejezdu vlastni majetek nebo maji obdobny vztah
k majetku, ktery je soucCasti drahy Zeleznicni, vyjma drahy specialni, nebo ktery je
soucasti pozemni komunikace pfilehlé k Zelezni¢nimu pfejezdu, obsahem pravnich
predpisi povinnost provadét ve stanoveném c¢asovém intervalu spole¢né
prohlidky zelezni¢nich prejezd( a prilehlych pozemnich komunikaci, jejichz
pfedmétem bude nejen podle projektové dokumentace kontrola stavu oznaceni
a zabezpeceni prejezdu, rozhledovych pomérud, odvodnéni a sjizdnosti prejezdové
vozovky, ale také kontrola, zda silni¢ni vozidlo a jizdni souprava, v€. nakladu,
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neprekraCujici délku 22 m, resp. délku vyznacenou svislou dopravni znackou B 17
,Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav vozidel, jejichz délka pfesahuje vyznacenou
mez“ umisté&nou pred Zelezniénim piejezdem (viz &l. 6.1.7 a PFiloha C CSN 73 6380
,Zelezniéni prejezdy a prechody®, v platném znéni, tzn. nejdel$i silniéni vozidlo
pfipusténé k provozu na pozemni komunikaci vedené pres prejezd), dokaze celou
svoji délkou pres Zelezni¢ni pfejezd bezpeéné prejet, a kontrola svislého, popf.
vodorovného dopravniho znaceni a jinych silnicnich dopravnich zafizeni majicich
vazbu na dany pfejezd (v€. odvodnéni pozemni komunikace) umisténych v ¢asti, za
kterou odpovida vlastnik pozemni komunikace;

pro zajisténi bezpecCnosti na zZelezni¢nich prejezdech pfi pfepravach realizovanych
vozidly (jizdnimi soupravami), jejichz hodnoty hmotnosti a rozméri, pomeérl
hmotnosti vozidel v jizdni soupravé a rozlozeni hmotnosti na napravy, skupiny
naprav, kola a skupiny kol, ohrozuji ve smyslu vyhlasky ¢&. 209/2018 Sb.,
o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel, v u¢inném znéni, bezpecnost
provozu na pozemnich komunikacich nebo stav pozemni komunikace, stanovit
obsahem pravnich pfedpisi podminky (v€. opravnéni a povinnosti), které by
samostatné a specificky upravovaly ochranu (zajisténi bezpecnosti) zelezni€nich
prejezdl pfi takovych pFepravach, a to v€. pfejezdd, k nimz z obou stran pfiléhaji
pozemni komunikace kategorie ucelova komunikace.

Ministerstvu vnitra Ceské republiky:

zajistit provéfeni nastaveného systému soucinnosti vSech slozek Integrovaného
zachranného systému a provozovatell zelezni¢nich drah (kategorie celostatni
a regionalni) pfi feSeni rizikovych situaci na Zelezni€nich pfejezdech, kdy hrozi
nebezpeCi z prodleni a je tfeba pfijmout opatfeni pro zajiSténi bezpelného
provozovani drahy a drazni dopravy bez zbyte€ného prodleni, zda operator tisfiové
linky ma za povinnost prioritné predat informaci o vzniklém nebezpeci na draze
pfimo osobé fidici a organizujici drazni dopravu v daném misté na draze (uvedené
v pravidelné aktualizované ,Sestavé prejezdl“, distribuované provozovatelem drahy
Sprava zeleznic, statni organizace) bez prostfednika, ktera tak mize bezprostiedné
poté, co obdrzi informaci o existujicim nebezpeci neprodlené pfijmout uc¢inné kroky
(opatfeni) vedouci az k zastaveni drazni dopravy.

V pfipadé zjisténi, ze systém soucCinnosti slozek Integrovaného zachranného
systému a provozovatell Zelezni¢nich drah (kategorie celostatni a regionalni) neni
nastaven podle vySe uvedenych kritérii, prehodnotit nastaveny systém tak, aby
operator tisnové linky mél za povinnost prioritné pfedat informaci o vzniklém
nebezpeli na draze primo osobé fidici a organizujici drazni dopravu v daném
misté na draze (uvedené v pravidelné aktualizované ,Sestavé prejezdd”,
distribuované provozovatelem drahy Sprava Zeleznic, statni organizace), a to bez
prostfednika, a spolehlivost takto nastaveného systému pravidelné provérovat.

Draznimu uradu:

v soucinnosti s provozovateli Zelezni€nich drah (kategorie celostatni a regionaini)
vytipovat ZelezniCni prejezdy s pfilehlymi pozemnimi komunikacemi, jejichz
parametry zaobleni lomu nivelety se blizi limitnim hodnotam, a nasledné provéfit,
zda silniéni vozidlo a jizdni souprava, v€. nakladu, nepfekracujici délku 22 m,
resp. délku vyznacenou svislou dopravni znackou B 17 ,Zakaz vjezdu vozidel nebo
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souprav vozidel, jejichz délka pFfesahuje vyznaCenou mez“ umisténou pred
Zelezniénim prejezdem (viz ¢&l. 6.1.7 a P¥iloha C CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy
a prfechody®, v plathém znéni, tzn. nejdelSi silnicni vozidlo pfipusténé k provozu na
pozemni komunikaci vedené pfes prejezd), dokaze celou svoji délkou prFes
Zeleznicni prejezd bezpecné prejet;

aby provozovatel drahy analyzoval moznost pouZiti nového principu ovladani
prejezdového zabezpecovaciho zafizeni na tratich s vyhradnim provozem vlaku
pod dohledem evropského vlakového zabezpeCovace ETCS aplikacni urovné 2,
kdy by neomezena jizda vlaku pres ZelezniCni pfejezd byla podminéna uzavienim
prejezdu a kontrolou jeho volnosti, pfiCemz spusténi vystrahy na pfejezdu by bylo
optimalizovano na zakladé predikované trajektorie jizdy vlaku (zohledrujici
i planované zastaveni vlaku a predpokladanou dynamiku jizdy vlaku), a to pfi
zachovani stavajicich detekénich prvkd pro spusténi vystrahy na Zelezni¢nim prejezdu
pro pfipady jizd draznich vozidel formou posunu mezi dopravnami v rezimu SH
(Shunting), dale pak jizd vozidel nevybavenych ETCS (pfip. s poruchou ETCS) anebo
pfi vylukach ETCS.

Obecnimu ufadu Dolni Lutyné:

v soucinnosti s prfisluSnymi organy statni spravy a Farmou Bezdinek s.r.o. zvazit
vhodnost trvalého vyuzZivani pozemni komunikace vedené na pozemku parcelni
Cislo 4161/1, v obci Dolni Lutyné [598968], v katastralnim uzemi Dolni Lutyné
[629731], druhu ,ostatni plocha“, zpusobu vyuziti ,ostatni komunikace®,
s vlastnickym pravem ,Obec Dolni Lutyné“ (dle pasportu pozemnich komunikaci
vlastnénych obci Dolni Lutyné se jedna o mistni komunikaci lll. tfidy €. 34c),
zejména silniénimi motorovymi vozidly kategorie N, zahrnujici motorova vozidla
(napf. nakladni automobily, v€. tzv. ,dodavkovych® automobilt, tahate navésu)
konstruovana a vyrobena predevsim pro prepravu zbozi, a kategorie O, zahrnujici
pfipojna vozidla (napf. skfifnovy pfivés nebo navés, chladirensky pfivés nebo
naves, ploSinovy pfivés nebo navés apod.) a jeji nahrady jinou pfijezdovou
komunikaci vedenou mimo Zelezniéni pfejezd P6512, a to pfi zohlednéni
souCasného rozsahu silnicniho provozu na této komunikaci, v¢€. potencialu jeho
dal$iho narlstu.
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SUMMARY

Date and time: 24" January 2024, 5:42 (4:42 GMT).
Occurrence type: level crossing accident.

Description: collision of the long distance passanger train No. 546 with the stuck
combination of vehicles (a lorry and semitrailer) with consequent
derailment.

Type of train: the long distance passenger train No. 546.

Location: open line between Détmarovice and Bohumin stations, the level

crossing No. P6512, the line track No. 2, km 281,911.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the long distance passenger train No. 546);
a driver of the combination of vehicles (level crossing user);
Spro stavby, obchod, dopravu a sluzby, s.r.o. (road carrier);

TCHAS spol. s r. 0. (maker of a reconstruction of the level crossing
No. P6512);

SUDOP BRNO, spol. s r. 0. (processor of a building documentation for
the reconstruction of the level crossing No. P6512).

Consequences: 1 fatality, 30 injuries;

total damage CZK 67 266 051,-

Causal factor:

stuck of the combination of vehicles which transported drilling rig at the local street
adjoining to the level crossing No. P6512, when the combination of vehicles could
not crossed safety of whole own length the level crossing and continue of
movement, which it was preceded by movement of the combination of vehicles
without Decree from relevant road administration office about permission of special
using of roads for transport of extra heavy or large-sized things and using vehicles
which proportions or weight exceed measure set by Decree No. 209/2018 Coll.,
about weight, proportions and connection of vehicles, as amended in force at time
of the occurrence.

Contributing factor:

real parameter of a radius of rotate curve of the local street adjoining to the level
crossing No. P6512 from north-east direction which did not correspond of
parameter R=100 m mentioned in:

o project documentation of reconstruction of the level crossing No. P6512 realized
within building ,CD DDC, Optimization of part of the line Ostrava — Petrovice,
SO 93-17-03 Bohumin — Détmarovice, reconstruction of the level crossing at km
281,890 arch. No. 2000110115, from June 2020, and

o building documentation ,Documentation of real rendition®, arch No. 2003110321,
from April 2003, relative to building ,CD DDC, Optimization of part of the line
Ostrava — Petrovice, SO 93-17-03 Bohumin — Détmarovice, reconstruction of
the level crossing at km 281,890%, from April 2003.
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Systemic factor:

failure to find out the radius of rotate curve of the local street adjoining to the level
crossing No. P6512 from north-east direction which did not correspond of project
parameter R=100 m at the time when it took over the building ,CD DDC,
Optimization of part of the line Ostrava — Petrovice, SO 93-17-03 Bohumin —
Détmarovice, reconstruction of the level crossing at km 281,890“ and next final
inspection, but also within all next inspections of the level crossing No. P6512 by
infrastructure manager or by the administration of the owner of the road which were
performed before time of the occurrence.

Recommendations:

Addressed to the Ministry of Transport of the Czech Repubilic:

to impose on entities which own property in area of level crossings or have similar
relationship to property that is part of railways, except for special railways, or which
is part of road adjacent to level crossing, a content of legal regulations obligation to
carry out joint inspections of level crossings and adjacent roads within a specified
time interval, when subject of which will be not only checking condition of marking
and security of level crossing, visibility conditions, drainage and passability of
crossing road according to project documentation, but also checking whether road
vehicle and vehicle combination, incl. load, not exceeding a length of 22 m, or the
length indicated by the vertical road sign B 17 ,No entry of vehicles or vehicle
combinations whose length exceeds the marked limit” placed in front of a level
crossing (see article 6.1.7 and Annex C of CSN 73 6380 ,Level crossings”, as
amended, i.e. a longest road vehicle admitted to operation on road can safely cross
level crossing over its entire length and checking vertical or horizontal traffic
markings and other road transport equipment related to level crossing (including
road drainage), located in part for which owner of road is responsible;

to set conditions in the content of legal regulations (including authorizations and
obligations) that would separately and specifically regulate the protection (ensuring
safety) of level crossings during transport by vehicles (combination of vehicles)
across the level crossings, including level crossings adjacent to roads of the
special-purpose road category on both sides for ensure safety at level crossings
this transport, whose values of weight and proportions, weight ratios of vehicles in a
combination of vehicles and weight distribution on axles, axle groups, wheels and
wheel groups, endanger within the meaning of Decree No. 209/2018 Coll., about
weights, proportions and connectivity of vehicles, as amended, the safety of traffic
on roads or the condition of road.

Addressed to the Ministry of the Interior of the Czech Repubilic:

to verify of the established system of cooperation of all parts of the Integrated
Rescue System and infrastructure managers of railways (categories national and
regional) at solving a risky situations at level crossings, when there is a danger of
delay and it is necessary to take measures to ensure safe operation of railway and
railway transport without unnecessary delay, whether an emergency line operator
has as a duty to inform a person managing and organizing railway transport about

8



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

danger at railway at given point on track (listed in the regularly updated of ,Set list
of level crossings”, distributed by the infrastructure manager Sprava Zeleznic, statni
organizace) without an intermediary, who can then immediately take effective steps
(measures) leading to stop of railway transport after receiving information about
existing danger.

In case of detection that the system of cooperation between parts of the Integrated
Rescue System and infrastructure managers of railways (categories national and
regional) is not set up according to above conditions, reassess the set system so
that the emergency line operator has obligation to provide information about danger
on railway as priority directly to the person managing and organizing railway
transport at given point on railway (listed in the regularly updated of ,Set list of level
crossings”, distributed by the infrastructure manager Sprava Zzeleznic, statni
organizace) without an intermediary, and to regularly check reliability of the system
set up in this way.

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

in cooperation with infrastructure managers of railways (categories national and
regional) to identify level crossings with adjacent roads whose vertical curve
parameters are close to limit values, and then to check whether road vehicle and
vehicle combination, incl. load, not exceeding a length of 22 m, or the length
indicated by the vertical road sign B 17 ,No entry of vehicles or vehicle
combinations whose length exceeds the marked limit” placed in front of a level
crossing (see article 6.1.7 and Annex C of CSN 73 6380 ,Level crossings”, as
amended, i.e. a longest road vehicle admitted to operation on road can safely cross
level crossing over its entire length;

so that infrastructure manager analyses possibility of using new principle for
controlling level crossing safety equipment on lines with exclusive train operation
under supervision of the European Train Control System (ETCS) application level 2,
when unrestricted train travel across level crossing would be conditional of closed
level crossing and checked for clearance and triggering of warning at level crossing
would be optimized based on predicted trajectory of movement of a train (taking into
account planned stops and expected dynamics of the train's movement), while
maintaining the existing detection elements for start a warning at a level crossing in
cases of rail vehicle movements in the form of shunting between operating control
points in SH (Shunting) mode, as well as movements of vehicles not equipped with
ETCS (or with an ETCS malfunction) or during ETCS closures.

Addressed to the Municipal Authority of Dolni Lutyné:

in cooperation with relevant state authorities and Farma Bezdinek s.r.o0., consider
suitability of permanent use of the road located on the plot number 4161/1, in the
municipality of Dolni Lutyné [598968], in the cadastral area of Dolni Lutyné
[629731], type ,other area”, use ,other road”, with ownership rights belonging to
,Obec Dolni Lutyné” (according to the register of roads owned by the municipality of
Dolni Lutyné, this is the local road of class lll, No. 34c), in particular by road

vehicles of category N including road vehicles (e.g. trucks, including so-called
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,vans” and trucks with trailers) designed and manufactured mainly for transport of
goods, and category O, including trailers (e.g. box trailer or semi-trailer, refrigerated
trailers or semi-trailers, flatbed trailers or semi-trailers, etc.) and its replacement by
another access road leading outside the level crossing No. P6512 taking into
account current extend of traffic on this road, including potential for its further
growth.

10
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AB

Agro NWT
CDP
COP

CD

CD DDC
CSD
CSN

DI

DU

DV
ETCS

Farma Bezdinek

GEMO

GEMO SLOVAKIA

Goldhofer
GSM-R

GTN

HDV

HZS

IBC MSK
IS Prejezdy

1ZS
JOP
JPO
KOPIS
KU

k. Q.
LZS
MD CR
MU
MSK
MU
NA

NETIS
NWT
ON
OR
ou
018
p. C.
PCR
PFO

Seznam pouzitych zkratek a symboli

automaticky blok

Agro NWT s.r.o.

centralni dispecCerské pracovisté

centralni ohlaSovaci pracovisté

Ceské drahy, a.s.

Ceské drahy, statni organizace, Divize dopravni cesty, 0. z.
Ceskoslovenské statni drahy

Ceska technicka norma

Drazni inspekce

Drazni urad

drazni vozidlo

european train control system (evropsky vlakovy zabezpecovac)
Farma Bezdinek s.r.o.

GEMO as.

GEMO SLOVAKIA, spol. s r.o.

Goldhofer Aktiengesellschaft

global system for mobile communication for railway (globalni systém
mobilni komunikace pro Zeleznici)

graficko-technologicka nadstavba

hnaci drazni vozidlo

hasiCsky zachranny sbor

Integrované bezpecnostni centrum Moravskoslezského kraje
informacni systém Prejezdy — pasport ZelezniCnich prejezdu
a prechodu

integrovany zachranny systém

jednotné obsluzné pracovisté

jednotka pozarni ochrany

krajské operacni a informacni stfedisko

kolejovy usek

katastralni uzemi

letecka zachranna sluzba

Ministerstvo dopravy Ceské republiky

meéstsky urad

Moravskoslezsky kraj

mimoradna udalost

nakladni automobil (pro potfeby této Zavérecné zpravy vyjadfuje
pouzita zkratka také jizdni soupravu)

NETIS, a.s.

NWT a.s.

oborova norma

oblastni feditelstvi

obecni ufad

Odbor systému bezpec&nosti provozovani drahy

parcelni Cislo

Policie Ceské republiky

podnikajici fyzicka osoba
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PJ

PK

PTK
PZS
Pzz
RDST
RLP
RR
RZP
SDC
SEDOS
SK

SO
Spro
ST
SUDOP BRNO
SVK
SZ

TBZ
TDV
TCHAS
TJR

TK

™

TP

TPA CR
TCTV 112
TZZ

]

VZ

ZSSK
7z

ZZS MSK

7DC
ZP
zst.

pomala jizda

pozemni komunikace

posledni technicka kontrola

prejezdoveé zabezpecCovaci zafizeni svételné
prejezdové zabezpeCovaci zafizeni
radiostanice

rychla lékafska pomoc

registracni rychlomér

rychla zdravotnicka pomoc

Sprava dopravni cesty

SEDOS transport s.r.o.

stani¢ni kolej

stavebni objekt

Spro stavby, obchod, dopravu a sluzby, s.r.o.
sprava trati

SUDOP BRNO, spol. sr. 0.

Slovenska republika

Sprava Zeleznic, statni organizace (do 1. 1. 2020 Sprava Zelezni¢ni
dopravni cesty, statni organizace — SZDC)
technicko bezpecénostni zkouska

tazené drazni vozidlo

TCHAS spol. s r.o.

tabelarni jizdni fad

tratova kolej

trakCni motory

trakéni podpéra

TPACR, s.r.o.

telefonni centrum tisfiového volani 112
tratové zabezpecCovaci zafizeni

uzemni inspektorat

vlakovy zabezpecCovac

Zelezniéna spoloénost Slovensko, a. s.
zaverecna zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zdravotnicka zachranna sluzba Moravskoslezského kraje, pfispévkova
organizace

Zelezni¢ni dopravni cesta

Zeleznicni prejezd

Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

zakon €. 13/1997 Sb.

zakon ¢. 40/1964 Sb.

zakon €. 50/1976 Sb.

zakon €. 89/2012 Sb.

zakon €. 266/1994 Sb.

zakon €. 361/2000 Sb.

vyhlaska €. 104/1997 Sb.

vyhlaska €. 137/1998 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska ¢. 209/2018 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 34 2650 ed. 2

zakon €. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich,
ve znéni uc¢inném v dobé vzniku MU

zakon €. 40/1964 Sb., Ob¢ansky zakonik, ve znéni
ucinném k 29. 11. 2002, tj. v dobé&, kdy zhotovitel
stavby TCHAS odevzdal rekonstruovany ZP P6512
vlastniku drahy

zakon ¢. 50/1976 Sb., o uzemnim planovani
a stavebnim fadu (stavebni zakon), ve znéni
ucinném k 29. 11. 2002, tj. v dobé&, kdy zhotovitel
stavby TCHAS odevzdal rekonstruovany ZP P6512
vlastniku drahy

zakon €. 89/2012 Sb., ObcCansky zakonik, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

zakon ¢&. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni
uéinném v dobé vzniku MU

zakon €. 361/2000 Sb., o provozu na pozemnich
komunikacich a o zménach nékterych zakonu
(zdkon o silni€énim provozu), ve znéni ufinném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon
o0 pozemnich komunikacich, ve znéni uc€inném
v dobé vzniku MU

vyhladka ¢. 137/1998 Sb., o obecnych technickych
pozadavcich na vystavbu, ve znéni ucinném
k 29. 11. 2002, tj. v dobé, kdy zhotovitel stavby
TCHAS odevzdal rekonstruovany ZP P6512
vlastniku drahy

vyhlaska ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava
stavebni a technicky fad drah, ve znéni ucinném
v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢. 209/2018 Sb., o hmotnostech,
rozmérech a spojitelnosti vozidel, ve znéni
uc¢inném v dobé vzniku MU

vyhlaska ¢&. 376/2006 Sb., o zajistovani
bezpecCnosti provozovani drahy a drazni dopravy
a postupech pfi vzniku mimofadnych udalosti na
drahach, ve znéni ucinném v dobé vzniku MU

CSN 34 2650 ED.2 (342650) Zelezniéni
zabezpecCovaci zarfizeni - Pfejezdova
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CSN 73 6100-2

ON 73 6118

CSN 736110

CSN 73 6380

CSN 73 6380 (duben 1996)

CSN EN 50 122-1 ed. 2

vnitfni predpis SZ S2/3

vnitfni pfedpis CSD S4/3

zabezpecovaci zafizeni, ve znéni ucinném v dobé
vzniku MU

CSN 73 6100-2  ,Nazvoslovi  pozemnich
komunikaci — Cast 2: Projektovani pozemnich
komunikaci®, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

ON 73 6118 ,Projektovani polnich cest”, ve znéni
uginném v dobé& projektovani stavby ,CD DDC,
OPTIMALIZACE USEKU TRATE OSTRAVA-
PETROVICE, SO 93-17-03 Bohumin -
Détmarovice, rekonstrukce uroviiového prejezdu
vkm 281,890 (VI/2000), a v dobé& vydani
Rozhodnuti, kterym DU vydal stavebni povoleni pro
danou stavbu

CSN 73 6110 ,Projektovani mistnich komunikaci®,
ve znéni ucinném v dobé vzniku MU

CSN 73 6380 ,Zelezniéni piejezdy a prechody*, ve
znéni uc¢inném v dobé vzniku MU

CSN 73 6380 ,Zelezniéni prejezdy a prechody”,
ve znéni ucCinném v dobé projektovani stavby
,CDDDC, OPTIMALIZACE USEKU TRATE
OSTRAVA-PETROVICE, SO 93-17-03 Bohumin —
Détmarovice, rekonstrukce uroviiového prejezdu
vkm 281,890 (VI/2000), a v dobé vydani
Rozhodnuti, kterym DU vydal stavebni povoleni pro
danou stavbu

CSN EN 50122-1 ED.2 (341520) ,Drazni zafizeni -
Pevna trakcni zafizeni - Elektrickda bezpecnost,
uzemmovani a zpétny obvod - Cast 1: Ochranna
opatfeni proti urazu elektrickym proudem®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ S2/3
Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na
draze celostatni a drahach regionalnich®, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU anebo v dobé
provedeni posledni spole¢né prohlidky ZP P6512

vnitini  pfedpis provozovatele drahy SZ, ,CSD
S 4/3 PREDPIS PRO SPRAVU A UDRZOVANI
ZELEZNICNICH PREJEZDU A PRECHODU", ve
znéni ucinném v dobé konani prvnich dvou
spole&nych prohlidek ZP P6512 (tzn. v letech 2010
a 2015)
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vnitfni predpis SZ S4/4

Pokyn €. 4/2010

Pokyn Feditele HZS SZDC

Pravidla pro ¢innost TCTV 112

Dohoda o spolupraci HZS CR a SZ

BR - ML ¢&. 21/N

vnitfni pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ S4/4
Zelezni¢ni prejezdy®, ve znéni ucinném v dobé
vzniku MU

pokyn provozovatele drahy SZ, ,Pokyn
provozovatele drahy k zajisténi provadéni
spoleénych  prohlidek  Zelezni¢nich  prejezdu
a prechodd a pfilehlych pozemnich komunikaci
¢. 4/2010, Véc: Metodicky pokyn pro provadéni
spoleCnych  prohlidek Zelezni¢nich  prejezdl
a pfechodu a pfilehlych komunikaci“, v€. Opravy
¢. 1, ucinny v dobé od 1. 6. 2010 do 31. 12. 2021

pokyn provozovatele drahy SZ, ,Pokyn feditele
HZS SZDC ¢&.1/2017 - Statut operaénich
a informacdnich stredisek HZS SZDC*, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

takticky postup Ministerstva vnitra — generalniho
Feditelstvi HZS CR ,Pravidla pro &innost
telefonnich center tisiového volani 112 ¢. j.:
MV-157308-4/PO-OPR-2020 ze dne 24. 2. 2020,
ve znéni uc¢inném v dobé vzniku MU

takticky postup Ministerstva vnitra — generalniho
Feditelstvi HZS CR ,Dohoda o spolupraci mezi
Ministerstvem vnitra — generalnim feditelstvim
Hasiéského zachranného sboru Ceské republiky
a Spravou zelezniCni dopravni cesty, statni
organizaci“, €. j.. MV-16663-1/PO-1ZS-2012, ze
dne 14. 2. 2012 (Pfiloha €. 8 — Postup pro zajisténi
bezpe€nosti pfi zasahu na zeleznici), ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

takticky postup Ministerstva vnitra — generalniho
Feditelstvi HZS CR ,Bojovy fad jednotek pozarni
ochrany — taktické postupy zasahu, Nebezpedi
na zeleznici — Metodicky list ¢. 21 NY ze dne
30. 11. 2017, ve znéni uc€inném v dobé vzniku MU
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI

2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni
DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 24. 1. 2024.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti a dopadii MU na
bezpecné provozovani drahy nebo drazni dopravy a povinnosti vyplyvajici z ustanoveni
§ 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU potykala s nasledujicimi omezenimi, které negativné
ovlivnily zpusob a postupy pfi Setfeni:

odmitnuti pfedvolanych zaméstnanci SZ, ktefi k datu konani posledni spoleéné
prohlidky ZP P6512, tzn. k 11. 8. 2020, pusobili v organizaéni jednotce OR Ostrava
v pracovnich funkcich:

o inzenyr Zelezniéni dopravy ST Ostrava (dale jen IZD ST Ostrava),

o vedouci technického oddéleni ST Ostrava,

o nameéstek Feditele pro provoz infrastruktury,

podat DI vysvétleni k MU, coz mélo za nasledek nemoznost zjiSténi jejich
stanoviska (vyjadfeni) k provadéni pravidelnych prohlidek a méfeni stavby drahy
provadénych na ZP P6512 pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpe&nosti
drazni dopravy, v&. evidence a spravnosti 0daji tykajicich se daného ZP
a vedoucimi zaméstnanci provadéné kontrolni €innosti, a k vlastnictvi PK pfilehlych
k ZP P6512. V piipadé 1ZD ST Ostrava, jakoZto osoby opravnéné ke svolani
Ugastnikil spole¢né prohlidky ZP P6512 za vlastnika drahy, odmitnuti podani
vysvétleni mélo rovnéz za nasledek neobjasnéni postupl jim vyuzivanych ke
svolavani ugastnik spoleéné prohlidky ZP P6512 a nemoznost zji§téni, zda byly
k uCasti na spole¢nych prohlidkach konanych v letech 2010, 2015 a 2020 svolanim
vyzvany pouze osoby (zastupci svolanych subjektl), jez se dle dokumentl
,ZAZNAM O SPOLECNE PROHLIDCE ZELEZNICNIHO PREJEZDU A PRILEHLE
POZEMNI KOMUNIKACE P6512“ (dale jen Zaznam ze spoleéné prohlidky),
z12.8. 2010, 12. 1. 2015 a 11. 8. 2020, prohlidek zucastnily, anebo byla ve
skuteCnosti pfizvana dalSi osoba (zastupce subjektu), ktera neni DI znama;

pfimo souvisejicimi s nasledky MU, kdy osoba Fidici HDV (dale jen strojvedouci)
vlaku Ex 546 utrpél ujmu na zdravi s nasledkem smrti. Strojvedouci se tak nemohl
vyjadfit k okolnostem vzniku MU,

nemoznosti zjistit vlastnika a kategorii PK pfilehlé k ZP P6512 ze severovychodniho
smeéru (dale jen SV PK), tzn. ze sméru od/na pozemni (ucCelové) komunikace
vlastnéné spolecnosti NETIS, a vedené na pozemku p. €. 4278/1, v obci Dolni
Lutyné [598968], v k. u. Dolni Lutyné [629731], jehoz vlastnikem byla spoleCnost
NETIS (dale jen pozemek p. €. 4278/1). SV PK se nachazi na pozemku p. ¢. 4339/1,
v obci Dolni Lutyné [598968], v k. u. Dolni Lutyné [629731], druhu ,0statni plocha®, se
zpUsobem vyuziti ,draha“, jehoz vlastnikem byla CR a pravo hospodafit s majetkem
statu vykonavala SZ (viz body 3.1.3 a 4.1.1 této ZZ);
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nemoznosti ziskat informace (v€. vyjadifeni) ke stavebni dokumentaci
,DOKUMENTACE SKUTECNEHO PROVEDENI“, arch. & 2003110321, z dubna
2003, vztazné ke stavbé ,CD DDC, OPTIMALIZACE USEKU TRATE OSTRAVA-
PETROVICE, SO 93-17-03 Bohumin — Détmarovice, rekonstrukce urovhiového
pfejezdu v km 281,890% z dubna 2003 (dale jen Stavebni dokumentace skuteéného
provedeni SO 93-17-03), tzn. ZP P6512, od spole¢nosti SUDOP BRNO, ktera byla
zpracovatelem projektové dokumentace rekonstrukce ZP P6512 realizované v ramci
stavby ,CD DDC, Optimalizace Useku traté Ostrava — Petrovice SO 93-17-03
Bohumin — Détmarovice, rekonstrukce urovnového prejezdu v km 281,890 arch. €.
2000110115, z €ervna 2000 (dale jen Projektova dokumentace SO 93-17-03), resp.
Stavebni dokumentace skuteéného provedeni SO 93-17-03, protoze uplynula Ihita
povinnosti danou dokumentaci archivovat a spole¢nost SUDOP BRNO ji jiZ neméla
k dispozici (viz bod 4.2.2 této Z2);

nemoznosti ziskat informace tykajici se rozdila nivelet zakruzovaciho oblouku SV PK
mezi Stavebni dokumentaci skutecného provedeni SO 93-17-03 a realnym stavem
po provedené rekonstrukci ZP P6512, resp. v dob& vzniku MU, od zhotovitele
TCHAS, a to z dlivodu zaniku spole¢nosti, v&. jeho nastupnickych spole¢nosti;

nemoznosti ziskat informace o povoleni pfeprav vrtné soupravy Soilmec SR-65
(o vlastni hmotnosti 58 t) realizovanych prepravcem SEDOS (ve dnech 26. a 27. 10.
a8. a9. 11. 2022), a to z davodu nedohledani pfislusnych rozhodnuti o povoleni
zvlastniho uzivani PK pro pfepravu zvlast tézkych nebo rozmérnych predmétl
a uzivani vozidel, jejichz rozméry nebo hmotnost pfesahuji miru stanovenou
vyhlaskou o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel (dale jen Povoleni pro
pfepravu nadrozmérného nakladu), a to jednak pfepravcem SEDOS, ale také MD
CR, které bylo v t&chto konkrétnich dvou pfipadech vé&cné piislusnym silnidnim
spravnim ufadem (viz bod 4.1.7 této ZZ).

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 5x inspektor Ul Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: byla vyuZita, a to se subjekty:

PFO 1, ktera provedla zaméfeni skuteCného podélného profilu (zaobleni lomu
nivelety) PK na ZP P6512, vé&. &asti PK prilehlych k pfedmétnému ZP (dale jen
Zameéreni profilu PK) (viz body 4.1.1 a 4.2.2 této Z2);

PFO 2, ktera provedla analyzy, grafickda znazornéni a vypoclty vychazejici
z konkrétnich parametrd jizdni soupravy zu€astnéné na MU, realného provedeni
prilehlych PK k ZP P6512, v&. prejezdové vozovky ZP P6512, v dobé& vzniku MU,
a dale také dle provedeni prilehlych PK k ZP P6512, v&. pfejezdové vozovky ZP
P6512, odpovidajici Stavebni dokumentaci skute¢ného provedeni SO 93-17-03, a to
s vyuzitim analyzy provedené metodou koneCnych prvku v software Ansys R2024
a nasledné vypracovala dokument (Technickou zpravu) ,Analyza vlivu tvaru
vozovky na moznosti bezpeCného prejezdu tahaCe s vrtnou soupravou pres
Zelezniéni prejezd P6512 v Dolni Lutyni“ (dale jen Technicka zprava — Analyza vlivu
tvaru vozovky) (viz body 4.1.1 a 4.2.2 této Z2).
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2.5 Komunikace a konzultace v pribéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

Pfi Setfeni pfiCin a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedevSim z vlastnich poznatkd,
zjiSténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potfebnou
dokumentaci od SZ, €D, MD CR, DU, PCR, Krajského Gfadu MSK, M&U Bohumin,
OU Dolni Lutyn&, Narodniho archivu a od spoleénosti Farma Bezdinek, NETIS, NWT,
SEDOS, SUDOP BRNO a Spro.

Drazni inspekce obdrzela v prib&hu $etfeni vyjadieni od MD CR, Ministerstva vnitra
Ceské republiky — generalniho feditelstvi HZS Ceské republiky (odbor 1ZS a JPO), DU,
Dopravniho a energetického stavebniho Gfadu, provozovatele drahy SZ a prepravce Spro,
které posoudila, patficné pfi Setfeni zohlednila a uvedla v ZZ.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provad&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zuc¢astnéné subjekty

Urover spoluprace se zastupci subjekttl zudastnénych na MU, resp. dalSich subjektd
uvedenych v bodu 2.5 této ZZ, byla standardni, poZadované informace pro Setfeni pficin
a okolnosti vzniku MU byly DI postupné poskytnuty.

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zprave
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:
« ohledani mista MU — ZP P6512, SZZ Zst. Détmarovice, na MU zucCastnénych DV,
NA a pfislusné Casti infrastruktury drahy;
* méfeni rozhledovych pomérl na ZP P6512;
* UCast na komisionalni prohlidce zucastnénych DV;
» analyza podkladii vyzadanych od SZ, CD, MD CR, DU, PCR, Krajského GFadu
MSK, MéU Bohumin, OU Dolni Lutyné a od spole€nosti Farma Bezdinek, NETIS,
NWT, SEDOS, SUDOP BRNO a Spro;

* analyza dat zaznamenanych RR na MU zucastnéného HDV viaku Ex 546;

* analyza dat zaznamenanych RR HDV vlaku Os 2900;

* analyza dat zaznamenanych SZZ zst. Détmarovice;

+ analyza dat zaznamenanych PZZ ZP P6512;

» zjisténi Casu potfebného pro navazani telefonického spojeni GSM-R mezi tratovym
dispeCerem (Usekovym dispeCerem 1G) CDP Prerov (dale jen usekovy dispecer 1G
CDP Prerov) a strojvedoucimi vlaki nachazejicich se v okoli Zst. Détmarovice;

+ zadani a vyhodnoceni Zaméfeni profilu PK pfilehlych k ZP P6512;

* zadani a vyhodnoceni Technické zpravy — Analyzy vlivu tvaru vozovky;

+ analyza vysvétleni svédkd MU podanych PCR;

* analyza vysvétleni jinych svédku (DI pfedvolanych zaméstnancl SZ a zastupkyné
OU Dolni Lutyné);
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+ analyza dokumentd vztaznych k ZP P6512 (v&. k nému pfilehlym PK) uloZenych ve
sbirkach Narodniho archivu.

Na tomto misté je nezbytné uvést, Ze DI se v ramci Setfeni této MU nezabyvala
problematikou stavebnich povoleni vydanych pro stavby skleniki a souvisejici
infrastruktury Farmy Bezdinek, v&. vhodnosti jejich umisténi, protoze posouzeni téchto
stavebnich povoleni DI nepfisluSi, a to i pfes skuteCnost, Ze dlvodem jizdy NA
zuCastnéného na MU byla pfeprava stavebniho stroje pro realizaci stavby dalSiho skleniku
a energocentra Farmy Bezdinek.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problém, které se béhem Setieni vyskytly

V prubéhu Setfeni MU se, mimo omezeni uvedenych v bodech 2.3 a 2.6 této ZZ,
nevyskytly vyraznéjsi obtiZze ani problémy, které by mély vliv na pribéh Setfeni nebo jeho
zavéry, mély v8ak vliv na délku provadéného Setreni.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V pribéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organt
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjist€né souvislosti tykajici se prubéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vySe.

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: stfetnuti na zelezni¢nim prejezdu.

Skupina MU: vazna nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 24.1.2024.
Cas: 5:42 h.
Misto: draha ZzelezniCni, kategorie celostatni, mezi zst. Dé&tmarovice

a Bohumin, ZP P6512 v km 281,911, TK &. 2.
GPS souradnice: 49.9121883N, 18.4373183E.

3.1.3 Popis mista udalosti

ZP P6512 se nachazel mezi Zst. Détmarovice a Bohumin, resp. Zst. Dé&tmarovice
a zastavkou Dolni Lutyné, v km 281,911 drahy ZzZelezniCni, kategorie celostatni,
elektrizované (elektrifikované stejnosmérnou napajeci soustavou s napétim 3 kV)
dvoukolejné trati Détmarovice — Bohumin, ktera byla soucCasti 6. Panevropského
dopravniho koridoru Gdansk — Grudzigdz/Warszawa — Katowice — Bielsko-Biata — Zilina,
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a to vétve Katowice — Bielsko-Biata — Ostrava — Bfeclav/Brno. TK &. 2 byla v misté, kde se
nachazel ZP P6512, ve sméru od zadatku trati, tzn. také ve sméru jizdy vlaku Ex 546,
vedena v oblouku o poloméru 1 154 m (od km 281,929 az do km 281,911) a v klesani
0,6 %eo.

Dvoukolejny ZP P6512, lezici na pozemku p. &. 4339/1, v obci Dolni Lutyné& [598968],
v k. 0. Dolni Lutyné [629731], druhu ,ostatni plocha“ a se zplsobem vyuziti ,draha®,
umoznoval kfizeni drahy Zelezniéni v urovni koleji s PK v obci Dolni Lutyn&. ZP byl
oznacen a zabezpecCen PZS, které v pfipadé spravné Cinnosti varovalo u€astniky provozu
na PK pfed jizdou DV (vlaku) svételnou vystrahou davanou dvéma Cervenymi stfidavé
prerusovanymi svétly signalu PZZ, zvukovou vystrahou PZZ a také mechanickou
vystrahou davanou sklopenymi zavorovymi bfevny celych zavor, ktera po sklopeni
prehrazovala jizdni pruh PK v celé jeji Sifce pfed pfejezdem i za nim (viz také tento bod
ZZ nize). Vlastnikem pozemku p. &. 4339/1 byla CR, pravo hospodafit s majetkem statu
vykonavala SZ.

o=
] pozemek p. &. 4278/1 &N

ZP P6512 skleniky Farmy Bezdinek

7

SV PK

= pozemek p. €. 4339/1

X
>
SR

Obr. €. 1 Vyznaceni pozemku relevantnich pro Setfeni dané MU s vyznacenim sméru
jizdy vlaku Ex 546, sméru jizdy NA, ZP P6512, SV PK a sklenikl Farmy Bezdinek

Zdroj: https.//www.ikatastr.cz, uprava DI

Vefejné pristupna PK vedena pres ZP P6512 umozhovala pfijezd, resp. odjezd, do/z
arealu Farmy Bezdinek, k/od soukromé nemovitosti [(stavba rodinnému domu na pozemku
p. €. 4318/6 (K Bezdinku €. p. 84)] a v neposledni fadé zemédélské techniky na/ze
sousedni/ch pozemky/G druhu ,orna ptida“, napf. pozemky p. €. 4280, 4287/1, 4289, 4313,
4315 a 4325.
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Ohledanim mista MU bvlo zjisténo:

Ohledani bylo provedeno ve sméru jizdy vlaku Ex 546, od TP €. 35 a 36 v km 282,059,
pfes misto stfetnuti vlaku s NA na ZP P6512 a vykolejeni vlaku do mista kone&ného
postaveni predniho &ela vedouciho DV vlaku Ex 546 — HDV CZ-CD 91 54 7 151 020-5
(dale jen 151.020-5) v km 281,749, tzn. mista zastaveni vlaku po MU, v&. navazujicich
usekli TK a k ZP pfiléhajicich usek PK a souvisejicich prostor infrastruktury drahy.
V dobe ohledani byl prostor mista vznlku MU zabezpecen HZS SZ.

e " ;:( -

trosky vrtné soupravy Sollmec SR65 - tahaé navésa MB
{néklad pf&pravovany NA) "L : .

troska podvalniku Goldhofer
(patefni ast )

. -truska pud\!alniku— Goldhofer
- (pFedni &ast)

trosky vystrazniku , A"
a bfevna zavory PZZ
2P P6512

ik troska ndvésu Goldhofer
(zadni £ast)

doprovadné vozidlo
prepraw:e Spro

mistni komunikace lIl. tridy €. 34c
(ul. K Bezdinku)

Obr &. 2 Situaéni schéma mlsta MU zobrazu1|0| pIohu a stav DV NA a vrtaci soupravy
Soilmec SR-65 v kone¢ném postaveni po MU.

Zdroj: PCR, tprava DI

Vlak Ex 546 pfijizdél k ZVP P6512 po TK &. 2 ve sméru od zst. Détmarovice, tzn. z pravé
strany k NA stojicimu na ZP.

NA prepravoval vrtnou soupravu Soilmec SR-65 s ptisluenstvim. K ZP P6512 prijizdél ve
sméru od Ostravy po silnici 1/67 (ul. Bohuminskd), kde na kfizovatce ulic Bohuminska,
Karvinska, Kopernikova a Ke Statku odbodil doleva na ul. Ke Statku, nasledné pokracoval
v jizdé doprava po Casti ul. Ke Statku vedouci mj. k objektu spole€nosti NETIS, pobocce
Dolni Lutyné (dale jen statek v Dolni Lutyni). Posléze NA pokraCoval v jizdé pfes objekt
statku a dale az na kfizovatku PK spojujici pfedmétny statek s ul. K Bezdinku. Na této
kfizovatce odbogil doprava na ul. K Bezdinku, po niz pokragoval v jizd& aZ na ZP P6512.
Nejvyssi dovolena rychlost jizdy silniénich vozidel pfes pfedmétny ZP byla 50 km-h"'. Po
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vjeti NA na ZP P6512 doslo k zachyceni spodni &asti nakladniho, plosinového, hlubinného
navésu Goldhofer STZ-VH 8-80/80A (dale také podvalnik Goldhofer) o Zivicny povrch
useku pfilehlé SV PK za predmétnym ZP a k bezprostfednimu uvaznuti NA tak, Ze tahad
navésu Mercedes-Benz Actros 963-4-E (dale také taha¢ navésu MB) zustal stat na PK
mimo (za) ZP na pifilehlé SV PK a loZzeny podvalnik Goldhofer na prejezdové vozovce
v prostoru ZP — fidi¢i NA se nepodafilo pfedmétny ZP celou délkou jim fizené jizdni
soupravy bezpecné prejet.

Ohledanim infrastruktury drahy, vé. PZZ ZP P6512 a SZZ zst. Détmarovice, bylo

mj. zjisténo:

vicekolejny ZP P6512 o $ifce piejezdové vozovky 8,4 m umozfioval v drovni koleji
kfizeni drahy Zelezni¢ni (dvojkolejné trati Détmarovice — Bohumin) s PK v obci
Dolni Lutyné&, pod uhlem 57°;

ve sméru moznych pfijezdd k ZP P6512 nebyly umistény svislé zakazové dopravni
znaCky B 17 ,Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav, jejichz délka presahuje
vyznadenou mez“. Tim byl na pfijezdové komunikace k ZP P6512, v&. ZP
samotného, dovolen vjezd silni¢nich vozidel (jizdnich souprav, v€. nakladu)
0 maximalni délce 22 m (viz také body 3.1.8 a 4.1.7 této Z2);

PK prilehla ZP P6512 z obou smért méla $itku 5,0 m. Pro potieby této ZZ se
pfilehlou PK rozumi usek PK vné ZP ve vzdalenosti 5,0 m od zavorovych bfeven;
ZP P6512 byl:

o ve sméru jizdy NA oznacen svislou dopravni zna¢kou A 32b ,Vystrazny kfiz pro
ZelezniCni prejezd vicekolejny” umisténou na stozaru vystrazniku vpravo PK
(pod niz byla umisténa svételna skfin vystrazniku PZZ ,B“), a to v kolmé
vzdalenosti 4,37 m od osy TK €. 1 Bohumin — Détmarovice. Vystrazny kfiz byl
po MU poskozen Castmi spadlého (provéSeného) TV nad TK ¢&. 1, které vzniklo
z duvodu poskozeni TP nasledkem MU (viz tento bod ZZ nize),

o ve sméru jizdy od Farmy Bezdinek byl ZP P6512 pfed vznikem MU oznaden
svislou dopravni znaCckou A 32b ,Vystrazny kfiz pro ZzelezniCni prejezd
vicekolejny“ (pod kterou byla umisténa svételna skfin vystrazniku ,A%).
Vystrazny kfiz byl po MU nasledkem nehodového déje posSkozen (viz tento bod
ZZ nize). Betonova patka stozaru vystrazniku ,A“ se stfedem nachazela ve
vzdalenosti 4,35 m od osy TK €. 2.

Oba vystrazné kfiZe byly pro zlepSeni viditelnosti zhotoveny z odrazového materialu

na retroreflexnim, fluorescenénim Zlutozeleném podkladu;

ZP P6512 byl zabezpeden PZZ, typu PZZ-EA, s celymi zavorovymi bfevny AZD 99,
se dvéma vystrazniky AZD 97-PV, typu V5 (,A“ a ,B*), na dvou stozarech
s pohonem zavor. Stav ochrannych a bezpecnostnich natér( byl vyhovujici. Obé
svételné skiiné vystraznika byly doplnény tabulkou ,POZOR VLAK®* a na jejich
rubovych stranach opatfeny samolepici folii nesouci oznageni ZP alfanumerickym
identifikaénim kodem ,P6512;

vystraznik ,B* PZZ ZP P6512 (nachazejici se ve sméru jizdy NA vpravo pfed ZP)
byl v dobé ohledani mista MU v Cinnosti, v€. sklopeného a neposkozeného bfevna
celych zavor, a to i prestoze byl stozar s vystraznikem ,A“ a nad nim umistény
vystrazny kfiz tohoto PZZ (nachazejici se ve sméru jizdy jizdni soupravy vlevo za
ZP) nehodovym dé&jem zcela po$kozen vytrZzenim z betonové patky a odhozen
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vpravo ve sméru jizdy vlaku pod uhlem cca 30° ve vzdalenosti 24,18 m od mista
stfetnuti v TK €. 2 Détmarovice — Bohumin (20,53 m od svého puavodniho umisténi),
a to v€. zlomeného brevna celych zavor, které se nachazelo ve vzdalenosti 18,39 m
od mista stfetnuti. Po vytrzeném stozaru zlstala na misté pouze betonova patka,
jez byla vychylena ze zakladu, a také roztrzenim posSkozené kabeloveé vodice;
fyzickym ohledanim PZZ a jeho jednotlivych €asti nebyly na misté MU zjistény
zavady, které by nevznikly nasledkem MU. Skfifika mistniho ovladani s prvky mistni
nouzové obsluhy umisténa na vnéjSi sténé tzv. reléového domku byla v dobé
ohledani fadné uzamcena, a to az do dani pokynu k jejimu odemceni inspektorem
DI v 7:46 h. Reléovy domek se nachazel v prostoru mezi pravou vnéjsi stranou TK
&. 2 a prilehlou SV PK vedouci od ZP k farmé Bezdinek;

podél pravé strany PK ul. K Bezdinku, tzn. vpravo ve sméru od centra Dolni Lutyné
(ti. ve sméru jizdy NA), a podél pravé strany pfilehlé SV PK, tzn. vpravo ve sméru
do centra obce Dolni Lutyné (tj. proti sméru jizdy NA a tedy od Farmy Bezdinek),
byly pted ZP P6512 umistény svislé vystrazné dopravni znacky A 31a ,Navéstni
deska (240 m)“, nad niZ byla umisténa svisla vystrazna dopravni znacka A 29
,Zelezniéni prejezd se zavorami*, dale pak A 31b ,Navéstni deska (160 m)“ a A 31c
,Navéstni deska (80 m)*;

délka rozhledu D, na vystrazny kfiz a svetelnou skfin vystrazniku A byla ze sméru
od Farmy Bezdinek (SV PK) k ZP P6512 vétsi nez 35 m. Délka rozhledu D, na
vystrazny kFfiz a svételnou skfin vystrazniku B byla ze sméru od centra obce Dolni
Lutyn& k ZP P6512 vétsi nez 30 m;

rozhledova délka pro fidie nejpomalejSiho silni¢niho vozidla L, pro pfipad poruchy
nebo vypnuti PZZ ZP P6512 byla ve vSech kvadrantech min. 200 m;

pfejezdova vozovka ZP P6512 byla rozebiratelnd a tvofila ji prejezdova
pryzokovova konstrukce STRAIL na betonovych kolejnicovych podporach (dale jen
prazec) a v oblasti mezi lemujicim prvkem vozovky — zavérnou zidkou (vné TK)
a bfevny celych zavor Zivicny kryt — asfaltovy beton (dale také Zivicny povrch);
ocelové ochranné nabéhové kliny (dale jen ochranné kliny) byly umistény v ose
obou TK z obou stran ZP (viz tento bod ZZ nize). Stav Zlabkd pro okolek DV
vyhovoval bezpe€nému provozovani drazni dopravy;

prejezdova vozovka méla podélny sklon pfiblizné stejny jako sklon pfevySeni obou
TK a vyhovovala bezpeCnému provozovani drazni dopravy a zajiStovala
bezpec€nost ucastnikl provozu na pozemni komunikaci (byla sjizdna bez omezeni)
—TK €. 1 méla s TK €. 2 rozdilnou niveletu, kdy TK €. 2 byla poloZzena vySe;

na povrchu PK ul. K Bezdinku ani na prejezdové vozovce ZP P6512 nebyly zjistény
stopy pneumatik po brzdéni NA;

povrch prilehlych PK a prejezdové vozovky ZP P6512, v&. temen kolejnic obou TK,
nebyl namrzly. Pfejezdova vozovka ZP byla z¢asti znecisténa zeminou spadlou
Z prepravovane vrtné soupravy pfi vzniku MU,

konstrukce prejezdové vozovky ZP P6512, v&. vnitfnich a vnéjsich paneld v/ivné TK
C. 2, byla nehodovym déjem poskozena. Vnitini panely nesly stopy mechanického
poskozeni a vnéjSi panely byly mimo mechanického poskozeni vzniklého narazem
vykolejeného HDV posunuty ve sméru jizdy viaku Ex 546 az o 0,5 m. Nehodovym
déjem byla poskozena i betonova zavérna zidka vné TK €. 2, ochranné kliny v ose
koleje a pojistky proti posunu;
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« povrch Useki PK pfiléhajicich z obou stran k ZP P6512 tvofil Ziviény povrch.
Komunikace pfed i za timto ZP byly bez vytlukd a vymold, ale za zavérnou zidkou
pfejezdové konstrukce ZP na &asti pFilehlé SV PK (ve sméru jizdy NA za ZP), tj. ze
strany PK pfilehlé k ZP od Farmy Bezdinek, se v Zivicném povrchu nachazela
poSkozeni (ryhy a vrypy) vznikla s nejvétsi pravdépodobnosti hranicici s jistotou
kontakty spodnich €asti silni¢nich vozidel s vozovkou (viz body 4.1.1 a 4.2.2 této ZZ
a Obr. €. 3) a také pricné trhliny, které usek PK o délce 33 az 35,25 m (vzdalenost
mezi pFiénymi sparami tvoficimi napojeni asfaltovych krytl navaznych vozovek PK)
rozdélovaly na tfi celky (viz body 4.1.1 a 4.2.2 této ZZ a Obr. €. 4);

Obr. €. 3 Poskozeni zivicného povrchu pfejezdové vozovky a SV PK i a vrypy

R

Zdroj: DI
oznaceni |vzdalenost| délka vrypu | hloubka Sifka vrypu vzdalenost ,a“ | vzdalenost ,b*
vrypu v | od zavory (m) vrypu (m) od obrubniku | od obrubniku
obrazku (¢.)| (m)" (m) (m)? (m)?
1 1,4 0,9 0,005 0,015 - 0,025 0,3 0,35
2 1,8 0,45 0,002 0,17 0,53 0,6
3 2,13 0,35 0,005 0,015 - 0,029 0,65 0,7
4 1,05 2 0,007 0,005 - 0,010 0,83 1,13
5 0,95 2,05 0,008 0,005 - 0,010 0,95 1,2
6 0,35 3,65 0,006 0,015 - 0,030 1,63 2,25
7 0,85 0,7 0,002 0,020 1,75 1,9
8 0,8 0,85 0,004 0,020 - 0,025 3,15 3,25
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9 -0,45 1,1 0,004 0,055 - 0,035 3,35 3,25
10 0,45 0,8 0,005 0,025 3,37 3,45
11 -0,6 1,65 0,009 0,030 - 0,060 3,38 3,38
12 0,1 0,95 0,002 0,030 3,4 3.4
13 0,1 0,95 0,008 0,015 -0,020 3,75 3,65
14 0,35 2,25 0,025 0,018 - 0,090 3,9 3,85
154 -0,4 1,3 0,002 0,04 4-46 4,7-4,9

1) vzdalenost od zavorového bievna — jedna se o vzdalenost od zagatku prejezdové vozovky ZP P6512 (na strané vystrazniku ,A“)

2) vzdalenost ,a“ — jedna se o vzdalenost od obrubniku pozemni komunikace u reléového domku PZZ ZP P6512 k vrypu métena kolmo k ose pozemni komunikace, kdy
za zacatek vrypu byla povazovana stopa nachazejici se blize prejezdové konstrukci v TK ¢. 2 Détmarovice — Bohumin

3) vzdalenost ,b* — jedna se o vzdalenost od obrubniku pozemni komunikace u reléového domku PZZ ZP P6512 k vrypu méFena kolmo k ose pozemni komunikace, kdy
za konec vrypu byla povaZovana stopa nachazejici se dale od prejezdové konstrukce v TK €. 2 Détmarovice — Bohumin

4) pod polozkou €. 15 je uvedena mnozina celkem 6 vrypU, které se nachazely v bezprostfedni blizkosti a vykazovaly se obdobnymi parametry, tzn. délkou, hloubkou
a Sitkou

kéta v planku popis naméfena
vzdalenost (m)
11 vzdalenost mezi osou TK €. 2 (v prejezdové vozovce) a pridnou| 645
sparou €. 1 - napojeni asfaltovych krytl vozovky PK

- méfeni bylo provedeno na povrchu PK ve vzdalenosti cca 0,5 m od|

nezpevnéné levé krajnice PK (ve sméru jizdy silni¢niho vozidlal
k Farms Bezdinek) I

vzdalenost mezi pficnymi sparami & 1 a 2 - napojeni asfaltovych|

krytd vozovky PK

- méfeni bylo provedeno na povrchu PK ve vzdalenosti cca 0,5 m od|
nezpevnéné levé krajnice PK (ve sméru jizdy silniéniho vozidla|
k Farmé Bezdinek) - i =

vzdalenost mezi osou TK €. 2 (v prejezdové vozovce) a prignou|

sparou €. 1 - napojeni asfaltovych krytd vozovky PK

- méfeni bylo provedeno na povrchu PKv ose PK o |

vzdalenost mezi pfiénymi sparami & 1 a 2 — napojeni asfaltovych|

krytd vozovky PK

- m&feni bylo provedeno na povrchu PK v ose PK |

vzdalenost mezi osou TK & 2 (v plejezdové vozovce) a pricnou|

sparou €. 1 - napojeni asfaltovych krytl vozovky PK

* méfeni bylo provedeno na povrchu PK ve vzdalenosti cca 0,5 m od|
nezpevnéné pravé krajnice PK (ve sméru jizdy silniéniho vozidlal
Kk Farmé Bezdinek) |

vzdalenost mezi pricnymi sparami €. 1 a 2 — napojeni asfaltovych|

kryti vozovky PK

- méfeni bylo provedeno na povrchu PK ve vzdalenosti cca 0,5 m od|
nezpevnéné pravé krajnice PK (ve sméru jizdy silniéniho vozidia
k Farmé Bezdinek)

Obr. &. 4 Spary tvorici napojeni asfaltovych krytt prejezdové vozovky ZP P6512, SV PK
a navazné ucelové PK vedené na pozemku p. €. 4278/1
Zdroj: DI s vyuzitim mapového podkladu mapy.com

* na povrchu SV PK se nevyskytovaly zadné vyduté a dalSi poskozeni, které by
dokladalo poskozeni vozovky PK, a s tim souvisejici zménu parametru
zakruzovaciho oblouku, zpusobené sesedanim vozovky a jejiho podlozi. Na
povrchu SV PK se rovnéz nevyskytovaly podélné prohlubnég, tzv. vyjeté koleje,
vytvofené pusobenim tihy (hmotnosti) silniénich vozidel;

» tratova rychlost na draze zelezni¢ni v misté vzniku MU byla provozovatelem drahy
SZ stanovena na 140 km-h"'. Navéstidlo ,Rychlostnik N s &islici 140, pfikazuijici
strojvedoucimu nepiekrodit od tohoto navéstidla rychlost 140 km-h™", bylo ve sméru
jizdy vlaku Ex 546 umisténo pfimo vpravo od TK €. 2 Détmarovice — Bohumin v km
283,581, tj. 1 670 m pied ZP P6512;
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na mokrych hlavach kolejnicovych past ani na ZelezniCnim svrsku TK nebyly
nalezeny stopy po pouziti piskovaciho zafizeni DV;

zelezniéni svrSek TK ¢€. 2 tvofily Sirokopatni kolejnice tvaru UIC 60 (60 E1,
resp. 60 E2), svafené do bezstykové koleje, bezpodkladnicové upevnéné na
betonovych praZcich B 91S/1 pruznymi svérkami Skl 14. Stérkové loZe bylo tvoFeno
neznecisténym lomovym kamenem frakce 31,5/63 mm;

vlivem stfetnuti HDV s NA, konkrétné s jeho tazenou casti — podvalnikem
Goldhofer, vykolejilo HDV obéma podvozky. Narazem predniho ¢ela HDV do
podvalniku Goldhofer se predni ¢ast HDV nadzvedla, jizdni plochy kol pfedniho
podvozku opustily temena kolejnic, a to bez zanechani stop po Splhani okolkl na
temena kolejnic. Nasledkem zaklinéni zdvizeného pfedniho ¢ela HDV do navésu
NA a na ném loZzeného nakladu (vrtné soupravy Soilmec SR-65) se HDV stocilo
mirné vlevo ve sméru jizdy vlaku za souCasné totalni destrukce kabiny
strojvedouciho. Pisobenim kinetické energie vlaku se vzapéti kratkodobé pfizvedla
i zadni ¢ast HDV, coz vedlo ke ztraté svislych kolovych sil obou dvojkoli zadniho
podvozku, jez vykolejila pravymi koly vpravo vné TK €. 2, rovnéz bez zanechani
stop po Splhani okolku na temeno pravé kolejnice. Vrtna souprava zaklinéna do
pfedni kabiny strojvedouciho HDV spolu s torzem kabiny (ovladacim pultem
stanovisté strojvedouciho a vSeho, co se v kabiné nachazelo, v¢. téla usmrceného
strojvedouciho) vytrzené z lokomotivni skifiné HDV, byly odhozeny vpravo na svah
zemniho té&lesa naspu, resp. pod patu zemniho télesa naspu, za ZP vné TK &. 2.
Vlivem destrukce podvalniku Goldhofer dosedl| pfedni podvozek HDV na Zelezni¢ni
svréek ob&ma dvojkolimi az v prostoru za ZP, mezi TK &. 1 a 2. Stopy po vykolejeni
zadniho podvozku HDV byly patrné na betonovych prazcich TK &. 2 jiz pfed ZP od
km 281,920, tzn. 4,9 m pfed zaCatkem konstrukce pfejezdové vozovky nachazejici
se v km 281,915, a pokragovaly pres piejezdovou vozovku v TK &. 2 i za ZP, odkud
stopy po vykolejeni dvojkoli obou podvozkl HDV pokracovaly az do mista
zastaveni HDV po vzniku MU, tzn. do km 281,749.

Vykolejeni HDV zpusobilo zménu geometrickych parametri obou TK, coZ vedlo
k odhaleni pravych &el betonovych prazcu vedlejsi TK €. 1, pfiCemz ¢ast kameniva
Zelezni¢niho svrsku mezi TK ¢. 1 a €. 2 byla vykolejenym HDV pfemisténa mezi
kolejnicové pasy TK & 1 za souCasného poSkozovani betonovych prazcu
a upevnéni levého kolejnicového pasu TK €. 2 k témto prazcim.

V prubéhu nehodového déje bylo vykolejenym HDV strzeno 1. TDV Fazené za HDV,
kdy take toto TDV vykolejilo obéma podvozky vlevo ve sméru jizdy viaku;

nasledkem nehodového déje po stfetnuti bylo poSkozeno a strzeno rovnéz TV nad

obéma TK, a to v prostoru mezi TP ¢. 37 a 38 (km 282,004) az po TP €. 44 (km

281,837)vné TK €. 2 a TP €. 45 (km 281,784) vné TK €. 1, kdy u TP:

o ¢.41 (km 281,892, vné TK €. 1) byl betonovy nosny zaklad, v€. betonové patky
vyvracen z celého zakladu a betonovy stozar byl zlomen a vyvracen smérem
k PK ul. K Bezdinku,

o ¢ 42 (km 281,892, vné TK ¢. 2) zlstala betonova patka po zlomeném
betonovém stozaru, bez poSkozeni betonového nosného zakladu a zlomeny
stozar se nachazel na svahu zemniho télesa naspu vné TK €. 2, tedy vpravo ve
sméru jizdy vlaku Ex 546 a zbyla ¢ast tohoto stozaru byla odtrzena a odvlecena
spole¢né s vrtnou soupravou na pole na pozemku (p. €. 4289, v obci Dolni
Lutyné [598968], v k. u. Dolni Lutyné [629731]);
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vzdalenostni upozornovadla s navesti ,Vlak se blizi k hlavnimu navéstidiu®,

v daném pfipadé k hlavnim (oddilovym) navéstidlim automatického bloku (dale jen

oddilové navéstidlo AB) 1-2813 a 2-2813, které byly tvofeny cCernymi

obdélnikovymi, na kratSi strané postavenymi deskami s bilymi okraji a na nich tfemi
bilymi rovnostrannymi trojuhelniky z odrazek, postavenymi na zakladné, kdy ve
sméru jizdy vlaku Ex 546 bylo vzdalenostni upozorfiovadlo platné pro:

o TK &. 1 umisténé v km 281,873, tzn. 38 m za ZP P6512, poskozeno ohnutim
podél TK tak, ze navéstidlo sméfrovalo k zemi,

o TK &. 2 umisténé v km 281,873, tzn. 38 m za ZP P6512, poskozeno vytrzenim
z betonové patky a nasledné odhozeno do km 281,860 vpravo ve sméru jizdy
vlaku Ex 546 do prostoru zemniho télesa v naspu, tzn. télesa Zeleznicniho
spodku, 4 m od osy této TK;

prostor ZP P6512 ani k ZP prilehlé useky PK nebyly monitorovany kamerovym
systémem se zaznamem, primarné dokumentujicim ZP P6512 a k ZP prilehlé useky
PK (viz bod 3.1.9 této Z2);

inspektory DI byl zajistén archiv z technologickych pocitacli SZZ Zst. Détmarovice.

V dobé zajistovani zaznamu z technologickych pocitacl SZZ Zst. Détmarovice bylo

v reliéfu kolejisté mj. indikovano:

o stanovisté obsluhy bylo zobrazeno (indikovano) Cervenou barvou, tzn. Ze
stanovisté obsluhy bylo v rezimu ovladani z jiného stanovisté (z jiné urovné),
tzn. dalkové z CDP Prerov,

o PZZ ZP P6512 indikovalo &ervenou barvou symbold silnice poruchu —
poruchovy stav (odchylnou €innost PZZ od spravné funkce, ktera ohroZovala
bezpeénost provozu na ZP, jez vznikla poskozenim PZZ pfi vzniku MU),

o KU ,2T1_S* tzn. prvni vzdalovaci KU v TK &. 2, vymezeny hlavnim (vjezdovym)
navéstidlem (dale jen vjezdové navéstidlo) 2S Zst. Détmarovice (platnym pro
jizdu DV opaénym smérem, tzn. Bohumin — Dé&tmarovice) umisténym
v km 282,898, a oddilovym navéstidlem AB 2-2813, umisténym v km 281,572
byl zobrazen (indikovan) &ervenou barvou, tzn. jednalo se o obsazeny KU
vlakem Ex 546,

o KU ,1T1_S" tzn. prvni vzdalovaci KU v TK &. 1, vymezeny vjezdovym
navéstidlem 1S Zst. Détmarovice (platnym pro jizdu DV smérem, Bohumin —
Détmarovice) umisténym v km 282,898, a oddilovym navéstidlem AB 1-2813,
umisténym v km 281,572 byl zobrazen (indikovan) d&ervenou barvou,
tzn. jednalo se o obsazeny KU — ten nebyl obsazen Zadnym DV. Indikace
obsazeni KU byla zapti¢inéna poskozenim souéasti TK &. 1 vzniklym nasledkem
MU,

o Sipky obou tratovych souhlast v mezistani¢nim useku Détmarovice — Bohumin
byly zobrazeny (indikovany) modrou barvou, tzn. tratové souhlasy nebylo
mozné zmenit — jednalo se o tratové souhlasy s obsazenym mezistani¢nim
usekem,

o tratovy zasobnik Cisel vlakl zobrazoval vlak ,546“ a skute€¢ny ¢as odjezdu ,41¢
— oba udaje byly indikovany bilou barvou.
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Ohledanim DV vlaku Ex 546 bylo mj. zjiSténo:

vlak Ex 546 byl sestaven z HDV 151.020-5, fazeného v Cele vlaku, jedouciho vpred

stanovistém strojvedouciho 2, kdy toto HDV bylo nasledkem MU vykolejeno, a Ctyr

TDV ur€enych k pfepravé cestujicich:

o SK-ZSSK 61 56 20-70 071-1 Beer (dale jen 61 56 20-70 071-1), fazeného jako
1. TDV za HDV, jedouciho vpfed pfedstavkem nad podvozkem ,b“. PTK byla
vykonana dne 18. 12. 2023 s platnosti 1 rok. TDV bylo nasledkem MU
vykolejeno a poskozeno, viz nize,

o SK-ZSSK 61 56 28-70 023-4 Bdghmeer (dale jen 61 56 28-70 023-4), fazeného
jako 2. TDV za HDV, jedouciho vpfed pfedstavkem nad podvozkem ,b“. PTK
byla vykonana dne 11. 3. 2023 s platnosti 1 rok. TDV bylo nasledkem MU
poskozeno, viz nize,

o CZ-CD 61 54 20-71 092-8 Bdpee®*' (dale jen 61 54 20-71 092-8), fazeného jako
3. TDV za HDV, jedouciho vpfed pfedstavkem nad podvozkem ,b“. PTK byla
vykonana dne 27. 1. 2023 s platnosti 1 rok. TDV nebylo nasledkem MU viditelné
poskozeno,

o CZ-CD 61 54 21-91 827-2 Bmz**? (déle jen 61 54 21-91 827-2), fazeného jako
4. TDV za HDV, jedouciho vpfed pfedstavkem nad podvozkem ,b“. PTK byla
vykonana dne 9. 11. 2023 s platnosti 1 rok. TDV nebylo nasledkem MU viditelné
poskozeno;

strojvedouci fidil HDV 151.020-5, pozoroval trat a navésti ze stanovisté
strojvedouciho 2, z néhoz mél nejlepsi rozhled, tzn. z Celni kabiny strojvedouciho
ve sméru jizdy. V kabiné strojvedouciho se v dobé& vzniku MU nachazel pouze
strojvedouci;

podrobné ohledani HDV 151.020-5 a 1. TDV za HDV nebylo na misté kone¢ného

postaveni po MU provedeno z bezpecnostnich duvodu, jelikoz HDV a TDV byla

nasledkem vykolejeni znacné naklonéna a hrozilo jejich pfevraceni (viz tento bod

ZZ nize). Proto nebylo mozné zjistit stav, resp. polohu kohoutt, a pfestavovaci

brzdy a rozvodd vzduchu. Totélni destrukce lokomotivy (viz nize) také neumoznila

provést ohledani stanovisté strojvedouciho 2, z néhoz byla jizda vlaku fizena,

a zjistit tak polohy jednotlivych ovladacich prvka;

predni Celo vlaku Ex 546, tzn. HDV 151.020-5, se v kone¢ném postaveni po MU (po

stfetnuti a nasledném vykolejeni) nachazelo v km 281,749 (km poloha

destruovaného Celniku), tj. 162 m za mistem stietnuti. HDV bylo vykolejeno obéma
podvozky (vSemi napravami) a lokomotivni skfini naklonéna vlevo pod uhlem 23°,
kdy:
o leva kola vSech C¢tyf naprav obou podvozkl se nachazela vné levého
kolejnicového pasu TK €. 2 a byla zabofena do Stérkového loze mezi TK €. 2
aTK¢. 1,
o prave kolo:
= 1. napravy se nachazelo ve vySce cca 10 cm nad urovni pravého
kolejnicového pasu TK €. 2,

= 2. napravy se nachazelo na temeni levého kolejnicového pasu TK €. 2,

= 3. napravy se nachazelo zaborfené v ZzelezniCnim svrSku vné levého
kolejnicového pasu TK €. 2,
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= 4 napravy se nachazelo na ZelezniCnim svrSku mezi kolejnicovymi pasy TK
€. 2, ato u levého kolejnicového pasu této TK;

vykolejené HDV 151.020-5 vlaku Ex 546 podlehlo nasledkem stfetnuti totalni
destrukci. Casti pfedni kabiny, v&. stanovisté strojvedouciho a vdeho, co se
v kabiné nachazelo, byly vytrzeny a nachazely se na zelezni€nim naspu, resp. pod
patou svahu zemniho télesa naspu, vné TK ¢&. 2 (torzo pfedniho Cela HDV
a ovladaciho pultu stanovisté strojvedouciho se nachazely v km 281,841, tj. ve
vzdalenosti 70 m za ZP P6512 a 92 m od torza pfedniho &ela vlaku Ex 546);
stfetnutim bylo také silné poskozeno TDV 61 56 20-70 071-1, fazené jako 1. TDV
za HDV, které bylo vykolejeno vSemi napravami a vozovou skfini naklonéno vievo
pod uhlem 24°, kdy:
o leva kola:
= obou naprav podvozku ,b* (pfedniho ve sméru jizdy vlaku) se nachazela vné
levého kolejnicového pasu TK €. 2 a byla zaborena do Stérkového loZze mezi
TK . 2aTK €. 1, a to blize ke kolejnicovému pasu TK €. 1,
= obou naprav podvozku ,a“ (zadniho ve sméru jizdy vlaku) se nachazela mezi
kolejnicovymi pasy TK €. 2,
o pravé/a kolo/a:
= 1. napravy podvozku ,b“ (pfedniho ve sméru jizdy vlaku) se nachazelo vné
levého kolejnicového pasu TK €. 2,
= 2. napravy podvozku ,b“ (pfedniho ve sméru jizdy vlaku) se nachazelo mezi
kolejnicovymi pasy TK €. 2,
= 3. a4. napravy podvozku ,a“ (zadniho ve sméru jizdy vlaku) se nachazela ve
vySce cca 3 cm nad pravym kolejnicovym pasem TK €. 2;
predni Celo vlaku Ex 546 nebylo v dobé ohledani oznaCeno navésti ,Zacatek viaku®,
nebot’ nasledkem stfetnuti bylo pfedni ¢elo HDV 151.020-5 zcela zniceno;

vSechna TDV vlaku Ex 546, vyjma 1. TDV za HDV, byla zabrzdéna, ukazatele stavu
prubézné brzdy indikovaly stav zabrzdéno. Odbrzdéni pribézné brzdy 1. TDV bylo
posledni TDV vlaku Ex 546 bylo na zadni strané (zadnim Cele) v dobé& ohledani
oznaceno navesti ,Konec vlaku“ v provedeni dvou Cervenych svétel, umisténych ve
stejné vysi;

na misté MU se v ramci ohledani z divodu poskozeni kabiny strojvedouciho HDV
151.020-5 nepodafilo nalézt a zajistit vlakovou dokumentaci viaku Ex 546;

doprovod vlaku Ex 546 byl tvofen strojvedoucim a ¢lenem obsluhy vliaku (dale jen
vlakvedouci), v dobé vzniku MU timto vlakem cestovalo 67 cestujicich.

Ohledanim NA bylo mj. zjiS$téno:

NA byl tvofen tahaem navési MB a podvalnikem Goldhofer, jehoz celkova
hmotnost Cinila pfes 100 t. Celkovou délku jizdni soupravy nebylo mozné
ohledanim na misté MU zjistit (viz bod 4.1.7 této ZZ), nebot podvalnik, na kterém
byl naloZen naklad — vrtna souprava Soilmec SR-65, byl pfi MU narazem rozdélen
na tfi ¢asti, jez tvorily pfed touto MU jeden celek, kdy:
= nejvetSi ¢ast navésu se nachazela téméF kolmo prfes TK €. 1, v km 281,892,
tzn. v misté TP &. 41, ve vzdalenosti 19,84 m az 20,4 m od mista stretnuti
(v TK &. 2 na ZP P6512). Jednalo se o zadni &ast navésu sestavajici z péti
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samostatnych podvozkul o dvou kolech na kazdé strané. Jednotliva kola byla
rizné vysunuta nebo odtrzena a rozptylena v okoli torza navésu,
= spodni, snizena (hlubinna) ¢ast navésu, na které byl pfepravovan naklad —
vrtna souprava Soilmec SR-65 se nachazela vpravo podél TK &. 2, a to vedle
patky vytrzeného vystrazniku ,A“ kdy jeji vzdalenéjSi konec se nachazel
u TP €. 42, ve vzdalenosti 13,76 m az 18,23 m od mista stfetnuti,
= patefni ¢ast navésu, se nachazela vpravo od osy TK €. 2, ve vzdalenosti
555 m az 10,79 m od mista stfetnuti, vedle paty svahu zemniho télesa
naspu;
vrtna souprava Soilmec SR-65 prepravovana na hlubinné c¢asti podvalniku
Goldhofer se nachazela odhozena v poli na pozemku (p. €. 4289, v obci Dolni
Lutyné [598968], v k. u. Dolni Lutyné [629731]), ve vzdalenosti 53,86 m od mista
stfetnuti. Vrtna souprava byla nasledkem predmétné MU kompletné zniena;

17613

4147 5686 7779

Obr. €. 5 Vrtna souprava Soilmec SR-65 v pfepravni podobé

Zdroj: Goldhofer

v dobé jizdy NA pies ZP se v kabing tahace nachazel pouze fidi¢ NA, ktery po
uvaznuti hlubinného navésu NA na zaobleni lomu podélného sklonu pozemni
komunikace za ZP z kabiny vystoupil. Stopy na useku pfilehlé SV PK za ZP P6512
svédcici o uvaznuti hlubinného navésu nebylo mozné, s ohledem na vétsi pocet ryh
v zivicném povrchu vzniklych s nejvétSi pravdépodobnosti hraniCici s jistotou
drhnutim spodnich casti vozidel v dobé prfed vznikem MU, jednoznacné
identifikovat. Taha¢ NA se v kone¢ném postaveni po MU nachazel v ose (uprostied)
prilehlé SV PK za ZP P6512, v jeho sméru jizdy k Farmé& Bezdinek, a to ve
vzdalenosti 21,35 m (pfedni Celo), resp. 12,74 m (zadni Celo navésné Ccasti
podvalniku Goldhofer, zavé$ené na tocnici tahace), od osy TK €. 2;

NA byl vybaven zaznamovym zafizenim - digitalnim tachografem (dale jen
tachograf), v némz byla v dobé vzniku MU vloZzena pamétova karta fidi¢e, kterou na
misté MU zajistila PCR;

u fidice NA byla PCR provedena orientaéni zkouska na pfitomnost alkoholu v dechu
s vysledkem ,negativni®;

NA byl doprovazen vozidlem technického doprovodu vybaveného zvlastnim
vystraznym svétlem oranzové barvy (dale jen doprovodné vozidlo) tovarni znacky
Mercedes-Benz Vito Tourer, které bylo opatfeno napisy ,DOPROVODNE VOZIDLO*
a ,NADMERNY NAKLAD*“. Doprovodné vozidlo pfijizdélo k ZP P6512 za NA,
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v dobé& ohledani MU stalo pted ZP, na pomezi pozemk( (parcelnich &isel: 4161/1
a 4154, v obci Dolni Lutyné [598968], v k. u. Dolni Lutyné [629731]) vpravo vedle
pozemni komunikace ul. K Bezdinku, kam bylo pfestaveno po vzniku MU pro
umoznéni pfistupu slozek 1ZS k ZP.

Povétrnostni podminky: no¢ni doba, zatazeno s ob¢asnym destém, + 4 °C,

viditelnost nebyla snizena povétrnostnimi vlivy.

Geografické udaje: t&leso trati v misté ZP P6512 bylo umisté&no v Uboé&i svahu,

jehoz vrchol se nachazel vlevo ve sméru jizdy vlaku Ex 546
a jeho upati vpravo. S ohledem na vinity terén byly TK
v misté ZP P6512 vedeny na Zelezniénim naspu, ktery byl
na strané TK &. 2 vy8Si. Pro umoznéni kfizeni PK s drahou
v urovni koleji bylo vpravo TK €. 2 nasypem vytvofeno zemni
téleso, na kterém se nachazela asfaltova vozovka SV PK.
Geografické poméry nemély souvislost se vznikem MU,
souvislost se vznikem MU vSak mélo skuteCné stavebni
provedeni k ZP P6512 prilehlé SV PK (viz body 3.1.9, 4.1.1,
4.1.7 a4.2.2 této Z2).

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vilastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v béZzném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pfi MU doslo k:

* usmrceni strojvedouciho vliaku Ex 546;

* Ujmé na zdravi vlakvedouciho vlaku Ex 546, ktery se v dobé vzniku MU nachazel ve
2.TDhV,

* Umé na zdravi 29 cestujicich, pficemz v 11 pfipadech se jednalo o osoby
pfrepravované v 1. TDV, ve 2 pfipadech o osoby pfrepravované ve 2. TDV,
v 5 pfipadech o osoby pfepravované ve 3. TDV a v 11 pfipadech o osoby
prepravované ve 4. TDV.

Usmrceni strojvedouciho a ujma na zdravi 30 osob pfepravovanych ve vlaku Ex 546
byly zplsobeny vyluéné nasledkem stfetnuti vlaku s NA a pusobenim setrvacnych sil
(pGsobicich ve sméru jizdy vlaku) v okamziku stfetnuti. Setfenim nebyly zjistény zadné
skuteCnosti, jez by mély negativni vliv na vznik a rozsah vzniklych zranéni osob nad
pohybu DV zplsobenou narazem vlaku do NA, nahlou zménou rychlosti vlaku a také
razy v soupravé vlaku vzniklymi po jeho vykolejeni), a to v€. Ujmy na zdravi (zranéni
dolnich koncetin) cestujici vzniklé zménou polohy sedadel ve 4. TDV jejich vysunutim
z polohy pro sezeni do polohy pro lezeni, po niz se sedaky protilehlych sedadel
nachazely svymi Cely témér, resp. uplné u sebe, ¢imz doslo k vyraznému zmenseni
prostoru ureného pro nohy sedicich cestujicich mezi protilehlymi sedadly ¢i k jeho
uplné eliminaci (viz bod 3.1.9 této ZZ). Ovéfenim konstrukce a funkce zapadky sedaku
v daném TDV bylo v ramci komisionalni prohlidky jeho technického stavu mj. zjiSténo,
Ze posuv sedaku je v souladu s technickou dokumentaci mozny az po uvolnéni
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zapadky, Cehoz lze docilit pouze odlehenim sedaku, a to pfi jeho souCasném
nadzvednuti. Bez tohoto ukonu nebylo mozné se sedaky manipulovat, tzn. ménit jejich
pozici z polohy uréené pro sezeni na polohu ur€enou k lezeni a opacné.

Provozovatelem drahy SZ a dopravcem CD byla vyéislena $koda na:

+ HDV (vlak Ex 546) 26 190 137 K¢;
+ TDV (vlak Ex 546) drzitele ZSSK 441 816 €, tj. 10 950 410 K¢;V
+ TDV (vlak Ex 546) drzitele CD 9 600 K¢;
 zafizeni drahy 8 310 000 K¢ ;?
* zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, souc€astech drahy a Zivotnim prostfedi vyCislena celkem
na 45 460 147 K¢. **)

1) Dle platného kurzu CNB ze dne 24. 1. 2024, 1 € = 24,785 K¢&.

2) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

Pfepravcem Spro a vlastnikem vrtné soupravy byla vyCislena $koda na:

» tahacdi navésu MB 0 K¢;
* podvalniku Goldhofer 2 377 653 K¢;
¢ vrtné soupravé 19 428 251 K&.

Pfi MU byla Skoda vznikla na jizdni soupravé a prepravovanych vécech vycCislena celkem
na 21 805 904 K¢.

3.1.5 Popis jinych nasledkill, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V dusledku vzniku MU doSlo mezi zst. Détmarovice a Bohumin k pFeru$eni provozu
v obou TK od vzniku MU, tzn. od 24. 1. 2024, 5:42 h do 27. 1. 2024, 16:08 h, kdy byl
obnoven provoz po TK €. 1 omezenou tratovou rychlosti, ktera byla v km 281,730 az
281,960 zavedenim PJ pfechodné snizena na 30 km-h™".

Provozovatel drahy obnovil v pfedmétném Useku drahy dvoukolejny provoz dne 7. 2. 2024
ve 13:15 h, avSak opét s pfechodnym omezenim tratové rychlosti od km 281,730 do km
281,960, ktera byla zavedenim PJ rovnéz prechodné snizena na 30 km-h™, kdy diivodem
jejiho zavedeni bylo zajisténi bezpec€nosti osob provadéjicich opravné prace na
infrastruktufe drahy poskozené pfi MU.

Pfechodné omezeni tratové rychlosti 30 km-h™" v obou TK od km 281,730 do km 281,960
bylo zruSeno dne 1. 3. 2024 v 8:00 h, pfiCemz ve stejném Case a ve stejné kilometrické
poloze a v obou TK provozovatel drahy opétovné formou zavedeni PJ pfechodné omezil
tratovou rychlost na 50 km-h', kdy dlvodem jejiho zavedeni byla konsolidace
zeleznitniho svrSku po provedené opravé souvisejici s odstranénim nasledki MU.
Prechodné omezeni tratové rychlosti 50 km-h™ v obou TK od km 281,730 do km 281,960
bylo zruSeno dne 29. 7. 2024 v 8:00 h, pfiCemz ve stejném Case a v obou TK, avSak nové
v kilometrické poloze od km 281,893 do km 281,929, provozovatel drahy opétovné formou
zavedeni PJ prechodné omezil tratovou rychlost na 50 km-h', kdy ddvodem jejiho
zavedeni bylo DU nafizené ponechani PJ 50 km-h™ az do doby osazeni dopravniho
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znacCeni PK, kterym bude vybranym kategoriim silnicnich vozidel omezen vjezd na
ZP P6512.

Prechodné omezeni tratové rychlosti 50 km-h™ v obou TK od km 281,893 do km 281,929
bylo zruSeno dne 31. 3. 2025 ve 12:00 h. Ve stejném Case a ve stejné kilometrické poloze
a v obou TK provozovatel drahy opétovné formou zavedeni PJ pfechodné omezil tratovou
rychlost na 80 km-h", kdy divodem jejiho zavedeni bylo podle vyjadieni provozovatele
drahy SZ zvy$eni bezpeénosti na ZP P6512 a také probihajici Fizeni tykajici se stanoveni
vlastnika a kategorie SV PK.

V pfedmétném useku drahy tak nebyla do doby vydani ZZ obnovena (umoznéna) jizda DV
pGvodni tratovou rychlosti 140 km-h".

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a za¢astnénych subjektu
ZucCastnéné osoby za:

Provozovatele drahy SZ:
+ Usekovy dispeéer 1G CDP Pferov, zaméstnanec provozovatele drahy SZ.

Dopravce CD:
+ strojvedouci vlaku Ex 546, zamé&stnanec dopravce CD.

Treti strana:
* fidi¢ NA, zaméstnanec spole¢nosti Spro.
Ostatni osoby, svédci:
+ vlakvedouci vlaku Ex 546, zaméstnanec dopravce CD;
» cestujici ve vlaku Ex 546;
* Tidi¢ doprovodného vozidla, zaméstnanec spolecnosti Spro;
* spolujezdkyné v doprovodném vozidle spolecnosti Spro;
» dispecer, jenz Fidil a organizoval jizdy podvalnikovych silni¢nich vozidel (dale jen
dispeCer podvalnikové dopravy), zaméstnanec spolecnosti Spro;
» vedouci stfediska specialni dopravy, zaméstnanec spole¢nosti Spro;

* Fidi€ NA vezouci dne 23. 1. 2024 komponenty k vrtné soupravé Soilmec SR-65,
zaméstnanec spolec¢nosti Spro;

* fidi€ NA vezouci dne 23. 1. 2024 armatury k vyztuzovani vrtl, zaméstnanec spolecnosti
IDS - InZzenyrské a dopravni stavby Olomouc a.s. [dale jen IDS (v dobé vzniku MU
zameéstnanec spole¢nosti Spro);

» spolumajitel a jednatel spole€nosti Spro;

» ekonomicky feditel, zaméstnanec spole¢nosti Spro;

» stavbyvedouci, zaméstnanec spole¢nosti GEMO;

» facility manager, zaméstnanec spole¢nosti Farma Bezdinek;
+ |ZD ST Ostrava, zaméstnanec provozovatele drahy SZ;

* vedouci technického oddéleni ST Ostrava, zaméstnanec provozovatele drahy SZ (ve
funkci v dobé provedeni spole¢nych prohlidek ZP P6512);

+ prednosta ST Ostrava, zaméstnanec provozovatele drahy SZ;
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namestek feditele pro provoz infrastruktury OR Ostrava, zamestnanec provozovatele
drahy SZ (ve funkci v dobé provedeni spolecnych prohlidek ZP P6512);

+ feditel OR Ostrava, zaméstnanec provozovatele drahy SZ;
+  Udetni, zamé&stnankyné& OU Dolni Lutyné.

Subjekty zucastnéné na provozovani drahy a draZzni dopravy:

Vlastnikem drahy Zelezniéni, kategorie celostatni, D&tmarovice — Bohumin, byla CR.
Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem DIazdéna 1003/7, Praha 1,
PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této drahy a subjektem majicim pravo
hospodafit s majetkem statu vymezenym ustanovenim § 20 odst. 1 a 2 zakona
€. 266/1994 Sb.

Na tomto misté je nezbytné uvést, Ze vyhradnim provozovatelem drahy Zeleznicni,
kategorie celostatni v CR byly do 31. 12. 2002 CD DDC, jez rovné&z byly subjektem
majicim pravo hospodafit s majetkem statu vymezenym ustanovenim § 20 odst. 1 a 2
zakona &. 266/1994 Sb., o drahach, v tehdy platném znéni. Organizaéni slozkou CD DDC
pod niz spadala sprava a udrzba ZP byla SDC.

Dopravcem viaku Ex 546 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1, PSC
110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 29. 9. 2022, s uc€innosti od 30. 9. 2022.

3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Ex 546 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vliaku (m): 119 HDV: 151.020-5 R+E
Pocet naprav: 20 TDV (za HDV):

Hmotnost (t): 282 1. 61 56 20-70 071-1 R
Potfebnd brzdici procenta (%): 141/98 2 61 56 28-70 023-4 R
Skutecna brzdici procenta (%): 169 3. 61 54 20-71 092-8 R+Mg
Chybéjici brzdici procenta (%): 0 4 6154 21-91 827-2 R+Mg
Nejvyssi dovolena rychlost vlaku v misté MU (km-h™): 140

ZpUsob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Ex 546:

* vychozi stanici bylo Navsi (Nawsie) (dale jen Navsi), cilovou stanici byla
Praha-VrSovice, vlak byl urCen k pfepravé cestujicich;

* Uplna zkousSka brzdy vlaku byla vykonana v Zst. Navsi dne 24. 1. 2024 v dobé od
4:18 h do 4:25 h;

* ve vlaku nebyl mimofadné zafazen viz 1. vozové tfidy fady Ampeer (drzitele
ZSSK), namisto ného byl zafazen vuz 2. vozové tfidy 61 56 20-70 071-1.
V pfipadé dodrzeni planovaného fazeni vlaku s TDV 1. vozové tfidy fady Ampeer
by pfi jeho zapocitatelné hmotnosti 53 t a brzdici vaze v rezimu brzdéni R+Mg 112 t
Cinila celkova hmotnost viaku 285 t a brzdici vaha 516 t, tzn. byla by 0 3 t, resp. 37 t
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vySSi nez dne 24. 1. 2024, v dusledku ¢ehoz by se zménila také hodnota
skutecnych brzdicich procent ze 169 na 181 — tato skute€nost neméla zadny vliv na
vznik MU;

+ drzitelem HDV a TDV 61 54 20-71 092-8 a 61 54 21-91 827-2 byly CD;
» drzitelem TDV 61 56 20-70 071-1 a 61 56 28-70 023-4 byla ZSSK;

+ v Useku Détmarovice — Bohumin byla TJR pfedepsana stanovena rychlost
140 km-h™".

HDV 151.020-5, typu ,elektricka lokomotiva 3 kV ss 65 Em® byla jednosystémovou
elektrickou lokomotivou se dvéma kabinami strojvedouciho (tzv. skfifnového usporadani
lokomotivni skfiné s centralni strojovhou a dvéma koncovymi stanovisti strojvedouciho
situovanymi v kabinach), s uspofadanim pojezdu B’o B’o, ktera mohla byt Cinné
provozovana vyhradné na infrastrukturach drahy elektrizovanych (elektrifikovanych)
stejnosmérnou napajeci soustavou s napétim 3 kV. Vykon lokomotivy byl regulovan
odporové, zménou fazeni TM — v sériovém nebo sérioparalelnim zapojeni. Lokomotiva
pochazela ze 27 kusové série HDV typu 65 E, vyrobené v roce 1978 lokomotivkou SKODA
pro tehdejsi Ceskoslovenské statni drahy a plivodné oznaéené fadou E 499.2 (001 az
027), pozdéji fadou 150 (oficialné od 1. 1. 1988). Na tomto misté je vhodné zminit, Zze
predmétné HDV bylo soucasti skupiny 14 lokomotiv vzniklych v letech 1996 az 2002
celkovou modernizaci plvodni fady 150 na fadu 151 (typ 65 Em) zahrnujici konstrukéni
zmény, majici za cil zvySeni jejich uzitné hodnoty, prodlouzeni Zivotnosti a zejména
moznost zvy$eni maximalni rychlosti na 160 km.h™".

Obr. 6 Bokorys lokomotivy typu 65 Em (HDV Fady 151)

Zdroj: CD, dprava DI

HDV bylo v dobé vzniku MU vybaveno zafizenim pro automatické zaznamenavani dat —
elektronickym RR LT10 METRA Blansko, vyr. €. 5888. Ze zaznamenanych dat o jizdé
vlaku Ex 546, po zaokrouhleni ¢asovych udaji na celé sekundy, drahovych udaju na celé
metry, rychlostnich Udajd na celé km-h” a po zohlednéni ¢asovych odchylek mezi ¢asem
zaznamenanym RR a ¢asem zaznamenanym SZZ Zst. Détmarovice, ktery byl pro potieby
Setfeni této MU vzat jako Cas vztazny, mj. vyplyva:

¢ v3:36:38h |vlak zastavil v zst. Karvina hl. n. Dle TJR byl stanoven pfijezd vlaku
na 5:34 h (vlak oproti TUR opozdén 2 min 38 s);

* v5:37:116h |vlak byl v zst. Karvina hl. n. uveden do pohybu. Dle TJR byl
stanoven odjezd vlaku na 5:35 h (vlak oproti TUIR opozdén 2 min
16 s). Nasledoval rozjezd vlaku pfi sériovém fazeni TM, kterym byla
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dosazena rychlost 137 km-h'. V prabéhu rozjezdu byly

vrwvs

adheznimi podminkami, coZz neumoziovalo vyuziti plného vykonu
HDV bé&hem rozjezdu (viz bod 3.1.3 této Z2);

v 5:41:44 h

vlak jedouci rychlosti 137 km-h™" minul pfednim ¢elem HDV uroveri
hlavniho (odjezdového) navéstidla (dale jen odjezdové navéstidlo)
L2 Zst. Détmarovice. Na navéstnim opakovaci svitilo zelené svétlo.
Dle TJR byl stanoven prdjezd vlaku na 5:39 h (vlak oproti TJR
opozdén 2 min 44 s);

v 5:41:49 h

vlak jedouci rychlosti 137 km-h™' vjel do ovladaciho obvodu PZZ ZP
P6512. Na navéstnim opakovaci svitilo zelené svétlo, jehoz sviceni
bylo zaznamenano az do konce zaznamu;

v 5:42:23 h

vlak od uvedeni do pohybu v Zst. Karvina hl. n. dosahl maximalni
rychlost 140 km-h”", a to po ujeti 8 254 m od mista uvedeni do
pohybu v zst. Karvina hl. n. Pfedni Celo vlaku se nachazelo ve
vzdalenosti 961 m pfed mistem vzniku MU;

O 8 s pozdéji (v 5:42:31 h) nasledovala jizda vybéhem doprovazena
pozvolnym snizovanim rychlosti viaku. Celo vlaku se nachéazelo ve
vzdalenosti 651 m prfed mistem vzniku MU;

v 5:42:46 h

strojvedouci manipulaci s ovladacem DAKO-OBE 1 elektricky
fizeného brzdice DAKO-BSE zavedl rychlo€inné brzdéni. Viak
jedouci rychlosti 137 km-h™ se pfednim ¢elem nachazel 75 m pied
mistem vzniku MU.

Ve stejné sekundé byl zaznamenan zacatek sniZzovani tlaku vzduchu
v potrubi prubé&zné samocinné tlakové brzdy (dale jen hlavni potrubi)
ze jmenovité hodnoty 5,2 bar na hodnotu 3,8 bar.

O 1 s pozdéji (v 5:42:47 h) bylo zaznamenano naplnéni brzdovych
valcu tlakem vzduchu vétSim nez 0,2 bar a snizeni tlaku vzduchu
v hlavnim potrubi na hodnotu 3 bar. Vlak jedouci rychlosti 136 km-h"
se prednim Celem nachazel 38 m pfed mistem vzniku MU;

v 5:42:48 h

vznik MU — pii rychlosti 136 km-h™ a tlaku vzduchu v hlavnim
potrubi 3 bar byl nasledkem vzniku MU zaznam RR ukoncen,
tzn. nebyly zapisovany zadné udaje (veliCiny).

Ve stejném Case byl jedté zaznamenan zacCatek Cinnosti
elektrodynamické brzdy HDV (proud na kotvach TM byl vétSi nez
100 A);

strojvedouci

fidil HDV ze stanovisté strojvedouciho 2, tzn. z cCelni kabiny

strojvedouciho ve sméru jizdy;

mobilni ¢ast VZ byla zapnuta a strojvedoucim fadné obsluhovana.
Posledni obsluha tlacCitka bdélosti strojvedoucim pfed vznikem MU byla
zaznamenana v 5:38:20 h, tj. v dobé, kdy se prfedni Celo vlaku jedouciho rychlosti
63 km-h™" nachazelo ve vzdalenosti 8 604 m pied mistem vzniku MU. V prubé&hu
dalSi jizdy nebyla obsluha tlaCitka bdélosti mobilni ¢asti VZ na strojvedoucim
vyzadovana, protoze na navéstnim opakovaci svitilo zelené svétlo;
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* az do konce zaznamu bylo zaznamenano navoleni sbéraCe trakéniho proudu
a zapnuty stykac topeni vlaku, coz doklada zapnuti hlavniho vypinace;

* davani zvukové navésti ,Pozor” nebylo v posuzovaném useku zaznamenano.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

TK ¢&. 2 Détmarovice — Bohumin byla ve sméru jizdy vlaku od Zst. Détmarovice vedena
od km 282,898 (misto situovani vjezdového navéstidla 2S platného pro jizdu DV opacnym
smérem) do km 282,365 v pfimém sméru v klesani 3,15 %o, od km 282,365 do km 282,320
v pfimém sméru ve stoupani 0,29 %o, od km 282,320 do km 282,264 v prechodnici
slozeného levého oblouku ve stoupani 0,29 %., od km 282,264 do km 282,147 ve
slozeném levém oblouku o poloméru 3 804 m ve stoupani 0,29 %o, od km 282,147 do km
282,031 mezilehlou pfechodnici s rostouci kfivosti ve stoupani 0,29 %., od km 282,031
v levém oblouku o poloméru 1 154 m az do km 281,929 ve stoupani 0,29 %o, a od km
281,929 v levém oblouku o poloméru 1 154 m az do km 281,911 (ZP P6512) v klesani
0,6 %o.

ZP P6512 v km 281,911 byl dvoukolejny, o Sifce 8,4 m, stavebni délce prejezdu 14,7 m,
délce prejezdu 13,1 m méfené v ose jizdniho pruhu od pruseciku osy PK s rovinou, ve
které se sklapi zavorové bfevno, k hranici nebezpeCného pasma na opacné strané
prejezdu a uhlem kfizeni drahy s PK 57°. Konstrukce jizdni drahy pro jizdu DV (Zelezni¢ni
svréek) vedené na ZP v levostranném oblouku o poloméru 1 154 m a ve sklonu 0,6 %o
tvofily v obou TK Sirokopatni kolejnice tvaru UIC 60 (60 E2) upevnéné na betonovych
prazcich B 91S/1. Povrch pfejezdové vozovky tvofila pfejezdova pryzokovova konstrukce
STRAIL a byla rozebiratelna. Povrch k ZP pfilehlych PK byl tvofen Zivicnym krytem —
asfaltovym betonem (viz také bod 3.1.3 této ZZ). PK prilehla k ZP P6512:

* z jihozapadniho sméru, tzn. usek ve sméru jizdy silnicnich vozidel od centra obce

Dolni Lutyné pfed ZP, byla vedena na pozemku p. &. 4161/1, v obci Dolni Lutyné
[598968], v k. u. Dolni Lutyné [629731], druhu ,ostatni plocha“, zpasobu vyuziti
,ostatni komunikace®, s vlastnickym pravem CR, hospodafit s majetkem statu
prisluSelo ,Statni pozemkovy urad® (dle pasportu PK vlastnénych obci Dolni Lutyné
se jednalo o mistni komunikaci lll. tfidy €. 34c). PK méla Sifku 5,0 m.
Pro uplnost je nezbytné uvést, ze dne 25. 4. 2023 byl zahajen proces bezuplatného
pfevodu nékolika pozemku, v&€. pozemku p. €. 4161/1, ze Statniho pozemkového
ufadu na obec Dolni Lutyné, jenz byl dokonCen dne 2. 10. 2024 pozadovanou
zmeénou viastnického prava. Dlvodem pfevodu pozemkl byla skutecnost, ze se
jednalo o pozemky pod mistnimi komunikacemi vlastnénymi obci Dolni Lutyné. Pro
pfehlednost je v této ZZ dale uvadéna jako vlastnik vyhradné obec Dolni Lutyné;

* ze severovychodniho sméru, tzn. usek ve sméru jizdy silni€nich vozidel od centra
obce Dolni Lutyné za ZP, byla vedena na pozemku p. &. 4339/1, v obci Dolni Lutyné
[598968], v k. u. Dolni Lutyné [629731], druhu ,ostatni plocha“ a se zpusobem
vyuziti ,draha“ (tato PK nebyla vedena v pasportu PK vlastnénych Obci Dolni
Lutyn&), jehoz vlastnikem, jak jiz bylo uvedeno v bodu 3.1.3 této ZZ, byla CR
a pravo hospodafrit s majetkem statu vykonavala SZ.

Na pfilehlou SV PK plynule navazovala vefejné pristupna PK vedena na pozemku p. €.
4278/1, v obci Dolni Lutyné [598968], v k. u. Dolni Lutyné [629731], jehoz vlastnikem byla
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spole¢nost NETIS. Vlastnikem této navazujici PK, kategorie ucelova komunikace, byla
rovnéz spole¢nost NETIS.

PZZ ZP P6512 kategorie PZS 3ZBI, typu PZZ-EA, s uplnymi zavislostmi, se zavorami,
pozitivnim signalem, ovladané automaticky jizdou DV, kdy informace o stavu PZZ byly
predavany obsluhujicimu zaméstnanci provozovatele drahy SZ (v tomto konkrétnim
pfipadé se jednalo o usekového dispeCera 1G CDP Prerov), bylo uvedeno do provozu
vroce 2002. Pfi ohledani mista MU nevykazovalo PZZ nasledkem poskozeni pfi MU
spravnou (normaini) €innost. Pfes tuto skuteCnost byla svételna vystraha davana dvéma
Cervenymi stfidavé prerusovanymi svétly signalu PZZ a také zvukova vystraha PZZ
¢aste¢né v Cinnosti (viz bod 3.1.3 této Z2).

ZP byl dle dokumentace provozovatele drahy obsaZzené v dokumentu ,List & 1 — Souhrnné
udaje o prejezdu P6512“ (dale také List &. 1 — ZP P6512) zfizen 6. 9. 1946. Posledni
rekonstrukce ZP byla dokon&ena 31. 10. 2001 v ramci stavby ,CD DDC, OPTIMALIZACE
USEKU TRATE OSTRAVA-PETROVICE, SO 93-17-03 Bohumin — Détmarovice,
rekonstrukce urovnoveho prejezdu v km 281,890° jez byla dil¢i stavbou ¢. 340 1 000 008
00 000 ,CD DDC, OPTIMALIZACE USEKU TRATE OSTRAVA-PETROVICE (déle jen
stavba — Optimalizace useku traté Ostrava — Petrovice — st. hranice).

Na tomto misté je nezbytné uvést, Zze pod pojmem rekonstrukce se pro potfeby vyhlasky
C. 177/1995 Sb. rozuméji takové zasahy do konstrukéni a technologické €asti stavby
drahy, které maji za nasledek zménu technickych parametrt popf. zménu funkce a ucelu
stavby.

Provozovatel drahy SZ postoupil DI na zakladé jejiho vyzadani Stavebni dokumentaci
skute¢ného provedeni SO 93-17-03, jez obsahovala dokumenty:

» pfiloha 1 ,Technicka zprava K SO 93-17-03 Bohumin — Détmarovice, rekonstrukce
Uroviiového prejezdu v km 281,890. DOKUMENTACE SKUTECNEHO STAVU
PROVEDENI SO*;

» pfiloha 3 ,Situace, vySkopis 1:200%

» pfiloha 5 ,Podélny profil komunikace 1:500/50%

» pfiloha 6 ,Pri¢né profily komunikace 1:100%

» pfiloha 7 ,Vzorové pfi¢né fezy komunikace 1:50%

» pfiloha 8 ,Vzorovy pficny fez pfejezdem 1:50°

Podle informaci postoupenych provozovatelem drahy DI nedisponoval provozovatel drahy
informaci, Ze by od doby vykonani TBZ a zavedeni zku$ebniho provozu na ZP P6512, j. od
25. 10. 2001, resp. kolaudacniho fizeni konaného dne 16. 4. 2004, do vzniku MU, tj. 24. 1.
2024, byla provedena néjaka oprava, resp. uprava PK (a to jak smérova, tak i vySkova)
prilehlé ze severovychodniho sméru.

Z uvedeného vyplyva, Ze parametry PK v dobé vzniku pfedmétné MU by mély
korespondovat s udaji obsazenymi ve Stavebni dokumentaci skute¢ného provedeni SO
93-17-03 (viz body 4.1.1 a 4.2.2 této ZZ).

v

Dle Listu &. 1 — ZP P6512 méla byt PK kfizici drahu v Grovni koleji kategorie/funkéni
skupiny, resp. podskupiny ,MK/D1 - mistni komunikace — pé&Si a ob.zéna“ a jejim
spravcem méla byt obec Dolni Lutyné. Vjezd silni€nich vozidel nebyl ze Zzadné strany
pFijezdovych PK prilehlych k ZP P6512 omezen zakazovou dopravni znackou B 17 ,Zakaz
vjezdu vozidel nebo souprav vozidel, jejichz délka pfesahuje vyznacenou mez“, a tudiz
délka nejdelsiho silniéniho vozidla pfipusténého k provozu na PK vedené pres ZP ¢&inila
22 m. Dopravni moment ZP P6512 mé&l mit hodnotu 2 117 a stanovena délka rozhledu
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fidige silniéniho vozidla na vystrazniky (D.) pfijizdéjiciho k ZP po SV PK ¢&inila 35 m, resp.
po PK ze sméru od centra obce Dolni Lutyné Cinila 30 m.

V dal$i dokumentaci provozovatele drahy vztazné k ZP P6512 obsazené v dokumentu
,TABULKA PREJEZDU" [Tabulka pfejezdu ,H* v km 281,911 (ev. km 281,888)], ze dne
15.7. 2022, dle Schvalovaciho protokolu €. 149/2022-ZT, je vSak v Casti LZAKLADNI
UDAJE* uvedeno ,Komunikace polni cesta“, tzn. ze by se v pfipadé PK kfizici drahu
v urovni_koleji ZP P6512 mélo dle CSN 73 6100-2 jednat o PK kategorie uéelova
komunikace slouzici zejména zemédélské doprave, pficemz mize plnit i jinou dopravni
funkci, napf. cyklisticka stezka, stezka pro chodce. Tyto udaje tak nekoresponduji
s informacemi uvedenymi v dokumentaci provozovatele drahy List 8. 1 — ZP P6512, podle
nichZ by se mélo jednat o kategorii PK mistni komunikace (viz tento bod vySe a body 2.3
a4.1.1 této Z2).

Jiz na tomto misté je nezbytné uvést, Ze ZP P6512 a prilehlé PK byly do roku 2016
vyuzivany zejména zemédélskou technikou, ktera byla provozovana za ucelem
obhospodarovani pozemkl vyuzivanych primarné k obecné rostlinné produkci zahrnujici
péstovani hlavnich zemédélskych komodit (napf. obilovin, okopanin, picnin apod.), a také
k dopravni obsluznosti nemovitosti €. p. 84, nachazejici se na pozemku p. ¢. 4318/6.
Zasadni zménu ve vyuziti ZP P6512 a prilehlych PK, kdy do$lo k navySeni poétu jizd
silniCnich vozidel, zapficinila vystavba infrastruktury (sklenik a souvisejiciho souboru
staveb) Farmy Bezdinek a jejiho nasledného uvedeni do provozu. Z tohoto divodu se DI
zabyvala rovnéz zjisténim frekvence silni¢nich vozidel vyuzivajicich v jednotlivych dnech
tento ZP pro zaijisténi dopravni obsluhy Farmy Bezdinek, a to za obdobi od 1. 1. 2023 do
23. 1. 2024, ktera pfijela/odjela ze/ve sméru od/do centra obce Dolni Lutyné. Z udaju
poskytnutych Farmou Bezdinek a uvedenych niZe v tabulce vyplyva, Ze pocet silnicnich
vozidel (jedna se o kvalifikovany odhad, nebot pfesnou evidenci silni¢nich vozidel Farma
Bezdinek nevede) obsluhujicich tento zavod lze v pfimé navaznosti na produkci
spole¢nosti rozdélit v pribéhu jedné sezbdny na tfi obdobi:

1) od 1. 1. 2023 do 31. 3. 2023 (dale jen obdobi 1) — obdobi bez produkce raj¢at (bez
sklizn& plod(, v dané dobé byl vysazen novy porost), kdy ZP a k nému pfilehlé PK
byly vyuzivany silni€nimi vozidly zaméstnancu, sluZzeb a dodavatell zajiStujicich
zejména odvoz odpadu a navoz spotfebniho materialu;

2) od 1.4.2023 do 30. 11. 2023 (dale jen obdobi 2) — obdobi s produkci rajcat (sklizen
plod(i, denni odvoz), kdy ZP a k nému pfilehlé PK byly vyuZivany nejen silni¢nimi
vozidly zaméstnancUl, sluzeb a dodavatell, zajiStujicich zejména odvoz odpadu
anavoz spotfebniho materialu, ale také silni€nimi vozidly pfivazejici obalovy
material a odvazejici produkci zavodu a silniénimi vozidly zakaznikd firemni
prodejny;

3) od 1. 12. 2023 do 23. 1. 2024 (dale jen obdobi 3) — obdobi bez produkce raj¢at (bez
sklizné plodd, v dané dobé& byla provadéna vyména porostu), kdy ZP a k nému
prilehlé PK byly vyuzivany silniénimi vozidly zaméstnancu, sluzeb a dodavateld,
zajistujicich zejména odvoz odpadu a navoz spotfebniho materialu.

Pro prehlednost byl vycCet dopravni obsluhy Farmy Bezdinek rozdélen do jednotlivych
skupin, a to dle kategorii silniCnich vozidel:

* M - zahrnujici motorova vozidla (napf. osobni automobily, minibusy, autobusy)
konstruovana a vyrobena pfedevsim pro pfepravu osob a jejich zavazadel, dale se
délici na kategorie:
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o M1 — motorova vozidla s nejvySe osmi misty k sezeni kromé& mista k sezeni
fidiCe a bez prostoru pro stojici cestujici, bez ohledu na to, zda je pocCet mist
k sezeni omezen na misto k sezeni fidiCe,

o M2 — motorova vozidla s vice nez osmi misty k sezeni kromé mista k sezeni
fidiCe a s maximalni hmotnosti nepfevysujici 5 t, bez ohledu na to, zda tato
motorova vozidla maji prostor pro stojici cestujici,

o M3 — motorova vozidla s vice nez osmi misty k sezeni kromé mista k sezeni
fidi€e a s maximalni hmotnosti pfevySujici 5 t, bez ohledu na to, zda tato
motorova vozidla maji prostor pro stojici cestujici;

N — zahrnujici motorova vozidla (napf. nakladni automobily, v€. tzv. ,dodavkovych*

automobilu, tahae navésl) konstruovana a vyrobena predevSim pro prepravu

zbozi, dale se délici na kategorie:

o N1 — motorova vozidla s maximalni hmotnosti neprevysuijici 3,5 t,

o N2 — motorova vozidla s maximalni hmotnosti pfevysSujici 3,5 t, ale nepfrevysujici
1211,

o N3 — motorova vozidla s maximalni hmotnosti pfevysujici 12 t;

O - zahrnujici pfipojna vozidla (napf. skfifiovy pfivés nebo navés, chladirensky

pfrivés nebo naveés, ploSinovy pfivés nebo navés apod.), dale se délici na kategorie:

o O1 - pfipojna vozidla s maximalni hmotnosti nepfevySujici 0,75 t,

o 02 - pfipojna vozidla s maximalni hmotnosti pfevySujici 0,75 t, ale neprevysujici
3,51,

o 03 - pfipojna vozidla s maximalni hmotnosti prevySujici 3,5 t, ale nepfevysSujici
10 t,

o 04 - pfipojna vozidla s maximalni hmotnosti pfevysSuijici 10 t.

kategorie vozidel pracovni dny \ dny pracovniho klidu
obdobi1a 3 (pocet vozidel)

M1 69 vyjimecné,
popf. v nizSim poctu

M2 0 0

M3 1 vyjimecné

N1 1 vyjimecné

N2 1az3 vyjimecné

N3 vyjime¢né — max. 3 vozidla tydné

01 0 nebo vyjimecné

02 0 nebo vyjimecéné

03 0 nebo vyjimecné

04 prumérné 10 vozidel tydné

obdobi 2

M1 84 vyjimec€né,
popf. v nizSim poctu

M2 0 0

M3 5 vyjimecné
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N1 1 vyjimecné
N2 1az3 vyjime¢né
N3 vyjimecné — max. 3 vozidla tydné
o1 0

02 0

03 0

04 prumérné 20 vozidel tydné

K datim uvedenym v tabulce je nezbytné uvést, ze poCty nezahrnuji silni¢ni vozidla, ktera
byla ve sledovaném obdobi pifes ZP P6512 a na pfilehlych PK provozovana v souvislosti
s vystavbou dalSiho skleniku a nového energocentra Farmy Bezdinek, jeZ byla dokoncena
v kvétnu 2024.

Protoze se v daném pfipadé jednalo o jedinou moznou PK (o Sifce 5,0 m) umoznujici
prijezd/odjezd silni¢nich vozidel obsluhujicich Farmu Bezdinek, stalo by za zvazeni, zda
tato PK svym umisténim v obci Dolni Lutyn&, nezbytnosti vyuziti ZP P6512 a zejména
svému konstrukénimu (smérovému a sklonovému) usporfadani je z obecného hlediska
vhodna k permanentnimu vyuzivani NA, v€. tahaCl s navésy, jejichz polet se vzhledem
k realizovanému rozSifovani vyrobnich kapacit Farmy Bezdinek, a s tim pfimo
souvisejicim nartstem produkce spoleCnosti, bude i nadale zvySovat. JelikoZz neni
v kompetenci DI se danou problematikou dale zabyvat, je obsahem této ZZ bezpecénostni
doporu€eni urCené prislusSnému silniénimu spravnimu ufadu, aby v soucinnosti
s prislusnymi organy statni spravy a Farmou Bezdinek zvazil vhodnost trvalého vyuzivani
predmétné PK, a to pfi zohlednéni soucasného rozsahu silniéniho provozu, v€. potencialu
jeho dal$iho narlstu (viz body 1 a 6 této ZZ).

Zst. Détmarovice byla vybavena SZZ 3. kategorie — elektronickym stavédlem typu ESA 11
se zjistovanim volnosti KU kolejovymi obvody, v jednom pfipad& doplné&nym pocitadem
naprav, a s tratovou casti liniového VZ zajistujici pfenos informaci o navéstech hlavnich
navéstidel na vedouci DV.

Mezistani¢ni usek Détmarovice — Bohumin byl vybaven TZZ 3. kategorie — trojznakovym
obousmérnym elektronickym automatickym blokem typu ABE-1 s 5§ tratovymi oddily se
zjistovanim volnosti KU kolejovymi obvody a s tratovou &asti liniového VZ zajistujici
pfenos o navéstech hlavnich navéstidel na vedouci DV, pfiemz pfenos byl mozny také pfi
jizdé DV proti spravnému smeéru.

SZZ zst. Détmarovice a TZZ mezistaniCniho useku Détmarovice — Bohumin bylo mozné
ovladat (a v dobé vzniku MU bylo ovladano) z JOP dalkové z CDP Pferov [Usekovym
dispeCerem 1G CDP Prerov v soucinnosti s tratovym dispeCerem (fidicim dispeCerem 1G)
CDP Prerov, ze séalu €. 7] s moznosti pfedani obsluhy na pracovisté pohotovostniho
vypravCiho zst. Petrovice u Karviné nebo na mistni ovladani z dopravni kancelare
zst. Détmarovice.

Tratova rychlost v misté vzniku MU, tzn. pro jizdu vlakd po TK ¢. 2 Détmarovice —
Bohumin pies ZP P6512, byla provozovatelem drahy SZ stanovena na 140 km-h™".
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Z analyzy dat zaznamenanych a archivovanych:

technologickym pocitacem 1 SZZ dalkové fizené zst. Détmarovice s dalkovym
ovladanim zabezpeCovacich zafizeni, resp. TZZ v mezistaniCnim Useku
Détmarovice — Bohumin, které obsahovaly ukony provadéné obsluhujicimi
zaméstnanci — usekovymi dispecery 1G CDP Prerov ze salu €. 7, ve dnech 23. 1.
2024 (od 11:50:27 h) a 24. 1. 2024 (do 12:05:14 h), po zohlednéni Casové odchylky
mezi realnym Casem a Casem zaznamenanym SZZ zst. Détmarovice, resp. TZZ
v mezistani¢nim useku Détmarovice — Bohumin a

zadznamovym zafizenim PZZ ZP P6512 dne 24. 1. 2024 souvisejici s jizdou vlaku
Ex 546, po zohlednéni asové odchylky mezi asem zaznamenanym PZZ a ¢asem
zaznamenanym SZZ zst. Détmarovice, ktery byl pro potfeby Setfeni této MU vzat
jako €as vztazny, mj. vyplyva, Ze:

v 5:30:48 h |normalni obsluhou SZZ Zst. Détmarovice zadany ukony dopravni
obsluhy (dale jen ukony) pro jizdu vlaku Ex 546, z TK & 2
mezistani¢niho useku Karvina hl. n. — Détmarovice [tratového uUseku
Odbocka Koukolna (dale jen odb. Koukolna) — Détmarovice] od
vjezdového navéstidla 2L pfes vyhybky €. 2 a 3, SK €. 2a a vyhybky
¢. 11 a 12 na SK¢E. 2;

v 5:31:01 h |po automatickou &innosti SZZ provedeném zavéru jizdni (vlakové)
cesty (dale jen vlakova cesta) byla postavena vlakova cesta pro jizdu
vlaku Ex 546 od vjezdového navéstidla 2L na SK €. 2.

O 2 s pozdéji (v 5:31:03 h) zacalo vjezdové navéstidlo 2L navéstit
navest ,Vystraha®;

v 5:31:43 h |normalni obsluhou SZZ Zst. Détmarovice zadany ukony pro jizdu
vlaku Ex 546 ze SK €. 2 od odjezdového navéstidla L2 pfes vyhybky
€. 19, 20, 27, 28 a 29 na TK €. 2 mezistani¢niho useku Détmarovice —
Bohumin;

v 5:31:46 h |po automatickou €innosti SZZ provedeném zavéru vlakové cesty byla
postavena vlakova cesta pro jizdu vlaku Ex 546 od odjezdového
navéstidla L2 na TK €. 2 mezistani¢niho useku Détmarovice —
Bohumin.

O 2 s pozdéji (v 5:31:48 h) zaCalo odjezdové navéstidlo L2 navéstit
naveést ,\Volno®.

O dalSi 4 s pozdéji (v 5:31:52 h) se navést ,Vystraha“ vjezdového
navéstidla 2L ¢innosti SZZ zménila na navést ,Volno*;

v 5:38:45 h |vlak Ex 546 obsadil KU ,2T1_KL*, tzn. prvni pfiblizovaci KU v TK &. 2
mezistani¢niho Uuseku Karvina hl. n. — Détmarovice (tratového useku
Karvina hl. n. — odb. Koukolna), vymezeného vjezdovym navéstidlem
2S zst. Karvina hl. n. (plathym pro jizdu DV opanym smérem,
tzn. Détmarovice — Karvina hl. n.) umisténym v km 335,015,
a vjezdovym navéstidlem 2KL odb. Koukolna, umisténym v km
337,555;

v 5:40:41 h |vlak Ex 546 obsadil KU ,2T1 _DK* a ,2T1_KD*, tzn. pfiblizovaci KU
v TK ¢&. 2 mezistaniéniho Useku Karvina hl. n. — Détmarovice
(tratového useku odb. Koukolna - Détmarovice), vymezené
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vijezdovym navéstidlem 2BS odb. Koukolna (platnym pro jizdu DV
opacnym smeérem, tzn. Détmarovice — Karvina hl. n.) a vjezdovym
navéstidlem 2L Zst. Détmarovice, umisténym v km 339,342;

v 5:41:06 h

vlak Ex 546 vjel do Zzst. Détmarovice, tzn. projel za uroven
vjezdového navéstidla 2L, na kolej zahlavi smér z/do zst. Karvina
hl. n. (dale jen karvinské zahlavi) a obsadil KU ,2LK".

O 1 s pozdéji (v 5:41:07 h) zacalo vjezdové navéstidlo 2L navéstit
navest ,Staj;

v 5:41:14 h

vlak Ex 546 vjel na zhlavi smér Karvina hl. n. zst. Détmarovice
a obsadil KU ,V2-3“ (vyhybek €. 2 a 3). ]
O 3 s pozdéji (v 5:41:17 h) vlak vjel na SK €. 2a a obsadil KU ,2aK*

v 5:41:20 h

vlak Ex 546 uvolnil KU ,2LK“ tzn. kolej karvinského zahlavi
zst. Détmarovice.

O 1 s pozdégji (v 5:41:21 h) na karvinském zhlavi zst. Détmarovice,
resp. zhlavi smér Petrovice u Karviné, obsadil KU ,V11-12* (vyhybek
¢. 11 a12);

v 5:41:24 h

vlak Ex 546 uvolnil KU ,V2-3“ (vyhybek &. 2 a 3).
O 1 s pozdéji (v 5:41:25 h) vlak vjel na SK €. 2 zst. Détmarovice
a obsadil KU ,2K*

v 5:41:28 h

vlak Ex 546 uvolnil SK €. 2a zst. Détmarovice.
O 3 s pozdéji (v 5:41:31 h) vlak uvolnil KU ,V11-12“ (vyhybek €. 11
a 12), tzn. karvinské zhlavi, a vjel cely na SK €. 2 Zst. Détmarovice;

v 5:41:44 h

vlak Ex 546 minul odjezdové navéstidlo L2 Zst. Détmarovice a obsadil
KU ,V19“ (vwhybku & 19) na zhlavi smér Bohumin (dale jen
bohuminské zhlavi). Pfedni ¢elo vlaku se nachazelo ve vzdalenosti
2 205 m pfed mistem vzniku MU.

O 1 s pozdéji (v 5:41:45 h) zaCalo odjezdové navéstidlo L2 navéstit
navést ,Staj;

v 5:41:49 h

vlak Ex 546 obsadil KU ,V20* (vyhybku &. 20) na bohuminském zhlavi
zst. Détmarovice. V témze Case vlak Ex 546 obsadil ovladaci obvod
PZZ ZP P6512 nachazejici se ve vzdalenosti 2 015 m pred timto ZP.
O 1 s pozdéji (v 5:41:50 h) vlak uvolnil SK €. 2 a cely se nachazel na
bohuminském zhlavi zst. Détmarovice;

v 5:41:51 h

vlak Ex 546 obsadil KU ,V27“ (vyhybku &. 27) na bohuminském zhlavi
zst. Détmarovice. )
O 3 s pozdéji (v 5:41:54 h) obsadil KU ,V28“ (vyhybku &. 28);

v 5:41:55 h

vlak Ex 546 uvolnil KU ,V19* (vyhybku &. 19);

v 5:41:58 h

zacali byt uzivatelé PK svételnou vystrahou [pferuSsovanym svicenim
dvou Cervenych svétel na vystraznicich PZZ, tzn. dvéma Cervenymi
stfidavé prerusovanymi svétly signalu PZZ (svételnym signalem
S 14a)] a zvukovou vystrahou (charakteristickym pferuSovanym
zvukovym signalem PZZ nezaménného vyznamu, tzn. pferuSovanym
zvukem zvonce) varovani, Ze se k ZP P6512 blizi vlak (pozn. DI:
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v daném pfipadé se jednalo o vlak Ex 546).
V témze Case vlak Ex 546 uvolnil KU ,V20* (vyhybku &. 20);

v 5:42:00 h

vlak Ex 546 uvolnil KU ,V27* (vyhybku &. 27):

v 5:42:04 h

vlak Ex 546 obsadil KU ,V29* (vyhybku ¢&. 29) a uvolnil KU ,V28*
(vyhybku €. 28);

v 5:42:06 h

vlak Ex 546 vjel na kolej zahlavi smér z/do zst. Bohumin (dale jen
bohuminské zahlavi) a obsadil KU ,2SK* Zst. Détmarovice;

v 5:42:12 h

vlak Ex 546 uvolnil KU ,V29* (vyhybku &. 29), tzn. bohuminské zhlavi
zst. Détmarovice a cely se nachazel na koleji bohuminského zahlavi;

v 5:42:16 h

vlak Ex 546 minul oddilové navéstidlo AB 2-2829, umisténé na
bohuminském zahlavi Zst. Détmarovice v km 282,900, a v témze
Case:

* se zménila navést ,Volno“ navésténa oddilovym navéstidlem
AB 2-2829 na navést ,StUj,

+ vlak obsadil KU ,2T1_S*, tzn. prvni vzdalovaci KU v TK &. 2
mezistani¢niho useku Détmarovice — Bohumin, vymezeného
vjezdovym navéstidlem 2S Zst. Détmarovice (platnym pro jizdu
DV opaénym smérem, tzn. Bohumin — Détmarovice)
umisténym v km 282,898, a oddilovym navéstidlem AB
2-2813, umisténym v km 281,572;

v 5:42:22 h

cely vlak Ex 546 vjel na TK €. 2 Détmarovice — Bohumin;

v 5:42:28 h

automatickou cinnosti PZZ byl po uplynuti pfedzvanéci doby dan
povel ke sklapéni zavor;

v 5:42:33 h

na PZZ ZP P6512 nastala porucha — nouzovy stav PZZ,
tzn. odchylna €innost PZZ od jeho spravné funkce.
Pozn. DI:
* uvedené Dbylo =zapfiCinéno zastavenim chodu celého
zavorového brevna vystrazniku ,A" poté, kdy bfevno zustalo
v mezipoloze opfené (uvazlé) o naklad loZzeny na podvalniku
Goldhofer (tudiz nedosahlo své dolni koncové polohy);

v 5:42:35 h

po uplynuti 2 s od doby, kdy nastala na PZZ porucha — nouzovy stav
a 13 s pred vznikem MU, zadalo PZZ ZP P6512 indikovat &ervenou
barvou symboll silnice poruchu — poruchovy stav, tzn. odchylnou
¢innost PZZ od jeho spravné funkce, o niz byl obsluhujici
zameéstnanec opticky informovan.

Pozn. DI:

+ v pfipadé této indikace PZZ ZP P6512 mél obsluhujici
zaméstnanec dle technologickych postupl provozovatele
drahy SZ povinnost zavést pro jizdu dalSich DV dopravni
opatfeni, ve formé& pisemnych rozkazi — Rozkaz k opatrné
jizdé (popf. VSeobecny rozkaz), pfip. Pfikaz vlaku, kterym
zaméstnanec provozovatele drahy organizujici a fidici drazni
dopravu v daném useku drahy (vypravci, tratovy dispecer)

46




it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

dava pfikaz (pokyn) zaméstnanci dopravce (strojvedoucimu)
k jizd& se zvySenou opatrnosti pies ZP s PZZ,

* pFestoze neni z analyzovanych dat mozZné prokazatelnym
zpusobem zjistit skute¢né nastaveni hlasitosti akustickych
indikaci v dobé, kdy k poruse predmétného PZZ doSlo,
vychazela DI z predpokladu, Ze obsluhujici zaméstnanec
dodrzel technologické postupy SZ a u aktivniho zadavaciho
poCitate SZZ zZst. Détmarovice uroven hlasitosti uplné
neztlumil;

* Vv 5:42:48 h vznik MU — zaznamenan lom zavory, zlomeni brevna celych zavor
PZZ ZP P6512,;

« ze zaznamenanych dat mj. vyplyva, ze PZZ ZP P6512 vykazovalo dne 24. 1. 2024
v dobé od 5:30:48 h do 5:42:33 h bezporuchovy stav. Poslednim vlakem jedoucim
pres ZP P6512 pfed vznikem MU byl vlak Pn 49763 jedouci v mezistaniénim
useku Bohumin — Détmarovice po TK €. 1, kdy:

o v 5:35:30 h zacali byt uzivatelé PK svételnou vystrahou (pferuSovanym
svicenim dvou Cervenych svétel na vystraznicich PZZ, tzn. dvéma Cervenymi
stfidavé preruSovanymi svétly signalu PZZ) a zvukovou vystrahou
(charakteristickym pferusovanym zvukovym signalem PZZ nezaménného
vyznamu, tzn. pferuSovanym zvukem zvonce) varovani, Ze se k ZP P6512 blizi
vlak (v daném pfipadé se jednalo o viak Pn 49763),

o v 5:37:30 h po prijezdu viaku Pn 49763 PZZ ukoncilo svételnou a zvukovou
vystrahu na ZP P6512,

o v 5:38:08 h cely vlak Pn 49763 vjel do zst. Détmarovice,

o v 5:38:13 h se PZZ ZP P6512 uvedlo do zakladniho stavu — uZivatelé pozemni
komunikace byli pozitivnim signalem [(jednim pferuSované sviticim bilym
svétlem na vystraznicich PZZ, tzn. pferuSované sviticim bilym svétlem signalu
PZZ (svételnym signalem S 14b)] informovani, Ze v obvodu ZP neni DV, které
by je mohlo ohrozit;

* ze zaznamenanych dat SZZ Zst. Détmarovice nelze jednoznacné urcit konkrétni
(pfesny) &as, kdy doslo na ZP P6512 ke stfetnuti vlaku Ex 546 s jizdni soupravou
(viz bod 3.1.7 této ZZ), konkrétni ¢as vzniku MU vSak bylo mozné zjistit z dat
zaznamenanych PZZ ZP P6512;

« stanovisté obsluhy SZZ Zst. Détmarovice a zabezpeCovacich zafizeni
instalovanych v  mezistanicnim useku Détmarovice - Bohumin bylo
v analyzovanych €asech, tj. v dobé od 5:30:48 h do 5:42:48 h dne 24. 1. 2024,
zobrazeno Cervenou barvou, tzn. Ze stanovisté obsluhy bylo v rezimu ovladani
z jiného stanovisté (z jiné urovné) — dalkové z CDP Prerov;

o SZZ zst. Détmarovice a TZZ v mezistaniénim useku Détmarovice — Bohumin
vykazovalo v dobé vzniku MU spravnou (normailni) €innost, tzn. bezporuchovy
stav.

Pozn.: Zst. Détmarovice je situovana v km 284,360. Ve stanici se s ohledem na soubgéh trati
nachazi zména soustavy staniceni, kdy je tabulkami tratovych pomérd [pomUcka obsahujici
seznamy a oznaCeni Casti drahy (tratové useky) a technickoprovozni udaje, rozhodné pro
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bezpecné provozovani drazni dopravy] definovan tzv. vyrovnavaci kilometr 339,622 =
285,243.

DI dale provedla ovéfovaci pokus, jehoz ucelem bylo zjisténi skute¢né doby potfebné pro
navazani spojeni GSM-R mezi usekovym dispeCerem 1G CDP Prerov a strojvedoucim
vlaku nachazejicim se v misté na draze u ZP P6512. Ovéfovaci pokus byl proveden z mista
pracovisté usekového dispecera 1G CDP Prerov, tzn. ze salu €. 7, pfiCemz tato osoba Fidici
drazni dopravu v pfedmétné jim fizené oblasti, tzn. v zst. Détmarovice a v mezistani¢nim
Useku Dé&tmarovice — Bohumin, méla stejn& jako pfi vzniku poruchového stavu PZZ ZP
P6512 dne 24. 1. 2024 k dispozici dvoji moznost navazani telefonického hovoru se
strojvedoucim, a to:

1) dotykovym terminalem Touch Call, v némz je mj. soustifedén telefon GSM-R, a volani
se uskutecnuje ru¢nim zadanim Cisla vlaku na displeji dotykového terminalu;

2) prostfednictvim pocitaové aplikace GTN, jez je pfipojena k zabezpeCovacimu
zafizeni a k intranetu provozovatele drahy SZ, a volani se pfes GSM-R uskuteériuje
otevienim nabidkového menu konkrétniho viaku a aktivaci zalozky ,Volat viak®.

Od doby zapoceti ukonl provedenych usekovym dispecerem 1G CDP pro navazani spojeni
se strojvedoucim do doby, kdy se v hlasitém odposlechu rozeznél klasicky vyzvanéci ton,
byl méfenim zjistén ¢as 6 az 11 s.

K zjisténému cCasu je dale potfebné pfiCist Cas pro zjiSténi poruchového stavu a pro
potvrzeni tohoto poruchového hlaseni obsluhujicim zaméstnancem a také reakéni dobu
zaméstnance na tyto podnéty, v€. zhodnoceni konkrétni situace, zda se napf. jedna
o poruchu zabezpeclovaciho zafizeni anebo napf. o bezprostfedni ohrozeni Zelezni¢niho
provozu. Prestoze jsou osoby Fidici drazni dopravu na dané situace systémoveé
pfipravovany, mlze se délka doby jejich reakce vzhledem k jejich jedine€nosti (individualité)
Ze vykon prace tratového dispeCera neni zaloZzen na vyhradnim a nepfetrZitém sledovani
indikaci zobrazovanych monitory JOP, ale také na podpurnych ¢innostech souvisejicich
s fizenim a organizovanim drazni dopravy, jakymi jsou napf. sledovani a analyza dat
z riznych provoznich aplikaci (GTN, ISOR apod.). Pfi ové&fovacim pokusu byly vyse
uvedené Casy potiebné pro reakci eliminovany, nebot osoba provadéjici pozadované ukony
byla pfedem seznamena s predmétem ovérovaciho pokusu, a byla tak na situaci
pfipravena, a tudiz jednala zcela ucelové a bez jakéhokoliv Easového prodleni.

3.1.9 Jakékoli dalsi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zu€astnénych zaméstnancl provozovatele drahy a dopravce
v€etné osob ve smluvnim vztahu:
» usekovy dispecer 1G CDP Prerov — Zapis se zaméstnancem:
o dne 23. 1. 2024 v 17:29 h nastoupil na noni sménu na CDP Preroy,
o nasledujici den, tj. 24. 1. 2024, jel v 5:32 h ze zst. Bohumin po TK €. 1 Bohumin

— Détmarovice do Zst. Détmarovice vlak Pn 49763, ktery mél dale pokraCovat
pres odb. Koukolna do zst. Karvina hl. n.,
o téhoz dne jel v 5:38 h v opacném smeéru, tzn. ze Zst. Karvind hl. n. pfes

odb. Koukolna po TK ¢&. 2 do Zst. Détmarovice a dale do zst. Bohumin viak
Ex 546,

48



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

v zst. Détmarovice mél postavenou viakovou cestu pro prujezd vlaku:

= Pn 49763 z TK ¢. 1 Bohumin — Détmarovice, po SK €. 1 zst. Détmarovice, na
TK €. 1 Détmarovice — Karvina hl. n., resp. Détmarovice — odb. Koukolna,

= Ex 546 z TK &. 2 Karvina hl. n. — Détmarovice, resp. odb. Koukolna —
Détmarovice, po SK €. 2 zst. Détmarovice, na TK &. 2 Détmarovice —
Bohumin,

na monitorech JOP pfed jizdou uvedenych vlakd pohledem kontroloval mj. stavy
PZZ ZP P6513 v Zst. Détmarovice, ZP P6512 a ZP P6511 v mezistani¢nim
useku Détmarovice — Bohumin, pfiemz vSechny vykazovaly (indikovaly)
bezporuchovy stav.

Pozn. DI: ZP P6513 a P6511 se nachazely v kilometrické poloze 285,034, resp.
280,264,

v 5:38 h projel po SK €. 1 zst. Détmarovice vlak Pn 49763 a pokracoval dale
v jizdé smér odb. Koukolna. Po prujezdu vlaku opétovné pohledem na monitory
zkontroloval stavy PZZ ZP P6513, P6512 a P6511 — v$echny vykazovaly
(indikovaly) bezporuchovy stav a byly oteviené,

v 5:41 h, kdy projel po SK €. 2 Zst. Détmarovice vlak Ex 546, na TK ¢. 2
Détmarovice — Bohumin, stidle PZZ ZP P6512 vykazovalo (indikovalo)
bezporuchovy stav a posléze zacala byt PZZ davana vystraha,

poté vénoval pozornost provoznim aplikacim, z nichz pro dalSi fizeni drazni
dopravy zjistoval aktualni provozni situaci,

zp&tnym pohledem na monitory JOP zjistil poruchovy stav na ZP P6512, na coz
ihned reagoval pokusem o navazani spojeni se strojvedoucim prostfednictvim
zakladniho radiového spojeni GSM-R a pouzil funkci ,GSM-R NOUZE STOF*,
po zaznéni pokynu ,Pozor, pozor, vSechny vlaky na pfijmu, stop, stop®, se
opakované pokusil navazat se strojvedoucim vlaku Ex 546 pfes sit GSM-R
spojeni, ten v8ak nijak nereagoval,

dale se pokusil strojvedouciho kontaktovat prostfednictvim mobilniho telefonu,
avSak ani tento pokus o navazani spojeni nebyl uspésny;

nasledné telefonicky kontaktoval linku tisnového volani 112, nacez od operatora
obdrzel informaci, Ze na ZP P6512 maji ohlaseno stfetnuti viaku s kamionem,

nasledné vznik MU ohlasil dle OhlaSovaciho rozvrhu CDP Prerov.

Souhrn podanych vysvétleni dalSich zu€astnénych osob:
+ fidi¢ NA — informace postoupené PCR:

@)

drzitelem FidiCského opravnéni skupiny B byl od svych 18 let, fidiCského
opravnéni skupiny C pak od 19 let véku,

za celou svou profesni kariéru fidi€e NA byl zaméstnan u celkem 3 spolecCnosti,
s minulymi zaméstnavateli se rozeSel v dobrém,

dne 24. 1. 2024 nastoupil sménu jako Fidi€ jizdni soupravy, pfiCemz obdobna
vozidla Fidi jiz od roku 2017. Konkrétni tahac byl sice zanovni, ale velmi dobfe
ho ovladal, nebot s nim jiz absolvoval stovky kilometr(, celkové mél
s obdobnymi jizdnimi soupravami najeto cca 500 000 km,

o pracovnim ukolu, v ramci néhoz méla byt dne 24. 1. 2024 realizovana z Ostravy do
Dolni Lutyné preprava vrtné soupravy, se dozvédél telefonicky od dispecera

49



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

spolecnosti Spro pravdépodobné dne 19. 1. 2024, pficemz bylo zcela bézné, Ze
pracovni ukoly dostaval i nékolik dni dopfedu. Pozdéji vSak uvedl, Ze pokyn
k provedeni pfepravy dostal od dispecCera spoleCnosti Spro pres elektronickou
aplikaci Google kalenda¥, v niz mu tento dispecCer planoval jeho pracovni €innost,

v dany den prevazel do Dolni Lutyné pro spole€nost GEMO stavebni stroj, a to
na Farmu Bezdinek. Pfevazeny stavebni stroj nebyl dle jeho minéni nikterak
veliky, v minulosti jiz pfevazel vétSi a t€zsi naklad. Takovy naklad, jako prevazel
dne 24. 1. 2024 a jehoz hmotnost odhadoval mezi 30 t a 50 t, jiZ v minulosti
s obdobnou jizdni soupravou prepravoval v desitkach pfipadd,

pozdéji uved|, Ze hmotnost nakladu dle svych zkuSenosti odhadl na 50 t, Zzadny
vazni listek nemél k dispozici, podobné jako nikdy v minulosti. Protoze znal
pribliznou hmotnost jizdni soupravy, ktera Cinila 35 az 40 t, mohla celkova
hmotnost jizdni soupravy s nakladem byt okolo 85 t.

Pozn. DI: jizdni souprava méla ve skute¢nosti hmotnost 100,307 t,

vzhledem k celkové hmotnosti a rozmérum jizdni soupravy mél povédomost
o tom, ze se jednalo o nadrozmérny naklad, coZ potvrzovala také jizda
doprovodného vozidla,

v kabiné tahaCe mél dne 24. 1. 2024 k dispozici tzv. povoleni spole¢nosti Spro
pro pfepravu nadrozmérnych nakladd do celkové hmotnosti jizdni soupravy 60 t
na dalnicich a PK |. tfidy a do celkové hmotnosti 48 t na PK Il. a lll. tfidy vydané
MD CR. Jizdu s jizdni soupravou presahujici oba povolené parametry
realizoval, protoze k jizdé dostal pracovni prikaz od svého nadrizeného,
a to od dispecera spoleCnosti Spro (viz vysSe). Netusil, zda dispeCer spoleCnosti
Spro disponoval informaci o hmotnosti pfevazeného nakladu, resp. celkové
hmotnosti jizdni soupravy loZzené vrtnou soupravou.

Pozn. DI: tzv. povolenim je mySleno Rozhodnuti o povoleni zvlastniho uzivani
pozemnich komunikaci pro pfepravu zvlast tézkych nebo rozmérnych predmétu
a uzivani vozidel, jejichZz rozméry nebo hmotnost pfesahuji miru stanovenou
vyhlaskou €. 209/2018 Sb. (dale jen Povoleni k pfepravé nadrozmérného
nakladu).

na skutecnost, Ze pro jizdu s jizdni soupravou o celkové hmotnosti nad 60 t
nema fadné Povoleni k pfepravé nadrozmérného nakladu, ho nikdo neupozornil,

pro fizeni NA pfi takovych pfepravach byl v minulosti proSkolen a absolvoval
periodicka Skoleni fidi€l, posledni dne 2. 1. 2024. S navodem a obsluhou jizdni
soupravy byl seznamen. Nevzpomnél si, zda byl nékdy v minulosti proskolen
o povinnostech fidiCe, které nastavaji pfi jizdé jizdni soupravy s celkovou
hmotnosti prevysujici 90 t,

dne 24. 1. 2024 nastoupil do zaméstnani ve 4:00 h v aredlu spole¢nosti Spro
v Hnévoting, byl odpocaty, v noci dobfe spal. Tam se setkal s fidicem doprovodného
vozidla spolecnosti Spro. Spole¢né s nimi cestovala v doprovodném vozidle také
dal8i osoba, kterou blize neznal,

v minulosti jiz s fidicem doprovodného vozidla v nékolika pfipadech spolupracoval
a vzdy plnili spole¢né ukoly bez jakychkoliv problému,

jizdni soupravu fidil dne 24. 1. 2024 az z Ostravy, z arealu, ktery nedovedl blize urcit.

Vtomto aredlu pfevzal NA s jiz naloZzenou vrtnou soupravou. Uvedenému
pfedchazelo dne 23. 1. 2024 nalozeni vriné soupravy na podvalnik strojnikem
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spole¢nosti GEMO v arealu stavby v Ostravé-Vitkovicich. Nasledné naklad upevnil
a pfipravil jizdni soupravu k pfepravé na pfevoz bfemene o hmotnosti do 60 t a jesté
v tento den realizoval jizdu z mista nalozeni v Ostravé-Vitkovicich do mista
odstaveni v arealu, ktery nedovedl blize urcit. Také pro tuto kratkou jizdu po Ostravé
mél k dispozici doprovodné vozidlo a jizdu proved| na zakladé pracovniho pfikazu
dispecera spoleCnosti Spro. O skuteCné hmotnosti prfepravované vrtné soupravy
nebyl nikym informovan, neobdrzel Zadné pisemné pokyny ani Zadnou dokumentaci.
Pfipravu jizdni soupravy na prevoz provadél na zakladé svych predchozich
zkuSenosti. Po naloZeni vrtné soupravy na podvalnik provedl dne 23. 1. 2024 jeji
upevnéni pomoci Ctyi Fetézll. K pfipravé — nastavovani vozidla pfed jizdou dale
uvedl: ,fofo se provadi sloZzenim adekvatnich soucasti tohoto podvalniku. Ja jsem
zapojil nékolik soucasti, ty byly urCeny k pfevozu 60-ti tun nakladu. Nastavil jsem
i vySku podvozku, to se déla na Casti navesu v predni ¢asti, a to po jeho leveé strané
po sméru jizdy dopfedu. Nastavuje se to takovymi packami. Nastavil jsem to na cca
400 — 500 mm od zemé. Bézné se u toho nakladu o této vaze nastavuje 250 — 300
mm, ale ja jsem nastavil vice, at’ neni problém.“. Po provedeni popsanych ukon(
odjel dne 24. 1. 2024 z ostravského arealu, doprovodné vozidlo jelo pred jizdni
soupravou.

Pozn. DI: fidi€em NA uvedeny parametr nastaveni svétlé vysky podvalniku Goldhofer
nekoresponduje se skute¢nosti, protoZze dle Technické zpravy — Analyzy vlivu tvaru
vozovky byla v dob& uvaznuti jizdni soupravy na SV PK za ZP P6512 nastavena
svétla vySka navésu na hodnotu 388 mm [dle provedeného vypoctu by jizdni
souprava bez uvaznuti projela v pfipadé, kdyby svétla vySka navésu byla nastavena
minimalné na hodnotu 515 mm (viz bod 4.2.2 této ZZ)],

pozdéji vSak uvedl, Ze si pfesné nevzpomina, na jakou hodnotu nastavil svétiou
vySku podvalniku. Pfi nastaveni urCité zohlednil vysku pfevazené vrtné soupravy tak,
aby nepfesahla hodnotu 4,5 m, protoZze védél, Ze bude projizdét pod mosty a také
pod troleji. Vlastni hmotnost nakladu neméla na nastavenou svétlou vySku
podvalniku zadny vliv.

Pozn. DI: jednalo se o troleje TV trolejpbusové drahy ve mésté Ostrava, které se
nachazely ve standardni (zakladni) vySce 5,2 m nad vozovkou ul. Bohuminska
P6512 se nachazely ve standardni (zakladni) vySce 55 m nad prejezdovou
vozovkou;

trasu k Farmé Bezdinek jel dne 24. 1. 2024 podruhé ve své pracovni kariéfe. Pred
nékolika lety tudy jiz projizdél, ale jako fidi€¢ osobniho automobilu. Pozdé&ji vSak uvedl,
Ze pres ZP P6512 jiz nékdy v roce 2020 nebo 2021 prejizdél s jizdni soupravou,
sestavajici ze Ctyfnapravového tahace a Sestinapravového podvalniku, ktery vSak byl
0 2 m kratSi nez podvalnik, jenz tahl dne 24. 1. 2024, a také mél menSi rozvor.
Rovnéz tehdy byla na podvalniku nalozena vrtna souprava, avSak mensich rozméru.
P¥i této prepravé piejel s jizdni soupravou pres ZP P6512 zcela bez probléma,

s trasovanim jizdy pro pfepravu planovanou na 24. 1. 2024 se seznamil v ramci
domaci pripravy v elektronické mapové aplikaci Google Maps vefejné pfistupné na
internetu. PFi studiu trasy nezjistil Zadny kolizni bod a to ani nebezpedi vyplyvajici ze
stavebniho usporadani ZP P6512 a k nému pfilehlych PK,
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od dispecera spolecnosti Spro obdrzel informaci, ze mél na Farmu Bezdinek projet
arealem statku v Dolni Lutyni a pfes ZP P6512, pficemz jind cesta na Farmu
Bezdinek, kdyz se ma jet pres areal statku, neexistovala,

0 nebezpedi kolize na ZP P6512 rovnéz nedostal Zadnou informaci od svych koleg,
ktefi uskuteCnili s jinymi jizdnimi soupravami spolecnosti Spro predchoziho dne
(pozn. DI: tzn. 23. 1. 2024) jizdy pres ZP P6512, kdy k Farmé Bezdinek pfivazeli
prisludenstvi k vrtné soupravé. S kolegy, ktefi dne 23. 1. 2024 jeli pfes ZP P6512,
o téchto jizdach nekomunikoval,

vzhledem k noCni dobé, zhorSenym povétrnostnim podminkam a z obavy, aby NA
nezapadlo nebo nesjelo do pfikopu, dohodl se s fidiCem doprovodného vozidla, ze
jizdni souprava pojede po prujezdu statkem v Dolni Lutyni jako prvni v pofadi a za ni
pojede doprovodné vozidlo, jehoz fidi€ mél hlidat prdjezdnost zadni ¢asti podvalniku.
P¥i prujezdu posledni pravotoc€ivou zatackou musel zasahnout do Fizeni podvalniku,
aby bezpecné projel zejména kolem betonového sloupu, ktery se vedle PK nachazel,

plné se vénoval fizeni jizdni soupravy, nebyl ni¢im rozptylen, po celou dobu jizdy se
nevyskytly zadné komplikace, jizdni souprava nevykazovala zadné technické
zavady, naklad byl fadné upevnén,

po celou dobu jizdy byl s fidi€em doprovodného vozidla ve spojeni prostfednictvim
RDST,

k ZP P6512 pfijizdél velmi pomalu a opatrné&, zcela si byl jisty tim, Ze na vystraznicich
PZZ nebyla davana vystraha dvéma cervenymi stfidavé preruSovanymi svétly,
av8ak nebyl si jisty, zda v dobé&, kdy vjizd&l na ZP svitilo na vystrazniku PZZ
pferusované bilé svétlo,

protoZze nevidél zadny vlak a ani nebyl PZZ varovan, ze by se k ZP blizil vlak,
rozhodl se ZP P6512 prejet. PFi piejizdéni ZP nizkou rychlosti do$lo ke kolizi
spodni €asti podvalniku s vozovkou SV PK a jizdni souprava se zastavila (motor
tahace vSak zlstal bézet). Okamzité ho napadlo, Zze o vozovku zavadil spodkem
jizdni soupravy. K tomu uvedl: ,To se mi nikdy na Zelezni¢nim prejezdu
v minulosti nestalo. Vim, Zze se to muze stat mimo komunikaci a silnice, a to
kdyz se jede tfeba do kamenolomu nebo na néjakou stavbu, kde neni
pfijezdova cesta a jsou tam pfirodni prekazky. Na prejezdu jsem to necekal.”,

po uvaznuti NA vystoupil z tahaCe a odebral se zjistit, zda byla jeho uvaha
spravna. Nasledné zjistil ,Ze prfejezd je ve tvaru obraceného pismene U
a spodek toho hlubinového navésu (tak se mu spravné fika) uviznul na jeho
vrcholku hned za kolejemi. V mapach jsem nic takového predtim nevidel, zadné
upozornéni ani znadka a dopravni znadeni tam neni.“. Zadné trvalé ani
pfenosné dopravni znaceni, které by jizdu jizdni soupravy po jim pojizdéné
trase zakazovalo Ci jinak omezovalo, nebylo nikde umisténo. Protoze se dle
elektronické mapové aplikace Google Maps jednalo o stavbu velkého rozsahu,
predpokladal, ze na stavbé musela byt vyuzivana tézka technika a jiné velké
stavebni stroje, jez dle jeho usudku musely byt na misto stavby dopraveny
stejnou trasou, jakou zvolil pro pfepravu dne 24. 1. 2024, tzn. mj. také pies ZP
P6512,

po zjisténi, Ze se mu nepodafilo s NA bezpeéné prejet ZP P6512, kdy predni
snizena Cast podvalniku Goldhofer uvazla na SV PK a jizdni souprava tak
zUstala Castecné stat na ZP P6512, ihned na vzniklou situaci reagoval obsluhou
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zarizeni pro zvednuti podvalniku, jez se nachazelo v Celni ¢asti navésu na levé
strané a které mél de facto ,po ruce®. Zvednutim podvalniku by se zménila jeho
svétla vyska, coz bylo nejrychlej§im feSenim vzniklého problému. Systém na
obsluhu zareagoval, nacez se pfedni i zadni ¢ast zaCaly pomalu zvedat. Dale
uvedl: ,Chce to ale svuj ¢as, neni to vtefinova zalezZitost* Podvozek Slo jesté
zvednout vySe, odhaduji o nékolik centimetri, mozna i vic.“,

v dobé obsluhy zdvihaciho zafizeni podvalniku zaCala na vystrazniku PZZ
preruSsované svitit dvé Cervena svétla, rozeznéla se zvukova vystraha
a nasledné se zacCala sklapét zavorova brfevna. Nadale pokraCoval ve zdvihani
podvalniku, aby z ZP mohl odjet, a to i za cenu poskozeni zavorovych bieven,

nasledné zaregistroval, Ze se k ZP P6512 blizil vlak. V této dobé stale stal
u pfedni €asti podvalniku a obsluhoval zafizeni umoznujici zménu jeho svétlé
vysSky. UskoCil smérem ke kabiné tahaCe a bezprostfedné poté doslo k narazu
vlaku do uvizlého podvalniku,

nevybavuje si, zda vlak brzdil,

narazem byl podvalnik rozdélen na nékolik ¢asti, vrtha souprava spadla do
pfikopu vpravo vedle Zelezni¢ni trati. Vzhledem k momentalnim svételnym
podminkdm detaily nehodového déje nevidél, zaznamenal vSak jiskfeni
poskozeného TV,

ihned po stfetnuti se odebral do kabiny tahace a v 5:43 h telefonicky oznamil
vznik udalosti na linku tisfiového volani 112,

po ukonéeni telefonického hovoru chtél jit k viaku, ale zjistil, Ze ptes ZP bylo
spadlé TV, vlak byl naklonény, a také zahléd|, ze z vlaku vystupuji néjaké osoby.
Po téchto svych zjisténich a rovnéz proto, Ze byl v Soku, setrval u kabiny tahace
a vyCkal na pomoc,

o vzniku udalosti dale informoval strojnika, ktery dne 23. 1. 2024 vrtnou
soupravu na podvalnik nakladal, dispeCera spoleCnosti Spro a vedouciho
stfediska specialni dopravy spolecnosti Spro,

tahaC jizdni soupravy ani doprovodné vozidlo nebyly dne 24. 1. 2024 vybaveny
palubni kamerou se zaznamem,

po celou dobu, kdy obsluhoval zafizeni umoziujici zménu svétlé vysSky
podvalniku, nemél u sebe mobilni telefon ani RDST,

nedokaze definovat Casy uvaznuti jizdni soupravy, vystoupeni z kabiny tahace,
zjisteni priciny uvaznuti a kdy zacali byt uzivatelé PK svételnou a zvukovou
vystrahou varovani, ze se k ZP P6512 blizi viak.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:
+ vlakvedouci vlaku Ex 546 — Zapis se zamé&stnancem a informace postoupené PCR:

o

dne 24. 1. 2024 v ramci vykonu prace (smény) doprovazel vliak Ex 546 z Navsi
do Bohumina,

strojvedouciho vlaku Ex 546 osobné neznal, na této sméné ho vidél poprve,

z vychozi stanice vlak vyjel v€as, cesta az do mista MU probihala standardnim
zpusobem. Dle jeho odhadu vlakem cestovalo v pruméru okolo 60 osob,
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O

v useku Navsi — Karvina hl. n. provadél kontrolu jizdnich dokladu cestujicich,
a to ve sméru od posledniho vozu soupravy viaku Ex 546, pficemz do 1. TDV
fazeného za HDV vstoupil pfed pfijezdem do zst. Karvina hl. n_;

poté, co ho strojvedouci vlaku pfi pobytu v Zst. Karvina hl. n. vyzval k provedeni
ukonl pfed odjezdem vlaku, dal strojvedoucimu pfislusnou naveésti informaci
o pfipravenosti vlaku k odjezdu.

Pozn. DI: vlakvedouci dal strojvedoucimu informaci o pfipravenosti viaku
k odjezdu navésti ,Souhlas k odjezdu®,

po uvedeni vlaku v zst. Karvina hl. n. do pohybu vycCkal do doby minuti
nastupisté na predstavku 1. TDV a poté preSel do 2. TDV, kde provadél kontrolu
jizdnich dokladu cestujicich, ktefi v této stanici do vlaku pfistoupili,

po ukoncéeni kontroly jizdnich dokladu ve 2. TDV pfechazel timto vozem zpét
smérem k zaCatku vlaku a ve chvili, kdy se nachazel u oddilu ur¢eného pro
prepravu imobilnich cestujicich na voziku, zaznamenal naraz, jehoz nasledkem
upadl na podlahu, pfitom zpozoroval kolem vlaku létajici jiskry, nateZ vlak po
nékolika sekundach zastauvil,

prestoze ve 2. TDV zhaslo vnitfni osvétleni vozu a venku byla také tma, snazil
se v nastalé situaci zorientovat a zjistit ,co se viastné stalo,

pokousSel se prejit do 1. TDV, v némz bylo rovnéz zhaslé vnitini osvétleni, ale
mezivozove prechodové dverfe 2. TDV, stejné jako nastupni dvefe tohoto TDV
se mu nepodarily otevfit, proto pfesel z 2. TDV do zadni ¢asti vlaku, ktera byla
pruchozi a osvétlena.

Pozn. DI: zadni ¢asti vlaku jsou mySlena 3. a 4. TDV za HDV,

v pribéhu pohybu po soupravé vlaku zjisStoval, v jakém stavu se nachazeji
jednotlivi cestujici,

poté, co doSel na konec vlaku, vratil se do 3. TDV, odkud nastupnimi dvermi
vystoupil vlevo ve sméru jizdy vlaku do kolejisté, aby zjistil, co bylo pfi¢inou
narazu a zastaveni vlaku,

po rozsviceni pfiruéni svitilny pfi chizi podél soupravy zjistil, ze 1. TDV je
naklonéno, a poté, co dosel k HDV, zjistil jeho celkovou destrukci,

volanim a svicenim pfiru€ni svitilny do prostoru zni¢ené kabiny strojvedouciho
na strané prfedniho Cela se pokouSel najit strojvedouciho, coZz se mu vSak
nepodafilo (az do rozednéni nic o stavu strojvedouciho vlaku Ex 546 nevédél),

posléze pokraCoval v chlzi kolem vlakové soupravy, tentokrat vSak po pravé
strané ve sméru jizdy vlaku, kdy zjistil, Ze nékterému z cestujicich se podafilo
otevfit v 1. TDV nastupni dvefe zadniho pfedstavku. Posléze zjistil, ze v 1. TDV
se v dobé vzniku MU nachazelo asi 15 cestujicich,

skute¢nost, Zze doSlo ke stfetnuti na ZP, zjistil pfi chiizi v kolejisti, kdy u ZP
zaregistroval stojici tahaC NA, avSak navés ani prepravovany naklad nejprve
nevidél. AZ nasledné spatfil navés NA a pfepravovanou vrtnou soupravu, ktera
se nachazela mimo kolejisté,

v 5:49 h telefonicky kontaktoval sitového dispedera CD a poté zavolal na linku
tisnového volani 112, naCez obdrzel informaci, ze zachranné slozky jiz byly na
misto MU vyslany,
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nasledné nastoupil do 1. TDV, a to pfestoze byl nastup velmi obtizny, nebot’ viz
byl nasledkem vykolejeni naklonén cca o 30°, prochazel postranni chodbickou
a zjistoval stav jednotlivych cestujicich,

prochazenim 1. TDV dale zjistil, Ze posuvné dvefe prvniho oddilu ve sméru jizdy
vlaku byly zaklinéné, ostatni byly volné ovladatelné, pfiCemz prvni oddil pfed
jeho pfichodem zpfistupnili sami cestujici vytrzenim pevné &asti zaklinénych
dvefi,

protoZe zadny z cestujicich v 1. TDV nevykazoval znamky vazného zranéni,
pomohl cestujicim s asistenci dalSich dvou cestujicich (pozn. DI: jednalo se
o zaméstnance dopravce CD — strojmistra a strojvedouciho, ktefi vlakem
cestovali z mista bydlisté do mista vykonu prace) z vozu postupné vystoupit
a chazi kolejistém se presunuli k 3. TDV, do néhoz pfednimi nastupnimi dvefmi
opét z jeho pomoci a opét s asistenci dalSich dvou cestujicich vSichni nastoupili,

pfi pobytu ve 3. a 4. TDV opétovné dotazem zjiStoval rozsah zranéni
jednotlivych cestujicich a ve vozech jim uréoval mista, kde maji v klidu vyckat na
prijezd slozek IZS,

poté se vratil zpét do 2. TDV, kde se stale nachazeli cestujici. Protoze viz mél
zhasnuté vnitfni osvétleni, vydal cestujicim pokyn k pfesunu do poslednich dvou
TDV vlaku, tzn. do 3. a 4. TDV,

v této dobé jiz na misto MU pfijizdéla prvni vozidla I1ZS, jejichz posadky se ujaly
zranénych cestuijicich,

pokouSel se o vzniklé situaci telefonicky vyrozumét svého bezprostfedné
nadfizeného, tzn. zaméstnance komanda vlakovych ¢et Bohumin, ale spojeni se
mu nepodafilo navazat,

ve vlaku se také nachazela zaméstnankyné dopravce CD (pozn. DI: jednalo se
o pfednostku osobni stanice Bohumin, ktera viakem cestovala z mista bydlisté
do mista vykonu prace), jez o nastalé situaci pribézné informovala
zaméstnance komanda vlakovych cCet Bohumin a také vedeni Regionalniho
pracovisté Zakaznicky personal Ostrava;

prubézné prochazel poslednimi dvéma TDV, v nichz byli shromazdéni vSichni
cestujici, nabizel jim balenou vodu a i nadale se doptaval na jejich zdravotni
stav, aby bylo pfipadné mozné urcit osoby pro prioritni oSetfeni,

sam na sobé v té dobé nepocitoval zadné zranéni, vzhledem k psychickému
vypéti a pracovnimu nasazeni nemél ani €as si toto uvédomit,

poté, co se po pfijezdu slozek 1ZS situace zprehlednila a zranéni cestujici
postupné podstupovali |ékaiské oSetfeni, zaCal si uvédomovat silnou bolest
v pravém lytku, nasledkem Cehoz zacal kulhat, a zjistil také drobné poranéni na
rukou,

az po rozednéni spatfil na poli lezici télo strojvedouciho viaku Ex 546,

po zdravotnickém oSetfeni, provedeném v sanitnim automobilu, se na pokyn
zachranaft odebral do evakuaéniho autobusu, v némz spole¢né se
shromazdénymi cestujicimi vy€kal na odjezd z Dolni Lutyné,

evakuacnim autobusem byli jednotlivi cestujici rozvezeni do Zst. Bohumin,
Ostrava hl. n. a Ostrava-Svinov;
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cestujici vlaku Ex 546 [jedna se o osoby, které do TDV vlaku nastoupily

v zst. Navsi, Tfinec centrum (Trzyniec centrum), Tfinec (Trzyniec),véesky Tésin
(Czeski Cieszyn) a Karvina hl. n.] — souhrn informaci postoupenych PCR:

o

jizda vlaku probihala v no€ni dobé (za tmy), za nepfiznivého (sychravého)
pocasi, avSak az do vzniku MU standardnim zpUlsobem,

vSichni cestujici vyuZili mista k sezeni, tzn. v 1., 2. a 4. TDV v jednotlivych
oddilech (tzv. kupé) a ve 3. TDV ve velkoprostorovém oddilu,

cca 15 s po prljezdu Zst. D&tmarovice doslo v mirném levém oblouku na ZP
u Farmy Bezdinek k narazu vlaku Ex 546 do zprvu nezjisténého objektu
(pfedmétu) a k naslednému prudkému zpomaleni viaku az do jeho uplného
zastaveni,

pfed narazem jel vlak rychlosti pfes 100 km-h'. Pfed vznikem MU
nezaznamenali brzdéni vlaku Ex 546, nevyluCuji vSak, Zze pokud vlak pfFed
narazem brzdil, tak pouze velmi kratce (na kratké draze),

cestujici, ktefi sedéli na sedadlech ve sméru jizdy vlaku, se nasledkem narazu
nekontrolované pohybovali ve sméru jizdy, pficemz svymi tély narazeli do
interiérovych soucasti TDV nebo také do cestujicich sedicich naproti nim,

cestujici pfepravovani v 1. TDV:

= rovnéz zaznamenali prudky naraz, navic také nasledné vychyleni TDV mimo
svou osu (vozova skfifi byla naklonéna vlevo), ¢aste€nou deformaci oddilu
(kupé) €. 10, poSkozeni sklenénych vyplni boCnich oken na strané postranni
chodby a také nékterych oddilovych dvefi, stfepy skla na podlaze postranni
chodby a po zastaveni ¢astecné zhasnuti osvétleni interiéru, kdy zlstalo
svitit pouze nouzové osvétleni,

= bezprostfedné po zastaveni vlaku nastala mezi cestujicimi panika, ozyval se
kfik, volani o pomoc a pla¢, pficemz vzajemné si pomahali s opusténim
jednotlivych oddill a zjistovali, zda néktery ze spolucestujicich nepotfebuje
nezbytnou pomoc,

= po zastaveni vlaku opustili 1. TDV vystoupenim, resp. vyskoCenim, do
prostoru kolejisté mezi TK €. 1 a €. 2, aby na pokyn udéleny vlakvedoucim
vlaku Ex 546 nasledné nastoupili zpét do vlaku, a to do 3. a 4. TDV, kde
vyckali pfijezdu slozek IZS,

bezprostfedné po vzniku MU nikdo z cestujicich netusil, co se udalo. Po
zastaveni vlaku néktefi z cestujicich pfepravovanych ve 4. TDV po vyhlédnuti
pres prava bocni okna spatfili trosky naveésu, vrtné soupravy a také nehybné télo
strojvedouciho,

vlakvedouci vlaku Ex 546 opakované prochazel TDV, komunikoval s cestujicimi,
zjiStoval pfipadna zranéni a v pfipadé potfeby podaval balenou vodu,

za kratkou chvili dorazily na misto slozky IZS, a to v€etné vrtulniku LZS ZZS
MSK,

cestujici, ktefi na misté MU utrpéli ujmu na zdravi, se na misté podrobili
lékafskému oSetfeni, pfiCemz oSetfujici 1ékafi na zakladé zavaznosti zranéni
individualné rozhodli o jejich pfevozu do Iékafského zafizeni, popf. doporucili
dalsi postup IéCby,
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v ramci zachrannych a odklizovacich praci byli z TDV za asistence hasicu
evakuovani do sanitek nebo do pfistaveného autobusu HZS CR,

jeden z cestujicich komunikoval po vzniku MU s fidiCcem NA, ktery mu mj. sdélil,
ze ... vjel s kamionem s navésem na zel. prejezd, ktery byl volny pro prujezd,
a Ze uvizl na zel. pfejezdu, proto vylezl z kabiny a Sel se podivat, co se stalo.
Najednou se pry rozsvitila cervena svetla na zel. prejezdu, kdy spadly zavory
a pak uz doslo ke stretu viaku s jeho navésem, na kterém mél naklad. Rikal, Ze
to bylo béhem péti sekund, Ze neslo nic udélat. Rikal mi, Ze se mu podafilo pfed
vlakem uskocit, v podstaté ten taha¢ byl uz za zel. pfejezdem k Bezdinku. Na
Zel. trati zustal viset pouze ten jeho navés. ...",

cestujici, ktefi na mist¢ MU nepocitovali zadnou ujmu na zdravi a pfesto
nasledkem MU utrpéli zranéni, jez se vSak projevilo az s odstupem casu,
nasledné vyhledali |ékafskeé oSetfeni,

celkem 29 cestujicich utrpélo Ujmu na zdravi, u nékolika osob se projevila
psychicka ujma, spocivajici napf. z obavy cestovat vlakem nebo ve Spatné
kvalité spanku,

jedna z cestujicich utrpéla zranéni dolnich koncetin poté, co se nasledkem
narazu vlaku do NA a naslednych podélnych razd v soupravé vliaku v jednom
Z oddild 4. TDV zménila poloha sedadel jejich vysunutim z polohy pro sezeni do
polohy pro lezeni, tzn. Ze se sedaky protilehlych sedadel nachazely svymi Cely
témér u sebe (viz bod 3.1.4 této ZZ),

misto MU opustili bud evakuaénim autobusem pfistavenym HZS CR, nebo
individualné;

fidi¢ doprovodného vozidla — informace postoupené PCR:

o

u spole¢nosti Spro pracuje od bfezna 2023 jako Fidi¢ traktoru a osobnich automobil(,
pficemz obvykle provadi udrzbu vozidel na dilné anebo jezdi jako doprovod
nadmérného nakladu, coz obnasi Ffizeni doprovodného vozidla. Tuto d&innost
v minulosti vykonal asi ve 20 pfipadech s riznymi zaméstnanci spole¢nosti Spro,
fidiCe NA zna ze zaméstnani a jen podle kiestniho jména. Ma povédomost, Ze fidi¢
NA pracuje u spoleCnosti Spro nékolik let, kdy obvykle fidi tahaC s podvalnikem,
tzv. hlubinou. Doprovod fidi€i NA (této konkrétni osobé zuCastnéné na predmétné
MU) v minulosti vykonal pouze jednou a jiz si pfesné nevybavuje mista, odkud a kam
nadméry naklad doprovazel. Jednalo se o obdobnou jizdni soupravu a rovnéz
v tomto pfipadé byla na podvalniku pfepravovana vrtna souprava,

dne 23. 1. 2024 ve 12:52 h byl telefonicky kontaktovan dispeCerem podvalnikové
dopravy spole¢nosti Spro, ktery jej informoval o tom, Ze dne 24. 1. 2024 bude od
4:00 h z arealu spole¢nosti Spro, tzn. z Hnévotina, fidit doprovodné vozidlo, kterym
bude doprovazet fidiCe NA, jenz nasledné poveze z Ostravy nadmérny naklad na
podvalniku, pfi€emz cilem cesty méla byt Dolni Lutyné, nékde ,u néjakych sklenikd*.
Pfesnou adresu cile cesty neznal, nikdy tam nebyl. Po vyloZeni nakladu u sklenikd
mél fidi€ NA odjet s prazdnym podvainikem do Lanskrouna, kde mél byt nalozen
dalSi naklad,

s fidiCem NA se dne 23. 1. 2024 domluvili, Ze se nasledujici den ve 4:00 h setkaji
v aredlu spolecnosti Spro a spole¢né pojedou z Hnévotina do Ostravy doprovodnym
vozidlem,
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dne 24. 1. 2024 se ve 4:00 h setkal v aredlu spole¢nosti Spro s fidi€em NA. Na tuto
cestu vzal s sebou také svou pritelkyni, aby spole¢né stravili vice ¢asu. VSichni tfi
odjeli v doprovodném vozidle z Hnévotina kratce po 4. h a na misto ur€eni v Ostravé
dorazili v cca 5:00 h,

po pfijezdu na misto ur€eni v Ostravé [pozn. DI: mistem urCeni byla spole¢nost
KUHN — BOHEMIA, a. s. (areal Technoprojektu), Pobocka Severni Morava —
Ostrava, v Ostravé-KuncCicich (dale jen areal Technoprojektu)] FidiC NA
z doprovodného vozidla vystoupil a odeSel k jizdni soupravé, na jehoz podvalniku
byla nalozena vrtna souprava. O tom, kdo vrtnou soupravu na podvalnik nakladal,
nemél Zadnou povédomost. Na misté se zdrzeli 5 az 10 min, Cinnost fidiCe NA
nesledoval,

poté, co fidi€ NA usedl do kabiny tahate a mél NA nastartovan, zkontroloval
v soucinnosti s fidicem NA funk&nost radiového spojeni,

po provedené zkousSce radiového spojeni vyrazili na cestu a po celou dobu méla obé
vozidla zapnuty majaky zvlastniho vystrazného svétla oranzové barvy,

po celou dobu jizdy byl fidi€ NA v kabiné tahaCe sam,

po dobu cesty z Ostravy do Dolni Lutyné nenavigoval, trasu jizdy urCoval fidic NA,
ktery jej o trase prubézné informoval prostfednictvim RDST a on postupoval podle
jeho pokynu. Nemél povédomost o tom, Ze by dispecer podvalnikové dopravy nebo
jind kompetentni osoba (zaméstnanec) spole¢nosti Spro provedli fidi¢i NA né&jakou
instruktdaZz k planované preprave, popf. pokyny v jaké trase ma byt pfeprava
uskutec¢néna,

s fidiéem NA se domluvili, Ze na vSech tfidach PK, vyjma dalnic, pojede doprovodné
vozidlo pred jizdni soupravou, na dalnici naopak za jizdni soupravou,

oproti pfedchozi domluvé také pfi jizdé po dalnici jel pfed jizdni soupravou, nebot jej
fidi€ NA informoval o tom, Ze po dalnici pojedou pouze kratkou dobu,

po dalnici jeli cca 5 min,

po vjezdu do obce Dolni Lutyné odbo ili na svételné kfizovatce doleva a nasledné
hned doprava do kopce, projeli okolo obytnych domud a na kfizovatce odbocili opét
doleva smérem k brané statku, kde zastavili, protoZze brana byla zaviena,

vystoupil z vozidla a Sel smérem k vratnici, aby domluvil otevieni brany. Vratna mu
vSak sdélila, ze branu mu otevfe jina osoba a Ze je potieba zatelefonovat na Cislo,
které bylo uvedeno na tabuli zavéSené na brané,

v 5:30 h se pokusil telefonicky spojit s osobou, ktera méla otevfit branu a umoznit
prijezd statkem. ProtoZe tento pokus o telefonni spojeni nebyl uspésny, vratil se
zpét do doprovodného vozidla,

nasledné se béhem nékolika minut (cca 1 az 2 min) oteviely obé brany, poté obé
vozidla spole¢nosti Spro statkem projela,

po prujezdu statkem a ujeti dalSich 15 az 20 m obdrzel od fidi¢e NA prostiednictvim
RDST pokyn, aby se s doprovodnym vozidlem zaradil za jizdni soupravu, protoze po
celou dobu jizdy z Ostravy jel pfed jizdni soupravou, coz odtvodnil potfebou hlidani
prujezdnosti zadni €asti podvalniku, aby nedoslo k néjaké kolizi, nebot’ pojizdéna PK
byla uzka.
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Pozn. DI: z analyzovaného kamerového zaznamu spolecnosti NETIS vyplyva, Ze ke
zméné poradi vozidel doslo v prostoru statku v Dolni Lutyni, a to v blize neur¢eném
prostoru mezi viezdovou a vyjezdovou branou (viz tento bod této ZZ nize),

s doprovodnym vozidlem proto zajel ke krajnici a poté, co ho jizdni souprava
predjela, pokradoval v doprovodu nadmémého nakladu az k ZP P6512 za jizdni
soupravou, pficemz udrzoval vzajemnou vzdalenost na cca 10 m. Tato jizda, kdy jeli
nizkou rychlosti, trvala 5 az 10 min,

pii pfijezdu k ZP P6512 po spadu obdrzel od fidie NA informaci o snizeni rychlosti
jizdni soupravy, a to z divodu obavy mozné namrazy na PK,

po zpomaleni, kdy jizdni souprava jela tzv. krokem, projel fidic NA s tahagem pres ZP
P6512 bez probléml, ale za prejezdem taha¢ zastavil, pfiCemz podvalnik
s naloZenou vrtnou soupravou zustal stat na kolejich,

po zastaveni jizdni soupravy si uvédomil, Ze muselo dojit ke kolizi (zaseknuti)
podvalniku a vozovky PK, anebo Ze se fidi¢i NA nepodafilo vyjet do stoupani, které
se nachazelo hned za kolejemi,

ihned prostfednictvim RDST kontaktoval fidice NA, aby zjistil, co se udalo, aviak
nedostalo se mu Zadné odpovédi,

nemél povédomost, zda se fidi€ NA nachazel v kabiné tahacCe, protoZe pres
podvalnik s nakladem na tahac¢ nevidél,

po cca 30 s od neuspésného pokusu o navazani spojeni s fidiCem NA zacCala byt
PZZ ZP P6512 davana vystraha dvéma &ervenymi stfidavé preruSovanymi
svétly. Ve stejnou chvili se na podvalniku rozsvitila pracovni svétla. Protoze se
domnival, Ze fidi€ NA mél v umyslu s jizdni soupravou couvat, s doprovodnym
vozidlem couvl smérem k centru obce Dolni Lutyné,

nasledné se sklopila bfevna zavor, fidiCe NA stale pres podvalnik s nakladem
nevideél,

v této chvili ho napadlo telefonicky o vzniklé situaci vyrozumet PCR. Nez v3ak
stacil vytoCit telefonni Cislo, prijel na ZP P6512 z pravé strany vlak, a protoze
podvalnik s vrtnou soupravou stale stal na ZP, doslo ke stretnuti,

nevi, zda vlak pred stfetnutim brzdil,

nasledkem narazu vlaku do jizdni soupravy se podvalnik rozdélil a vrtna
souprava ,nékam zmizela“. Protoze byla tma a vSe se udalo velmi rychle, nemél
v danou chvili povédomost o tom, kde se po narazu vrtna souprava nachazela,

nékolik malo sekund po vzniku MU vystoupil z doprovodného vozidla,
zatelefonoval na linku tisfiového volani PCR 158, posléze doSel az k ZP P6512
a spatfil fidiCe NA, ktery se nachazel ve vzdalenosti cca 2 m od kabiny tahace.
V té chvili fidi€ NA budto telefonoval anebo se drzel za hlavu — vzhledem
k momentalnim svételnym podminkam tuto jeho €innost nedovede bliZze popsat,
spolecné s nim vystoupila z doprovodného vozidla také spolujezdkynég, jez byla
zjevné v Soku,

mél v umyslu odejit k soupravé vlaku, aby zjistil, zda nékdo nebyl nasledkem
MU zranén. Poté, co zjistil, ze se v kolejisti nachazi ¢asti spadlého TV, se
k vlaku nevydal, nebot mél obavy, zda na zem spadlé Casti TV nejsou zivotu
nebezpecné,
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zaregistroval osobu, ktera Sla kolejistém smérem k jizdni soupravé a pote, co
dosla k fidi¢i NA, se jej zeptala, zda neutrpél Ujmu na zdravi, nacez Fidic NA
odpoveédél, ze je v poradku,

posléze se dotazal fidie NA, co se vlastné pfihodilo. Ridi& NA odpovédél , Ze se
s tim podvalnikem zasekl o zem na tom prejezdu, Ze ten podvalnik chtél cely
zvednout pomoci hydrauliky, ale nez se mu to podarilo, tak v ten moment spadly
zavory na pfejezdu. Béhem chvilicky pak uvidél blizici se viak a v té chvili
Z prejezdu odbéhl mimo prejezd.,

po rozhovoru s Fidi€em NA uslySel zvuk vystraznych sirén systému vozidel IZS,
pfiéemzZ nejprve na misto dorazil HZS, poté PCR a po chvili také zachranarsky

virrw

IZS, jejichz posadky poté na misté samém zasahovaly;

+ spolujezdkyné fidite doprovodného vozidla — informace postoupené PCR:

o

dne 24. 1. 2024 ve 4:00 h pfijeli doprovodnym vozidlem spole¢nosti Spro do arealu
této spolecnosti v Hnévoting,

po nastupu Fidice NA do doprovodného vozidla odijeli vSichni tfi z Olomouce do
Ostravy. Protoze Ostravu vibec neznala, nedovedla konkretizovat misto, které bylo
cilem jejich cesty,

po pfijezdu do Ostravy stala v arealu néjaké spole€nosti jizdni souprava s nalozenou
vrtnou soupravou,

fidi¢ doprovodného vozidla a fidi€ NA po dobu cca 10 min chodili okolo jizdni
soupravy, ale nedovedla specifikovat, jaké ukony provadéli,

fidi€ doprovodného vozidla ji posléze sdélil, Ze fidi€ NA ,néco nafukoval, nebo
zvedal.”,

v jakém Case odjeli z arealu v Ostravé, nedovede urcit, kazdopadné se jednalo
o nocni dobu, nebot byla tma,

z Ostravy az ke statku v Dolni Lutyni jelo doprovodné vozidlo po celou dobu pred
jizdni soupravou. Posléze se fidi€ doprovodného vozidla dohodl s fidi€em NA na
tom, ze doprovodné vozidlo pojede za jizdni soupravou, aby fidi€ doprovodného
vozidla dohlizel na bezpe&ny prijezd zadni €asti podvalniku po pojizdéné PK,

obé vozidla méla po celou dobu zapnuty majaky zvlastniho vystrazného svétla
oranzove barvy,

trasu volil fidi€ NA, protoze fidi€C doprovodného vozidla se jej ptal, kudy mél jet.
Neméla Zadnou povédomost o tom, zda méli nékym stanovenou trasu, po niz
méla byt pfeprava realizovana,

komunikace mezi fidi€em doprovodného vozidla a fidiCem NA probihala pfes
RDST,

po pfijezdu ke statku v Dolni Lutyni fidi¢ doprovodného vozidla nékam volal, aby
byla pro prijezd oteviena brana. V pribéhu ¢ekani na otevieni brany se fidi¢
doprovodného vozidla a fidi€ NA domluvili na tom, ze doprovodné vozidlo
pojede az za jizdni soupravou, pficemz tuto zménu inicioval fidi€ NA,

po prUjezdu statkem jelo doprovodné vozidlo za jizdni soupravou, cesta byla
velmi uzka, fidi€ NA jel s jizdni soupravou pomalu,
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nasledné zaregistrovala, Ze jizdni souprava vjela na ZP P6512, a fidi¢ NA
prostfednictvim RDST sdélil, Zze za ZP jsou skleniky, u nichZ se bude vrtna
souprava vykladat,

v dobé jejich pFijezdu k ZP P6512, kdy jeli cca 10 m za jizdni soupravou, svitilo na
vystrazniku PZZ jedno pferusované bilé svétlo,

na ZP P6512 vjizdél Fidic NA s jizdni soupravou velmi pomalu, ale po chvili
zUstal na ZP stat,

na tuto skute¢nost reagoval fidi¢ doprovodného vozidla tak, Zze se pokusil RDST
kontaktovat fidiCe NA, aby zjistil, co se pfihodilo. Pokus o navazani spojeni vSak
nebyl uspésny, fidic NA na dotaz neodpovedél,

béhem kratké chvile zaCala na vystrazniku PZZ pferuSované svitit dvé Cervena
svétla, rozeznéla se zvukova vystraha a nasledné se zacCala sklapét zavorova
bfevna. Zavora, kterou vidéla, vSak zlstala v mezipoloze, ¢aste¢né sklopena na
vrtné soupravé. Na tuto skuteCnost reagoval fidi€ doprovodného vozidla tim, Ze
zvySenym hlasem fidi€i NA prostfednictvim RDST sdélil, ze pojede vlak,

po kratké chvili uvidéla svétla pfijizd€jiciho vlaku a bezprostfedné poté do uvizlé
jizdni soupravy vlak narazil,

vSe se odehralo velmi rychle, pfed stfetnutim nestihla zatelefonovat na linku
tisnového volani PCR 158, aby nahlasila, Ze jizdni souprava zlstala stat
v prostoru ZP P6512, protoze méla v té dobé u sebe ¢astecné nefunkéni mobilni
telefon,

fidi€ doprovodného vozidla se na linku tisnového volani, zfejmé PCR 158,
pokouSel telefonovat bezprostfedné poté, co na vystrazniku PZZ zacala
prerusované svitit dvé Cervena svétla a rozeznéla se zvukova vystraha. Spojeni
se mu podafilo navazat az po stfetnuti,

ona ani fidi€ doprovodného vozidla se nepokusili strojvedouciho vlaku Ex 546
néjakym zpusobem varovat pfed hrozicim nebezpedim,

v prvni chvili po stfetnuti byla v Soku,

po vystoupeni z doprovodného vozidla zjistovala, kde se nachazi fidic NA,
protoZze vzhledem k momentalnim svételnym podminkam nevidéla, zda fidi¢ NA
pred vznikem MU opustil kabinu tahace,

nasledné se fidi€ NA objevil a sdélil, ze neutrpél Zadnou ujmu na zdravi. Rovnéz
také uved| ,Ze zustal viset na prejezdu”,

jednalo se o prvni takovou cestu, kterou s fidiCem doprovodného vozidla
absolvovala,

po celou dobu jizdy z Ostravy aZz do doby stfetnuti vlaku s jizdni soupravou
v Dolni Lutyni neopustila doprovodné vozidlo. Vystoupila z néj az po vzniku MU,
a to spolecné s fidiCem doprovodného vozidla, kdy se odebrali zjistit nasledky
nestésti;

dispeder podvalnikové dopravy — informace postoupené PCR:

u spole€nosti Spro pracuje cca od roku 2013, kdy prvni dva roky pracoval jako fidi¢
NA a posléze v pracovni funkci dispecer,
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dispecerské stfedisko spole¢nosti Spro ma svého vedouciho (vedouci stfediska
specialni dopravy) a Ctyfi dispecCery, pficemz kazdy z dispeceru fidi a organizuje
pfepravu dle druht (typl) silni€nich vozidel,

do jim fizené oblasti pfepravy spadaji NA ... podvalniky plus klasické plato
(klasicky kamion bez plachty). ...

nékdy v lednu 2024, cca 4 az 5 dni pfed samotnou realizaci prepravy, byl
telefonicky osloven stavbyvedoucim spole¢nosti GEMO ve véci zajisténi
prepravy vrtné soupravy s pfisluSenstvim do Dolni Lutyné na stavbu Farmy
Bezdinek. Zadné bliz$i specifikace k pozadované prepravé od stavbyvedouciho
spole¢nosti GEMO ziejmé neobdrzel, nevybavuje si, zda ho stavbyvedouci
spole¢nosti  GEMO pfi telefonickém rozhovoru informoval o hmotnosti
prepravovaného nakladu,

nebyl schopen se vyjadfit, zda nékdy v minulosti pfepravovala spole¢nost Spro
podobnou vrtnou soupravu [pozn. DI: dle informace postoupené vilastnikem
vrtné soupravy Soilmec SR-65 realizovala spole¢nost Spro v dobé od pofizeni
tohoto stavebniho stroje, tzn. od srpna 2022, az do doby vzniku shora uvedené
MU prepravu predmétné vrtné soupravy v celkem 25 pfipadech, pfiemz ve
23 pripadech se jednalo o vnitrostatni prepravy a ve zbyvajicich 2 pfipadech
o zahranicni pfepravy uskutecnéné na uzemi SVK (viz bod 4.1.7 této ZZ)];

Z pozice jim zastavané pracovni funkce vyplyva moznost uzavirani pfepravnich
smluyv, a to i po telefonické dohodé se zakaznikem,

potvrdil, Ze pfedloZzenou objednavku spolecnosti GEMO 2023/203/1586, ze dne
17. 1. 2024, opatfil svym podpisem, avSak nedoved! urcit, zda tuto objednavku
podepsal dne 17. 1. 2024, anebo az zpétné o nékolik dni pozdéji,

nema povédomost o tom, zda mezi spoleChostmi Spro a GEMO
existovala/existuje néjaka ramcova smlouva,

preprava vrtné soupravy s pfislusenstvim byla realizovana celkem tfemi NA, kdy
jeden NA prevazel samotnou vrtnou soupravy a na dvou NA byly pfevazeny
komponenty k ni. Pfesné terminy realizace pfeprav si, vzhledem k ¢asovému
odstupu, jiz nevybavil,

0 pfipravované prepravé vrtné soupravy vyrozumél fidiCe NA, ktera méla byt
provedena z Ostravy na Farmu Bezdinek v Dolni Lutyni, s pfedstihem jeden
nebo i vice dnu, pfesny termin si, vzhledem k ¢asovému odstupu, jiz nevybauvil,
pfeprava vrtné soupravy byla zajisténa NA sestavajiciho z tahaCe navésu MB
a podvalniku Goldhofer, tzn. jizdni soupravy urCené k prfevozu tézkych
a rozmérové veétSich nakladu, jejiz vlastni hmotnost, tzn. bez nakladu, €inila cca
34 t (pozn. DI: ve skute€nosti Cinila vlastni hmotnost jizdni soupravy 42,307 t).
Ridi¢ NA mél na dané jizdni soupravé moznost upravovat svétlou vysku vozidel
nad PK, o ¢emz mél mit Fidi€ povédomost a tuto funkci pfi provozu NA mél umét
ovladat (vyuzivat),

vrtna souprava opatfena pasovym pojezdem byla na pfivés naloZzena v Ostravé
strojnikem spoleénosti GEMO,

fidi€ NA obdrzel udaje o misté odjezdu v Ostravé a adresu Farmy Bezdinek, kde
méla byt vrtna souprava vylozena,
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samotnou trasu z Ostravy k Farmé Bezdinek v Dolni Lutyni vyhledal
v elektronické mapové aplikaci za ucelem ovéfeni, zda se na trase nevyskytuji
néjaké uzavérky PK,

vzhledem k del8imu ¢asovému odstupu si jiz nevybavuje, zda nejvhodnéjsi trasu
z Ostravy na Farmu Bezdinek v Dolni Lutyni volil spolecné s fidicem NA, anebo
si trasu stanovil fidi€ NA sam,

taktéz si nevybavuje, zda se v pfipadé prepravované vrtné soupravy vzhledem
k celkové hmotnosti a rozmérim NA jednalo o pfepravu nadrozmérného
nakladu, ktery by vyZzadoval ,.... néjaké zvlastni povoleni. ...%,

ma povédomost, Ze spole¢nost Spro byla v dobé vzniku MU drzitelem Povoleni
k prfepravé nadrozmérnych nakladu do celkové hmotnosti NA 60 t a maximalnich
rozméra — Sifky 3,5 m a délky cca 25 m. Takovym povolenim disponovala
prakticky kazda jizdni souprava, v€. NA, kterym byla dne 24. 1. 2024 z Ostravy
na Farmu Bezdinek realizovana preprava vrtné soupravy. Tato Povoleni
k pfepravé nadrozmérného nakladu byvala ulozena v kabinach tahacu, pfip. jim
disponovali fidiCi NA v elektronické podobée, kdy je méli zaslané prostfednictvim
elektronické posty (e-mailem),

nedisponoval informaci o hmotnosti pfevazené vrtné soupravy, a proto tuto
informaci nemohl pfedat fidi€i NA, ktery dne 24. 1. 2024 pfevazel z Ostravy na
Farmu Bezdinek v Dolni Lutyni vrtnou soupravu. Nevi, zda fidiC pfevazejici
vrtnou soupravy znal hmotnost pfevazeného nakladu,

v pfipadech, kdy neni znama technicka specifikace prepravovaného nakladu
(hmotnost a rozméry nakladu), byva tato informace postoupena pfimo od
objednavatele, pfip. od strojnika prfepravovaného nakladu. Existuje takeé
moznost zjisténi udajl na internetu, ale v tomto pfipadé musi znat typ
prevazeného nakladu,

pfi volbé vhodné jizdni soupravy pro prepravu vrtné soupravy planovanou na
24.1. 2024 z Ostravy na Farmu Bezdinek v Dolni Lutyni byla zohlednéna
skuteCnost ... tato souprava byla vybrana i z divodu toho, aby na pfivés mohla
najet vrtna souprava s pasy. Na normalni valnikovy podval by to nebylo mozné.
v pfipadé prepravy nadrozmérného nakladu — vrtné soupravy pfepravované dne
24. 1. 2024 z Ostravy na Farmu Bezdinek v Dolni Lutyni bylo po celou dobu
pritomné doprovodné vozidlo spole€nosti Spro, kdy spojeni mezi fidi€i bylo za
jizdy realizovano prostifednictvim RDST,

zpusob jizdy doprovodného vozidla ve vztahu k jizdé doprovazeného NA je
zcela na domluvé mezi fidi¢i, ktefi pfi jizdé zohlednuji fadu faktorl, napf.
dopravni situaci v misté, kterym budou projizdét. V pfipadé jizdy po dalnici jede
doprovodné vozidlo za doprovazenym NA,

0 vzniku MU se dozvédél v rannich hodinach dne 24. 1. 2024 od fidiCe NA, ktery
fidil NA pfepravujici vrtnou soupravu z Ostravy na Farmu Bezdinek v Dolni
Lutyni. Pfesny obsah hovoru si jiz nevybavuje, ale fidi€ NA ho zcela jisté
vyrozumeél o srazce a o tom, Ze pfivolal zachranné slozky,

az nasledné se dozvédél o stretnuti NA s vlakem a o misté, kde k MU mélo dojit.
Po tomto zjisténi odjel na misto MU, aby zjistil jeji rozsah a nasledky. Po
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pfijezdu do Dolni Lutyné mu vSak Clenové zachrannych slozek pfistup na misto
MU neumoznili,

k odhadu pfiblizné hmotnosti dne 24. 1. 2024 pfepravované vrtné soupravy se
vyjadfil, ze hmotnost nedokaze odhadnout, a to ani na zakladé svych
dlouholetych pracovnich zkuSenosti,

v pfipadé, Ze by celkova hmotnost jizdni soupravy s pfepravovanym nakladem
pfesahovala povolenou hodnotu 60 t, podal by vedouci stfediska specialni
dopravy spoleCnosti Spro zadost o jednorazové Povoleni k prepravé
nadrozmérného nakladu na MD CR,

zda vedouci stfediska specialni dopravy spoleCnosti Spro védél o pozadavku
spole¢nosti GEMO ve véci zajiSténi pfepravy vrtné soupravy s pfislusenstvim do
Dolni Lutyné na stavbu Farmy Bezdinek, nedokazal odpovédét. Uved| vSak, ze
vedouci stfediska specialni dopravy spolecnosti Spro délal i v tomto pfipadé pro
spole¢nost GEMO cenovou nabidku této pfepravy. Vzhledem k delSimu
Casovemu odstupu si nedovedl jiz vybavit, zda s vedoucim stfediska specialni
dopravy tuto konkrétni pfepravu projednavali,

spole¢nost Spro jiz v minulosti realizovala pfepravy stavebnich stroji na stavbu
Farmy Bezdinek v Dolni Lutyni. Pfipusti moznost, Ze pfi nékteré
z uskuteCnénych preprav fidil NA fidi¢, pfevazejici dne 24. 1. 2024 z Ostravy na
Farmu Bezdinek v Dolni Lutyni vrtnou soupravu, ale prokazatelné povédomi, Ze
by tento Fidi€ v popisovaném useku nékdy v minulosti jel, nema;

+ vedouci stfediska specidlni dopravy — informace postoupené PCR:

@)

u spolecnosti Spro pracuje od roku 2011, v prubéhu let zastaval rizné pracovni
funkce, cca od roku 2020 je vedoucim stfediska specialni dopravy,

hlavnim oborem podnikani spoleCnosti Spro je stavebnictvi a stavebni vyroba,
zahrnujici rozsahlou autodopravu, ktera slouzi nejen pro vlastni potfeby spolecnosti,
ale na zakladé objednavek takeé pro externi subjekty,

systém objednavek a cenova nabidka probiha tak, Ze vétsi zakazky jsou feSeny

v jeho gesci, naopak mensi zakazky nebo jednorazové prepravy pracovnich strojl

fesSi dle druhu k poptavané prepravé vhodného silni¢niho vozidla pfimo konkrétni

dispecer stfediska specialni dopravy,

pfepravy pro externi subjekty jsou realizovany na zakladé telefonické nebo pisemné

objednavky, kdy po sdéleni (zjisténi) hmotnosti a rozméru prepravovaného materialu

byva prislusnym dispeCerem urCena dopravni technika vhodna pro konkrétni

pfepravu,

v ramci stfediska specialni dopravy:

= pracuje celkové cca 50 zaméstnancl, z nichz pét je dispeceru, pficemz jeden
z dispecer fidi a organizuje pfepravu podvalnikovymi silniénimi vozidly,

= je provozovano cca 40 vozidel rozdélenych do c¢tyfech skupin (valnikova
doprava, podvalnikova doprava, vozidla vybavena hydraulickou rukou a malé
rozvozove automobily),

spole¢nost Spro je drzitelem Povoleni k pfepravé nadrozmérnych nakladu do

celkové hmotnosti jizdni soupravy 48 t, resp. 60 t, vydanych MD CR, a to budto na

zakladé vlastni, anebo zprostfedkované Zadosti. Tato povoleni jsou po dobu jejich

platnosti uloZzena v listinné (papirové) podobé v kabinach tahacu, aby je fidi€i méli
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k dispozici. V pfipadech, kdy neni v NA pfedmétné povoleni k dispozici v listinné
podobé, dostanou je fidi€i prostfednictvim elektronické posty,

v pfipadech, kdy ma byt realizovana pfeprava nadrozmérného nakladu nad 48 t,
resp. nad 60 t, byva vyfizeni Povoleni k pfepravé nadrozmérného nakladu v jeho
gesci, pfiemz v dané véci vyuziva vyhradné sluzeb zprostfedkovatelskych firem.
Nezbytnym predpokladem pro vyfizeni jednorazového povoleni vydaného MD CR
pro pfepravu nadrozmérného nakladu vsak zlstava skuteCnost, Ze mu informace
o planovani takovéto prepravy musi byt pfislusSnym dispecerem postoupena. Pokud
mu informaci o prepravé nadrozmérného nakladu nad 60 t dispeCer nepfeda, neni
mozné pii mésicnim objemu cca 1 000 realizovanych preprav jinym zpusobem tuto
informaci zjistit. Z uvedeného mésicniho objemu preprav se v cca 750 pfipadech
jedna o pfepravu nadrozmérnych nakladd, a to i pfi jizdach, kdy NA nejsou naloZzeny
nakladem,

v minulosti zajiStoval vyfizeni Povoleni pro pfepravu nadrozmérnych nakladd, kdy
celkova hmotnost NA a prfepravovaného nakladu prfesahovala 90 t,

odhadl, Ze Povoleni pro pfepravu nadrozmérnych nakladu, kdy celkova hmotnost NA
a prepravovaného nakladu Cini nad 60 t, byva rocné ve spolecnosti Spro vyfizovano
v fadu vysSich desitek nebo nizsich stovek,

domniva se, Ze nikdy v minulosti nezajiStoval provedeni statického posouzeni mostni
konstrukce pro pfepravu nadrozmérnych nakladu,

pokud ma byt realizovana preprava nadrozmérného nakladu nad 48 t, resp. nad 60 t,
v dobé jeho nepfitomnosti z dlivodu Cerpani dovolené nebo pracovni neschopnosti,
je vyfizeni Povoleni k pfepravé nadrozmérného nakladu v gesci pfislusného
dispecera spoleCnosti Spro, ktery v dané véci vyuZzije vyhradné sluzeb nékteré ze
zprostredkovatelskych firem,

ve VEci prepravy vrtné soupravy uskutec¢néné dne 24. 1. 2024 uvedl, Ze objednavka
spole¢nosti GEMO na zajisténi této prfepravy byla feSena dispeCerem podvalnikové
dopravy, ktery vybiral vhodnou jizdni soupravu a s nejvétSi pravdépodobnosti
objednavku také podepsal. Jeho podpis vSak na predmétné objednavce nefiguruije,

O prepravé vrtné soupravy se dozvedél od dispeCera podvalnikové dopravy az po
vzniku MU, kdy mu bylo mj. sdéleno, kdo NA fidil a kdo byl fidicem doprovodného
vozidla, a také fakt, ze pfepravovany naklad vazil 58 t a celkova hmotnost nalozené
jizdni soupravy tak Cinila 98 t. V dobé podani vysvétleni si byl védom skutec¢nosti, Zze
spole¢nost Spro nebyla drzitelem potfebného jednorazového Povoleni k prepravé
nadrozmémého nakladu vydaného MD CR pro prepravu nadrozmérmého nakladu
realizovanou dne 24. 1. 2024 na Farmu Bezdinek,

nevi, zda fidic NA prevazejici dne 24. 1. 2024 vrtnou soupravu znal skute¢nou
hmotnost prepravovaného nakladu a celkovou hmotnost jizdni soupravy, pficemz
pfedpoklada, Ze tyto skute¢nosti by mél znat od dispeCera podvalnikové dopravy,
jenz mu danou praci zadaval,

pfedpokladal, Ze kazdy dispecer, ktery pfijima objednavku na pfepravu, zna
hmotnost a rozméry nakladu, aby mohl vybrat vhodnou jizdni soupravu. Az po vzniku
predmétné MU vydal pisemné nafizeni, které dispeCerGm zakazuje pfijmout
k pfepravé zakazku, u niz nebudou znat hmotnost a rozméry,

domniva se, ze divodem, pro€ nebylo spole¢nosti Spro zazadano o jednorazové
Povoleni k pfepravé nadrozmérného nakladu o celkové hmotnosti 98 t (pozn. DI:
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ve skuteCnosti Cinila celkova hmotnost jizdni soupravy 100,307 t), bylo nespravné
vyhodnoceni objednavky ze strany dispeCera podvalnikové dopravy, v niz byla
uvedena hmotnost nakladu 60 t a tento dispeCer ,... si zfejmé spojil toto Cislo
S vydanym povolenim na 60 tun, kterym nasSe spolecnost disponovala v pfedmétné
jJizdni soupravé, ...“. K dané véci dale uvedl, Ze v zadném pfipadé neni ve
spolecnosti Spro uplatiovana praxe, kdy by fidi€i NA byli ze strany zaméstnavatele
nuceni uskuteChovat pfepravy nadrozmérnych nakladu bez patficnych povoleni,

domniva se, Ze jizdni souprava prepravujici dne 24. 1. 2024 vrtnou soupravu
Soilmec SR-65, tvofena tahacem navésu MB a podvalnikem Goldhofer, umozriovala
jeji prepravu a nejvySSi technicky pfipustna hmotnost NA nebyla pfepravovanym
nakladem prekroCena,

ke zpusobu jizdy doprovodného vozidla ve vztahu k jizdé doprovazeného NA se
vyjadfril, ze ma probihat tak, ze v pfipadé, kdy se jedna o silnici s jednim jizdnim
pruhem v kazdém smeéru, ma jet doprovodné vozidlo pfed doprovazenym NA,
v pfipadech, kdy jsou dva a vice jizdnich pruht, ma jet doprovodné vozidlo za
doprovazenym NA. V pribéhu jizdy je spojeni mezi Fidi¢i realizovano
prostfednictvim RDST,

planovani tras pfi pfepravé nadrozmérnych nakladl provadi bud dispecer
spolecnosti Spro, nebo ten, kdo zada o vydani jednorazového Povoleni
k pfepravé nadrozmérného nakladu. Dispecer spole¢nosti Spro trasu kontroluje
prostfednictvim internetu a elektronickych mapovych aplikaci (napf. Google
Maps nebo Mapy.com). V pfipadé, kdy je vySe provedenou kontrolou zjistén
kriticky usek, tak se tyto useky projizdéji osobné. V pfipadé této konkrétni MU
disponuje informaci, Zze trasa byla naplanovana pouze pomoci elektronické
mapové aplikace,

z informaci, které ziskal po MU, ma povédomost o tom, Ze fidi¢ NA jel s NA na
Farmu Bezdinek jiz v minulosti (pfed nékolika lety). Nevi vSak, zda se jednalo
0 jizdni soupravu obdobnych parametri a zda fidi€ NA tehdy mél, ¢i nemél,
problém s prijezdem pres ZP P6512,

vozidla tvofici dne 24. 1. 2024 jizdni soupravu méla v dobé vzniku MU platnou
technickou prohlidku, byla v dobrém technickém stavu, taha¢ navésu byl
zanovni;

fidic¢ NA vezouci dne 23. 1. 2024 komponenty k vriné soupravé Soilmec SR-65 —

informace postoupené PCR:

@)

o

u spolecnosti Spro pracuje jako fidi€, asi od r. 2005,

dne 22. nebo 23. 1. 2024, pfesny den si nevybavuije, pfevazel nékdy v dopolednich
hodinach z Ostravy do Dolni Lutyn&, konkrétné na Farmu Bezdinek, pfisluSenstvi
k vriné soupravé Soilmec SR-65, pficemz celkova hmotnost NA, v€. nakladu,
Cinila do 40 t a nejednalo se o nadrozmérny naklad,

pokyn k provedeni pfepravy obdrzel od dispeCera spole¢nosti Spro s ¢asovym
predstihem jeden anebo dva dny. Trasa, kudy ma pFepravu realizovat, mu
nebyla nikym uréena, sam si ji vyhledal v elektronické mapové aplikaci,

preprava byla uskutenéna NA sestavajicim z tahace navésl tovarni znacky
Volvo vybaveného hydraulickou rukou a navésem,
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dle jeho vyjadreni byla jim zvolena trasa bezproblémova, avSak v prubéhu jizdy
nabyl dojmu ..., Ze se jedna o néjakou ucelovou opravenou komunikaci k farmé
Bezdinek. Byla to takova cesta kolem pole. ...%,

v ramci této cesty prejizd8l pfes ZP P6512 vybaveny svételnou signalizaci
a zavorami. Pamatuje si, ze ZP P6512 piekonal zcela bez problém(, pred jizdou
pfes predmétny ZP nemusel nijak upravovat (nastavovat) vysku tahade ani
navesu,

v minulosti v fadé pfipadl provadél pro spoleénost Spro prepravu
nadrozmérnych nakladu, pfesahujicich stanoveny limit budto svou hmotnosti
anebo rozmérem, a to nepravidelné, cca 1x meésicné. V pfipadé prepravy
nadrozmérného nakladu ma ve vozidle Povoleni k pfepravé nadrozmérného
nakladu od spole¢nosti Spro k pfevozu konkrétniho nadrozmérného nakladu.
Skutecnost, kdo vyfizuje za spoleCnost Spro Povoleni k pfepravé
nadrozmérného nakladu, mu neni znama, ma ale povédomost, Zze na tomto
povoleni byva otisk razitka MD CR,

neni mu znamo, Ze by ve spole¢nosti Spro byl néktery zaméstnanec povéren
planovanim tras pro pfepravy nadrozmérnych nakladu,

v pfipadech, kdy byla s ohledem na parametry nadrozmérného nakladu povinna
pfi pfepravé ucfast doprovodného vozidla, tak toto vozidlo vzdy zajiStoval
dispecer spolecnosti Spro. K jizdé doprovodného vozidla uvedl, Zze v pfipadé
jizdy po dalnici jede doprovodné vozidlo za doprovazenym NA, pokud je jizda
uskute¢néna v obci a po ucelovych komunikacich, tak doprovodné vozidlo jede
pred doprovazenym NA,

nikdy pred realizaci prepravy nadrozmérného nakladu fyzicky (osobné)
neprojizdi zamyslenou trasu, , ...po které mam jet, pouze si dopfedu projedu
v aplikaci google mapach. ...“. O pfipadném nebezpecdi na ucelovych PK ho
prostfednictvim radiostanice informuje fidi¢ doprovodného vozidla, které v téchto
pfipadech jede pfed doprovazenym NA,

v minulosti, asi ve dvou pfipadech, nékdy pfred dvéma nebo tfemi roky
absolvoval jizdy na Farmu Bezdinek, jednalo se o dobu, kdy zacinala vystavba
aredlu této farmy.

Pozn. DI: vhledem ke skuteCnosti, Ze vystavba produktovych sklenikl Farmy
Bezdinek byla realizovana pfed rokem 2020, muselo se jednat o dfivéjSi Casovy
usek, nez svédek uvedl,

pfestoZe pfi svych jizdach na Farmu Bezdinek musel prejet pies ZP P6512,
nevybavuje si vzhledem k mnozZstvi jim projetych tras, v&. jizd pfes rtzné ZP,
zda na ZP P6512 dos$lo k n&jakym stavebnim upravam;

fidi€¢ NA vezouci dne 23. 1. 2024 armatury k vyztuzovani vrtl — informace

postoupené PCR:

@)

u spolecnosti Spro pracoval po dobu dvou let jako fidi€ NA do bfezna 2024, kdy jezdil
vyhradné s vozidly vybavenymi hydraulickou rukou. V dobé podani vysvétleni byl
zameéstnancem spolecnosti IDS, kde pracuje rovnéz jako fidiC NA,

dne 23. 1. 2024 v rannich hodinach naloZil v arealu spole¢nosti GEMO armatury
slouzici k vyztuzovani vrtli, které mél odvést do Dolni Lutyné na Farmu Bezdinek,
pficemz nikdy pfedtim na tuto farmu nevezl zadny naklad,
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jizdni souprava sestavala z tfinapravového tahace navésu tovarni znacky Volvo
a navésu, jehoz typ si nevybavuje. U obou vozidel mél moznost regulace jejich svétlé
vySKy, coz vSak daného dne nevyuZil, protoZe to nebylo potfeba,

zcela jisté se v tomto pfipadé nejednalo o pfepravu nadrozmérného nakladu,

v pribéhu cesty nezaznamenal pfi fizeni NA Zadny problém, do arealu Farmy
Bezdinek pfijel v cca 9 h,

hmotnost nakladu cCinila cca 10 t, vzhledem k delSimu Casovému odstupu si jiz
nevybavuje, zda mél k nakladu vazni listek,

pokyn k provedeni prepravy obdrzel od dispeCera spoleCnosti Spro, konkrétné
se jednalo o dispecCera, ktery mél ve své gesci vozidla opatfena hydraulickou
rukou. Ve spoleCnosti Spro je dispeCerska struktura takova, Ze pro danou
skupinu vozidel je vzdy stanoven konkrétni dispecer (osoba),

trasa, kudy ma prepravu realizovat, mu nebyla nikym urCena, sam si ji vyhledal
v elektronické mapové aplikaci. Jedinou informaci, kterou k trase jizdy obdrzel,
se vztahovala k moznosti pfijezdu na Farmu Bezdinek. Bylo mu sdéleno, Ze
jedina mozna cesta k této farmé vede pres areal ,JZD Dolni Lutyné®, ktery je
opatfen branou, jez je zaméstnanci tohoto druzstva pro prijezd NA otevirana

pro umoznéni prijezdu timto arealem,

jizdu pfes ZP P6512 si vybavil a uved! , ... dle mého nézoru je tam uzky pfijezd,
prejezd byl opraveny, kdy za mé to bylo v pohodé. Ja jsem Zadny problém
ohledné pruajezdu timto pfejezdem nemél. ... Pro mé byl tento prejezd viditelny,
Slo vidét, Ze se lomi, ale nepfipadalo mi to néjak nepfimérene. ...%

v dobé, kdy pracoval u spole¢nosti Spro jako fidi€ NA, uskutecnil v nékolika
pfipadech také pfepravy nadrozmérnych nakladu, aviak jen ojedinéle. VétSinou se
jednalo o naklad pFesahujici stanoveny limit svym rozmérem (délkou nebo
Sifkou), vzdy vSak do 48 t. V takovych pfipadech mél vzdy v kabiné fidiCe
s sebou Povoleni k prepravé nadrozmérného nakladu a byl doprovazen
doprovodnym vozidlem obsazenym dalSim zaméstnancem spole¢nosti Spro. Pfi
jim provedenych prepravach nadrozmérnych nakladi nebyl nikdy prekrocen
povolenim stanoveny hmotnostni limit 48 t, protoze vzdy se jednalo o lehky
naklad vétsich rozméru,

nema zadnou povédomost o tom, ktery konkrétni zaméstnanec spolecnosti Spro
mél v gesci vyfizovani Povoleni k pfepravé nadrozmérného nakladu,

podobné jako pfi béZznych pfepravach, tak i v pfipadech pfeprav nadrozmérnych
nakladd mu nebyla nikym ur€ena trasa, kudy ma jizdu realizovat — trasu vzdy
vyhledal sam v elektronické mapové aplikaci a projednal s FidiCem
doprovodného vozidla. Ani v jednom pfipadé neprojizdél pfed samotnou
realizaci pfepravy nadrozmérného nakladu v ramci jeji pfipravy planovanou
trasu fyzicky (osobné),

k jizdé s doprovodnym vozidlem uvedl, Zze v pfipadé jizdy po dalnici nebo silnici
1. tfidy jede doprovodné vozidlo za doprovazenym NA, pokud je jizda
uskute¢néna po silnicich nizSich tfid, tak doprovodné vozidlo jede pfed
doprovazenym NA,

komunikace mezi nim, jakozto fidiCem NA, a fidicem doprovodného vozidla
probihala prostfednictvim RDST;
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+ spolumaiitel a jednatel spoleénosti Spro — informace postoupené PCR:

@)

organizacni struktura spoleCnosti Spro sestava z nékolika stfedisek, kdy jednim
Z nich je také stfedisko dopravy, jehoz soucasti je stfedisko specialni dopravy,

v ramci stfediska specialni dopravy je mimo jeho vedouciho a dalSich pracovnika,
zameéstnano také pét dispecerll, pficemz jeden z dispeCerl Fidi a organizuje
pfepravu podvalnikovymi silniénimi vozidly,

vyfizovanim objednavek na jednorazové prepravy jsou poveéreni jednotlivi dispecefi,
objednavky dlouhodobéjsiho a vétSiho charakteru ma v gesci vedouci stfediska
specialni dopravy. V dobé vzniku pfedmétné MU nebyla stanovena Zadna konkrétni
hranice, kdy mél objednavku vyfizovat pfislusny dispeCer a kdy vedouci stfediska
specialni dopravy,

v dobé vzniku MU se nachéazel na dovolené v zahraniéi a o stfetnuti na ZP P6512 se
dozvédél téhoz dne nékdy mezi 6. a 7. h. OkamZité ukoncCil dovolenou a vratil se zpét
do Ceské republiky, aby mohl vzniklou situaci fesit operativng,

zpétné, cca 10 dni po MU, se od fidiCe NA dozvédél, Ze jizdni souprava prepravujici
vrtnou soupravu uvizla na ZP P6512 a on se pokousel jizdni soupravu uvolnit, coz se
mu vSak nepodafilo, protoze zaCala byt davana vystraha PZZ Cervenymi svétly, poté
se sklopila bfevna zavor a nasledné doslo ke stretnuti viaku s NA,

podle jeho nazoru objednavku na prepravu vrtné soupravy spolecnosti GEMO, ktera
se uskutecCnila dne 24. 1. 2024, vyfizoval dispeCer podvalnikové dopravy,

s odstupem Casu se dozvédél (zjistil), Ze celkova hmotnost jizdni soupravy,
v€. nakladu, Cinila cca 90 t (pozn. DI: ve skute€nosti Cinila celkova hmotnost jizdni
soupravy 100,307 t) a ze pro pfepravu tohoto konkrétniho nadrozmérného nakladu
neméla spolec¢nost Spro vydané Povoleni k pfepravé nadrozmérného nakladu. Ma
povédomost o tom, Ze spoleCnost je drZitelem trvalych Povoleni pro pfepravu
nadrozmérnych nakladi do 48 t a do 60 t,

v pfipadech, kdy ma byt realizovana pfeprava nadrozmérného nakladu nad 48 t,
resp. nad 60 t, ma vyfizeni Povoleni k pfepravé nadrozmérného nakladu na
starosti vedouci stfediska specialni dopravy, v pfipadé, kdy erpa dovolenou nebo je
v pracovni neschopnosti, tak je vyfizeni takového povoleni v gesci nékterého
z dispecerq, z nichz vSichni v minulosti pracovali u spole¢nosti Spro jako fidici,
nedokaze si vysvétlit, proC nebylo pro konkrétni prepravu, realizovanou dne 24. 1.
2024 z Ostravy na Farmu Bezdinek v Dolni Lutyni, vyfizeno potfebné Povoleni pro
pfepravu nadrozmérného nakladu;

+  ekonomicky feditel spole¢nosti Spro — informace postoupené PCR:

@)

u spolecnosti Spro pracuje ve vyse uvedené funkci od r. 2003, od r. 2020 vystupuje
rovnéz jako prokurista,

fizenim stfediska specialni dopravy je povéfen vedouci stfediska specialni dopravy,
pod néhoz spada cca 40 zaméstnancu, z nichz pét je zaméstnano v pracovni funkci
dispecer,

do provozniho chodu stfediska specialni dopravy zadnym zpusobem nezasahuije,
jejim fizenim je povéfen vedouci tohoto stfediska. Jedinou vyjimku, kdy aktivné
zasahuje do déni stfediska specialni dopravy, tvorfi feSeni zalezitosti ekonomického
razu (napf. leasingy a pojisténi vozidel), pfipadné také situace, kdy je o to pozadan
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spolumaijitelem a jednatelem spole€nosti Spro anebo vedoucim stfediska specialni

dopravy,

vyfizovanim objednavek na jednorazové prepravy jsou povéreni jednotlivi dispecefi,

objednavky dlouhodobéjsiho a vétSiho charakteru ma v gesci vedouci stfediska

specialni dopravy,

vybér konkrétniho fidiCe NA a vhodné jizdni soupravy pro tu kterou pFepravu

stanovuji dispecefi,

v pfipadech, kdy ma byt realizovana pfeprava nadrozmérného nakladu, ma vyfizeni

Povoleni k pfepravé nadrozmérného nakladu na starosti vedouci strediska

specialni dopravy, pfipadné se potfebna povoleni vyfizuji pfes zprostfedkovatelskou

spole¢nost, dalsi podrobnosti vSak nezna,

v dob& vzniku MU se nachéazel na dovolené v zahraniéi a o stfetnuti na ZP P6512 se

dozvédél téhoz dne v 6 h, kdy mu dispeCer podvalnikové dopravy telefonicky sdélil

.-, 2€ Se Stala obrovska dopravni nehoda v Dolni Lutyni, ..., Ze se naSe auto srazilo

S projizdéjicim viakem na Zeleznicnim prejezdu. ...“. Okamzité ukoncCil dovolenou

a vratil se zpét do Ceské republiky, aby mohl vzniklou situaci fesit operativné,

zpétné se dozvedél, Zze NA:

= prepravoval vrtnou soupravu na stavbu sklenik(l Farmy Bezdinek,

= bylo doprovazeno doprovodnym vozidlem,

= uvizlo na ZP P6512 a nez stihl fidi¢ NA jizdni soupravu uvolnit, doslo ke stfetnuti
vlaku s NA,

= meélo celkovou hmotnost v€. nakladu cca 95 t (pozn. DI: ve skuteCnosti Cinila
celkova hmotnost jizdni soupravy 100,307 t) a Zze pro predmétnou prepravu
neméla spolecnost Spro vyfizené Povoleni pro pFepravu nadrozmérného
nakladu,

podle jeho nazoru postupoval dispeCer podvalnikové dopravy, ktery mél tuto
pfepravu na starosti, nespravné, kdyz po zjiSténi, Zze se jednalo o pfepravu
nadrozmérného nakladu, ktera vyZaduje zvlastni povoleni, tzn. Povoleni k pfepravé
nadrozmérného nakladu, nevyrozumél o této skuteCnosti vedouciho stfediska
specialni dopravy, ktery by nasledné zajistil vyfizeni potfebného povoleni,

ma povédomost o tom, Zze NA pfepravujici dne 24. 1. 2024 z Ostravy na Farmu
Bezdinek v Dolni Lutyni ma vyfizeno trvalé Povoleni pro pfepravu nadrozmérnych
nakladu, které vSak pro tuto konkrétni pfepravu ,.... bylo nedostatecné. ...~

Pozn. DI: trvald Povoleni k prepravé nadrozmérného nakladu udélend MD CR
umoznovala jizdu NA o celkové hmotnosti, v&. nakladu, pouze do 48 t, resp. do 60 t,

nepamatuje si, zda spole¢nost Spro nékdy v minulosti provadéla platby za provedeni
statického posouzeni mostni konstrukce pro prepravu nadrozmérnych nakladd,
avSak vzhledem k mnozstvi vyfizenych faktur, kdy mési¢né je zpracovavano
cca 3 000 faktur, takovou platbu nevylucuije;

stavbyvedouci spolegnosti GEMO — informace postoupené PCR:

u spolec¢nosti GEMO pracuje ve vySe uvedené funkci cca 2,5 roku, ktera se na
vystavbé nové Casti arealu Farmy Bezdinek podilela jako subdodavatel spole¢nosti
NWT,
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v ramci pracovni naplné zajiStuje objednavky pro provedeni preprav stavebnich
stroji potfebnych k realizaci staveb, pfi¢emz cca 90 % preprav realizuje spole¢nost
Spro,

objednavky na pfepravu vzdy projednava s pfislusnym dispecerem spolecnosti Spro
prostfednictvim telefonu, nasledné po zpracovani a zaslani cenové nabidky
postupuje pfislusnému dispecCerovi objednavku pisemné elektronickou formou
(e-mailem), a to zpravidla jesté pred realizaci pfepravy,

asi 15. 1. 2024 telefonicky kontaktoval dispeCera podvalnikové dopravy spole¢nosti
Spro s pozadavkem na provedeni prepravy vrtné soupravy Soilmec SR-65, a to
z Ostravy (ze stavby bytovych domu na ul. Vystavni) do Dolni Lutyné (na stavbu
Farmy Bezdinek). V ramci telefonického rozhovoru dohodl s dispeCerem
podvalnikové dopravy termin naloZeni vrtné soupravy v Ostravé na odpoledni hodiny
dne 23. 1. 2024 a rovnéz termin jeji vykladky v Dolni Lutyni na 6:00 h dne 24. 1.
2024. Vzhledem ke skutecnosti, Ze se pro spole€nost Spro jednalo o opakovanou
pfepravu vrtné soupravy Soilmec SR-65, neuved| dispecerovi podvalnikové dopravy
jeji hmotnost, protoze ta je neménna a dispecer podvalnikové dopravy by ji mél znat
z pfedchozich preprav, kterych bylo od srpna 2022 (pofizeni vrtné soupravy Soilmec
SR-65) realizovano minimalné 15 (pozn. DI: ve skuteCnosti se v pfipadé prepravce
Spro jednalo o 23 realizovanych pfeprav), a to vzdy fidiCem, ktery fidil NA také dne
24. 1. 2024 a take pfi pouziti identického hlubinového podvalniku,

na zakladé telefonické objednavky pozadované prepravy obdrzel zfejmé od
dispecera podvalnikoveé dopravy cenovou nabidku a poté dne 17. 1. 2024 odeslal na
e-mailovou adresu dispecera podvalnikové dopravy pisemnou objednavku, v niz
vyslovné uvedl pozadovanou nosnost podvalniku 60 t. Spole¢nost Spro tedy byla
obeznamena s hmotnosti nakladu, ktery spoleénost GEMO pozadovala prepravit,
a na zakladé této informace byla vybrana také vhodna jizdni souprava.

Pozn. DI: pfestoZe se jednalo o nepfesny udaj (ve skuteCnosti hmotnost vrtné
soupravy Cinila o dvé tuny méné, tzn. 58 t), mél dispeCer podvalnikové dopravy
z uvedené informace vyvodit, Ze pfi zapocteni hmotnosti pro prepravu zvoleného NA
(pfi zaokrouhleni 42,5 t) bude pro realizaci pfedmétné prepravy nezbytné podat
Zadost o zvlastni uzivani PK, tzn. Zadost o Povoleni pro pfepravu nadrozmérného
nakladu o celkové hmotnosti 100,5 t, a nikoliv pfepravu realizovat na zakladé trvalych
Povoleni k pfepravé nadrozmérného nakladu udélenych MD CR, jez umoziiovala
jizdy konkrétniho NA o celkové hmotnosti, v€. nakladu, pouze do 48 t, resp. do 60 t
(viz bod 4.1.7 této Z2),

potvrdil, Ze objednavku spole¢nosti GEMO 2023/203/1586, ze dne 17. 1. 2024,
opatfil svym podpisem, druhy podpis na objednavce, tzn. podpis osoby
zastupujici spolecnost Spro, patfi dispeCerovi podvalnikové dopravy,

ve Véci prepravy vrtné soupravy Soilmec SR-65 uskutecnéné dne 24. 1. 2024
komunikoval vyhradné s dispeCerem podvalnikoveé dopravy, vedouciho stfediska
specialni dopravy spoleCnosti Spro o dané pfepravé nevyrozumeél,

neni mu znamo, zda spole¢nost Spro méla pro pfepravu vrtné soupravy Soilmec
SR-65 realizovanou dne 24. 1. 2024 vyfizeno Povoleni pro prepravu
nadrozmérného nakladu, protoze se jedna o jejich zalezitost. Rovnéz trasovani
jizdy NA je v gesci pfepravce, ktery pfepravu uskuteChuje;
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facility manager spole¢nosti Farma Bezdinek — informace postoupené PCR:

o

u spolecnosti Farma Bezdinek pracuje od roku 2018, kdy v Dolni Lutyni zacala
vystavba sklenik(l a administrativni budovy, a jeho naplini prace je sprava technologii
a arealu firmy,

jedinou prijezdovou cestou v dobé vzniku MU byla PK s asfaltovym povrchem po
ulici K Bezdinku, ktera vedla pres ZP P6512, pfiCemz vlastnika této PK nezna,

na pfijezdové PK k Farmé Bezdinek nebylo pfed vznikem MU osazeno zadné
dopravni znaceni, které by stanovovalo pro jizdu silniCniho vozidla maximalni
hmotnostni limit (jejichZ okamzita hmotnost by pfesahovala stanovenou mez),

od zacCatku roku 2019, kdy byla zahajena druha etapa vystavby arealu sklenikl
Farmy Bezdinek, byly pfes ZP P6512 silni¢nimi vozidly realizovany piepravy
stavebniho materialu a stavebnich stroji nezbytnych pro realizaci stavby. Pri
vystavbé byly pro zaklady stavby pomoci vrtnych souprav vrtany piloty, neni si vSak
jist typem ani velikosti k tomuto ucelu pouZzitych vrtnych souprav. Vrtné soupravy pro
stavbu zajiStovala spoleCnost NWT, ktera si pro jejich dopravu najimala rdzné
stavebni a dopravni spoleCnosti,

domniva se, Zze nékdy v poloving roku 2019 byl na PK v okoli ZP P6512 polozen
novy asfaltovy povrch, pfi¢emz se jednalo o dobu, kdy na ZP P6512 probihala
rekonstrukce, kterou zfejmé provadély CD.

Pozn. DI: ve skute¢nosti se nejednalo o rekonstrukci, ale o opravu ZP P6512
uskuteCnénou pfi vylukach konanych od 24. do 29. 4. 2019 a 20. a 21. 5. 2019
v ramci stavby ,Oprava prejezdl na trati 320, 322, 323, kdy investorem byla SZDC
(nikoliv tedy CD), pficemZ posledni rekonstrukce ZP P6512 byla dle dokumentace
provozovatele dokonéena 31. 10. 2001 (viz body 4.1.1 a 4.2.2 této ZZ);

V dobé, kdy byla oprava ZP P6512 provadéna, doslo na dobu cca dvou az tfi tydnd
k uzavreni jediné pfijezdové PK k Farmé Bezdinek. Po dohodé s obci Véffovice
slouzila jako nouzova pfijezdova PK cyklostezka z Vérovic, jejiz povrch byl stavebni
spoleCnosti, ktera provadéla vlastni vystavbu arealu Farmy Bezdinek, pro umoznéni
jizd NA vysypana kamenim a zhutnéna. Po ukongeni opravy ZP P6512, ktera trvala
dva az tfi tydny, zacala veskera silniéni vozidla opét jezdit pres ZP P6512,

produkce Farmy Bezdinek je pravidelné odvazena jizdnimi soupravami tvofenymi
tahatem s navésem, pfiCemz nikdy zadny prepravce nevznesl stiznost (podnét,
namitku), vztaznou k jizd& pfes ZP P6512, tzn. Ze by nékdy pfi prejizdéni ZP P6512
jizdnimi soupravami nastal néjaky problém,

mimo NA jezdicich pro potfeby Farmy Bezdinek je ZP P6512 vyuzivan k dopravé
zemédélské techniky obhospodafujici pole za ZP P6512. Ani ze strany
provozovatelll zemédélské techniky si neni védom zadnych stiznosti (podnétd,
namitek) vztaznych k jizdé pres ZP P6512, tzn. Ze by nékdy pfi prejizdéni ZP P6512
zemeédélskou technikou nastal néjaky problém,

v roce 2024 méla byt v arealu Farmy Bezdinek zahajena vystavba chladici haly. Pro
zaklady stavby bylo potfebné provést navrtani pilotu, pro¢ez bylo nutné dopravit pfes
ZP P6512 na stavbu vrtnou soupravu. Zaijisténi vrtné soupravy bylo v gesci
spoleCnosti Agro NWT, ktera méla realizovat stavbu chladici haly,

o skuteCnosti, Ze dne 24. 1. 2024 v brzkych rannich hodinach bude na Farmu
Bezdinek dopravena vrtna souprava, obdrzel informaci od spole¢nosti Agro NWT,
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avsak o typu vrtné soupravy ani o dopravni spoleCnosti, jez méla pfepravu realizovat,
nemél Zzadnou povédomost,

z doslechu se dovédél, Ze vrtani pilotd méla provadét spole¢nost GEMO, dopravu
vrtné plodiny na Farmu Bezdinek méla realizovat pro né& neznama dopravni
spole¢nost Spro. Podrobnosti ke stavebni innosti ani k dopravé vrtné soupravy
neznal,

prvni informaci o tom, Ze dne 24. 1. 2024 nebude mozny pfijezd na Farmu Bezdinek
pfes ZP P6512, kde doslo ke stfetnuti viaku s NA, se dozvédél telefonicky od
zameéstnancl Farmy Bezdinek, ktefi se nemohli dostavit na své pracovisté. Tuto
informaci ziskal v dobé&, kdy se jesté nachazel v misté svého trvalého bydlisté,

dne 24. 1. 2024 v cca 7:30 h telefonicky kontaktoval zastupce spole€nosti Agro NWT,
kterého se dotazal, zda k MU na ZP P6512 nedo$lo v souvislosti s jizdou NA
pfepravujiciho na Farmu Bezdinek vrtnou soupravu, naCez obdrzel potvrzujici
informaci, Zze na MU byl uc€asten NA pfepravujici na Farmu Bezdinek vrtnou
soupravu,

zaméstnanci Farmy Bezdinek mohli k dopravé do/ze zaméstnani vyuzZivat minibus,
ktery jezdil po PK vedené pies ZP P6512, kdy se jednalo o vozidlo dopravce CSAD
s piepravni kapacitou cca 20 cestujicich. V roce 2023 probéhlo s dopravcem CSAD
ustni jednani tykajici se pozadavku na zvySeni pfepravni kapacity, coz by vedlo
k nasazeni vétSiho autobusu. Jelikoz dopravce mél k dispozici pouze nizkopodlazni
autobusy, které maiji uroven podlahy nizko nad vozovkou a nejsou dle vyjadfeni
autobusového dopravce vhodné pro prejizdéni ZP P6512, tak k planovanému
nasazeni vétSiho (kapacitnéjSiho) autobusu do vzniku MU nedoslo.

Pozn. DI: v pfipadé dopravy minibusem se jednalo o linku 870932 Karvina — Orlova
— Dolni Lutyné slouzici vyhradné pro pfepravu zaméstnanct Farmy Bezdinek, jejiz
spoje byly provozovany podle pozadavku Farmy Bezdinek a jejimz dopravcem byla
spolegnost Transdev Slezsko, a. s. (dfive CSAD Karving, a. s.);

|ZD ST Ostrava — vyuzil svého prava a odmitl DI podat k okolnostem MU vysvétleni;

vedouci technického oddéleni ST Ostrava (ve funkci v dobé provedeni spolecnych

prohlidek ZP P6512) — vyuzil svého prava a odmitl DI podat k okolnostem MU
vysvétleni;

prednosta ST Ostrava — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o osobou opravnénou ke svolani ugastnikG spoleéné prohlidky ZP P6512 za

vlastnika drahy byl IZD ST Ostrava, a to jak v dobé& pred posledni spoleénou
prohlidkou tohoto ZP, tak i v dobé vzniku MU,

povéfeni IZD ST Ostrava ke svolavani ugastnikd spoleénych prohlidek na ZP
P6512 vyplyvalo z jeho pracovniho zafazeni a bylo stanoveno pracovni naplni
pro uvedenou pracovni funkci. Tento zaméstnanec mél v ramci ST Ostrava na
starosti agendu ZP v obvodu 2 Cesky T&Ssin,

v dobé& konani posledni spoleéné prohlidky ZP P6512 nebyl konkretizovan
zpusob vyrozumivani u€astnik spole¢nych prohlidek. Stanoveni zplUsobu bylo
ponechano v gesci svolavajiciho, v tomto konkrétnim pfipadé tedy na 1ZD ST
Ostrava. Bylo mu znamo, ze ucastniky posledni spoleéné prohlidky
pfedmétného ZP svolal IZD ST Ostrava telefonicky, avSak v nékterych jinych
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pfipadech bylo svolavani provadéno i jinymi zplsoby, napf. elektronicky
e-mailem,

ve vé&ci stanovenych postupll (procest), jakym zptsobem mél IZD ST Ostrava
pro potfeby svolani spolecnych prohlidek zjiStovat vlastnika konkrétni PK
prilehlé k ZP, aby jej mohl vyzvat k Géasti na spole¢né prohlidce ZP a aby pfi
této své Cinnosti neopomnél nékterou ze stran, které by se mély dle ustanoveni
Pokynu &. 4/2010 spole&né prohlidky ZP zu&astnit, uved|, Ze prvotnim zdrojem
by mél byt pasport ZP, obsahujici mj. evidenéni list ZP, v nédmz je uvedeno
zatfidéni prilehlé PK a také jeji spravce, dale mohl vyuzit i jiné nastroje, napf.
elektronicky vypis katastru,

nebylo mu znamo, zda si zaméstnanec SZ opravnény ke svolani spoleénych
prohlidek ZP P6512 (pozn. DI: jednalo se o IZD ST Ostrava) vedl né&jakou
evidenci o provedeném vyrozumivani ucastnikl, ktefi byli ke spoleCnym
prohlidkdm svolani. V ramci OR Ostrava nebyl Zadny prehled evidujici
provedena vyrozuméni veden. Uved|, Ze rozhodujici skuteCnosti pro néj byla
vlastni realizace spole¢né prohlidky a jeji vysledky,

v roce 2020 byl pfimym nadfizenym 1ZD ST Ostrava, ktery vykonaval kontrolni
¢innost na dodrzovani postupu pfi svolavani spoleénych prohlidek, vedouci
technického oddéleni ST Ostrava. Konkrétni zpusob provadéni kontroly svolani
spoleénych prohlidek ZP mu nebyl znam, ten by mohli objasnit pouze tito dva
vySe uvedeni zaméstnanci. Kontrolni ¢innost mimo vedouci technického
oddéleni ST Ostrava provadéli také dalsi jemu nadfizeni zaméstnanci OR
Ostrava, v€. jeho, pficemz primarné byly sledovany terminy provadénych
spole¢nych prohlidek a jejich vysledky,

skuteény vlastnik SV PK (vedené po pozemku p. &. 4339/1, ktera je k ZP P6512
pfilehlou PK ze severovychodniho sméru) mu nebyl znam. Udaje k tomuto ZP
Serpal z pasportu pfedmétného ZP, kde by mély byt uvedeny spravné udaje
korespondujici se skuteCnosti a v némz bylo uvedeno zatfidéni pfilehlych
komunikaci jako mistni komunikace, tzn. i na pozemku p. €. 4339/1, a tim
padem byla vlastnikem obec Dolni Lutyné. Z tohoto divodu v pfipadé svolani
ugastnikil spole¢né prohlidky ZP P6512 nic nerozporoval. Za spravnost udajd
v pasportu ZP P6512 byl odpovédny 1ZD ST Ostrava,

ani v dobé& podani vysvétleni DI mu nebyl znam viastnik SV PK piilehlé k ZP P6512
vedené na pozemku p. €. 4339/1,

skuteénost, ze provozovateli drahy SZ, ktery je v pfipadé pozemku p. &. 4339/1
subjektem majicim pravo hospodafit s majetkem statu, neni znam vlastnik PK
prilehlé k ZP P6512 ze severovychodniho sméru, tzn. ze sméru pozemni
(uCelové) komunikace, kde se v sou€asné dobé nachazi stavba sklenikd Farmy
Bezdinek, s. r. o, vysvétlil tak, ,... Ze jsem vychazel z udaju uvedenych
v pasportu ZP P6512, ...~

od prevzeti stavby, které probé&hlo v roce 2003, nebyla do doby vzniku MU na
prilehlé PK k ZP P6512 ze severovychodniho sméru provedena zadna stavebni
Uprava, ktera by zménila podélny profil komunikace. Z tohoto didvodu byl
pfesvédCen, ze skute¢né provedeni této pfilehlé pozemni komunikace
odpovidalo Stavebni dokumentaci skuteCného provedeni SO 93-17-03.
Rozdilnost nivelet tak musela vzniknout jiz pfi realizaci stavby a z toho vyplyva,
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ze Stavebni dokumentace skute¢ného provedeni SO 93-17-03 neodpovidala
skute€nému stavu stavebniho provedeni — nivelety pfilehlé SV PK,

rozdil nivelet pfilehlé SV PK na pozemku p. €. 4339/1 zjistil az po vzniku MU,
ato ze zaméfeni ZP P6512 provedeného Spravou Zelezniéni geodézie. Dale
uvedl, Ze z predmétného zaméfeni podéiného profilu ZP P6512 vyplyva, ze
podélny profil pfilehlé SV PK splfiuje podminky provozu pro dany typ
komunikace, tj. pro ucelovou komunikaci.

Pozn. DI: dle &l. 4.2.7 CSN 73 6380 (duben 1996) mohl polomér zaobleni lomd
podélnych sklond u ZP na mistnich a na vefejné pfistupné Géelové komunikaci
s jednim pruhem byt 100 m, a to ve vzdalenosti minimalné 30 m od osy (krajni)
koleje. Dlvodem bylo zajisténi bezpecného prujezdu veskerych silni€nich
vozidel pfipusténych k provozu o maximalni délce 22 m. Na tomto misté neni od
véci dale uvést, ze dle dokumentace provozovatele drahy ,Ovéfovani nivelet
pozemnich komunikaci v oblasti pfejezdu®, ze dne 7. 5. 2024, vztahujici se k PK
prilehlym k ZP P6512, jez se nachazely na pozemku p. &. 4339/1, mj. vyplyva,
Ze zaobleni lomd nivelety dané vefejné komunikace vyhovélo minimalnim
hodnotam stanovenym CSN 73 6380 pro komunikace s motorovym provozem
bez provozu autobusu (viz bod 4.2.2 této ZZ);

SZ, jako subjekt majici pravo hospodafit s majetkem statu na pozemku
p. &. 4339/1 a Fadny hospodaF, prostfednictvim OR Ostrava opakované ve V&ci
zjisténi vlastnika PK vedené na pozemku p. €. 4339/1 zadala pfislusny silni¢ni
spravni ufad, kterym pro ucelové komunikace vedené v katastru Dolni Lutyné je
M&U Bohumin, pfiéemz z korespondence probé&hlé k datu podani vysvétleni DI
nebyl viastnik PK znam. Dale uved|, Zze dalSi postup byl v gesci pravniho
oddéleni OR Ostrava, a tudiz se k nému nemohl relevantné vyjadfit;

naméstek Feditele pro provoz infrastruktury OR Ostrava (ve funkci v dob& provedeni

spoleénych prohlidek ZP P6512) — vyuzil svého prava a odmitl DI podat k okolnostem
MU vysvétleni;

feditel OR Ostrava — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

@)

ve vé&ci vlastnictvi PK pfilehlé k ZP P6512 vedené na pozemku p. &. 4339/1, tzn. ze
smeéru od/k sklenikim spole¢nosti Farma Bezdinek a problematiky svolavani
udastnikd spole¢né prohlidky ZP P6512, realizované dne 11. 8. 2020 uvedl, Ze
zalezitost je v kompetenci ST Ostrava, konkrétné dle Organizacniho Fadu
OR Ostrava je zaleZitost v gesci prednosty ST Ostrava,

DI doporucil, aby se ve vécech majetkovych, tykajicich se vlastnictvi PK pfilehlé

k ZP P6512 vedené na pozemku p. €. 4339/1, obratila na pfislusny silnicni
spravni ufad, tj. MéU Bohumin, resp. OU Dolni Lutyné;

usetni OU Dolni Lutyn& — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

o

zUcastnila se poslednich dvou spoleénych prohlidek ZP P6512, konanych ve dnech
12. 1. 2015 a 11. 8. 2020, a to jako zastupkyn& OU Dolni Lutyné, kde v dané dobé&
pracovala na Useku Mistniho hospodafstvi a dopravy. Na spole¢né prohlidky ZP
P6512 za OU Dolni Lutyné ji nikdo nedelegoval, Ugast vyplyvala z titulu ji tehdy
zastavané pracovni funkce,

75



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

vzhledem k delSimu Casovému odstupu si jiz pfesné nevybavila, jakym zpusobem
byla zaméstnancem Zeleznice k u€asti na spoleCnych prohlidkach ZP P6512
vyzvana, domnivala se vSak, Ze byla vyzvana telefonicky,

v dobé jejiho pisobeni na Useku Mistni hospodarstvi, doprava OU Dolni Lutyné by
v situaci, kdy by vyzva k ugasti na spoleéné prohlidce ZP P6512 byla dorugena
pisemnou formou, by tato vyzva byla evidovana v ramci spisové sluzby OU Dolni
Lutyn&. Protoze se domniva, Ze k Glasti na spoleéné prohlidce ZP P6512 byla
v obou pfipadech vyzvana pracovnikem Zeleznice pouze telefonicky, nebyl o této
vyzvé veden zadny zaznam,

je si zcela jistd svou osobni Uasti na spoleéné prohlidce ZP P6512 konané dne
12. 1. 2015, kdy si jasné vybavila, Ze zaméstnanec zeleznice pozadoval odstranéni
porostu rostouciho v sousedstvi PK ul. K Bezdinku, které se nachazelo vpravo ve
sméru pfijezdu k ZP P6512 od centra obce Dolni Lutyn&. Svou uéast na druhé
spolecné prohlidce konané dne 11. 8. 2020 si pfesné nevybavuje, ale protoze svou
uCast potvrdila podpisem na DI pfedlozeném zaznamu z této spolecné prohlidky,
zfejmé se ji osobné zucastnila,

do predlozeného mapového podkladu vyznadila oranzovym zvyrazriovatem k ZP
P6512 prilehlou PK, ke které se jakozto zastupkyn& OU Dolni Lutyné vyjadfovala,
pfi¢emz se jednalo vyhradné o PK ul. K Bezdinku, tj. PK pfilehlou k ZP ze strany od
centra obce Dolni Lutyné a nikoliv tedy k SV PK.

Pozn. DI: PK ul. K Bezdinku byla vedena na pozemku p. €. 4161/1, dle pasportu PK
vlastnénych obci Dolni Lutyné se jedna o mistni komunikaci lll. tfidy €. 34c,

vzhledem k delSimu Casovému odstupu si jiz pfesné nevybavuje, jakou dokumentaci
méla pfi spoleCnych prohlidkach ZP P6512 provedenych v letech 2015 a 2020 k ji
posuzovanému useku pfilehlé PK k dispozici,

o skutegnosti, Ze nebyl znam vlastnik SV PK prilehlé k ZP P6512 ze strany od Farmy
Bezdinek, tzn. ze severovychodniho sméru, nema zadnou povédomost,

vzhledem k delSimu Casovému odstupu si jiZ nevybavuje, zda byl v ramci vySe
uvedenych spoleénych prohlidek ZP P6512 posuzovan také stav SV PK piilehlé ze
sméru, kde dnes stoji skleniky Farmy Bezdinek. Tak jako jiz uvedla dfive, jako
zastupkyné obce Dolni Lutyné se zajimala a vyjadfovala pouze k PK ul. K Bezdinku.

Jak jiz bylo uvedeno v bodu 3.1.1 této ZZ, prostor v misté MU nebyl primarné monitorovan
kamerovym systémem se zaznamem. NejblizSi kamerovy systém, jenz CasteCné snimal
a zaznamenaval také déni na ZP P6512, se nachazel v arealu Farmy Bezdinek na budové
(stavba pro zahradu — sklenik) na pozemku p. €. 4284/37 v obci Dolni Lutyné [598968],
v k. 0. Dolni Lutyn& [629731], a to ve vzdalenosti vice nez 300 m od pfedmétného ZP.

Z rozboru zaznamu dvou kamer Farmy Bezdinek, které byly v ramci Setfeni poskytnuty DI,
pfi zohlednéni Casové odchylky mezi ¢asem zaznamenanym kamerovym systémem
a Casem zaznamenanym SZZ zst. Détmarovice, ktery byl pro potieby Setfeni této MU vzat
jako €as vztazny, mj. v souhrnu vyplyva (v tabulce jsou uvedena pouze zjisténi, ktera ze
zaznamu, resp. probéhlého Setfeni MU jednoznacéné vyplyvaiji):

v 5:40:04 h |od samého zadatku lze na obrazovém zaznamu detekovat ffi

prerusovana svétla, pfiemz v pfipadé:
» stacionarniho svétla se jednalo o pozitivni signal svételné
signalizace davany svétlem vystrazniku ,A" PZZ ZP P6512,
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* pohybujicich se svétel se jednalo o blikajici majaky zvlastniho
vystrazného svétla oranzové barvy (dale také blikajici majak)
umisténé na stfeSe kabiny tahaCe NA a na stfeSe karoserie
doprovodného vozidla. Tato svétla se do doby uvaznuti NA na
SV PK za ZP P6512 na zaznamu v kratkych Gsecich prib&zné
uspofadanim danymi vozidly projizdéné oblasti (valy, vegetace
apod.).

Zadny jiny markant (jednoznaéné identifikovatelny objekt) neni
z ddvodu noéni doby v prostoru ZP P6512 ani na PK ul. K Bezdinku
rozpoznatelny;

v 5:41:16 h

bylo naposledy rozpoznatelné bilé prferuSované stacionarni svétlo
pozitivniho  signalu_ svételné signalizace davaného svétlem
vystrazniku ,A“ PZZ ZP P6512;

v 5:41:17 h

blikajici majak NA od tohoto €asu az do vzniku MU (v 5:42:48 h)
nevykazoval zadny pohyb a také neni rozpoznatelné Zadné svétlo
signalu (signalll) svételné signalizace davané svétly vystrazniku ,A*
PZZ ZP P6512.

Pozn. DI: jizdni souprava v daném &ase uvazla na SV PK za ZP
P6512 a jeji poloha se az do vzniku MU nezménila. NA svym
obrysem zakryl vyhled na svétla vystrazniku ,A“ a az do konce
zaznamu (5:44:30 h) nelze z kamerovych zaznamu detekovat, jaka
konkrétni svételna signalizace byla signaly svétel vystrazniku ,A“ PZZ
ZP P6512 davana;

v 5:42:37 h

ze sméru od zst. Détmarovice lze vypozorovat vodorovny svételny
pruh (kuzel) bilé barvy pochazejici z predniho reflektoru a pozi¢nich
svétel HDV vlaku Ex 546;

v 5:42:40 h

do zabéru kamery vjel vlak Ex 546. AZ do stfetnuti viaku s NA byl
pfed vlakem jasné viditelny svételny pruh (kuzel) z pfedniho
reflektoru a pozi¢nich svétel HDV;

v 5:42:43 h

z obrazového zaznamu je zfetelné rozpoznatelné slozeni vlaku
Ex 546, tzn. HDV + 4 TDV, pfiCemz interiery TDV byly uméle
osvétleny vnitfnimi svitidly;

v 5:42:48 h

vznik MU — vilak Ex 546 narazil do NA stojiciho na ZP P6512.

Vv

vlaku do navésu jizdni soupravy a také prvotnim poskozenim sestavy
TV,

v 5:42:49 h

byl zaznamenan druhy, intenzivnéjSi a déle trvajici zablesk, jenz byl
kamer jednoznacné rozpoznat snizovani rychlosti vlaku az do jeho
uplného zastaveni;

v 5:42:58 h

vlak Ex 546 zastavil v kone¢ném postaveni po MU.
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K vySe uvedené analyze je nezbytné doplnit, ze DI postoupené zaznamy byly pofizeny
v nocni dobé, pfi oblaénosti se smiSenou preharikou (dést/snih), a ze vzdalenosti, ktera by
ani v denni dobé a za idealnich povétrnostnich podminek neumoznovala detailni rozbor
udalosti vzniklé na ZP P6512. Tato skuteénost je dana primarnim ptedmétem zfizeni
a provozu kamerového systému, jimZz bylo snimani a zaznam déni v arealu Farmy
Bezdinek a jejim bezprostfednim okoli. Z uvedeného vyplyva, Ze monitorovani prostoru
ZP P6512 timto kamerovym systémem je pouze podruzné a vzhledem ke smérovani
snimani kamer viceméné nahodné.

K popisu jizdy NA v jeho zavére&né fazi, tzn. mezi statkem v Dolni Lutyni a ZP P6512, bylo
rovnéz potfebné provést rozbor zaznamu vybranych kamer kamerového systému
spolecnosti NETIS, jez snimaly a zaznamenavaly déni v aredalu statku v Dolni Lutyni
a jeho bezprostfedniho okoli, zejména prostor vjezdové a vyjezdové brany.

Pfi zohlednéni Casové odchylky mezi €asem zaznamenanym kamerovym systémem
a Casem zaznamenanym SZZ zst. Détmarovice, ktery byl pro potfeby Setfeni této MU vzat
jako €as vztazny, mj. v souhrnu vyplyva (v tabulce jsou uvedena pouze zjisténi, ktera ze
zaznamu, resp. probéhlého Setfeni MU jednoznacéné vyplyvaji a byla pro potfeby této ZZ
vyhodnocena jako relevantni):

* v529:15h |pfed vjezdovou branou do arealu statku v Dolni Lutyni zastavilo
silniéni vozidlo — z ddvodu nasmérovani kamery nelze ze zaznamu
detekovat, zda se jednalo o doprovodné vozidlo, nebo o NA;

* v 5:36:49 h |po otevieni vjezdové brany vjelo do arealu statku v Dolni Lutyni jako
prvni v pofadi doprovodné vozidlo;

* v 5:37:01 h |vjel za doprovodnym vozidlem do arealu statku v Dolni Lutyni také
NA.

O 14 s (v 5:36:15 h) pozdéji opustila cela jizdni souprava kamerou
snimany prostor viezdové brany;

* v 5:37:46 h |projel vyjezdovou branou z arealu statku v Dolni Lutyni jako prvni
v poradi NA.

O 8 s (v 5:37:54 h) pozdéji projelo, jako druhé v pofadi, vyjezdovou
branou z arealu statku v Dolni Lutyni doprovodné vozidlo.

Obé vozidla pokracovala po PK na kfizovatku, kde odbocila vpravo
smérem k ZP P6512.

Z vySe uvedenych skuteCnosti je zfejmé, ze v arealu statku v Dolni Lutyni doSlo v misté,
které neni kamerovym systémem snimano [proto nebylo mozné blize nespecifikovat
(konkretizovat) ani €as], ke zméné v poradi jizdy jednotlivych silni€nich vozidel, nebot do
arealu jako prvni vjelo doprovodné vozidlo a jako druhé NA a pfi odjezdu z arealu bylo
poradi vozidel opacné.

Pfepis hovoru usekového dispeCera 1G CDP Prerov po vzniku MU, kterym se pokousel
navazat spojeni se strojvedoucim vlaku Ex 546:

Zacatek hovoru: 24. 1. 2024, 5:43:10 h Délka nahravky: 32 s

Obsah prepisu: nedspésny pokus o navazani spojeni Usekového dispecera 1G CDP Prerov se strojvedoucim vilaku
Ex 546
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usekovy
dispecer 1G
CDP Prerov

V prGbéhu vyzvanéciho ténu hovofi do prostoru salu a zfejmé sdéluje sva zjisténi koleglim: ,Obsadil
cely druhy Usek, jedni¢ka se obsadila a ted blikla zpatky, a nebere to, ted neni co kam, hmm, to
nevypada dobfe”.

Tab. €. 1: Hovor, kterym se Usekovy dispecer 1G CDP Prerov pokousel navazat spojeni se strojvedoucim vlaku Ex 546.

Prepis komunikace vedené mezi fidiCem NA a operatorem KOPIS:

Zacatek hovoru: 24. 1. 2024, 5:43:33 h

Délka nahravky: 1 min 41's

Obsah prepisu: ohlaseni vzniku MU na linku tisfiového volani 112 Fidicem NA

automaticka
hlasova hlaska

Tisfové volani emergency call, integrovany zachranny systém, hasici, zachranna sluzba, policie.

operator KOPIS

Hovorte, prosim.

fidic NA

Dobry den, ja chci nahlasit srazku s viakem.

operator KOPIS

Prosim?

fidic NA

Na Zelezni¢nim pfejezdu, nas srazil vlak na Zelezni€nim pfejezdu, kamion, bylo to tady ten vlak.

operator KOPIS

Vlak s kamionem, jo?

fidic NA

No, P6512.

operator KOPIS

P65127?

fidic NA

Ano, ano.

operator KOPIS

To je kde, to je Dolni Lutyné?

fidic NA

Ano, ano, ano.

operator KOPIS

A Vy jste osobni nebo nakladni viak?

fidic NA

Nakladni vlak, nakladni.

operator KOPIS

Takze vlbec nevite, co se s fidiéem nebo tak?

fidic NA

Tedka se to stalo.

operator KOPIS

Prosim?

fidic NA

Tedka se to stalo.

operator KOPIS

Dobra, dobra, tak ja to davam vSem slozkam a vSichni jedeme, jo.

fidic NA

Jo, dobry, no.

operator KOPIS

A Vy jste asi zabrzdili az daleko, ze?

fidic NA

No, no, ja jsem z(istal stat na tom Zelezni€nim pfejezdu.

operator KOPIS

Takze nejel jste moc rychle, ale jako to, jo?

fidic NA

Ne, ja jsem stal, ja jsem tady uvizl na tym Zelezni¢nim prejezdu a do mé narazil viak.

operator KOPIS

Jo, jo, jo.

fidic NA

Pronesl nesrozumitelny text, obsahujici dvé slova.

operator KOPIS

Je to teda kousek od elektrarny Détmarovice, jo?.

fidic NA

Jo, jo, jo.

operator KOPIS

Abych se ubezpedil, dobre, takZze my jedeme. Kdybyste nahodou zjistili, co s tim kamionem nebo
néco, tak.

fidic NA

Hm, dobry, nashle.

operator KOPIS

Tak jesté zavolejte, jo, ja to davam vSem slozkam

fidic NA

Jo, nashle.

operator KOPIS

Jo, tak jo, zatim.

Tab. €. 2: Hovor, kterym fidi¢ NA ohlasil vznik MU na linku tisfiového volani 112, tzn. na IBC MSK.
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Pfepis zaznamu aktivace funkcionality GSM-R STOP:

Zacatek hovoru: 24. 1. 2024, 5:44:56 h

Délka nahravky: 53 s

Obsah prepisu: aktivace funkce vzdaleného zastaveni vlaku ,GSM-R STOP*

automaticka
hlasova hlaska

POZOR, POZOR, vsechny vlaky na pfijmu STOP, STOP!
Soucasti automatické hlasové hlasky byla 2 zvukova upozornéni ve formé pipnuti o délce 1 s,
pfi¢emz jedno zaznélo pfed reprodukovanym textem a druhé bezprostfedné po ném.

usekovy Vlak 546 pfijem z CDP, vlak 546 pfijem z CDP.

dispecer 1G

CDP Prerov

strojvedouci Vlak 78202 na 12. koleji jsme pfipraveni na odjezd do Polska.

vliaku Lv 78202

usekovy
dispecer 1G
CDP Prerov

To je jedno tedka, no to holt pocka. Vlak 546 pfijem z CDP, vlak 546 pfijem z CDP.

Tab. ¢. 3: Prepis zaznamu aktivace funkce vzdaleného zastaveni vlaku ,GSM-R STOP* (funkcionality tratového
radiového systému GSM-R), kterou z dotykového terminalu telefonniho zapojovace proved| Usekovy dispecer 1G CDP
PFerov, ¢imz uved! v ¢innost Funkci STOP (funkcionalitu integrovanou do softwaru vozidlové RDST za Ucelem zajisténi
reakce vozidlové RDST s brzdovym systémem HDV na spojeni STOP v siti GSM-R) a Spojeni STOP [kombinaci
radiového spojeni a radiového volani za ucelem aktivace funkce STOP (nouzového skupinového volani 299
a jednosmérného skupinového volani 499), aktivovanych ve stejné oblasti].

Prepis komunikace vedené mezi operatorem KOPIS a operatorem HZS SZ JPO Ostrava:

Zacatek hovoru: 24. 1. 2024, 5:46:10 h Délka nahravky: 1 min4 s

Obsah prepisu: ohladeni vzniku MU operatorem KOPIS operatorovi HZS SZ JPO Ostrava

errétor HZS Hasici Zeleznice Ostrava, prosim.

SZ JPO Ostrava

operator KOPIS | Zdravim, hasici IBC Ostrava.

operator HZS No.

SZ JPO Ostrava

operator KOPIS | Mate nahlasenou dopravni nehodu viaku s kamionem?

operator HZS Nemam, nemam. Ted mi to tady pfiSlo od vas. TakZe Dolni Lutyné&, vlak, kamion.
SZ JPO Ostrava

operator KOPIS

P6512, jo.

operator HZS Jo, jo, jo, jo, jo, takZe Scania, jo, hm, dobfe, dobfe, takze Scanii tam dejte.

SZ JPO Ostrava

operator KOPIS | Dobfe, to je ta s, jo Scanii.

operator HZS A vime néco bliz§iho k tomu?

SZ JPO Ostrava

operator KOPIS |Uz tam mame, jedno, uz jsme tam dali 711, uz tam dal. Nic, jenom, Ze tam je vlastné srazka
nakladniho vlaku s kamionem, nic blizSiho k tomu nemame, zatim. A mame to misto.

ogerétor HZS Prosim?

SZ JPO Ostrava

operator KOPIS | No fikam, Ze ten prejezd, to tam je to misto.

operator HZS No.

SZ JPO Ostrava

operator KOPIS | A Ze k tomu do$lo, jako nakladni vlak s kamionem.

operator HZS Jo, jo, jo, jo, jo, dopravni nehoda.

SZ JPO Ostrava

operator KOPIS | Nic vic, zatim.
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ogerétor HZS
SZ JPO Ostrava

Zelezniéni, dobfe. Dobra, dobra, tak jo. Scanii nam tam dejte, jo.

operator KOPIS

Jo, 11 uz jsem tam dal, 711, tak se méjte, zatim nashle.

errétor HZS
SZ JPO Ostrava

Dobre, tak jo, dobfe, zatim nashle.

Tab. &. 4: Komunikace mezi operatorem KOPIS a operatorem HZS SZ JPO Ostrava.

Prepis komu
KOPIS:

nikace vedené mezi usekovym dispeCerem 1G CDP Pferov a operatorem

Zacatek hovoru

1 24. 1. 2024, 5:46:13 h — rozhovor mezi U€astniky zahajen v 5:46:24 h  Délka nahravky: 1 min 18 s

Obsah prepisu:

ohlaseni vzniku MU usekovym dispeéerem 1G CDP Prerov na jednotné evropské Cislo tisnového

volani 112

automaticka Tisfové volani emergency call, integrovany zachranny systém, hasici, zachranna sluzba, policie.
hlasova hlaska

operator KOPIS | Halo, zde tisfiova linka.

usekovy Dobry den, tady tratovy dispecer Petrovice — Détmarovice na CDP Prerov, ja chci nahlasit, ze vlak
dispecer 1G 546 projizdél prejezdem v kilometru 281,911 mezi stanicemi Détmarovice a Bohumin.

CDP Prerov

operator KOPIS | Hm, my tam mame ted nahlaSenou nehodu s kamionem, jo.

usekovy Nehodu s kamionem? Aha, dobra, protoZe ten strojvedouci se mi vibec neozyva.

dispecer 1G

CDP Prerov

operator KOPIS |Hm, @ mam pocit, no na Zelezniénim pfejezdu P6512 mame nahlaSenou nehodu.

usekovy Tak to bude ano, ano, to bude ono.

dispecer 1G

CDP Prerov

operator KOPIS | Jo, jo?

usekovy Ano, dobra.

dispecer 1G

CDP Prerov

operator KOPIS |Hm a on se Vam neozyva?

Usekovy Neozyva.

dispecer 1G

CDP Prerov

operator KOPIS | Vy nevite néjaké detaily nebo?

Usekovy Ja jsem vyslal generalni stdj, abych zastavil vS§echny vlaky v okoli, a neozyva se mi. Neozyva se mi
dispecer 1G vubec, coz by mél utnout vSechno vlastné veskeré spojeni co s ostatnimi vlaky, mélo by mé to dat
CDP Prerov prioritné a ne, ne, neozyva se mi.

operator KOPIS | TakZe na té trati, na té trati je tedy zastaveny provoz, ano?

usekovy Ano, s okamzitou platnosti zastaveny provoz.

dispecer 1G

CDP Prerov

operator KOPIS | Dobfe, dékuji, na shledanou.

usekovy Dobra, dékuji, na shledanou.

dispecer 1G

CDP Prerov

Tab. €. 5: Komunikace mezi Usekovym dispeCerem 1G CDP Prerov a operatorem IZS.

81




it

2
i

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

Pfepis komunikace vedené mezi usekovym dispeCerem 1G CDP Pferov a vedoucim
dispeCerem CDP Prerov:

Zacatek hovoru: 24. 1. 2024, 5:48:26 h

Délka nahravky: 1 min 54 s

Obsah prepisu: ohlaseni vzniku MU Usekovym dispecerem 1G CDP Prerov vedoucimu dispecerovi CDP Pierov

vedouci
dispecer CDP
Prerov

Predstavil se svym pfijmenim.

usekovy
dispecer 1G
CDP Prerov

A zdravim, tady je tratovy dispeCer Petrovice — Détmarovice, ja chci nahlasit srazku vlaku
s kamionem na pfejezdu, 112 jiz avizovana a doslo k tomu mezi Détmarovicemi a Bohuminem, je to
prejezd v kilometru 281,911, byl vyslan general stop.

vedouci
dispecer CDP
Prerov

Hm, v 65, pfejezd, kolik?

usekovy
dispecer 1G
CDP Prerov

281,911.

vedouci
dispecer CDP
Prerov

281,911, je to P6512, stalo se to v kolik hodin?

usekovy
dispecer 1G
CDP Prterov

Hm, stalo se to, general stop byl v 5:54, tedy v 5:44, takze v 5:43 az 5:44.

vedouci
dispecer CDP
Prerov

5:43 se to stalo, zhruba a byl to teda kamion s jakym vlakem?

Usekovy
dispecer 1G
CDP Prerov

Vlak 546.

vedouci
dispecer CDP
Prerov

546, to je pendolino?

usekovy
dispecer 1G
CDP Prerov

Ne, ne, ne, je to EC a vypada to asi $patné, protozZe strojvedouci vibec neodpovida ani na general
stop se neozval.

vedouci
dispecer CDP
Prerov

Aha a Ty se jmenujes$?

usekovy
dispecer 1G
CDP Prerov

Sdéluje své jméno a pfijmeni.

vedouci
dispecer CDP
Prerov

Opakuje jméno a pfijmeni Usekového dispecera 1G CDP Prerov. A tedka je kolik? 5:49, takze provoz
zastaven, 5:49 Détmarovice — Bohumin, jo?

usekovy
dispecer 1G
CDP Prerov

Ano, ano, Bohumin.

vedouci
dispecer CDP
Prerov

Ex 546 s nakladnim nebo s kamionem, jo?

usekovy
dispecer 1G
CDP Prerov

No, s kamionem, no. Ale fikam vypada to asi Spatné, no.

vedouci
dispecer CDP

Jo, jo, jo, jo, dobra.
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Pferov

usekovy 112 avizovana a jdu dal podle ohlaSovaciho planu.

dispecer 1G

CDP Prerov

Tab. €. 6: Komunikace mezi usekovy dispe¢erem 1G CDP Prerov a vedoucim dispec¢erem CDP Prerov.

Prepis komunikace vedené mezi Usekovym dispeCerem 1G CDP Prerov a operatorem
HZS SZ Praha:

Zacatek hovoru: 24. 1. 2024, 5:51:03 h

Délka nahravky: 1 min 14 s

Obsah prepisu: ohladeni vzniku MU tsekovym dispecerem 1G CDP Pferov operatorovi HZS SZ Praha

operator HZS Hasici, Sprava zeleznic, Praha.

SZ Praha

Usekovy Dobré rano, tady je tratovy dispecer Petrovice — Détmarovice, jméno a pfijmeni, ja chci nahlasit vznik
dispecer 1G MU mezi Détmarovicemi a Bohuminem, a to na pfejezdu.

CDP Prerov

operator HZS Prosim Vas, dovolal jste se do Prahy. Ale uz mi to nahlaste a ja to tam preposlu.
SZ Praha

Usekovy Dobre.

dispecer 1G

CDP Prerov

operator HZS Jméno mi feknéte.

SZ Praha

usekovy Tratovy dispecer a uved! své jméno a pfijmeni. A doSlo k MU na pfejezdu 281,911.
dispecer 1G

CDP Prerov

operator HZS 281,?

SZ Praha

usekovy 911.

dispecer 1G

CDP Prerov

operator HZS 911, jo, pfejezd jo?

SZ Praha

usekovy Ano, a je to srazka vlaku 546 s kamionem

dispecer 1G

CDP Prerov

operator HZS 546 a kamion, a néjaky to, zranény?

SZ Praha

usekovy No, to nevime pfesn&, nemohl jsem se dovolat strojvedoucimu pomoci general stop a bohuZel
dispecer 1G nedozv, neodpovida.

CDP Prterov

operator HZS Dobre, jo.

SZ Praha

Usekovy Avizoval jsem 112 a uvidime dal.

dispecer 1G

CDP Prerov

ogerétor HZS Dobre, dobfe, ja Vam dékuji, na shledanou.

SZ Praha

usekovy Jo, na shledanou.

dispecer 1G

CDP Prerov

Tab. &. 7: Komunikace mezi Usekovy dispederem 1G CDP Pferov a operatorem HZS SZ Praha.
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3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec€nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Dne 24. 1. 2024 mél byt pfepravcem Spro realizovan prevoz vrtné soupravy Soilmec
SR-65, kdy se vychozi misto pfepravy nachazelo na adrese: Ostrava, ul. Frydecka
708/462 a jeji cilové misto na adrese: Dolni Lutyné, ul. K Bezdinku 1515, a to za ucelem
provadéni stavebnich praci na vystavbé (rozSifeni) arealu skleniki Farmy Bezdinek
v Dolni Lutyni. Pfeprava mezi Ostravou a Dolni Lutyni byla fidiCem NA naplanovana
a diléim zplasobem realizovana mj. mezi Ostravou a Bohuminem uzitim dalnice D1 [mezi
dalniénimi kfizovatkami (dale jen exit) ¢. 366 a 370], mezi Bohuminem a Dolni Lutyni
uzitim silnice I. tfidy € 67 (mezi dalni¢ni kfizovatkou, tzv. exitem &. 370 a kfizovatkou ulic
Bohuminska, Karvinska, Ke Statku a Kopernikova v Dolni Lutyni) a dale uZitim mistni
komunikace ul. Ke Statku v Dolni Lutyni. V posledni €asti jizdy méla byt vyuzita také jedina
mozna piijezdova PK k arealu sklenikii Farmy Bezdinek, ktera je vedena pres ZP P6512,
umozAujici v urovni koleji jeji kfizeni s drahou Zelezni¢ni (dvojkolejnou trati Détmarovice —
Bohumin).

Jizdni souprava tvofena tahatem navésu MB a podvalnikem Goldhofer, na jehoz hlubinné
casti byla nalozena vrtna souprava Soilmec SR-65, odjela z Ostravy ve 4:55:31 h. Ze
zaznamu kamerovych systémua umisténych mezi exity €. 366 a 370 dalnice D1 (konkrétné
v km 366,2, 366,8, 367,9, 368,4 a 369,3) mj. vyplyva, Zze NA a doprovodné vozidlo
prokazatelné uzily dalnici v dobé od 5:09:55 h do 5:12:59 h, pficemz vzdy jako prvni jelo
doprovodné vozidlo a nasledné s odstupem do 5 s byla zaznamenana také jizda NA
prepravujiciho vrtnou soupravu. V cca 5:26 h NA projel v Dolni Lutyni kfizovatkou ulic
Bohuminska, Karvinska, Kopernikova a Ke Statku a nachazel se ve vzdalenosti 1 967 m
pred ZP P6512. Nasledné& v 5:29:21 h NA zastavil pfed uzavfenou vjezdovou branou do
arealu statku v Dolni Lutyni. Po otevieni vjezdové brany byl v 5:36:37 h NA uveden do
pohybu a pokraCoval pres areal statku v Dolni Lutyni, kde se doprovodné vozidlo zaradilo
za NA, v jizdé k ZP P6512.

V 5:37:10 h odjel ze Zst. Karvina hl. n. vlak Ex 546, sestavajici z HDV 151.020-5 a 4 TDV,
kde naposledy pfed vznikem MU zastavil pro nastup a vystup cestujicich, a pokracoval
pfes Détmarovice do Bohumina. Ve vlaku se tou dobou nachazelo celkem 69 osob,
z nichz bylo 67 cestujicich a v pfipadé zbyvajicich 2 osob se jednalo o ¢leny doprovodu
vlaku (strojvedouciho a vlakvedouciho).

V 5:38:52 h dosahl NA v useku mezi vyjezdovou branou z arealu statku v Dolni Lutyni
a ZP P6512 nejvyssi rychlost 29 km-h™.

Strojvedouci vlaku Ex 546 po odjezdu ze zst. Karvina hl. n. zvySoval rychlost, pfiemz
z dlvodu zhorSenych adheznich podminek (mokrych kolejnic) se mu nedafilo vyuzit
pIného trakéniho vykonu HDV — rozjezd tak byl uskutecnén pfi sériovéem fazeni TM.

V 5:41:16 h byl naposledy pfed vznikem MU zaznamenan pohyb NA, a to rychlosti
3 km-h™'. Nasledkem uvaznuti predni snizené ¢asti podvalniku Goldhofer na SV PK jizdni
souprava v 5:41:17 h zastavila a az do doby vzniku MU, tj. 1 min 31 s (5:42:48 h) z(stala
&asteéné stat v prostoru ZP P6512. V dobé vjezdu, uvaznuti na SV PK a zastaveni NA
v prostoru ZP P6512 nebyla PZZ pfedmétného ZP davana vystraha dvéma &ervenymi
stfidavé preruSovanymi svétly signalu, tzn. PZZ nezakazovalo uzivatelim PK pfistup/vjezd
na ZP. Bezprostfedné& po uvaznuti NA se fidi¢ pokusil vzniklou situaci fesit zménou svétlé
vySky podvalniku, a to jeho pfizvednutim. Proto ihned po vystoupeni z kabiny tahace MB
se pokusil prostfednictvim ovladacich prvka hydraulické soustavy podvalniku Goldhofer,
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umisténych vlevo ve sméru jizdy NA na tzv. labutim krku podvalniku (ij. v bezprostifedni
blizkosti kabiny tahace), zménit jeho svétlou vySku tak, aby mohl s jizdni soupravou
z prostoru ZP co nejdfive odjet. Pfestoze hydraulicky systém byl pln& funkéni a ihned po
zapoceti manipulace do$lo ke zméné parametru svétlé vysky, nepodafilo se vzhledem ke
kratkém Casovému useku mezi uvaznutim NA a vznikem MU dosahnout FidiCi NA potfebné
hodnoty pfizvednuti podvalniku, ktera by mu umoznila z prostoru ZP odjet.

V 5:41:49 h vlak jedouci rychlosti 138 km-h™ vjel do ovladaciho obvodu PZZ ZP P6512,
predni Celo vlaku se nachazelo na bohuminském zhlavi Zst. Détmarovice ve vzdalenosti
2 015 m pfed mistem vzniku MU. O 9 s pozdéji (v 5:41:58 h), tj. 41 s od uvaznuti NA na
SV PK za ZP P6512, bylo PZZ tohoto ZP uvedeno do vystrahy a zadalo svételnym
signalem S 14a ,Dvé cCervena stfidavé preruSovana svétla signalu prejezdového
zabezpeCovaciho zafizeni® a zvukovou vystrahou davanou charakteristickym
prerusovanym zvukovym signalem nezaménného vyznamu PZZ varovat uzivatele PK, ze
se k ZP blizi vlak, pfi¢emz nasledné& se po uplynuti pfedzvanéci doby zadala sklapét
bfevna celych zavor. V prabéhu jejich sklapéni doslo k zastaveni chodu celého
(uvaznutim) o naklad lozeny na podvalniku Goldhofer, a tudiZ toto bfevno nedosahlo své
dolni koncové polohy. Z tohoto divodu nastala v 5:42:35 h, tzn. pouhych 13 s pfed
vznikem MU, na PZZ ZP P6512 porucha — poruchovy stav, coz bylo Usekovému
dispecerovi 1G CDP indikovano na monitoru s reliéfem kolejisté, resp. pomocném textovém
monitoru zadavaciho pocitate (technologickém monitoru). V danou chvili disponoval
usekovy dispe¢er 1G CDP Prerov pouze informacemi o obsazeni KU ,2T1_S*
tzn. prvniho vzdalovaciho KU v TK &. 2 mezistaniéniho useku Dé&tmarovice — Bohumin,
vlakem Ex 546 (aniz by mé&l moznost zjistit presnou polohu vlaku na trati) a o poruchovém
stavu PZZ ZP P6512. V daném &ase se vlak Ex 546 nachazel na TK &. 2 Détmarovice —
Bohumin jiz v mist&, kde mezi jeho pfednim &elem a ZP P6512 se nenachéazelo Zadné
navéstidlo zavislé na stavu PZZ daného ZP.

V 5:42:23 h, kdy se pfedni Celo vlaku nachazelo ve vzdalenosti 961 m pred mistem vzniku
MU, dosahl vlak po odjezdu ze Zst. Karvina hl. n. maximalni rychlost 140 km-h™, jez se v
daném misté rovnala tratové rychlosti. O 8 s pozdéji (v 5:42:31 h) nasledovala jizda
vybéhem doprovazena pozvolnym snizovanim rychlosti vlaku, pficemz pfedni Celo vlaku
se nachazelo ve vzdalenosti 651 m pfed mistem vzniku MU. Strojvedouci vlaku Ex 546 az
kratce pfed vjetim na ZP pfi pozorovani trati zjistil pfekazku na trati. Na vzniklou situaci
reagoval v 5:42:46 h pfi jizdé rychlosti 137 km-h™" zavedenim rychlo¢inného brzdéni. V této
chvili se vlak nachazel svym pfednim ¢elem 75 m pfed mistem vzniku MU.

Na tomto misté je nutne uvest, ze moznost zpozorovani prfekazky na trati tvofené uvazlym
NA Castecné stojicim na ZP P6512 byla ztizena no¢ni dobou a vedenim trati pfed timto ZP
v levém oblouku.

O 2 s pozdé&ji (v 5:42:48 h) nasledovalo stfetnuti, kdy vlak jedouci rychlosti 136 km-h™
pfednim Celem HDV 151.020-5 narazil v prostoru ZP P6512 do pravé strany hlubinného
podvalniku Goldhofer uvazlé jizdni soupravy, loZzeného vrtnou soupravou Soilmec SR-65.
Naraz vlaku do NA zpUsobil totalni destrukci HDV a rozsahlé poSkozeni 1. TDV vlaku
Ex 546, vC. jejich vykolejeni. Uplnému zni€eni rovnéz podlehl podvalnik Goldhofer, ktery
byl narazem rozdélen na tfi ¢asti, a NA (jizdni soupravou) prfevazeny naklad — vrtna
souprava Soilmec SR-65, jez byla nasledkem dynamiky nehodového déje odhozena
vpravo ve sméru jizdy vlaku na pole pfiléhajici k pozemku, na némz bylo vedeno téleso
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drahy. Rozsahlé poskozeni vzniklo také na Zelezni¢nim svrdku, TV a na dalSich prvcich
infrastruktury drahy (viz bod 3.1.3 této Z2).

Nasledkem MU byl usmrcen strojvedouci vlaku Ex 546, Ujmu na zdravi utrpél vlakvedouci
a 29 cestujicich tohoto vlaku, a vznikla Skoda ve vySi 67 266 051 KC.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

24.1. 2024
« 5:142:48 h vznik MU — stfetnuti viaku Ex 546 se stojicim (uvazlym) NA;
« 5:43:10h pocCatek klasického vyzvanéciho tonu v ramci neuspésného

pokusu, kterym se usekovy dispeCer 1G CDP Pierov snazil
navazat telefonni spojeni se strojvedoucim viaku Ex 546, Cemuz
pfedchazely ukony jim zapoCaté pro navazani spojeni v cca
5:42:56 h a provedené poté, co vlak Ex 546 neobsadil KU
,2T2_S* tzn. druhy vzdalovaci KU v TK &. 2 mezistaniéniho tseku
Détmarovice — Bohumin;

* 5:43:33h zahajen telefonicky hovor, kterym Fidi€ NA ohlasil vznik MU na
KOPIS IBC MSK, a to na jednotnou evropskou linku 112
tisnového volani, ¢imz aktivoval plan IZS;

 5:44:37 h operator KOPIS, ktery telefonickou informaci o vzniku MU pirijal,
ohlasil zadost o spolupraci slozkam PCR a ZZS MSK;
 5:44:56 h usekovy dispecer 1G CDP Prerov aktivaci funkce ,GSM-R STOP*

(funkcionality tratového radiového systému GSM-R) pro vzdalené
zastaveni vlaku (vlakl) zastavil v mezistaniénim Useku
Détmarovice — Bohumin veSkerou drazni dopravu. K tomuto
rozhodnuti ho vedlo zjist&ni poruchového stavu PZZ na ZP P6512
a rovnéz neuspésny pokus navazat v 5:43:10 h se strojvedoucim
vlaku Ex 546 telefonni spojeni, coz byly skuteCnosti, které mu
naznacovaly, ze jizda vlaku Ex 546 patrné neprobéhla
standardnim zplGsobem (viz bod 3.1.9 této Z2);

« 545h zdravotnickeé operacni stfedisko ZZS MSK prijalo datovou vétou
od HZS CR (KOPIS) prvotni zpravu o stfetnuti nakladniho viaku
s NA na ZP P6512;

« 514522 h operator KOPIS vystavil pfikaz k jizdé pfeduréenym JPO;

« 5:46:10h zahajen telefonicky hovor, kterym operator KOPIS informoval
o vzniku MU Operacéni a informacni stfedisko HZS SZ;

* 5:46:24 h zahajen telefonicky rozhovor mezi usekovym dispecerem 1G CDP
Pferov (zaméstnancem na ohlasovacim pracovisti provozovatele
drahy) a operatorem KOPIS, v némz operator KOPIS informoval
usekového dispeCera 1G CDP Pferov o vzniku MU a opanym
smérem byla pfedana informace o zastaveni drazni dopravy mezi
Détmarovicemi a Bohuminem a o skute€nosti, Ze strojvedouci
vlaku Ex 546 na telefonické vyzvy usekového dispecera 1G CDP
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Pferov nereagoval;

5:47 h

zdravotnické operacni stfedisko ZZS MSK na misto MU vyslalo
pozemni posadku RLP z vyjezdového stanovisté Orlova;

5:48:26 h

usekovy dispeCer 1G CDP Prerov ohlasil vznik MU vedoucimu
dispecerovi CDP Pierov;

5:49 h

vlakvedouci vlaku Ex 546 ohlasil vznik MU sitovéemu dispecerovi
dopravce CD;

551h

zdravotnické operaéni stfedisko ZZS MSK pfijalo od HZS CR
(KOPIS) upfesnéni obsahujici informaci, ze se jedna o stfetnuti
osobniho viaku s NA.

V témZe Case bylo uskutec¢néno dalSi oznameni o stretnuti viaku
s NA, jeZ neprovedla zadna ze slozek IZS;

5:52 h

vedouci dispeCer CDP Prerov ohlasil vznik MU povéfené osobé
018 provozovatele drahy SZ;

5:53 h

usekovy dispeCer 1G CDP Prerov ohlasil vznik MU zaméstnanci
nehodové pohotovosti Provozniho obvodu Cesky TéSin;

5:53 az 5:55 h

zdravotnické operacni stfedisko ZZS MSK na misto MU vyslalo
dalSi 3 pozemni posadky, a to RZP z vyjezdovych stanovist
Ostrava, Karvina a Orlova. V témzZe Casovém obdobi byl na misto
MU vyslan také vrtulnik LZS ZZS MSK;

5:54 h

povéfena osoba O18 provozovatele drahy SZ ohlasila vznik MU
(pouze informaci o strfetnuti vlaku s NA bez sdéleni dalSich
nasledku) na COP DI, a to jak za zu€astnéného provozovatele
drahy SZ, tak také za zu8astnéného dopravce CD.

Nasledné v 6:03 h a v 6:11 h upfesnila a doplnila informace
o vzniku MU, na jejichz zakladé zaméstnanec COP DI rozhodl
o vyjezdu DI na misto MU.

Ve stejném Case vedouci dispeCer CDP Prferov ohlasil vznik MU
ustfednimu dispederovi provozovatele drahy SZ a dale také
hlavnimu dispeéerovi provozovatele drahy SZ;

5:55 h

vedouci dispeCer CDP Prerov ohlasil vznik MU zaméstnanci HZS
SZ (tato organizacni jednotka provozovatele drahy SZ informaci
o vzniku MU jiz disponovala, viz €as 5:46:10 h);

5:56 h

vedouci dispecer CDP Prerov ohlasil vznik MU zameéstnanci
nehodového dozoru OR Ostrava;

5:57 h

vedouci dispecer CDP Prerov ohlasil vznik MU:

« elektrodispederovi provozovatele drahy SZ,

+ sitovému dispe&erovi dopravce CD,

+ regionalnimu dispecéerovi dopravce CD.
Na misto MU dorazila prvni jednotka HZS CR - MSK, a to
z Uzemniho odboru Karvina, Hasi¢ské stanice Orlova;

6:00 h

na misto MU pfijela prvni pozemni posadka ZZS MSK, a to RLP
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Orlova. Dalsi tfi vyslané pozemni posadky RZP dojely na misto
MU v ¢asovém rozmezi od 6:06 h do 6:20 h.

Ve stejném Case ohlasil vedouci dispecer CDP Prerov vznik MU
ustfednimu dispederovi dopravce CD Cargo, a. s.;

« 6:01h na misto MU pfijela prvni hlidka PCR, a to Krajského Feditelstvi
policie MSK, uzemni odbor Karvina, obvodni oddéleni Bohumin;

« 6:09h na misto MU dorazila prvni jednotka HZS SZ, a to JPO Ostrava;

* 6:10h v blizkosti mista MU pfistal vrtulnik LZS ZZS MSK;

e 7:08h zacatek ohledani mista vzniku MU inspektory DI,

« 8:39h slozky IZS ukoncily na misté MU zachranné prace, zahrnujici
mimo evakuace osob z TDV vlaku Ex 546 také jejich oSetfeni na
misté a pfipadné rozdéleni (urceni) k jejich dalSimu oSetfent;

* 1:15h na misté MU pfitomny inspektor DI udélil souhlas s uvolnénim
drahy;

« 14:50 h PCR povolila zapo&it na mistt MU odklizovaci prace,
tzn. odstrafiovani trosek;

« 15:22h na misto MU dorazily nehodové pomocné prostredky dopravce
CD;

27.1. 2024

* 16:08 h obnoveno provozovani drazni dopravy po TK ¢. 1 Bohumin —
Détmarovice se zavedenou pomalou jizdou pro pfechodné
omezeni tratové rychlosti (viz bod 3.1.5 této Z2);

7.2.2024
« 13:15h obnoveno provozovani drazni dopravy také po TK ¢. 2

Détmarovice — Bohumin se zavedenou pomalou jizdou pro
pfechodné omezeni tratové rychlosti (viz bod 3.1.5 této ZZ);

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan v 5:43:33 h, tj. 51 s po vzniku MU,
fidiCem NA.

Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky 1ZS:

ZZS MSK [4 pozemni posadky (1x LZP, 3x RZP), 1 vrtulnik LZS];

PCR, Krajské feditelstvi policie MSK, Uzemni odbor Karvina:

o obvodni oddéleni Bohumin,

o dopravni inspektorat Karvina,

o 2. oddéleni obecné kriminality;

HZS (celkem 10 jednotek s 56 ks hasi¢ské techniky, v€. evakuacniho autobusu
a vyprostovaciho tanku VT 72B):

o SZ, JPO Ostrava, Prerov a Brno;

o CR — MSK, Uzemni odbor Karvind (Hasiéské stanice Bohumin, Karvina

a Orlova)

a Uzemni odbor Ostrava (Hasiéska stanice Ostrava-Fifejdy,

Integrované vyjezdovévcentrum Ostrava-Poruba);
o Zachranny utvar HZS CR Hlucin.
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Pro uplny kontext sledu udalosti po vzniku MU je potfebné k Cinnosti operatora KOPIS

uveést,

ze pfi vykonu sluzby na TCTV 112 mél povinnost fidit se taktickymi

(technologickymi) postupy HZS CR obsazenymi mj. v:
* Pravidlech pro €innost TCTV 112, kde je v €l. 2 odst. 4, 6 a 7 mj. uvedeno:

@)

,PO pfijeti tisnového volani operatorem dochazi k automatickému nebo ruc¢nimu
zaloZzeni formulafe pro odbaveni tisriového volani. Po zjiS§téni, o jaky druh
hovoru se jedna, zvoli operator druh hovoru v softwarové aplikaci TCTV 112
(tisriovy hovor, informacni hovor nebo zlomysiné volani) a dale odbavuje prijaté
tisriové volani. Pfi zpracovani udaji operator vyuZiva i lokalizacni udaje ...,
udaje ziskané z palubniho systému ... a udaje z databazi a registrt, pokud jsou
k dispozici.”,

,Operator vzdy pri vytvareni konferenéniho hovoru nebo pfi ziskani potfebnych
informaci z tisriového volani odesila datovou vétu. Pritom dodrZzuje zpusoby
odbavovani tisriovych volani. Pfi sestavovani konferencniho hovoru na
pfislusné operacni stredisko zéakladni slozky IZS se volajicimu pfehrava
stanovena prepojovaci hlaska.”,

,Operator nese odpovédnost za pfedani informaci o mimoradné udalosti na
operacni stredisko zakladni slozky I1ZS do okamziku, kdy je potvrzeno hlasové
spojeni dispecera operacniho strediska zakladni sloZzky I1ZS s volajicim nebo
datové prijat status vyjadrujici potvrzeni nebo odmitnuti spoluprace dispeCerem
operacniho strediska zakladni sloZzky IZS na FfeSeni mimoradné udalosti (dfivéjsi
Z téchto dvou okamzika).“,

+ Dohodé o spolupraci HZS CR a SZ, kde je v &asti ,Postup pro zajisténi bezpe&nosti

TR 4

pfi zasahu na Zeleznici, ¢l. 1 mj. uvedeno:

o

,HZS SZDC v pfipadé pozadani prislusného krajského operaéniho stfediska
HzZS CR (déle jen ,KOPIS®) pro FeSeni mimofédné udalosti na Zeleznici dle
metodickych listu 3S az 6S Bojového radu jednotek PO zajisti pro jednotky PO
HZS CR:

a ...,

b) zastaveni provozu na Zeleznici prostfednictvim pfFisluSného provozniho
dispecera nebo ustredniho dispecera,

c) ...

PozZadavek KOPIS musi jednoznacné obsahovat zejména:

u
“uay

]
.

= zda se poZaduje zastaveni provozu na Zeleznici.”,

+ BR-ML&. 21/N, kde je &asti ,lll. Ochrana®, &l. 6 pism. h) mj. uvedeno:

o

prostrednictvim KOPIS informovat operaéni stfedisko HZS SZDC a jeho
prostfednictvim centralni dispecerské pracovisté nebo informovat alespori
Jjednoho vypravéiho nekteré sousedni ZelezniCni stanice pri zasahu
v mezistani¢nim useku o pfitomnosti jednotky na draznim télese popripadé
pozZadovat omezeni nebo vylouCeni provozu; ... HlaSeni nebo pozadavek musi
obsahovat:

i) misto zasahu na trati (napr. ... ¢islo prejezdu),

i) druh mimoradné udalosti,”.
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DI se v navaznosti na Setfené MU vzniklé dne 15. 3. 2014 mezi zst. Cervenka
a Moravigany (stfetnuti na ZP P6520 Cervenka — Moravi¢any, viz také bod 4.5 této ZZ)
a dne 18. 9. 2018 v zst. Kralupy nad Vltavou predmésti (stietnuti na ZP P2114 Zst. Kralupy
nad Vltavou pfedmésti, viz také bod 4.5 této ZZ) zabyvala vztahy mezi KOPIS a SZ (dfive
SZDC) pfi ptedavani informaci pfi provadéni zachrannych praci pii pozarech, Zivelnich
pohromach a jinych MU na Zeleznici i mimo ni (nikoliv tedy pouze MU dle definice
obsazené v § 49 zdkona &. 266/1994 Sb.), zejména v oblasti pouZiti a vyuZiti sil
a prostfedkd HZS SZ. Ty jsou vymezeny vySe uvedenymi taktickymi (technologickymi)
postupy HZS CR, z nichZ vyplyva, Zze kontaktnim partnerem pro KOPIS je Operaéni
a informaéni stfedisko HZS SZ. Z uvedeného dale vyplyva, Ze prvotni informaci o nutnosti
zastavit provoz na ZP pro zaji$téni bezpeénosti zasahujicich slozek, nikoliv v8ak pro
zabranéni dal$i MU na vicekolejnych ZP, nejprve obdrzi organizaéni slozka SZ, ktera vdak
nema primy vztah k fizeni a organizovani drazni dopravy. Operacni a informacni stfedisko
HZS SZ pak dle Pfilohy &. 6 bod c) vnitiniho pfedpisu provozovatele drahy SZ Pokyn
feditele HZS SZDC zajistuje informovani ostatnich slozek, mj. dispecerského aparatu,
tzn. dispedery provozovatele drahy SZ, ktefi se podileji na operativnim Ffizeni provozu.
V podminkach CDP Prerov se jedna o vedouciho dispeCera a provozni dispeCery. Je tedy
az na zaméstnancich dispeCerského aparatu, aby kontaktovali pfisluSného provozniho
zaméstnance, ktery ma moznost zastavit na dot€eném prejezdu drazni dopravu.

Dany stav, kdy by informace o nutnosti zastavit provoz na ZP méla byt pfedavana pres
minimaln& dva prostfedniky, tj. pfes Operaéni a informaéni stfedisko HZS SZ
a dispegersky aparat SZ, povazuje DI pro piedchazeni vzniku MU nebo pokragovani
dalSiho nehodového déje po jiz vznikle MU za naprosto nevhodny, protoze hrozi
nebezpedi z prodleni, tzn. situace, kdy nebude zabranéno dalSi nenahraditelné nebo téZko
nahraditelné ujmé. V navaznosti na zjiSténi v oblasti dané problematiky vydala DI
bezpeénostni doporuéeni (viz stietnuti na ZP P6520 Cervenka — Moravi¢any a stfetnuti na
ZP P2114 zst. Kralupy nad Vltavou pfedmésti), jez méla v obecném vztahu mezi slozkami
IZS (v pfipadé této konkrétni MU se jedna o HZS CR) a provozovatelem drahy SZ za cil:

» stanovit prioritu (dulezitost v poradi) telefonnich kontaktu, na které ma operator IZS,
pfi hrozicim nebezpeli z prodleni, kontaktovat provozovatele drahy a predat
pozadavek k pfijeti opatfeni pro zajiSténi bezpeCného provozovani drahy a drazni
dopravy;

» zajistit provéfeni a pripadné prfehodnoceni v souCasnosti nastaveného systému
soucinnosti provozovateld drahy a slozek 1ZS pfi feSeni situaci, kdy hrozi
nebezpeli z prodleni a je tfeba pfijmout neprodlena opatfeni pro zajisténi
bezpecného provozovani drahy a drazni dopravy, tak, aby bylo zajisténo, Ze:

o v nastaveném systému bude pfi pfedavani informaci figurovat minimalni pocet
prostfednikl, tj. pfi potfebé zastavit provoz pouze operator tisfiové linky
a zameéstnanec provozovatele drahy, ktery je schopen zastavit provoz bez
prostfednika,

o preferovany kontakt bude urlen takovym zpusobem, aby byla maximalné
eliminovana jeho zaména s kontakty ostatnimi.

Dne 19. 1. 2021 DI pozadala DU o sdéleni informaci z ufedni Cinnosti obsahujici
mj. vysledky jednani mezi DU a MD CR a Ministerstvem vnitra Ceské republiky ve véci
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bezpecnostniho doporuceni vydaného k MU vzniklé dne 18. 9. 2018 v zst. Kralupy nad
Vltavou pfedmésti (stfetnuti na ZP P2114 Zst. Kralupy nad Vitavou pfedmésti). Nasledné
DU dopisem ,Sdé&leni informaci zjisténych z afedni &innosti - odpovéd Drazniho ufadu®,
C. j.. DUCR-27778/21/Lv, ze dne 19. 5. 2021 (dale jen Sdéleni informaci z ufedni €innosti
DU, DI mj. sdslil:

.Pripisem Ministerstva vnitra €. j. MV - 78241-4/PO-OPR-2021 ze dne 14. 5. 2021 bylo
Draznimu aradu sdéleno nasledujici:

V navaznosti na Vasi Zadost o sdéleni informaci k bezpecnostnimu doporuceni Drazni
inspekce ze dne 20. dubna 2021 sdélujeme, Ze operacni strediska slozek integrovaného
zachranného systemu (IZS) spadajicich pod Ministerstvo vnitra jsou pravidelné
proSkolovana na reSeni udalosti v souvislosti s Zelezni¢nimi prejezdy a toto je ovéfovano
praxi. | tak nelze zcela vyloucit selhani lidského faktoru pri freSeni udalosti. ...

V kvétnu (pozn. DI: roku 2021) probéhlo (z divodu pandemické situace on-line) jednani
mezi Ministerstvem vnitra (...) a zastupcem Drazniho ufadu s témito zavéry:

Sprava Zeleznic, statni organizace, pravidelné distribuuje ,Sestavu prejezdu”, ktera
obsahuje kontakty na vypravci a dispeCery vCetné priority informovani. Sestava je po
doruéeni k HZS CR nahrana do Narodniho informaéniho systému IZS, kde je k dispozici
operacnim stfediskum zakladnich sloZek IZS (1x tydné). PFi feSeni udalosti je volano na
prioritni telefonni &islo a zarover je o udalosti informovan Hasi¢sky zachranny sbor
Spravy Zeleznic.

Drazni urad je toho nazoru, Ze systém je nastaven v souladu s bezpecnostnim
doporucenim Drazni inspekce. Pripadné nedostatky budou rfeSeny operativhé primo
S kontaktni osobou. Jak konstatovalo Ministerstvo vnitra, v souvislosti s podnétem Drazni
inspekce uvedenym vyse, nelze zcela vyloucit ojedinélé selhani lidskeho Cinitele.”.

Shrnutim vSech v tomto bodu ZZ uvedenych skute€nosti, v€. analyzy zaznam( hovort
operatora KOPIS vedenych dne 24. 1. 2024 v souvislosti se vznikem pfedmétné MU
(viz bod 3.1.9 této ZZ), musi DI po vyhodnoceni v8ech souvislosti, v&. Sdéleni informaci
z Ufedni &innosti DU, konstatovat, Ze minimalné v podminkach KOPIS IBC MSK nebylo do
¢innosti operatora KOPIS bezpecnostni doporu€eni vydané k MU vzniklé dne 18. 9. 2018
v zst. Kralupy nad Vitavou pfedmésti (stfetnuti na ZP P2114 7st. Kralupy nad Vitavou
predmésti) zcela implementovano, nebot i nadale trva stav, kdy poZzadavek na omezeni Ci
zastaveni_drazni dopravy nebyl provozovateli drahy SZ v souladu s taktickym postupem
BR — ML &. 21/N pfedan pfimo konkrétni osobé Ffidici a organizujici dréZni dopravu
v daném misté na draze, tzn. v tomto konkrétnim pfipadé usekovému dispecerovi 1G CDP
Pferov, ale operaénimu stfedisku HZS SZ [viz tabulky & 4 a 5 této ZZ, ze kterych je
mj. patrné, Ze v 5:46:10 h byl operatorem KOPIS zahajen telefonicky hovor, jehoz
obsahem informoval o vzniku MU operaéni stfedisko (dispecink) HZS SZ a v 5:46:24 h byl
operator KOPIS telefonicky kontaktovan usekovym dispecerem 1G CDP Prerov, ktery ho
mj. informoval o =zastaveni drazni dopravy mezi Détmarovicemi a Bohuminem
a o skuteCnosti, Ze strojvedouci vlaku Ex 546 na telefonické vyzvy usekového dispecCera
1G CDP Prerov nereagoval].

Prestoze Fidi€ NA ohlasil na tisnovou linku az vznik MU a nikoliv ji bezprostfedné
predchazejici uviznuti &asti jizdni soupravy (navésu Goldhofer) v prostoru ZP P6512,
hrozilo i v danou chvili nebezpedi z prodleni, protoze MU se udéala na ZP v TK &. 2
dvoukolejné trati a v dané chvili se Cisté hypoteticky mohlo na TK &. 1 Bohumin —
Détmarovice pohybovat DV, jedouci k pfedmétnému ZP, napi. ze sméru od Zst. Bohumin.
Je pfirozené, ze DI z logiky véci nemize vzhledem k nékolika proménnym hodnotam
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vztaznym k hypotetické jizdé DV (napf. jeho rychlosti jizdy, momentalni poloze na trati
apod.) pfedjimat, zda by v takovémto pfipadé pfedani informace o MU pfimo osobé fidici
a organizujici drazni dopravu vedlo k zabranéni pfipadnym dalSim Skodam na Zivotech
osob a majetku pfi jiz vzniklé MU, avSak rozhodné by bylo v Casové tisni, kdy je Clovék
nucen aplikovat rychlé rozhodovani a jednani v zavaznych vécech, ucinéno v danou chvili
maximum mozného.

Z tohoto divodu nelze dle nazoru DI akceptovat stavajici stav, kdy operator tisfiové linky
prioritné pfedava informaci o vzniklém nebezpeli na draze (také MU) operaénimu
stredisku HZS SZ a nikoliv osobé pfimo Fidici a organizujici draZni dopravu, ktera mize
bezprostfedné poté, co obdrzi informaci o existujicim nebezpeci, konat ucinné kroky
(opatfeni) vedouci az k zastaveni drazni dopravy. Na tomto misté je rovnéz nezbytné
uvést, ze operacni stfediska 1ZS, tzn. také KOPIS IBC MSK, méla v dobé ohlaseni vzniku
dané MU k dispozici kontaktni telefonni seznam, ktery byl nedilnou soucasti Narodniho
informacniho systému 1ZS a jenz obsahoval prioritu informovani konkrétnich vypravcich,
resp. dispederl, provozovatele drahy SZ, tzn. zaméstnanc( Fizeni provozu. Kontaktni
telefonni seznam zaméstnancu fizeni provozu IZS pravidelné ve frekvenci jednou za tyden
aktualizuje, a to vzdy po obdrzeni ,Sestavy prejezdd®, distribuované provozovatelem drahy
SZ.

DI fesila problematiku komunikace mezi 1ZS a SZ s GR HZS v dubnu 2024, tedy ihned po
te, co zjistila, Ze pokud je na tisfiovou linku 112 podana informace o vzniku MU napf. na
ZP (vefejnosti), tak operator této tisfové linky nema uloZenu povinnost neprodlen&
informovat o vzniku této MU pfislusnou osobu fidici drazni dopravu uvedenou (pravidelné
aktualizovanou) v Narodnim informacnim systému. Operator ma pouze uloZzenu povinnost
mj. informovat o vzniku udalosti operaéni stfedisko HZS SZ pro potteby jejich zasahu,
resp. pro potfeby zastaveni drazni dopravy v doteném useku, kdy je potfeba zajistit
bezpe€nost zasahujicich slozek (jinymi slovy, feSi se pouze situace, kdy je tfeba zastavit
provoz z dlivodu zasahu, nikoliv z divodu zabranéni jizdy jiného vlaku po sousedni koleji).
Teoreticky tak mohla nastat situace, ze pokud ve vlaku nebude vlakova Ceta a strojvedouci
po stfetnuti na pfejezdu (nebo pfi srazce se stromem) zahyne ¢&i bude v bezvédomi,
nedozvi se provozovatel drahy o tom, Ze doslo k dané udalosti, a tedy nezastavi provoz na
vedlejSi koleji. V takové situaci ovSem bude hrozit pokracovani nehodového déje a vznik
dal$ich velmi nepfiznivych nasledkd. Na nasledném jednani v kvétnu 2025 jiz GR HZS
prislibilo, Ze operator tisfiové linky bude mit po pfijeti ohladeni vzniku MU na ZP za
povinnost informovat pfimo konkrétni osobu fidici a organizujici drazni dopravu v daném
misté na draze, a nikoliv pouze HZS SZ.

Zavérem je nezbytné uvést, Ze v navaznosti na vSe vySe uvedené povazuje DI za vhodné
v této véci vydat bezpecnostni doporuceni (viz bod 1 a 6 této ZZ).
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, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy mél podle pravnich pfedpisu mj. za povinnost provozovat drahu pro
potfeby plynulé a bezpeéné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy
a ufedniho povoleni. Ve smyslu této povinnosti musel zajistit, aby urCena odborné
zpusobila osoba zajistujici pfi provozovani drahy nebo drazni dopravy cinnosti pfimo
ovliviujici bezpe€nost provozovani drahy a drazni dopravy, tzn. také zaméstnanec fizeni
provozu (osoba fidici drazni dopravu), ktera se jakymkoliv zplsobem podilela na
organizovani drazni dopravy, v tomto konkrétnim pfipadé se jednalo o uUsekového
dispeCera 1G CDP Prerov, ve smyslu pravnich pfedpisl a pfisluSnych ustanoveni vnitfnich
predpist provozovatele drahy SZ, mj. dodrzovala zpGsob a podminky pro obsluhu drahy,
fizeni drazni dopravy, sledovani dopravni propustnosti drahy, operativni fizeni drazni
dopravy a pfi obsluze drahy pro fizeni drazni dopravy vyuzivala zavislosti vyplyvajicich
z Cinnosti pfislusnych provozovanych zabezpeCovacich zafizeni, tzn. SZZ, TZZ a PZZ,
a pfi tom vzdy dodrzet i souhrn dopravnich ukonU a pracovnich postupl stanovenych
vnitinimi pfedpisy provozovatele drahy SZ.

Zadny vlak na draze provozovatele SZ nesmél odjet ze stanice (projet ve stanici) bez
vypravy. Jednou z moznosti, jak bylo mozné vypravu vlaku uskutecnit, jez byla aplikovana
takeé v zst. Détmarovice, je vyprava vlaku navésti hlavniho navéstidla dovolujici jizdu.

V pfipadé jizdy vlaku Ex 546 byla dne 24. 1. 2024 vyprava vlaku ze SK C. 2 ze
zst. Détmarovice na TK €. 2 mezistaniéniho Useku Détmarovice — Bohumin uskuteénéna
navésti ,\Volno“ odjezdového navéstidla L2 této stanice (viz bod 3.1.8 této ZZ).

Pfed dovolenim jizdy vlaku, vypravou vlaku, musela osoba fidici drazni dopravu provést
pripravu vilakové cesty, tj. souhrn pfedepsanych dopravnich Ukond a pracovnich postup
ve stanici pro vjezd, odjezd nebo prljezd vlaku. Pokud byla jizda vlakd organizovana
v prostorovych oddilech, byla bez zavedeni dalSich opatfeni dovolena jizda vlaku pouze
do volného prostorového oddilu. Mimofadné vSak bylo mozné dovolit jizdu viaku do
prostorového oddilu, ktery neni volny, jen Ize-li spolehlivé vyloucit jizdu DV proti sobé a za
podminky jizdy podle rozhledovych pomérl, napf. pfi poruse zabezpeovaciho zafizeni.
V pfipadech, kdy se v fizené oblasti dalkové fizené stanice s DOZ a v pfilehlych Usecich
trati, ve kterych se drazni doprava organizovala dalkové z jednoho fidiciho pracovisté,
nachazel ZP zabezpedeny PZZ, byl obsluhujici zamé&stnanec (osoba Fidici drazni dopravu)
povinen se pfed dovolenim jizdy DV na ZP podle indikaci presvédgit, Ze zafizeni indikuje
stav, kdy je schopno pfedepsanym zpusobem varovat uzivatele PK pfed pfijezdem DV na
ZP.

Dne 24. 1. 2024 v dobé pfipravy vliakové cesty pro jizdu vlaku Ex 546 ze zst. Détmarovice
do mezistaniéniho useku (prostorového oddilu) mezi Zst. Détmarovice a Bohumin
vykazovalo TZZ v tomto mezistaniénim Useku spravnou &innost, PZZ ZP P6512 indikovalo
bezporuchovy stav a prvni tratovy oddil (prostorovy oddil) ve sméru jizdy viaku byl volny,
tudiz usekovy dispecer 1G CDP Pierov dovolit jizdu vlaku Ex 546 ze SK €. 2 na TK €. 2
Détmarovice — Bohumin bez zavedeni dopravnich opatfeni.

Pokud by se obsluhujici zamé&stnanec (osoba fidici drazni dopravu) dozvédél, Ze na ZP je
pfekazka nebo jiné mozné ohroZeni bezpeénosti provozu na ZP, napi. uvazlé silniéni
vozidlo, spadly naklad apod., byl by povinen neprodlené ucinit takové opatreni, aby bylo
zabranéno jizdé DV na ZP.
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Na tomto misté je rovnéz nutné uvést, Ze pokud by obsluhujici zaméstnanec (osoba Fidici
drazni dopravu) zjistil z indikace PZZ poruchu na ZP — poruchovy stav znamenajici, Ze na
ZP je porucha, ktera ohrozuje bezpeénost provozu na piejezdu, musel by pfed dovolenim
jizdy DV na ZP zavést dopravni opatfeni.

Dne 24. 1. 2024 vznikla porucha — poruchovy stav na PZZ ZP P6512 az v dobég, kdy se
vlak Ex 546 jiz nachazel na TK ¢. 2 Détmarovice — Bohumin, tedy poté, co byl ze
zst. Détmarovice vypraven naveésti ,Volno“ odjezdového navéstidla L2. Pfi zohlednéni
casového sledu udalosti bezprostfedné predchazejicich vzniku MU, v€. polohy viaku
Ex 546 na trati v dobé&, kdy usekovy dispecer 1G CDP Pferov mohl nejdfive, tzn. 13 s pfed
vznikem MU (bez zohlednéni Casu potfebného pro zjisténi poruchového stavu a pro
potvrzeni tohoto poruchového hlaseni obsluhujicim zaméstnancem a také reakcCni dobu
zaméstnance na tyto podnéty, v€. zhodnoceni konkrétni situace), zjistit poruchovy stav PZZ
ZP P6512, jednoznaéné vyplyva, Zze nemohl uginit takové opatfeni, aby bylo zabranéno
jizd& Ex 546 na ZP. Jinymi slovy vyjadfeno, usekovy dispeer 1G CDP Pierov nemohl
zadnym zpusobem zabranit jizdé vlaku Ex 546 na ZP P6512, aby nedo$lo ke stfetnuti
s uvazlym NA. Usekovy dispeder 1G CDP Perov v dobé& po vzniku MU a po netspé&sném
pokusu o navazani spojeni se strojvedoucim vlaku Ex 546 jednal spravne, kdyz zastavil
aktivaci funkce ,GSM-R STOP“ v mezistani¢nim useku Détmarovice — Bohumin veskerou
drazni dopravu (viz body 3.1.7, 3.1.8 a 3.2.2 této Z2).

Pri Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti vySe uvedené osoby.

Kfizeni drahy s PK v urovni koleji muselo byt oznaceno a zabezpeceno, pfi¢emz drazni
doprava méla podle pravnich predpist pfednost pfed provozem na PK. Kfizeni drahy
celostatni, drahy regionalni a vleéky s PK v Grovni koleji (ZP) se oznadovalo vystraznym
kiizem, v pripadé dvoukolejného ZP P6512 svislou dopravni znackou A 32b ,Vystrazny
kfiz pro zelezni¢ni pfejezd vicekolejny*.

ZP P6512 byl zabezpeden PZZ, typu PZZ-EA, s celymi zavorovymi bfevny AZD 99, se
dvéma vystrazniky AZD 97-PV, typu V5, na dvou stoZarech s pohonem zavor (viz body
3.1.3 a 3.1.8 této ZZ). Svételné skiiné vystrazniki na samostatnych stoZarech, jejichz
provedeni a umisténi odpovidalo CSN 73 6380 a CSN 34 2650 ed. 2, byly doplnény
tabulkou s upozornénim ,POZOR VLAK". Pro fidiCe silniéniho vozidla byl zajiStén rozhled
na vystraznik na takovou délku, aby mohl fidi€¢ spolehlivé zastavit prfed pfejezdem, tj. na
délku rozhledu pro zastaveni D., ktera v daném pfipadé ze sméru od Farmy Bezdinek
Cinila 35 m, resp. ze sméru od centra obce Dolni Lutyné Cinila 30 m.

Pro ptipad poruchy nebo vypnuti PZZ musela byt dle CSN 73 6380 zajisténa rozhledova
délka pro nejpomalejsi silniéni vozidlo L, na DV jedouci rychlosti 10 km-h"", ktera pro ZP
P6512 majici délku 13,1 m (méfFenou v ose jizdniho pruhu pozemni komunikace od urovné
vzdalené 4 m od osy krajni koleje k hranici nebezpecného pasma na opacné strang), pro
nejdelsi silniéni vozidlo pipusténé k provozu na pozemni komunikaci vedené pres ZP
majici délku 22 m, méla hodnotu 70,2 m. Skute€na rozhledova délka L, zjist€éna na misté
MU po jejim vzniku Cinila ve vSech kvadrantech 200 a vice metra.

Priblizovaci doba ZP P6512, ktera je podle ustanoveni bodu B.4 CSN 34 2650 ed. 2
souctem vyklizovaci doby a dalSich dil€ich dob, méla minimalni hodnotu 49,73 s.
Viyklizovaci doba je obecné podle ustanoveni bodu B.3 CSN 34 2650 ed. 2 doba, b&hem
niz maze jesté bezpe&néd projet ZP nejdel$i a nejpomalejsi silniéni vozidlo nebo cyklista
nebo projit chodec, ktefi jsou pfi spusténi vystrahy ve vzdalenosti 1 m pfed vystraznikem,
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nebo bfevnem zavory, je-li blize. Protoze ZP P6512 je vybaven PZZ s celymi zavorami,
Cinila tato doba 29,73 s.

Predzvanéci doba je obecné podle ustanoveni bodu B.5.1 CSN 34 2650 ed. 2 doba od
spusténi vystrahy do okamziku, kdy se smi zacit sklapét bfevno zavory. V pfipadé
ZP P6512, vybaveného PZZ s celymi zavorami, je podle bodu B.5.3 CSN 34 2650 ed. 2
pfedzvanéci doba shodna s vyklizovaci dobou, tzn. pfedzvanéci doba Cinila 29,73 s.

Na tomto misté je rovnéz vhodne uvest nékolik obecnych definic vztahujicich se k PZZ,
které vnitfni pfedpisy provozovatele drahy SZ formuluji jako:

1) Vystraha — vnéjSi projev PZZ, kterym se zakazuje uzivatellim PK vjezd (vstup) na
ZP nebo prikazuje jeho urychlené uvolnéni (vyklizeni). Vystraha mdze byt davana
signalizaci:

o mechanickou (sklapénim, sklopenou polohou nebo zdvihanim bfeven zavor
namontovanych na zavorovém stojanu),

o svételnou (pferuSovanym svicenim dvou Cervenych svétel vystrazniku ve sméru
k uzivatelim PK),

o zvukovou (davany zvukovou signalizaci vystrazniku).

2) Pozitivni signal — prerusovane sviceni bileho svétla vystrazniku ve sméru
k uzivatelim PK a informuje uzivatele PK, ze v obvodu ZP neni DV, které by jej
mohlo ohrozit [bud neni v obvodu DV, nebo nema dovoleno vjet na ZP bez varovani
uzivatele PK jinym zpusobem - viz Dopravni opatfeni (napf. zpravenim
strojvedouciho o jizdé se zvySenou opatrnosti)].

3) Vystrazny signal — signal, ktery varuje uzivatele PK pfed ohrozenim DV (uzavieny
prejezd).

4) Nouzovy stav — stav PZZ pfi poruse, ktera nemuze ohrozit bezpecnost provozu na
ZP. Dopravni opatfeni se pro jizdu DV nezavadi, neni-li vnitrnim predpisem
provozovatele drahy SZ stanoveno jinak.

5) Poruchovy stav — stav PZZ pfi poruse, ktera muze ohrozit bezpeénost provozu na
ZP. Dopravni opatfeni se pro jizdu DV zavadi.

6) Obvod piejezdu — €ast Zelezni¢ni trati, ktera ovliviiuje ¢innost PZZ.

7) Ovladaci Usek — vymezena &ast koleje v obvodu ZP, vybavena technickym
zarizenim pro spoluplisobeni DV na ¢innost PZZ.

8) Priblizovaci Usek — ovladaci usek ZP (vybaveného PZZ) pfed prejezdem ve sméru
jizdy DV.

9) Dopravni opatfeni — administrativni ukony k zajisténi bezpecnosti Zelezni¢niho
provozu, jejichz zavedeni je nafizeno vnitinimi pfedpisy provozovatele drahy SZ,
zejména v pfipadé, kdy bezpec€nost Zelezni¢niho provozu (pfipadné i provozu na
PK) nemlze byt zajisténa obsluhou zabezpecCovaciho zafizeni (pfi poruchach
zabezpecCovaciho zafizeni, pfi mimofadnostech, pfi vylukové Cc&innosti apod.),
pfi¢emz zavedeni dopravnich opatfeni mlze byt nafizeno i v jinych pfipadech.

Z analyzy dat zaznamenanych a archivovanych SZZ Zst. Détmarovice a PZZ ZP P6512
mj. vyplyva, Ze PZZ varovalo uZivatele PK C&ervenym pferuSovanym svétlem
a prerusovanym zvukovym signalem do doby pfijezdu pfedniho &ela vlaku Ex 546 na ZP
po dobu 50 s, tzn. v souladu s CSN 34 2650 ed. 2. Lze tedy konstatovat, ze uzivatelé PK,
tzn. také fidi¢ uvaziého NA, byli &innosti PZZ ZP P6512, v souladu s pfislusnymi pravnimi
predpisy, v&as varovani, ze se k ZP blizi vlak (v daném piipadé vlak Ex 546).
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Pro uplnost je na tomto mist& nezbytné zopakovat, e v dobé& vjezdu na ZP P6512
a uvaznuti NA nebyla PZZ pfedmétného ZP davana vystraha dvéma Servenymi stfidavé
preruSovanymi svétly signalu, tzn. PZZ nezakazovalo uzivateldm PK pFistup/vjezd na ZP,
nebot viak Ex 546 se v danou chvili nachazel na karvinské zhlavi Zst. Détmarovice,
tzn. v misté na draze pied ovladacim obvodem PZZ ZP P6512. K uvedeni PZZ daného ZP
do stavu vystraha dosSlo v 5:41:58 h az v dobé stani NA (po uvaznuti podvalniku Goldhofer
na SV PK, vlivem &ehoz zustala jizdni souprava &asteéné stat v prostoru ZP P6512),
pricemz po uplynuti pfedzvanéci doby se v 5:42:28 h zacCala sklapét bifevna celych zavor.

Podle vnitfniho pfedpisu SZ S4/4 musel provozovatel drahy zajistit udrzbu ZP, jeZ tvofila
souhrn praci, kterymi se ZP a jejich vybaveni udrzovaly v fadném technickém, bezpedném
a sjizdném stavu za v8ech povétrnostnich a za b&znych dopravnich podminek. Udrzba se
provadéla prubézné po cely rok. Jedna se o fadu preventivnich a jinych opatfeni
provadénych tak, aby po dobu své Zivotnosti ZP plnil véechny své funkce. Udrzba ZP
zahrnovala kontrolni prohlidky, odstranovani zjisténych zavad, Cisténi, provozni udrzbu,
Upravu parametrd rozhledu, opravy, vymeénu Casti konstrukce za stejny typ apod. Cilem
udrzby bylo odstranit zavady ve sjizdnosti, opottebeni nebo poskozeni ZP, jejich souéasti
a prisluenstvi. Za udrzbu ZP byl odpovédny vlastnik ptejezdu, v pfipadé ZP P6512 to
byla CR, povinnosti souvisejici s udrzbou proto zabezpeé&ovala pFislusna odborna sprava
provozovatele drahy SZ (viz bod 3.1.6 této ZZ), v ptipadé ZP P6512 se jednalo
o organizaéni jednotku OR Ostrava. Za evidenci udajii o ZP a spravnost Udajd o ZP na
drahach SZ obecné& odpovidalo prfislusné OR provozovatele drahy SZ, v pfipadé ZP
P6512 se jednalo o organizaéni jednotku OR Ostrava a konkrétné o 1ZD ST Ostrava.
Vlastnik drahy byl povinen udrzovat v fadném stavu PK na ZP bez zavor do vzdalenosti
2,5 m od osy krajni koleje, na pfejezdu se zavorami v useku mezi zavorami, a to v celé Sifi
télesa PK. Vlastnik drahy byl povinen u silnice vSech tfid a mistni komunikace |. a Il. tfidy
zajistit Gpravu prilehlych usekd pozemni komunikace k ZP tak, aby najizdéni (a sjizdéni)
silni€nich vozidel na pfejezd (z pfejezdu) bylo plynulé.
Na tomto misté je nezbytné uvést, Zze zakon €. 13/1997 Sb. mj. rozdéluje:
* silnice podle svého ur€eni a dopravniho vyznamu na:
o silnice I. tfidy, které jsou urCeny zejména pro dalkovou a mezistatni dopravu,
o silnice Il. tfidy, které jsou urCeny pro dopravu mezi okresy,
o silnice Ill. tfidy, které jsou urCeny k vzajemnému spojeni obci nebo jejich
napojeni na ostatni pozemni komunikace;
* mistni komunikace podle dopravniho vyznamu, ureni a stavebné-technického
vybaveni:
o mistni komunikace |. tfidy,
o mistni komunikace II. tfidy, které jsou dopravné vyznamnou sbérnou komunikaci
s omezenim pfimého pfipojeni sousednich nemovitosti,
o mistni komunikace lll. tfidy, které jsou obsluZznymi komunikacemi,
o mistni komunikace IV. tfidy, které jsou komunikacemi nepfistupnymi provozu
silniCnich motorovych vozidel nebo na nichz je umoznén smiSeny provoz.

Pro Uplnost je vhodné poznamenat, Ze pfi provadéni rekonstrukci ZP dochazi k uvedeni
ZP do stavu v souladu s aktualné platnou legislativou. V ramci rekonstrukce pfejezdu
muZze byt realizovana i zména dispozice kfiZeni.
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Provozovatel drahy SZ v dobé& vzniku pfedmétné MU vedl dokumentaci vztaznou k ZP
P6512 se stavebné-technickymi parametry, jez byla mj. obsazena v:

» tzv. Evidencnim listu pfejezdu, sestavajiciho z dokumentu:
o List €. 1 — Souhrnné udaje o pfejezdu,
o List €. 2 — Provozné-technické udaje o pfejezdu v koleji €. 1 a 2;
* |S Prejezdy.

Z vyse uvedené dokumentace mj. vyplyva, ze ZP P6512, situovany v evidenénim
kilometru 281,911, nachazejici se v MSK, v okrese Karvina, v obci a k. u. Dolni Lutyné,
nesouci mistni nazev Bezdinek, byl zfizen dne 6. 9. 1946 a posledni jeho rekonstrukci
provozovatel drahy evidoval ke dni 31. 10. 2001. Délka ZP méla &init 13,1 m, volna $itka
PK 5 m, sklon PK vlevo od zacatku drahy 10,8 % a vpravo od zacatku drahy -3,3 %.
Informace o PK mj. obsahovaly udaje o Cisle/tfidé komunikace (identifikaci), kde bylo
uvedeno ,MK/D1 - mistni komunikace - péSi a obytné zény“, resp. ,MK-MKIII, spravce
komunikace, kde bylo uvedeno ,Obec Dolni Lutyné“, maximalni rychlost pfes ZP
.00 km/h*, a nejvétsi pfipustna délka vozidla (jizdni soupravy) ,Nejdelsi viz (...): 22 m*“.
V poloZce ,Dopravni znacka ,Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav vozidel, jejichZz délka
pfesahuje vyznacenou mez*“, resp. ,Umisténa znacka B17%, bylo v ¢asti ,vlevo® i ,vpravo®
uvedeno ,Ne“, resp. ,Neni“, a v polozce ,Jiné dopravni znacky“, resp. ,Jiné dopravni
znadeni“ bylo zapsano ,A29, A31a, A31b, A31c". Jak jiz bylo vy$e uvedeno ZP P6512 byl
zabezpeCen PZS 3ZBI, typu PZZ-EA, s uplnymi zavislostmi, se zavorami, pozitivhim
signalem, ovladané automaticky jizdou DV, kdy informace o stavu PZZ byly pfedavany
obsluhujicimu zaméstnanci provozovatele drahy SZ (viz bod 3.1.8 této ZZ2).

Pro ucelenost informace o kategorii PK prfilehlé k ZP P6512, jez byla v evidenci
provozovatele drahy uvedena jako ,MK/D1 - mistni komunikace - péSi a obytné zony*,
resp. ,MK-MKIII¥, tzn. mistni komunikace, je nezbytné uvést, Ze podle zakona
€. 13/1997 Sb. rozhoduje o zafazeni PK do kategorie dalnice, silnice nebo mistni
komunikace a jejich tfid pfislusny silniCni spravni ufad, a to na zakladé jejiho urceni,
dopravniho vyznamu a stavebné-technického vybaveni. VeSkeré PK kategorie mistni
komunikace nachazejici se v k. u. Dolni Lutyné a vlastnéné obci Dolni Lutyné byly
evidovany v pasportu, ktery ved| jejich spravce, tj. obec Dolni Lutyné. Dle tohoto pasportu
mistnich komunikaci vedla ze sméru od centra obce Dolni Lutyné& k ZP P6512 mistni
komunikace lll. tfidy, €. 34c, nazyvajici se ,K Bezdinku®.

Konec této PK, pfilehlé k ZP P6512 z jihozapadniho sméru, se nachazel na pozemku p. &.
4161/1, druhu ,ostatni plocha“, zplsobu vyuziti ,ostatni komunikace®, s vlastnickym
pravem ,Obec Dolni Lutyné“, na néhoz mj. navazoval pozemek p. ¢. 4339/1, druhu
,ostatni plocha“ a se zplsobem vyuziti ,draha“ (viz Obr. €. 7), na némz se mj. nachazel
také ZP P6512 a na né&j navazuijici k ZP pfilehla SV PK. Na SV PK plynule navazovala PK
vedena na pozemku p. C. 4278/1, jehoz vlastnikem, stejné jako navazujici verejné
pristupné PK, kategorie ucelova komunikace, byla spole¢nost NETIS.

Na tomto misté je rovnéz nezbytné uvést, Ze ucelovou komunikaci je ve smyslu zakona
€. 13/1997 Sb. PK slouzici ke spojeni jednotlivych nemovitosti pro potfeby viastnikl téchto
nemovitosti nebo ke spojeni téchto nemovitosti s ostatnimi PK nebo k obhospodafovani
zemédélskych a lesnich pozemku, pfiemz pfislusny silni¢ni spravni ufad obecniho ufadu
obce s rozSifenou pusobnosti mize na zadost vlastnika ucelové komunikace a po
projednani s PCR upravit nebo omezit vefejny pfistup na uéelovou komunikaci, pokud je to
nezbytné nutné k ochrané opravnénych zajmu tohoto vlastnika.
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dbr. €. 7 Fragment pasportu mistnich komunikaci vlastnénych obci Dolni Lutyné
zobrazujici na ortofotomapé cast mistni komunikace lll. tfidy €. 34c — ul. K Bezdinku

Zdroj: OU Dolni Lutyné

Na zakladé vySe uvedeného lze jednoznacné konstatovat, Ze informace o stavebné-
technickych parametrech ZP P6512 evidované provozovatelem drahy SZ obsahujici udaje
o kategorii a spravci PK nekorespondovaly s udaji_evidovanymi v_pasportu mistnich
komunikaci vedeném pfislusnym silni€nim spravnim dfadem, tzn. OU Dolni Lutyné,
protoZe podle evidence provozovatele drahy SZ se v pripadé SV PK vedené na pozemku
p. €. 4339/1 mélo jednat o mistni komunikaci a jejimz spravcem méla byt obec Dolni
Lutyné.

ResSeni uréeni skuteéné kategorie a vlastnika SV PK, zahajené SZ az po vzniku
predmétné MU, nebylo do doby vydani ZZ pfisluSnymi spravnimi organy uzavieno, a DI
tak nemohla Setfenim MU zjistit, zda se v pfipadé SV PK prokazatelné jedna o mistni
anebo ucelovou PK, a tudiz nemohla zjistit ani jejiho vlastnika (viz bod 2.3 této ZZ),
a proto nemohla DI vySe uvedené zjiSténi vyhodnotit jako poruSeni tykajici se uloh
a povinnosti SZ & OU Dolni Lutyng, a to jak v pfi¢inné souvislosti, tak mimo pfi¢innou
souvislost se vznikem MU.

V navaznosti na pfedchozi text se DI obratila na pfislusny silni¢ni spravni ufad obce
s roz8ifenou pusobnosti, kterou pro PK kategorie u€elova komunikace nachazejicich se
v k. 0. Dolni Lutyn& byl M&U Bohumin, se zadosti o postoupeni informace o vlastnikovi PK
(fyzické nebo pravnické osob&) vedené na pozemku p. &. 4339/1. M&U Bohumin DI
odpovédél, Ze informaci o vlastnikovi SV PK vedené na pozemku p. €. 4339/1 nedisponuje
a také, ze ,Vlastnikem uvedené parcely je Sprava Zeleznic, ..., ktera by tedy méla védét,
kdo je vlastnikem komunikace na jeji parcele.”. Na tomto misté je vSak nutné poznamenat,
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Ze vlastnikem p. &. 4339/1 byla CR a nikoliv SZ, ktera vSak na tomto pozemku vykonavala
pravo hospodafit s majetkem statu. Se zohlednénim na vySe uvedené se DI dale ve véci
vlastnika PK vedené na pozemku p. &. 4339/1 opakované obratila se zadosti o sdéleni
této informace na SZ, ktera dne 15. 5. 2024 sdélila, Ze , Vlastnictvi pozemni komunikace
zavisi na zjisténi kategorie komunikace (ust. § 9 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb.,
0 pozemnich komunikacich), ..., a dale dne 17. 7. 2024, 9. 9. a 25. 11. 2025 potvrdila, ze
i nadale trva situace, kdy SZ nebyla znama kategorie a ani vlastnik pfedmétné PK.
Uvedené SZ dolozZila mj. informacemi vztaznymi k dané problematice obsaZenymi
v dokumentech:

+ Zadost o uréeni pravniho vztahu (dokument S2);

+ Rozhodnuti OU Dolni Lutyné;

+  Odvolani proti rozhodnuti OU Dolni Lutyné (dokument S2);
* Rozhodnuti Krajského ufadu MSK o odvolani;

* Usneseni Krajského ufadu MSK o uréeni pfisludnosti;

« Oznameni o zahajeni Fizeni o existenci mistni komunikace (dokument M&U
Bohumin);

+ Oprava zahajeni fizeni o existenci mistni komunikace (dokument M&U Bohumin);

+ Doplnéni diikaztl a tvrzeni (dokument SZ7),
jez mj. obsahuji komunikaci s organy statni spravy.
V souvislosti s faktem, Zze SZ nebyl v dobé vzniku MU znam vilastnik SV PK, je tak
i v navaznosti na vySe uvedené vyjadreni MéU Bohumin ve véci vlastnictvi SV PK nasnade
otazka, zda SZ Cast pozemku p. €. 4339/1, jehoz vlastnikem je CR (viz body 2.3, 3.1.3
a 3.1.8 této ZZ) a na némz se nachazi SV PK, spravovala s péc¢i fadného hospodare,

tzn. zda vykonavala svou funkci s potfebnymi znalostmi a peclivosti, coz vSak DI s ohledem
na vySe uvedené nepfrislusi hodnotit.

Podle platnych pravnich predpisd musel ZP P6512 svym provedenim vyhovovat
bezpeCnému provozovani drazni dopravy a musel zajistit bezpe&nost u€astniki provozu
na PK. Zejména muselo byt podle projektové dokumentace zajisténo oznaceni
a zabezpe&eni ZP, rozhledové poméry, odvodnéni a sjizdnost prejezdové vozovky. P¥i
stavbé ZP musely byt dodrzeny technické pozadavky tykajici se zejména délky a Sitky ZP,
volné vysky prejezdové vozovky na elektrizovanych tratich a nejmensi vzdalenosti
kolejnicového styku od konstrukce ZP, a to v zavislosti na druhu pozemni komunikace
a poétu koleji umisténych na ZP. Stavebni uprava povrchu ZP musela byt provedena tak,
aby odpovidala zatiZzeni silniéniho provozu a zajistovala bezpecnost provozovani drazni
dopravy.

Vlastnik drahy, kterym byla CR, pfi¢emz pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala
SZ, musel k zajisténi provozuschopnosti drahy v obecné roviné zaijistit, aby provozné-
technicky stav kazdého ZP, tedy v&. ZP P6512, zabezpedoval bezpeéné provozovani
drahy a bezpecny provoz na PK, zejména muselo byt podle projektové dokumentace
zajisténo oznadeni a zabezpedeni ZP, rozhledové poméry, odvodnéni a sjizdnost
prejezdové vozovky (dle CSN 73 6380 se v pfipadé ZP P6512 zabezpe&eného PZZ
doplinénym bfevny celych zavor, jedna o vozovku PK v prostoru mezi zavorovymi bfevny).
Z tohoto dGvodu SZ provadéla pravidelné prohlidky a méfeni stavebné&-technického stavu
staveb drah, tzn. také ZP, a to pii:
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obchuizce trati, vykonavané pro zjistovani stavu Zelezniéniho svréku a spodku, ZP
a staveb Zelezni¢niho spodku a zjistovani pfipadného vyskytu zdroje ohrozeni
drahy, pficemz v kolejich s rychlosti vy$si nez 120 km-h" nebyly v souladu
s pravnimi predpisy pési obchuzky v bézné koleji pfedepsany. V pfipadé potreby,
napf. za Udelem zjisténi stavu ZP, se provadéla tzv. mistni prohlidka, ktera byla ve
smyslu odst. 3 &l. 4 vnitfniho predpisu SZ S2/3, ve znéni G&inném v dobé& vzniku
MU, mimofadnou kontrolou (viz nize);

* komplexni prohlidce trati, pfi niZz byl posuzovan stav Zelezni¢niho svrsku, télesa
Zelezniéniho spodku, staveb Zelezniéniho spodku, nastupist, ramp a ZP po zimnim
obdobi a zjisStovaly se zavady a jejich rozsah, pro niz byl stanoven Casovy interval
12 mésicu (viz nize);

+ prohlidce ZP, pfi niz byl podle projektové dokumentace kontrolovan stav oznadéeni
a zabezpeceni pfejezdu a pfechodu, rozhledové poméry, odvodnéni a sjizdnost
prejezdové vozovky, pro niz byl stanoven ¢asovy interval 12 mésicu (viz nize),

pficemz Casové intervaly prohlidek bylo dle Prilohy €. 1 k vyhlasce €. 177/1995 Sb.,
resp. bodu 1.2.8 vnitfniho predpisu SZ S2/3, ve znéni u¢inném v dobé& provedeni posledni
spole¢né prohlidky, mozné pro zajisténi praktické proveditelnosti jednotlivé prodlouzit
nebo zkratit o 1/6 délky intervalu se zaokrouhlenim na celé dny nahoru, avSak Cetnost
prohlidek v prubéhu roku musela byt dodrzena.

Posledni pravidelnou prohlidku a méfeni stavebné-technického stavu staveb drah
.,Komplexni prohlidka trati“ pfed vznikem MU, kdy objektem kontroly byl tratovy usek
,Bohumin-Détmarovice®, kontrolovanymi objekty TK €. 1 a TK €. 2, v¢. ZP P6512, provedla
odborné& zpuUsobilad osoba provozovatele drahy SZ dne 3. 5. 2023 formou kontrolni jizdy
specialnim DV — Motorovym univerzalnim vozidlem MUV 75 urCenym pro udrzbu
Zelezni€nich trati.

Provedenou kontrolou nebyly zjiStény zadné zavady, pfiemz odborné zpusobila osoba
provozovatele drahy SZ k provedeni komplexni prohlidky trati do Protokolu z kontroly
v Casti ,Zjisténa zjisténi:“ uvedla (zaznamenala) ,,Vyhovuje Bezpeénému provozu.©.
Posledni pravidelnou prohlidku a méfeni stavebné-technického stavu staveb drah
,Prohlidka pfejezdl a pfechodu“ pfed vznikem MU, kdy objektem kontroly byly ,Pfejezdy
a prechody Bohumin — Détmarovice*, kontrolovanymi objekty TK &. 1 a TK &. 2, v&. ZP
P6512, proved! IZD ST Ostrava dne 21. 4. 2023.

Provedenou kontrolou nebyly zjistény zadné zavady, pfiemz odborné zpuUsobila osoba
provozovatele drahy SZ do Protokolu z kontroly v &asti ,Zjisténa zjisténi:* uvedla
(zaznamenala) ,Bez zavad-.

Protoze SZ realizovala posledni opravu ZP P6512 v roce 2019 (viz bod 3.1.9 a tento bod
nize této ZZ), zabyvala se DI nejen vySe uvedenou posledni kontrolu ,Prohlidka pfejezdu
a prechod(l“ ZP P6512 provedenou dne 21. 4. 2023, ale také dokumentaci provozovatele
drahy o kontrolach ,Prohlidka prejezdt a prechod(“ uskutednénych na tomto ZP
vintervalu 12 mésica v letech 2019 az 2022. IZD ST Ostrava nezjistil vykonanymi
kontrolami zavady.

Sjizdnost pfejezdové vozovky ZP P6512 byla provozovatelem drahy kontrolovéana
zejména pfi prohlidce ,Prohlidka pfejezdu a pfechodud®, v ramci niz byla podle projektové
dokumentace kontrolovana mj. sjizdnost prejezdové vozovky, tzn. vozovka PK pouze
v prostoru mezi zavorovymi brfevny. Kontrolu sjizdnosti vozovky PK vykonavanou
provozovatelem drahy pouze v prostoru mezi zavorovymi bfevny ZP povazuje DI za
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nedostatenou a neefektivni, protoze v plném rozsahu nezajistuje bezpeclnost drazni
dopravy a bezpec€nost Uc€astniki provozu na PK tim, Ze neni kontrolovano a nasledné
hodnoceno, zda nejdelSi silnicni vozidlo pfipusténé k provozu na dané pozemni
komunikaci dokaze celou svoji délkou pres ZP bezpeéné prejet. Pro G&innou kontrolu
bezpecCnosti mista kfizeni drahy s PK v urovni koleji je dle nazoru DI nezbytné vzdy
posuzovat nejen sjizdnost prejezdové vozovky, ale rovnéz sjizdnost prilehlych PK pro
nejdelsi silniéni vozidlo pripusténé k provozu na dané PK (viz body 1 a 6 této ZZ).

Uvedené zjisténé nelze posuzovat v pficinné souvislosti s MU, nebot’ i kdyby byla SV PK
vramci prohlidek tohoto ZP posuzovana, nelze vyloudit, Ze by jeji posouzeni bylo
provedeno vizualné, a posuzujici by tak nemél moznost zjistit odchylku ve stavebnim
usporadani SV PK — mezi skuteCnou upravou podélného sklonu SV PK (mimo
prejezdovou vozovku) a Projektovou dokumentaci SO 93-17-03, resp. Stavebni
dokumentaci skute€ného provedeni SO 93-17-03 (viz tento bod této ZZ nize), ve spojeni
se skuteCnosti, Zze v_dobé od kolaudace stavby v roce 2004 do vzniku MU nebyly na
predmétné SV PK uskuteCnény zadné upravy tvaru a povrchu vozovky, v€. jejiho
podélného profilu. Odchylku ve stavebnim uspofadani SV PK, tzn. mezi skutecnou
upravou podélného sklonu SV PK (mimo pFejezdovou vozovku) a Projektovou
dokumentaci SO 93-17-03, resp. Stavebni dokumentaci skutecného provedeni SO
93-17-03, bylo mozné zjistit vylucné geodetickym zamérfenim podélného profilu SV PK.

Nad ramec prohlidek ZP, vyplyvajicich z platného legislativniho ramce obsazeného
mj. v Pfiloze €. 1 vyhlasky €. 177/1995 Sb., zaved| provozovatel drahy SZ system
spole€nych prohlidek ZP a pfilehlé PK (dale také jen spolecna prohlidka), jejichz cilem
bylo zvySeni bezpecnosti silnicniho a zelezni¢niho provozu a snizeni poctu MU, kdy byl
z pohledu odpovédnosti zainteresovanych subjektu dle vnitfiniho pfedpisu SZ S4/4
komplexné posuzovan stav ZP, pficemz do odpovédnosti:
* vlastnika drahy patfila:
o oblast ZP vymezena vzdalenosti 2,5 m od osy krajni koleje u ZP bez zavor,
o oblast ZP vymezena vzdalenosti mezi zavorami,
o rozhledové pole pro fidi¢e nejpomalejsiho silni¢niho vozidla (viz CSN 73 6380),
o vystrazné kfize a dopravni (silnicni) znaCky umisténé na stozaru vystrazniku,
stozaru zavory nebo sloupku vystrazného kfize,
o PZZ,
o odvodnéni vlastniho ZP, které je umist&né v &asti, za kterou odpovida vlastnik
drahy,
o navéstidla majici vazbu na ZP (pfejezdnik, varovna navéstidla napt. vystrazny
kolik, atd.),
° vodorovné dopravni znaceni ve vzdalenosti 2,5 m od osy krajni koleje u ZP bez
zavor, pfipadné mezi zavorami u ZP zabezpefenych PZZ (napf. vodici prouzky);
* vlastnika PK patfila:
°© PK od vzdalenosti 2,5 m od osy krajni koleje ZP, ktera navazuje na oblast
s odpovédnosti vlastnika drahy u ZP bez zavor,
° PKaz od urovné zavor, ktera navazuje na oblast s odpovédnosti vlastnika drahy
u ZP zabezpecenych PZZ se zavorami,
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o svislé nebo vodorovné dopravni znadeni majici vazbu na ZP (napf. navéstni
desky, znaCky zakazujici vjezd nékterym silniénim vozidlim, znacky
upozorfiujici na ZP, znadky upravuijici prednost, pfikazujici smér jizdy, zakazujici
odboceni, atd.),

o tabulky zakazujici pouziti chemického posypu (sul nebo solanka) pfi zimni
udrzbé PK,

o uplnost a technicky stav vodorovného dopravniho znaceni na PK mimo obvod
drahy,

o odvodnéni PK, které je umisténé v Casti, za kterou odpovida vlastnik PK,

o jina silni¢ni dopravni zafizeni majici vazbu na pfejezd.

Spoleénou prohlidku ZP a pfilehlé PK svolaval vlastnik drahy a na kazdém ZP méla byt
vykonana 1x za 5 let v pfipadé kfizeni drahy se silnici 1., Il., Ill. tfidy, resp. 1x za 10 let
v pfipadé kfizeni drahy s mistni nebo ucCelovou PK, pficemz Casovy interval spolecné
prohlidky bylo dle bodu 1.2.8 vnitfniho pfedpisu SZ S2/3, ve znéni u€inném v dobé
provedeni posledni spole¢né prohlidky, mozné pro zajisténi praktické proveditelnosti
jednotlive prodlouzit nebo zkratit o 1/6 délky intervalu se zaokrouhlenim na celé dny
nahoru. UCastniky spolecné prohlidky byli:

» zavlastnika drahy: Sz, prislusné OR,

* zavlastnika PK:

o u silnic I. tFidy — Reditelstvi silnic a dalnic CR,

o u silnic Il. a lll. tfidy — Sprava a udrzba silnic,

o u mistni komunikace — obec,

o u ucCelové komunikace — vlastnik (fyzicka nebo pravnicka osoba, napf. i obec).

Na spoleénou prohlidku bylo mozné pfizvat i zastupce PCR. U&astnici spole&né prohlidky
musely byt osoby znalé projednavané problematiky s odpovidajici odpovédnosti. Kromé
pravidelnych spolecnych prohlidek bylo mozné svolat mimofadnou prohlidku na zadost
vlastnika drahy, PK nebo tfetiho subjektu (napi. PCR, DU, atd.).

Obsahem spole&né prohlidky byla fyzicka prohlidka ZP, pfilehlé Zelezniéni dopravni cesty

a pfilehlych PK. Spole¢na prohlidka Zelezni¢ni dopravni cesty se provadéla do vzdalenosti

predepsanych rozhledovych poméru. Spole¢na prohlidka PK na silnicich 1., Il. a lll. tfidy se

provadéla do vzdalenosti 240 m od ZP, v pfipadé mistnich a G&elovych komunikaci se

provadéla na délku predepsaného rozhledu na vystraznik nebo vystrazny kfiz nebo od

mista pfedepsané viditelnosti nejvzdalengjsi dopravni znacky souvisejici s ZP.

SkuteCnosti zjisténé pfi spolecné prohlidce zaznamenavali uc€astnici prohlidky do

Zaznamu ze spolecné prohlidky, ktery sestava ze dvou Casti:

* prvni ¢ast je list formatu A4 (dale jen ¢ast 1 Zaznamu ze spoleéné prohlidky), kde je

v horni poloviné schematicka mapka ZP a jeho nejblizsiho okoli a v dolni &asti jsou
obecna data o ZP. Cela prvni strana je vygenerovana z IS Piejezdy, kterou pfipravi
zastupce vlastnika drahy;

* druhou ¢ast tvori nékolik listd formatu A4 (dale jen ¢ast 2 Zaznamu ze spolecné
prohlidky), na kterych jsou uvedeny otazky tykajici se vlastniho ZP a jeho
nejblizSiho okoli, na néz odpovidaji u€astnici spolecné prohlidky. Na zakladé téchto
odpovédi ucastnici spolecné prohlidky navrhnou pfipadné bezpecCnostni Upravy.
Otazky jsou fazeny do jednotlivych okruht, pficemz kazdy okruh ucastnici spole¢né
prohlidky zvlast vyhodnoti a pisemné vyznaci, jaké pfipadné upravy budou
provedeny, kdo je provede a jaky je termin provedeni.
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Obé casti Zaznamu o spole¢né prohlidce musel mit zastupce vlastnika drahy béhem
prohlidky k dispozici. Vysledkem spoleéné prohlidky ZP a pfilehlé PK muselo byt
komplexni posouzeni stavu ZP a pfilehlé PK z hlediska bezpe&ného prejeti drahy silniénim
vozidlem. Vyplnény Zaznam o spoleCné prohlidce musel byt podepsany vSemi
zuCastnénymi. V pfipadé, ze ze spolecné prohlidky vyplynuly navrhy na feSeni vedouci ke
zvy$eni bezpeénosti na ZP, musely byt uvedeny v Zaznamu o spole¢né prohlidce. Po
provedeni spoleéné prohlidky ZP zaslal zastupce vlastnika drahy ugastnikim spoleéné
prohlidky kompletni Zaznam o spole¢né prohlidce, tzn. obé jeho €asti, a to nejpozdéji ve
Ihaté tfech tydnd. Pokud se uc€astnici spolec¢né prohlidky nedohodli na pfipadnych
upravach, mohla kterakoliv strana podat podnét pfisluSnému spravnimu Uradu k reseni
S|tuace kterym mohl v dobé konani spolecnych prohlidek ZP P6512 byt:

DU (v pfipadé, kdy nedoslo mezi ugastniky spole¢né prohlidky k dohodé v oblasti

obvodu drahy);

* pfislusny silnicni spravni ufad (v pfipadé, kdy nedoSlo mezi u€astniky spole¢né
prohlidky k dohodé v oblasti rozhledového pole pro rychla vozidla mimo obvod
drahy), tj. krajsky Urad, obecni Ufad obce s rozSifenou plsobnosti a obec;

* organ pfislusny ke stanoveni mistni upravy,

* obec s rozsSifenou pusobnosti v pfipadé stanoveni mistni Upravy na vefejné
pFistupné udelové komunikaci po predchozim vyjadfeni PCR.

V pfipadé, Zze se odpovédny zastupce vlastnika PK nezuc€astnil spole€né prohlidky, a¢ byl
fadné (pisemné) a véas (minimalné 14 dnl pred terminem konani) vyzvan, prohlidka ZP
se vykonala a ,Zaznam o spole¢né prohlidce mu byl pfedan nebo zaslan. V pfipadg, ze
byly na strané vlastnika PK zjiStény nedostatky nebo jeho necinnosti, byl pfipad predan
provozovatelem drahy jako podnét k fizeni pfisluSnému spravnimu organu.

VypInény a podepsany ,Zaznam o spole¢né prohlidce” musel byt fadné uchovan po dobu
nejméné 10 let od data provedeni prohlidky.

Na tomto misté je nutné pfipomenout, Ze vySe popsany predpisovy ramec popisuje stav
platny v dobé& vzniku MU. Posledni spoleéna prohlidka ZP P6512 pred vznikem pfedmétné
MU v$ak byla provozovatelem drahy SZ provedena dne 11. 8. 2020. V dobé& realizace
posledni spole¢né prohlidky (a rovnéz v dobé obou ji pfedchazejicich spoleénych
prohlidek provedenych dne 12. 8. 2010 a 12. 1. 2015) mél provozovatel drahy SZ
stanoveny technologické postupy k jejich provadéni vnitfnim predpisem SZ S2/3
a Pokynem &. 4/2010, jenz byl nahrazen vy3e uvedenym vnitinim predpisem SZ S4/4,
uc¢innym od 1. 1. 2022. Obdobné jako v dobé vzniku MU platného pfedpisového ramce
rovnéz Pokyn &€. 4/2010 mj. stanovoval pro provedeni spolec¢né prohlidky odpovédnost
vlastnika drahy a odpovédnost vlastnika PK, definoval jeji u€astniky, dale popisoval jeji
organizaci a obsah, pfi¢emz pravé obsah Pokynu ¢&. 4/2010 byl mj. do vnitfniho pfedpisu
SZ S4/4 implementovan.

Jak jiz bylo uvedeno vyse, spole¢né prohlidky ZP a pfilehlé PK svolaval vlastnik drahy —
provozovatel drahy SZ, pfiemz jednim ze smérodatnych (uréujicich) faktort, které osoby
(at’ pravnické i fyzické) mély byt svolany, bylo vlastnictvi PK, odvijejici se v pfipadé silnic
I., Il. a lll. tfidy a mistnich komunikaci, coz bylo jednoznacné definovano, tzn. Reditelstvi
silnic a dalnic CR, Sprava a udrzba silnic, resp. obec. Pouze v pfipadé Ugelové
komunikace se tedy mohlo jednat o pravnickou anebo fyzickou osobu, jez nemohla z
pochopitelnych duavodd byt obecnym ramcem obsazenym ve vnitfnich predpisech
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provozovatele drahy SZ jednoznaéné detekovana, nebot ve vétsiné pripadd se zpravidla

jedna o PK patfici

riznym vlastnikim.

Klisovym faktorem, aby byly k Ggasti na spoleéné prohlidce ZP a prilehlé PK
provozovatelem drahy svolany vSechny osoby (at pravnickeé Ci fyzicke), jejichz vyjadieni
se k ZP a k nému prilehlé PK je v tom kterém pfipadé nezbytné, je spravnost informaci
(evidovanych Gdajti) obsazenych v evidenci Gdajd o ZP, jez koresponduji se skuteénym
stavem véci. Za spravnost evidenénich udajd v ptipadé ZP P6512 odpovidalo OR Ostrava,
konkrétné 1ZD ST Ostrava.

Do nasledujici tabulky byly z bodu ,1. Obecné udaje o ZelezniCnim pfejezdu a pfechodu
(dale jen prejezd)” (dale jen bod 1) €asti 2 Zaznamu ze spolecnych prohlidek extrahovany
polozky 1.1 az 1.3, 1.10, 1.11 a 1.13.

datum prohlidky predmét prohlidky (vybér z ¢asti 1 a z bodu 1 casti 2 zjisténi
Zaznamu ze spolecnych prohlidek ZP P6512)
12.8.2010 |Cislo/tfida komunikace -ID1¥
1.1 Jaky je pocet nehod na pFejezdu za poslednich 5 let? -
1.2 Lze ocCekavat zvySeni (Z) nebo snizeni (S) NE
dopravniho momentu? (..., prumyslova, obchodni zéna)
1.3 Uziva se prejezd sezéné? (Ano/Ne) ANO
1.10 Je ve vzdalenosti mensi nez 300 m dalSi prejezd NE
nebo mimourovioveé kiizeni? (Ano/Ne)
1.11 Pokud ano, Ize pfejezd zrusit? (Ano/Ne) NE
1.13 Je technicky stav vozovky v oblasti pfejezdu ANO
vyhovujici? (Ano/Ne)
Poznamky a doplinéni zaveéru: neni uveden
Zadny text
12.1.2015 |Cislo/tfida komunikace MK/D1
1.1 Jaky je pocet nehod na pFejezdu za poslednich 5 let? NE
1.2 Lze ocCekavat zvySeni (Z) nebo snizeni (S) NE
dopravniho momentu? (..., prumyslova, obchodni zéna)
1.3 Uziva se prejezd sezéné? (Ano/Ne) NE
1.10 Je ve vzdalenosti mensi nez 300 m dalSi prejezd NE
nebo mimourovioveé kfizeni? (Ano/Ne)
1.11 Pokud ano, Ize pfejezd zrusit? (Ano/Ne) -
1.13 Je technicky stav vozovky v oblasti prejezdu ANO
vyhovujici? (Ano/Ne)
Poznamky a doplnéni zaverd: neni uveden
Zzadny text
11. 8.2020% |Cislo/tfida komunikace MK/D1
1.1 Jaky je pocet nehod na pFejezdu za poslednich 5 let? -
1.2 Lze ocekavat zvySeni (Z) nebo snizeni (S) V4
dopravniho momentu? (..., primyslova, obchodni zéna)
1.3 Uziva se prejezd sezéné? (Ano/Ne) NE
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1.10 Je ve vzdalenosti mensi nez 300 m dalsi prejezd NE
nebo mimourovriové kfizeni? (Ano/Ne)
1.11 Pokud ano, Ize pfejezd zrusit? (Ano/Ne) NE

1.13 Je technicky stav vozovky v oblasti prejezdu ANO
vyhovujici? (Ano/Ne)
Poznamky a doplnéni zavera: neni uveden
Zzadny text
3) odborné& zplsobila osoba provozovatele drahy SZ — IZD ST Ostrava uvedla u polozky ,Cislo/tfida komunikace® 8asti 1 Zaznamu ze
spole¢nych prohlidek zapis ,-~/D1“, tzn. pouze podskupinu D1 (tzn. komunikace se smiSenym provozem) funkéni skupiny D. Uvedené
nelze povazovat za poruseni pravnich ani vnitfnich pfedpist provozovatele drahy, nebot ve formulafi Casti 1 Zaznamu ze spole¢nych
prohlidek neni v nazvu polozky ,Cislo/tfida komunikace" pouzit vyraz ,kategorie®, a odborné zpUsobila osoba provozovatele drahy SZ —
IZD ST Ostrava nemusela tudiz uvést kategorii PK dle jejich rozdéleni uvedeném v zakoné €. 13/1997 Sb., v tomto konkrétnim pfipadé

dle evidovanych Udaju ,MK* (mistni komunikaci). Pfestoze v Casti 1 Zaznamu ze spolecnych prohlidek neni uvedena kategorie PK, je
dle uvedené podskupiny ,D1“ jednoznacné, ze se dle CSN 73 6110 jednalo o mistni komunikaci.

4) &asovy interval spoleéné prohlidky ZP P6512 (tj. mezi prohlidkami uskute¢nénymi dne 12. 1. 2015 a 11. 8. 2020) byl odborn&
zpUsobilou osobou provozovatele drahy SZ — IZD ST Ostrava v tomto konkrétnim pfipadé prodlouzen o téméF 7 mésict (212 dnd), coz
provozovateli drahy SZ umoziiovalo znéni bodu 1.2.8 vnitfniho pFedpisu SZ S2/3, ve znéni Gginném v dob& provedeni posledni
spole¢né prohlidky, tzn. moznost jednotlivé prodlouzit provedeni prohlidky o 1/6 délky (v tomto konkrétnim pfipadé do 12. 11. 2020)
intervalu se zaokrouhlenim na celé dny nahoru, av$ak pfi dodrzeni ¢etnosti prohlidek v prabéhu roku (viz tento bod této ZZ vySe). Na
tomto mist& je v8ak nutné poznamenat, Ze obsahem vnitfniho predpisu SZ S2/3 uginného od 1. 4. 2020 bylo v pfipadé kFizeni drahy
s mistni nebo G&elovou PK umoznéno spoleénou prohlidku ZP a pfilehlé PK vykonat 1x za 10 let (rovnéZ viz tento bod této ZZ vyse).

Ze Zaznamu ze spolecnych prohlidek provedenych v letech 2010 az 2020 jednoznacné
vyplyva, Ze provozovatel drahy v souladu s v dané dobé ucinnymi vnitinimi pfedpisy
SZ S2/3 a Pokynem &. 4/2010 vykonal ve sledovaném obdobi celkem 3 spoledné
prohlidky ZP P6512, a to v intervalu 1x za 5 let. Dale Ize z analyzované dokumentace
vyvodit, Ze v8ech 3 spoleénych prohlidek tohoto ZP P6512 se zug&astnil pouze 1ZD ST
Ostrava a zastupkyné& OU Dolni Lutyné. Jelikoz:

+ |ZD ST Ostrava, vedouci technického oddéleni ST Ostrava (ve funkci v dobé
provedeni spole¢nych prohlidek ZP P6512) a naméstek feditele pro provoz
infrastruktury OR Ostrava (ve funkci v dob& provedeni spoleénych prohlidek ZP
P6512) vyuZili svého prava a odmitli DI podat k MU své vysvétleni (viz body 2.3
a 3.1.9 této Z7)

+ a ze Zaznamu ze spoleénych prohlidek nevyplyva, zda se 1IZD ST Ostrava pfi
provedenych spoleCnych prohlidkach vyjadfoval vyhradné ve vécech odpovédnosti
vlastnika drahy (ti. k oblasti ZP vymezené vzdalenosti mezi z&vorami,
rozhledovému poli pro fidice nejpomalejSiho silni¢niho vozidla, vystraznym kFizam
a dopravnim (silnicnim) znackam umisténym na stoZaru vystrazniku, stozaru
zavory nebo sloupku vystrazného kfize, PZZ, odvodnéni vlastniho ZP, které je
umisténé v ¢asti, za kterou odpovida vlastnik drahy) anebo také k pfilehlym PK pro
potieby zajisténi bezpecného prejeti drahy silnicnim vozidlem celou svou délkou,

nemohla DI Setfenim MU prokazatelné zjistit, zda SV _PK byla v _rdmci provedenych
spoleénych prohlidek ZP P6512 nékterym z udastnik(i skuteéné posuzovana, a to od
mista pfedepsané viditelnosti nejvzdalen&jsi dopravni znacky souvisejici s ZP,
tzn. dopravni znacky A 31a ,Navéstni deska (240 m)“, nad niz byla umisténa svisla
vystrazna dopravni znacka A 29 ,Zelezniéni pfejezd se zavorami, a tudiz konstatovat, zda
byly & nebyly poruseny ulohy a povinnosti provozovatele drahy SZ.

Naopak z podaného vysvétleni ugetni, kterd se jako zastupkyné OU Dolni Lutyné
zU&astnila spoleénych prohlidek ZP P6512 vykonanych v letech 2015 a 2020, vyplyva, ze
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se v ramci t&chto prohlidek vyjadfovala vyhradné k PK ul. K Bezdinku, tj. k PK pfilehlé k ZP ze
strany od centra obce Dolni Lutyné, a nikoliv k SV PK (viz bod 3.1.9 této ZZ).

Pro uplnost je nezbytné doplnit, Ze i kdyby byla SV PK tim kterym uc€astnikem v ramci
spoleénych prohlidek tohoto ZP posuzovana, bylo by posouzeni provedeno s nejvétsi
pravdépodobnosti vyhradné vizualné a posuzujici u€astnik kontroly by nemél mozZnost
zZjistit odchylku ve stavebnim uspofadani SV PK — mezi skute¢nou upravou podélného
sklonu SV PK (mimo pfejezdovou vozovku) a Projektovou dokumentaci SO 93-17-03, resp.
Stavebni dokumentaci skute¢ného provedeni SO 93-17-03 (viz tento bod této ZZ nize), se
zohlednénim skuteCnosti, Ze v_dobé od kolaudace stavby v roce 2004 do vzniku MU
nebyly na pfedmétné SV PK uskuteénény Zadné upravy tvaru a povrchu vozovky,
v€. jejiho podélného profilu.

Udaje vztahujici se ke zjisté&ni technického stavu vozovky v oblasti ZP P6512 uvedené
ucastniky spolecné prohlidky do Zaznamu ze spole¢né prohlidky, konané dne 11. 8. 2020,
nelze povazovat za korektni, a to s ohledem na skuteCnost, Ze ucCastnici pfedmétné
prohlidky do Zaznamu ze spole¢né prohlidky neuvedli poSkozeni zivicného povrchu vrypy,
nachazejicimi se na SV PK v misté za pracovni sparou (ve vzdalenosti 6,37 m od osy TK
¢. 2), vzniklymi s nejvétsi pravdépodobnosti hraniCici s jistotou kontaktem spodnich ¢asti
neidentifikovanych silni¢nich, resp. zvlastnich, vozidel s Zzivicnym povrchem SV PK pfi
prejizdéni drahy, tzn. ZP P6512, jeZ bylo komplexnim posouzenim stavu ZP a pfilehlych
PK snadno zjistitelné pohledem, a v souvislosti s poskozenim zivicného povrchu vrypy ani
Zadné navrhy na fedeni vedouci k zajisténi bezpe&nosti na ZP.

Ugastnici spoleéné prohlidky méli pro relevantnost vysledku spoleéné prohlidky ZP P6512
a pfilehlych PK vyhodnotit viditeIné poskozeni Zivicného povrchu vrypy SV PK jako mozné
ohrozeni bezpecnosti silniéniho a Zeleznicniho provozu, jehoz potencial spocival
v omezeni bezpeéného prejeti drahy silniCnim, resp. zvlastnim, vozidlem urcitych
parametru. Existenci posSkozeni Zzivicného povrchu vrypy v dobé konani dané spolecné
prohlidky doklada provozovatelem drahy SZ pofizena fotodokumentace ze dne 11. 8.
2020, pficemz neni od véci zminit, ze fotodokumentaci ze spoleCnych prohlidek
uskuteénénych v letech 2010 a 2015 provozovatel drahy SZ jiz nedisponuje, avsak dle
verejné pristupné fotodokumentace vozovky SV PK pofizené v roce 2013 (dostupné na
mapy.com) Ize uréit, Ze pfedmétné vrypy vznikly nékdy v mezidobi let 2013 a 2020.

Uvedené nelze posuzovat v pfiginné souvislosti s MU, protoze provozovatel drahy SZ by
na zakladé zapisu o poskozeni zivicného povrchu vrypy (nachazejicimi se na SV PK
v misté za pracovni sparou) do Zaznamu ze spolecné prohlidky nemusel posléze zjistit
odchylku ve stavebnim uspofadani SV PK mezi skuteCnou upravou podélného sklonu SV
PK (mimo pfejezdovou vozovku) a Projektovou dokumentaci SO 93-17-03, resp. Stavebni
dokumentaci skute€ného provedeni SO 93-17-03. Nelze totiz vylouCit, ze by jak
provozovatel drahy, tak také vlastnik SV PK, mohli vychazet jen z védomi, ze od
kolaudace stavby v roce 2004 do vzniku MU nebyly na pfedmétné SV PK uskuteCnény
zadné upravy tvaru a povrchu vozovky, vE. jejiho podélného profilu, a Ze poSkozeni SV PK
vrypy vzniklo pfi jejim uzivani jinym, nez obvyklym zplsobem, a geodetické zamérfeni
prilehlé SV PK by tudiz s nejvétsi pravdépodobnosti neprovediIi.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravniho pfedpisu a vnitfnich pfedpisu, tykajici se Uloh
a povinnosti provozovatele drahy SZ, mimo pri€innou souvislost s MU:
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§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a uredniho povoleni,”;

+ ¢&l. 2.1.5 pism. a) vnitfniho pfedpisu SZ S2/3:

,<Zaméstnanec povéreny kontrolou je povinen radné provadeét kontrolni ¢innost ve
stanovenych terminech a rozsahu,*,

+ &l. 3.9.6 vnitfniho predpisu SZ S2/3:
.Pri spole¢né prohlidce Zeleznicnich prejezdu a pfechodu a pfilehlych komunikaci
se komplexné posoudi stav prejezdu a pfilehlé pozemni komunikace z hlediska
bezpecného prejeti drahy silnicnim vozidlem .... Zjisténé skuteCnosti zapiSi
ucastnici prohlidky do ,Zaznamu o spole¢né prohlidce®, ktery je soucasti Pokynu.

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s defini¢nim:
o ¢&l. 3.9.1 pism. d) vnitfniho pfedpisu SZ S2/3:
,Zelezniéni pfejezdy jsou kontrolovany v ramci spoleénych prohlidek
Zelezni¢nich prejezdd a pfechodl (podle Pokynu provozovatele drahy
k zajisténi provadéni spole¢nych prohlidek Zelezni¢nich pfejezdd a prechodd
a prilehlych pozemnich komunikaci ¢. 4/2010 — dale jen ,Pokyn®)*;
+ gasti ,UCASTNICI SPOLECNE PROHLIDKY* Pokynu &. 4/2010:
,Spoleéné prohlidky se musi zu&astnit viastnici ZDC a PK nebo mohou byt
zastoupeni prostrednictvim svych sprévct. Uéastnici spoleéné prohlidky budou:
1) za ZDC — SZDC, pfislusnéa sprava dopravni cesty (dale SDC)
2) za PK
- u mistni komunikace — obec,
- u ucCelové komunikace — vlastnik (fyzicka nebo pravnicka osoba, napr.
i obec)
Ve vhodném pripadé je mozno pozvat zéstupce Policie CR. U&astnici spolecné
prohlidky musi byt osoby znalé projednavané problematiky s odpovidajici
odpovédnosti.”;

+ &asti ,VYSLEDEK SPOLECNE PROHLIDKY* Pokynu &. 4/2010:
,Vysledkem spolecné prohlidky pfejezdu a pfilehlé PK musi byt komplexni
posouzeni stavu pfejezdu a prilehlé PK z hlediska bezpelného prejeti drahy
silnic¢nim vozidlem.”.

Provadéni vySe popsanych spoleénych prohlidek ZP na draze celostatni a drahach
regionalnich, které SZ provadéla nad ramec prohlidek ZP stanovenych platnym
legislativnim ramcem, DI s ohledem na jejich nepostradatelny vyznam pro zajiStovani
bezpec€nosti drazni dopravy a bezpecnosti uastnikl provozu na PK jednoznacéné kvituje.
DI nicméné i s ohledem na mnohaletou praxi provadéni spoleénych prohlidek ZP
vychazejici z Pokynu &. 4/2010 a vnitfnich pfedpisti SZ (v historické vazbé& na predpisy
Federalniho ministerstva dopravy Ceskoslovenské socialistické republiky, resp.
Ceskoslovenskych statnich drah) povaZuje za nesystémové, ze vlastnikim drahy
celostatni a drah regionalnich (provozovatelim na téchto drahach), a vlastnikim PK
prilehlych k ZP neni obsahem pravnich predpist uloZena povinnost spole¢né&, popf. za
pritomnosti PCR, v pravidelnych intervalech komplexné& posoudit stav ZP a k ZP pfilehlé
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prislusné &asti PK, kdy by v ramci prohlidky ZP nebo samostatné v ramci spole¢né
prohlidky bylo jejimi u¢astniky spole€né mj. posuzovano, zda:
+ nejdelsi silniéni vozidlo pfipusténé k provozu na PK prfilehlé k ZP dokaze ZP
bezpectné prejet celou svou délkou, a
* svislé nebo vodorovné dopravni znaCeni a jina silniéni dopravni zafizeni majici
vazbu na ZP zajistuji bezpeénost drazni dopravy a bezpe&nost uéastnikd provozu
na dané PK,
a tim pfispivat ke zvySeni bezpecnosti Zelezni¢niho a silniéniho provozu a k pfedchazeni
vzniku MU na ZP (viz body 1 a 6 této ZZ).

Dopravce byl mj. povinen zajistit, aby osoba fidici drazni vozidlo, tzn. také strojvedouci
vlaku Ex 5486, pfi fizeni vlaku (DV), ve smyslu pravnich predpisu a pFislusnych ustanoveni
vnitfnich pfedpisti provozovatele drahy SZ a dopravce CD, mj. fidila HDV jen ze
stanovisté, z néhoz je nejlepsSi rozhled, zpravidla z Celni kabiny strojvedouciho ve sméru
jizdy, z vedouciho DV pozorovala trat, tzn. vymezenou ¢ast drahy, ur€enou pro jizdu vlaku,
a naveésti a jednala podle zjisténych skuteCnosti. Za jizdy pak strojvedouci nesmél
prekroCit nejvySSi dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim fadem nebo nafizenou
omezenou rychlost, pfiéemz musel zajistit podminky (mohl-li je ovlivnit), aby navésti mohl
vhimat a fidit se jimi a zastavit vlak bezpecné pfed navésténym mistem. V pfipadé, Ze byly
strojvedoucimu znamy okolnosti ohrozujici bezpecnost provozovani drahy a drazni
dopravy, musel ihned ucinit vS8echna opatfeni k odvraceni nebezpeci, tzn. v tomto
konkrétnim pfipadé pro zastaveni vlaku prestavit brzdi¢ (ovladac brzdice) prubézné brzdy
do polohy ,Rychlocinné brzdéni“, aby hlavni potrubi bylo z provozniho stavu velmi rychle
vyprazdnéno, pfiemz velikost brzdiciho u€inku pfi rychlo€inném zabrzdéni je stejna jako
pfi uplném provoznim zabrzdéni, ale s kratSi dobou dosaZeni jeho maximalni hodnoty.
Nad ramec vySe uvedeneho byl strojvedouci pfi vykonu dopravni sluzby povinen jednat
tak, aby nebyla ohroZena bezpelnost drazni dopravy i v pfipadech, které nejsou ve
vnitfnich predpisech provozovatele drahy SZ a dopravce CD popsany (definovany).

Pokud strojvedouci zpozoroval poruchu (neuzavieni) PZZ, o které nebyl zpraven, musel
za jizdy vlaku dat okamzité opakované navést ,Pozor*, dokud &elo prvniho DV nemine ZP,
a podle moznosti pfed ZP zastavit. Nasledn& mél za povinnost ohlasit poruchu PZZ osobé&
Fidici a organizujici drazni dopravu v jim pojizdéném Useku trati, tzn. v pfipadé ZP P6512
usekovému dispecerovi 1G CDP Pferov. Pokud se strojvedoucimu pfed ZP zastavit
nepodari, podle moznosti vlak zastavi a ohlasi poruchu PZZ osobé fidici a organizujici
drazni dopravu v daném pojizdéném useku trati. Na tomto misté je nezbytné uvést, ze
zvukovou navést ,Pozor® dava strojvedouci dlouhym zvukem pistaly nebo houkacky
vedouciho DV vzdy, kdy je pfi provozovani drahy a drazni dopravy potfebné (nezbytné)
varovat pred jedoucim DV, popf. upozornit osoby na jizdu DV.

Strojvedouci vlaku Ex 546 fidil HDV (zarazené v Cele vlaku) ze stanovisté strojvedouciho
2, tzn. z Celni kabiny HDV ve sméru jizdy vlaku, z néhoz mél nejlepSi mozny rozhled. Za
jizdy vlaku ze Zst. Karvina hl. n. k ZP P6512 strojvedouci pfi fizeni HDV vlaku Ex 546
dosahl maximalni rychlost 140 km-h™, a tudiZz neprekrocil nejvy$si dovolenou rychlost.
Ponévadz ZP P6512 byl zabezpeden PZZ typu PZS 3ZBI, nebyla pfed pfedmétnym ZP
osazena vystrazna navéstidla s navésti ,Piskejte”, a strojvedouci tudiz nemél zadnou
povinnost davat navést ,Pozor*. Porucha — poruchovy stav PZZ ZP P6512 vznikla (v dobé&
sklapéni zavorovych bfeven pfed jizdou vlaku Ex 546) nasledkem zastaveni chodu celého
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zavorového bfevna vystrazniku ,A“ v mezipoloze, jez se opfelo o NA (naklad loZzeny na
podvalniku Goldhofer), nastala v 5:42:35 h, tzn. 13 s pfed vznikem MU. V té dobé se vlak
Ex 546 nachazel na TK €. 2 Détmarovice — Bohumin, kde se mezi jeho pfednim Celem
a ZP P6512 jiz nenachazelo zadné navéstidlo zavislé na stavu PZZ daného ZP.

Lze tak shrnout, Ze strojvedouci mohl v jizd& k a pfes ZP P6512 pokradovat s vlakem
Ex 546 nejvySSi dovolenou rychlosti.

Prestoze strojvedouci viaku Ex 546 nemohl z ddvodu svého umrti nasledkem MU podat DI
vysvétleni a také pfi zohlednéni skutec¢nosti, Ze z divodu totalni destrukce lokomotivy, jejiz
stav neumoznoval DI provést ohledani stanovisté strojvedouciho 2, z néhoz byla jizda
vlaku fizena, a zjistit tak konkrétni polohy jednotlivych ovladacich prvku (viz bod 3.1.3 této
ZZ), 1ze na zakladé dat zaznamenanych elektronickym RR dokumentujicich mj. chovani
strojvedouciho jednoznacné konstatovat, Ze strojvedouci pfed vznikem MU pozoroval trat
anavésti a jednal podle zjisténych skuteCnosti. Tento fakt prokazuje cinnost
strojvedouciho pfi vedeni vlaku bezprostfedné pred vznikem MU, ktery poté, co zjistil, ze
se na dopravni cesté drahy (na ZP P6512) pfimo pfed jim fizenym HDV nachazi prekazka
— uvazly NA, zcela spravné na toto své zjiSténi reagoval zavedenim rychlo€inného brzdéni
(viz bod 3.1.7. této ZZ). Vzhledem k rychlému ¢asovému sledu udalosti bezprostiedné
predchazejicich vzniku MU je pochopitelné, Ze strojvedouci nestihl dat zvukovou naveést
,Pozor* (viz body 3.1.7 a 3.1.9 této ZZ). Pfi zohlednéni rychlosti jizdy vlaku, prostorovému
a smérovému usporadani drahy v Useku mezi Zzst. Détmarovice a ZP P6512, svételnym
a povétrnostnim podminkam v ¢ase vzniku MU a z toho vyplyvajiciho mista na draze Ize
bezesporu prohlasit, Ze strojvedouci nemohl stfetnuti viaku Ex 546 s NA stojicim na ZP
P6512 zadnym zplUsobem zabranit a ani vyraznéji snizit nasledky MU, a to jak ve véci
rozsahu ujmy na zdravi osob, tak i po strance materialni.

Pfi Setfeni nebylo zjiSténo poruseni uloh a povinnosti dopravce.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjekti odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezni€nich zarizeni
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti vyrobcl DV nebo jinych dodavatelu
zelezni¢nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpe€¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeénostnim organem je DU, ktery je podle zékona &. 266/1994 Sb.
spravnim Gfadem, ktery je podfizen MD CR. Jeho Ulohou je zejména vykon statniho
dozoru ve vécech drah, schvalovani novych a modernizovanych DV a urCenych
technickych zafizeni a projednavani prestupktl. Povinnosti DU je ve Ih(ité do 12 mésict
ode dne zvefejnéni zavéreCné zpravy obsahujici jemu urCené bezpecnostni doporuceni
sdélit DI, jaké opatfeni v souvislosti s timto bezpecnostnim doporucenim pfijal, toto
sdéleni Cini pravidelné, alespon jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.
Cinnost DU je dale popsana v bodé 4.2.2 této ZZ.
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Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozZno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
o bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruSeni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vnitrostatniho bezpecnostniho
organu a Agentury Evropské unie pro Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektl, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.

4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektd odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty

Jelikoz pfi kfizeni zelezni¢ni drahy s PK v urovni koleji ma drazni doprava pfednost pred
provozem na PK, uzivatelé PK si pfed ZP musi poginat zvlast opatrné, zejména se musi
presvédéit, zda mohou ZP bezpeéné prejet. Pii prejizdéni ZP nesmi Fidi¢ zbytedné
prodluzovat dobu jeho piejizdéni a dojde-li k zastaveni vozidla na ZP, musi jeho fidi¢
odstranit vozidlo mimo zelezni¢ni trat (mimo soucasti drahy), a nemuze-li tak ucinit, musi
neprodlené ucinit vSe, aby strojvedouci byli pfed vzniklym nebezpelim v€as varovani.
Déle je kazdy ucastnik provozu na PK povinen chovat se ohleduplné a ukaznéné, aby
svym jednanim neohroZoval Zivot, zdravi nebo majetek jinych osob ani svUj vlastni.

Ridi¢ predmétného NA byl véas plnopodetnym dopravnim znadenim, tj. svislymi
(vystraznymi) dopravnimi znackami A 31a ,Navéstni deska (240 m)* a A 29 ,Zelezniéni
prejezd se zavorami“ (obé byly umistény na sdruzeném sloupku), A 31b ,Navéstni deska
(160 m)“ a A 31c ,Navéstni deska (80 m)*, varovan, ze se blizi k ZP. Z jeho vysvétleni
podaného PCR vyplynulo, Z2e o ZP P6512 v&dél, protoZze v minulosti pres tento ZP jiz
prejizdél.

Z analyzy dat zaznamenanych dne 24. 1. 2024 tachografem umisténém v NA a dat
zaznamenanych na pamétovou kartu fidiCe, po zohlednéni korekce €asu mezi Casem
zaznamenanym tachografem a C€asem zaznamenanym kamerovym systémem Farmy
Bezdinek, ve spojeni s Casem zaznamenanym SZZ Zst. Détmarovice, ktery byl pro potfeby
Setfeni této MU vzat jako €as vztazny, a po zaokrouhleni parametrd ¢asu na celé sekundy,
rychlosti na km-h™ a drahy na celé metry, mj. vyplyva:

* ve 4:55:31 h |byl zaznamenan prvni rozjezd NA v Ostraveé;

« vccab526 h |NA projel v Dolni Lutyni kfizovatkou ulic Bohuminska, Karvinska,
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Kopernikova a Ke Statku (odbocenim z ul. Bohuminska vlevo na
ul. Ke Statku) a nachazel se ve vzdalenosti 1 967 m pfed ZP
P6512;

e v529:21h NA zastavil pfed uzavienou vjezdovou branou do arealu statku
v Dolni Lutyni;

« v5:36:37h byl NA pfed vjezdovou branou do arealu statku v Dolni Lutyni,
uveden do pohybu a pokraCoval v jizdé k ZP P6512;

« v5:3852h NA jedouci v Useku mezi vyjezdovou branou z arealu statku v Dolni
Lutyni a ZP P6512 dosahl nejvyssi rychlosti 29 km-h™;

* v541:16 h byl naposledy pfed vznikem MU zaznamenan pohyb NA, a to
rychlosti 3 km-h™. Nasledné az do konce zaznamu neni
zaregistrovan zadny pohyb NA;

* v541:17h NA uvazl na SV PK za ZP P6512;

* Tidi€ NA zapocal fizeni pfedmétného NA dne 24. 1. 2024 ve 4:55:31 h a do doby
vzniku MU Fidil celkem 45 min 46 s. Z hlediska dodrzovani bezpec¢nostnich
prfestavek a maximalni povolené denni doby fizeni nedosSlo ze strany fidice NA
k poruSeni pravnich predpisu.

Ridi¢ NA ovladatelnost predmétného NA nerozporoval ani neuplatnil technickou zavadu,
kterou jako moznou pfiCinu dopravni nehody vyvratil i znalec pro obor doprava, odvétvi
a strojirenstvi vSeobecné se specializaci posuzovani technického stavu motorovych
vozidel, strojii a zafizeni, ktery vyhotovil dokument ,ZNALECKY POSUDEK &. 69 — 09 /
2024, ze dne 30. 8. 2024 (dale jen Znalecky posudek). Z obsahu Znaleckého posudku
vyplyva, ze v dobé vzniku MU se na jizdni soupravé, sestavajici z tahaCe navést MB
a podvalniku Goldhofer, nevyskytovala zadna zavada, jez by méla souvislost se vznikem
MU.

Ridi¢ NA nastoupil dne 24. 1. 2024 na sménu ve 4:00 h, a to v sidle spoleénosti Spro
v Hnévotiné. Aby mohl na sménu nastoupit, muselo u néj poté, co se probudil ze spanku,
dojit k pfeladéni organismu z no¢niho (zotavovaciho) na denni (€innostni), pfi€emz doba
takovéhoto preladéni je u kazdého jedince individualni. Nasledné musel z mista svého
trvalého bydlisté absolvovat cca 8kilometrovou cestu osobnim automobilem, ktera mohla
standardné trvat cca 10 min. Z uvedeného muzeme vyvodit, Ze aby Fidi€ NA dodrzel
popsany ¢asovy harmonogram, musel vstat nékdy v dobé mezi 3:00 h a 3:20 h.

Po nastoupeni na sménu byl pro planovany pracovni vykon potfebny pfesun fidiCe NA
z Hnévotina do Ostravy-Kuncic, kde v arealu Technoprojektu stal odstaveny NA
s naloZzenou vrtnou soupravou Soilmec SR-65. Ridi¢ NA absolvoval tuto trasu
v doprovodném vozidle jako spolujezdec. Samotné fizeni zapoCal az po pfevzeti jizdni
soupravy v Ostravé-KuncCicich ve 4:55:31 h. Jelikoz se jednalo o pfepravu nadrozmérného
nakladu jizdni soupravou, jejiz hmotnost a rozméry jednotlivych vozidel v&. nakladu
ohrozovaly bezpecnost provozu na PK nebo stav PK, byla jizda NA v celé trase
realizovana s doprovodnym vozidlem a fidi€i obou vozidel byli v pfipadé potieby
v kontaktu prostfednictvim RDST. Na zakladé dohody mezi fidi€em NA a fidi€em
doprovodného vozidla do$lo v ramci prljezdu arealem statku v Dolni Lutyni ke zméné
v pofadi, kdy jako prvni jel NA a jako druhé doprovodné vozidlo, coz bylo vyvolano
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technickymi parametry jizdni soupravy a prostorovym uspofadani nasledné pojizdéné PK
(viz body 3.1.9 a 3.2.1 této ZZ). Aby jizda NA v poslednim useku probéhla bez zavad, byla
od obou fidi€u potfebna zvySena pozornost (maximalni soustfedénti).

Z vySe uvedeného lze vyvodit, Ze pfestoze jizda byla uskuteCnéna v brzkych rannich
hodinach, kdy obecné byva uroven bdélosti osob mensi, tak se uroven bdeélosti fidiCe NA
v dobé fizeni jizdni soupravy (minimalné v poslednim useku jizdy mezi statkem v Dolni
Lutyni a ZP P6512) nachazela na stupni maximalniho soustfedéni. Je tak zfejmé, Ze fidi¢
NA byl v pribéhu fizeni pozorny a nedolehla na néj unava.

Vysledek orientaéni dechové zkousky na pfitomnost alkoholu provedeny PCR na misté
vzniku MU u fidi€e NA byl negativni.

Ridi¢ NA prevzal jizdni soupravu a uzil ji k jizdé dne 24. 1. 2024 bez vydaného
povoleni k prepravé nadrozmérného nakladu o hmotnosti 65 t, ktera nebyla
umoznéna postupem dle zakona €. 13/1997 Sb., a tudiZz nebyly stanoveny podminky pro
zajisténi bezpeéné prepravy, V&. jizdy pies ZP P6512, a proto byla odpovédnost za
bezpecnou prepravu tohoto nadrozmérného nakladu pouze na ridi€i NA, pfiCemz i za
této situace byl povinen chovat se tak, aby neohrozil Zivot, zdravi nebo majetek jinych
osob, a jako uzivatel PK se musel také pfizpUsobit stavebnimu stavu a dopravné
technickému stavu dotéenych PK.

V dobé& vjezdu NA na ZP P6512 nebyla jeho PZZ davana vystraha dvéma &ervenymi
stfidavé prferuSovanymi svétly signalu, tzn. PZZ nezakazovalo uzivatelim PK pfistup/vjezd
na ZP (viz body 3.1.8 a 4.1.1 této ZZ). V navaznosti na vyse uvedené Ize konstatovat, ze
Fidi€ NA si v rozporu s povinnostmi stanovenymi pravnimi predpisy nepoéinal pred ZP
zvlast opatrné a nepresvédéil se, zda muze ZP P6512 bezpeéné& prejet, protoze pfi
védomi uskuteCnéni nepovolené nadrozmérné prepravy, u niz fidi€ NA pfevzal plnou
odpovédnost za bezpeCnou pfepravu, nespravné vyhodnotil vliv stavebniho usporfadani
PK za ZP P6512 na pozemku p. &. 4339/1 na provozni parametry jim fizeného NA, a to
zejména pfi zohlednéni nastavené svétlé vySky podvalniku Goldhofer, kterou fidi€ NA dne
24. 1. 2024 pfed prvnim rozjezdem NA v Ostravé, tzn. vice nez 45 min pfed vznikem MU,
upravil na hodnotu 388 mm nad vozovkou (viz body 3.1.9, 4.1.1 a 4.2.2 této ZZ), pficemz
zohlednil vySku pfevazené vrtné soupravy tak, aby nedoSlo ke kolizim s podjizdénymi
mostnimi objekty a trolejemi TV trolejbusové drahy ve mésté Ostrava a Zelezni¢ni drahy
nad TK na ZP P6512. Na tomto misté je také nutné zminit, Ze fidi¢ NA pfi prevzeti jizdni
soupravy, jeji pfipravé pred jizdou i pfi samotném fizeni vyuzival dne 24. 1. 2024, dle
svého vyjadfeni, také praktické zkuSenosti ziskané u stavajiciho zaméstnavatele v
prubéhu vice nez 8leté praxe, a pfi jizdé ve svém védomi akceptoval minimalné dva
faktory (skutednosti), jez k uvaznuti NA na SV PK za ZP P6512 a naslednému vzniku MU
bezprostfedné pfispély:

* dostateCnost jim nastavené svétlé vysky navésu Goldhofer nad vozovkou na
hodnotu 400 mm az 500 mm (ve skutecnosti se jednalo o 388 m), pfiemz dle jeho
vyjadfeni je pfi pfepravach obdobnych nakladl dostate¢né nastaveni na hodnotu
250 mm az 300 mm (viz bod 3.1.9 této Z2);

+ bezproblémové absolvovani pfedchozich 2 jizd pfes ZP P6512, kdy v jednom
pfipadé fidil osobni automobil a ve druhém pfipadé NA, jenz sestaval ze
Ctyfnapravového tahace a Sestinapravového podvalniku, ktery vSak byl o 2 m kratsi
nez podvalnik, jenz mél v jizdni soupravé dne 24. 1. 2024, a mél i menSi rozvor. Také
pfi druhé zmifiované pfepravé byla na podvalniku naloZzena vrtna souprava, avSak
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mensich rozméru, nezli dne 24. 1. 2024 prepravovana vrtna souprava Soilmec SR-65
(viz bod 3.1.9 této Z2).

Na zakladé vysSe uvedenych skute€nosti a souvislosti Ize tak porozumét jednani fidiCe pfi
Fizeni NA dne 24. 1. 2024, ktery pfi jizdé pres ZP P6512 nepiedpokladal moznost, Zze by
jim Fizeny NA mohl na SV PK za pfedmétnym ZP uvéaznout. Ridi¢ NA nespravné
upfednostnil své presvédCeni prfed skuteCnym stavem véci, tzn. vliv stavebniho
uspofadani — lom( podélného sklonu SV PK za ZP P6512, ve spojeni s vyskou jizdni
soupravy vGéi troleji TV nad TK na ZP P6512, a skuteéné jim nastavenou svétlou vysku
podvalniku Goldhofer. Z jiz zminénych skuteCnosti rovnéz vyplyva, Ze fidi€ NA v ramci
prevence nevycCerpal vSechny jemu v daném misté a v dané dobé dostupné moznosti, jak
se presvédgéit, zda mize ZP P6512 bezpedné prejet. Zejména mohl pFed jizdou pies ZP
P6512, tzn. pres kolizni misto na jim pojizdéné trase:

* pozadat o soucinnost (asistenci) fidi€e doprovodného vozidla, jenz byl z titulu své
pracovni funkce pro tuto €innost osobou zpUsobilou, a mohl tak napf. pohledem
sledovat vzajemnou vzdalenost mezi spodnimi ¢astmi jizdni soupravy a povrchy
prejezdové vozovky ZP a PK prilehlych k ZP;

* zménit parametr svétlé vySky podvalniku Goldhofer tak, aby se jeho nejnizsi ¢ast
nachazela ve vySce zaruCujici bezproblémovou (bezkolizni) jizdu NA,
tzn. minimalné ve vySce 515 mm nad vozovkou (maximalni svétlou vySku
pfedmétného podvalniku Goldhofer bylo mozné nastavit az na hodnotu 610 mm).

Pfi nastaveni svétlé vySky podvalniku na hodnotu 515 mm by se skuteCna vyska
nejvyssiho bodu jizdni soupravy v€. nakladu zvysila ze 4,578 m na 4,705 m, tzn. na
hodnotu, ktera by neméla negativni vliv na bezpecnostni vzdalenost 0,55 m pro
Zeleznicni drahu elektrizovanou stejnosmérnou napajeci soustavou s napétim 3 kV,
vymezenou vyskou prijezdného prostoru na ZP 4,20 m az 4,80 m a troleji TV.
Nevyuziti zadné z téchto moznosti pfimo koresponduje s faktem, Ze fidi€ NA Zadnou
kolizni situaci pfi jizdé uskutecnéné dne 24. 1. 2024 neocekaval (viz tento bod vyse), byt
vzhledem k nestanoveni podminek pro zajisténi bezpelné prfepravy nadrozmérného

nakladu postupem dle zakona ¢. 13/1997 Sb. mél naopak kolizni situace ocekavat
(pFedpokladat).

Poté, co NA zastavil (uvazl) na SV PK za ZP, se Fidi€ zmé&nou parametru svétlé vysky
podvalniku Goldhofer pokusil odstranit jizdni soupravu mimo ZelezniCni trat (mimo
soucasti drahy), coz se mu vzhledem ke kratkému C¢asovému useku mezi uvaznutim NA
a pfijezdem vlaku Ex 546 nepodafilo.

Vzhledem k Casovému sledu od uvaznuti NA do pfijezdu vlaku Ex 546 nebylo realné
zadnym jinym zpGsobem, tzn. ani oznamenim o uvaznuti NA na SV PK a ZP P6512
operatorovi na jednotnou evropskou linku tisfiového volani 112, zabranit a ani vyraznéji
snizit nasledky MU, a to jak ve véci rozsahu ujmy na zdravi osob, tak i po strance
materialni.

Na zakladé vSech vySe uvedenych skutecCnosti Ize jednoznacné konstatovat, Ze FidiC NA
nejednal s umyslem uvaznout s jizdni soupravou na SV PK za ZP P6512 a nasledné
zpGsobit MU, nicméné pred vjetim na ZP si s ohledem na nestanoveni podminek pro
zajisténi bezpecné prepravy nadrozmérného nakladu nepocinal zvlast opatrné a pro
bezpeéné prejeti ZP celou délkou jizdni soupravy nevyuZil v rdmci prevence vsech
moznosti, jez mu pfedmétna situace v dané chvili umoznovala. Vzniklou situaci — uvaznuti
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NA a nasledny vznik MU zpUsobila jeho chyba (omyl), spoc€ivaji v nespravném
vyhodnoceni skute¢nych a jim dne 24. 1. 2024 nastavenych, nedostatecnych provoznich
parametri podvalniku Goldhofer (svétla vySka = 388 mm), a ve skuteCném stavebnim
a dopravné technickém stavu SV PK za ZP P6512, u které z logiky v&ci nepfedpokladal,
Ze svym zaoblenim neodpovida parametrim stanovenych CSN 73 6380 (duben 1996).
Nespravnym planovanim pfi fizeni NA ucinil sice to, co zamyslel, ale Zadouci efekt, tzn.
bezpeéné prejeti ZP P6512 a pokradovani v jizd&, se mu nepodafilo dosahnout.
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich pfedpisu, tykajici se uloh a povinnosti uzivatele
pozemni komunikace — fidiCe NA v pri€inné souvislosti s MU:
* § 28 odst. 1 zdkona ¢&. 361/2000 Sb.:
.Pred zeleznicnim prejezdem si musi fidi¢ pocinat zvlast opatrné, zejména se
pfesvédcit, zda maze ZelezniCni prejezd bezpecné prejet.”.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedena ustanoveni do souvislosti s:
o §4 pism. a) a b) zakona €. 361/2000 Sb.:
,PFi u¢asti na provozu na pozemnich komunikacich je kazdy povinen:
a) chovat se ohleduplné a ukaznéné, aby svym jednanim neohrozZoval Zivot,
zdravi nebo majetek jinych osob ani svdj viastni, ..., své chovani je povinen
pfizpdsobit zejména stavebnimu a dopravné technickému stavu pozemni
komunikace, povétrnostnim podminkam, situaci v provozu na pozemnich
komunikacich, svym schopnostem a svému zdravotnimu stavu,
b) fidit se pravidly provozu na pozemnich komunikacich upravenymi timto
zakonem, ...,%,
o § 19 odst. 1 zdkona €. 13/1997 Sb.:
,V mezich zvlastnich predpist upravujicich provoz na pozemnich komunikacich
a za podminek stanovenych timto zakonem smi kazdy uzivat pozemni
komunikace bezplatné obvyklym zplisobem a k uceliim, ke kterym jsou uréeny
(dale jen ,obecné uZivani*), pokud pro zvilastni pfipady nestanovi tento zakon
nebo zvlastni pfedpis jinak. UZivatel se musi prizpldsobit stavebnimu stavu
a dopravné technickému stavu dotéené pozemni komunikace.“.

DI se pfi Setfeni pfiCin vzniku této MU rovnéz zabyvala historii pfeprav pfedmétné vrtné
soupravy Soilmec SR-65, a to v obdobi od jejiho pofizeni v srpnu 2022 aZ do vzniku shora
uvedené MU. Z informaci postoupenych vlastnikem vrtné soupravy Soilmec SR-65,
tzn. spole¢nosti GEMO, vyplyva, Zze v dobé od jejiho pofizeni do vzniku pfedmétné MU,
bylo uskutecnéno celkem 25 pfeprav, z nichz 23 pfeprav realizoval pfepravce Spro
a 2 prepravy prepravce SEDOS. Z uvedeného vyCtu dale vyplyva, Zze prfevazna vétSina
z celkového poétu preprav byla vedena na Gzemi CR (23 pFipad(, tj. 92 %), mensi ¢ast
pak také na uzemi SVK (2 pfipady, tj. 8 %).
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datum uskuteénéni
vychozi misto prepravy cilové misto prepravy prepravce prepravy
(nakladka — vykladka)
Hustopece, ul. Alejni Olomouc, ul. Milana Tichaka Spro 19. 8. 2022
Olomouc, ul. Milana Tichaka Opava, ul. Janska 18 Spro 30. 9. az 3. 10. 2022
Opava, ul. Janska 18 Bohuslavice u Hlucina, Spro 10. 10. 2022
ul. Opavska 436
Bohuslavice u Hluéina, Vestec u Prahy, SEDOS 26.a27.10. 2022
ul. Opavska 436 ul. Videriska 689
Vestec u Prahy, Uherské Hradisté, SEDOS 8.a9. 11. 2022
ul. Videniska 689 ul. Stépnicka
Uherské Hradisté, éumperk, ul. Zabrezska Spro 29. a 30. 11. 2022
ul. Stépnicka
éumperk, ul. Zabrezska Uherské Hradisté, Spro 6.a7.12.2022
ul. Pramyslova 1191
Uherské Hradisté, Olomouc, Spro 18.a19.1.2023
ul. Primyslova 1191 ul. Legionarska 1299/19
Olomouc, Hnévotin, ul. Na Statkach 430 Spro 24.1.2023
ul. Legionarska 1299/19 (logisticky park fy GEMO)
Hnévotin, ul. Na Statkach 430 Ostrava-Poruba, Spro 10.az 13. 2. 2023
(logisticky park fy GEMO) ul. Elzy Trioletové
Ostrava-Poruba, Hnévotin, ul. Na Statkach 430 Spro 28.2.a1.3.2023
ul. Elzy Trioletové (logisticky park fy GEMO)
Hnévotin, ul. Na Statkach 430 Bohuslavky 122 Spro 24. az 27. 3. 2023
(logisticky park fy GEMO)
Bohuslavky 122 Lipnik nad Bec¢vou, ul. Hranicka Spro 20. 4. 2023
Lipnik nad Bec¢vou, ul. Hranicka Ostrava, ul. Hlu¢inska 1175 Spro 9.a10. 5. 2023
Ostrava, ul. Hlu¢inska 1175 Ostrava-Slezska Ostrava, Spro 17.5. 2023
ul. U Hajenky
Ostrava-Slezska Ostrava, Sumperk, ul. Unigovska 2 Spro 5.a6.6.2023
ul. U Hajenky
Sumperk, ul. Unigovska 2 Ostrava-Slezska Ostrava, Spro 11.a12.7.2023
ul. U Hajenky
Ostrava-Slezska Ostrava, Kalrjé nad Hronom, Spro 19.a20.7.2023
ul. U Hajenky ul. Cervenej armady 178 (SR)
Kalna nad Hronom, Rudoltice 273 Spro 5.a6.9.2023
ul. Cervenej armady 178 (SR)
Rudoltice 273 Olomouc, ul. Hnévotinska Spro 12.a13.9.2023
Olomouc, ul. Hnévotinska Sumperk, ul. Zerotinova 46 Spro 4.a5.10.2023
Sumperk, ul. Zerotinova 46 Olomouc, ul. Loudova Spro 17.a 18. 10. 2023
Olomouc, ul. Loudova Ostrava, ul. Vystavni 30 Spro 10. az 13. 11. 2023
Ostrava, ul. Vystavni 30 Hnévotin, ul. Na Statkach 430 Spro 20.a21.12. 2023
(logisticky park fy GEMO)
Hnévotin, ul. Na Statkach 430 Ostrava, ul. Vystavni 30 Spro 2.a3.1.2024
(logisticky park fy GEMO)

Tab. €. 9: Pfehled pfeprav vrtné soupravy Soilmec SR-65 vlastnika GEMO.

Z dokumentace vlastnika vrtné soupravy rovnéz mj. vyplyva, ze:

* U zadné z realizovanych preprav ve sledovanem obdobi nebyla uskutecnéna jizda
pres ZP P6512, a to ani jednim z pfepravcu, ktefi transport nadmérného nakladu
provadéli;

* ve vSech pfipadech sdélil objednavatel, tzn. spole¢nost GEMO, resp. GEMO
SLOVAKIA, prepravci hmotnost nakladu, a to obsahem textu konkrétnich
objednavek;
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+ v pfipadé pieprav uskuteénénych vyhradné& na uzemi Ceské republiky byla
objednavatelem spoleénost GEMO, pfi pfepravach vedenych na tzemi CR a SVK
byly objednavatelem spoleénosti GEMO (pouze na uzemi CR) a GEMO SLOVAKIA
(na uzemi SVK).

V pfipadé, Ze jizdni souprava pfekraCovala § 5 a 7 vyhlasky ¢. 209/2018 Sb. stanovené
miry, tzn. hmotnost 48 t a délku 16,5 m (v pfipadé NA tvofeného tahatem navésu MB
a podvalnikem Goldhofer, v€. nakladu — Soilmec SR-65, se jednalo o hmotnost 100,307 t
a délku 23,86 m), jejichz prekroCeni ohrozovalo bezpeénost provozu na pozemnich
komunikacich nebo stav pozemni komunikace, podléhalo uziti dalnice, silnice nebo mistni
komunikace touto jizdni soupravou, tzn. jinym nez obvyklym zplsobem, povoleni
k pfepravé nadrozmérného nakladu. Povolovani pfepravy zvlast téZkych nebo rozmérnych
predmétd a uzivani vozidel, jejichz rozméry nebo hmotnost presahuji stanovené miry,
v CR provadély jednotlivé silniéni spravni Gfady, kterymi byly MD CR, krajsky ufad, obecni
Urad obce s rozSifenou pusobnosti a obecni ufad (§ 25 a 40 zakona &. 13/1997 Sb.), kdy:
« MD CR vykonavalo puasobnost silniéniho spravniho Ufadu ve vécech dalnic
a povolovalo zvlastni uzivani silnic nadmérnym vozidlem, pokud trasa prepravy
pfesahovala uzemni obvod jednoho kraje;

* krajsky ufad vykonaval pusobnost silnicniho spravniho uUfadu ve vécech silnic
|. tfidy s vyjimkou véci, ve kterych rozhodovalo MD CR a povoloval zvlastni uzivani
silnic II. a lll. tfidy nadmérnym vozidlem, pokud trasa pfepravy nepfesahovala
uzemni obvod kraje;

* obecni ufad obce s rozSifenou pusobnosti vykonaval pusobnost silni€niho
spravniho ufadu ve vécech silnic Il. a lll. tfidy a vefejné pFistupnych ucelovych
komunikaci s vyjimkou véci, o kterych rozhodovalo MD CR nebo krajsky ufad;

* obecni Ufad vykonaval pusobnost silniéniho spravniho Ufadu ve vécech mistnich
komunikaci s vyjimkou véci, o kterych rozhodoval obecni ufad obce s rozSifenou
pusobnosti.

V pfipadé, Ze se jednalo o véc (pfepravu), ktera se méla uskute€nit v uzemnim obvodu
dvou nebo vice silniénich spravnich ufadd [v tomto konkrétnim pfipadé se jednalo
o MD CR (dalnice), Krajsky ufad MSK (silnice I, Il. a lll. tfidy) a OU Dolni Lutyné
(mistni komunikace)], mél provést fizeni a vydat rozhodnuti nejblizSi spole¢né
nadfizeny spravni organ, tzn. v daném pfipadé MD CR. Tento organ vsak mohl
stanovit, Ze mél fizeni provést a rozhodnuti vydat néktery ze silni¢nich spravnich
ufadd, v jehoz uzemnim obvodu se méla véc (nadrozmérna preprava) uskutecnit.

Pro vydani povoleni zvlastniho uzivani dalnic, silnic a mistnich komunikaci mél podle
ustanoveni § 25 odst. 6 pism. a) zakona €. 13/1997 Sb. zadatel predlozit zadost (dale jen
Zadost), jez podle ustanoveni § 40 odst. 2 vyhlasky &. 104/1997 Sb. méla mj. obsahovat
navrh trasy pfepravy s pfesnym uvedenim prabéhu trasy, tedy i usekd vedenych po
vefejné pfistupnych ucelovych komunikacich, kdy se necini rozdil mezi jednotlivymi
kategoriemi PK, v&. ZP, tzn. i Usekd nepodléhajicich rezimu zvlastniho uzivani
komunikace. Dale by ZzZadost méla obsahovat pfiblizné uvedeni Casového rozsahu
prepravy, druh, typ a registracni znacky k prepravé pouzitych vozidel. Je tfeba zdlraznit,
Ze Udelem povinnosti uvést do Zadosti navrh trasy prepravy s pfesnym uvedenim pribéhu
trasy nebylo samoucelné formalni vymezeni trasy, ale umoznéni komplexniho posouzeni
bezpeénosti navrhované piepravy, a to jak ze strany silniéniho spravniho Gfadu, tak PCR.
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Posouzeni bezpecCnosti prepravy nadrozmérného nakladu pfitom nutné zahrnovalo
i navaznost jednotlivych Usekl trasy, technické parametry dotéenych PK, prijezdnost
kritickych mist (tzn. potencialné kolizni nebo rizikové prvky celé trasy, napf. podjezdy,
mostni objekty, kfizovatky, energeticka vedeni pfi vysSi svétlé vySce vozidla nebo jizdni
soupravy, ZP apod.), jakoZ i mozna rizika plynouci z pfechodu mezi riznymi kategoriemi
PK.

Jelikoz pfi predmétné prepravé méla byt/byla uzita dalnice, silnice I. tfidy v MSK a az
v posledni &asti trasy mistni komunikace, ZP P6512, SV PK [jejiz kategorie ani vlastnik
nebyl k datu vydani ZZ znam (viz bod 4.1.1 této ZZ)] a vefejné pfistupna ucelova
komunikace, nachazejici se na pozemku p. €. 4278/1, v obci Dolni Lutyné, a protoze
pfeprava se méla uskutecnit/uskutecnila v uzemnim obvodu vice silnicnich spravnich
ufadu, provedlo by fizeni a pfipadné po pfedchozim souhlasu vlastnikt dotéenych PK (kdy
podle ustanoveni § 9 odst. 1 zakona €. 13/1997 Sb. vlastnikem dalnic a silnic I. tfidy byl
stat, vlastnikem silnic Il. a lll. tfidy byl kraj, na jehoz uzemi se silnice nachazely,
a vlastnikem mistni komunikace byla obec, na jejimz uUzemi se mistni komunikace
nachazela) by rozhodlo o Povoleni k pfepravé nadrozmérného nakladu MD CR, které
vykonava pusobnost silnicniho spravniho ufadu mj. ve vécech dalnic, avSak pokud by
nestanovilo, Zze fizeni ma provést a rozhodnuti vydat néktery ze silninich spravnich
uradu, v jehoz uzemnim obvodu se méla véc (pfeprava) uskutecnit.

Z vyjadreni MD CR, coby gestora pravni upravy prava PK, mj. vyplyva, ze ZP byl funk&nim
a provozné nedélitelnym prvkem kfizeni PK s drahou a nebylo mozné jej povazovat za
samostatnou kategorii PK (viz také bod 6 této ZZ). Funkéni celek ZP znamena, Ze
bezpec€nostni riziko pfi prijezdu nadmérnych vozidel vznikd vzdy v misté kfiZeni jako
celku a mize se bezprostfedné projevit na pfilehlych (navazujicich) usecich PK. Z tohoto
davodu byl pfislusny dotéeny organ opravnén a povinen prdjezd pres ZP zohlednit v ramci
posouzeni bezpecnosti provozu na silnici i mistni komunikaci v fizeni o zvlastnim uzivani,
ato i v pfipadé, Zze ZP by tvofil rozhrani mezi raznymi kategoriemi PK, napf. mezi mistni
a Ugelovou komunikaci, jak tomu hypoteticky mohlo byt i v pfipadé ZP P6512 a k nému
pfilehlych PK (viz bod 4.1.1 této ZZ).

Ustanoveni § 14 odst. 2 pism. c) zakona ¢. 13/1997 Sb., stanovovalo, Ze soucastmi ani
prisluSenstvim dalnice, silnice a mistni komunikace nejsou urovriové ZP bez zavor do
vzdalenosti 2,5 m od osy krajni koleje a Uroviiové ZP se zavorami ve vzdalenosti mezi
bfevny zavor. Sou€asné problematiku styku PK (tedy i SV PK) s drahou upravovalo
ustanoveni § 37 zakona ¢. 13/1997 Sb., kdy vlastnik drahy byl povinen udrZovat v fadném
stavu pozemni komunikaci na ZP bez zavor do vzdalenosti 2,5 m od osy krajni koleje, na
ZP se zavorami v Useku mezi bfevny zavor, a to v celé $ifi télesa PK (viz bod 4.1.1 této
ZZ). Smyslem uvedenych ustanoveni zakona ¢. 13/1997 Sb. bylo fesit vyluéné otazky
spravy, udrzby a odpovédnosti za jednotlivé &asti prostoru Uroviiového kfizeni, tzn. ZP.
Z hlediska majetkopravniho tak byla vymezena hranice odpovédnosti mezi vlastnikem PK
a vlastnikem drahy. Z této pravni upravy v8ak nevyplyvala zména pravni povahy PK
(kategorie) v prostoru ZP, kdy by piejezdova vozovka byla v navaznosti na ustanoveni
§ 14 odst. 2 zdkona ¢. 13/1997 Sb., ve spojeni s ustanovenim § 2 tohoto zékona, a na
zakladé vyluCovaci metody vzdy povazovana za ucCelovou komunikaci. Proto nelze
dovodit, Ze by se v rozsahu né&kolika metri v okoli ZP (tzn. pfed a za ZP) ménil pravni
rezim (kategorie) komunikace, tj. Zze by se dalnice, silnice nebo mistni komunikace
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owi

v uvedeném prostoru stala vefejné pfistupnou u&elovou komunikaci, nebot ZP je funké&nim
prvkem kfizeni dvou dopravnich systémda, nikoli samostatnou PK ¢&i jeji kategorii.

Lze tak uzavfit, Ze obecné ve vztahu k (vefejné pfistupnym) ucelovym komunikacim ani
k ZP neexistuje zvlastni pravni Gprava, ktera by samostatné a specificky upravovala jejich
ochranu a zajisténi bezpecnosti pfi pfepravé nadrozmérnymi vozidly a s tim souvisejici
pravomoce silni¢nich spravnich urfadd a povinnosti pfepravcu.

Zajisténi ochrany a bezpeénosti na ZP bylo upraveno nepiimo, prostfednictvim
komplexniho posouzeni vlivu pfepravy nadrozmérného nakladu na bezpecCnost, avSak
pouze v pripadech, kdy k tomuto ZP pfiléhaly budto:

» z obou stran PK — kategorie silnice a mistni komunikace, anebo

* zjedné strany PK — kategorie silnice nebo mistni komunikace a z druhé strany PK —
kategorie vefejné& pristupna ucelova komunikace a ZP by tudiz tvofil rozhrani mezi
dvéma rlznymi kategoriemi pozemnich komunikaci, tzn. silnici nebo mistni
a vefejné pfistupnou ucCelovou komunikaci, které byly z hlediska bézného,
resp. zvlastniho, uzivani nadmérnymi vozidly posuzovany rozdilné.

Naopak v pfipadech, kdy k ZP z obou stran pfiléhaly PK — kategorie uéelova komunikace,
které zvlaStnimu uzivani ve smyslu ustanoveni § 25 zakona €. 13/1997 Sb. nepodiéhaly,
nebylo posouzeni vlivu pfepravy nadrozmérného nakladu na bezpe&nost na ZP pravnimi
predpisy Ceské republiky nikterak upraveno (viz body 1 a 6 této ZZ). Zadny organ statni
spravy tedy nemél opravnéni ani povinnost v takovémto pfipadé bezpecnost nadrozmérné
prepravy posoudit.

Z vyse uvedeného tak vyplyva, Ze zajisténi ochrany a bezpecnosti na ZP P6512 by
v pfipadé podani Zadosti bylo provedeno prostrednictvim komplexniho posouzeni vlivu
prepravy nadrozmérného nakladu na bezpecnost, nebot k tomuto ZP variantné pfiléhaly
budto:

* z obou stran PK — kategorie mistni komunikace, anebo

* Zz jedné strany PK — kategorie mistni komunikace a z druhé strany pozemni
komunikace — kategorie vefejné pristupna uéelova komunikace a ZP P6512 by
tudiz tvofil rozhrani mezi dvéma rdznymi kategoriemi pozemnich komunikaci, tzn.
mistni a vefejné pfistupnou ucelovou komunikaci,

a ulozenim dalSich podminek prepravy, obsazenych ve vydavanych Rozhodnutich
o povoleni zvladtniho uzivani pozemnich komunikaci pro pfepravu zvlast téZzkych nebo
rozmérnych predmétd a uzivani vozidel, jejichz rozméry nebo hmotnost presahuji miru
stanovenou zvlastnimi predpisy, kterymi bylo ze strany Odboru liniovych staveb
a silniéniho spravniho ufadu MD CR mj. pozadovano:
» Preprava bude uskute¢néna az po zjisténi, Ze trasa umoZzriuje bezpecny prujezd.”
» PrekraCuje-li celkova hmotnost soupravy (vozidla) ... tun a dotyka-li se povolena
preprava zeleznice, je uzivatel povinen vyzadat si souhlas od prislusného drazniho
uradu.”.

MD CR dale v dané véci pfipisem ,Informace k Setfeni MU - doplnéni®, &. j.: MD-
21111/2024-940/4, ze dne 16. 10. 2024, DI na zakladé jejiho usneseni mj. sdélilo, Ze:

,V obecné roviné je predné nutno zminit, Ze rozhodnuti, kterym se povoluje zvlastni
uzivani pozemnich komunikaci dle § 25 odst. 2 zakona o pozemnich komunikacich, je
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individualnim spravnim aktem, tudiz vysledkem konkrétniho spravniho fizeni se
stanovenym okruhem ucastnikt rizeni, ktery nelze pfedjimat.

VSeobecné Ize tedy pouze konstatovat, Zze stanovené konkrétni podminky prepravy ve
vydaném rozhodnuti, v pfipadé, Ze by Zadatel podal Zadost o zvlastni uzivani pozemnich
komunikaci podle § 25, odst. 6., pism. a), zakona o pozemnich komunikacich, ve znéni
platném v dobé mimoradné udalosti, ktera by obsahovala ve$keré nutné nalezitosti, které
upravuje na zakladé zmocnéni uvedeného v § 25 odst. 13 zakona o pozemnich
komunikacich ustanoveni § 40 odst. 2 vyhlasky ¢. 104/1997 Sb., kterou se provadi zakon
0 pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjsich predpist, by vychazely mj. ze statického
posouzeni zatiZitelnosti vSéech mosti a unosnosti vozovky, kterym se prokazuje moZnost
realizace prepravy, z poZadavkl viastniku (spravct) dotéenych komunikaci ¢i z podminek
souhlasu ministerstva vnitra a Policie CR, jakozto dotéenych organt héjicich vefejny
zajem na useku bezpecnosti a plynulosti tak, jak uklada § 25 odst. 1. zakona o pozemnich
komunikacich. Samozfejmosti by byla potom i technicka zpusobilost vozidla (soupravy).
Ve vedeném spravnim fizeni by bylo rovnez prihlizeno k Sirkovému a vySkovému
usporadani komunikace ¢i uzavirkam na trase.

Nadto je v8ak na misté zduraznit, Ze v dobé mimoradné udalosti byla pfislusnym silni¢nim
spravnim uradem, co se ty¢e mistnich komunikaci (... ulice Ke Statku a K Bezdinku),
obec Dolni Lutyné, pficemz pokud by byla Ministerstvu dopravy doruCena Zadost
0 zvlastni uzivani, ktera by se tykala i zmiriovanych mistnich komunikaci v pfedmétné
obci, byla by tato bezodkladné v dané ¢asti postoupena prislusnéemu silnicnimu spravnimu
uradu, tj. obci Dolni Lutyné.”.

ProtoZe jizda NA byla na uzemi mésta Ostrava uskutenéna mj. po pozemnich komunikacich —
silnicich II. tfidy €. 477 a 647 (ul. Bohuminska), nad nimiz byla zavéSena trolej TV trolejbusové
drahy, a také pres ZP P6512, kde nad obéma TK byla zavé$ena trolej TV Zelezni¢ni drahy, je
nezbytné se rovnéz zabyvat problematikou vzduSnych vzdalenosti mezi trolejemi TV
a nejvyssim bodem silni¢niho vozidla (v&. nakladu). Pfedmétné upravovala CSN EN 50 122-1
ed. 2, kdy minimalni svisla vzdusna vzdalenost mezi povrchem vozovky pozemni
komunikace a trolejovym vedenim byla stanovena:

* 4,70 m pro nizké napéti (mj. trolejpusova draha ve mésté Ostrava);

+ 5,50 m pro vysoké napéti (mj. Zelezniéni draha na ZP P6512).
Tato norma explicitné neupravovala minimalni vzdusnou vzdalenost mezi nejvyssim bodem
silnicniho vozidla (v€. nakladu) a Zivou Casti TV, avSak v kontextu této normy a vyhlasky
€. 209/2018 Sb., upravujici mj. nejvétsi povolenou vysku jizdni soupravy tazeného vozidla
s navésem 4,08 m, resp. obecné nejvétSi povolenou vySku vozidel 4,20 m, se v pfipadé, kdy
vyska jizdni soupravy (v€. nakladu) prekraCovala hodnotu 4,08 m, ¢imz ohroZovala bezpec€nost
provozu na pozemnich komunikacich, jednalo nepochybné o specifickou okolnost pro zaruceni
ochrany vzdusnou vzdalenosti. Mezi nejvy$Sim bodem silni¢niho vozidla (v€. nakladu) a Zivou
Casti trolejového vedeni (v pfipadech, kdy neni pouZita pevna zabrana) musela byt zaru€ena
vzdalenost:

* 0,50 m pro nizké napéti (mj. trolejpusova draha ve mésté Ostrava),
1,00 m pro vysoké napéti (mj. Zelezniéni draha na ZP P6512),

jestlize neni jinak poZadovano narodnim pfedpisem. Bezpecnostni vzdalenost mezi vySkou
prujezdného prostoru 4,20 m az 4,80 m a trolejovym dratem TV napajeného stejnosmérnym
napétim 3 kV byla v dobé vzniku MU stanovena na hodnotu 0,55 m, a to narodnim predpisem —
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zavaznou normou CSN 73 6380 upravuijicim pozadavky pro navrhovani, stavbu a rekonstrukci
PK s Zelezni€nimi drahami v urovni koleji.

S ohledem na fidi€em NA nastavenou svétlou vySku podvalniku na hodnotu 388 mm se
nejvysSi bod jizdni soupravy (v€. nakladu) nachazel ve vySce 4,578 m nad vozovkou
pozemnich komunikaci, byla fidi€em NA uskuteCnéna jizda pod troleji TV:

* trolejpusové drahy, napajené nizkym napétim 600 V, vedené po ulici Bohuminska
(v€. souvisejicich kfizovatek) ve mésté Ostrava, kde byla trolej zavéSena ve standardni
pod mostem Pionyrd (pfevadéjicim pfes ul. Bohuminska mimourovriové
ul. Ceskobratrska) a trolej byla v daném misté zavéSena ve vysce 5,15 m. Jelikoz se
nejvyssi bod jizdni soupravy nachazel ve vySce 4,578 mm byla ochrana vzduSnou
vzdalenosti v Ostravé zarucCena;

» Zelezniéni drahy, napajené vysokym napétim 3 kV, vedené nad tratovymi kolejemi
v Dolni Lutyni na ZP P6512, kde byla trolej zavéSena standardné ve vysce 5,50 m nad
vozovkou pozemni komunikace (pfejezdovou vozovkou). Jelikoz nejvyssi bod jizdni
soupravy se nachazel ve vysce 4,578 mm byla bezpe&nostni vzdalenost na ZP P6512
dodrzena.

Pro uplnost je nezbytné vyhodnotit také hypotetickou situaci, Zze by fidi€ NA nastavil pred vjetim
na ZP P6512 a pro naslednou jizdu po SV PK svétlou vysku podvalniku na hodnotu 515 mm
potfebnou pro priljezd jizdni soupravy pies ZP P6512 bez uvéaznuti (na lomu nivelet SV PK)
a nejvyssi bod jizdni soupravy (v€. nakladu) by se nachazel ve vySce 4,705 m nad vozovkou
ajizda by byla uskuteCnéna pod troleji trakéniho vedeni Zeleznicni drahy, kde byla trolej
zaveéSena ve vysce 5,50 m nad vozovkou pozemni komunikace. JelikoZ nejvysSi bod jizdni
soupravy by se nachazel ve vysce 4,705 mm, byla by bezpeénostni vzdalenost na ZP P6512
dodrzena.

Bezpegnostni vzdalenost na ZP P6512 by byla dodrzena i v pfipadé, Ze by Fidi& NA vyuzil
nastaveni svétlé vysky podvalniku na maximalni hodnotu 610 mm.

Informace postoupené DI jednak MD CR, Krajskym ufadem MSK, OU Dolni Lutyn&
a jednak spolec¢nosti Spro dokladaji skute€nost, Ze preprava realizovana dne 24. 1. 2024
za ucelem prevozu vrtné soupravy Soilmec SR-65 na stavenisté sklenikl Farmy Bezdinek
v trase Ostrava, ul. Frydecka 708/462 — Dolni Lutyné, ul. K Bezdinku 1515, tzn. vedena
také pres ZP P6512, byla uskuteénéna, aniz by prepravce byl drzitelem pfislu§ného
povoleni pro jizdu NA, kdy jizdni souprava pfekraCovala svou hmotnosti 100,307 t
stanovenou hmotnost 48 t a rozmérem — délkou 23,86 m stanovenou délku 16,5 m, a aniz
by bezpeénost piepravy byla komplexné (v&. jizdy pfes ZP P6512) prislusnymi orgény,
tzn. také DU (v_soudinnosti s provozovatelem drahy SZ). posouzena, a pro_zajisténi
bezpefnosti nadrozmérné prepravy byly stanoveny podminky.

Provozovatel drahy SZ nemé&l do vzniku MU pochybnosti o kategorii/tfidé PK vedené na
pozemku p. &. 4339/1, tj. také SV PK za ZP P6512, kdy ji ve svém IS Pfejezdy evidoval jako
mistni komunikaci, tzn. PK spadajici pod vykon spravy silniéniho spravniho dradu OU Dolni
Lutyné, a tudiz by z logiky véci v pfipadé obdrzeni Zadosti o zvlastni uzivani PK nestanovil
podminky pro jizdu po SV PK, protoze by vychazel z jim evidovanych udaji a pfedpokladal by,
Ze konkrétni podminky pfepravy (jizdy) po této PK by stanovil pfislusny silni¢ni spravni urad,
a to ve spojeni s povédomim, Ze od prevzeti ucelené Casti stavby — Optimalizace useku traté
Ostrava — Petrovice — st. hranice, SO 93-17-03 Bohumin — Détmarovice rekonstrukce
uroviiového kfizeni pfejezdu v km 281,890, v roce 2003 do vzniku MU, nebyla provedena
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zadna stavebni Uprava SV PK za ZP P6512, ktera by zménila jeji podélny profil. Jelikoz ze
strany provozovatele drahy, plniciho souCasné povinnosti vlastnika drahy, neprobéhlo
geodetické zaméfeni polohy ZP P6512 a k nému prilehlych PK, nedisponoval informacemi
otom, Ze skuteCné provedeni prilehlé SV PK neodpovida Stavebni dokumentaci
skute¢ného stavu SO 93-17-03 (viz také vyjadfeni pfednosty ST Ostrava uvedené v bodu
3.1.9 této ZZ). S ohledem na vyhlaskou & 209/2018 Sb. a normami CSN 73 6380 a 34 2650
ed. 2 stanovenou hodnotu délky pro nejdelSi silni¢ni vozidlo pfipusténé k provozu 22 m
a skute¢nou délku NA zudastnéného na MU, ktera &inila 23,86 m, by provozovatel drahy SZ
musel pfi_stanoveni podminek zohlednit zpdsob zabezpedeni ZP, a to zejména ve vztahu
k vyklizovaci dobé na ZP P6512, jez by pro prejeti NA zi&astnéného na MU nebyla
bezpe&na. Provozovatel drahy SZ mél minimalné 2 moznosti, jak v daném pfipadé postupovat:

1) jizdu pfes ZP P6512 s ohledem na délku NA nedovolit, anebo

2) stanovit podminky, které by zajistily bezpe&né prejeti NA pres ZP P6512 — jizda NA by
byla uskuteCnéna az po piijeti adekvatnich dopravnich opatfeni (napf. v mezistani¢nim
useku se nebude nachazet Zadné DV jedouci smérem k ZP P6512).

Z vySe uvedenych duvodl posuzuje DI jizdu NA bez platného Povoleni k prepravé
nadrozmérného nakladu v pficinné souvislosti se vznikem MU.
Zjisténi:
Pri Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich predpisl, tykajici se uloh a povinnosti uzivatele
pozemni komunikace — pfepravce Spro v pri¢inné souvislosti s MU:
* § 25 odst. 1 zdkona ¢. 13/1997 Sb.:
.K uzivani dalnic, silnic a mistnich komunikaci jinym nez obvyklym zplisobem nebo
k jinym acelim, nez pro které jsou urCeny (dale jen ,zvlastni uzivani®), je treba
povoleni pfislusného silnicniho spravniho udradu vydaného s pfedchozim
Ssouhlasem vlastnika dotéené pozemni komunikace, a muze-li zvilastni uzivani
oviivnit bezpecnost nebo plynulost silnicniho provozu, také s predchozim
souhlasem Ministerstva vnitra, jde-li o dalnici, v ostatnich pripadech se souhlasem
Policie Ceské republiky. ...".
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedena ustanoveni do souvislosti
s defini¢nim:
o § 25 odst. 6 pism. a) zakona €. 13/1997 Sb.:
LZvlastnim uzivanim dalnice, silnice a mistni komunikace je uZiti dalnice, silnice
nebo mistni komunikace vozidly nebo jizdnimi soupravami, jejichz hmotnost,
rozméry vCetné nakladu nebo rozloZzeni hmotnosti na napravy, skupiny naprav,
kola nebo skupiny kol prekracuji hodnoty stanovené zakonem o silnicnim
provozu (dale jen ,nadmérné vozidlo®), neni-li umoznéno opatfenim obecné
povahy ...%,

o § 5 odst. 2 pism. k) poloZzka 6 vyhlasky ¢. 209/2018 Sb.:
.HAodnoty hmotnosti vozidel a jizdnich souprav vcéetné nakladu, jejichz
prekroceni ohroZuje bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich nebo
stav pozemni komunikace, Cini u jizdnich souprav - 48,00 t,*,

o § 7 odst. 1 pism. c) poloZzka 6 vyhlasky ¢. 209/2018 Sb.:
.Rozméry vozidel a jizdnich souprav vcCetné nakladu, jejichz pfekroceni
ohrozZuje bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich, a jejich hodnoty
Jsou: délka, ktera cCini u jizdni soupravy motorového vozidla s navésem -
16,50 m,";
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§ 43a odst. 5 zakona €. 361/2000 Sb.:

~Provozovatel vozidla nesmi pfikazat nebo dovolit uziti vozidla v pripadech podle

odstavce 1 nebo 2, neni-li jeho uziti umoznéno postupem podle zvlastniho pravniho

predpisu.”.

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedena ustanoveni do souvislosti s:

o §43aodst. 2 a) ab) zakona €. 361/2000 Sb.:

,Ridi& nesmi uzit jizdni soupravu, pokud:

a) jeji hmotnost nebo rozmeéry véetné nakladu ohroZuji bezpecnost provozu na
pozemnich komunikacich nebo stav pozemni komunikace, neni-li jeji uZiti
umoZznéno postupem podle zviastniho pravniho predpisu),

o b) hmotnost nebo rozméry jednotlivych vozidel véetné nakladu, pomér
hmotnosti jednotlivych vozidel nebo rozloZzeni hmotnosti na napravy, skupiny
naprav, kola nebo skupiny kol ohrozuji bezpecnost provozu na pozemnich
komunikacich nebo stav pozemni komunikace, neni-li jeji uZziti umozZznéno
postupem podle zviastniho pravniho predpisu,“.

V navaznosti na vySe uvedené nelze opomenout ani fakt, ze vSechny prepravy vrtné
soupravy Soilmec SR-65, uskuteCnéné od doby jejiho pofizeni (viz tabulka ¢. 9 této Z2),
byly pfepravcem Spro realizovany bez prisluSnych jednorazovych Povoleni pro pfepravu
nadrozmérného nakladu, které by na zakladé Zadosti vydavaly pfislusné silni¢ni spravni

GFady.

Uvedené nelze posuzovat v pfi€inné souvislosti s MU, protoZze pfedmétné prepravy byly
uskute¢nény v dobé pred vznikem MU.

Zjisténi:

Pri Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich predpisu, tykajici se uloh a povinnosti uzivatele
pozemni komunikace — pfepravce Spro mimo pri¢innou souvislost s MU:

§ 25 odst. 1 zakona €. 13/1997 Sb.:

.K uzivani dalnic, silnic a mistnich komunikaci jinym nez obvyklym zpusobem nebo

k jinym uceliim, neZ pro které jsou urceny (dale jen ,zvila$tni uzivani®), je tfeba

povoleni prislusného silnicniho spravniho uradu vydaného s pfedchozim

souhlasem vlastnika dotéené pozemni komunikace, a muze-li zvilastni uzivani

oviivnit bezpecnost nebo plynulost silnicniho provozu, také s pfedchozim

souhlasem Ministerstva vnitra, jde-li o dalnici, v ostatnich pfipadech se souhlasem

Policie Ceské republiky. ...".

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedena ustanoveni do souvislosti

s defini€nim:

o § 25 odst. 6 pism. a) zakona &. 13/1997 Sb.:
LZvlastnim uzivanim dalnice, silnice a mistni komunikace je uZiti dalnice, silnice
nebo mistni komunikace vozidly nebo jizdnimi soupravami, jejichZz hmotnost,
rozméry véetné nakladu nebo rozloZzeni hmotnosti na napravy, skupiny naprav,
kola nebo skupiny kol prekraCuji hodnoty stanovené zakonem o silnicnim
provozu (déle jen ,nadmérné vozidlo®), neni-li umoznéno opatfenim obecné
povahy ...%
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o § 5 odst. 2 pism. k) poloZzka 6 vyhlasky ¢. 209/2018 Sb.:
.Hodnoty hmotnosti vozidel a jizdnich souprav vcéetné nakladu, jejichz
prekroCeni ohroZuje bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich nebo
stav pozemni komunikace, Cini u jizdnich souprav - 48,00 t,“,

o § 7 odst. 1 pism. c) polozka 6 vyhlasky ¢. 209/2018 Sb.:
.Rozméry vozidel a jizdnich souprav vcCetné nakladu, jejichz pfekroceni
ohroZuje bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich, a jejich hodnoty
Jsou: délka, ktera cCini u jizdni soupravy motorového vozidla s navésem -
16,50 m,",

o §7 odst. 1 pism. d) vyhlasky ¢. 209/2018 Sb.:
.Rozméry vozidel a jizdnich souprav vcetné nakladu, jejichZz prekroceni
ohroZuje bezpecnost provozu na pozemnich komunikacich, a jejich
hodnoty jsou: Vzdalenost mezi osou ¢epu sedla tahace a zadnim ¢elem navésu
- 12,00 m,“.

Naopak v pfipadé preprav realizovanych pfepravcem SEDOS se informace o povoleni
preprav vrtné soupravy Soilmec SR-65 realizovanych prepravcem SEDOS ve dnech
26.a 27.10.2022 a 8. a 9. 11. 2022 nepodafrilo DI ziskat (viz bod 2.3 této ZZ), protoze:

* zplnomocnény zastupce prepravce SEDOS v reakci na vyzadani DI mj. uved!:
.K pfepravam provedenym ve dnech 26. a 27.10.2022 a 8. a 9.11.2022 na zakladé
objednéavky obchodni spolednosti GEMO a.s., IC 13642464, vém timto zasilam vse,
co se podarilo dohledat a co ma klient k dispozici.“, pfiemz soucasti postoupenych
informaci (dokumentd) nebyla DI vyZzadana Povoleni pro pfepravu nadrozmérného
nakladu;

+ MD CR se v reakci na vyzadani DI k dané véci vyjadfilo, Ze: ,... nedohledalo
Jjednorazova rozhodnuti, kterymi by povolilo zviastni uzivani komunikaci podle § 25,
odst. 6, pism. a), zakona o pozemnich komunikacich, spole¢nosti SEDOS ..., pro
prevoz vrtaci soupravy v relaci Bohuslavice u Hlucina (nakladka) — Vestec u Prahy,
Videriskéa ul. (vykladka) a v relaci Vestec u Prahy, Videriska ul. (nakladka) — Uherské
Hradisté, ul. Stépnicka (vykladka) pro poZadovana data 26. — 27.10.2022 a 08. —
09.11.2022.%, pfiCemz vyraz ,nedohledalo® si ,... vyklada ve vyznamu, Ze se
nepodafilo nalézt predmétna Rozhodnuti o zviastnim uZivani pozemnich
komunikaci ... zptisobem, ktery Ministerstvo dopravy pro vyhledavani zvolilo.“.
Souc€asné zamitlo moznost vykladu vyrazu ,nedohledalo® ve smyslu ,... nevydani
Jednorazovych rozhodnuti.”.

Z tohoto davodu nemohla DI vySe uvedené vyhodnotit jako poruseni tykajici se uloh
a povinnosti pfepravce SEDOS.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni€ni
infrastruktury nebo technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, zeleznicCni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.
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4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zarizeni

V neposledni fadé se DI v ramci Setreni priCin a okolnosti této MU zabyvala stavebnim
usporadanim a provedenim ZP P6512 a k nému pfilehlych PK, zejména se zaméfenim na
SV PK, tzn. na tu Cast PK, kde bezprostredné pfed vznikem MU doslo k uvaznuti NA.

Jak jiz bylo uvedeno v bodech 3.1.8 a 4.1.1 této ZZ, ZP P6512 existuje od roku 1946
a posledni rekonstrukce probéhla v roce 2001 a byla realizovana v ramci stavby —
Optimalizace Useku traté Ostrava — Petrovice — st. hranice dle Projektové dokumentace SO
93-17-03. Stavebni povoleni vydal DU, jakozto specialni stavebni urad, dokumentem
,ROZHODNUTI", €. j: 20-0795/00-1050-DU/Bh, ze dne 8. 3. 2001.

Predmétna posledni rekonstrukce ZP P6512 byla provedena dle Projektové dokumentace
SO 93-17-03, jejiz kopii ziskala DI z fondd Narodniho archivu, jez obsahovala dokumenty
(pfilohy):

» pfiloha 1 ,Technicka zprava K SO 93-17-03 Bohumin — Détmarovice, rekonstrukce
urovhového prejezdu v km 281,890.“ (dale jen Technicka zprava k Projektové
dokumentaci SO 93-17-03);

» pfiloha 3 ,Situace, vySkopis 1:200%

» pfiloha 4 ,VytyCovaci plan komunikace 1:200%

» pfiloha 5 ,Podélny profil komunikace 1:500/50%

» pfiloha 6 ,PFi¢né profily komunikace 1:100%

» pfiloha 7 ,Vzorové pficné fezy komunikace 1:50%

» pfiloha 8 ,Vzorovy pfi¢ny fez pfejezdem 1:50°

V Technické zpravé k Projektové dokumentaci SO 93-17-03 popisujici stavajici a novy
stav, v€. napf. smérovych pomérl, Sifkového uspofadani a sklonovych pomeérl je
mj. uvedeno (vSe je popisovano ve smeéru od zst. Bohumin, tzn. proti sméru jizdy vlaku
Ex 546):

« 1. Stavajici stav:

V km 281,890 (podle evidence SDC) useku trati Ostrava — Petrovice u Karviné krizi
Zeleznicni trat’ polni cesta spojujici obec Dolni Lutyni s pfilehlymi zemeédélskymi
pozemky. Prejezd je Sikmy, uhel krizeni je 58°. Stavajici prejezd je dvoukolejny,
Sitka je 6,00 m, délka prejezdu ¢ini 12,60 m. Sirka vozovky pred a za pfejezdem je
4,5 m, z celkového pohledu cesta odpovida kategorii P4 (misty je uzsi), cesta je
v pfimé.“.%

,Podélny sklon silnice vpravo trati je 2,5%, vlevo ftrati silnice klesa cca 10%.
Vozovka na prejezdu je ze Stérku v dfevéném ramu se zlabkem pro okolek Zel.
vozidla z podélného drevéného prahu. Drevény prah je v dezolatnim stavu. Koleje

Jsou ve stejné niveleté a sjizdnost na prejezdu je tim omezena niZsi rychlosti ...%;

5) cestou kategorie P4 byla navrhova kategorie polnich cest, které se dle ON 73 6118 rozliSovaly podle navrhové rychlosti
a podle uspofadani v pFicném profilu, zavislém od terénnich podminek. V tomto konkrétnim pfipadé se jednalo
o jednopruhovou polni cestu kategorie P 4,0/30, kdy v &asti pfed lomitkem oznacovalo pismenny znak polni cestu a €islo jeji
volnou §ifku, a v ¢asti za lomitkem oznacovalo &islo navrhovou rychlost v km-h".

* 2. Novy stav:
V ramci modernizace je navrZzena rekonstrukce pfejezdu na celopryzovy s obnovou
pfilehlych usekt cesty do vzdalenosti 25,0 m od osy kol. ¢. 1 vpravo trati a 35 m od
osy kol. ¢. 2 vlevo trati. Nova kilometraz prejezdu je 281,910913.
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Pro navrh Sirky pfejezdu byla silnice zatfidéna do kategorie P4 s navrhovou
rychlosti 30 km/h. Rychlost je uvedena nizsi z davodu protisklont vétSich nez 3%
danych prevysenim trati a klesanim vlevo trati. ...
Trat' je v pravostranném sloZzeném oblouku s prevySenim koleji 122 mm tvoricim
podélny sklon vozovky na prejezdu 6,83% a je poloha koleji je dana na kuZelové
plose.
Sjizdnost je tedy dobra, navic vylepSena mékci celopryZovou konstrukci. Na
pfejezdu dochazi ke zdvihu koleje €. 2 o 27 cm. Viytvofenim kuzZelové plochy koleji
dochazi k nutnosti dosypat zemni téleso polni cesty o max. 1,45 m. S tim se
dosype i okolni terén — slouZzi jako deponie materialu.”.

~Smerové poméry, Sifkové usporadani:

. Délka upravy je celkem 74,83 m. Od ZU v délce 5,0 m je vozovka
nezpevnéna (kryt NU), nasleduje zpevnéna cast vozovky (kryt AB) z duvodu
nenanaseni necistot do prostoru prejezdu a to do vzdalenosti 20 m od osy krajni
koleje a do KU je opét vozovka nezpevnéna ...,

o ,Sklonové poméry:
... Cesta se napojuje ve vzdalenosti 25,0 m od osy kol. ¢. 1, tj. ZU km 0,00000,
Sklonem 3,28% v délce 17,45 m, na pfejezdu stoupa 6,83% v dl. 11,29 m
a pokracuje klesani 10,78% na délku 13,45 m. Podélny profil konéi v km
0,07483 tecnou zakruZovaciho oblouku dI. 4,03 m do stavajiciho podélného
Sklonu silnice 2,6%. Zakruzovaci oblouky maji polomér R=100 m.“,

o ,Konstrukce vozovky zpevnéné:

asfaltobeton AB tl. 5cm
Vibr. Stérk vS tl. 15cm
Stérkopisek SP__tl.30cm
Celkem tl. 50 cm",
o ,Konstrukce vozovky nezpevnéneé:

Natér uzaviraci NU tl.2cm
Vibr. Stérk vS t. 18cm
Stérkopisek SP___tl.30cm
Celkem tl. 50 cm",

o ,Provadéni stavebniho objektu:
Vzhledem k tomu, Ze koleje budou provadény postupné s vylukami jednotlivych
koleji a Ze na pfejezdu je zdvih koleje ¢. 2 o 27 cm, bude nutna vyluka cesty po
dobu provadéni koleji a spodku na pfejezdu a vilastni prejezdové konstrukce,
Jejiz délku upresni stavebni postup dodavatele s pfislusnym organem pred
zahajenim stavebnich praci. ...

6) zkratkou ZU je definovan zacatek uUseku, zkratkou KU je definovan konec Useku a zkratkou NU je definovan natér

uzaviracil.
V dobé& uskuteénéni rekonstrukce ZP P6512 provedené v ramci stavby SO 93-17-03 byla
problematika zaobleni lomd podélnych sklonid PK vné krajnich koleji parabolickymi
oblouky (v Projektové dokumentaci SO 93-17-03 a také ve Stavebni dokumentaci
skutecného provedeni SO 93-17-03 byl pouzit vyraz zakruzovaci oblouk, jenz je také dale
pouzit v textu ZZ) obsazena v CSN 73 6380 (duben 1996) s odkazem také na
CSN 736101 a CSN 73 6110 v tehdy G&inném znéni, kde je mj. uvedeno, Ze:
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+ lomy podélného sklonu PK vné krajnich koleji ZP se zaoblovaly vyskovymi oblouky
ve tvaru parabolickych obloukd s hyperoskulaéni kruznici (tzv. zakruzovacimi
oblouky);

* poloméry vySkovych lomu (vypuklych i vydutych) PK mély byt navrzeny co nejvétsi,
pfi¢emz €¢im mensi byl rozdil podélnych sklond, tim vétSi polomér se mél pouzit;

* U staveb a prestaveb PK mél byt jejich podelny sklon v pfilehlych Usecich po obou
stranach ZP (s pfihlédnutim k mistnim pomériim) co nejmensi;

* mimofadné mohl byt v pfipadé mistnich a u€elovych PK s jednim pruhem nejmensi
polomér zaobleni sklond lomd R=100 m.

Z uvedeného tak jednoznacné vyplyva, Zze v Projektové dokumentaci SO 93-17-03
uvedena hodnota o poloméru zaobleni sklond lomi parabolickymi oblouky R=100 m
korespondovala s ustanovenimi CSN 73 6380 (duben 1996) ucinnymi v dobé jejiho
zpracovani a schvaleni. Na tomto misté je nezbytné uvést, Ze v dané dobé ucinna CSN
73 6380 (duben 1996) a ani jina souvisejici norma neumoznovala zaoblit polomér sklonu
lomu vypuklého vyskoveho bodu PK prilehlé k ZP na hodnotu (parametr) nizsi, nezli na
R=100 m, tzn. na projektovany polomer. Az zména Z1 CSN 73 6380 (kvéten 2008)
umoznila pro PK pfi rekonstrukci stavajicich ZP ve stisnénych pomérech vyuziti minimalni
hodnoty (parametru) provedeni zaobleni poloméru sklonu lomu vypuklého vySkového
bodu R=20 m, resp. 12 m, pfiCemz v pripadé:

* R=20 m se jednalo o PK s provozem autobus(;

+ R=12 m se jednalo o PK s motorovym provozem bez provozu autobus(, kdy ZP
.,musi byt oznacen dopravni znaCkou (napf. zakaz vjezdu BUSU, omezeni délky
vozidel apod.) podle stavajicich nebo dosazenych technickych parametri”.

DI pfi Setfeni dané MU analyzovala také Stavebni dokumentaci skute¢ného provedeni SO
93-17-03 zpracovanou spolec¢nosti SUDOP BRNO, jejiz obsah je mj. uveden v bodu 3.1.8.
této ZZ. Tato dokumentace popisuje vyhradné stav ZP P6512 po provedené rekonstrukci,
jez byla realizovana dle Projektové dokumentace SO 93-17-03.

V Technické zpravé ke Stavebni dokumentaci skuteného provedeni SO 93-17-03

popisujici, jak jiz bylo uvedeno vySe, vyhradné novy stav, v€. napf. smérovych poméru

a Sifkového usporadani, sklonovych pomérud je mj. uvedeno:

» 1. Stav po rekonstrukci prejezdu:

V km 281,890 (podle evidence SDC) useku trati Ostrava — Petrovice u Karviné krizi
zeleznicni trat’ polni cesta spojujici obec Dolni Lutyni s prilehlymi zemedélskymi
pozemky. Prejezd je Sikmy, uhel kiizeni je 58°. Stavajici prejezd je dvoukolejny,
$itka je 6,00 m, délka pfejezdu &ini 12,60 m. Sitka vozovky pfed a za prejezdem je
4,5 m, z celkového pohledu cesta odpovida kategorii P4 (misty je uZzsi), cesta je
v primé (pozn. DI: text je totozny s obsahem bodu 1 Projektové dokumentace SO
93-17-03).
V' ramci modernizace byla provedena rekonstrukce prejezdu na celopryzovy
S obnovou pfilehlych usekd cesty do vzdalenosti 25,0 m od osy kol. €. 1 vpravo trati
a 35 m od osy kol. ¢. 2 vlevo trati. Nova kilometraz prejezdu je 281,910913 (pozn.
Dl: text je totozny s obsahem bodu 2 Projektové dokumentace SO 93-17-03).
Pro navrh Sirky pfejezdu byla silnice zatfidéna do kategorie P4 s navrhovou
rychlosti 30 km/h. Rychlost je uvedena niZ3i z divodu protisklont vétSich nez 3%
danych prevySenim trati a klesanim vlevo trati. ... (pozn. DI: text je totozny
s obsahem bodu 2 Projektové dokumentace SO 93-17-03).
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Trat’ je v pravostranném sloZzeném oblouku s prevySenim koleji 122 mm tvoricim
podélny sklon vozovky na prejezdu 6,83% a poloha koleji je dana na kuzelové
ploSe (pozn. DI: text je totozny s obsahem bodu 2 Projektové dokumentace SO 93-
17-03).

Sjizdnost je tedy dobra, navic vylepSena mékci celopryZovou konstrukci. Na
pfejezdu dochazi ke zdvihu koleje €. 2 o 27 cm. Vytvofenim kuzZelové plochy koleji
doslo k dosypani zemniho téleso polni cesty o max. 1,45 m. S tim byl dosypan
i okolni terén (pozn. DI: text upraven, obsahové je vSak totoZzny s obsahem bodu 2
Projektové dokumentace SO 93-17-03).“.

»Smérové pomeéry, Sirkoveé usporadani:

. Délka udpravy je celkem 74,83 m. Od ZU v délce 5,0 m je vozovka
nezpevnéna (kryt NU), nasleduje zpevnéna cast vozovky (kryt AB) z divodu
nenanaseni necistot do prostoru prejezdu a to do vzdalenosti 20 m od osy krajni
koleje a do KU je opét vozovka nezpevnéna ... (pozn. DI: text je totozny
s obsahem bodu 2 Projektové dokumentace SO 93-17-03).%,

o ,Sklonové poméry:
... Cesta se napojuje ve vzdalenosti 25,0 m od osy kol. ¢. 1, tj. ZU km 0,00000,
Sklonem 3,28% v délce 17,45 m, na pfejezdu stoupa 6,83% v dl. 11,29 m
a pokracuje klesani 10,78% na délku 13,45 m. Podélny profil konéi v km
0,07483 tecnou zakruZovaciho oblouku dI. 4,03 m do stavajiciho podélného
Sklonu silnice 2,6%. Zakruzovaci oblouky maji polomér R=100 m (pozn. DI:
text je totozny s obsahem bodu 2 Projektové dokumentace SO 93-17-03).,

o ,Konstrukce vozovky zpevnené:

asfaltobeton AB tl. 5cm

Vibr. Stérk VS tl. 15¢cm

Stérkopisek SP___tl.30cm

Celkem tl. 50 cm (pozn. DI: text je totozny s obsahem

bodu 2 Projektové dokumentace SO 93-17-03)%,
o ,Konstrukce vozovky nezpevnéneé:

Natér uzaviraci NU tl.2cm

Vibr. Stérk VS tl. 18cm

Stérkopisek SP___tl. 30 cm

Celkem tl. 50 cm (pozn. DI: text je totozny s obsahem

bodu 2 Projektové dokumentace SO 93-17-03)%,
o ,Provadéni stavebniho objektu:
Vzhledem k tomu, Ze koleje byly provadény postupné s vylukami jednotlivych
koleji a Ze na prejezdu je zdvih koleje ¢. 2 o 27 cm, byla nutna vyluka cesty po
dobu provadéni koleji a spodku na prejezdu a vlastni prejezdové konstrukce ...
(pozn. DI: text upraven, obsahové totozny s obsahem bodu 2 Projektové
dokumentace SO 93-17-03)".

Porovnanim Projektové dokumentace SO 93-17-03 a Stavebni dokumentace skutecného
provedeni SO 93-17-03 nebyly zjistény zasadni rozdily mezi jednotlivymi pfilohami 1 a 3
az 8, tzn. mezi Technickymi zpravami k Projektové dokumentaci SO 93-17-03, resp. ke
Stavebni dokumentaci skuteCného provedeni SO 93-17-03, Situaci, vySkopisem (1:200),
VytyCovacimi plany PK (1:200), Podélnymi profily PK (1:500/50), Pfi€nymi profily PK

(1:100), Vzorovymi pficnymi Fezy PK (1:50) a Vzorovymi pficnymi fezy ZP (1:50).
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jak dle Projektovée dokumentace SO 93-17-03, tak i dle Stavebni dokumentace
skuteéného provedeni SO 93-17-03 (zpracované po realizaci stavby), v souladu s CSN
73 6380 (duben 1996), shodny (totozny) polomér R=100 m.

Protoze zpracovatelem Projektové dokumentace SO 93-17-03, resp. Stavebni
dokumentace skutecného provedeni SO 93-17-03, byla v obou pfipadech spolecnost
SUDOP BRNO, obratila se DI na tento subjekt s pozadavkem o postoupeni informaci
obsahujicich sdéleni, zda:

+ bylo po dokoné&eni rekonstrukce ZP P6512, avsak pred zpracovanim Dokumentace
skute¢ného provedeni, zak. ¢. 1216-01-0403, arch. €. 2003110321, datum: 4/2003
Stavebni dokumentace skuteéného provedeni SO 93-17-03, provedeno geodetické
zaméfeni polohy ZP P6512 a k nému pfilehlych PK;

* pfi zpracovani Dokumentace skuteCného provedeni, zak. €. 1216-01-0403, arch. .
2003110321, datum: 4/2003, Stavebni dokumentace skuteného provedeni SO
93-17-03, byl v pfiloze ,Podélny profil komunikace 1:500/50% zohlednén skuteCny
stav (parametry) PK po provedené rekonstrukci ZP P6512 a z jakych material
zpracovatel vychazel.

SUDOP BRNO postoupil DI informaci o tom, Ze je nemozné se z jeho strany k danym
pozadavkum vyjadfit, nebot dle certifikace ISO a Spisového a skartatniho fadu ma
povinnost archivovat dokumentaci po dobu 20 let a v dobé zaslani vyzadani DI jiz
Stavebni dokumentaci skutecného provedeni SO 93-17-03 nedisponoval. DI se tak
Setfenim MU nepodafilo prokazatelné zjistit, zda bylo po dokonéeni rekonstrukce ZP
P6512 pfed zpracovanim Stavebni dokumentace skute¢ného provedeni SO 93-17-03,
provedeno geodetické zaméfeni polohy ZP P6512 a k nému prilehlych PK, a tudiz zda byl
skutedny stav (parametry) PK po provedené rekonstrukci ZP P6512 pfi zpracovani
Stavebni dokumentace skute€ného provedeni SO 93-17-03 zohlednén.

Dne 25. 10. 2001 probéhla TBZ dil€ich €asti stavby — Optimalizace useku traté Ostrava —
Petrovice — st. hranice, v&. SO 93-17-03 (tzn. ZP P6512), s cilem ovéfit projektované
parametry a funkci zafizeni s ohledem na bezpecnost provozu. O provedené TBZ byl dne
25. 10. 2001 vyhotoven dokument ,ZAPIS o vysledku technickobezpe&nostni zkousky dle
vyhlasky 177/95 Sb.“ (dale jen Zapis o vysledku TBZ), €. j.: 0410-2001/St. Pfestoze byly
provedenou TBZ v pfipadé SO 93-17-03 zjistény drobné nedodélky, spocCivajici
v nedokoncéeni povrchu pfijezdovych PK k pfejezdu ... (Zivice, prahova vpust) ..
a asfaltového betonu mezi TK, prohlasil spravce zakladniho prostfedku, ze ,Na zakladé
vysledkt TBZ zéstupce CD DDC SDC Ostrava prohladuje, Ze vy$e uvedené SO jsou
schopny bezpecného provozu a od okamziku zkuSebniho provozu je schopen provadét
spravu a udrzbu.“. Zapisem o vysledku TBZ byl pro dokonc&eni vySe uvedenych nedodélku
stanoven termin 30. 11. 2001.

Téhoz dne, tzn. 25. 10. 2001, po provedené TBZ probéhlo za ucelem zavedeni
zkusebniho provozu dil€i ¢asti stavby — Optimalizace useku traté Ostrava — Petrovice —
st. hranice, v€. SO 93-17-03, mistni Setfeni, na jehoz zakladé byl dne 25. 10. 2001 od
17:55 h zaveden do 30. 6. 2003 zkuSebni provoz. Po postupném provadéni naslednych
TBZ dalSich dokon€enych dilCich Casti stavby — Optimalizace useku traté Ostrava —
Petrovice — st. hranice byl zkuSebni provoz uceleného rekonstruovaného useku
prodlouzen az do 30. 6. 2004.
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Ucelenou Cast stavby realizované dle Projektové dokumentace SO 93-17-03 odevzdal
zhotovitel stavby TCHAS tehdej$imu provozovateli drahy CD, piniciho sougasné povinnosti
vlastnika drahy, v ramci prejimaciho fizeni zahajeného a ukonceného dne 29. 11. 2002,
o némz byl téhoZ dne vyhotoven dokument ,ZAPIS o odevzdani a pfevzeti ucelené &asti
stavby pofizené investi¢ni vystavbou podle zakona & 513/91 Sb.“, &. j.: SSO-S29-
222254/2002/0511-Ob (dale jen Zapis o odevzdani a prevzeti ZP P6512), a v némz je
mj. uvedeno:
» 2. Strucny technicky popis:
SO 93-17-03 Zahajeni — ukoncéeni praci: 08/2001 — 11/2002 ...%;
* 4. Zhotovitel pfedal odbérateli a ten udrZovateli tyto doklady:
SO 93-17-03 Bohumin - Détmarovice, rekonstrukce urovriového prejezdu v km
281,890

1. Zprava o prubéhu stavby

2. Protokoly o zkouSkach a zkuSebnim provozu

3. ...

4. Protokol o kontrolnim geodetickem zaméreni odpovédného geodeta stavby
[pozn. DI: pfedmétny protokol neméla DI pfi Setfeni dané MU k dispozici, nebot ten
nebyl DI provozovatelem drahy SZ postoupen, coz bylo odivodné&no textem
,Dokumentaci k SO 93-17-03 Bohumin — Détmarovice, rekonstrukce urovriového
pfejezdu v km 281,890, kterd byla soudasti pfipravy a realizace stavby CD DDC,
Optimalizace traté Ostrava — Petrovice-statni hranice, jiz nema Sprava Zeleznic,
statni organizace - Stavebni sprava Vychod k dispozici. V roce 2015 probéhlo
Skartacni fizeni (fj. 10 let po kolaudaci této stavby).“ a ani sou€asti archivni spisové
dokumentace ulozené v Narodnim archivu]

5. Seznam provedenych prejimek, zkouSek a méfeni, vypisy ze stavebniho deniku
6. Protokoly zkouSek a vyhodnoceni tinosnosti

7. Dokumentace kvality pouzitych materialt

8. PD (pozn. DI: jedna se o projektovou dokumentaci) skutecného provedeni

“,

» 6. Soupis zjisténych vad a drobnych nedodélku:
Provedené prace odpovidaji schvalené projektové dokumentaci, normam
CSN, TNZ a predpistim CD a jsou provedeny bez vad a nedodélki.”;

* 9. Technickobezpecnostni zkouSka:
SO 93-17-03 dne 25.10.2001 pod ¢.j. 0410-2001/St;
» ,11. Vysledek prejimaciho fizeni:
Na zakladé vysledku odevzdani a prfevzeti zhotovitel predava vy$e uvedené
objekty a objednatel je prejima do majetku a spravy CD. Zaroveri objednatel
pfedava vyse uvedené objekty do majetku a tdrzby CD DDC SDC Ostrava, které
Je prejima soucasné.”.
Ze Zapisu o odevzdani a prevzeti ZP P6512 vyplyva, Ze pfejimaciho Fizeni se zGgastnili
zastupci celkem ¢&tyf stran, a to objednatele CD DDC, Stavebni spravy Olomouc,
zhotovitele TCHAS, udrzovatele CD DDC SDC Ostrava a jako ostatni G&astnik zastupce
obce Dolni Lutyné. Dale je z tohoto dokumentu zifejmé, Ze nedodélky zjisténé v ramci TBZ
byly odstranény a Ze prace provedené na ucelené ¢€asti stavby SO 93-17-03 mély
odpovidat schvalené projektové dokumentaci, tzn. Technické zpravé k Projektové
dokumentaci SO 93-17-03 a také pfiloham 5 ,Podélny profil komunikace 1:500/50"
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a 8 ,Vzorovy pficny fez prejezdem 1:50% a to v€. parametru zakruzovaciho oblouku SV
PK o poloméru R=100 m.

Kolaudacni fizeni celé stavby — Optimalizace useku traté Ostrava — Petrovice — st. hranice,
tzn. v&. SO 93-17-03 (ZP P6512), zahajené vzhledem ke zvlast rozsahlé stavbé s velkym
poctem ucCastnikl fizeni formou verejné vyhlasky, bylo provedeno 16. 4. 2004, pficemz
zadna ze zucastnénych stran (U€astnikd Fizeni) nevznesla ke stavbé pfipominky. Jelikoz
kolaudaéni fizeni probé&hlo s kladnym vysledkem, vydal DU, jakoZto specialni stavebni ufad,
dne 9. 6. 2004 ,KOLAUDACNiI ROZHODNUTI*, &. j.: 20-0975/00-21131-DU/Bh (dale jen
Kolaudacni rozhodnuti), kterym povolil stavebnikovi (vlastnikovi, resp. provozovateli drahy)
SZDC uzivani ucelené stavby — Optimalizace Useku traté Ostrava — Petrovice — st. hranice
mj. za podminky, Ze ,Stavba bude uZivana a provozovana podle projektové dokumentace
ovérené Draznim uradem, provozniho radu a bezpecnostnich predpisd, které se na tuto
stavbu vztahuji.“. DU v Kolaudaénim rozhodnuti mj. konstatoval, Zze ,Stavba byla provedena
podle schvalené projektové dokumentace.”, tzn. v€. provedeni zakruzovaciho oblouku SV
PK o projektovaném poloméru R=100 m.

Posledni oprava ZP P6512 pied vznikem MU byla realizovana v 1. pololeti roku 2019, a to
v ramci stavby ,Oprava prejezd(i na trati 320, 322, 323“, tykajici se 4 ZP. V pfipadé opravy
ZP P6512 se jednalo o stavbu ,SO 01: Oprava prejezdu v km 281,911, pficemz oprava
tohoto ZP spogéivala mj. v demontazi prejezdovych konstrukci, demontazi kolejového rostu,
ve vymeéneé Stérkového loze zfizenim nového stérkoveého loze predepsané tloustky, v opravé
geometrické polohy TK, v montazi puvodnich, resp. novych pryZzovych pfejezdovych
konstrukci a ve zfizeni nového Ziviéného povrchu. V ramci posledni opravy ZP P6512 bylo
realizovano mij.:

» rozebrani silni¢ni asfaltové konstrukce v rozsahu 90 m?,

+ odstranéni 22 starych obrubniki, staré prahové vpusté a 70 prazci v ose ZP,
vC. demontaze 4 kolejnic v délce 75 m, celopryzové konstrukce prejezdové vozovky
a starych zavérnych zidek o celkové délce 36 m,

* odbagrovani Stérkového loze,
* likvidace 27 t starého asfaltu,
a nasledné:
» zfizeni nového Stérkového loze,
+ rozlozeni (polozeni) 70 prazcd v ose ZP,

* montaz 4 kolejnic v délce 75 m, plvodnich vnitfnich (mezi kolejnicemi) pryzovych
panell konstrukce pFejezdové vozovky, novych vnéjSich (vné kolejnic) pryzovych
panell konstrukce prejezdové vozovky, prefabrikatd zavérné zidky, novych
zavérnych zidek o celkové délce 36 m, novych prahovych vpusti s litinovymi, resp.
ocelovymi, poklopy, novych obrubnikd,

 zfizeni nového Zivicného povrchu v rozsahu 90 m?,

* Uprava geometrické polohy obou TK.

Stavby (opravy) ZP byly provadény vyhradné na pozemcich viastnénych CR, na nichz pravo
hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ. V pfipadé ZP P6512 se jednalo o pozemek
p. €. 4339/1, tzn. pozemek, na némz se mj. nachazi také SV PK, jiZ se vSak oprava
netykala. Z uvedenéeho je zfejmé, Ze predmetem opravy provedené v roce 2019 byly
vyhradné soucasti Zelezni¢niho svrSku a prejezdové vozovky a nikoliv tedy opravy k ZP
pfilehlych PK, v€. SV PK.
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SkuteCnost, Ze v ramci opravy realizované v roce 2019 nebyl v misté zakruzovaciho
oblouku SV PK proveden zadny stavebni zasah, doklada rovnéz dokument ,ZPRAVA
C. 127/2025 PRUZKUM VOZOVKY ZELEZNICNi PREJEZD P 6512 K BEZDINKU*, ze
dne 17. 7. 2025 (dale jen Zprava o prlizkumu vozovky), obsahujici diagnostiku vybrané
Casti SV PK [ve vzdalenosti 6,22 m az 18,95 m od osy TK &. 2, resp. 0,83 m az 13,56 m od
prejezdové vozovky ZP (bfevna celé zavory vystrazniku ,A“)], kterou vypracovala
spoleénost TPA CR, jez je drzitelem opravnéni MD CR k provadéni prizkumnych
a diagnostickych praci souvisejicich s vystavbou, opravami, udrzbou a spravou PK
(laboratorni organizace je soucasti stavebniho koncernu STRABAG SE a v ramci
matefrského koncernu plini roli technologického kompetenéniho centra stavebnich hmot pro
asfaltové smési, beton, zemni prace a geotechniku).
Pro potfebu diagnostiky vozovky SV PK mél zpracovatel Zpravy o prizkumu vozovky
k dispozici celkem 9 sond odebranych az do urovné asfaltovych hutnénych vrstev PK
oznacenych €. 1 az 9, pficemz:

* vyvrt sond €. 1, 2 a 3 byl odebran v misté 1. pfi¢né trhliny (ve vzdalenosti 18,95 m,

18,85 m a 18,74 m od osy TK €. 2);

* vyvrt sond €. 4, 5 a 6 byl odebran v misté 2. pfi¢né trhliny (ve vzdalenosti 9,9 m,
9,75 m a 9,64 mod osy TK €. 2);

» vyvrt sond €. 7, 8 a 9 byl odebran v misté pfechodu pfes pracovni sparu 2 riznych
pokladek asfaltovych povrchd vozovky, resp. pfimo v pracovni spafe (ve
vzdalenosti 6,22 m, 6,57 m a 6,37 m od osy TK &. 2), kdy jednim z povrchu

v v

provedené v roce 2019.

Z vysledkl provedenych rozbord — zkouSek sond, uvedenych ve Zpravé o pruzkumu
vozovky vyplyva, ze:
* vyvrty sond €. 1, 3, 4, 6 a 8, odebrané z prostoru zakruZzovaciho oblouku, jsou si
velice podobné jak obsahem asfaltu, tak kfivkou zrnitosti. Makroskopickym
posouzenim vzhledu struktury vyvrtd byl zjistén obsah zrn velikosti 11 mm.

vrve

sond €. 2 a 5 podrobeny rozboriim — zkouskam;

* mezi vyvrtem sondy €. 7, odebraného z plochy povrchu vozovky pfed pracovni
sparou, a vyvrty sond €. 1, 3, 4, 6 a 8 je zfetelny rozdil v obsahu asfaltu, v¢. kfivky
zrnitosti. Makroskopickym posouzenim vzhledu struktury vyvrta byl zjistén odliSny
obsah zrn velikosti 16 mm;

* na vyvrtu sondy €. 9, odebraného pfimo z pracovni spary, je zfetelna uprava
pracovni spary profezanim vrstvy provedené pred pokladkou vozovky plochy pred
SV PK.

Po vyhodnoceni provedenych zkouSek odebraného materialu (vyvrtl sond) je ze Zpravy
o prizkumu vozovky zifejmé, Ze vozovka SV PK (vyvrty sond & 1 az 6 a 8) byla
v posuzovaném useku rozdélena na tfi celky pficnymi trhlinami a nikoliv pracovnimi
sparami. Pro uplnost je vhodné doplnit, ze pficné trhliny vznikaji zatizenim vozovky
provozem, uc€inky klimatického prostfedi a teplotnimi zménami, pfiCemz na mechanismus
naruseni povrchu vozovky ma nezanedbatelny vliv rovnéz pouzité kamenivo, samotna
konstrukce vozovky a uprava podloZi.

Lze tak shrnout, Zze povrch vozovky SV PK za pracovni sparou, tzn. ve vzdalenosti 6,57 m
az 18,95 m od osy TK &. 2 (v€. mista, kde doSlo kK uvaznuti spodni ¢asti navésu
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Goldhofer), byl polozen v jednom blize nespecifikovaném €asovém obdobi. Z porovnani
vefejné pfistupné fotodokumentace vozovky SV PK pofizené v roce 2013 (dostupné na
mapy.com) a stavu povrchu vozovky po vzniku MU jednoznacné vyplyva, ze povrch SV PK
je v obou Casovych obdobich identicky a musel byt tedy poloZen vice nez 11 let pred
vznikem MU. Fotodokumentace pofizena v roce 2013 zcela jasné doklada, ze povrch
vozovky opticky nevykazuje znaky nového ZiviEného povrchu, ale naopak urcité stafi,
které je vSak pfi absenci informaci o vstupnich vlastnostech plvodniho materialu obecné
problematické prokazatelné stanovit.

Po vzniku MU zadala DI nezavislé externi PFO 1 provedeni skute¢ného geodetického
zaméfeni polohy ZP P6512 a prilehlé SV PK. Zaméfeni PFO 1 provedla metodou
prostorovych soufadnic — kalibrovanym méfidlem robotickou totalni stanici Topcon
GT-503. Z hodnot naméfenych PFO 1 mj. vyplyva, Ze hodnota zakruzovaciho oblouku
R=100 m pro minimalni polomér vypuklého vySkového bodu stanovena pro druh PK
,Mistni komunikace a vefejné pfistupné ucelové komunikace®, ktera méla byt pfi
rekonstrukci ZP P6512, tzn. na &asti SV PK, dodrzena, dodrzena nebyla. Skuteéna
zjisténa hodnota zakruzovaciho oblouku SV PK ¢inila pouze R=28 m, pfi¢emz samotny
zakruzovaci oblouk byl tvofen dvéma oblouky o poloméru R=16,8 m, zacinajicim ve
vzdalenosti 4,485 m a koncCicim ve vzdalenosti 7,412 m od osy TK €. 2, o poloméru
R=18,2 m, zacCinajicim ve vzdalenosti 8,965 m a koncicim ve vzdalenosti 10,466 m od osy
TKE. 2.

DI pro komplexnost Setfeni MU zadala PFO 2 provést mj. srovnani nivelet povrchu vozovky
SV PK v konfiguraci dle Projektové dokumentace SO 93-17-03, resp. Stavebni
dokumentace skute¢ného provedeni SO 93-17-03, a jejim skuteCnym tvarem v dobé vzniku
MU. Dale PFO 2 provedl| na zakladé zadani DI vypocet rozdilu objemu télesa vymezeného
podélnym profilem (niveletami) vozovky SV PK, a to opét mezi tvarem konfigurovanym
Projektovou dokumentaci SO 93-17-03 a také Stavebni dokumentaci skuteCného provedeni
SO 93-17-03 a jejim skuteEnym tvarem v dobé vzniku MU, v Sifce vozovky SV PK.

PFO 2 pozZadovana zjisténi zpracovala formou analyz provedenych metodou konecnych
prvki v software Ansys R2024. Vypodty, modelace a zavéry jsou obsahem Technické
zpravy — Analyzy vlivu tvaru vozovky vypracované PFO 2, z niz mj. vyplyva:

* podle Projektové dokumentace SO 93-17-03, resp. Stavebni dokumentace
skute¢ného provedeni SO 93-17-03, méla vozovka SV PK za svym vrcholem klesat
pozvolnéji, nezli je tomu v jejim skuteCném usporadani. Skute¢na vyska vrcholu SV
PK je oproti Projektové dokumentaci SO 93-17-03, resp. Stavebni dokumentaci
skute€ného provedeni SO 93-17-03, niz§i o 68 mm, pfiemz maximalni odchylka
v normalovém sméru se nachazi ve vzdalenosti 20,2 m od osy TK €. 2, a €ini
234 mm. Propad skute¢né vozovky SV PK je navic zna¢né dlouhy, protoze jesté ve
vzdalenosti 32,8 m od osy TK €. 2 €ini odchylka ve sméru normaly 144 mm (viz
Obr. &. 8);

* chybéjici objem materialu mezi realnym stavem SV PK zjisténym po vzniku MU
a konfiguraci SV PK dle Projektové dokumentace SO 93-17-03, resp. Stavebni
dokumentace skute¢ného provedeni SO 93-17-03, jen v Sifce vozovky ¢ini 21,2 m®.
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Obr. €. 8 Odchylky nivelet vozovek od osy TK €. 2 po vzdalenost 46,8 m od ni. VSechny
koty jsou udavané v mm — Cervené je znazornéna niveleta dle skute¢nosti, naopak zelené
dle Stavebni dokumentace skute¢ného provedeni SO 93-17-03.

Zdroj: Technickéa zprava — Analyza vlivu tvaru vozovky

Dl se dale zabyvala zjisténim:

zda by jizdni souprava, sestavajici z tahace navésu MB a podvalniku Goldhofer, jiz
byla pfepravovana vrtnd souprava Soilmec SR-65, se svétlou vySkou hlubinného
navésu 388 mm, kdy se toCnice navésu nachazela ve vysce 1 460 mm nad urovni
vozovky, ZP P6512 bezpeéné piejela celou svou délkou (nedoslo by ke kontaktu
nosniku navésu s vozovkou SV PK) ¢i by uvazla, a to v konfiguraci SV PK dle
Stavebni dokumentace skutecného provedeni SO 93-17-03, kdy vozovka méla oproti
realnému provedeni SV PK vyrazné odlisny profil s vétSim radiem kolem vrcholu;

v v

niz by pfedmétna jizdni souprava celou svou délkou bezpe&né piejela ZP P6512
(nedoslo by ke kontaktu nosniku navésu s vozovkou SV PK), a to v konfiguraci SV
PK dle Stavebni dokumentace skute¢ného provedeni SO 93-17-03, pfi zakruZzovacim
oblouku o poloméru R=100 m;

niz by pfedmétna jizdni souprava bezpe&nd prejela ZP P6512 (nedoslo by ke

kontaktu nosniku navésu s vozovkou SV PK), a to v realné konfiguraci SV PK
zameéiené PFO 1 po vzniku MU.

Pro dané DI opétovné vyuzila externi spolupraci s PFO 2, ktera pozadovana zjisténi znovu
zpracovala formou analyz provedenych metodou kone€nych prvku v software Ansys R2024.
Vypocty, modelace a zavéry jsou rovnéz obsahem Technické zpravy — Analyzy vlivu tvaru
vozovky vypracované PFO 2, z niz mj. vyplyva, Ze v pfipadé:

pokud by tvar nivelety SV PK odpovidal Stavebni dokumentaci skuteéného provedeni

SO 93-17-03, tzn. v pfipadé, kdy by zakruZovaci oblouk mél polomér R=100 m:

o Jizdni souprava by pfi vySce toCnice tahaCe 1 460 mm nad urovni vozovky
a fidiem nastavené svétlé vySce navésu 388 mm bezpelné prejela SV PK bez
kontaktu s vozovkou, a nedoslo by tak k jeho uvaznuti,
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o bezpec€ny prujezd SV PK pfi vySce to€nice tahate 1 460 mm nad urovni vozovky
by zajistilo nastaveni svétlé vySky navésu minimalné na 167 mm;
* kdy tvar nivelety SV PK odpovidal realnému stavu po vzniku MU:
o bezpe€ny prujezd SV PK pfi vySce to€nice tahace 1 460 mm nad urovni vozovky
by zajistilo nastaveni svétlé vysSky navésu minimalné na 515 mm.
Z uvedeného tedy vyplyva, Ze pro bezpecny prljezd pfedmétné jizdni soupravy dne 24. 1.
2024 celou svoji délkou ptes ZP P6512 byla nezbytnd zména parametru svétlé vysky
podvalniku nastavena fidicem NA pfed odjezdem jizdni soupravy z Ostravy na hodnotu
388 mm, a to jejim zvySenim o 127 mm, tedy na hodnotu 515 mm. Naopak v pfipadé, kdy
by niveleta SV PK odpovidala Stavebni dokumentace skuteéného provedeni SO 93-17-03,
nebylo by zapotrebi pfed jizdou NA ménit hodnotu svétlé vysSky podvalniku nastavenou
fidi€em NA na 388 mm, nebot pro bezpeény prijezd dostadovala svétla vySka podvalniku
nastavena na hodnotu 167 mm.

V navaznosti na vSe vySe uvedené a ve spojeni s:

* povinnosti zhotovitele stavby provést stavbu tak, aby pfi bézné udrzbé a pusobeni
bézné predvidatelnych vlivii po dobu predpokladané existence splnila zakladni
pozadavky na mechanickou odolnost a stabilitu,

+ informaci provozovatele drahy SZ a subjektu s pravem hospodafit s majetkem statu
(v tomto konkrétnim pfipadé na pozemku p. €. 4339/1) v jedné osobé, Ze od prevzeti
SO 93-17-03 neprovedl na SV PK zadné stavebni Upravy jejiho povrchu,

* vysledky uvedenymi ve Zpravé o prizkumu vozovky,

e skutecnosti, Ze na povrchu SV PK se po vzniku MU nevyskytovaly zadné vyduté
a dalSi poskozeni, které by dokladaly poSkozeni vozovky PK a s tim souvisejici
zménu parametru zakruzovaciho oblouku zpusobenou sesedanim vozovky a jejiho
podlozi,
|ze uzavfit, ze parametr poloméru zakruzovaciho oblouku SV PK se od posledni
rekonstrukce provedené pred vice nez 20 lety zasadné nezménil. Zakruzovaci oblouk SV
PK tedy nemohl byt v ramci stavby proveden dle Projektové dokumentace SO 93-17-03,
tzn. také dle CSN 73 6380 (duben 1996), a nemohl tak mit v ase odevzdani a prevzeti ZP
P6512 po provedené rekonstrukci projektovany polomér R=100 m, ktery SUDOP BRNO
uvedl také ve Stavebni dokumentaci skute¢ného provedeni SO 93-17-03. Proto DI realny
parametr poloméru zakruzovaciho oblouku SV PK v dobé vzniku MU posuzuje v pfi€inné
souvislosti se vznikem MU.

Zjisténi:

Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a technické normy, tykajici se uloh
a povinnosti zhotovitele stavby SO 93-17-03, kterym byla spolecnost TCHAS,
a zpracovatele Stavebni dokumentace skuteCného provedeni SO 93-17-03, kterym byla

spolecnost SUDOP BRNO, jez byla nedilnou soucasti kolaudacniho Fizeni vedeného
k rekonstrukci ZP P6512, v pfi€inné souvislosti s MU:

» §633 odst. 1) zakona €. 40/1964 Sb.:
.Zhotovitel je povinen dilo provést podle smlouvy, radné a v dohodnuté dobé. Je-li
pro provedeni dila stanovena zavazna technicka norma, musi provedeni odpovidat
této normé.”;
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§ 46b odst. 2) zakona ¢&. 50/1976 Sb.:

,0Osoba, ktera vede realizaci stavby, je v rozsahu pfedmétu svého podnikani
(Cinnosti) odpovédna za radné provedeni praci v souladu s dokumentaci ovérenou
stavebnim uradem ve stavebnim rizeni, za dodrzeni podminek stavebniho
povoleni, ...

» § 138a zakona €. 50/1976 Sb.:
.Pravnické osoby, ... a spravni organy jsou povinny pfi navrhovani, umistovani,
projektovani, povolovani, realizaci, kolaudaci, uzivani a odstrariovani staveb
postupovat podle obecnych technickych poZadavk( na vystavbu, ... a technickych
poZadavk( stanovenych provadécimi predpisy (dale jen ,obecné technické
poZadavky*);

* § 15 odst. 1 pism. e) vyhlasky ¢. 137/1998 Sb.:
.Stavba musi byt navrzena a provedena tak, aby byla pfi respektovani
hospodarnosti vhodna pro zamyslené vyuZziti a aby soucasné splnila zakladni
poZadavky, kterymi jsou bezpecnost pfi uzivani,

* § 15 odst. 2 vyhlasdky €. 137/1998 Sb.:
.Stavba musi splriovat poZadavky uvedené v odstavci 1 pfi bézné udrzbé
a pusobeni bézné predvidatelnych viivi po dobu predpokladané existence.”;

* § 22 odst. 1 vyhlasky €. 137/1998 Sb.:
.Stavba musi byt navrZzena a provedena takovym zplsobem, aby neohroZovala
Zivot, zdravi, zdravé Zivotni podminky jejich uZivatelu ...

+ ¢&l.4.2.7 CSN 73 6380 (duben 1996):
,Lomy podélného sklonu pozemni komunikace vné krajnich koleji se zaobli
parabolickymi oblouky podle CSN 73 6101 a CSN 73 6110. Nejmensi polomér
zaobleni lomG sklonti muze byt R, = 260 m, popf. u pfejezdd na mistnich
a ucelovych komunikacich s jednim pruhem mimoradné R; = 100 m ... .

Pro Uplnost je nezbytné na tomto misté uvést, Ze od prevzeti rekonstruovaného ZP P6512,
tzn. od ukoncéeni prejimaciho fizeni dne 29. 11. 2002, resp. od vydani dokumentu
,rechnicka zprava K SO 93-17-03 Bohumin — Détmarovice rekonstrukce urovriového
prejezdu v km 281,890, DOKUMENTACE SKUTECNEHO PROVEDENI SO z dubna
2003, az do vzniku pfedmétné MU, tzn. do 24. 1. 2024, neproved| provozovatel drahy CD,
SZDC, resp. SZ, geodetické zamé&feni polohy tohoto ZP a k nému pfilehlych PK, nebot
zadny pravni ani vnitfni prfedpis provozovatele drahy jemu jakozto vlastnikovi drahy,
resp. ZP, takovouto povinnost po kolaudaci stavby nenafizoval.

Na zakladé skutedného geodetického zaméfeni polohy ZP P6512 a piilehlé SV PK
provedeného po vzniku MU PFO 1, postoupila DI dne 14. 3. 2024 DU dokument
,Jpozornéni (podnét) na zdroj ohrozeni drahy“, €. j.: 6-288/2024/DI-12, jako vécné
prislusnému draznimu spravnimu ufadu, podezieni na zdroj ohrozeni drahy, resp. na zdroj
ruSeni drazniho provozu, nebot’ méla za to, Ze stavajici uprava podélného sklonu SV PK
muze byt zdrojem ohrozeni drahy, resp. zdrojem ruseni drazniho provozu na ni. Divodem
predmétného upozornéni (podnétu), a to jesté pred ukon€enim Setfeni DI (vydanim ZZ),
byla potfeba neprodleného odstranéni pfipadného zdroje ohrozeni drahy — zajiSténi
bezpecného provozovani drazni dopravy a zaroven bezpecnosti u€astnikll provozu na
pfedmétné PK pro pfedchazeni vzniku MU.
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Na zakladé daného podnétu si DU dne 18. 4. 2024 fyzicky ovéfil mistni poméry na ZP
P6512 a konstatoval, ,Ze doposud prijata bezpecnostni opatreni spocivajici ve sniZzeni
rychlosti jak draznich, tak i silnicnich vozidel, zatim zajistuji jejich bezpecny provoz.“ (viz
bod 3.1.5 této ZZ). Po shromazdéni a vyhodnoceni vSech potfebnych podkladu ke stavu
ZP P6512 a k nému prilehlych PK vyplynulo, Ze se jedna o PK s motorovym provozem bez
provozu autobus(, kdy podle &l. 5.2.7 CSN 73 6380 ,pfejezd musi byt vyznaden dopravni
znackou (napf. zakaz vjezdu autobusu, omezeni délky vozidel apod.) podle stavajicich
nebo dosazenych technickych parametri“. Nasledné DU, jakozto drazni spravni Grad,
provozovateli drahy SZ uloZil:

1) neprodlené navrhnout a projednat upravu dopravniho znaceni (na zakladé vysledkd
méfeni — zaobleni lomu nivelety pozemnich komunikaci) s PCR Dopravni
inspektorat Karvina a vécné a mistné pfislusnym silni¢nim spravnim ufadem,

2) ponechat snizeni tratové rychlosti na ZP v obou smérech na 50 km-h"' do doby
doreSeni a osazeni dopravniho znaceni,

3) projednat moznou stavebni Upravu ZP jak s vlastniky PK, tak i s Farmou Bezdinek,
a to za ucelem zajisténi bezpecénosti provozu na ZP.

Po vzniku MU proved| geodetické zaméfeni polohy ZP P6512 a k nému pfilehlych PK
rovnéz provozovatel drahy SZ, a to dne 7. 5. 2024. Ze zamérfeni, které uskutecnila
organizadéni jednotka SZ Sprava Zelezniéni geodézie, a z ji zjisténych (naméfenych)
hodnot, jez byly uvedeny v dokumentu ,Ovéfovani nivelet pozemnich komunikaci v oblasti

prejezdl“ Casti ,P6512, Zelezni¢ni prejezd v ev. km 281,911, dne 7. 5. 2004, mj. vyplyva:

* hodnota zakruzovaciho oblouku R=100 m pro minimalni polomér vypuklého

vySkového bodu stanovena pro druh PK ,Mistni komunikace a vefejné pfistupné
ucelové komunikace®, ktera méla byt pfi rekonstrukci ZP P6512 dle CSN 73 6380
(duben 1996) dodrzena, tzn. na ¢asti SV PK, dodrZena nebyla.
Skute€na zjisténa hodnota zakruzovaciho oblouku SV PK vypuklého vySkového
bodu Cinila pouze R=25 m, kdy tento parametr byl v toleranci pro minimalni
hodnotu, kterou Ize dle CSN 73 6380 u&inné v dob& vzniku MU vyuzit pfi
rekonstrukci stavajicich ZP ve stisnénych pomérech pro PK s provozem autobust;

* hodnota zakruZovaciho oblouku R=100 m pro minimalni polomér vydutého

vySkového bodu stanovena pro druh PK ,Mistni komunikace a vefejné pfistupné
ucelové komunikace®, ktera méla byt pfi rekonstrukci ZP P6512 dle CSN 73 6380
(duben 1996) dodrzena, tzn. na casti PK ul. K Bezdinku (vlevo vné TK ¢&. 1),
dodrZena nebyla.
Skute¢na zjisténa hodnota vydutého zakruzovaciho oblouku PK ul. K Bezdinku
Cinila pouze R=70 m, kdy tento parametr byl v toleranci pro minimalni hodnotu,
kterou Ize dle CSN 73 6380 ucinné v dob& vzniku MU vyuZit pfi rekonstrukci
stavajicich ZP ve stisnénych pomérech pro PK s motorovym provozem bez provozu
autobusu, kdy dle vySe uvedené CSN [nikoliv dle CSN 73 6380 (duben 1996)] musi
byt ZP oznaden ,dopravni znackou (napf. zdkaz vjezdu BUSU, omezeni délky
vozidel apod.) podle stavajicich nebo dosazenych technickych parametra.”.

Na tomto misté je nezbytné uvést, Ze rozdilnost polomért vypuklého vySkového bodu
mezi parametry zjisténymi PFO 1 a SZ pfi geodetickém zaméFeni zakruZzovaciho oblouku
SV PK byla dana v rozdilnosti volby mista méfeni v pficném profilu vozovky, kdy
v 5 riznych pfi¢nych profilech PK byl polomér vySkového bodu zaméfen v rozmezi
R=21,3 az 36,2 m.
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Po pfijeti dopravnich opatfeni spocivajicich v osazeni dopravnich znacek [B 12 ,Zakaz
vjezdu vyznaCenych vozidel“ (autobus, nakladni automobil), B 20a ,NejvysSi dovolena
rychlost* (20 km-h"), B 20b ,Konec nejvy$si dovolené rychlosti“ (20 km-h™), E 3a
,Vzdalenost‘ (1 100 m a 1 500 m) a E 13 ,Text* (Zékaz vjezdu nizkopodlaznich autobusl
nebo autobusl o max. délce 13,7 m nebo nakladnich vozidel o max. délce 16,5 m)] podél
PK vedoucich k ZP P6512, jez svym vyznamem zakazuji, popf. omezuji viezd silniénich
vozidel, kterd svym konstruk&nim usporadanim nevyhovuji jizdé pres tento ZP, a dale
omezuji nejvysSi povolenou rychlost jizdy silniCnich motorovych vozidel na PK, ktera kfizi
Zelezniéni drahu v Urovni koleji na pfedmé&tném ZP, umoznil DU provozovateli drahy zrusit
pfechodné omezeni tratové rychlosti 50 km-h™', zavedené formou pomalé jizdy (viz tento
bod nize a bod 3.1.5 této ZZ). Prestoze DU jiz v soucasnosti neni specialnim stavebnim
Uradem ve vécech drah, postoupil DI informaci, Ze v roce 2024 bylo mezi SZ a Farmou
Bezdinek zahajeno jednani o stavebnich upravach SV PK, ktera pokracovala také v roce
2025.

Pfi Setfeni nebyly zjisStény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV nebo
technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktu

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezni€nich produktu.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV nebo technickych
zarizeni.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dllezité pro ucely Setreni
Pri Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s DV, Zelezni¢ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni viastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s odbornou pfipravou zaméstnancu,
zdravotnim stavem a osobni situaci, v€etné fyzického a psychického stresu.

137



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

oRAD

4.3.2 Pracovni faktory

Strojvedouci vlaku Ex 546 zapocal vykon prace (sménu) v zst. Bohumin, béhem kterého
doslo ke vzniku predmétné MU, dne 23. 1. 2024 v 18:40 h. Prvni ¢ast smény ukoncil
téhoz dne ve 23:39 h v zst. Navsi, navazujici druhou Cast smény zapocal rovnéz
v Zst. Navsi dne 24. 1. 2024 v 1:57 h.

Dopravce CD zajistil strojvedoucimu vlaku Ex 546 moznost stravit dobu mezi prvni
a druhou ¢asti smény ve sluzebni mistnosti dopravce v Zst. Navsi.

Pri Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou
zameéstnancl provozovatele drahy SZ nebo dopravce CD. PFi Setfeni nebylo u téchto

zaméstnancl zjisténo nedodrzeni podminek pro odpocinek pfed sménou a prestavek,
resp. pfiméfené doby na oddech a jidlo v prib&hu smény.

4.3.3 Organizacni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostiedim
Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s pracovnim prostiedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni

Ridi¢ NA byl v dob& vzniku MU drzitelem fidigského priikazu vydaného dne 7. 3. 2022
a drzitelem fidi€ského opravnéni pro nasledujici skupiny silni¢nich vozidel:

fidiCské opravnéni pro datum udéleni profesni zpusobilost
skupiny
AM 12.9. 2012 -
A1 12.9. 2012 -
A2 12.9. 2012 -
A 12.9. 2012 -
B1 8. 6. 2009 -
B 8. 6. 2009 -
C1 3.2.20M ano
C 3.2.2011 ano
BE 22.3.20M -
C1E 22.3.20M ano
CE 22.3.201M1 ano
T 3.2.20M -

VySe uvedené udaje dokladaji, Ze celkova praxe fidi€e v fizeni NA od vydani fidicského
opravnéni skupiny C pied vznikem MU &inila témé&F 13 let, pfiemz v pracovni funkci ,Ridi¢
nakladnich automobild a tahadt — 415b“ (dale jen funkce Ridic NA a tahadu) byl
u spole€nosti Spro zaméstnan od 1. 5. 2015. Pfedmétna pracovni pozice je v podminkach
této spolednosti charakterizovana takto: ,Ridi¢ nakladni automobilt a tahadl je
kvalifikovany pracovnik, schopny bezpecné fridit vozidla s nakladem a dopravovat naklad
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pri kratkych a dalkovych cestach.” Mezi Cinnostmi, které jsou uvedeny v pracovnich
povinnostem (naplni prace) pro funkci Ridi¢ NA a tahacu, mj. nalezi:
* ,Odpovédnost za vozidlo a kontrola jeho provozuschopnosti
» Dodrzovani pracovniho rozvrhu a uréené trasy
* Vedeni zaznamu o provozu vozidla, obstaravani a kompletace dopravnich
dokumentu, celnich a jizdnich doklad(

* Rizeni vozidla fadnym a bezpeénym zplisobem s ohledem na stav vozovky, poéasi,
charakter nakladu a dopravni podminky pfi zachovani pfedpist o pracovni dobé
ridice

* Kontrola naloZeni vozidla a v pripadé potfeby pomoc se spravnym rozdeélenim
a zabezpecenim nakladu v ramci stanovené nosnosti vozidla

Spolecnost Spro jakozto zaméstnavatel fidice NA v jeho pracovnim hodnoceni mj. uvedla:
.--. PFidélenou praci provadél vzdy svédomité a odpovédné. V plnéni pracovnich ukoli byl
vytrvaly. Nezaznamenali jsme u tohoto zaméstnance po dobu jeho pracovniho poméru
v nasi firmé Zadnou stiznost ani problémy.”.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaéniho ramce

Pfislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich Evropské unie,
zakoné €. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zu¢astnénych subjekti

V postupech, metodach, obsahu a vysledkd d&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti zi€astnénych dopravcu a provozovatell drah

V systému bezpecénosti provozovatele drahy a v systému zajiStovani bezpecnosti drazni
dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény
nedostatky.

4.44 Systém fizeni subjekti odpovédnych za udrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu DV a udrzbarskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.
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4.4.6 Schvaleni, osvédcéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédceni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI eviduje na drahach celostatnich a regionalnich za obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku
pfedmétné MU 132 MU, kdy na ZP zabezpe&enych PZZ se zavorovymi bifevny doslo ke
stfetnuti vlakl se silni€nimi motorovymi vozidly. Pfi téchto MU bylo usmrceno 8 osob, Ujmu
na zdravi utrpélo 46 osob a vznikla Skoda Cinila 128 442 397 K¢.

DI na ZP P6512 v uvedeném obdobi Zadnou obdobnou MU neeviduije.

DI v obdobi od 1. 1. 2014 do doby vzniku pfedmétné MU Setfila na drahach zelezni¢nich,
kategorie celostatni a regionalni pfiCiny a okolnosti vzniku téchto obdobnych MU, kdy
doslo ke stfetnuti vlaku se silni€énim motorovym vozidlem, kterému se celou svou délkou
nepodafilo ZP bezpe&né prejet a zlistal stat v prostoru ZP:

+ ze dne 15. 3. 2014 mezi zst. Cervenka a Moravi¢any, kde doslo ke stfetnuti viaku
Ex 444 se silnicnim motorovym vozidlem — osobnim automobilem FORD Galaxy, na
ZP P6520. Bezprostfedni pfiginou vzniku MU bylo:

o uvéznuti osobniho automobilu na ZP P6520,
o nezastaveni drazni dopravy mezi zst. Cervenka a Moravigany, na ZP P6520, po
obdrzeni pozadavku na jeji zastaveni;

+ ze dne 30. 1. 2017 mezi zst. Rudoltice v Cechach a Krasikov, kde doslo ke stfetnuti
vlaku Ex 1007 s nakladnim automobilem, ktery uvazl na ZP P6519. Bezprostiedni
pfi€inou vzniku MU bylo uvaznuti nakladniho automobilu v prijezdném priafezu TK
¢. 1 na ZP P6519 v dobé jizdy vlaku Ex 1007;

« ze dne 24. 1. 2018 mezi zst. Bfivany a LeneSice, kde doslo ke stfetnuti vlaku
Os 6707 s rypadlem uvazlého nakladaée na ZP P2158. Bezprostfedni pficinou
vzniku MU bylo stani rypadla nakladage v prostoru nebezpe&ného pasma ZP; ;

« ze dne 23. 4. 2018 mezi zst. Lochovice a Jince, kde doSlo ke stfetnuti viaku
Os 7908 s osobnim automobilem na ZP P552. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU
bylo stani osobniho automobilu v prostoru nebezpeéného pasma ZP P552 v dobé
jizdy vlaku Os 7908;

+ ze dne 18. 9. 2018 v zst. Kralupy nad Vitavou pfedmeésti, kde doslo ke stretnuti
vlaku Os 9705 s jizdni soupravou stojici na ZP P2114. Bezprostifedni priginou
vzniku MU bylo uvéznuti jizdni soupravy v prdjezdném prafezu drahy na ZP, jeji
neodstranéni pfed pfijezdem vlaku a nevarovani strojvedouciho ani provozovatele
drahy pfed timto nebezpelim;ze dne 22. 1. 2019 mezi Zst. Vesec u Liberce
a Jablonec nad Nisou, kde doSlo ke stfetnuti stfetnuti vlaku Os 2652 se silniCnim
motorovym vozidlem — nakladnim automobilem na ZP P5508. Bezprostiedni
pric¢inou vzniku MU bylo uvaznuti nakladniho automobilu na ZP;
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ze dne 20. 10. 2019 mezi zst. Blansko a Rajec-Jestrebi, kde doslo ke stfetnuti viaku
Ex 575 s osobnim automobilem uvazlym na ZP. Bezprostfedni pfiinou vzniku MU
bylo uvaznuti osobniho automobilu v prostoru ZP vpravo ve sméru jizdy po
prfedchozim sjeti z pfejezdové vozovky. Pfispivajicim faktorem byla nocni doba
a husta padajici mlha, které zkreslovaly zhorSeny rozhled z osobniho automobilu na
povrch ZP;

 ze dne 9. 12. 2021 mezi zst. Letohrad a Jablonné nad Orlici, kde doSlo ke stfetnuti
vlaku Os 7153 s nakladnim automobilem stojicim na ZP P4073 s naslednym
vykolejenim. Bezprostfedni pfi¢inou vzniku MU bylo uvaznuti nakladniho
automobilu, zplsobené nahlou a neocekavanou technickou zavadou, v prijezdném
prafezu drahy na ZP a jeho neodstranéni pred piijezdem viaku;

+ ze dne 18. 1. 2023 mezi zst. Cimelice a Mirovice, kde doslo ke stfetnuti vlaku
Os 7947 s nakladnim automobilem, tvofenym tahadem navést s navésem, na ZP
P509 s naslednym vykolejenim fidiciho vozu pfednim podvozkem. Bezprostfedni
pri€inou vzniku MU bylo uvaznuti nakladniho automobilu v prostoru nebezpecného
pasma ZP zplisobené couvanim Fidige nakladniho automobilu na kluzké vozovce.

Mezi pfedmétnou MU a vySe uvedenymi pfedchozimi MU si nelze nepovSimnout paralely
souvisejici s moznosti detekce prekazky na ZP pfed dovolenim vjezdu vlaku (zahrnujici
i jizdu DV v jinych reZimech), na ZP, pficemZ k zavedeni detekce pfekazky na ZP pfed
dovolenim vjezdu vlaku, resp. DV, na ZP se DI v minulosti stavéla zdrzenlivé (viz bod 5.1
ZZ k MU ze dne 22. 7. 2015 v zst. Studénka). Ddvodem byla logicka obava z negativniho
vlivu systému detekce prekazky na dobu uzavieni ZP (z divodu nezbytnosti prodlouZit
pfiblizovaci Useky ZP, a to v zavislosti na zabrzdné vzdalenosti v pfilehlych Gsecich drahy)
a z mozné kolize se zakladnim pravidlem obsazenym v ustanoveni § 6 odst. 3 zakona
&. 266/1994 Sb., tzn. Ze na ZP ma drazni doprava pfednost pfed provozem na PK, pfi
nezpochybnitelném riziku zneuzivani tohoto systému ze strany neukaznénych uzivatelu
PK.

Nicméné s ohledem na rychly vyvoj technologii i v oblasti systému detekce prfekazek, jez
dokaZou rozpoznat silniéni vozidlo na ZP (tj. nejsou detekovany prekazky, které by
zasadnim zpUsobem neohrozovaly bezpecnost drazni dopravy), ve spojeni s podminkou
pFehrazeni vSech jizdnich pruhd PK z obou stran ZP sklopenymi zavorovymi bfevny (pfi
zachovani moznosti opusténi ZP chodci) a vyuzivanim inteligentnich kamer monitorujicich
prestupky nedisciplinovanych fidi¢u silni€nich vozidel, hodnoti DI usmérnéni rizika stfetnuti
vlaku se silniénim vozidlem ovéfenim vyklizeni ZP, je$té pfed umoznénim jeho jizdy na ZP,
pozitivné.

Je nezpochybnitelné, Ze bezpednost na ZP vyrazné zvySuje jejich zabezpe&eni PZS
doplnénym zavorovymi bfevny celych zavor, které prehrazuji vSechny jizdni pruhy PK
kfizici Zelezni¢ni drahu v urovni koleji, pficemz se preferuje sekvencni sklapéni breven,
kdy nejdfive jsou sklap&na bfevna pred ZP a teprve nasledné za piejezdem pro dany
smer.

Stav PZZ je pfi jeho automatickém ovladani u stavajicich ZP odvozen od ovladacich prvka
zavislych na jizdé DV. Tyto ovladaci prvky jsou umistovany ve fixnim misté, jehoz
vzdalenost od ZP se odviji mj. od tratové rychlosti v pfislusném pfiblizovacim useku. Pro
vlaky (DV) jedouci v daném useku rychlosti rovnajici se tratové rychlosti, se bfevna zavor
sklopi jen nékolik sekund pred jejich pfijezdem na ZP (viz &l. 5.3.4 CSN 34 2650 ed. 2).

v v
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aproto se timto doba uzavfeni ZP prodiuzuje. K nejvyraznéj$imu prodlouzeni doby
uzavieni ZP dochazi, pokud vlak (DV) v pfiblizovacim Useku zastavi napf. na zastavce,
coz ma nejvétsi negativni vliv na dobu uzavieni ZP a tim na plynulost provozu na
pfislusné PK. Uvedené také sekundarné zvySuje motivaci ucastniki provozu na PK
V rozporu s pravnimi prfedpisy nerespektovat vystrahu davanou PZZ.

Jak jiz bylo uvedeno vy$e, pokud bychom uvaZovali s kontrolou vyklizenosti ZP detektory
pfi stavajicim zpusobu ovladani PZZ, bylo by nutné vyrazné prodlouzit pfiblizovaci useky
(protoZe vlak by se mél v dobé této kontroly nachazet ve vzdalenosti odpovidajici
minimalné zabrzdné vzdalenosti, nikoliv par sekund pfed pfejezdem jako pfi soucasném
feSeni), coz by jesté zvysilo vySe uvedena negativa.

S implementaci systému ETCS, ktery zajiStuje pfimou kontrolu pohybu viaku (zejména
v aplikaéni urovni L2), Ize aplikovat nové pfistupy, jez umoznuji pouziti detektor prekazek
a zaroven vyrazné neprodluzuji dobu uzavieni ZP. Za kliovou je v8ak nezbytné oznagit
podminku, Ze jizda vlaku by neméla byt omezovana Cinnosti PZZ, tzn. Ze strojvedouci by
nemél byt ovlivnén dohledem cile (TSM) v systému ETCS a byt nucen zahajit brzdéni,
pokud byla detektory ovéFena vyklizenost ZP. S ohledem na provoz na PK by méla byt
optimalizovana doba uzavfeni ZP tak, aby systém uvazoval s planovanymi zastavenimi
vlakll a pfedpokladanou dynamikou jizd vlakl pfi jejich rozjezdu €i brzdéni (viz body 1 a 6
této ZZ).

5 ZAVERY
5.1 Shrnuti analyzy a zaveéry tykajici se pri¢in udalosti

* uvaznuti jizdni soupravy pFepravujici vrtnou soupravu na pozemni komunikaci pfilehlé
k Zelezninimu prejezdu P6512, kdy jizdni souprava nemohla bezpecné celou svou
délkou prejet prfes predmétny ZelezniCni prejezd a pokraCovat v jizdé, Cemuz
predchazela jizda dané jizdni soupravy bez pfislusnym silnicnim spravnim uradem
vydaného Rozhodnuti o povoleni zvlastniho uzivani pozemnich komunikaci pro
pfepravu zvlast téZkych nebo rozmérnych pfedmétl a uzivani vozidel, jejichz rozméry
nebo hmotnost pfesahuji miru stanovenou vyhlaskou €. 209/2018 Sb., o hmotnostech,
rozmérech a spojitelnosti vozidel, ve znéni uinném v dobé vzniku mimoradné udalosti.

Prispivajici faktor:

* skuteCny parametr poloméru zakruzovaciho oblouku pozemni komunikace pfilehlé
k Zelezniénimu prejezdu P6512 ze severovychodniho sméru, ktery neodpovidal
parametru poloméru R=100 m uvedenému v:

o projektové dokumentaci rekonstrukce Zelezni¢niho prejezdu P6512 realizované
vramci stavby ,CD DDC, Optimalizace Useku traté Ostrava — Petrovice SO
93-17-03 Bohumin — Détmarovice, rekonstrukce urovriového pfejezdu v km
281,890° arch. ¢. 2000110115, z Cervna 2000, a

o stavebni dokumentaci ,DOKUMENTACE SKUTECNEHO PROVEDENI*, arch. &.
2003110321, z dubna 2003, vztaznou ke stavbé ,CD DDC, OPTIMALIZACE
USEKU TRATE OSTRAVA-PETROVICE, SO 93-17-03 Bohumin — Dé&tmarovice,
rekonstrukce urovnoveho prejezdu v km 281,890% z dubna 2003.
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Systémova pficina:

* nezjisténi skuteCného parametru poloméru zakruzovaciho oblouku pozemni
komunikace pfilehlé k Zelezni¢nimu prejezdu P6512 ze severovychodniho smeéru,
ktery neodpovidal projektovanému parametru poloméru R=100 m, a to jiz pfi pfevzeti
stavby ,CD DDC, Optimalizace uUseku traté Ostrava — Petrovice SO 93-17-03
Bohumin — Détmarovice, rekonstrukce uroviiového prejezdu v km 281,890
a nasledné kolaudaci, ale také naslednou kontrolni Cinnosti provozovatele drahy,
resp. spravou vilastnika dané pozemni komunikace, realizovanou do doby vzniku
mimoradné udalosti.

A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

» stuck of the combination of vehicles which transported drilling rig at the local street
adjoining to the level crossing No. P6512, when the combination of vehicles could
not crossed safety of whole own length the level crossing and continue of
movement, which it was preceded by movement of the combination of vehicles
without Decree from relevant road administration office about permission of special
using of roads for transport of extra heavy or large-sized things and using vehicles
which proportions or weight exceed measure set by Decree No. 209/2018 Coll.,
about weight, proportions and connection of vehicles, as amended in force at time
of the occurrence.

Contributing factor:

* real parameter of a radius of rotate curve of the local street adjoining to the level
crossing No. P6512 from north-east direction which did not correspond of
parameter R=100 m mentioned in:

o project documentation of reconstruction of the level crossing No. P6512 realized
within building ,CD DDC, Optimization of part of the line Ostrava — Petrovice,
SO 93-17-03 Bohumin — Détmarovice, reconstruction of the level crossing at km
281,890% arch. No. 2000110115, from June 2020, and

o building documentation ,Documentation of real rendition®, arch No. 2003110321,
from April 2003, relative to building ,CD DDC, Optimization of part of the line
Ostrava — Petrovice, SO 93-17-03 Bohumin — Détmarovice, reconstruction of
the level crossing at km 281,890, from April 2003.

Systemic factor:

» failure to find out the radius of rotate curve of the local street adjoining to the level
crossing No. P6512 from north-east direction which did not correspond of project
parameter R=100 m at the time when it took over the building ,CD DDC,
Optimization of part of the line Ostrava — Petrovice, SO 93-17-03 Bohumin —
Détmarovice, reconstruction of the level crossing at km 281,890“ and next final
inspection, but also within all next inspections of the level crossing No. P6512 by
infrastructure manager or by the administration of the owner of the road which were
performed before time of the occurrence.

143



it

‘ owi

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasleduijici opatfeni spogivaji v:

zavedeni PJ prechodné& omezujici tratovou rychlost na 80 km-h”', kdy ddvodem
jejiho zavedeni bylo podle vyjadfeni provozovatele drahy SZ zvy$eni bezpe&nosti
na ZP P6512 a také probihaijici Fizeni tykajici se stanoveni vlastnika a kategorie SV
PK;
provedeni mimoradnych prohlidek na 109 vytipovanych ZP zamé&fenych na kontrolu
stavu PK ve vztahu k jejimu vySkovému usporadani, pficemz pfi vybéru byly
zohlednény jednak podélné sklony vozovek PK prilehlych k ZP, dale pak zaobleni
lomG sklon( nivelety PK a také viditelnd po$kozeni prejezdovych konstrukci ZP
nebo vozovek pfilehlych PK, jez vznikla kontaktem spodnich Casti projizdéjicich
silniCnich vozidel s prejezdovou vozovkou, resp. vozovkou pfilehlé PK. V ramci
téchto mimoradnych prohlidek, kdy na zakladé uréeni jednotlivych OR provedia
SZG ve vybranych pfipadech ovéfeni parametr( nivelety ZP a pfilehlych PK
geodetickym méfenim, bylo zjisténo, Ze v pfipadé:
o 56 kontrolovanych ZP (tzn. 51,4 %) bylo jejich stavebni uspofadani a Gprava PK
v jejich blizkosti (tzn. pfilehlych PK) v souladu s CSN 73 6380,
o 53 kontrolovanych ZP (tzn. 48,6 %) nebylo jejich stavebni uspofadani a Uprava
PK v jejich blizkosti (tzn. pfilehlych PK) v souladu s CSN 73 6380, pficemz ve:
= 40 pfipadech byly zjiStény nevyhovujici parametry nivelety, kdy lomy sklonu
PK neumozfovaly uréitym kategoriim silni¢nich vozidel bezpeéné prejeti ZP
celou svoji délkou,
= 13 ptipadech byla zji§téna nevyhovuijici volna $itka ZP anebo pfilehlych PK.
Provozovatel drahy SZ ke vS8em zjist&nym nedostatkiim pfijal opatfeni pro
zajisténi bezpec€nosti drazni dopravy a u€astnikl provozu na PK;
organizovani Preventivni bezpe&nostni kampané zaméfené na bezpeénost na ZP
z pohledu ucéastnikl silniéniho provozu, napf. viz webova prezentace ,Bezpecénost
na prejezdech®, https://www.spravazeleznic.cz/bezpecna-zeleznice/bezpecnost-na-
prejezdech.

Dopravce CD nepfijal a nevydal Zadna opatfeni.

Measures taken since the occurrence

The infrastructure manager SZ took the following measures after the occurrence:

implementation of speed restriction temporarily limiting of the line speed 80 km/h,
when reason for this implementation by IM was improvement of safety at the level
crossing No. P6512 and also ongoing procedure to determination owner and
category of the local street adjoining to the level crossing from north-east direction;

performance of extraordinary inspections of 109 select level crossings which was
aimed to inspection of condition of road in relation to its high layout, when it was
under consideration longitudinal tilt of carriageway of roads during selection, next
vertical curve parameters of roads and also visible damage of level crossing
constructions of level crossing or carriageway adjoining to the level crossing which
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as consequence by contact lower part of road vehicles with level crossing
construction, respectively with carriageway adjoining to the level crossing. Within
this extraordinary inspections, when on base of determination by Regional
directorate of IM Sprava zeleznic, Administration of railway geodesy carried out
check parameters of vertical alignment of level crossing and adjoining roads by
geodetic measure at selected cases and when it was found out:

© 56 checked level crossing (51,4%) were their building layout and adjustment of
adjoining roads in accordance with norm CSN 73 6380,

° 53 checked level crossing (48,6%) were not their building layout and adjustment
of adjoining roads in accordance with norm CSN 73 6380, when:

= jt was found in 40 cases inconvenient parameters of vertical alignment, when
adhesive fracture of longitudinal tilt of road did not enable for definite
category of road vehicles safety cross over the level crossing of whole
length,

= jt was found in 13 cases inconvenient free width of level crossing or adjoining
roads;

The infrastructure manager SZ took measures to ensure the safety of railway
transport and traffic participants in response to all identified defects on
adjoining roads;

» organizing of preventive safety campaign aimed to the safety at the level crossings
from view of users road traffic, for example website presentation ,Safety at the level
crossings®:

o https://lwww.spravazeleznic.cz/bezpecna-zeleznice/bezpecnost-na-prejezdech.

The railway undertaking CD did not take any measures.

5.3 Doplnuijici zjisténi
U provozovatele drahy SZ:
* nevyhodnoceni viditelného poSkozeni zivicného povrchu vrypy SV PK jako

mozneho ohrozeni bezpecnosti silnicniho a ZelezniCniho provozu pfi spolecne
prohlidce ZP P6512 konané dne 11. 8. 2020.
U dopravce CD nebylo zjisténo.

U pfepravce Spro:

* realizace vSech 23 preprav vrtné soupravy Soilmec SR-65 uskuteénénych od doby
jejiho pofizeni do 3. 1. 2024 bez pfislusnych jednorazovych Povoleni pro pfepravu
nadrozmérného nakladu.

Additional observations
At the infrastructure manager SZ:

* it was not evaluated visible damage of bituminous surface by scratches of the local
street adjoining to the level crossing from north-east direction as possible danger of
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safety road and railway traffic during common inspection of the level crossing No.
P6512 on 11.08.2020.

It was not found at the railway undertaking CD.

At the carrier Spro:

realizing all 23 transports of drilling rig Soilmec SR-65 performed from its purchase
to 03.01.2024 without relevant disposable Permission for transport over-limit cargo.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb. doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimoradnym udalostem:

Ministerstvu dopravy Ceské republiky:

pro zajisténi bezpecnosti na ZzelezniCnich prejezdech ulozit subjektim, které
v obvodu Zelezni¢nich pfejezdd vlastni majetek nebo maji obdobny vztah
k majetku, ktery je soucCasti drahy ZeleznicCni, vyjma drahy specialni, nebo ktery je
soucasti pozemni komunikace pfilehlé k ZelezniCnimu pfejezdu, obsahem pravnich
pfedpisu povinnost provadét ve stanoveném c¢asovém intervalu spolec¢né
prohlidky zelezni¢nich prejezda a prilehlych pozemnich komunikaci, jejichz
predmétem bude nejen podle projektové dokumentace kontrola stavu oznaceni
a zabezpeceni prejezdu, rozhledovych pomérd, odvodnéni a sjizdnosti prejezdové
vozovky, ale také kontrola, zda silnicni vozidlo a jizdni souprava, vC. nakladu,
nepiekracujici délku 22 m, resp. délku vyznacenou svislou dopravni znackou B 17
.Zakaz vjezdu vozidel nebo souprav vozidel, jejichz délka pfesahuje vyznacenou
mez* umisténou pied Zelezniénim prejezdem (viz &l. 6.1.7 a PFiloha C CSN 73 6380
,Zelezniéni piejezdy a prechody”, v platném znéni, tzn. nejdelsi silniéni vozidlo
pfipusténé k provozu na pozemni komunikaci vedené pies prejezd), dokaze celou
svoji délkou pres ZelezniCni pfejezd bezpecné prejet, a kontrola svislého, popf.
vodorovného dopravniho znaceni a jinych silnicnich dopravnich zafizeni majicich
vazbu na dany pfejezd (v€. odvodnéni pozemni komunikace) umisténych v ¢asti, za
kterou odpovida vlastnik pozemni komunikace;

pro zajisténi bezpecCnosti na zZelezni¢nich prejezdech pfi pfepravach realizovanych
vozidly (jizdnimi soupravami), jejichz hodnoty hmotnosti a rozméra, pomérl
hmotnosti vozidel v jizdni soupravé a rozlozeni hmotnosti na napravy, skupiny
naprav, kola a skupiny kol, ohrozuji ve smyslu vyhlasky ¢&. 209/2018 Sb.,
o hmotnostech, rozmérech a spojitelnosti vozidel, v u€inném znéni, bezpecnost
provozu na pozemnich komunikacich nebo stav pozemni komunikace, stanovit
obsahem pravnich pfedpisi podminky (v€. opravnéni a povinnosti), které by
samostatné a specificky upravovaly ochranu (zajisténi bezpecnosti) zelezniCnich
prejezdu pfi takovych pfepravach, a to v¢. pfejezdl, k nimz z obou stran pfiléhaji
pozemni komunikace kategorie ucelova komunikace.

Ministerstvu vnitra Ceské republiky:

zajistit provéfeni nastaveného systému soucinnosti vSech sloZek Integrovaného
zachranného systému a provozovatelu Zelezni¢nich drah (kategorie celostatni
a regionalni) pfi feSeni rizikovych situaci na Zzelezni€nich prejezdech, kdy hrozi
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nebezpeCi z prodleni a je tfeba pfijmout opatfeni pro zajiSténi bezpelného
provozovani drahy a drazni dopravy bez zbyte¢ného prodleni, zda operator tisfiové
linky ma za povinnost prioritné predat informaci o vzniklém nebezpeci na draze
pfimo osobé fidici a organizujici drazni dopravu v daném misté na draze (uvedené
v pravidelné aktualizované ,Sestavé prejezdl“, distribuované provozovatelem drahy
Sprava zeleznic, statni organizace) bez prostfednika, ktera tak mize bezprostiedné
poté, co obdrzi informaci o existujicim nebezpeci neprodlené pfijmout ucinné kroky
(opatfeni) vedouci az k zastaveni drazni dopravy.

V pfipadé zjisténi, ze systém soucinnosti slozek Integrovaného zachranného
systému a provozovatell Zelezni¢nich drah (kategorie celostatni a regionaini) neni
nastaven podle vySe uvedenych kritérii, prehodnotit nastaveny systém tak, aby
operator tisnové linky mél za povinnost prioritné pfedat informaci o vzniklém
nebezpeli na draze primo osobé fidici a organizujici drazni dopravu v daném
misté na draze (uvedené v pravidelné aktualizované ,Sestavé prejezdd”,
distribuované provozovatelem drahy Sprava Zeleznic, statni organizace), a to bez
prostfednika, a spolehlivost takto nastaveného systému pravidelné provérovat.

Draznimu uradu:

v soucinnosti s provozovateli zelezni¢nich drah (kategorie celostatni a regionaini)
vytipovat Zeleznicni prejezdy s pfilehlymi pozemnimi komunikacemi, jejichz
parametry zaobleni lomu nivelety se blizi limitnim hodnotam, a nasledné provéfit,
zda silniéni vozidlo a jizdni souprava, v€. nakladu, nepfekracujici délku 22 m,
resp. délku vyznacenou svislou dopravni znackou B 17 ,Zakaz vjezdu vozidel nebo
souprav vozidel, jejichz délka prfesahuje vyznaCenou mez“ umisténou pred
Zelezniénim prejezdem (viz &l. 6.1.7 a Priloha C CSN 73 6380 ,Zelezni¢ni piejezdy
a pfechody®, v platném znéni, tzn. nejdelSi silni¢ni vozidlo pfipusténé k provozu na
pozemni komunikaci vedené pfes prejezd), dokaze celou svoji délkou pres
Zeleznicni pfejezd bezpecné prejet;

aby provozovatel drahy analyzoval moznost pouZiti nového principu ovladani
prejezdového zabezpelovaciho zafizeni na tratich s vyhradnim provozem vilaku
pod dohledem evropského vlakového zabezpeCovae ETCS aplikacni urovné 2,
kdy by neomezena jizda vlaku pfes Zelezni¢ni pfejezd byla podminéna uzavienim
prejezdu a kontrolou jeho volnosti, pficemz spusténi vystrahy na prejezdu by bylo
optimalizovano na zakladé predikované trajektorie jizdy vlaku (zohledfujici
i planované zastaveni vlaku a predpokladanou dynamiku jizdy vlaku), a to pfi
zachovani stavajicich detekénich prvkl pro spusténi vystrahy na Zelezni¢nim prejezdu
pro pfipady jizd draznich vozidel formou posunu mezi dopravnami v rezimu SH
(Shunting), dale pak jizd vozidel nevybavenych ETCS (pfip. s poruchou ETCS) anebo
pfi vylukach ETCS.

Obecnimu ufadu Dolni Lutyné:

v soucinnosti s prisluSnymi organy statni spravy a Farmou Bezdinek s.r.o. zvazit
vhodnost trvalého vyuzivani pozemni komunikace vedené na pozemku parcelni
Cislo 4161/1, v obci Dolni Lutyné [598968], v katastralnim uzemi Dolni Lutyné
[629731], druhu ,ostatni plocha“, zpusobu vyuziti ,ostatni komunikace®,
s vlastnickym pravem ,Obec Dolni Lutyné“ (dle pasportu pozemnich komunikaci
vlastnénych obci Dolni Lutyné se jedna o mistni komunikaci lll. tfidy €. 34c),
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zejména silniénimi motorovymi vozidly kategorie N, zahrnujici motorova vozidla
(napf. nakladni automobily, v¢€. tzv. ,dodavkovych® automobiltu, tahate navésu)
konstruovana a vyrobena predevsim pro pfepravu zbozi, a kategorie O, zahrnujici
pfipojna vozidla (napf. skfinovy pfivés nebo navés, chladirensky pfivés nebo
naves, ploSinovy pfivés nebo navés apod.) a jeji nahrady jinou pfijezdovou
komunikaci vedenou mimo Zelezniéni pfejezd P6512, a to pfi zohlednéni
souCasného rozsahu silnicniho provozu na této komunikaci, v¢€. potencialu jeho
dal$iho narlstu.

SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Ministry of Transport of the Czech Repubilic:

to impose on entities which own property in area of level crossings or have similar
relationship to property that is part of railways, except for special railways, or which
is part of road adjacent to level crossing, a content of legal regulations obligation to
carry out joint inspections of level crossings and adjacent roads within a specified
time interval, when subject of which will be not only checking condition of marking
and security of level crossing, visibility conditions, drainage and passability of
crossing road according to project documentation, but also checking whether road
vehicle and vehicle combination, incl. load, not exceeding a length of 22 m, or the
length indicated by the vertical road sign B 17 ,No entry of vehicles or vehicle
combinations whose length exceeds the marked limit” placed in front of a level
crossing (see article 6.1.7 and Annex C of CSN 73 6380 ,Level crossings”, as
amended, i.e. a longest road vehicle admitted to operation on road can safely cross
level crossing over its entire length and checking vertical or horizontal traffic
markings and other road transport equipment related to level crossing (including
road drainage), located in part for which owner of road is responsible;

to set conditions in the content of legal regulations (including authorizations and
obligations) that would separately and specifically regulate the protection (ensuring
safety) of level crossings during transport by vehicles (combination of vehicles)
across the level crossings, including level crossings adjacent to roads of the
special-purpose road category on both sides for ensure safety at level crossings
this transport, whose values of weight and proportions, weight ratios of vehicles in a
combination of vehicles and weight distribution on axles, axle groups, wheels and
wheel groups, endanger within the meaning of Decree No. 209/2018 Coll., about
weights, proportions and connectivity of vehicles, as amended, the safety of traffic
on roads or the condition of road.

Addressed to the Ministry of the Interior of the Czech Repubilic:

to verify of the established system of cooperation of all parts of the Integrated
Rescue System and infrastructure managers of railways (categories national and
regional) at solving a risky situations at level crossings, when there is a danger of
delay and it is necessary to take measures to ensure safe operation of railway and
railway transport without unnecessary delay, whether an emergency line operator
has as a duty to inform a person managing and organizing railway transport about
danger at railway at given point on track (listed in the regularly updated of ,Set list
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of level crossings”, distributed by the infrastructure manager Sprava Zeleznic, statni
organizace) without an intermediary, who can then immediately take effective steps
(measures) leading to stop of railway transport after receiving information about
existing danger.

In case of detection that the system of cooperation between parts of the Integrated
Rescue System and infrastructure managers of railways (categories national and
regional) is not set up according to above conditions, reassess the set system so
that the emergency line operator has obligation to provide information about danger
on railway as priority directly to the person managing and organizing railway
transport at given point on railway (listed in the regularly updated of ,Set list of level
crossings”, distributed by the infrastructure manager Sprava Zzeleznic, statni
organizace) without an intermediary, and to regularly check reliability of the system
set up in this way.

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

in cooperation with infrastructure managers of railways (categories national and
regional) to identify level crossings with adjacent roads whose vertical curve
parameters are close to limit values, and then to check whether road vehicle and
vehicle combination, incl. load, not exceeding a length of 22 m, or the length
indicated by the vertical road sign B 17 ,No entry of vehicles or vehicle
combinations whose length exceeds the marked limit” placed in front of a level
crossing (see article 6.1.7 and Annex C of CSN 73 6380 ,Level crossings’, as
amended, i.e. a longest road vehicle admitted to operation on road can safely cross
level crossing over its entire length;

so that infrastructure manager analyses possibility of using new principle for
controlling level crossing safety equipment on lines with exclusive train operation
under supervision of the European Train Control System (ETCS) application level 2,
when unrestricted train travel across level crossing would be conditional of closed
level crossing and checked for clearance and triggering of warning at level crossing
would be optimized based on predicted trajectory of movement of a train (taking into
account planned stops and expected dynamics of the train's movement), while
maintaining the existing detection elements for start a warning at a level crossing in
cases of rail vehicle movements in the form of shunting between operating control
points in SH (Shunting) mode, as well as movements of vehicles not equipped with
ETCS (or with an ETCS malfunction) or during ETCS closures.

Addressed to the Municipal Authority of Dolni Lutyné:

in cooperation with relevant state authorities and Farma Bezdinek s.r.o., consider
suitability of permanent use of the road located on the plot number 4161/1, in the
municipality of Dolni Lutyné [598968], in the cadastral area of Dolni Lutyné
[629731], type ,other area”, use ,other road”, with ownership rights belonging to
,Obec Dolni Lutyné” (according to the register of roads owned by the municipality of
Dolni Lutyné, this is the local road of class lll, No. 34c), in particular by road
vehicles of category N including road vehicles (e.g. trucks, including so-called
,vans” and trucks with trailers) designed and manufactured mainly for transport of
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goods, and category O, including trailers (e.g. box trailer or semi-trailer, refrigerated
trailers or semi-trailers, flatbed trailers or semi-trailers, etc.) and its replacement by
another access road leading outside the level crossing No. P6512 taking into
account current extend of traffic on this road, including potential for its further
growth.

V Ostravé dne 4. bfezna 2026

Robert Kindl Ing. Petr Maikranz
] inspektor ] vedouci
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava

CRDIX0039BWQ

Vydal: PostSignum Qualified CA 4
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Obr. €. 9, 10 Snimky dokumentujici vykolejené HDV a 1. TDV vlaku
Ex 546 v koneCném postaveni po MU. Fotografie mj. dokladaji totalni
destrukci lokomotivy 151.020-5. Zdroj: DI
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Obr. &. 11 Snlmky dokumentu1|C| vykolejené 1. TDV a HDV vlaku Ex 546
v kone€¢ném postaveni po MU Zdroj: DI

Obr & 12 Torza castl prednlho cela a ovladacmo pultu stanowste
strojvedouciho pfedni kabiny vytrzené nehodovym déjem z lokomotivni
skiiné HDV se nachazel vpravo na svahu zemniho télesa naspu
v sousedstvi 4. TDV vlaku Ex 546. Zdroj: DI
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Obr. €. 13, 14 Taha¢ navést MB v kone¢ném postaveni po MU, tzn. také
v misté, kde doslo nasledkem uvaznuti podvalniku Goldhofer k zastaveni
pfedni ¢asti jizdni soupravy. Ze spodniho snimku je dobfe patrna predni
navésova €ast podvalniku, ktera i po MU zlstala spojena s toCnici tahace.

Zdroj: DI
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Obr. €. 15 Patefni ram podvalniku Goldhofer v kone¢né poloze po MU
Zdroj: DI

Obr. €. 16 Predni Cast povalnl'ku Goldhofer v konec¢né poloze po MU
Zdroj: DI

154



—

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

-

Obr. ¢. 17 Zadni étpodvalnl'ku Goldhofer v konecné poloze po MU
nachazejici se z vétsi Casti v TK €. 1 v prostoru kolejisté za ZP P6512.
Leva €ast snimku dokumentuje zni¢enou TP €. 41. Zdroj: DI

Obr. €. 18 Nasledkem nehodového dé&je zniCeny vystraznik ,A* se
nachazel i se zlomenym bfevnem zavory pod patou svahu zemniho télesa

naspu vné TK €. 2. Zdroj: DI

155



—

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

Obr. €. 19, 20 Nasledkem stfetnuti zniCena vrtaci souprava Soilmec SR-
65 nachazejici se v kone€ném poloze po MU pod patou svahu zemniho
télesa naspu vné TK €. 2. Zdroj: DI
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