EPITESI ES KOZLEKEDESI
MINISZTERIUM

KOZLEKEDESBIZTONSAGI SZERVEZET

ZAROJELENTES




2025-0073-5

A szakmai vizsgalat alapelvei

A szakmai vizsgalat célja a sulyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események
okainak, korilményeinek feltarasa, és a hasonlé esetek megel6zése érdekében sziikséges szakmai
intézkedések kezdeményezése, valamint javaslatok megtétele. A szakmai vizsgalatnak semmilyen
formaban nem célja a vétkesség vagy a felel6sség vizsgalata és megallapitasa.

A vizsgdlat megallapitasai az annak folyaman elérhetd és beszerzett bizonyitékok KBSZ altal torténd
értékelésén alapulnak, figyelembe véve a tisztességes és elfogulatlan eljaras elveit. A balesetben
érintett személyeket a zardjelentés csak az esemény idején betdltétt munkakorik, feladatuk szerint
nevezi meg.

A KBSZ koteles megbrizni és mas hatdésag szamara nem koteles hozzaférhetévé tenni a szakmai
vizsgalat soran tudomasara jutott adatot, amely tekintetében az adat birtokosa az adatkdzlést
jogszabaly alapjan megtagadhatta volna.!

A Zardjelentés kotelezd erével nem bir, ellene jogorvoslati eljaras nem kezdeményezhetd.
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a vizsgalatot

- a légi-, a vasuti és a vizikbzlekedési balesetek és egyéb kdzlekedési események szakmai
vizsgalatarol sz6l6 2005. évi CLXXXIV. toérvény (a tovabbiakban: Kbvt.);

- a Bizottsag (EU) 2020/572 végrehajtasi rendelete (2020. aprilis 24.) a vasuti balesetekrél és
varatlan eseményekrél szo6l6 vizsgalati jelentések esetében kovetendd jelentéstételi
strukturardl;

- a sllyos vasuti balesetek, a vasuti balesetek és a varatlan vasuti események szakmai
vizsgalatanak, valamint az izembentartoi vizsgalat részletes szabalyairdl szol6 24/2012. (V.8.)
NFM rendelet;

- illetve a Kbvt. eltéré rendelkezéseinek hianyaban az altalanos kbzigazgatasi rendtartasrol szolé
2016. évi CL. torvény

rendelkezéseinek megfelelé alkalmazasaval folytatta le.

A Kbvt. és a 24/2012. (V.8.) NFM rendelet egylttesen az Eurépai Parlament és a Tanacs (EU) 2016/798
iranyelve (2016. majus 11.) a vasutbiztonsagroél sz6l6 (a tovabbiakban: vasutbiztonsagi iranyelv) uniés
jogi aktusnak valé megfelelést szolgaljak.

A Kdzlekedésbiztonsagi Szervezet illetékessége a kdzlekedésbiztonsagi szerv kijeldlésérdl, valamint a
Kbzlekedésbiztonsagi Szervezet jogutddlassal vald megsziinésérdl szoldé 230/2016. (VII. 29.) Korm.
rendeleten alapul.

A szakmai vizsgalat fliggetlen a kozlekedési baleset, illetve az egyéb kozlekedési esemény kapcsan
indult mas kozigazgatasi hatdésagi, szabalysértési, illetve blintetéeljarastol.

Szerzdi jogok
A zaréjelentést kiadta:

Epitési és Kozlekedési Minisztérium, Kozlekedésbiztonsagi Szervezet
1103 Budapest, Kéér u. 2/A.

www.kbsz.hu

kbszvasut@ekm.gov.hu

A zardjelentés vagy annak részei barmely formaban, jogszabalyban meghatarozott
kivételek figyelembevételével felhasznalhatok, ha a részletek a tartalmi
Osszefliggéseiket megtartjak és a forrast pontosan megijeldlik.

la légi-, a vasuti és a vizik6zlekedési balesetek és egyéb kbzlekedési események szakmai vizsgalatarél sz6l6 2005.
évi CLXXXIV. térvény 18.§ (1) és (6) bekezdése alapjan
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MEGHATAROZASOK ES ROVIDITESEK
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a 33 68 4954 447-1 psz. teherkocsi

Az Eurdpai Unié Vasuti Ugyndkségének baleseti adatbazisa (az
esemény ERAIL azonositéja a boriton a KBSZ azonosité alatt
zarojelben feltintetett szam: HU-10656)

Epitési és Kozlekedési Minisztérium
Epitési és Kozlekedési Minisztérium Kozlekedésbiztonsagi
Szervezet

A légi-, a vasuti és a vizikdzlekedési balesetek és egyéb
kozlekedési események szakmai vizsgalatarol szold 2005. évi
CLXXXIV. torvény

MAV Palyamiikddtetési Zrt.

palyaszam

Szeged-Rendez6 allomas rendelkez6 forgalmi szolgalattevéje
Siemens-Halske rendszer( biztositéberendezés
Szeged-Rendezb allomas IV. érhely valtdkezelbje
Vizsgalodbizottsag

Epitési és Kdzlekedési Minisztérium Vasuti Hatdsagi Féosztaly
vonatterhelési kimutatas (vonatésszeadllitasi adatokat tartalmazo
dokumentum)
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1. OSSZEFOGLALAS

2025. januar 25-én 13 o6ra 42 perckor a Szeged-Rendez6 allomas |. vaganyardl
kihalado 40762-1 sz. vonat 13-14. kocsijai a 411 sz. valton kisiklottak. A 140 és a
136 sz. vasutvonalakat a kisiklott jarm{vek elzartak tébb mint 3 napon at, a 135 sz.
vasutvonalon a kézlekedés 4 napig nem volt lehetséges.

A vizsgalat feltarta, hogy a 411 sz. valtot atallitottak a vonat haladasa kdzben,
miutan a valtokezel6 és a forgalmi szolgalattevd feloldotta a lezart vaganyutat a
vonat haladasa kdzben. Ezt a biztositoberendezés olyan hibaja tette lehetévé, ami
nem akadalyozta meg a vaganyut korai feloldasat.

A Vb hozzajarulé tényezéként azonositotta, hogy a biztositoberendezés 2023-ban
esedékes févizsgalatat nem végezték el; annak hibajat korabban nem ismerték fel,
vagy nem javitottak ki.

A KBSZ biztonsagi ajanlast ad ki

- a biztositéberendezés févizsgalata és
- a biztositéberendezés fenntartasa, konstrukcidja

targyaban.

5/28 EKM-KBSZ zarodjelentés



2025-0073-5

2.
2.1

2.2

2.3

2.4

A VIZSGALAT FOLYAMATA ES OSSZEFUGGESEI

A vizsgalat meginditasa

A KBSZ Ugyeletére az esetet 2025. januar 25-én, 14 o6ra 13 perckor (a bekovetkezés
utan 31 perccel) jelentette a MAV Palyam(ikddtetési Zrt. halozati féiranyitéja.

A KBSZ készenlétes vezetdje azonnali helyszini szemlét rendelt el.
A szemle tapasztalatai és az idokozben begydjtott adatok alapjan a KBSZ vezetdje
a KOFAT /7052 - 1/ 2025 / KBSZ ugyirataval szakmai vizsgalat meginditasarol
dontott.

A vizsgalat meginditasanak oka
A Kozlekedésbiztonsagi Szervezet a Kbvt. 7.§ (1) bekezdése alapjan

1. kivizsgalja a sulyos vasuti baleseteket;

2. kivizsgélhatja azokat a vasuti baleseteket és varatlan vasuti eseményeket,
amelyek megitélése szerint kissé mas kbérilmények kbzott sulyos
balesetekhez vezethettek volna, mérlegelve

a) a baleset vagy varatlan vasuti esemény sulyossagat,

b) hogy a rendszer egésze szempontjabdl jelentéséggel bird
eseménysorozat részét képezi-e,

C) a vasutbiztonsagra gyakorolt hatast,

d) a palyahalézat mikodtetbk, a vasuti tarsasagok, a nemzeti
biztonsagi hatésagok, vagy a tagallamok megkereséseit;

e) hogy a vizsgélat a biztonsaggal kapcsolatos tanulsagokkal
szolgalhat-e.

A jelen vizsgalat meginditasara a fenti 2. b) pont alapjan kerllt sor (6sszhangban a
vasutbiztonsagi iranyelv 20. cikk 2. b) pontjaval is), mert az esemeény soran bar
személyi sérulés és sulyos fokozatu kar nem keletkezett, de annak magas
kockazatat hordozta, és forgalmas vasutvonalon jelentés forgalmi fennakadast is
okozott. A vizsgalattal, és a tanulsagok levonasaval lehetéség nyilik mérsékelni a
vasuti kdzlekedés baleseti kockazatat.

A vizsgalat terjedelme és korlatai

A vizsgalat célja volt az esemény lefolyasanak idérendi feltarasa, a személyek
tevékenységét és a milszaki berendezések mikddését befolyasold emberi,
szervezeti és milszaki tényezOk feltardsa, a kdozvetlen és kdzvetett okok
meghatarozasa, a szukséges tanulsagok bemutatdsa, és veégll a megel&zés
érdekében biztonsagi ajanlasok megfogalmazasa.

A jelen vizsgalat kiterjedt a vasuti palya, a jarmivek és a biztositoberendezés
allapotara, a Dbiztositoberendezések fenntartasara, a forgalmi személyzet
tevékenységére.

A vizsgalobizottsag

A KBSZ vezetbje a vasuti kozlekedési esemény vizsgalatdra az alabbi
Vizsgalobizottsagot jeldlte ki:

vezetéje Pal Adam balesetvizsgalo

tagja Chikan Gabor balesetvizsgalo

A Vb a vizsgalat elvégzéséhez szikseéges kompetenciakkal rendelkezett, ezért
kils6 szakérté bevonasara nem volt szikség.

6/28

EKM-KBSZ zarodjelentés



2025-0073-5

2.5

2.6

2.7

2.8

2.9

Kommunikacioés és konzultacios folyamatok

A Vb a vizsgalat soran meghallgatta az eseményben érintett valtokezelbt és forgalmi
szolgalattev6ét, majd a biztositéberendezés fenntartasat végzé szervezet tobb
szintjének vezetdit is.

A KBSZ a zardjelentés tervezetét megkuldte az

- EKM Vasuti Hatosagi Féosztaly
- MAV Palyamikodtetési Zrt.
- METRANS Danubia Kift.

részére.

A zardjelentés tervezetre irasban valaszolt a MAV Palyamiikddtetési Zrt.: szamos
Iényegi észrevételt tett.

A KBSZ a megkuldott észrevetelek egyeztetése céljabol 2026. februar 5-én zaré
megbeszélést tartott, melyen az

- EKM Vasuti Hatésagi Féosztaly és
- MAV Palyamikodtetési Zrt.

képviseltette magat. Ezen az el nem fogadott észrevételek egyeztetése megtortént.

Egyuttmiikodés

Az érintett tarsasagok a Vb Aaltal szlkségesnek latott és kért adatokat
rendelkezésére bocsatottak, rendelkezésre alltak az elvégendd vizsgalatokhoz.

Vizsgalati moédszerek
A vizsgalathoz a Vb felhasznalta:

- a2025. januar 25-én végzett helyszini szemle tapasztalatait;
- akitérbvizsgalati mérés eredményét;

- amozdony kameraképeit;

- a hangrogzitett kommunikacié felvételeit;

- a 2.5 fejezetben hivatkozott meghallgatasokat;

- avasuttarsasag altal elvégzett prébak jegyz6konyveit.

A vizsgalat soran sor kertlt mérésekre, prébakra:

- 2025. januar 27-én a valtokezelbi 6rhely biztositoberendezésének prébajara,
- 2025. februar 14-én a kisiklott jarmUvek futasbiztonsagi vizsgalatara.

A vizsgalat nehézségei

A helyszini szemle soran probakat tartani nem lehetett, mivel a balesetben kisiklott
jarmd hosszu ideig elzarta a palyat, ezért a Vb a vasuttarsasag altal a késébbiekben
végzett probakat vette alapul.

Mivel az esemény — a biztositoberendezés helyszinen latott allapota és a
személyzet azonnali elmondasa szerint — lezart vaganyutban kévetkezett be, a

,,,,,,

kutatasokat a helyszini szemle soran nem végeztek.

Kapcsolattartas az igazsagligyi hatésagokkal

Az igazsagugyi hatdosagokkal kapcsolattartds nem volt szikséges.
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3. AZ ESEMENY ISMERTETESE

3.1 Az esemény leirasa

A 2025. januar 25-én 13 6ra 42 perckor Szeged-Rendezé allomas I. vaganyardl

kihalado 40762-1 sz. tehervonat 13. és 14. kocsija a 411 sz. valton kisiklott, majd

tovabbhaladva kb. 285 m vaganyt megrongalt és a 403 sz. valté utan allt meg.
3.1.1 Az esemény tipusa

Az esemény tipusa: Jelentés vasuti baleset

Az esemény jellege: Kisiklas

3.1.2 Az esemény idopontja és helye
Az esemény id6pontja:  2025. januar 25. 13:42

Helye: orszagos vasuti palyahalézat
140 sz. vasutvonal Szeged-Rendezd allomas

Isa Opusztaszer

illirfnajsa
‘f‘o,) Kistelek
%, telek
?/' ]
Fef%csélyos olgy
Csolyospalos 78] : A mezaVéSé@rgyébet Bé
Forraskut
Ullés
i Zakan
y . Maroslele
Kiskundorozsma ) KBrEs-Maros
A< 2 Koros-Maro
Domaszék O Ujszegediemzeti S
park Mako-Ujvaros E
Morahalom . :

Makay 2

Kiszombor

Beba Veche

Krstur

1. &bra: az esemény helye (térkép: BingMap)

3.1.3 Az esemény helyszine

Az esemény Szeged-Rendezb kezd6pont fel6li valtdkdrzetében tortént. Ezen a
helyen parhuzamosan vezetnek a Szeged — Roszke, Szeged — Kiskundorozsma —
Cegléd, Szeged — Szeged-Rokus — Békéscsaba vasutvonalak vaganyai, koztuk
egyszerl vaganykapcsolatokkal. Az allomason jelentés a teher- és személyvonati
forgalom.
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< Kiskundorozsma = H l

Szeged-Rokus

Részke

Az esemény idején folyamatban volt a biztositoberendezés cseréje (lasd még:
3.1.8), de konkrét munkavégzés nem folyt.

SR 4

2. abra: Vaganyhalézat az eset helyén

3.1.4 Kovetkezmények
Személyi sériilés
Sériilés | Személyzet | Utas Utatjare | 400 Egyéb
hasznalé
Halalos - - - - -
Sulyos - - - - -
Koénnyi - - - - -
Nem sériilt 1 - - - -
Anyagi karok
A kozvetlen rongalédasbél eredd karok (becstilt érték):
vasuti palyaban 150 MFt
er6saramu berendezésekben 13 MFt
biztositoberendezésben 2 MFt
a teherkocsikban 50 MFt
Osszesen: 215 MFt
A MAV Személyszallitasi Zrt. vonatpétld autdbuszokat kdzlekedtetett, azonban
ennek koltségérdl 2025. junius 20-ig adat nem érkezett.
Kornyezeti karok
Kornyezeti kar nem keletkezett.
3.1.5 Egyéb kovetkezmények
A 140 és a 136 sz. vasutvonalakat a kisiklott jarmivek elzartak 2025. januar 28-an
23 6ra 59 percig (a baleset bekdvetkezésétdl szamitott 3 nap 10 6ra 17 percen at),
a 135 sz. vonalat 2025. januar 25-én 19 6ra 50 perctél januar 28-an 23 éra 59 percig.
A vonatok Kiskundorozsma és Rdszke allomasokig, illetve allomasoktol
kdzlekedtek. Szeged és Roszke, valamint Szeged és Kiskundorozsma allomasok
kozott vonatpotld autdbuszok széllitottak az utasokat 2025. januar 28-an 23 6ra 59
percig. Az esemény miatt 117 vonat 6sszesen 736 percet késett.
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3.1.6  Erintett szervezetek és személyek
A vasuti palyahalézat miikodtetéje a MAV Palyamikddtetési Zrt. A tehervonattal
kozvetlen feladata Szeged-Rendez6 allomas rendelkez6 forgalmi
szolgalattevéjének (rendelkez) és a V. érhely valtokezelbjének (valtokezeld) volt.
A 40762-1 sz. vonatot a METRANS Danubia Kft. kdzlekedtette, a vonaton egy f6
mozdonyvezetd teljesitett szolgalatot.
3.1.7 A vonatok
Az eseményben érintett volt a Roszkérdl Komaromba kdzlekedd 91 54 7386 028-5
psz. mozdonnyal tovabbitott 40762-1 sz. tehervonat:
kocsiszam: 16 db
hossz: 490 m
elegytémegq: 1197t
A vonatba 13. és 14-dikként volt besorozva a kisiklott
33 68 4954 447-1 psz. és
33 68 4954 479-1 psz.
teherkocsi.
3.1.8 Az infrastruktura
Szeged-Rendezé allomason tébbkdzpontos Siemens-Halske alapu vaganyutas,
mechanikus biztositoberendezés (izemel. A kbzponti allitasu valték allitasa
vonévezetekkel torténik. A kisiklas helyét jelentd 411 sz. valto allitasa a IV. érhely
allitokészlilékeérél torténik. A jelzék fényjelz6k.
Az eset idején épités alatt volt az allomas uj, elektronikus biztositéberendezése,
amelynek kuls6téri elemei mar nagyrészt ki voltak épitve a kisiklasban érintett
valtokorzetben.
Az allomas villamos vontatasra berendezett, jelfeladas nincs.
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3.2 Az esemény idérendje

A beszerzett bizonyitékok alapjan az esemény tényleges lefolyasa az alabbiak
szerint allithaté 6ssze:

3.2.1
2011.04.05.
2018.02.06.
2022.02.25.

3.2.2

13:37

13:39:20

13:42:05

Az esemény el6tti torténések

Elkészilt a biztositoberendezés févizsgalata.

Elkészilt a biztositoberendezés soron kdvetkezd févizsgalata.

Elvégezték a biztositoberendezés funkcionalis felllvizsgalatat, a
folyamatban lév6 atépitésbdl adoddan a vaganyhalézat megvaltozasanak

kovetése szempontjabdl.

Ismeretlen idépontban a IV.

Orhely allitokészulékében eltort a

Kiskundorozsma irany kijarati feloldéblokk legalso érintkezéje.

Az esemény lefolyasa

A vonatok

A 704 sz. személyszallité vonat
athaladt Szeged-Rendez6
allomason.

A 40762-1 sz. tehervonat elindult
az |. vaganyrol.

A vonat mozdonya rahaladt a
407 sz. valtét kovetd
palyaszakaszon a vaganyut
feloldasat végz6 szigeteltsinre.

A biztositoberendezés

A rendelkez6 és a valtdkezel6 a
biztositoberendezést  alapallapotba
helyezte, majd megkezdték a 40762-1
sz. tehervonat vaganyutjanak
beallitasat:

A valtokezel6 kitér6 allasba allitotta a
411 és 409 sz. valtokat, elforditotta a
vaganyuti kallantyat a ,Rendez6”
vaganycsoport felé, és a vaganyuti
blokkot lezarta.

A rendelkezd feloldotta a jelzdblokkot,
és a valtokezel6 kivezérelte a D
csoport kijarati jelzére a
tovabbhaladast engedélyezd jelzést.?

Ennek kovetkeztében a felolddblokk
felsd, ,fehér” allasaba ugrott.

2 Ezen lefolyast adatrégziték, vagy mas egzakt bizonyitékok nem tamasztjak ala, azonban az eset tovabbi
mozzanatai és az elmondasok alapjan kdvetkeztethet6, hogy igy, a biztositoberendezés lizemszerii kezelésével

valosult meg.
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13:42:33

411 sz. valtot.

A vonatba 13-dikként besorozott
447-1 psz. teherkocsi elérte a

A valtokezel6 az allitdkészilékhez
Iépett, és visszazarta a jelz6blokkot
(egyutt a feloldoblokkal).

A biztositoberendezés ezt
Uzemszerilen nem tenné lehetévé
amig a vonat teljes hosszaban le nem
halad a feloldé szigeteltsinrél, ezuttal
azonban a berendezésnek e
védelmét hatastalanitotta a 3.2.1
fejezetben irt, és 0 fejezetben
részletezett hibgja.

A rendelkez6 feloldotta a vaganyuti
blokkot.

A valté ekkor legalabb félallasig kimozdult az allasabal.

Szeged-Rokus

A=

< Kiskundorozsma

SR2

Roszke

\__/

A kovetkez6kben is targyalt, kisiklasnyomokra alapozott
lefolyas teljes mértékben arra mutat, hogy a csucssinek feles
allasban voltak a kocsi rafutasakor.

A Vb nem talalt arra utalo jelet, hogy a valto atallasa emberi
beavatkozas nélkil megtérténhetett volna, rautald feltételezést
sem kapott a konzultaciok, meghallgatdsok soran.

A 'R

41g
i1
; .
415 420

418

p—

SR 4

3. abra: a vonat helyzete a kisiklas bekdvetkezésekor

A teherkocsi egyik kereke kis
mértékben megltotte az elallé
(egyenes) csucssin hegyét, majd
a kocsi kerékparjai a tésineken
haladtak tovabb, mig a 18. aljnal
a sinek kozé estek.

A valto csucssinjei visszaalltak az eredeti, kitérd iranyba.

A vonat utolsé két kocsija ismét a
helyes iranyba terel6dve, kisiklas
nélkil haladt tovabb, a két
kisiklott kocsi azonban
tovabbhaladva 285 m hosszban
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megrongalta a vasuti palyat és
tartozékait.

13:43:23 A vonat a févezeték szakadasa
miatt 6nmikodden befékez6daott,
a mozdony az  1144+95
szelvényben megallt.

3.2.3 Az eseményt kdveto torténések
13:45 A rendelkez6 a 735 sz. vonat engedélyét érvénytelenitette.

13:57 A rendelkez6 és a valtokezeld telefonon beszéltek, majd megegyeztek,
hogy visszazarjak a biztositoberendezést.

A vaganyutat a valtdkezel6 visszazarta (a vaganyuti kallantyu
elforditasaval és a vaganyuti blokk lezarasaval), de a rendelkezd részérél
a jelzéblokk visszaadasa mar nem sikerUlt. Ezt telefonon tisztaztak, és
megegyeztek, hogy a biztositdberendezés kezelésével kapcsolatos
részletekr6l nem beszélnek.

14:13 Az eseményt bejelentették a KBSZ ligyeletére, a Vb a helyszinre vonult.
15:55 A Vb megkezdte a helyszini szemlét.
18:33 A Vb engedélyt adott a helyszin részleges bontasara, a ki nem siklott

kocsik elvontathaték.
20:40 A Vb befejezte a helyszini szemlét.
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4. AZ ESEMENY ELEMZESE

4.1

41.1

4.1.2

Személyek és szervezetek feladatai

A biztositoberendezés fenntartasa

A biztositéberendezés fenntartasat a tertleti biztositoberendezési féndkség végzi,
tobb szervezeti egységgel. A napi karbantartast, hibaelharitdst a Szegedi
Biztositoberendezési Szakasz latja el, az id6szakos févizsgalatokat a terileti
biztositoberendezési f6ndkség kifejezetten erre specializalt szakasza végzi.

Az eseményben érintetthez hasonldé SH vondvezetékes biztositdberendezés a
fénokség terlletén tobb allomason is Uzemel, az érintett biztositoberendezési
szakasz terlletén azonban csak Szeged-Rendezdn volt (fényjelzds valtozat, de a
vizsgalat ideje alatt elbontottak).

A szakaszon ezzel egyutt otféle f6 biztositdberendezés tipus talalhaté (de
részleteikben a f6 tipusokon belll is vannak eltérések).

Az esemény a biztositoberendezés hibajaval is 6sszefligg (lasd részletesebben:
4.2.3) A balesetet kovetben a Vb kérésére kiérkezett készenlétes hibaelharitd
személyzet azonban a hibat, a torott érintkez6 jelentéségét nem ismerte fel (azt a
Vb a korabbi hasonlé események (4.5) tapasztalatai folytan tudta azonositani). A
karbantartok a rendelkezésre allé kapcsolasi rajzok (lasd még 4.4.1) alapjan sem
tudtak a hibas érintkezd funkcidjat azonositani. lly médon kétségbe vonhatd, hogy
a biztonsagi berendezés karbantartéi a biztonsagi funkciot szolgald elemek javitasat
el tudjak-e végezni.

A biztositoberendezés karbantartéi nem ismerték kellben
annak kialakitasat.

A févizsgalat elvégzésére kijelolt szervezeti egység a biztositéberendezés 2023-ban
esedékes févizsgalatat nem végezte el. A févizsgalat elmaradasa 6sszefliggéshe
hozhaté azzal, Szeged-Rendezében eredetileg mar 2023-ban elbontottak volna a
jelen balesetben még tzemel6 biztositéberendezést.

A palyahdlézat miikédtetéje nem biztositotta, hogy az
elvégzendé feladatok és a rendelkezésre allé vizsgalé-

kapacitas 6sszhangban legyen.

A valtékezel6 és a forgalmi szolgalattevo

A forgalmi szolgalattevé és valtdkezeld a rajuk vonatkozoé forgalmi szabalyok és a
biztositoberendezés kezelési szabalyzata alapjan végzik a vonatkdzlekedés
szervezését, iranyitasat. Ezek alapjan a vaganyut feloldasat, majd utana a valték
allitdsat csak a vonat teljes athaladasa utan kisérelhetik meg. Ezt erésitené az az
eléiras, hogy a vonat teljes elhaladasat a valtdkezelének az érhely ablakaban (AVU)
kell figyelemmel kisérnie, ez azonban nem igy tortént.

A jelen esemény soran azonban mar a vonat kihaladasa kozben sor kerult a
vaganyut feloldasara (ami a valtokezel6 és a forgalmi szolgalattevd
egyuttmdkodésével valdsithatd meg) (3.2.2, 13:42:05 utan).
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4.2

42.1

4.2.2

A valtékezel6 nem tartézkodott az elbirt vonatfogadasi
helyen; a valtokezelb és a forgalmi szolgalattevé feloldotta
a vaganyutat a vonat haladdsa kézben.

A biztositéberendezések célja, hogy védelmet nyuljtson az emberi tévedésekkel,
hibakkal szemben. Ezen allomas biztositoberendezésének konstrukciéja alapjan
alkalmas is volt e védelemre, de a védelem miszaki hiba miatt nem érvényesult
(lasd: 4.2.3).

Szintén elbiras a személyzet felé, hogy egy esetleges balesetet kdvetéen a baleseti
helyszint csak a vizsgalo szervezetek hozzgjarulasaval valtoztathatjak meg. Ezzel
ellentétben azonban a biztositéberendezés allapotat megvaltoztattak (3.2.3).

A jarmiivek és a miiszaki berendezések

Vasuti palya

A kitérén lathatd kisiklasi nyomok a kerekek két t6sinrdl vald kozéesését mutattak a
14-17. aljak kornyezetében, a csucssineken atlépésre utalé nyom nem volt. Ez
alapjan kovetkeztethetd, hogy a kerekek eleve a tésineken haladtak. Az elallé
csucssin hegye csekély mértékben meg volt Utve, noha a vonat haladasa idején
annak uzemszerien tavol kellett volna lennie a t6sintdl és a kerekektél.

Mindezek azt mutatjak, hogy a kisiklott kerékparok feles allasu kitérére futottak ra,
mig az elbtte és utana athaladé kerékparok alatt a valté helyesen, végallasban volt.

A baleset utan — tobbek kozott — a kisiklas kezdetét jelentd 411 sz. kitérében
kitérévizsgalati méréseket hajtottak végre, mely soran a mért értékek hatarértéken
bellliek voltak. A valto allitasi probaja soran az megfeleléen mikodott, a csucssinek
tokéletesen simultak a tésinhez.

Megallapithatd, hogy a kitér6 allapota a balesettel ok-okozati 6sszefiiggésbe nem
hozhatd, a kisiklas a valtdé mikodése, mikddtetése folytan kdvetkezett be.

A kitéré miiszaki allapota nem hozhaté 6sszefiiggésbe az
eseménnyel, az a valté miikédtetésére vezethetd vissza.

Vasuti jarmii

A balesetben kisiklott kocsik vizsgalata soran sor kerllt a kocsik alapvet6
futasbiztonsagi tulajdonsagainak mérésére, melyek minden esetben hatarértéken
bellliek voltak, tovabba a kocsiszekrény és a forgdvaz kapcsolata is megfelels volt,
ezért a Vb nem allapitott meg a jarmiveken a balesettel dsszefligésbe hozhatd
hianyossagot.

A vasudti jarmiivek miiszaki allapota nem hozhaté
osszefiiggésbe az eseménnyel.
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4.2.3

A biztositoberendezés

A helyszini szemle soran a Vb felfedezte, hogy a valtdkezel6i allitokészilékében a
Kiskundorozsma iranyu kijarati feloldoblokk legalsé érintkezdje eltérott (4. abra).

O K

4. abra: a torott érintkezo (a voros korben hianyzik az érintkez6lemez)

Az elvégzett prébak (2.7) soran megallapitasra kerilt, hogy a baleset idején az
eltérott érintkezé lehetdve tette, hogy a jelzéblokkot mar a vonat elejének a feloldé
szigetelt sinre vald érkezését kdvetben azonnal, a vaganyuton torténtd teljes
végighaladas el6tt fel lehessen oldani.

JOl mikodod biztositéberendezésnél nem ez az elvart mikodés, a blokk feloldasat
csak a vonat feloldd szigetelt sinrél valé telies lehaladasa utan szabad a
biztositoberendezésnek lehetévé tennie. A probak alapjan — a fenti érintkez6
cseréjét kovetben — a biztositoberendezés mikodése ennek megfeleld is volt.

Kdvetkezésképpen mig a biztositéberendezés eredendd konstrukcidja alapjan
védelmet nyujt a vonatoknak vald alavaltas ellen, ez a védelem az eseménykor
fennallt hiba miatt nem mikddott.

A Dbiztositoberendezésnek volt olyan hibaja, ami -
eredend6 szerepével ellentétben — nem akadalyozta meg a
vaganyut feloldasat, ezaltal lehetévé tette a valtonak a
vonat alatti atallitasat.

Az nem volt megallapithatd, hogy a hiba mikor keletkezett. Mivel azonban a letort
érintkez6darab nem volt megtalalhaté a biztositéberendezésben, arra lehet
kovetkeztetni, hogy azt mar korabban eltavolitottak onnan. Ebbdl a Vb arra
kovetkeztetett, hogy a karbantarté személyzet a berendezés valamely korabbi
megbontaskor mar talalkozhatott a hibaval, de azt nem ismerték fel vagy nem
javitottak ki.

A biztositoberendezés hibajat korabban nem ismerték fel
vagy nem javitottak ki.
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424

4.3

A biztositoberendezés konstrukciojabdl adéddan az alavaltas elleni védelem nem
hibabiztos, és a létrej6tt hiba szabalyos kezeléssel nem is ismerhetd fel (ahhoz
ugyanis meg kell kisérelni a vaganyut feloldasat a vonat kihaladasa elétt).

Ezen konstrukciés gyengeséget (is) kompenzalja az az eldirdas, hogy a
valtokezelének a vonatfogadasra kijelolt helyen kell tartézkodnia. Masrészt a
targyalt hibat a karbantarté személyzetnek van lehetésége észlelni a berendezés
rendszeres megbontasaval és atvizsgalasaval. A biztonsagi szintet nagyban
meghatarozza, hogy ilyen ellendrzésre kelléen gyakran sor kerul-e, és a karbantarto
személyzet rendelkezik-e megfelelé gyakorlattal, tapasztalattal.

A hazai vasuthaldzaton ilyen tipusu biztositéberendezés kb. 80 allomason tGzemel
még. Ezek biztonsagi szintje kifejlesztésuk koranak (1900-as évek eleje) is csak
akkor felelne meg, ha a koranak megfelel6 karbantartast is megkapnak.

A hiba felismerhet6sége

A biztositéberendezésnek a balesetben szerepet jatszé hibaja a kezel6 részérdl
csak akkor ismerhet6 fel, ha a vonat kihaladasa kézben megkisérli a jelzd- és
feloldoblokk lezarasat. Ha ez sikeres, akkor a hiba fennall, de egyuttal eléallt a
balesetveszélyhez vezet6 allapot is.

Ez a kezelés azonban — veszélyei folytan — tilos.

Mivel igy a valtdkezel6 a biztositbberendezés ilyen hibajat csak szabalytalan
kezeléssel ismerheti fel, neki azt kellene tehat bejelentenie, hogy szabalytalan
munkavegzése kdzben észlelt biztositoberendezési hibat.

A vallalati biztonsagi kultura része, hogy a tarsasag hogyan kezeli a bejelentéseket,
megfeleléen mikédik-e a méltdnyossag kulturaja: ebben az esetben vajon a
szabalytalan munkavégzésre valaszul retorziét alkalmaz a tarsasag (ezzel
ellenérdekeltté téve a dolgozét a bejelentésben), vagy pedig a biztonsagot
veszelyeztetd miszaki hiba feltarasaként pozitivan értékeli.

Emberi tényezdk

Az eseményben érintett allomasi személyzet részérél a szabalyoknak nem
megfeleld cselekvés volt a vaganyut korai feloldasa (3.2.2), azaz

a) a valtékezel6 nem tartozkodott a vonatfogadasra kijelolt helyen,
b) a valtokezel a jelzéblokkot lezarta, majd valaszul
c) a forgalmi szolgalattevé a vaganyuti blokkot feloldotta.

Mindez azzal egydutt is hiba, hogy a biztositoberendezésnek azt meg kellett volna
akadalyoznia (4.2.3), és ez el6feltétele volt a baleset Iétrejottének.

Ad a-b) A valtdkezel6 a szolgalati helyérél ténylegesen lathatta a vonatot, igy
szamara adott lett volna a lehet6ség, hogy a jelzéblokkot csak a vonat
teljes kihaladasa utan zarja le.

Ad c) A forgalmi szolgalattevé a vonat teljes kihaladasat noha kdzvetlenll nem
lathatta, de forgalmi irodai visszajelentd pulton igen. A tevékenysége
arra utal, hogy vakon megbizott a valtokezel6 cselekvésében, és a
jelzéblokk mikédése utan automatikus mozdulattal oldotta a
vaganyutat.

A korai kezelések okara egyikik sem adott magyarazatot.
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4.3.1

4.3.2

4.4

4.4.1

A munkakorhoz kapcsolédoé tényezék

A miszaki megoldasokkal biztositott folyamat — megbizhaté mikddés esetén — a
kezelbkben biztonsagérzetet kelt, batran hagyatkoznak a berendezésre, mivel
tudjak, hogy a biztonsagra veszélyes kezelést nem enged a berendezés. A
szabalytalan cselekvések csak a biztositéberendezés hibaja esetén jelentenek
kockazatot, ezek a miszaki hibak igy nem onfeltaro jellegiek.

A gépeket kezel6 ember hibazasahoz hozzajarul, ha az ember-gép kapcsolatot
megtestesitd elemek, jelzések nem megfeleléek, nehezen értelmezhetdk, esetleg
megtévesztdk.

Ezzel kapcsolatban a biztositoberendezés 2011-ben tértént févizsgalata szamos
hianyossagot allapitott meg, azonban ugyanezek fennmaradtak a 2018-as
févizsgalat idejere is, mikdzben mas, miikddési hibak kijavitasara sor kerdlt:

- sorompo felirata helytelen;

- utatjarok és csapérudak szimbdéluma hianyzik;

- egyes szimbolumok tollal festettek és esetenként nem megfelel6 helyen
vannak;

— Orhelyi allitokészllék tablajan felesleges, hidanyzé és téves helyre irt
valtofeliratok talalhatok;

— szolaglati hely szimbélumok hianyoznak.

A Vb a vizsgalat idején is tapasztalta a févizsgalatkor megallapitott feliratozasi és
kinézeti hianyossagokat.

Ez arra utal, hogy a mikoédési hibak biztonsagra gyakorolt hatasat figyelembe veszi
és kezeli a karbantartasi rendszer, de figyelmen Kkivil hagyta az ember-gép
kapcsolatban rejl6, és az emberi tévedés lehetéségét ndveld hibakat.

A karbantartok nem forditanak kell6 figyelmet az ember-
gép kapcsolat fontossagara.

Egyéb

A rendelkez6 és a valtokezel6 megbeszélték, hogy a biztositoberendezés
szabalytalan kezelésérdl (korai feloldasrol) nem beszélnek (3.2.3). Mivel a korai
feloldas elbfeltétele egy alavaltasnak, ezzel megkisérelhették elkertlni, hogy a
vizsgaldk figyelme erre iranyuljon, hiszen az informéacio alavaltasra vonatkozé
gyanut keltene akkor is, ha a kisiklas mas okbadl kdvetkezett be.

A meghallgatasok soran a valtokezel6 pontosan emlékezett azokra a mozzanatokra,
amelyeket — altala is ismert médon — hangrogziték is régzitettek. Pontatlanok voltak
az emlékei azokat illetéen, amelyek rogzitettségérdl nem tudott; vagy ezekre és a
mas modon (hangrogzitével, kameraképpel) nem rogzitett cselekvésekre egyaltalan
nem emlékezett.

Biztonsagi eljarasok

A biztositoberendezés fovizsgalata

A biztositoberendezés legutobbi févizsgalatait 2011-ben és 2018-ban végeztek el.
A MAV TB1 sz. utasitas értelmében ezt 5 évente kell elvégezni, tehat

- azesemeény idején a berendezésnek nem volt érvényes févizsgalata,
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- de az azt megeldzb févizsgalatot is hataridén tul végezték el.

A tarsasag gyakorlata szerint adhaté felmentés a févizsgalati hataridé alél, de ez
esetben erre nem kerult sor.

Osszevetve a két legutobbi févizsgalat hibajegyzékét, a 2011-ben feltart hibak egy
része 2018-ban mar nem allt fenn, mas részik azonban valtozatlanul igen. Ezek
jellemzéen a berendezés kezeldi felliletének feliratozasara, kinézetére vonatkoztak,
illetve a kezelési szabalyzat vagy az aramkori rajzok rossz allapotara.

Az Vb ezek kdzll az aramkori rajzokkal a vizsgalat soran is szembesdult, az esemény
napjan (a févizsgalati megallapitasok utan 7-14 évvel) a helyszini szemle soran
nehezen olvashato, fakult aramkori rajzokat tudtak csak bemutatni. Ez
megnehezitette a karbantartd személyzet szamara is a hibas alkatrész funkcidjanak
azonositasat.

A biztositéberendezés — eseménnyel is 6sszefliggésbe hozott — hibaja (4.2.3) olyan
jellegli volt, ami csak a berendezés megbontasaval ismerhet6 fel. Nem allapithato
meg, hogy a hiba mikor keletkezett, igy nem allithatd, de nem is cafolhatd, hogy a
févizsgalat elvégzése soran az felismerheté és Kkijavithaté lett volna.
Kdvetkezésképpen a fbvizsgalat elmaradasa ndvelte a hiba meglétének
valoszinlségeét.

A hivatkozott utasitas nem tartalmaz teendéket, eljarast, korlatozast arra az esetre,
ha a févizsgalatot nem végzik el, ezért nem adja meg az lGzembentartd és a
karbantarté szervezet felé azt a sziikséges nyomast sem annak elvégzésére,
és/vagy nem biztositott, hogy az el nem végzett févizsgalat okozta kockazatokat
ellensulyozzak.

A  Dbiztositoberendezés fbvizsgdlata elmaradt, a
szabalyozasi kornyezet  pedig nem tartalmaz

kockazatcsb6kkentd eljarasokat ilyen helyzetre.

Hatosagi ellenérzés

A karbantartasi szervezet alkalmassagat illetéen a vasuti kozlekedési hatosag mar
ezen eseményt megel6z&en hatdsagi ellenérzést végzett, és megallapitotta, hogy a
biztositoberendezések karbantartasat személyi és targyi eréforrasok szikében
végzi az Uzembentarto. Kotelezést adott ki, hogy az Gzembentarto

- Ujitsa meg a vonatkozé TB.1. sz. utasitast;

- hozzon létre a létszamnormanak megfeleld allashelyeket és biztositsa a
munkaeré-utanpaotlast;

— biztositsa a tartalék-alkatrészeket.

A vasuti palyahalézat mikodtetéje e feladatok elérehaladasardl széld, 2025
marciusaban kiadott jelentésében

— a TB.1. sz. utasitas megujitasara nem valaszolt;
- alétszamnorma felllvizsgalatat megkezdték;

- a szakanyagok, alkatrészek Uzembiztonsagi és szakaszi készleteinek
fellvizsgalatat megkezdték, a felllvizsgalat befejezése az elsé félév végére
varhato.

Ezzel szemben a Vb altal a vizsgalat soran a biztositdberendezés fenntartasat
végz0 és iranyito szervezeti egységeknél meghallgatott 6t vezetd kozul mindossze
egy f6 volt, aki ezen hatdsagi kotelezésrdl tudott, folyamatban 1évé intézkedéskeént
azonban 6 is kizarolag a TB.1. sz. utasitas megujitasardl tudott.
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Tekintettel arra, hogy a szukséges létszamot és szakképesitést, illetve szukséges
anyagokat az a szervezetei egység ismerheti, ahol azokat felhasznaljak, ezek
biztositasa nem kizarélag humanpolitikai és anyagellatasi kérdés. Ha a szaktertletet
nem vonjak be aktivan a probléma megoldasaba, akkor nem is varhaté megfelel$
megoldas. A Vb fenti tapasztalata ezért egy tlinete annak, hogy a vallalat kilonb6zé
szervezeti egységei egyutt, rendszerként nem mikddnek megfeleléen.

4.4.2 Intézkedések korabbi események utan

Az SH tipusu biztositoberendezésnek a korszer(i biztositoberendezésekkel
szemben ugyan eleve kevesebb biztonsagi szolgaltatasa van, de a jelen
eseményben vizsgalt veszélyhelyzet ellen védelmet nyujt. Ez a védelem azonban
képes ugy meghibasodni (4.2.3), hogy az rejtve marad, igy ez esetben még a téle
elvarhaté biztonsagi szintet sem nyuijtja.

Amint a 4.5 fejezet bemutatja, hasonlo esemény (érintkez6torést kovetden a valton
halado vonat alatti atallitasa) tébbszor is eléfordult a hazai vasuti halézaton az elmult
években is. A Nyirbatorban 2019-ben tortént esemeény zarédjelentéséhez kildott
észrevételben a MAV Zrt. beszamolt réla, hogy a debreceni teriileten az érint6torés
miatti esetleges alavaltas miel6bbi feltarasa érdekében havonta elvégzendé célzott
biztonsagtechnikai ellenérzést irtak el6 az Uzemeltetést végzd szervezetek
szamara.

Az, hogy a szegedi terulet biztositoberendezési szakemberei nem tudtak
beszamolni a korabbi események tapasztalatain alapuld biztonsagjavitd
intézkedésrdl, azt jelenti, hogy az intézkedés valéban nem terjedt ki a teljes vasuti
halézatra, a tarsasag tehat nem vette figyelembe, hogy ez a biztositéberendezés-
tipus a maga kockazataival orszagosan is jelen van.

A hasonlé események tobbszori el6forduldsa ellenére a
vasuti tarsasag nem tett az ilyen konstrukcioju
biztositéberendezésekkel kapcsolatban orszagos érvényii
biztonsagjavito intézkedéseket, és nem szamolt be olyan

elemzésrél sem, amely szerint a fennmarado kockazat
elfogadhaté lenne.

4.4.3 Kockazatkezelés

Az SH rendszeri biztositéberendezések egyik kockazata, hogy a vaganyut korai
feloldasa (és alavaltas) ellen ugyan védelmet nyujt, de ez nem hibabiztos
kialakitasu. Ez a kockazat ismert. A vasuti palyahalézat mikodtetéje a zardjelentés
tervezetéhez tett észrevételében is hivatkozta, hogy egy 1958-as kiadasu
szakirodalom?® helyes kezelés mellett elfogadott kockazatként jeldli meg.

A vasuti kodzlekedésben elvart biztonsagiranyitas része, hogy a tarsasag a
mikodésében rejlé6 kockazatokat folyamatosan kisérje figyelemmel, azokat
elemezze, és sziikség szerint modositsa a folyamatait.

Tekintettel arra, hogy

- a tarsadalmi biztonsagi igények valtoznak, egy 67 éve még elfogadott
biztonsagi kockazat napjainkban mar nem feltétlenul elfogadhato;

- aberendezések karbantartasanak mindésége, alkatrészellatasa nem azonos
a korabbival, a karbantartok rendszeresen szamolnak be alkatrészellatasi
problémakrol, szakemberhianyrdl, kapacitashianyrdl,

3 Szentkereszty Pal: Vasuti vondvezetékes biztositoberendezések Il. villamos rész (1958.)
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4.4.4

4.5

45.1

45.2

- a Nyirbatorban tértént hasonlé esemény (4.5.1) utan a vasuti palyahalézat
mikodteté szakért6je is megallapitotta, hogy ,a berendezés lUzemeltetési
idejéb8l adéddéan a még megtirhetdé kopasok kévetkeztében el6alld
nagyobb mozgasi utvonal miatt az érintkez6k igénybevétele ndvekszik, igy
az érint6 térések bekdvetkezésének valdszinlisége is ndvekedhet”;

a korabeli kockazatelfogadas a jelenlegi Uzemeltetésben mar nem vehet6
alapul.

A baleseti helyszin megvaltoztatasa

A forgalmi személyzet (rendelkez6 forgalmi szolgalattevd és valtokezeld) a
biztositoberendezés esemény utani kezelésével engedély nélkil valtoztatta meg a
baleseti helyszint, és ennek tényét nem is kozolték a balesetvizsgalokkal. Ez a
vizsgalat soran a rogzitett telefonbeszélgetések elemzésébdl volt megallapithato.

Korabbi hasonlé események

2019. november 11. Nyirbator (2019-1245-5)

A Nyirbator allomasra 2019. november 11-én, 9 6ra 25 perckor lezart vaganyuton,
jelz6kezeléssel, kitérd irdnyba bejard tehervonat 29. kocsijanak elsé forgévaza a 6
sz. valton kitérd iranyba, a masodik forgévaza pedig egyenes iranyba haladt, aminek
kovetkeztében a kocsi kisiklott, a 30. kocsi a vonatrél leszakadva, egyenes iranyba
haladt tovabb. A siklott kocsi a K3 jeld jelzét kiddntotte.

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a behaladd vonat 29. kocsija alatt a 6
sz. valtét a valtdkezel6 atallitotta, melyhez hozzajarult az SH biztositéberendezés
miszaki hibgja is: a biztositoberendezés jelen eseményben targyalttal azonos
érintkezdje tort el és tette lehetévé a korai feloldast.

A baleset kapcsan a Vb biztonsagi ajanlast adott ki az SH biztositdberendezések
évtizedek ota ismert meghibasodasi lehet6ségének a berendezés kezelési
szabalyzataban térténd ismertetésére.

A zarojelentés elérheté a KBSZ honlapijan.

2013. szeptember 29. Szenta (2013-0821-5)

2013. szeptember 29-én 16 6ra 11 perckor a Szenta allomas Il. vaganyara behaladé
88843 sz. vonat masodik része, a 18. kocsitdl kezd6déen, a 3 sz. valton az |.
vaganyra terel6dott. Az I. és Il. vagany kézott keresztben haladé kocsi egy kijarati
jelzbt, két felsévezeték tartd oszlopot és egy térvilagitasi oszlopot kidontott. Kisiklott
tobb kocsi, és a vasuti palya is megsértilt.

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a valtokezel6 a 3 sz. valtét a behaladd
vonat alatt atallitotta, melyhez hozzajarult az SH biztositéberendezés miszaki
hibaja is: a biztositoberendezés jelen esemeényben targyalttal azonos érintkezéje
tort el és tette lehetévé a korai feloldast.

A zarojelentés elérheté a KBSZ honlapijan.
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5. KOVETKEZTETESEK

5.1

5.1.1

5.1.2

5.1.3

5.2

Osszefoglalas

Ok-okozati tényez6k

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, illetve ezek kombinacidi,
amelynek javitasa, elharitasa vagy elkerllése esetén minden valészinliség szerint
meg lehetett volna el6zni a baleset vagy a varatlan esemény bekdvetkezését:

a) a411 sz. valtét atallitottak a vonat haladasa kézben (3.2.2);

b) amit lehet6vé tett az, hogy a valtdkezel6 nem tartozkodott az eldirt
vonatfogadasi helyen; a valtdkezel6 és a forgalmi szolgalattevé
feloldotta a vaganyutat a vonat haladasa kézben (4.1.2);

c) mert a biztositéberendezésnek volt olyan hibaja, ami miatt az nem
akadalyozta meg a vaganyut korai feloldasat (4.2.3).

Hozzajarulé tényezdk

Cselekmények, hibak, események vagy feltételek, amelyek azaltal befolyasoltak az
eseményt, hogy novelték a bekdvetkezés valdszinlségét, felgyorsitottak a
hatasokat, vagy fokoztak a kovetkezmények sulyossagat, de kiiktatasuk nem
akadalyozta volna meg az esemény bekdvetkezését:

d) a biztositoberendezés hibajat korabban nem ismerték fel, vagy nem
javitottak ki (4.2.3).

Rendszerszintii tényez6

Szervezeti, vezetési, tarsadalmi vagy szabalyozasi jellegli ok-okozati vagy
hozzajarulo tényez6k, amelyek a jovében valdszinlleg hatassal lehetnek hasonlo
és kapcsolddo eseményekre, kildndsen ideértve a szabalyozasi keretfeltételeket, a
biztonsagiranyitasi rendszer kialakitasat és alkalmazasat, a személyzet készségeit,
az eljarasokat és a karbantartast:

a) nincs kidolgozott eljaras arra az esetre, ha a biztositoberendezés
févizsgalatat hataridére nem végzik el (4.4.1);

b) a palyahalézat mikodtetdje nem  biztositotta, hogy a
biztositoberendezések fOvizsgalatat végzd személyzeténél az
elvégzend6 feladatok és a rendelkezésre all6 vizsgald-kapacitas
0sszhangban legyen (4.1.1);

c) az SH biztositéberendezések jelen eseménnyel &sszefliggd
kockazatanak elfogadhatésaga 67 évvel ezelbtti megallapitason
alapul (4.4.3).

Megtett intézkedések

Az eseményt kovetd hédnapokban a biztositoberendezést — annak mar korabban
betervezett cseréje miatt, fliggetlenil az eseménytél — leszerelték.
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5.3

5.4

5.5

Tovabbi észrevételek

Az eset bekdvetkezésével Osszefliggésbe nem hozhatd, de kockazatndveld
tényezok:

a) A biztositéberendezés karbantartéi nem ismerik kelléen annak
kialakitasat (4.1.1);

b) a biztositoberendezés 2023-ban esedékes fdvizsgalatat nem
végezték el (4.4.1);

c) a személyzet az esemény utdn még beavatkozott a
biztositoberendezésbe, ezzel megvaltoztatva a baleseti helyszint
(3.2.3,4.4.3);

d) A karbantarték nem forditanak kell§ figyelmet az ember-gép
kapcsolat fontossagara (4.3.1).

Jol miikodo eljarasok, gyakorlatok

Az eset kdvetkezményeinek csdkkentését, sulyosabb kimenetel elkerilését szolgald
tényez6t a Vb nem azonositott.

Tanulsagok

Az eseményben is érintett, tobb mint 100 éves konstrukcioju biztositéberendezés
noha képes az ilyen események megakadalyozasara, de csak kifejlesztése koranak
megfeleld, alacsony biztonsagi szinten. A berendezés biztonsaga nagy aranyban
tamaszkodik a kezel6személyzet szabalykévetd magatartasara is, amely azonban
ezen esemeény idején — tekintettel az emberi tényezdben rejl6 kockazatokra és
korlatokra —nem valdsult meg tokéletesen.

Az esemény a balesetvizsgaldéi emberi tényezbkre is ramutat azzal, hogy a
biztositoberendezésbe vetett tulzott bizalom akadalyozhatja a biztositoberendezés
hibainak feltarasat (2.8, 4.2.3).
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6. BIZTONSAGI AJANLAS

6.1

A biztonsagi ajanlasok a szakmai vizsgalat soran szerzett adatok és tapasztalatok
alapjan a vasuti balesetek és események jovébeni megelézése céljabdl tett
javaslatok, amik - a zardjelentésben foglaltakkal és a kdvetkeztetésekkel egydtt -
kizarélag a vasuti kdzlekedés biztonsaganak javitasat szolgaljak.

A biztonsagi ajanlasok cimzettje lehet a vasuti kdzlekedési hatésag (EKM VHF),
egyéb hivatal és hatésag, az Eurdpai Unid Vasuti Ugyndksége (ERA), és egy masik
EU tagallam. A bevezetésért felelés szervezetek (a biztonsagi ajanlasok
végrehajtoi) sajat felelésseégi teruletukon belll a vallalkozé vasuti tarsasagok, a
palyahalozat mikodtetdk, a karbantartasért felel6s szervezetek és egyéb szerepldi
a vasuti iparagnak. Ezeknek megfeleléen:

- A biztonsagi ajanlas cimzettie az ajanlas megvaldsitasat ellen6rzé
szervezet, akinek meg kell bizonyosodnia réla, hogy az ajanlas nyoman az
érintett bevezetésért felelés szervezetek a megfelel6 intézkedéseket
megtették. A bevezetésért felelés szervezetnek a KBSZ altali megjeldlése
nem zarja Ki, hogy az ajanlas cimzettie a nevezetteken tul tovabbi
végrehajtasért felelés szervezeteket azonositson.

- A bevezetésért felelés szervezet az ajanlas megvaldsitdja. Mivel
valamennyi, a vasuti kdzlekedési iparagban tevékenykedé szervezet a sajat
tevékenységét érintd kérdésben jogi felel6sséggel tartozik a biztonsag
szavatolasaért, a biztonsagi ajanlas bevezetéséért felelés szervezeteknek
az ajanlas nyoman intézkedéseket kell tennilk a KBSZ Aaltal feltart és
ismertetett kockazatok kezelése érdekében. Tehat a biztonsagi
ajanlasoknak a nem kozvetlenul a végrehajtd szervezetnek torténé cimzése
nem mentesiti azokat az uniés és nemzeti jogszabalyok és rendeletek altal
rajuk ruhazott, biztonsagra vonatkozo felelésséguk aldl.

A vasuti baleset vagy esemény kapcsan kiadott biztonsagi ajanlasok cimzettjei a
biztonsagi ajanlas kézhezvételétdl szamitott 90 napon belll irasban kotelesek
tajékoztatast adni a KBSZ részére az ajanlas elfogadasardl, az ajanlas alapjan
tervezett vagy mar megtett intézkedésekrél a bevezetésik hataridejének
megjelolésével, vagy egyet nem értésuk esetén az ajanlas elutasitasarol,
indokolassal ellatva.

BA2025-0073-5-01

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a biztositéberendezés févizsgalatat nem
végezték el hataridbben, és a szabalyrendszerben nincsenek kidolgozva a
megteendd, eljarasok, korlatozasok az ilyen esetekre. A KBSZ ezért a kbvetkezd
biztonsagi ajanlast adja ki:

szama: BA2025-0073-5-01

cimzett: EKM Vasuti Koézlekedési Hatosag

bevezetésért felelés: TB.1. sz. utasitast alkalmazé vasuti tarsasagok

A KBSZ javasolja, hogy a megujitandé TB.1. sz. utasitas
hatarozza meg a sziikséges intézkedéseket és/vagy
korlatozasokat arra az esetre, ha a biztositoberendezés
févizsgalatat hataridére nem végzik el.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén biztosithatd, hogy a f6vizsgalatok
elvégzéséhez megfelel6 érdek f(iz6djén és/vagy azok el nem végzésének
kockézatait ellensulyozzak.
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6.2

6.3

BA2025-0073-5-02

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy a biztositoberendezés eseményhez
vezeté miszaki hibaja lehetévé tette a valtokezel6 szamara a valté atallitasat a
haladé vonat alatt. Ez a hiba nem énfeltard, lizemszeri kériilmények k6zott nem is
ismerhetd fel, és a karbantartas korlatai is hozzajarulnak, hogy a hiba hosszabb
ideig maradjon rejtve. Ezaltal a Siemens-Halske és az azon alapulo fényjelzés-
mechanikus biztositdberendezések a gyartasuk koranak (1900-as évek eleje)
biztonsagi  szintigt sem tudjék biztositani. Az eseményben  érintett
biztositoberendezést ugyan a vizsgalat idején (egy folyamatban lévé fejlesztés
keretein bellil) lecserélték, azonban azonos elven miikédé biztositoberendezések
nagy szamban lizemelnek még a hazai vasuti halozaton, és cseréjlik belathato idén
beliil nem varhato. A KBSZ ezért a kbvetkezd biztonséagi ajanlast adja ki:

szama: BA2025-0073-5-02
cimzett: EKM Vasuti Kézlekedési Hatésag
bevezetésért felel6s: Siemens-Halske rendszeri biztositoberendezést

lizemben tarté vasuti tarsasagok

A KBSZ javasolja a Siemens-Halske rendszerii (illetve
ezen alapuld) biztositoberendezések ésl/vagy
karbantartasi rendszeriik feliilvizsgalatat, valamint
modositasat abbdél a szempontbdl, hogy a feloldéblokk
érintkez6torése ne vezethessen a vaganyut korai
feloldhatosagat akadalyozo gépi védelem
megsziinéséhez.

Az ajanlas elfogadasa és végrehajtasa esetén a halézaton (lizemelé hasonlé
biztositéberendezéseknél csbkkentheté a valto téves atallitasabol eredd baleseti
kockazat.

BA2025-0073-5-03

A Vb a vizsgalat soran megallapitotta, hogy az SH biztositoberendezés jelen
eseményben is érintett kockazatanak elfogadhatésaga 1958-as dokumentumon
alapul. 1d6kézben azonban szamos, a kockazatot és annak elfogadasat is
befolyasol6 tényezé megvaltozott, ezért a KBSZ a kbvetkezd biztonsagi ajanlast
adja ki:

szama: BA2025-0073-5-03
cimzett: EKM Vasuti Kézlekedési Hatésag
bevezetésért felel6s: Siemens-Halske rendszeri biztositoberendezést

tizemben tarté vasuti tarsasagok

A KBSZ javasolja a Siemens-Halske rendszeri (illetve
ezen alapulé) biztositéberendezések kockazatainak
felilvizsgalatat, elemzését, és tegyék meg a sziikséges
kockazatcsokkentd intézkedéseket.

Az ajanlas elfogadésa és végrehajtasa esetén a héalozaton lzemel6 hasonlo
biztositoberendezések kockazatai csékkenthetdk.
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7. ELTERO VELEMENYEK

A Vb tagjai kuldonvéleményt nem fogalmaztak meg. A zardjelentéshez érkezett eltérd
véleményeket a zaré megbeszélésen az érdekeltek tisztaztak.

Budapest, 2026. februar

Pal Adam Chikan Gabor
Vb vezetéje Vb tagja
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MELLEKLETEK

Azon tényadatok, amelyek az eseményre és/vagy annak vizsgalatara lényeges
befolyassal birtak, és a zaréjelentésben mas formaban nem lettek ismertetve.

1. melléklet Hangrogzitdk

A rendelkezd forgalmi szolgalattevé és a valtdkezeld kozott 13:57-t6l folyt
telefonbeszélgetés leirata.

A valtékezel6 ddlt, a rendelkezé félkévér betlikkel irva. ### jelzi a nem érthet6
szdvegrészeket.

Négyes.

Na, figyelj csak! Csak hogy te itten ... nagyon furan visszaadtad a izét
... nem huztal ala a izének?

Nem, nem, nem.

Jovan, nem azért, mert mondom, lattam nem zarta# le ##HHHEHE én mar
odaforditottam, de tényleg hogy izé

Nem, nem, le is fényképeztem [rendelkezd beceneve], le van fényképezve,
hogy a valték ugy vannak, probaéllitast azt muszaj is csinalni, tehat én nem
tudom. Mert ott engem véd a hétszaznégyes®, mert hétszaznégyest meg
udvart nem tudok egyszerre mind a kettét csinalni. Ugyhogy probaéllités
nélkil nem is tudom ezt a vaganyutat beéllitani.

Jé... most nem az alényeg, én csak hirtelen arra gondoltam ugye, hogy
azizé... ... a..... berendezésen izé ... hallod ...

thim

Te nem is tudsz ... de a valték ugy allnak?
Milyen valtok? Ha’ nincsen valtém mar.

De 409-es meg a 11-es az

nitHHHHE lefényképeztem, az udvarbdl all

jol van akkor tekerd vissza ##Hfszemélybe vagy az izébe, udvarbdl, a
micsodat, én fololdottam

Jo, jo, visszatekerem.
Ht

4 A kisklott tehervonat el6tt kozleked6 704 sz. vonat.
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2. melléklet A hivatkozott utasitasok

A MAV TB1 sz. utasitasa a biztositdberendezések fenntartasara a févizsgalatokkal
kapcsolatban — tébbek kozott — az alabbiakat irja el6:

»Berendezések fovizsgalata

130. A févizsgalatot a berendezés lizembehelyezése utan 10 évvel, azutan 5 évenként
kell elvégezni. A Nagyjavitassal felujitott berendezések nagyjavitasba bevont részeit
Uzembehelyezés utaninak kell tekinteni.”
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