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Tato zavereCna zprava je vefejna a veSkeré v ni uvedené skutecnosti jsou podloZeny vysetfovacim spisem.
Drazni inspekce se pfi Setfeni nezabyva odpovédnosti za trestny ¢in nebo spravni delikt, a proto ji nelze
z této zavéreéné zprévy dovozovat. Setfeni bylo vedeno nezévisle s cilem zjistit pficiny a okolnosti
mimoradné udalosti.
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Zdroj: Drazni inspekce

Vznik udalosti: 4.2.2025,12:22 h.

Popis udalosti: vykolejeni vlaku Sp 1615 s naslednou srazkou se stozarem
odjezdového naveéstidla L3.

Draha, misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zelezni¢ni stanice
Ostrava-Bartovice, kfizovatkova vyhybka €. 20ab v km 25,243.

ZucCastnéni: Sprava Zeleznic, statni organizace (provozovatel drahy);
Ceskeé drahy, a.s. (dopravce vlaku Sp 1615).

Nasledky: 1 zranéna osoba;
celkova Skoda 9 700 300 K&.

Bezprostfedni pficina:
* jizda vlaku Sp 1615 pres kfizovatkovou vyhybku €. 20ab zelezni¢ni stanice
Ostrava-Bartovice, na které pfidrznice dvojité srdcovky nebyla v pfedepsané poloze
z duvodu lom0O bocnic podkladnic a uvolnéni Sroubového spoje podkladnic
s pridrznicici, které nebyly v€as zjistény nastavenym systémem kontrolni Cinnosti
provozovatele drahy.
Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pficina:
* absence jednoznacnych postupu, jez by zaméstnancim s vlivem na bezpec€nost:
o umoznovaly, pfi provadéni kontrol stavu podkladnic k pfidrznici dvojité srdcovky

kfizovatkovych vyhybek za provozu, zjistit skuteCny stav podkladnic se
zaméfenim na vyskyt lomu a prasklin,

o ukladaly povinnost za provozu zjistit skuteCny stav podkladnic se zaméfenim na
vyskyt lom( a prasklin.
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Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb., o drahach,
ve znéni ucinném v dobé vzniku MU, doporucuje s ohledem na pfedchazeni mimoradnym
udalostem:

Draznimu uradu:
* v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatfeni, které
zajisti u provozovatele drahy celostatni a provozovatell drah regionalnich:

o aby technologické postupy, jez tvofi prvky systému bezpecCnosti provozovatele
drahy, obsahovaly postupy podrobné kontroly stavu podkladnic k pfidrznici
dvojitych srdcovek kfizovatkovych vyhybek za provozu na vyskyt lomad
a prasklin, v€. postupl stanovujicich posouzeni a kategorizaci téchto vad,
a postupy na prijmuti odpovidajicich opatfeni.
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SUMMARY

Date and time: 4™ February 2025, 12:22 (11:22 GMT).
Occurrence type: train derailment.

Description: derailment of the regional passenger train No. 1615 and consequent
collision with pylon of the departure signal device L3.

Type of train: the regional passenger train No. 1615.

Location: Ostrava-Bartovice station, diamond crossing with slips No. 20ab, km
25,243.

Parties: Sprava Zeleznic, statni organizace (IM);

Ceské drahy, a. s. (RU of the regional passenger train No. 1615).

Consequences: 0 fatality, 1 injury;
total damage CZK 9 700 300,-

Causal factor:

* movement of the regional passenger train Sp 1615 over diamond crossing with slips
No. 20ab at Ostrava-Bartovice station, where check rail of the obtuse crossing was
not at prescribed position due to failure to detect fractures of the internal baseplates
and due to loosen of screwed connection of baseplates with check rail which were
not detected by the set control system of infrastructure manager.

Contributing factor: none.
Systemic factor:

* absence of definite procedures for employees with an impact on safety, which
would:

o to make it possible to find out the actual condition of the baseplates focusing on
the occurrence of fractures and cracks within checks of baseplates to check rail
of obtuse crossing of diamond crossing with slips during operation,

o to impose an obligation to determine the actual condition of the baseplates,
focusing on the occurrence of fractures and cracks during operation.

Recommendation:

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

» within the framework of own activities as a National Safety Authority to adopt of
measures to ensure that the infrastructure managers at national and regional lines:
o so that technological procedures which form elements of safety management
system of the infrastructure manager include detailed check of condition of
baseplates to check rail of obtuse crossing of diamond crossing with slips during
operation for the occurrence of fractures and cracks including procedures
establishing the assessment and categorization of these defects and the
adoption of appropriate measures.
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AB
ARR
CDP
COP
¢D
CSN
DI
DK
DTVS
DU
DV
EDB
EDD
ETCS
EU
GPK
HDV
HZS
IAL
IL

IS
1ZS
JPO
KO
KU
MIB
MSK
MU
018
OR
PCR
PDOJ
PN
RJ
RR
RZZ
RDV
SK
SORUT
ST
Szz
V4

TDV
TJR

Seznam pouzitych zkratek a symboli

automaticky blok

automaticka regulace rychlosti

centralni dispecCerské pracovisté
centralni ohlaSovaci pracovisté

Ceské drahy, a.s.

Ceska technicka norma

Drazni inspekce

dopravni kancelar

DT - Vyhybkarna a strojirna, a.s.

Drazni ufad

drazni vozidlo

elektrodynamicka brzda

elektronicky dopravni denik

european train control system (evropsky vlakovy zabezpecovac)
Evropska unie

geometrické parametry koleje

hnaci drazni vozidlo

hasi¢sky zachranny sbor

immediate action limit (mez bezodkladného zasahu)
intervention limit (mez zasahu — opravy)
informacni systém

integrovany zachranny systém

jednotka pozarni ochrany

kolejovy obvod

kolejovy usek

magneticky informacéni bod
Moravskoslezsky kraj

mimoradna udalost

Odbor systému bezpecnosti provozovani drahy Spravy zZeleznic, statni
organizace

oblastni rfeditelstvi

Policie Ceské republiky

pfiméfena doba na oddech a jidlo
pfivolavaci navést

RegioJet a.s.

registracni rychlomér

reléoveé zabezpecCovaci zafizeni

fidici drazni vozidlo

stani¢ni kolej

systém operativniho fizeni udrzby trati
sprava trati

stani¢ni zabezpecCovaci zafizeni

Sprava zeleznic, statni organizace (do 1. 1. 2020 Sprava Zelezni¢ni dopravni
cesty, statni organizace — SZDC)
tazené drazni vozidlo

tabelarni jizdni rad
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Zst.

tratova kolej

technicka norma Zeleznic

trakCni vedeni

tratové zabezpecCovaci zafizeni

urCené technicke zarizeni

vlakovy zabezpec€ovac

wire train bus (vlakova datova linka)

zacCatek vyhybky

zavére€na zprava o vysledcich Setfeni mimofadné udalosti
Zeleznicni stanice
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Seznam zkratek pouzitych pravnich predpisti, norem a vnitinich predpist

Nafizeni komise (EU) 2018/762 NARIZENIi KOMISE V PRENESENE PRAVOMOCI (EU)

zakon €. 266/1994 Sb.

vyhlaska €. 177/1995 Sb.

vyhlaska €. 376/2006 Sb.

CSN 73 6360-2

SZ TNZ 34 2620

vnitini pfedpis SZ S2/3

vnitfni predpis SZ S2/5

vnitini predpis SZDC S3 Dil IX

vnitfni predpis SZ S3/4

vnitfni pfedpis SZ S3/7

2018/762 ze dne 8. bfezna 2018, kterym se stanovi
spole¢né bezpecnostni metody tykajici se pozadavku na
systém zajiStovani  bezpeclnosti podle smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/798 a kterym
se zruSuje nafizeni Komise (EU) €. 1158/2010 a (EU)
¢. 1169/2010, ve znéni u¢inném v dobé vzniku MU

v

zakon ¢. 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni uéinném
v dobé vzniku MU

vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni
a technicky fad drah, ve znéni uc¢inném v dobé vzniku
MU

vyhlaska €. 376/2006 Sb., o zajiStovani bezpecnosti
provozovani drahy a drazni dopravy a postupech pfi
vzniku mimofadnych udalosti na drahach, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

CSN 73 6360-2 ~Konstrukéni a geometrické
usporadani koleje zelezniCnich drah a jeji prostorova
poloha. Cast 2: Stavba a pfejimka, provoz a udrzba“, ve
znéni ucinném v dobé vzniku MU

SZ TNZ 34 2620 ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni:
Stani¢ni a tratové zabezpelovaci zafizeni“, ve znéni
ucinném v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ S2/3
Organizace a provadéni prohlidek a méfeni na draze
celostatni a drahach regionalnich®, ve znéni ucinném
v dobé vzniku MU

vnitini  predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ S2/5
Prohlidky a méfeni vyhybek®, ve znéni u€inném v dobé
vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZDC S3
Zelezniéni svrsek Zelezniéni svrdek Dil IX Vyhybky
a vyhybkové konstrukce®, ve znéni ucinném v dobé
vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ S3/4
Nedestruktivni zkousSeni kolejnic, ve znéni u€inném
v dobé vzniku MU

vnitini pfedpis provozovatele drahy SZ, ,SZ S3/7 Vady
alomy pojizdénych soucasti Zelezni¢niho svrsku®, ve
znéni ucinném v dobé vzniku MU

10
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vnitfni predpis SZ S3/8

Smérnice ¢. 51

pFirucka SZ SMS ptiloha D

vnitfni predpis provozovatele drahy SZ, ,SZ S3/8 Vady
prazcu®, ve znéni ucinném v dobé vzniku MU

smérnice provozovatele drahy SZ, ,Smérnice SZDC &. 51
pro provadéni prohlidek a méfeni vyhybek®, ve znéni
ucinném v dobé konani prohlidek a kontrol vyhybky
€. 20ab, ktery byl k 1. 2. 2025 zru8en vydanim vnitfniho
predpisu SZ S2/5

prirucka provozovatele drahy SZ, ,SZ SMS Samostatna
pfiloha D Pfirucka Systém bezpecnosti provozovani
drahy a drazni dopravy statni organizace Sprava
Zeleznic®, ve znéni u€inném v dobé vzniku MU

11
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2 SETRENI A JEHO SOUVISLOSTI
2.1 Rozhodnuti o zahajeni Setreni

DI rozhodla o zahgjeni Setfeni pfedmétné MU dne 4. 2. 2025.

2.2 Odavodnéni rozhodnuti o zahajeni Setieni

Setfit predmétnou MU se DI rozhodla na zakladé jeji zavaznosti, opakovanosti a dopadii
MU na bezpeCné provozovani drahy a drazni dopravy, a na zakladé opravnéni
vyplyvajiciho z ustanoveni § 53b zakona €. 266/1994 Sb.

2.3 Rozsah a omezeni Setreni véetné prislusného odavodnéni

DI se v ramci Setfeni pfedmétné MU nepotykala s omezenimi, ktera by negativné ovlivnila
zpusob a postupy v Setfeni.

2.4 Souhrnny popis technickych kapacit a funkci v tymu vysSetfujicich
Setfeni DI na misté MU: 4x inspektor Uzemniho inspektoratu Ostrava.

Sestaveni vySetfovaciho tymu: nebylo nutno sestavovat.

Externi spoluprace: byla vyuzita, a to s Kriminalistickym Ustavem PCR, ktery
vypracoval znalecky posudek z odveétvi kriminalisticka
defektoskopie, metalografie a technicka diagnostika
tykajici se posouzeni po MU zajisténé pridrznice dvojité
srdcovky, podkladnic k pfidrznici dvojité srdcovky,
v€. upevnovacich Sroubu, matic a podlozek z vyhybky
€. 20ab zst. Ostrava-Bartovice (dale jen Znalecky
posudek).

2.5 Komunikace a konzultace v priubéhu Setieni s osobami nebo subjekty,
které se na dané udalosti podilely

PFi Setfeni pfic¢in a okolnosti vzniku MU vychazela DI pfedev§im z vlastnich poznatkd,
zjisténi a z vlastni fotodokumentace. V prubéhu Setfeni si pak DI vyzadala potrebnou
dokumentaci od provozovatele drahy SZ, dopravce CD, PCR a DTVS.

Setfeni pfi¢in a okolnosti vzniku MU bylo provad&no podle zakona &. 266/1994 Sb.
a vyhlasky €. 376/2006 Sb.

2.6 Popis urovné spoluprace, kterou nabidly zuc¢astnéné subjekty

Uroven spoluprace se zastupci provozovatele drahy SZ byla vétsinové na odpovidajici
urovni a vyzadané informace pro Setfeni pfi€in a okolnosti vzniku MU byly DI poskytnuty.
Nicméné ve véci informaci vztahujicich se k mimorfadnym prohlidkam stavu podkladnic
k pfidrznici pevnych dvojitych srdcovek kfizovatkovych vyhybek zaméfenych na trhliny
a lomy, tzn. informace tykajici se opatfeni pfijatého provozovatelem drahy po vzniku MU,
prestala byt spoluprace s provozovatelem drahy SZ v dané véci na odpovidajici Grovni,
viz body 2.8 a 4.1.1 této ZZ.

12
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Uroven spoluprace se zastupci dopravce CD byla na odpovidajici Grovni, vyzadané

vrwvse

2.7 Popis Setreni, metod a technik pouzitych k prokazani skutkového stavu
a zjisténi uvedenych ve zpraveé
V ramci Setfeni MU postupovala DI nasledovné, resp. pouzila mj. tyto metody a techniky:
* ohledani mista MU, vC. zuCastnénych DV, technickych zafizeni a infrastruktury
drahy;
* méfeni parametrt Zelezni¢niho svrsku za pouziti ruéni rozchodky;
* analyza zaznamu z kamerového systému snimajiciho ¢ast zZst. Ostrava-Bartovice;
* analyza dat zaznamenanych RR zucastnénych DV vlaku Sp 1615;
* UCast na komisionalni prohlidce zucastnénych DV;
* podani vysvétleni zu€astnénych zaméstnancl a svédku;
* analyza zapisu_se zaméstnanci, podanych vysvétleni a dalSich informaci
postoupenych PCR;
» analyza dalSich podkladu vyzadanych od provozovatele drahy, dopravce a DVTS;
* analyza Znaleckého posudku;
» Setfeni vlivu lidského faktoru.

2.8 Popis obtizi a konkrétnich problém, které se béhem Setreni vyskytly
DI se béhem Setfeni pfedmétné MU potykala s nasledujicimi obtizemi a problémy:

* zdlouhavé (vahave, trvajici cca 5 meésicu) a neuplné poskytovani informaci od
provozovatele drahy SZ, které se tykaly vysledkG mimofadné kontroly stavu
podkladnic k pfidrznici pevnych dvojitych srdcovek provedenych provozovatelem
drahy po vzniku pfedmétné MU, jez si v nékterych fragmentech protifecily. Uvedené
se tykalo rovnéz poskytnuti technologickych postupl, dle kterych byly dané
mimoradné kontroly provedeny, viz body 2.6 a 4.1.1 této ZZ.

2.9 Interakce se soudnimi organy

V prabéhu Setfeni pfedmétné MU nebyla ze strany DI ani ze strany soudnich organu
iniciovana Zzadna komunikace ani spoluprace.

2.10 Jakékoli dalsi informace s vyznamem pro Setreni
VSechny podstatné zjisténé souvislosti tykajici se prubéhu Setfeni pfedmétné MU byly jiz
uvedeny vyse.

13



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

‘ owi

3 POPIS UDALOSTI
3.1 Popis a zakladni informace

3.1.1 Popis typu udalosti
Druh MU: vykolejeni DV.

Skupina MU: nehoda.

3.1.2 Datum, presny €as a misto udalosti

Datum: 4. 2.2025.
Cas: 12:22 h.
Misto: draha Zelezni¢ni, kategorie celostatni, Zst. Ostrava-Bartovice

kfizovatkova vyhybka €. 20ab, km 25,243.
GPS souradnice:  49.7798756N, 18.3364806E.

3.1.3 Popis mista udalosti

Zst. Ostrava-Bartovice lezi v km 24,963 celostatni drahy Cesky Té&sin — Ostrava-Kungice.
Trat' je v pfilehlych mezistani€nich Usecich dvojkolejna a elektrizovana (elektrifikovana)
stejnosmérnou trakcni soustavou s napajenim 3 kV. Stanice byla fizena mistné vyprav¢im,
pricemz pracovis§té osoby Fidici a organizujici drazni dopravu (dale jen vypravéi) se
nachazelo v DK a bylo souasné ohlasovacim pracovistém MU pro usek Havifov (mimo) —
Ostrava-Bartovice — Ostrava-Kuncice (mimo).

Pfi ohledani mista MU bylo dne 4. 2. 2025 v zst. Ostrava-Bartovice inspektory DI
postupovano paralelné, kdy sou¢asné ohledavali soucasti Zelezni¢niho svrsku, SZZ a DV
vlaku Sp 1615 a posléze také DV dalSich vlaka, viz nize.

Ohledanim mista MU v zst. Ostrava-Bartovice bylo mj. zjiSténo:

* vjezd vlaku Sp 1615 do Zst. Ostrava-Bartovice byl dovolen navésti ,Volno*
navésténou hlavnim (vjezdovym) navéstidlem (dale jen vjezdové navéstidlo) 1S,
ato z TK €. 1 Ostrava-Kuncice — Ostrava-Bartovice na SK ¢. 1. Jeho dalSi jizda
byla dovolena navésti ,Volno* navésténou hlavnim (odjezdovym) navéstidlem (dale
jen odjezdové navéstidlo) S1 Zst. Ostrava-Bartovice, a to ze SK €. 1 na TK €. 1
Ostrava-Bartovice — Havifov. Prljezd vlaku byl standardné zabezpecen normalni
obsluhou SZZ  Zst.  Ostrava-Bartovice, které  obsluhoval  vypravcCi
zst. Ostrava-Bartovice v DK této stanice;

+ RDV CzZ-CD 50 54 80-30 029-0 Bfhpvee®* (dale jen 50 54 80-30 029-0) fazené
v Cele vlaku Sp 1615 vykolejilo pfednim podvozkem v prostoru dvojité srdcovky
kfizovatkové vyhybky €. 20ab a za touto vyhybkou také zadnim podvozkem v urovni
ZV &. 18. V prib&hu dalsi jizdy RDV ve vykolejeném stavu jeho leva strana
pfedniho Cela narazila do stoZaru odjezdového navéstidla L3, platného pro opaény
smér jizdy DV, jez zUstalo zaklinéné do predniho &ela a stfechy RDV. Vykolejenim
RDV byly poskozeny dal$i souvisejici prvky infrastruktury drahy, viz nize.
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Obr. &. 1:

Schéma mista vzniku MU

) 2. nastupisté / 19 /|

smer jizdy viaku Sp 1615

o

Zdroj: DI

Stav infrastruktury:

*  mistem vzniku MU (bod ,,0) byl prostor dvojité srdcovky celé kfizovatkové vyhybky
€. 20ab v km 25,243 (typu D49 1:9 190, vyrobena v roce 2011), kde doslo k najeti
levého kola 1. napravy pfedniho podvozku RDV na upadlou (uvolnénou) ve sméru
jizdy vlaku Sp 1615 levou pfidrznici dvojité srdcovky (dale také jen pfidrznice). Ta
leZzela v dobé jizdy vlaku v prostoru dvojité srdcovky mezi kolenovou kolejnici (resp.
hroty dvojité srdcovky) a vnitfnimi jazyky tak, Ze vytvofila Sikmou plochu, po které
vystoupal okolek levého kola nad hrot dvojité srdcovky;

* pfidrznice dvojité srdcovky v€. na ni pfiSroubovanych tfi odlomenych Casti bocnic
podkladnic, lezela v kone¢né poloze po vzniku MU v ose koleje hlavniho pfimého
sméru kfizovatkové vyhybky €. 20ab, ve vzdalenosti cca 80 cm za mistem svého
pavodniho umisténi ve vyhybce. Tfi odlomené Casti podkladnic k pfidrznici byly
k pfidrznici pfipevnény Srouby M24 x 75 mm, kdy 1., 2. a 3. upeviovaci Sroub ve
sméru jizdy vlaku byly uvolnény (nedotazeny). 4. Sroub (v€. matice a dvojitého
pruzného krouzku), kterym byla plvodné pfidrznice pfichycena k podkladnici se
nachazel vypadly na kamenivu kolejového loZze, a to v meziprazcovém prostoru,
bezprostfedné vedle kolejnicové podpory (dale jen prazec), na které byla umisténa
4. podkladnice, k niz méla byt pfidrznice pfipevnéna. Tento upevnovaci Sroub mél
poslednich 5 zavitl a 2. az 4. zavit ¢astecné deformovany. Charakter deformaci
dokladal uvolnéni Sroubového spoje jiz pfed vznikem MU. Na zavitech Sroubu ani
na matici nebyly z divodu jejich znecisténi provoznimi necistotami patrné stopy po
uvolnéni matice. Prfidrznice s casti odlomenych podkladnic k pfidrznici jevily
znamky narazl, najeti a prejeti okolky levych kol DV. V misté schazejiciho
4. upevnovaciho Sroubu byla patrna stopa po otéru hlavy tohoto Sroubu o pridrznici,
potvrzujici upevnéni pfidrznice ke 4. podkladnici pfed jeho vypadnutim. Na konci
pridrznice, tzn. za 4. otvorem pro upeviovaci Sroub, se nachazely znatelné
obloukové stopy po dieni vnéjsi ¢asti levych kol RDV vzniklé v dobé, kdy jiZ nebyla
pridrznice pfiSroubovana (upevnéna) k podkladnicim.

Na pfidrznici se dale vyskytovaly stopy po drhnuti vnitinich €asti levych kol DV, a to
v misté dvoijité srdcovky v Casti ,b“ vlevo, coz svédcCi o prevazujicim pojizdéni DV

15



ok Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

pres kfizovatkovou vyhybku pfimym hlavnim smérem zprava doleva, tzn. z TK €. 1
Ostrava-Kuncice — Ostrava-Bartovice na SK €. 1 Zst. Ostrava-Bartovice;

* 1., 2. a 3. podkladnice k pfidrznici dvojité srdcovky byly zlomeny v jejich bocCnicich,
viz Obr. €. 3 této ZZ. Lomova plocha na 1. podkladnici k pfidrznici ve sméru jizdy
vlaku jevila znamky tzv. Cerstvého lomu materialu, lomové plochy nevykazovaly
viditelné znamky koroze v celém prifezu. Na 2. a 3. podkladnici k pfidrznici se na
lomovych plochach vyskytovaly znaky tzv. starych lomd materialu (lomové plochy
byly pokryty korozi). Na 4. podkladnici k pfidrZznici se nevyskytoval Zadny viditelny
lom. Na obou bocnicich této podkladnice byl patrny vryp vznikly narazem uvolnéné
pfidrznice v prib&hu jejiho nekontrolovaného pohybu pfi vykolejeni RDV,
nachazejici se za Celem podkladnice, pokracujici od horni €asti bo¢nice do hloubky
cca 0,8 cm pod uroven hlav kolejnic. Na vSech uvedenych podkladnicich byly dale
patrné odérky a otlaky vzniklé nekontrolovanym pohybem pfidrznice po jejim
odlomeni a kontaktech s ostatnimi ¢astmi pevnych soucasti vyhybky v prabéhu
nehodového déje;

| smér jizdy viaku Sp 1615

"

1. podkladnice s erstvym
lomem

Obr. &. 2: Schéma levé Casti dvoijité srdcovky kfizovatkové vyhybky €. 20ab Zdroj: DTVS s upravou DI
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podkladnice
dvoijité srdcovky

Obr. &. 3: Vyznaceni mista lomu podkladnice dvojité srdcovky Zdroj: DTVS s upravou DI

* leva pfidrznice dvojité srdcovky a k ni i pfislusné podkladnice dvojité srdcovky
(4 kusy) kfizovatkové vyhybky &. 20ab byly pro potfeby daldiho zkoumani za
pFitomnosti inspektora DI zajistény PCR;

+ prvni stopa po sjeti levého kola 1. napravy (podvozek ,a“) RDV ze $ikmé plochy
vytvofené ulomenou (uvolnénou) levou pfidrznici dvojité srdcovky vyhybky €. 20ab
se nachazela ve vzdalenosti 140 cm za stfedem kolenové kolejnice, a to za hrotem
na levé dvojité srdcovce v Casti ,a“ vyhybky, viz Obr. &. 2 této ZZ. DalSi stopy po
jizdé vykolejeného levého kola 1. napravy RDV se nachazely na kluzné stoli¢ce ve
vzdalenosti 4 m za mistem vzniku MU a pokraCovaly po kluznych stoliCkach
a upeviovadlech az po uroven hrotu jazyka ¢asti ,a“ vyhybky smérem na SK €. 1.
Dalsi stopy jizdy levého kola pfedni napravy RDV pokradovaly jiz po prazcich pi
pravé strané mezi kolejnicovymi pasy ve sméru na SK €. 1;

+ prvni stopa po vykolejeni levého kola 2. napravy (podvozek ,a“) RDV se nachazela
na pridrznici jednoduché srdcovky v ¢asti ,a“ vyhybky €. 20ab. DalSi stopy po jizdé
tohoto vykolejeného kola pokracovaly za touto pfidrznici po prazcich smérem na
SK €. 1, a to az do vzdalenosti 28 m za mistem vzniku MU, kde leva kola
1. a 2. napravy (podvozek ,a“) jedouci mezi kolejnicovymi pasy smérem na SK €. 1
preSplhala pravou kolejnici vpravo do prostoru mezi SK €. 1 a 3;

+ prvni stopa vykolejeni pravého kola 1. napravy (podvozek ,a“) RDV se nachazela
na hrotu pravé dvojité srdcovky v €asti ,a“ vyhybky €. 20ab (bez narazeni hrotu
dvojité srdcovky), jez pokraCovala do vzdalenosti 4 m od hrotu, kde nasledovalo
sjeti pravého kola vpravo z hlavy levé kolejnice odbocného sméru. Dale
pokradovaly stopy po jizdé obou pravych kol pfedniho podvozku ,a“ RDV po
upevnovadlech a prazcich az k zaCatku nasledujici vyhybky €. 18, kde byly patrny
stopy po piesplhani pravych kol pfedniho podvozku ,a“ RDV zpét vlevo vné levé
kolejnice koleje mezi vyhybkou €. 20ab a vyhybkou €. 18 do prostoru mezi SK €. 1
a 3, odkud stopy pokraCovaly mezi t€mito SK az do mista kone¢ného zastaveni po
MU;

+ vlivem jizdy prfedniho podvozku ,a* RDV ve vykolejeném stavu, kdy za
kfizovatkovou vyhybkou €. 20ab vykolejena prava kola jela odboCnym smérem ke
SK €. 3 (vyhybce €. 18) a vykolejena leva kola stejného podvozku nepfesplhala
pravou kolejnici pfimého sméru na SK €. 1, doSlo i pfes osazeni koleje prazcovymi
kotvami, ve vzdalenosti 24,7 m az 40 m za mistem vzniku MU k vyboceni (stazeni)
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koleje za vyhybkou €. 20ab vpravo (smérem ke SK €. 3). Vyboceni koleje v interakci
s jiz vykolejenym prednim podvozkem RDV zpusobilo ve vzdalenosti 31,38 m za
mistem vzniku MU vykolejeni zadniho podvozku RDV, kde leva kola 3. a 4. napravy
RDV presplhala levou kolejnici ve sméru na SK &. 1 a sjela vlevo vné této kolejnice.
Prava kola 3. a 4. napravy sjela z pravé kolejnice vlevo mezi kolejnicové pasy;

stopy po jizdé RDV vykolejeného ob&ma podvozky (vSemi napravami) pokracovaly
az do mista jeho koneCného zastaveni po MU Celem v km 24,949, viz vySe
uvedené;

jizdou RDV ve vykolejeném stavu byl(y) mj. poskozen(y):

o MIB umistény ve SK €. 1 u odjezdového navéstidla L1,

o urovhovy pfechod ve SK & 1 v km 25,088 tvofeny pryzovou konstrukci
ROSEHILL, v€. jeho navazujici ¢asti nachazejici se mezi SK €. 1 a 3 tvofené
zamkovou dlazbou. Zamkova dlazba byla rozhozena na ploSe cca 20 m? za
mistem jejiho ptvodniho ulozeni,

o kolejnice a jejich paty, upevnovadla a prazce, v€. dalSiho drobného kolejiva;

na levém hrotu dvojité srdcovky v Casti ,a“ kfizovatkové vyhybky €. 20ab bylo

zZjisténo narazeni okolkl DV do hrotu v dobé jiz pfed vznikem MU, ktery byl timto

vychylen (ohnut) smérem k ose koleje o cca 5 mm, viz body 4.2.4 a 5.3 této ZZ;
mé&fenim parametrl vyhybky ¢. 20ab v €asti ,a“ bylo mj. zjisténo:

o prekroCeni mezni provozni odchylky (IAL) rozchodu koleje na dvoijité srdcovce
ve sméru | (ve sméru jizdy DV od vyhybky €. 25 na SK €. 1, tj. v hlavnim sméru)
03 mm,

o dosazeni mezni provozni odchylky (IAL) rozchodu koleje na dvojité srdcovce ve
sméru Il (ve sméru jizdy DV od vyhybky €. 23 na SK €. 3, tj. ve vedlejSim
dopravnim sméru),

jez mohla vzniknout v pribéhu nehodového déje;

mérfenim parametrl vyhybky &. 20ab v €asti ,b“ bylo mj. zjisténo:

o prekroCeni mezni provozni odchylky (IAL) rozchodu koleje na dvoijité srdcovce
ve sméru | (sméru jizdy DV od vyhybky €. 25 na SK €. 1, tj. v hlavnim sméru)
o0 1 mm, jenz mohlo vzniknout v pribéhu nehodového déje,

o prekroCeni mezni provozni odchylky (IAL) rozchodu koleje na dvojité srdcovce
ve sméru Il (sméru jizdy DV od vyhybky €. 23 na SK €. 3, tj. ve vedlejSim
dopravnim sméru) o 2 mm, viz body 4.1.1, 4.2.4 a 5.3 této ZZ,;

ve vzdalenosti 36,2 m za mistem vzniku MU se nachazela zména sestavy

Zelezni¢niho svrsku, kde Sirokopatni kolejnice tvaru 49 E1 na dfevénych praZcich

s upevnénim pomoci svérek ZS 4 prechazela na kolejnice tvaru 60 E1 na

betonovych prazcich B 91S s upevnénim pruznymi svérkami, svafené rovnéz do

bezstykové koleje. Stérkové loze bylo tvofeno neznedisténym lomovym kamenem

frakce 31,5/63 mm;

na temenech kolejnic, jejich upevniovadlech ani prazcich nebyly zjisStény stopy po
pouziti piskovaciho zafizeni DV.
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Stav zabezpecovaciho zarizeni:

SZZ bylo v dobé vzniku MU obsluhovano mistné z DK umisténé ve vypravni
budové stanice;

v dobé vzniku MU nebyla provozovatelem drahy na SZZ evidovana Zadna zavada
ani porucha;

infrastruktura drahy nebyla vybavena tratovou ¢asti ETCS;

pro jizdu vlaku Sp 1615 byla postavena jizdni (vlakova) cesta (dale jen vilakova
cesta) z TK €. 1 Ostrava-Kuncice — Ostrava-Bartovice od vjezdového navéstidla 1S,
pres vyhybky €. 25 (pfimym smérem proti hrotu) a kfizovatkovou vyhybku €. 20ab
(pFimym smérem zprava doleva) na SK €. 1 a dale kolem odjezdového navéstidla
S1, pfes vyhybky €. 6, 5 a 1 na TK €. 1 Ostrava-Bartovice — Havifov;

ve vlakové cesté projizdéjiciho viaku Sp 1615 od Zst. Ostrava-Kuncice do Zst.

Havifov se nachazelo:

o vjezdoveé navéstidlo 1S, situované v km 25,665, vpravo pfimo u TK €. 1 Ostrava-
Kuncice — Ostrava-Bartovice, a to 275 m pfed (prvni) vyhybkou €. 25. Jednalo
se o navéstidlo typu AZD 70, které bylo svym provedenim navéstidlem
jednostrannym, stoZarovym, s péti navéstnimi svitilnami se stinidly. Navéstidlo
bylo oznaceno Cervenym oznaCovacim Stitkem obdélnikového tvaru
obsahujicim bily text ,1S" a oznaCovacim pasem s Cervenymi a bilymi pruhy
stejné délky. Navéstidlo nebylo nikterak poSkozeno, v dobé ohledani navéstilo
navést ,Staj,

o odjezdové navéstidlo S1, situované v km 24,470, vpravo pfimo u SK ¢&. 1.
Jednalo se o navéstidlo typu AZD 70, které bylo svym provedenim navéstidlem
jednostrannym, stozarovym, s péti navéstnimi svitiinami se stinidly. Naveéstidlo
bylo oznaCeno cCervenym oznaCovacim Stitkem obdélnikového tvaru
obsahujicim bily text ,S1, oznaCovacim pasem s ¢ervenymi a bilymi pruhy, kdy
bilé pruhy byly polovicni délky nez Cervené, a indikatorovou tabulkou s Cislici 5,
tj. Cernou na kratSi strané postavenou obdélnikovou deskou s bilym okrajem,
s bilou Cislici ,5“. Navéstidlo nebylo nikterak poskozeno a v dobé ohledani
navéstilo navést ,Volno*;

odjezdové navéstidlo L3 platné pro opacny smér jizdy, situované v km 25,150,
vpravo pfimo u SK €. 3 (v prostoru mezi SK €. 1 a 3) bylo poSkozeno — v pribéhu
nehodového dgje bylo zachyceno a vytrzeno vykolejenym RDV, kdy stoZar
navéstidla zustal po zastaveni vlaku Sp 1615 v kone¢ném postaveni po MU ohnuty
a zaklinény do levé &asti pfedniho &ela a stfechy RDV tak, Ze navéstni svitilny se
stinidly ziistaly leZet na stfeSe RDV. Jednalo se o navéstidlo typu AZD 70, které
bylo svym provedenim navéstidlem jednostrannym, stoZzarovym, s péti navéstnimi
svitiinami se stinidly. Navéstidlo bylo oznaeno Cervenym oznaCovacim Stitkem
obdélnikového tvaru obsahujicim bily text ,L3“ a oznacovacim pasem s ¢ervenymi
a bilymi pruhy, kdy bilé pruhy byly polovicni délky nez Cervené;

vystroj izolovanych stykd KO, pfedevSim lanova propojeni stykovych transformatora
a samotné stykové transformatory v blizkosti mista vykolejeni RDV, byla
poskozena;

po MU provedenou kontrolou elektromotorickych prestavnikl kfizovatkové vyhybky
€. 20ab nebylo shledano poskozeni. Na vyhybce €. 18, na které byla indikovana
ztrata dohledu koncové polohy vyhybky, byla zjisténa nezapadla vodici (zavérna)
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kladka elektromotorického prestavniku ve vyfezu vodici desky (zavérného kotouce).
Nezapadnuti kladky bylo zpusobeno razy, jez byly do konstrukce vyhybky
preneseny nasledkem vykolejeni RDV vlaku Sp 1615. Na elektromotorickém
prestavniku nebylo posSkozeni shledano;

vnitini prvky SZZ — na indika¢ni desce s graficky znazornénym kolejovym planem

dopravny v DK a na ovladacim stole SZZ Zst. Ostrava-Bartovice bylo zjiSténo:

o

stale svitici Cervené indikacni svétlo tratového souhlasu TZZ v TK €. 1 Ostrava-

Kuncice — Ostrava-Bartovice nad Stitkem ,Udéleni®, které indikovalo udéleni

tratového souhlasu k jizdé ze zst. Ostrava-Kundcice,

indikacni svétlo volnosti TK €. 1 Ostrava-KuncCice — Ostrava-Bartovice opatfené

Stitkem ,Volnost traté® svitilo stalym bilym svétlem, coz mj. indikovalo

skutecnost, Ze TK byla volna — na TK se nevyskytovala zadna DV,

indikaéni  svétla pfiblizovacich usekad TK ¢&. 1 Ostrava-Kundice -

Ostrava-Bartovice v kolejovém planu (tzv. prasvitky), opatfena stitky ,1-1TU*

a ,1-2TU*, svitila stalym bilym svétlem, coZ indikovalo skute&nost, Ze v8echny

useky byly volné — na pfedmétnych usecich se nevyskytovala zadna DV,

pocitadlo obsluhy PN vjezdového navéstidla 1S se Stitkem ,PFivolavaci navést

1S% tzn. ovladaci prvek s evidenci obsluhy, indikovalo pocet pouzZiti (Cislo

pocitadla obsluhy) ,22292% pficemz v dobé predani/pfevzeti sluzby dopravniho

zaméstnance dne 4. 2. 2025 byl v elektronické aplikaci ,Odevzdavka dopravni

sluzby“ uveden totozny stav pocitadla obsluh PN vjezdového navéstidla 1S

,22292%,

dvoupolohové vratné tlacitko pro obsluhu PN vjezdového navéstidla S, opatfené

Stitkem ,Pfivolavaci navést 1S se nachazelo v zakladni, tj. v nestlaCené

poloze,

stale svitici Cervené indikacni svétlo (v maketé navéstidla) vedle Stitku ,1S" pro

kontrolu navésti vjezdového navéstidla 1S indikovalo informaci o navésti ,Stlj"

navésténé timto hlavnim navéstidlem,

indikagni svétla KU v kolejovém planu (tzv. prisvitky) ,1bK* a ,25V* nesvitila,

coz indikovalo informaci o jejich zakladnim stavu,

indikagni svétla KU v kolejovém planu (tzv. prasvitky) ,20V*, ,15-18V* svitila

stalym &ervenym svétlem, coz v daném ptipadé indikovalo poruchu KU, protoze

KU nebyl obsazen. Indikace byla zptisobena pogkozenim KO po vykolejeni

vlaku Sp 1615,

indikaéni svétla KU v kolejovém planu (tzv. prisvitky) ,1K* svitila stalym

Cervenym svétlem, coz indikovalo skuteCnost, ze useky byly obsazené, tzn. na

predmétnych usecich se vyskytovala DV, konkrétné viak Sp 1615,

dvé indikaéni svétla KU v kolejovém planu (tzv. prasvitky) SK:

= ¢ 12, 10, 8, 4 a 7 svitila stalym cCervenym svétlem, coz indikovalo
skuteCnost, Ze useky byly obsazené — na pfedmétnych usecich se
vyskytovala DV,

= ¢. 3, opatfena Stitkem ,3% svitila stalym Cervenym svétlem, coz v daném
pfipadé indikovalo poruchu KU, protoze KU nebyl obsazen. Indikace byla
zpusobena poSkozenim KO po vykolejeni viaku Sp 1615,

indika¢ni svétla obou vétvi vyhybky €. 18 v kolejovém planu (tzv. prlsvitky)

svitila pferuSovanym cCervenym svétlem, coz v daném pfipadé indikovalo ztratu
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dohledu koncové polohy vyhybky. Indikace byla zpUsobena nasledky po
vykolejeni vlaku Sp 1615, viz téZ predchozi odrazky,

o preruSované svitici zelené indikacni svétlo (v maketé navéstidla) vedle Stitku
,L3" pro kontrolu navésti odjezdového navéstidla L3 indikovalo informaci, ze na
naveéstidle nesviti zadna navést. Indikace byla zplsobena celkovou destrukci
odjezdového navéstidla L3 zplisobenou vykolejenym RDV viaku Sp 1615,

o po stlaCeni tlaCitka pro kontrolu polohy vyhybek stale svitici zelené indikacni
svétlo tfipolohového fadi€e — souboru jednotlivého pfestavovani (dale jen
tripolohovy fadi€) dvojice vyhybek €. 20a a &. 23, opatfeného Stitkem ,+ 20a/23
-“ a vyhybky €. 20b opatfeného Stitkem ,+ 20b -“ indikovalo informaci o poloze
vyhybek ,+“, pfiCemz tfipolohové radiCe téchto vyhybek se nachazely ve stfedni
poloze,

o stale svitici Cervené indikacni svétlo tfipolohového fadiCe vyhybky €. 18
opatfeného Stitkem ,+ 18 -“ indikovalo informaci o ztraté dohledu koncové
polohy vyhybky. Indikace byla zplsobena poskozenim vnéjSich prvkl SZZ
vykolejenym RDV vlaku Sp 1615, viz téZ predchozi odrazky. TFipolohovy fadi¢
se nachazel ve stfedni poloze,

o plomby tlaCitek ,Nouzové uvolnéni zavéru useku“ a ,Nouzové prestaveni
vymeén*“ nebyly poruseny,

© na havifovském zhlavi byl proveden zavér jizdni cesty ze SK €. 1 na TK €. 1
Ostrava-Bartovice — Havifov, pfiemz odjezdové naveéstidlo S1 bylo v poloze
dovolujici jizdu, coz indikovalo stale svitici zelené indikaéni svétlo (v maketé
navéstidla) vedle Stitku ,S1“ pro kontrolu navésti odjezdového navéstidla S1.

Stav vlaku Sp 1615:

vlak Sp 1615 zastavil v kone&ném postaveni po MU prednim &elem RDV v prostoru
mezi SK &. 1 a 3 Zst. Ostrava-Bartovice v km 24,949, tj. 294 metrd za mistem
vzniku MU.

Vlak byl sestaven z RDV 50 54 80-30 029-0, Fazeného v jeho &ele, TDV CZ-CD 50
54 22-44 168-1 Bdmtee?® (dale jen 50 54 22-44 168-1) a CZ-CD 50 54 22-44 201-0
Bdmtee?®' (dale jen 50 54 22-44 201-0) a HDV CZ-CD 91 54 7 162 094-7 (dale jen
162.094-7), fazeného na konci vlaku;

v8echna DV vlaku byla po MU svéSena Sroubovkami a prostfednictvim spojenych
tlakovych spojek a otevienych spojkovych kohoutl propojena potrubim pribézné
samocinné tlakové brzdy (dale jen hlavni potrubi) a napajeciho potrubi, elektrickym
kabelem vlakového topeni a kabely tzv. UIC vedeni, slouziciho potfebam systému
WTB. Ve svéseni DV nebyly zjistény zavady.

Pfechod osob mezi RDV a jednotlivymi TDV vlaku byl i po vzniku MU umoznén
pfechodovym zafizenim — pryzovymi navalky a sklopenymi pfechodovymi mustky;
RDV a TDV byla vybavena kotoudovou brzdou. Uzaviraci kohouty vozovych
rozvadécl byly oteviené (ve svislé poloze), prestavné kohouty rozvadécu byly,
vyjma RDV 50 54 80-30 029-0, v poloze ,R“. Na RDV se prestavny kohout
rozvadéce nachazel mezi polohami ,P“ a ,R" do které byl pfestaven razy vzniklymi
vykolejenim RDV a kameny vymrst&nymi z Zelezniéniho svrdku v priib&hu jizdy ve
vykolejeném stavu;

dvouokénkovy ukazatel stavu kotougové brzdy RDV indikoval levym okénkem stav
bez tlaku v hlavnim potrubi a ¢ervenou barvou pravého okénka stav zabrzdéno.
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Dvouokénkové ukazatele stavu kotoucCové brzdy obou TDV indikovaly Cervenou
barvou okének stav zabrzdéno;

madla vSech tahel zachranné brzdy v RDV a obou TDV byla v zakladni poloze
a byla opatfena plombou, tzn. nebyla pouZita;

osoba fidici DV (dale jen strojvedouci) Fidila vlak Sp 1615, pozorovala trat a navésti

ze stanovisté strojvedouciho RDV, tzn. z &elni kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy

vlaku. V kabiné strojvedouciho se strojvedouci nachazel sam. Ohledanim kabiny

a stanovisté strojvedouciho RDV nebylo zjisté&no nic, co by strojvedoucimu pfed

vznikem MU branilo v neruSseném pozorovani trati, navésti a jednani podle

zjisténych skutecnosti;

RDV bylo vykolejeno v&emi napravami, kdy dvojkoli:

o pFedniho podvozku (podvozek ,a“) se nachazela levymi i pravymi koly v prostoru
mezi SK €. 1 a 3 zaborena ve Stérkovém lozi Zeleznicniho svrsSku. Leva kola se
nachazela ve vzdalenosti 59 cm vné pravého kolejnicového pasu SK €. 1,

o zadniho podvozku (podvozek ,b“) se nachazela levymi koly 30 cm vné levého
kolejnicového pasu SK €. 1 na hlavach betonovych prazcl a pravymi koly na
betonovych prazcich mezi kolejnicovymi pasy SK €. 1;

pfedni a zadni Celo vlaku Sp 1615 nebyly v dobé ohledani oznaCeny navéstmi

,Zacatek vlaku“ a ,Konec vlaku“ z didvodu odpojeni napajecich zdroju (vozovych

bateriovych akumulator) RDV, resp. HDV, provedeného pro zabranéni vzniku

pripadnych dalSich skod po vzniku MU;

doprovod vlaku sestaval ze strojvedouciho a ¢lena obsluhy vlaku — vlakvedouci;

ohledanim RDV 50 54 80-30 029-0 bylo mj. zjist&no:

o RDV jelo vpted kabinou strojvedouciho,

o interiér vozidla, v€. kabiny strojvedouciho, nebyl s vyjimkou poskozeni
ovladaciho pultu stanovisté strojvedouciho ulomenim ¢asti upevnéni ke stolku
a prasknutim pultu v prostoru mezi hlavni jizdni pakou a ovladacem pfidavné
brzdy poSkozen. Ovladaci pult stanovisté strojvedouciho byl poSkozen télem
strojvedouciho, ktery byl pfi vykolejeni RDV nejprve vyhozen ze sedadla
strojvedouciho na ovladaci pult, nasledné se poté ve stoje vsi silou drzel madla
ovladaciho pultu, aby do doby zastaveni RDV v koneéném postaveni po vzniku
MU zabranil svému padu na podlahu kabiny strojvedouciho,

o RDV bylo vybaveno mj. mobilni &asti VZ LS06, elektronickym RR Hasler TELOC
3000 (vyr. €. 23194710), vozidlovou ¢asti ETCS a vozidlovou radiostanici VS67
s ovladaci skrifikou VO67;

o v kabiné strojvedouciho:
= se nachazel/a:

+ kniha ,KNIHA PREDAVKY HV &. 505480-30029-0%, bez zapsaného data
zaloZeni. Ze zapisu v této knize mj. vyplynulo, Ze:

o zkouSka brzdy hnaciho vozidla — DV vlaku Sp 1615 byla vykonana
aukonéena dne 4. 2. 2025 ve 4:00 h, a to v zst. Cesky Té&Sin
strojvedoucim, jenz pfipravoval DV na vlak ,2991%,

o strojvedouci vlaku Sp 1615 prevzal soupravu pfedmétného vlaku
v dobé jejiho nasazeni na vlak Sp 1611,
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* kniha ,Svazek pisemnych rozkazd ETCS*, ve které nebyl vyplnén zZadny
rozkaz ETCS,

+ pisemny rozkaz ,VSEOBECNY ROZKAZ pro vilak g&islo 1615¢
€. 0000066-943, sestaveny dne 4. 2. 2025 v 0:54 h v zst. Ostrava hl. n.,
pro trasu Ostrava uhelné nadrazi — Navsi (Nawsie), vztahujici se ke
zménam stavebné technickych parametrd drahy v Zst. Havifov a v useku
Havifov — Albrechtice u Ceského TésSina,

+ Svazek pisemnych rozkaz( Pfikaz vlaku, kdy posledni vyplnény ,PRIKAZ
VLAKU ¢€islo 4204“ byl ze dne 23. 9. 2024,

displeje monitord [displej ovladaci skfinky VO67 vozidlové radiostanice

VS67, provozni displej CCD (Control Command Display), oba displeje ETCS,

technicky a diagnosticky displej], svétla opakovace navéstniho SMMI-200

(dale jen navéstni opakovac), klavesy klavesnice automatického vedeni

vlaku a dalSich indika¢nich prvku, byly zhaslé,

manometr tlaku vzduchu v brzdovych valcich nasledkem poskozeni RDV pfi

vykolejeni indikoval O bar,

zdvojeny manometr tlaku vzduchu v napajecim potrubi a hlavnim potrubi

indikoval hodnoty 0 bar,

tlaCitko zachranné brzdy bylo v zakladni (nearetované) poloze,

tlacitko vypnuti hlavniho vypinace bylo v zakladni poloze,

prepinac zrcatek byl v poloze ,A“ — zrcatka automaticky reaguji na rychlost,

prepinaé chodu kompresoru byl v poloze ,A* — automaticky chod

kompresoru,

spinaC ovladani hlavniho vypinaCe a sbéraCe byl v neutralni aretované

poloze ,X* jez nevyvolava zadnou akci obvodl DV,

prepina¢ predvolby sbéraCl byl poloze pro zvednuti zadniho sbéraCe ve

sméru jizdy,

prepinaé intenzity vné&jsiho osvétleni byl v poloze ,NAVESTNI PLNE* — plna

naveéstni svétla (denni),

tlaCitka bdélosti a potvrzovaci tlaCitka mobilni &asti VZ LS06 byly

v zakladnich (nestlaéenych) polohach,

hlavni jizdni paka byla v zakladni aretované poloze ,V* — vybéh,

paka ovladace pfidavné brzdy byla v zakladni poloze ,.X“ — drzet stav,

spina€ smérovy byl v aretované poloze ,1“ — jizda vpred,

spinac¢ rezimu jizdy byl v poloze ,AUT" — automaticka regulace rychlosti,

prepinaC provoznich rezimu mobilni ¢asti VZ LS06 byl v poloze ,PROVOZ",

vSechny jistiCe na centralnim panelu jistict a ovladacu byly zapnuty, pficemz:

* voltmetr vozidlové baterie indikoval 26 V, vozidlové baterie byly po vzniku
MU strojvedoucim viaku Sp 1615 odpojeny — vypnuty manipulaci
s prislusnym tlaCitkem, a to pro zabranéni vzniku pfipadnych dalSich
Skod, viz bod 3.1.9 této ZZ,

* spinac fizeni byl v poloze ,1“ — fizeni zapnuto,

» spinac topeni vlaku byl v poloze ,1“ — topeni vlaku zapnuto,

* spinac navestnich svétel byl v poloze jizda vlakem, tzn. pro oznaceni
pfedniho Cela RDV dvéma bilymi svétly umisténymi ve stejné urovni
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atfetim hornim bilym svétlem umisténym tak, aby svétla tvofila
rovnoramenny trojuhelnik,
» KkliCovy spinac€ izolace mobilni ¢asti VZ ETCS byl ve svislé poloze ,0" —
ETCS v ,lzolaci®. V kliCovém spinaci nebyl zasunut kli¢,
» spinac€ izolace mobilni ¢asti VZ LS06 byl ve svislé poloze LS06 — LS06
VvV provozu,
= ve skfini pneumatické vyzbroje byly uzaviraci kohout napajeciho potrubi,
elektricky fizeného brzdiCe DAKO-BSE, parkovaci brzdy, pfimocinné brzdy
a odvétrani stfadacové brzdy, otevieny,
= ve skfini ventild VZ byly oba kohouty bezpecnostnich elektropneumatickych
ventild Y106 a Y107 otevreny;

* ohledanim HDV 162.094-7 bylo mj. zjiSténo:

@)

o

@)

o

HDV jelo vpred kabinou strojvedouciho 2,

HDV bylo vybaveno mj. mobilni ¢asti VZ LS06, elektronickym RR Unicontrols
Tramex (vyr. €. 1156), vozidlovou ¢asti ETCS, vozidlovou radiostanici VS67
s ovladacimi skfinkami VO67 a zafizenim pro komunikaci a dalkové Fizeni
lokomotivy a soupravy z RDV (systém WTB);

uzaviraci kohout 973/8 byl otevien a uzaviraci kohout 973/9 byl uzavien —
pneumatické obvody prubézné brzdy byly plnény tlakem 2z hlavnich
vzduchojemu,

uzaviraci kohout na lokomotivnim rozvadéci DAKO-LTR byl ve svislé poloze —
otevren,

pfestavny kohout N-O na lokomotivnim rozvadé¢i DAKO-LTR byl v poloze ,O¢
(osobni),

uzaviraci kohout 976/5 (rubos/litina) byl otevien a zaplombovan — umoznéno
plnéni brzdovych valcu brzdovych jednotek tlakem az 6,5 bar,

uzaviraci kohout mobilni ¢asti VZ byl otevien,

v8echny brzdové Spaliky doléhaly k jizdnim plocham kol

+ RDV a za nim Fazené TDV 50 54 22-44 168-1 se vlivem vykolejeni a vytogeni RDV
vpravo o cca 15° nedotykaly pracovnimi plochami talifi a pryzovych navalku, nybrz
byly do sebe zaklinény svymi Cely opirajicimi se z €asti o horni ¢ast navalku;

+ HDV 162.094-7 a pfed nim fazené TDV 50 54 22-44 201-0 nebyly nasledkem MU
poSkozeny.

Na misté MU bylo dale zjisténo, Zze poslednimi DV, ktera projela dne 4. 2. 2025 pfes
kfizovatkovou vyhybku €. 20ab zst. Ostrava-Bartovice pfed jizdou dotCeného vlaku
Sp 1615, byla DV vlaku Os 3413 (Opava vychod — Cesky T&S$in), jenz byl tvofen
elektrickou jednotkou 471.081. Nicméné vyhybka byla témito DV projeta odboCnym
smérem zprava doprava, a to pfi postavené jizdni cesté z TK €. 1 Ostrava-Kuncice —
Ostrava-Bartovice na SK €. 3.

Ohledanim DV vlaku Os 3413, jenz do Zst. Ostrava-Bartovice pfi jizdé z obratové stanice
Cesky T&Sin prijel jako vlak Os 3422, nebylo zji$téno zadné poskozeni zpUsobené
upadlou (uvolnénou) pfidrznici €i podkladnicemi k pfidrznici dvojité srdcovky vyhybky
€. 20ab zst. Ostrava-Bartovice.
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Na misté MU bylo rovnéz zjisténo, Ze dne 4. 2. 2025 mistem vzniku MU — vyhybkou
€. 20ab, pfed jizdou vlaku Sp 1615 pfi stejné postavené viakové cesté pres kfiZzovatkovou
vyhybku €. 20ab, tzn. pfimym smérem zprava doleva, jako posledni projel vlak Ex 1003
(Praha — KoSice) dopravce RJ. Ohledani provedli inspektofi DI spolu se zastupci dopravce
RJ v zst. Praha-MaleSice dne 5. 2. 2025, pfi némz byly ve sméru jizdy vlaku mj. zjistény:
* na HDV D-ELOC 91 80 6 193 222-7 (jedoucim vpfed kabinou strojvedouciho 2),
fazeném v Cele vlaku Ex 1003, vryp na vnitfni strané okolku levého kola 2. napravy
(tj. pravého kola 3. napravy dle oznaceni na HDV);

* na TDV D-RJ 61 80 20-91 345-4, razeném jako 1. TDV za HDV, vryp na Celni
strané okolku levého kola 1. napravy;

« TDV A-RJ 61 81 18-95 006-1, fazeném jako 3. TDV za HDV, vryp na Celni strané
okolku levého kola 1. napravy;

které mohly vzniknout po kontaktu s uvolnénou pfidrznici dvojité srdcovky kfizovatkove
vyhybky €. 20ab Zst. Ostrava-Bartovice. Na spodcich DV vlaku byly zjistény dalSi stopy
(poskozeni), jez vSak nevznikly nasledkem kontaktu s uvolnénou pfidrznici, nybrz jinymi
blize nezjistitelnymi pfedméty.

S ohledem na zji$téné stopy na DV vlaku Ex 1003 byla v prostorach dopravce CD
v Bohuminé prohlédnuta také DV vlaku Sp 1613, tvofena elektrickou jednotkou 640.205,
ktery pfed jizdou viaki Sp 1615 a Ex 1003 projizdél vyhybkou €. 20ab pfi stejné postavené
vlakové cesté pro tyto vlaky v Zst. Ostrava-Bartovice. Prohlidkou nebyly zjistény Zadné
stopy dokladajici kontakt DV elektrické jednotky vlaku Sp 1613 s uvolnénou soucasti
Zelezni€niho svrsku.

Povétrnostni podminky: jasno, + 4 °C, viditelnost nebyla snizena.

Geografické udaje: draha byla v misté vzniku MU a v misté projeveni nasledk
MU vedena v urovni okolniho terénu, geografické udaje
nemély Zadnou souvislost se vznikem MU.

V misté MU nebyly bezprostfedné pred jejim vznikem vlastnikem, provozovatelem drahy
ani jinymi subjekty provadény zadné opravné nebo udrzbové prace. Provoz v misté MU
a jeho okoli byl v bézném rezimu.

3.1.4 Umrti, zranéni a materialni $kody
Pfi MU utrpél ujmu na zdravi strojvedouci vlaku Sp 1615.

Provozovatelem drahy a dopravcem byla vycislena Skoda na:

+ RDV vlaku Sp1615 7 000 000 K&:;*)
* TDV vlaku Sp 1615 500 000 K¢;*)
* zafizeni drahy 2 200 300 K¢;
* zivotnim prostredi 0 K¢.

Pfi MU byla Skoda vznikla na DV, souc€astech drahy a Zivotnim prostfedi vyc€islena celkem
na 9 700 300 K¢. *)

*) VySe Skody ke dni zvefejnéni ZZ nebyla kone¢na.

Skoda na prepravovanych vécech, zavazadlech a jiném majetku nevznikla.
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3.1.5 Popis jinych nasledkll, véetné dopadu udalosti na pravidelné cinnosti
zucastnénych subjektt

V duasledku vzniku MU byl dne 4. 2. 2025 zastaven provoz v Zst. Ostrava-Bartovice
a v obou TK mezistani¢éniho useku Ostrava-Bartovice — Ostrava-Kuncice, a to od 13:22 h
do 14:30 h, kdy byl obnoven provoz v obou TK a v sudé kolejové skupiné
zst. Ostrava-Bartovice s vyjimkou SK €. 2. SouCasné byla v okoli mista MU zavedena
bezpecénostni pomala jizda 30 km-h™, a to az do 20:05 h.

Vyluka liché kolejové skupiny koleji zst. Ostrava-Bartovice trvala, zejména z duvodu
poskozeni vyhybky €. 20ab, az do 12:55 h dne 14. 2. 2025.

3.1.6 Identifikace osob, jejich funkci a zi€astnénych subjektt
Zucastnéné osoby za:

Provozovatele drahy (S2):

* vypravci zst. Ostrava-Bartovice, zaméstnanec SZ.
Dopravce (CD):

+ strojvedouci vlaku Sp 1615, zaméstnanec CD.
Ostatni osoby, svédci:

+ strojvedouci vlaku Os 3418, zaméstnanec CD;

* 1. pracovnik udrzby a oprav ftrati provozniho stfediska Ostrava-Svinov;
zameéstnanec SZ (dale jen 1. pracovnik udrzby a oprav trati);

* 2. pracovnik udrzby a oprav trati provozniho stfediska Ostrava-Svinov,
zaméstnanec SZ (dale jen 2. pracovnik udrzby a oprav trati);

* 3. pracovnik udrzby a oprav trati provozniho stfediska Ostrava-Svinov,
zaméstnanec SZ (dale jen 3. pracovnik udrzby a oprav trati);

« vedouci provozniho oddéleni ST Ostrava, zaméstnanec SZ;

« vrchni mistr trati provozniho stfediska Ostrava — Svinov, zaméstnanec SZ;
+ vedouci technického oddéleni ST Ostrava, zamé&stnanec SZ;

+ vedouci provozniho stfediska Ostrava — Svinov, zaméstnanec SZ.

ZucCastnéné subjekty:

Vlastnikem drahy Zeleznicni, kategorie celostatni, Cesky T&Sin — Ostrava-Kuncice, byla
Ceska republika. Pravo hospodafit s majetkem statu vykonavala SZ, se sidlem Dlazdéna
1003/7, Praha 1, PSC 110 00, ktera byla rovnéz provozovatelem této drahy.

Dopravcem vilaku Sp 1615 byly CD, se sidlem Nabfezi L. Svobody 1222, Praha 1,
PSC 110 15.

Drazni doprava byla provozovana na zakladé smlouvy uzaviené mezi provozovatelem
drahy SZ a dopravcem CD dne 27. 9. 2024, s u€innosti od 27. 9. 2024.
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3.1.7 Popis draznich vozidel a jejich sestav véetné registracnich Cisel

Viak: Sp 1615 Sestava vlaku: Rezim brzdéni:
Délka vlaku (m): 95 m RDV: 50 54 80-30 029-0 R

Pocet naprav: 16 1. TDV: 50 54 22-44 168-1 R
Hmotnost (t): 229 2.TDV: | 50 54 22-44 201-0 R
Potfebna brzdici procenta (%): 90 HDV 162.094-7 P
Skutecna brzdici procenta (%): 99

Chybéjici brzdici procenta (%): 0

Nejvyssi dovolena rychlost vliaku v misté MU (km-h™): 100

Zpusob brzdéni: l.

Pozn. k vlaku Sp 1615:

* vlak byl urCeny k prepravé cestujicich, v dobé vzniku MU timto vlakem cestovalo
15 cestuijicich;

+ drzitelem DV byly CD;
» skute€ny stav vlaku zjistény na misté MU odpovidal vilakové dokumentaci.
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Obr. &. 4: Typovy vykres RDV fady Bfhpvee?® Zdroj: SKODA PARS a.s.

RDV 50 54 80-30 029-0 fady Bfhpvee®s, viz Obr. & 4 této ZZ, vznikl rekonstrukci
z velkoprostorového osobniho vozu 50 54 21-08 156-1 fady Bdt*° (rok vyroby 1986)
v roce 2013, pfi ponechani pdvodnich podvozki GP200 s kotouovou brzdou. RDV bylo
uréené k zafazeni ve dvou az pétivozovych vratnych soupravach (Push-Pull) uréenych pro
regionalni a pfiméstskou dopravu, s HDV zavislé nebo nezavislé trakce, jeZ byla vybavena
piislusnou softwarovou vybavou a sbérnici s protokolem WTB CD. Ridici
mikroprocesorovy systém RDV umozZfioval ovladat soupravu (s kompatibilnim HDV)
z kabiny RDV jednim strojvedoucim. DV mélo na piednim &ele nepriichozi kabinu
strojvedouciho, na zadnim c&ele byl prachod s dvoukfidlymi posuvnymi dvermi,
pfechodovym muUstkem a navalky. Konstrukce kabiny a rozmisténi ovladacich
a indikacnich prvki umozfioval strojvedoucimu Fidit RDV, pozorovat trat a navésti, v sedé
i ve stoje.
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Z dat zaznamenanych RR — elektronickymi rychloméry Hasler TELOC, vyr. €. 23194710,
umisténym na RDV, a Unicontrols Tramex, vyr. €. 1156, umisténym na HDV, o jizdé vlaku
Sp 1615 dne 4. 2. 2025, m;j. vyplyva:

ve 12:19:15 h | byl vlak v Zst. Ostrava-Kunéice uveden do pohybu (dle TJR byl odjezd
vlaku ze Zst. Ostrava-Kuncice ve 12:19 h);

ve 12:21:23 h |vlak dosahl maximalni rychlosti 100 km-h™". Pfednim Celem se nachazel
ve vzdalenosti 1 942 m pfed hlavnim (oddilovym) navéstidlem (dale jen
oddilové navéstidlo) AB 1-268, které predveéstilo navésti vjezdového
navéstidla 1S zst. Ostrava-Bartovice, 3 588 m pfed vjezdovym
navéstidlem 1S Zst. Ostrava-Bartovice a 4 010 m pfed mistem vzniku
MU. Na navéstnim opakovadi svitilo zelené svétlo;

ve 12:21:38 h |pfedni &elo RDV vlaku jedouciho rychlosti 100 km-h"' minulo droveri
oddilového navéstidla AB 1-268, které predvéstilo navésti vjezdového
navéstidla 1S Zst. Ostrava-Bartovice a nachazelo se ve vzdalenosti
1 646 m pred timto navéstidlem, resp. 2 068 m pfed mistem vzniku MU.
Na navéstnim opakovaci svitilo zelené svétlo;

ve 12:21:59 h byl zaznamenan zadatek jizdy vyb&hem. Pfedni &elo RDV vlaku
jedouciho rychlosti 99 km-h”' se nachazelo ve vzdalenosti 1 225 m pied
viezdovym naveéstidlem 1S Zst. Ostrava-Bartovice a 1 647 m pred
mistem vzniku MU. Na navéstnim opakovaci svitilo zelené svétlo;

ve 12:22:22 h predni &elo RDV vlaku jedouciho rychlosti 97 km-h”" minulo Grovef
vjezdového navéstidla 1S Zst. Ostrava-Bartovice a nachazelo se ve
vzdalenosti 1 065 m pfed mistem vzniku MU. Na navéstnim opakovaci
zhaslo zelené svétlo, které se opét rozsvitio o 2 s pozdéji
(ve 12:22:24 h);

ve 12:22:33 h | predni &elo RDV vlaku jedouciho rychlosti 96 km-h"' se nachazelo na
zaCatku vyhybky &. 25 Zst. Ostrava-Bartovice a ve vzdalenosti 147 m
pred mistem vzniku MU v kfizovatkové vyhybce €. 20ab;

ve 12:22:38 h |predni ¢elo vlaku jedouciho rychlosti 95 km-h™ vjelo do ¢&asti ,b
kfizovatkové vyhybky €. 20ab zst. Ostrava-Bartovice a nachazelo se ve
vzdalenosti 16 m pfed mistem vzniku MU.

Ve stejném éase doslo ke vzniku MU — pfedni podvozek RDV vlaku
jedouciho rychlosti 94 km-h” se nachazel ve dvojité srdcovce
kfizovatkové vyhybky €. 20ab Zst. Ostrava-Bartovice;

ve 12:22:39 h |byl pfi rychlosti 93 km-h™' zaznamenan zadatek rychlého vyprazdiovani
vzduchu z hlavniho potrubi a za¢atek plnéni brzdovych valct vzduchem,
jez bylo vyvolano aktivaci vnucené brzdy (pferuSenim napajeni
elektropneumatickych ventili Y106 a Y107) v dusledku stisku Zlutého
hfibku ,Vnucena brzda“ strojvedoucim.

Protoze dal$i zdznam pofizeny zdznamovym zafizenim RDV jiz nebyl
z diivodu vykolejeni RDV korektni, bylo pfi dal$i analyze prabéhu jizdy
vychazeno pouze z dat zaznamenanych zaznamovym zafizenim HDV,;

ve 12:22:41 h predni &elo vykolejeného RDV vlaku jedouciho rychlosti 89 km-h™" se
nachazelo v misté srazky se stozarem odjezdového navéstidla L3 Zst.
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Ostrava-Bartovice (platného pro opacny smér jizdy). Tlak vzduchu
v hlavnim potrubi byl mensi nez 3 bary. Pfedni &elo RDV se nachéazelo
ve vzdalenosti 93 m za mistem vzniku MU a 201 m pfed mistem
zastaveni po vzniku MU,

ve 12:22:59 h |vlak zastavil v konecném postaveni po vzniku MU, a to pfednim Celem
RDV ve vzdalenosti 294 m za mistem vzniku MU;

. jizda vlaku byla Fizena z kabiny strojvedouciho RDV, pfi navoleném sméru jizdy
vpred, v rezimu ARR;

. mobilni ¢ast VZ LS06 byla zapnuta a strojvedoucim v celém posuzovaném useku
odpovidajicim zplsobem obsluhovana;
. nejvysSi dovolena rychlost vlaku nebyla v posuzovaném useku prekroCena.

3.1.8 Popis prislusnych €asti infrastruktury a zabezpeéovaciho systému

Zst. Ostrava-Bartovice byla vybavena SZZ 3. kategorie dle SZ TNZ 34 2620 — RZZ AZD
71, s rychlostni navéstni soustavou, svételnymi navéstidly, se zjistovanim volnosti KU
pomoci KO a s pfenosem informaci o navéstech hlavnich navéstidel na vedouci DV
pomoci tratové Casti VZ tfidy B (liniového VZ LS), a to ve SK €. 1, 2, 3, 4 a 8. Pro dané
SZZ vydal DU dne 19. 12. 1996, pod ev. &. PZ 9359/96-E.42, Priikaz zpusobilosti UTZ
elektrického, ktery mél v sou€asnosti platnost prodlouZzenou na dobu neurcitou.

Z dokumentace provozovatele drahy SZ vyplyva, Ze pravidelné prohlidky a udrzba SZZ
zst. Ostrava-Bartovice byly provozovatelem provadény v pfedepsanych intervalech.

V Zst. Ostrava-Bartovice byla kolej na zahlavi smér Ostrava-Kuncice, ktera byla
pokracovanim TK ¢&. 1 Ostrava-KuncCice — Ostrava-Bartovice, ve sméru jizdy vlaku
Sp 1615, vedena od vjezdového navéstidla 1S v km 25,665 do km 25,407 v pravém
oblouku o poloméru 560 m s pfechodnicemi. Od km 25,407 do km 24,600 byla kolej
vedena v pfimém sméru, a to pfes vyhybku €. 25 a kfizovatkovou vyhybku €. 20ab, ve
které se v km 25,243 nachazelo misto vzniku MU. Kolej v misté vzniku MU klesala ve
sklonu 0,17 %e.

Vyhybka €. 20ab byla do koleje vlozena v roce 2011. Jednalo se o celou kfizovatkovou
vyhybku s oznacenim ,CS49 1:9-190 p d“ osazena byla Celistovymi zavéry. Vyhybka byla
ustfedné stavéna a neméla vymeénova zavazi ani vyhybkova navéstidla.

NejvyssSi dovolena rychlost viaku Sp 1615 v misté vzniku MU, tj. ve vyhybce €. 20ab (ve
sméru jizdy od vyhybky &. 25 na SK &. 1) byla 100 km-h™'. Zelezniéni svréek prilehlé koleje
v misté vzniku MU tvofily Sirokopatni kolejnice tvaru S49 svafené do bezstykové koleje, na
dfevénych prazcich.

Provozovatel drahy SZ v dob& vzniku predmétné MU nedisponoval zpracovanymi
pFisluSnymi vzorovymi listy pro kfizovatkovou vyhybku CS49 1:9-190 s Zebrovymi
podkladnicemi, v&. jednotlivych dilG kfizovatkové vyhybky tykajicich se dvoijité srdcovky
a podkladnic k pfidrznici Y502 P (L) a Y503 P(L). Disponoval vSak vykresovou
dokumentaci DTVS, a to vykresy V1-7551 dvojitd srdcovka, V2-10509 podkladnice
k pfidrznici Y502 P(L) a V2-10533 podkladnice k pfidrznici Y503 P(L), jez v souladu
s ustanovenim &l. 21 vnitfniho pfedpisu SZDC S3 Dil IX odsouhlasil provozovatel drahy
SZ piipisem pod &. j.: TUDC-12674/11-OTH, ze dne 10. 3. 2011.
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EDD, v némz vedl vypravCi zst. Ostrava-Bartovice zaznamy o fizeni drazni dopravy
v zst. Ostrava-Bartovice a v pfilehlych mezistani¢nich usecich, obsahoval mj. nize
uvedené udaje:
» vztahujici se k jizdam vlaku jedoucich ve sméru Ostrava-Kuncice — Havifov pfes
kfizovatkovou vyhybku €. 20ab pfed jizdou vlaku Sp 1615:
o Sp 1613 projizdél zst. Ostrava-Bartovice po SK €. 1 v 11:19 h, a to pfi jizdé
z TK €. 1 Ostrava-Kundice — Ostrava-Bartovice,
o Sluz 53865 projizdél zst. Ostrava-Bartovice po SK €. 1 v 11:22 h, a to pfi jizdé
z TK €. 1 Ostrava-Kunc¢ice — Ostrava-Bartovice,
o Ex 1003 projizdél Zst. Ostrava-Bartovice po SK ¢. 1 v 11:28 h, a to pfi jizdé
z TK &. 1 Ostrava-Kunc€ice — Ostrava-Bartovice,
o Os 3413 pfijel z TK & 1 Ostrava-Kuncice — Ostrava-Bartovice na SK ¢&. 3
v 11:40 h, kde zastavil a v 11:41 h odjel do zst. Havifov;

» vztahujici se k jizdam vlakl jedoucich ve sméru Havifov — Ostrava-Kuncice:
o Os 3418, ktery v zst. Ostrava-Bartovice zastavil na SK &. 8. Do Zst. pfijel ve

12:21 h a odjel ve 12:22 h (jednalo se o vlak odjizdéjici do zst. Ostrava-Kuncice
v dobé vjezdu viaku Sp 1615).

3.1.9 Jakékoli dalsSi informace relevantni pro ucely popisu udalosti a zakladnich
informaci

Souhrn podanych vysvétleni zaméstnancu provozovatele drahy a dopravce vcéetné osob
ve smluvnim vztahu:

» vypravCi Zst. Ostrava-Bartovice — Zapis se zaméstnancem:
o dne 4. 2. 2025 nastoupil na sménu v 5:50 h,

o ve 12:15 h pfijal pfedvidany odjezd vlaku Sp 1615 z Zst. Ostrava-Kuncice ve
12:20 h, proto postavil vlakovou cestu pro tento vlak od vjezdového navéstidla
1S na SK ¢&. 1, kdy po zavéru postavené vlakové cesty se zménila navést na
viezdovém navéstidle 1S na navést dovolujici jizdu vlaku. Po postaveni této
vlakové cesty zacal stavét vlakovou cestu pro odjezd viaku Os 3418 ze SK €. 8
na TK €. 2 Ostrava-Kuncice — Ostrava-Bartovice. Az po potvrzeni pfedvidaného
odjezdu vlaku Sp 1615 vyprav€im zst. Havifov postavil vlakovou cestu pro
odjezd tohoto vlaku ze SK €. 1 na TK €. 1 Ostrava-Bartovice — Havifov,

o pfi sledovani prijezdu vlaku Sp 1615 vidél jeho vykolejeni na vyhybce €. 20ab,

o po zastaveni vlaku v kone¢ném postaveni po MU postupoval dle ohlasovaciho
rozvrhu;

* strojvedouci vlaku Sp 1615 — Zapis se zaméstnancem (pofizeny za pritomnosti
inspektora DI), informace postoupené PCR:

o na smeénu (vykon prace) nastoupil v 8:58 h v Bohuming, odkud odjel rezijni
jizdou do zst. Ostrava hl. n.,

o vlak Sp 1615 byl ten den jiz tfeti vlak, kterym projizdél pres
zst. Ostrava-Bartovice,

o sména (vykon prace) probihala standardné do chvile vjezdu s vlakem Sp 1615
do zst. Ostrava-Bartovice,
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vjezdové navéstidlo 1S Zst. Ostrava-Bartovice navéstilo navést ,\Volno*,

vlak nebyl opozdén, proto jiz cca 300 m pfed vjezdovym naveéstidlem 1S navolil
jizdu vybéhem. Uroven vjezdového navéstidla 1S minul rychlosti cca 95 km-h™.
Nejvy$si dovolena rychlost vlaku byla v tomto Gseku 100 km-h™,

zst. Ostrava-Bartovice mél s vlakem projizdét. Také odjezdové navéstidlo
naveéstilo navést ,Volno“. Pfi prijezdu zhlavim smér Ostrava-Kuncice sledoval
trat a prostor zhlavi, kdy nic zvlastniho nezaregistroval, a to ani v kfizovatkové
vyhybce €. 20ab. Pfi pohledu z kabiny strojvedouciho za jizdy nemohl pohledem
posoudit pfipadné poskozeni soucasti koleji a vyhybek,

vzdy sleduje pfilehlost jazykl vyhybek a volnost pojizdéné koleje,

pred vznikem MU zaregistroval v opacném sméru odjizdéjici vlak ze SK €. 8
(pozn. DI: jednalo se o viak Os 3418),

pfi prijezdu pfes kfizovatkovou vyhybku &. 20ab podle jeho vyjadieni RDV
.p0oskocCilo nahoru a doprava“, coz zpusobilo, Zze z polohy v sedé na sedadle
strojvedouciho se nahle ocitl v poloze ve stoje. Pfitom télem narazil do madla na
ovladacim pultu stanovisté strojvedouciho RDV,

domniva se, Ze instinktivné zaved| rychlocinné brzdéni obsluhou hlavni jizdni
paky, nasledné se obéma rukama drzel madla ovladaciho pultu RDV (pozn. DI:
ve skuteCnosti brzdéni vlaku zaved| stiskem Zlutého hfibku ,Vnucena brzda“),

v pribé&hu jizdy ve vykolejeném stavu RDV levou stranou &ela narazilo do
odjezdového navéstidla L3 Zst. Ostrava-Bartovice, které s sebou tahlo az do
mista konec¢ného zastaveni po MU,

nasledkem poskozeni ovladaciho pultu stanovisté strojvedouciho RDV byly
v8echny displeje zhasnuty,

po zastaveni v kabiné strojvedouciho RDV pro zabranéni vzniku dal$ich $kod
vypnul vozidlové baterie RDV a ode$el do prostoru pro cestujici zjistit, zda
néktery z nich neutrpél ujmu na zdravi. Nasledné uvedl do bezpecného stavu
také HDV zafazené na konci vlaku a ve spolupraci s vlakvedouci pro ochranu
cestujicich provedli jejich evakuaci na 1. nastupisté zZst. Ostrava-Bartovice,

ohlaseni vzniku MU na IZS a dispeCerovi dopravce zajiStovala vlakvedouci, on
ohlasil vznik MU strojmistrovi Provozniho pracovisté Bohumin a posléze
vypravCéimu zst. Ostrava-Bartovice, kterého v pribéhu jizdy ve vykolejeném
stavu postrehl, jak jizdu jeho vlaku sleduje pohledem.

Souhrn podanych vysvétleni jinych svédku:
+ strojvedouci vlaku Os 3418 — informace postoupené PCR:

o

po odjezdu vlaku Os 3418 od 2. nastupisté Zst. Ostrava-Bartovice, pfi rychlosti
cca 30 km-h™', uvidél v prostoru kfizovatkové vyhybky &. 20ab vykolejit RDV
protijedouciho vlaku Sp 1615. RDV se vytog&ilo mirn& doprava, dale si vSiml, Ze
zadni podvozek RDV se mirné zvedl,

vznik MU ohlasil prostfednictvim telefonu vyprav€imu zst. Ostrava-Bartovice,
ktery mu vykolejeni vlaku Sp 1615 potvrdil,

pres kfizovatkovou vyhybku &. 20ab jel s pfedchozim vlakem asi 2 h pfed
vznikem MU a nezjistil Zadné poskozeni vyhybky;
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* 1. pracovnik udrzby a oprav trati — Zapis se zaméstnancem:

o

dne 28. 1. 2025 provadél v zst. Ostrava-Bartovice mazani kluznych c&asti
vyhybek. V prubéhu prace na kfizovatkové vyhybce €. 20ab si on ani jeho
spolupracovnici nevSimli na této vyhybce zadné zavady;

» 2. pracovnik udrzby a oprav trati — Zapis se zaméstnancem, informace postoupené

PCR:

o

dne 28. 1. 2025 provadél v zst. Ostrava-Bartovice obchuzku trati, v ramci které
provadél také kontrolu kfizovatkové vyhybky €. 20ab. Kontrolou uvedené
vyhybky nezjistil Zadné zavady. Kontroloval upeviovaci zafizeni, kompletnost
Sroubd, jejich dotazeni, v&. Sroubl na srdcovce a na pfidrznici, neporusenost
svaru na drzacich pfidrznic a upevnéni zamkl opérek. Dale kontroloval ohfev
vyhybky, doléhani jazyki a zavéru, kompletnost upeviovacich zafizeni
a celistvost kolejnicovych Casti vyhybky,

ukoly dostaval od svého mistra, ktery ho informoval i o provedeni kontrol dle
planu,

na kontroly s sebou nosi kli¢, kterym kontroluje matice a pfi zjiSténi uvolnéni je
dotahne. Nosi i nahradni matice a podlozky pro pfipad dopInéni chybégjicich,
nevzpomina si, Ze by na kfizovatkové vyhybce €. 20ab toho dne provadél néjake
prace, tudiz musela byt v dobé obchuzky v poradku,

na podkladnicich k pFidrznici dvojité srdcovky kfizovatkové vyhybky &. 20ab
musely byt v dobé& konani obchlzky mikropraskliny, které nebyly vidét,
zpusobené stafim a unavou materialu,

ke zjisténi lomu na bocnicich podkladnic k pfidrznici by bylo tfeba provést
defektoskopii téchto soucasti vyhybky, ktera se ovSem na této soucasti vyhybky
neprovadi;

. pracovnik udrzby a oprav trati — informace postoupené PCR:

@)

dne 15. 1. 2025 se zucastnil prohlidky a méfeni mj. kfizovatkové vyhybky
¢. 20ab zst. Ostrava-Bartovice, pficemz jeji samotny pribéh si nepamatuje. Je si
vsak jist, ze prohlidkou a méfenim dané vyhybky nebyla zjiSténa zavada,

pfi kontrole vyhybky provadi vizualni kontrolu celé vyhybky, v€. upevriovadel
a dalSich &asti vyhybky. Kontroluje i dotazenost jednotlivych Sroubd. PFi zjisténi
zavady ji nahlasi mistrovi trati a v pfipadé snadné opravitelnosti zavadu opravi
ihned, v pfipadé vétSi zavady kontaktuje vyprav€iho, ktery pfijme pfislusna
opatreni,

pokud by byla zjisténa zavada, bylo by to uvedeno v zapisu z kontroly;

* vedouci provozniho oddéleni ST Ostrava — Zaznam o podaném vysvétleni DI,

informace postoupené PCR:

o

dne 15. 1. 2025 se ucastnil prohlidky a méfeni také kfizovatkové vyhybky
C. 20ab zst. Ostrava-Bartovice jako vedouci skupiny. Pfi prohlidce a méfeni
postupovali dle stanovenych technologickych postupll obsazenych ve v té dobé
platné Smérnici €. 51 (pozn. DI: Smérnice €. 51 byla ke dni 1. 2. 2025 zruSena
vydanim vnitiniho predpisu SZ S2/5),
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v ramci prohlidky provadél vizualni kontrolu celkového stavu mj. kfizovatkove
vyhybky €. 20ab. Kontrola stavu prazcu vyhybky byla v daném dni negativné
ovlivnéna souvislou vrstvou snéhu. Méfeni na vyhybce, které provadéli dva
zaméstnanci provozniho stfediska Ostrava-Svinov, se provadélo soucasné
s prohlidkou. Méfenim zjisténé veli€iny pak zapisoval vrchni mistr trati Ostrava —
Svinov do vyhybkovych lista,

kontrola oblasti dvojité srdcovky trva cca 1 min. Pfitom se vizualné pohledem
kontroluje celkovy stav dvojité srdcovky, v&. upeviiovadel, stav pojizdénych
hrotl, pojizdéni pfidrznice, podkladnic k pfidrznici dvojité srdcovky, matic Sroubu
u pridrznice a dalSich soucasti vyhybky,

dle jeho nazoru misto lomu podkladnic k pfidrznici, ve kterém byly po MU
zjistény lomy, nejde pfi bézné prohlidce kfizovatkové vyhybky odhalit. Podrobna
kontrola tohoto mista neni technologickymi postupy stanovena,

v ramci prohlidky kfizovatkoveé vyhybky ¢€. 20ab neprovadéli demontaz pfidrznice
dvojité srdcovky. Nezadal provedeni jakychkoli udrzbovych praci na této
vyhybce, protoZze kontrolou nebyly zjiStény zavady, a to ani napadani hrotu
dvoijité srdcovky,

pokud by prohlidkou vyhybky byly zjistény zavady, potom by se po ukonceni jeji
prohlidky domluvil s vrchnim mistrem trati na pfijeti odpovidajicich opatfeni
k odstranéni zavad a k zajisténi bezpecného provozovani drazni dopravy,
nameéfené hodnoty, které jsou zapisovany do vyhybkovych listl, nesleduje,
protoZze naméfené veli€iny vyhodnocuje zastupce provozniho stfediska.
V daném pfipadé to byl vrchni mistr trati provozniho stfediska Ostrava-Svinov.
Pokud by vrchni mistr trati vyhodnotil naméfenou veli€inu tak, Ze vyZaduje pfijeti
opatfeni, potom by tato skute¢nost byla z podnétu vrchniho mistra trati uvedena
v zavadach z prohlidky,

pravnimi predpisy a vnitinimi predpisy provozovatele drahy SZ stanoveny
interval prohlidek a méfeni vyhybek v hlavnich kolejich 3 mésice je podle jeho
nazoru dostate¢ny pro zajisténi bezpeéného provozovani drahy a drazni
dopravy,

po vzniku pfedmétné MU byly nafizeny mimofadné prohlidky podkladnic
k pfidrznici dvojitych srdcovek, kdy vysledkem téchto kontrol bylo zjiSténi zavad
mensSiho rozsahu, ke kterym byla pfijata opatfeni,

zjiStovani lomU bocnic podkladnic k pfidrznici dvojité srdcovky kfizovatkové
vyhybky jde zfejmé provadét podrobnou vizualni prohlidkou, ktera vSak neni
technologickymi postupy stanovena,

kromé prohlidky a méfeni vyhybek, které se provadi v intervalu 3 mésic,
provadi také obchlzky, kontrolni jizdy na DV a nedestruktivni zkouseni kolejnic;

* vrchni_mistr trati provozniho stfediska Ostrava — Svinov — Zaznam o podaném

vysvétleni DI, informace postoupené PCR:

@)

dne 15. 1. 2025 se ucastnil prohlidky a méfeni i kfizovatkové vyhybky ¢. 20ab
zst. Ostrava-Bartovice. PFi prohlidce a méfeni postupovali dle stanovenych
technologickych postupl obsazenych ve v té dobé platné Smérnici ¢. 51 (pozn.
DI: Smérnice €. 51 byla ke dni 1. 2. 2025 zruSena vydanim vnitiniho pfedpisu
SZ S2/5),
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meérfeni kfizovatkové vyhybky ¢ 20ab se provadélo soucasné s prohlidkou, kdy
méreni provadél spole¢né s dalSimi zaméstnanci provozniho stfediska Ostrava-
Svinov. Prohlidku provadél vedouci provozniho oddéleni ST Ostrava,

zapisoval naméfené hodnoty do vyhybkovych listll vyhybky. Z divodu snéhové
pokryvky si podle potfeby museli odmést snih. Pfi prohlidce a méfeni
kfizovatkové vyhybky €. 20ab nebyly zjistény zavady. V pfipadé zjisténi zavad
by spole¢né s vedoucim provozniho oddéleni pfijali odpovidajici opatfeni,
Casovy rozsah kontroly oblasti dvojité srdcovky kfizovatkové vyhybky ¢. 20ab
dne 15. 1. 2025 si nepamatuje,

vénoval se méreni, prohlidce vyhybky, kterou vykonaval vedouci provozniho
oddéleni se nevénoval,

pfi prohlidce a méfeni kfizovatkové vyhybky €. 20ab neprovadéli demontaz
pFidrznice dvojité srdcovky. Podle jeho nazoru bez demontaze pfidrznice nelze
kontrolou vyhybky zjistit stav podkladnic k této pfidrznici ani vyskyt pfipadnych
loma,

v ramci dané prohlidky a méfeni nebyly na kfizovatkové vyhybce €. 20ab
provadény zadné udrzbové prace, a to ani v obdobi od 15. 1. do 4. 2. 2025,

dosazeni meze zasahu — opravy IL rozchodu koleje ,#+RK" na dvojité srdcovce
vyhybky €. 20ab ve sméru Il naméfené v ramci méfeni dne 15. 1. 2025
prehlédnul. Pokud by si dosazeni meze IL v8iml, tak by opatfeni pfijal a bylo by
uvedeno v zapisu z prohlidky,

domniva se, ze k dosazeni a prekroCeni mezni provozni odchylky (IAL)
rozchodu koleje na dvojité srdcovce vyhybky €. 20ab naméfené po vzniku MU
doslo vlivem vzniku MU [pozn. DI: pfekroCeni mezni provozni odchylky (IAL)
rozchodu koleje na dvojité srdcovce dané vyhybky bylo po MU zjisténo také
v jeji Casti b, ktera nebyla MU nikterak dotena, viz body 3.1.3, 4.1.1 a 5.3 této
ZZ],

zda v dobé konani dané prohlidky a méfeni kfizovatkové vyhybky €. 20ab byl

hrotu srdcovky se nedokaze vyjadfit,

jestli je stanoveny interval prohlidek a méfeni vyhybek v hlavnich kolejich
3 mésice dostateCny pro zajisténi bezpecného provozovani drahy a drazni
dopravy, se nedokaze vyjadrit,

po vzniku predmétné MU byly nafizeny mimofadné prohlidky podkladnic
k pfidrznici dvojitych srdcovek, kdy jejich vysledkem byly zjistény trhliny
podkladnic,

nedokaze posoudit a ani uvést mechanismus ¢&i divod ulomeni podkladnic
dvojité srdcovky kfiZzovatkové vyhybky,

domniva se, Ze béznou kontrolou kfizovatkové vyhybky nelze lom bocnice
podkladnice dvojité srdcovky zjistit — takovy lom lIze zjistit zfejmé jen po
demontazi pfidrznice, a to bud vizualni prohlidkou podkladnice, nebo jinymi
metodami,

kontrolni jizdy na DV provadi jednou za mésic, kdy z kabiny strojvedouciho
vedouciho DV pohledem sleduje trat’ a rostouci vegetaci v okoli traté. V pfipadé
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o

zjisténi zavad o tom ucini zaznam, pfijmou se odpovidajici opatfeni a zavady
zaeviduje v IS SORUT,

kontrolni jizdou na DV uskute¢nénou 6. 1. 2025 nezaznamenal pfi jizdé takeé
pfes kfizovatkovou vyhybku €. 20ab Zst. Ostrava-Bartovice zadné zavady;

» vedouci technického oddéleni ST Ostrava — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

@)

dne 15. 10. 2024 se ucastnil prohlidky a mérfeni mj. kfizovatkové vyhybky
€. 20ab zst. Ostrava-Bartovice,

vykonaval prohlidku vyhybky dle stanovenych technologickych postupl
obsazenych ve v té dobé platné Smérnici €. 51 (pozn. DI: Smérnice . 51 byla
ke dni 1. 2. 2025 zruSena vydanim pfedpisu SZ S2/5),

prohlidky a méFeni vyhybky se u&astnil spolu s dal$imi 3 zaméstnanci SZ —
jeden zapisoval naméfené hodnoty do vyhybkovych listl a dalSi dva pracovnici
provadeéli méfeni,

pfi prohlidce kfizovatkové vyhybky €. 20ab vizualné kontroval mj. oblast dvojité
srdcovky, tzn. jeji soucasti, v€. ojeti kolejnic pfidrznice a stavu upevrnovadel.
Pfesny €asovy ramec potfebny na kontrolu oblasti dvojité srdcovky nedokaze
specifikovat,

dne 15. 10. 2024 v ramci prohlidky a mérfeni kfizovatkové vyhybky €. 20ab
neprovadéli demontaz pridrznice dvojité srdcovky ani jakékoli udrzbové prace
na této vyhybce,

kontrolou kfizovatkové vyhybky ¢&. 20ab nezjistii zavady. S kolegou, ktery
zapisoval namérené hodnoty, spole¢né posoudili stav vyhybky, jenz nevyzadoval
naplanovani udrZovacich praci,

v dobé konani prohlidky dne 15. 10. 2024 nebyl hrot dvojité srdcovky v ¢asti ,,a"
kfizovatkove vyhybky €. 20ab poSkozen,

zjiStovat lom bocnice podkladnice k pfidrznici dvojité srdcovky kfizovatkové
vyhybky jde podle jeho nazoru zfejmé podrobnou vizualni prohlidkou, ktera neni
technologickymi postupy SZ stanovena, pfi¢emz nedokazal specifikovat, jakym
zpusobem by takovouto podrobnou prohlidku podkladnice k pfidrznici dvojité
srdcovky provadél,

» vedouci provozniho stfediska Ostrava-Svinov — Zaznam o podaném vysvétleni DI:

@)

byl uCasten prohlidky a méfeni kfizovatkové vyhybky ¢&. 20ab
zst. Ostrava-Bartovice dne 15. 10. 2024. Postup provadéni prohlidky byl
stanoven ve v té dobé platnou Smérnici €. 51 (pozn. DI: Smérnice €. 51 byla ke
dni 1. 2. 2025 zru$ena vydanim predpisu SZ S2/5), prohlidce provadéné
vizualné vedoucim technického oddéleni ST Ostrava se nevénoval,

provadél mérfeni na vyhybce, které spolu s nim provadéli dalsi 2 zaméstnanci
SZ. Tito zaméstnanci méfili parametry vyhybky a on je zapisoval do
vyhybkovych listd. Casovy rozsah kontroly oblasti dvoijité srdcovky vyhybky
€. 20ab toho dne si nepamatuje,

dne 15. 10. 2024 rozhodné neprovadeéli demontaz pfidrznice dvojité srdcovky
kfizovatkové vyhybky &€. 20ab, neprovadéli zadné udrzbové prace na této
vyhybce €. 20ab, a to ani po skonceni prohlidky,
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prohlidkou a méfenim kfizovatkové vyhybky ¢&. 20ab nezjistili zavady.
S vedoucim technického oddéleni ST Ostrava proto posoudili stav této vyhybky
tak, Ze nevyzadoval nutnost naplanovani udrzovacich praci,

v dobé konani prohlidky a méfeni dne 15. 10. 2024 nebyl hrot dvojité srdcovky
v Casti ,a“ kfizovatkové vyhybky €. 20ab poskozen, v opa¢ném pfipadé by to
bylo uvedeno v zapisu z této prohlidky,

dne 17. 12. 2024  provedl mimofadnou  obchlzku  vyhybek
v zst. Ostrava-Bartovice a v protokolu z kontroly uvedl zavadu ve dvojité
srdcovce vyhybky €. 20ab — uvolnéné Srouby dvojité srdcovky. Na odstranéni
dané zavady dotazenim srdcovkovych Sroubu stanovil termin do 15. 1. 2025,
jiné zavady se na vyhybce nevyskytovaly,

v dobé konani mimofadné obchuzky vyhybek v Zst. Ostrava-Bartovice dne
17.12. 2024 nebyl hrot dvoijité srdcovky v Casti ,a“ kfizovatkové vyhybky €. 20ab
poskozen,

po vzniku pfedmétné MU v ramci jim vedeného provozniho stfediska Ostrava —
Svinov nechal preventivné provést vymény vSech podkladnic k pfidrznici
dvojitych srdcovek kfizovatkovych vyhybek,

zjiStovat lom bocnice podkladnice k pfidrznici dvojité srdcovky kfizovatkove
vyhybky jde podle jeho nazoru zfejmé podrobnou vizualni prohlidkou, ktera neni
technologickymi postupy stanovena, pfiéemz nedokazal specifikovat, jakym
zpusobem by takovou podrobnou prohlidku podkladnice k pfidrznici dvoijité
srdcovky provadél.

Zst. Ostrava-Bartovice nebyla vybavena kamerovym systémem SZ monitorujicim prostor
kolejisté. Prostor této stanice byl vSak okrajové monitorovan kamerovym systémem se
zaznamem spole¢nosti Liberty Ostrava a.s. Na osvétlovacim stozaru uvnitf arealu vlecky
Liberty Ostrava byla umisténa oto¢na kamera s moznosti pfibliZzeni. Z rozboru zaznamu ze
dne 4. 2. 2025, které byly v ramci Setfeni poskytnuty DI, mj. vyplyva:

ve 12:22:15 h |vlak Os 3418 stojici na SK €. 8 u hrany 2. nastupisté byl uveden do

pohybu ve sméru Ostrava-Kuncice;

ve 12:22:37 h |do zabé&ru kamery (z pravé strany) vjelo RDV vlaku Sp 1615;

ve 12:22:38 h |RDV vlaku Sp 1615 se prednim podvozkem nachazelo v prostoru dvojité

srdcovky kfizovatkove vyhybky €. 20ab. }
Ve stejné sekundé se RDV prudce vytoCilo mirné vpravo a celé RDV
zacCalo nadskakovat;

ve 12:22:39 h |pfedni éelo RDV vlaku Sp 1615 se nachazelo pfed urovni staniéniku

s Cislici ,25,2“ (pozn. DI: stani¢nik byl umistén mezi SK €. 1 a 2 ve
vzdalenosti 43 m za mistem vzniku MU), a to vykolejené prednim
podvozkem v prostoru mezi SK ¢. 1 a 3;

ve 12:22:41 h |[RDV pfednim &elem narazilo do stoZaru odjezdového navéstidla L3

(platného pro opacny smeér jizdy DV). V prubéhu dalsi jizdy byl viak
zakryt zvifenym prachem vzniklym jizdou RDV ve vykolejeném stavu, coz
znemoznilo dalSi analyzu jeho jizdy.
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3.2 Fakticky popis udalosti
3.2.1 Sled skutec€nosti, které vedly k mimoradné udalosti

Vzniku MU, tzn. vykolejeni RDV vlaku Sp 1615 v kfizovatkové vyhybce &. 20ab
zst. Ostrava-Bartovice, pfedchazelo postupné uvoliovani Sroubovych spojeni podkladnic
s pridrznici ve sméru od Zst. Ostrava-Kuncice levé dvojité srdcovky vyhybky majici za
nasledek umoznéni nezadouciho vzajemného pohybu pfidrznice vici podkladnicim, a tim
i narast dynamického namahani podkladnic, které vyustilo v lomy bocnic vnitfnich
podkladnic (2. a 3. podkladnice).

Po nalomeni vnitinich podkladnic k pfidrznici nasledovalo postupné uplné uvolnéni
Sroubového spojeni 4. podkladnice (odSroubovani matice) s pridrznici. Nejpozdéji v dobé
jizdy vlaku Ex 1003 jedouciho dne 4. 2. 2025 z TK €. 1 Ostrava-Kuncice — Ostrava-
Bartovice, pres kfizovatkovou vyhybku €. 20ab pfimym smérem, na SK ¢&. 1 Zst. Ostrava-
Bartovice doSlo dynamickym namahanim pfidrznice levymi koly DV ke zlomeni boc¢nice
1. podkladnice ve sméru jizdy viaku.

Dalsi jizda DV pfres kfizovatkovou vyhybku €. 20ab byla uskuteénéna vlakem Os 3413, pro
ktery byla postavena jizdni cesta z TK &. 1 Ostrava-Kuncice — Ostrava-Bartovice, pres
danou kfizovatkovou odboénym smérem zprava doprava, na SK ¢. 3
zst. Ostrava-Bartovice. Nejpozdéji za prujezdu tohoto vlaku pres kfizovatkovou vyhybku
€. 20ab se odlomena pfidrznice dostala do polohy, v jaké byla pfi vzniku MU, a to do
prostoru dvojité srdcovky mezi ve sméru jizdy vlaku levou kolenovou kolejnici (resp. hroty
dvojité srdcovky) a vnitini jazyky, kde ulomena (uvolnéna) pfidrznice vytvofila Sikmou
plochu pro pozdéjsi vystoupani okolku levého kola DV nad hrot dvojité srdcovky casti ,a“
predmétné vyhybky, které bude touto vyhybkou projizdét ve sméru z TK ¢. 1 Ostrava-
Kuncice — Ostrava-Bartovice pfimym smérem na SK €. 1.

Prvnim DV - vlakem, ktery kfizovatkovou vyhybkou €. 20ab Zst. Ostrava-Bartovice
projizdél vySe uvedenym smérem po prujezdu vlaku Os 3413, byl vlak Sp 1615. Vjezd
vlaku do zst. Ostrava-Bartovice z TK €. 1 Ostrava-Kuncice — Ostrava-Bartovice, byl
dovolen navésti ,Volno“ navésténou vjezdovym navéstidlem 1S. Pfi jizdé k tomuto
navéstidlu strojvedouci navolil pfi rychlosti 99 km-h" jizdu vyb&hem. Urovenr vjezdového
navéstidla 1S predni ¢elo vlaku Sp 1615 minulo rychlosti 97 km-h™, na kfiZovatkovou
vyhybkou ¢&. 20ab vlak vjel rychlosti 95 km-h". Za prdjezdu kfizovatkovou vyhybkou
&.20ab okolek levého kola 1. napravy predniho podvozku RDV 50 54 80-30 029-0
v prostoru levé dvojité srdcovky najel rychlosti 94 km-h™' na Sikmou plochu vytvorenou
dfive ulomenou (uvolnénou) pfidrznici, po které okolek vystoupal nad hrot dvojité srdcovky
v Casti ,a“ vyhybky. Prvni stopu po sjeti z Sikmé plochy vytvofené ulomenou pfidrznici
zanechal okolek za hrotem dvojité srdcovky v ¢asti ,a“ (140 cm za mistem vzniku MU).
V rychlém sledu udalosti v prostoru dvojité srdcovky kfizovatkové vyhybky €. 20ab
vykolejila také 2. naprava predniho podvozku RDV. Nasledkem jizdy pfedniho podvozku
RDV ve vykolejeném stavu vykolejil rovnéZ zadni podvozek RDV, a to v drovni ZV &. 18
(31,38 m za mistem vzniku MU). V prabéhu dalSiho nehodového déje leva strana pfedniho
Sela vykolejeného RDV narazila do stozaru odjezdového navéstidla L3 platného pro
opacény smér jizdy DV, jez se zaklinilo do skofepiny pfedniho &ela a stfechy RDV. Dal$i DV
zafazena ve vlaku Sp 1615 jiz nevykolejila.

Strojvedouci vlaku Sp 1615 na vykolejeni RDV reagoval pohotové a zcela spravné —
sekundu po vzniku MU pfi rychlosti 93 km-h™" stiskl Zluty hfibek ,Vnucena brzda“, ¢imz
aktivoval vnucenou brzdu (rychlé vyprazdnéni vzduchu z hlavniho potrubi a nouzové
brzdéni vlaku). Vlak v koneéném postaveni po vzniku MU zastavil ve vzdalenosti 294 m za
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mistem vzniku MU. Pfi MU, vyjma strojvedouciho tohoto vlaku, neutrpéla zadna osoba
ujmu na zdrauvi.

3.2.2 Sled skute¢nosti od vzniku mimoradné udalosti do ukonéeni akci zachrannych
sluzeb

4. 2.2025

12:22 h |vznik MU.
Vypravéi zst. Ostrava-Bartovice pfi sledovani prijezdu vlaku Sp 1615
zjistil vykolejeni ve vyhybce €. 20ab;

* 12:23 h |strojvedouci odjizdé&jiciho vlaku Os 3418 vypravcimu
zst. Ostrava-Bartovice ohlasil/potvrdil vznik MU za vjezdu vliaku Sp 1615.
Ve stejné minuté vypravéi zst. Ostrava-Bartovice ohlasil vznik MU
vedoucimu dispecerovi CDP Prerov;

* 12:28 h|vznik MU ohlasen vlakvedouci vlaku Sp 1615 na IZS.
Ve stejné minuté vypravci zst. Ostrava-Bartovice ohlasil vznik MU na JPO
HZS SZ Ostrava;

* 12:35 h|vypravci zst. Ostrava-Bartovice ohlasil vznik MU nehodové pohotovosti
provozniho obvodu Cesky TéSin;

« 12:38 h |povéfena osoba 018 SZ ohlasila vznik MU na COP DlI;
* 12:39 h |na misté vzniku MU zapocala zasah JPO HZS MSK;
* 13:20 h |zaCatek ohledani mista vzniku MU inspektory Dl;

* 14:05 h |pfitomny inspektor DI udélil souhlas s jizdou montazniho vozu pro
kontrolu a udrzbu TV ke zjiSténi sjizdnosti zhlavi smér Ostrava-Kuncice,
a to ze strany sudé kolejové skupiny zst. Ostrava-Bartovice;

* 14:30 h|obnoven provoz na sudé kolejové skupiné Zst. Ostrava-Bartovice a obou
TK mezi zst. Ostrava-Kuncice a Ostrava-Bartovice;

* 14:30 h | pfitomny inspektor DI udeélil souhlas se zahajenim nakolejovacich praci
RDV vilaku Sp 1615;

5.2.2025

« 840h |po ukonCeni demontaze podkladnic dvojité srdcovky vyhybky ¢. 20ab
a jejich zajisténi PCR, na misté pfitomny inspektor DI udélil souhlas
s uvolnénim drahy — vyhybky €. 20ab;

14. 2. 2025
12:55 h |uplné obnoveni provozu v liché kolejové skupiné zst. Ostrava-Bartovice.

Plan IZS byl vzhledem k charakteru MU aktivovan, a to ve 12:28 h, tj. 6 min po vzniku MU,
vlakvedouci vlaku Sp 1615.
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Na misté MU zasahovaly nasledujici slozky IZS:
«  PCR, Méstské reditelstvi Ostrava, 7. oddéleni obecné kriminality;
+ PCR, Zelezniéni policie Ostrava;
e Zdravotnicka zachranna sluzba MSK;
« HZS MSK, JPO Slezska Ostrava;
* Chemicka sluzba HZS MSK, JPO Ostrava-Zabreh;
+ HZS SZ, JPO Ostrava;
» Jednotka sboru dobrovolnych hasi¢u Radvanice.

, 4 ANALYZA UDALOSTI
4.1 Ulohy a povinnosti
4.1.1 Dopravci a provozovatelé drah

Provozovatel drahy byl podle ustanoveni zakona €. 266/1994 Sb. povinen provozovat
drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle pravidel pro provozovani
drahy a ufedniho povoleni a zajistit, aby jim zavedeny systém bezpecnosti provozovatele
drahy zohledfioval rozsah a prfedmét jeho Ccinnosti a cinnosti riznych dopravcl
vykonavanych na jim provozované draze, umoznoval provozovani drahy a drazni dopravy
v souladu s technickymi specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi predpisy
a osveédcCenimi dopravce a byl dodrzovan.

Osoba fidici drazni dopravu, tzn. také vypravéi Zzst. Ostrava-Bartovice, byla pfi
organizovani a fFizeni drazni dopravy a pfislusnych ustanoveni pravnich pfedpis
a vnitfnich pfedpisi provozovatele drahy SZ mj. povinna dodrzovat zpdsob a podminky
pro obsluhu drahy, fizeni drazni dopravy, sledovani DV, sledovani dopravni propustnosti
drahy, operativni fizeni drazni dopravy a pfi obsluze drahy pro fizeni drazni dopravy
vyuzivat zavislosti vyplyvajicich z ¢innosti provozovaného SZZ. P¥i c&innostech
souvisejicich s obsluhou SZZ musela vzdy dodrzet i souhrn stanovenych dopravnich
ukonud a pracovnich postupu. Pfi jizdé vlaku v dopravné musely byt pojizdéné a odvratné
vyhybky ve spravné poloze pro danou vlakovou cestu a nesmély byt pfestaveny, dokud
vlak pfislusnou ¢ast vlakové cesty neuvolnil.

Pro jizdu vlaku Sp 1615 byla vyprav€im Zst. Ostrava-Bartovice v souladu s pravnimi
predpisy a technologickymi postupy provozovatele drahy postavena vlakova cesta z TK
€. 1 Ostrava-Kuncgice — Ostrava-Bartovice, a to od vjezdového navéstidla 1S, mj. pres
kfizovatkovou vyhybku €. 20ab (pfimym smérem zprava doleva) na a po SK €. 1 a dale od
odjezdového navéstidla S1 na TK €. 1 Ostrava-Bartovice — Havifov. VSechny vyhybky
v jizdni cesté byly Ffadné prestaveny pro jizdu daného vlaku. Vjezdové navéstidlo 1S
a odjezdové naveéstidlo S1 navéstila navést ,Volno“. Prljezd vlaku Sp 1615 vypravei
zst. Ostrava-Bartovice fadné sledoval pohledem z okna DK.

Provozovatel drahy pro zaji$téni provozuschopnosti drahy ve smyslu pravnich predpisu
a technologickych postupd provozovatele drahy zajiStoval, aby stavebnétechnické
parametry a dovolené opotfebeni sou€asti drahy za provozu a funkénost jejich ¢asti byla
v pfedepsanych mezich danych pravnimi pfedpisy a vnitfnimi pfedpisy provozovatele
drahy. U koleji a vyhybek musel provozovatel drahy udrZovat rozchod a geometrickou
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polohu koleje v rozmezi dovolenych toleranci obsazenych v CSN 73 6360-2, pficemz
opotfebeni vyhybek, kolejovych kfizovatek, vyhybkovych konstrukci a jejich soucasti
nesmélo prekroCit pfedepsané hodnoty.

S ohledem na pfedmétnou MU je na tomto misté vhodné uvést, ze vyhybky umoznuji
pfechod DV z jedné koleje na druhou bez pferuseni jizdy. Kfizovatkové vyhybky celé
umoznuji pojizdéni DV dvou kfizujicich se koleji anebo pfechod z jedné koleje na druhou
odbo¢nymi sméry bez pferuseni jizdy. V pfipadé vybaveni kfizovatkové vyhybky pevnymi
srdcovkami je v misté této srdcovky preruSena funkce vedeni kola, nikoliv jeho neseni. Je
tak pfirozené, Ze oblast pevné srdcovky, kde kolo pfechazi z jedné kolejnice na druhou, je
dynamicky velmi namahana. To ma neblahy vliv na opotfebeni pojizdénych ploch
srdcovky, stalost GPK v této oblasti a rovnéz také na DV.

Protoze, jak jiz bylo uvedeno vyse, v pevné srdcovce je preruSena funkce vedeni kola,
musi byt tato oblast kryta pfidrznici u protéjSiho kolejnicového pasu, ktera zajistuje vedeni
(pfidrzeni) kola, a to kontaktem vnitfni ¢asti vénce kola s pfidrznici. PFidrznice je specialni
ocelovy profil, jenz je opatfen otvory pro jeho upevnéni Sroubovym spojenim s podkladnici
k pfidrznici. Tyto podkladnice mohou byt svafované nebo odlévané v provedeni dle
konkrétni vykresové dokumentace.

Prijezd DV kolem pfidrznice vysokou rychlosti je obecné nevhodny, jelikoz naruSuje
pfirozeny pohyb DV v jizdnim kanale koleje (,Zlabku® vyhybky), tj. sinusovy stfedici pohyb
dvojkoli. Z uvedenych duavodu bylo v druhé poloviné 90. let minulého stoleti zapocato
s pfipravou technického feSeni, kterym se nahradila pevna srdcovka srdcovkou
s pohyblivymi dily, tzn. konstrukci s pohyblivym hrotem srdcovky.

Pojem udrzba pfidrznic spoCiva v opravé zavad ohrozujicich bezpecnost a plynulost
Zeleznitniho provozu nebo zavad, které by svym pokracujicim rozvojem mohly
bezprostfedné ohrozit Zeleznicni provoz, pokud nebudou v€as odstranény.

Pro zajisténi provozuschopnosti drahy a bezpecnosti drazni dopravy se na draze
celostatni dle § 26 odst. 1 a 2 vyhlasky &. 177/1995 Sb. provadély pravidelné prohlidky
a méfeni staveb drah (kontroly), jez se v pfipadé vyhybek, v€. celych kfiZzovatkovych
vyhybek, uskutecnovaly:
* obchuzkou trati, pfi niz se pohledem zjiStuje stav Zelezni¢niho svrSku a spodku.
Soucasneé je zjistovan pfipadny vyskyt zdroje ohrozeni drahy;
* kontrolni jizdou na vedoucim vozidle nebo v poslednim voze vlaku pro zjisténi
technického stavu dopravni cesty;
* méfenim rozchodu, vzdjemné vySkové polohy a sklonu kolejnicovych pasu koleji
a vyhybek, v€. méfeni sméru méficim vozem nebo jinym zafizenim s kontinualnim
zaznamem, pfi némz se zjistuji hodnoty GPK a vyhybek;
» prohlidkou, pfi niz se zjiStuje celkovy stav vyhybky;
* nedestruktivni kontrolou kolejnic, srdcovek a jazyk( vyhybek a vizualni prohlidkou
jejich svaru za ucelem zjisténi lomd nebo vad;
* komplexni prohlidkou trati, pfi niZ se posuzuje stav Zelezni¢niho svrsku, télesa
Zelezni¢niho spodku a zjistuji se zavady a jejich rozsah.
Casovy interval provadéni prohlidek a méfeni vyhybek, vé. celych kfizovatkovych vyhybek,
za provozu byl uveden v Tabulce & 1 v pfiloze €. 1 k vyhlasce ¢. 177/1995 Sb.
nasledovné:

40



wk®

& Zavarednd zprava o vysledcich Setfen! mimoradnsg udalost]
Predmét a zpasob Objekt Casovy interval prohlidky
prohlidky
Obchuzka trati vsechny koleje s rychlosti ur€i provozovatel (viz nize)
niz§i nez 120 km-h™’
Kontrolni jizda hlavni koleje 1 mésic
Mé&rFeni rozchodu, vzajemné
vyskové polohy tratové a hlavni staniéni
kolejnicovych past a sméru | koleje pfi rychlosti vy$si nez 6 mésici
koleji a vyhybek méficimi | 60 km-h™' a niZ&i nebo rovné
prostfedky s kontinualnim 120 km-h"
zaznamem
Méfeni vzajemné vysSkové . .
polohy kolejnicovych pasu a VYEZ)EKI}/C\A gonpar?[;/arllich 3 mésice
rozchodu ve vyhybkach J
Prohlidka vyhybek vyhybky v dopravnich 3 mésice
kolejich a na trati
Nedestruktivni kontrola . I :
Koleini : . | hlavni koleje pfi rychlosti od
olejnic, srdcovek a jazyku & 4 « e
. AP s 80 km-h™" do 140 km-h 6 mésicu
vyhybek a vizualni prohlidka véetnd
jejich svaru
Komplexni prohlidka traté vSechny koleje 12 mésicu

Provadéni kontrol nad ramec ustanoveni vySe uvedené vyhlasky bylo provozovatelem
drahy SZ upraveno vnitfnim predpisem SZ S2/3, ktery mj. specifikoval organizaci,
podminky a terminy provadéni prohlidek a méfeni vyhybek za provozu a evidenci jejich
vysledku. Dle tohoto predpisu se kontroly vyhybek pro rychlostni pasmo RP2 (pfi rychlosti
vy$$i nez 80 km-h™" a niz8i nebo rovné 120 km-h™), tzn. i kfizovatkové vyhybky ¢&. 20ab
zst. Ostrava-Bartovice, provadély nasledovné:

obchuzkou trati v intervalu 14 dni, minimalné 25x za rok, viz nize,
kontrolni jizdy v intervalu 1 mésic, minimalné 12x za rok,

méreni geometrického a konstrukéniho uspofadani koleje zafizenim s kontinualnim
zaznamem v intervalu 6 mésicl, minimalné 2x za rok, viz nize,

méfeni vzajemné vysSkové polohy kolejnicovych pasu a rozchodu ve vyhybkach
a prohlidka vyhybek v intervalu 3 mésice, viz nize,

prohlidkou, pfi niz se zjiStuje celkovy stav vyhybek v intervalu 3 mésice, viz nize,
komplexni prohlidkou trati v intervalu 1 rok (v jarnim obdobi, nejpozdéji do 31. 5.),
viz nize,

nedestruktivni kontrolou kolejnic, srdcovek, jazykd vyhybek a vizualni prohlidkou
jejich svaru v intervalu 6 mésicu, viz nize.
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Vedle pravidelnych prohlidek se kontroly vyhybek provadély i formou mimofadné prohlidky
v zavislosti na mistnich podminkach a na opatfenich vyplyvajicich z pfedeslych prohlidek,
viz nize.

Obchulzkou trati se provadéla prohlidka pro zjisténi stavu Zelezni¢niho svrsku a spodku.
Vizualné se prohlizel mj. stav a uplnost Zelezni¢niho svrSku a Zelezni¢niho spodku, se
zaméfenim na vyhybky a jejich ¢asti, drzebnost upevnéni, zvlastni konstrukce
Zelezni€niho svrsku a na v8echny jiz dfive zjisténé zavady.

Kontrolni jizdou se sledovala kvalita jizdni drahy pod zatizenim a jeji nahlé zmény —
pohledem se sledoval mj. stav kolejového loze, zemniho télesa a povrchového odvodnéni,
poloha, stav a viditelnost tratovych znacek, prostorového uspofadani staveb drahy, stav
protihlukovych objektt, kdy soucasti této jizdy byl také dohled, pfi kierém se sledovala
¢innost na draze a jejim okoli a byly zjistovany mozné zdroje ohrozeni drahy.

Méreni geometrického a konstrukéniho usporadani koleje zafizenim s kontinualnim
zaznamem se provadélo prostfednictvim méficich prostfedkll pro méfeni GPK
s kontinualnim zaznamem, kdy méficimi prostfedky byly méfici viz pro zeleznicni svrsek,
méfici drezina, mala méfici drezina, méfici vozik KRAB a elektronické pojizdné rozchodky,
pficemZ metodika méfeni vychazela ze zasad uvedenych v CSN 73 6360-2 (primarné
neslouzi k podrobnému zjisténi stavu podkladnic k pfidrznici).
Podminky pro prohlidky a méfeni vzajemné vyskové polohy kolejnicovych pasu
a rozchodu ve vyhybkach byly v dobé& vykonavani prohlidek a méfreni pfed vznikem MU
konkretizovany ve Smérnici ¢. 51, kdy méfeni pfevySeni koleje a rozchodu koleje ve
vyhybkach bylo provadéno ve stanovenych mistech vyhybky. Zaznamy o vysledku méreni
prevySeni koleje a rozchodu koleje ruéni rozchodkou s vodovahou, pfip. jinym méficim
prostfedkem pro méfeni hodnot prevySeni koleje a rozchodu koleje a dalSich uréenych
parametrl ve vyhybkach, byly provozovatelem drahy zaznamenavany do vyhybkovych
listd. Vyhybkové listy slouzily pro nasledné posouzeni vyvoje zméfenych hodnot.
Vzajemna vyskova poloha kolejnicovych paslt a rozchod koleje v kfizovatkové vyhybce
byly méfeny ve stanovenych mistech vyhybky v ¢asti ,a“ i v Casti ,b* se zapisem
uvedenym ve sledu od stfedu kfizovatkové vyhybky ke koncovym stykim ve sméru |
(hlavni smér) a sméru Il (vedlejSi smér).
Pfi pravidelnych prohlidkach vyhybek byla také mj. kontrolovana c&innost zavérd
a stavéciho zafizeni a byla provadéna zapadkova zkouska, kdy miry a pfipustné odchylky
funk&nich hodnot ve vyhybkéach byly uvedeny v pfedpisu SZDC S3 Dil IX.
Pfi pravidelnych prohlidkach za provozu bylo také mj. posuzovano:

« pfiléhani hlavy jazyka k opornici;

* vlle mezi stojinou pfilehlého jazyka a jazykovou opérkou a rozdil vile u dvou

sousednich opérek;

* minimalni Sifka zlabku mezi hlavou odlehlého jazyka a hlavou opornice;

» sputovani jazykl od montazni polohy;

* opotfebeni hrotl jazyk;

* vule mezi patou jazyka a kluznou plochou kluzné stoli¢ky;

* rozdil vySky temene hlavy jazyka oproti opornici;

» pfiléhani pohyblivého hrotu srdcovky ke kfidlové (kolenové) kolejnici;

* nadvyseni pfidrznice nad temenem vyskové ojeté kolejnice;

* opotfebeni pracovnich ploch pfidrznice;
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* svislé opotifebeni srdcovky za provozu v misté, kde je Sifka klinu srdcovky 40 mm.
Pfi pravidelnych prohlidkach vyhybek se dale mj. méfily ¢i ovéfovaly hodnoty funkénich
parametrU:

* rozevieni jazyku;

* vule v Celistovém zavéru mérkou;

* vule zavésného tfmenu Celistového zavéru mérkou.
Pfi vySe uvedenych prohlidkach vyhybek byl rovnéz hodnocen vnéjsi stav dalSich zafizeni
ve vyhybce, ktera spadaji do udrzby jinych odbornych sprav provozovatele drahy. Zjisténé
zjevné poruchy byly poté nahlasovany pfislusné odborné spravé k feseni.

Pro zajisténi bezpecného a nenasilného prijezdu dvojkoli DV pres srdcovku musel
provozovatel drahy u jednoduchych a dvojitych srdcovek dodrzet vzdalenosti vedoucich
hran pfidrznice (ve dvojité srdcovce vzdalenost vedoucich hran pfidrznic) hodnoty
stanovené pfilohou &. 6, &asti B, vyhlasky &. 177/1995 Sb., pfilohou B CSN 73 6360-2
a vnitfnim predpisem SZDC S3 Dil IX:

* L — vzdalenost vedouci hrany pfidrznice od pojizdéné hrany klinu srdcovky
v rozmezi od 1 392 mm do 1 398 mm;

* A — vzdalenost vedoucich hran pfidrznice a odpovidajici kfidlové kolejnice nejvice
1 356 mm.

Pro uplnost je nezbytné doplnit, Ze hodnoty L a A nebylo mozné zméfit v oblasti dvojitych
srdcovek s pfidrznicemi, kde vedouci hrana pfidrznice koncila, resp. ohybala se, jesté
pfed zacatkem hrotu srdcovky. Z tohoto divodu se pro potfeby méfeni dvojitych srdcovek
s pfidrznicemi u vyhybek normalniho rozchodu stanovila hodnota Xa (vzdalenost
vedoucich hran pfidrznic v misté jejich ohybu) o hodnoté 1 356 mm.
Pfi pravidelnych prohlidkach vyhybek byl provozovatelem drahy dale vizualné zjisStovan:

» stav zelezni€niho svrsku vyhybek, pfipojnych poli a obloukd v navazujicich usecich

koleji;

» stav a spravnost funkce zavéru a vymeéniku;

» drzebnost a opotfebeni soucasti hakovych a Celistovych zavéru;

» stav Sroubeni spojovacich ty€i a tahel;

» zajisténi Sroubovych spoju Celistovych zavéru;

» stav Sroubu v srdcovce a pfidrznici;

» stav a uplnost zavlacek;

» stav izolovanych stykl a odizolovani konstruk&nich soucasti;

» stav stykovych vodivych propojek a pfipevnéni ukolejnéni;

* drzebnost upevnovadel;

» stav prazcU;

» stav kolejového loZe a odvodnéni.

K problematice prohlidek a méfeni vzajemné vySkové polohy kolejnicovych pasu
a rozchodu ve vyhybkach Ize uzavfit, Ze Smérnice €. 51 ani jiny technologicky postup
provozovatele drahy:
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do doby vzniku MU nespecifikovaly, ze se pri prohlidkach vyhybek ma
podrobné kontrolovat stav podkladnic k pridrznicim se zaméfenim na vyskyt
lomu a prasklin, kdy tato kontrola byla zobecnéna pouze vizualni kontrolou stavu
.2elezniéniho svrsku vyhybek®, viz také nize uvedené;

* neupravovaly posouzeni a kategorizaci zjiSténych vad podkladnic,
vé. podkladnic k pfridrznici ve dvojité srdcovce na nepojizdénych Castech
vyhybky, viz také nize uvedené.

Komplexni_prohlidka trati se provadéla pési prohlidkou, kterou se vizualné posuzoval
mj. stav ZelezniCniho svrSku a byly zjiStovany zavady, naznaky vzniku zavad, pfipadné
nahlé zavady a jejich rozsah. Komplexni prohlidka byla provozovatelem drahy provadéna
v jarnim obdobi, po odtani snéhové pokryvky, a musela byt dokonena tak, aby vzrist
vegetace nebranil jejimu provedeni.

Nedestruktivni zkouSeni kolejnic, srdcovek a jazykd vyhybek, jejich svard a navaru bylo
provozovatelem drahy upraveno vnitinim predpisem SZ S3/4, pfic¢emz tiidéni zjisténych
vad a lomu kolejnic, srdcovek a jazykl vyhybek, v€. jejich svaru a navaru, kategorizaci vad
z hlediska jejich zavaznosti a pfislusna opatreni, ktera bylo nutné pfijmout k zajisténi
bezpeného provozovani drahy, stanovil provozovatel drahy obsahem vnitiniho pfedpisu
SZ S3/7. Nedestruktivni kontrola kolejnic, srdcovek, jazykt vyhybek a vizualni prohlidka
jejich svaru se netykala podkladnic k pfidrznicim — tykala se vyluéné pojizdénych soudasti
Zelezniéniho svrsku (v&. vyhybek). Uvedené potvrzuje i obsah vnitiniho piedpisu SZ S3/7,
ktery stanovil zatfidéni vad a lomu kolejnic, jazykd a srdcovek vyhybek a vyhybkovych
konstrukci, v€. jejich svarl a navaru (tzn. pojizdénych soucasti zelezni¢niho svrsku),
a jejich oznaCovani Ciselnym kdédem, kategorizaci vad z hlediska jejich zavaznosti
a pfislusnych opatfeni, ktera bylo nutné ucinit k zajisténi bezpecného a plynulého provozu
na draze.

Na tomto misté je vhodné doplnit, Ze v dobé vzniku predmétné MU byl pro provadéni
prohlidek a méfeni vyhybek a vyhybkovych konstrukci jiz uginny (novy) vniténi predpis SZ
S2/5, ve kterém byly uvedeny zasady pro provadéni méfeni a prohlidek vyhybek za
provozu i pro pfejimku praci, postupy k evidenci provedenych méreni a prohlidek vyhybek.
Protoze pFedpis byl ucinny od 1. 2. 2025, tj. 3 dny pfed vznikem pfedmétné MU, nebyly
prohlidky a méfeni vyhybek v zst. Ostrava-Bartovice dle tohoto pfedpisu do doby vzniku
MU realizovany.
Obsahem predpisu SZ S2/5 byla oproti Smérnici & 51 provozovatelem drahy SZ
upfesnéna oblast zajmu kontrolovanych stavu vyhybek pfi jejich kontrole, pfi prohlidkach
a prejimce na:
» celkovy stav vyhybky (propadlé a smérové nerovné styky, stav GPK, Citelnost
oznaceni vyhybky apod.);
» stav kolejnicovych soucasti vyhybek (viditelné vady kolejnic, ojeté plochy na hlavé
kolejnice apod.);
» stav pfipojnych poli a obloukl pfed a za vyhybkou;
» stav jazykd a opornic (ojeti jazykd, sklon pojizdénych ploch, viditelné vady jazyk
a opornic, tvorbu prevalku, doléhani a dosedani jazyka, vySkovou polohu jazyka
vuci opornici, minimalni Sifku Zlabku u odlehlého jazyka apod.);
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stav srdcovek a pfidrznic (ojeti hrotu srdcovky, mista kontaktu kol s kfidlovymi
kolejnicemi, mista pfechodu kol na hrot srdcovky, napadani hrotu srdcovky, ojeti
pFidrznic, délky kontaktu kol s pfidrznici apod.);

» drzebnost upeviiovadel (praskajici svérky, povolené Srouby, chybgjici soucasti
apod.);

» stav prazcu (viditelné trhliny a vady prazcU, hnilobu dfevénych prazcu, drzebnost
vrtuli a prazcovych Sroubl, rozevirajici se trhliny v ¢elech dfevénych prazcu, trhliny
ve svarech ocelovych prazcl apod.);

» stav kolejového loze (mira znecisténi, nezadouci vegetace, profil kolejového loze
a jeho snizeni ve vyménové ¢€asti vyhybky apod.);

» stav odvodnéni (tvorba zbahné&nych mist, zajisténi odtoku vody apod.);

» stav izolovanych stykl (vypalovani izola¢ni viozky a hlav kolejnic, nadmérny pruhyb
styku pfi prujezdu viaku apod.);

» stav Sroubovych spojeni ve vyhybce (uvolnéni Sroubovych spojeni, ohnuté svorniky,
chybéjici spoje, ve spojkach kolejnic, v srdcovce, v zavérech);

» stav vymeénika (kompletnost, jednotlivych dill apod.);

» spravnou funkci a stav zavéru (pfestavného zafizeni). Pokud na dané vyhybce
provadéji udrzbu zaméstnanci ST, je kontrolovana plynulost chodu, synchronni
chod u vicezavérovych vyhybek, plynuly prihyb jazyka, dosazeni pozadovanych
hodnot pro spravnou funkci zavéru, vule v Cepech, kompletnost dilu, viditelné
opotfebeni, viditelné trhliny a vady jednotlivych dild apod.);

» stav vyhybkovych navéstidel, pokud jsou na vyhybce osazena (Uplnost, stav
reflexnich prvkd, viditelnost, spravnost navésténych symboll apod.);

» stav doplikovych zafizeni na vyhybce (kompletnost a funkénost valeCkovych
stolicek, topnych tyCi elektrického ohfevu vyhybek, resp. jinych zafizeni
k odstranovani snéhu a namrazy);

» stav a zajisténi krytd na vyhybce (kompletnost krytd, stav pantl a zajiStovacich
zavlacek, drzebnost zavlatek apod.).

PFi prohlidce vyhybek dle predpisu SZ S2/5 se vady pojizdénych soudasti Zelezniéniho
svréku posuzuji a kategorizuji podle vnitiniho pfedpisu SZ S3/7 a vady prazcli se posuzuiji
a kategorizuji podle vnitfniho pfedpisu SZ S3/8.

K problematice vnitfniho predpisu SZ S2/5 Ize uzavfit, e tento predpis ani jiny
technologicky postup provozovatele drahy jednoznaéné nespecifikuje jako oblast
zajmu kontroly stav podkladnic k pridrznici, kdy dana oblast kontroly je zobecnéna pod
kontrolu celkového stavu vyhybky a kontrolu stavu srdcovek a pfidrznic, ve spojeni
zkratkou ,apod.“, a neupravuje kategorizaci kontrolou zjiSténych vad na nepojizdénych
Castech vyhybek.

Na tomto mist& je vhodné zminit i skuteénost, Ze ani vnitinim predpisem SZDC S3 Dil IX
v Cl. 89 nebyla stanovena povinnost pfijeti opatfeni k zajisténi bezpecného provozovani
drahy a drazni dopravy v pfipadé zjisténi lomu pfidrznice. Tento vnitfni pfedpis v €¢l. 89
mj. obsahoval taxativhé vycCet loml soucasti vyhybek, které se nesméji ponechat bez
zvlastnich bezpecnostnich opatreni, a to:

,V provozu nesméji byt ponechany bez zvlastnich bezpecnostnich opatreni vyhybky, kterée
mayji i jen jednu z téchto zavad: ...

e) lom jazyka, opornice; ...

i) lom soucasti srdcovky (klinu, kfidlovych, hrotovych nebo kolenovych kolejnic);...".
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Lze tak shrnout, Ze provozovatel drahy SZ obsahem svych technologickych postup(, jez
jsou prvky jim zavedeného systému bezpecCnosti provozovatele drahy, rezignoval na
jednoznacny postup a definovani povinnosti, odpovédnosti a s tim souvisejicich
pravomoci zaméstnancu provozovatele drahy, ktefi maiji roli s vlivem na bezpeénost —
zajisténi provozuschopnosti drahy a zajisténi bezpecného provozovani drahy (pfi
kontrolach a prohlidkach vyhybek podrobné zjiStovat skuteCny stav podkladnic
k pfidrznici dvojitych srdcovek tak, aby mohli zjistit vyskyt lomu €i prasklin, a to i ve
svarech, a mohli posoudit a kategorizovat jednotlivé vady podkladnic), za soucCasné
rezignace na zdokumentovani, pfidéleni a sdéleni téchto povinnosti a odpovédnosti,
pfislusnym zaméstnancum, a na védomi, Ze tito zaméstnanci ulozené povinnosti
a odpovédnosti pochopili a pfijali za sve.
Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo porusSeni pravnich predpisu tykajici se uloh a povinnosti
provozovatele drahy SZ, resp. SZDC, v pti¢inné souvislosti s MU:
* § 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen zajistit, aby
Jjim zavedeny systém bezpecnosti provozovatele drahy podle primo pouZitelného
pfedpisu Evropské unie upravujiciho spole¢né bezpecnostni metody tykajici se
poZadavki na systém zajiStovani bezpecénosti
1. zohledrioval rozsah a pfedmét jeho cinnosti a Cinnosti riznych dopravcu
vykonavanych na jim provozované draze,
2. umozrioval provozovani drahy a drazni dopravy v souladu s technickymi
specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi predpisy a osvédéenimi
dopravce a
V pripadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti s:
= bodem 2.3.1 PRILOHY Il Nafizeni Komise (EU) 2018/762:
»Povinnosti, odpovédnost a pravomoci zaméstnancu, ktefi maji roli s vlivem
na bezpecnost (véetné vedoucich pracovnik( a jinych zaméstnancu, ktefi se
podileji na ukolech souvisejicich s bezpecnosti), musi byt definovany na
vSech urovnich organizace, zdokumentovany, pridéleny a prisluSnym
osobam sdéleny.,
= bodem 2.3.2 PRILOHY Il Nafizeni Komise (EU) 2018/762:
,Organizace musi zajistit, Ze zaméstnanci s delegovanymi povinnostmi
v oblasti ukol(l souvisejicich s bezpecnosti maji pravomoc, kompetence
a odpovidajici zdroje, aby mohli vykonavat své ukoly, aniz by byli nepriznivé
ovlivnéni ¢innosti jinych podnikovych funkci.”,
= bodem 2.3.3 PRILOHY Il Nafizeni Komise (EU) 2018/762:
,Delegovani povinnosti v oblasti tkolt souvisejicich s bezpecnosti musi byt
zdokumentovano, sdéleno prislusnym zaméstnancum, pfijato a pochopeno.*.

Posledni_obchlzka, pfi niz byla provozovatelem drahy kontrolovana mj. kfiZzovatkova
vyhybka &. 20ab Zst. Ostrava-Bartovice, v€. kontroly dotaZzeni v8ech Sroubu na pfidrznici
pred vznikem MU, byla vykonana dne 28. 1. 2025. Pfi této kontrole, jez probéhla 7 dnu
pred vznikem MU, nebyly zjiStény zavady.
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Posledni kontrolni jizda pfes zst. Ostrava-Bartovice pfed vznikem MU byla vykonana dne
6. 1. 2025. P¥i této kontrole nebyly zjistény zavady.

Posledni _méreni geometrického a konstrukCniho usporfadani koleji zafizenim
s kontinualnim zaznamem v Zst. Ostrava-Bartovice bylo pfed vznikem MU provedeno dne
19. 12. 2024, a to méfici drezinou. V kfizovatkové vyhybce €. 20ab nebyly zjiStény zavady.

Posledni nedestruktivni zkouSeni kolejnic, srdcovek a jazyku vyhybek, jejich svaru
a navaru kfizovatkové vyhybky €. 20ab Zst. Ostrava-Bartovice pfed vznikem MU bylo
provedeno dne 19. 8. 2024. Pfi kontrole pojizdénych soucasti vyhybek byla zjisténa vada,
a to v km 25,241 s kdédem vady 422.1 a kategorii vady C — Vodorovna trhlina
v aluminotermickém svaru na opornici, s terminem odstranéni do 19. 2. 2025, jez byla
odstranéna dne 11. 2. 2025 (1j. az po vzniku MU).

Posledni komplexni prohlidka trati byla pfed vznikem MU provedena v obdobi od
28.2.2024 do 11. 3. 2024. Soucasti kontroly byla nejen Zst. Ostrava-Bartovice ale
i Zst. Ostrava-Kuncice a tratovy usek Ostrava-Bartovice — Ostrava-Vitkovice. Vyslednym
zjisténim této komplexni prohlidky trati bylo vyjadfeni obsazené v protokolu z pfedmétné
kontroly: ,Kontrolovany usek odpovida stari a provoznimu zatizeni, bez zavad s vlivem na
bezpecnost provozu. Nadale je nutno vénovat zvySenou pozornost kuncickému zhlavi
v Zst. Ostrava-Bartovice, které vzhledem ke skladbé a provoznimu zatiZzeni zacina
vykazovat prvky zkracujici jeho Zivotnost a ....“. V kfizovatkové vyhybce ¢&. 20ab

zst. Ostrava-Bartovice nebyly zjistény zavady.

Posledni prohlidka a méreni kfiZzovatkové vyhybky €. 20ab v Zst. Ostrava-Bartovice pfed
vznikem MU byla provedena dle vnitfniho ptedpisu SZ S2/3 dne 15. 1. 2025, tzn. 20 dni
pred vznikem MU, se zavérem: ,Bez zavad s vlivem na bezpecnost provozu.“. Méfenim
teto vyhybky bylo v Casti ,a“ i v Casti ,b“ naméfeno dosazeni provozni odchylky IL
rozchodu koleje na dvoijité srdcovce ve sméru Il (ve sméru jizdy DV od vyhybky €. 23 na
SK €. 3, tj. ve vedlejSim dopravnim sméru), bez pfijmuti jakychkoli opatfeni, viz body 3.1.3,
4.2.4 a5.3této ZZ.

Pfi_ohledani mista MU byla v kfizovatkové vyhybce €. 20ab Zst. Ostrava-Bartovice
mj. zjiSténa ulomena (uvolnéna) pfidrznice levé dvojité srdcovky. Na tomto misté je
vhodné zopakovat, ze 1., 2. a 3. podkladnice k pfidrznici dané srdcovky byly zlomeny
v jejich boc€nicich, viz Obr. €. 3 této ZZ. Lomova plocha na 1. podkladnici k pfidrznici jevila
znamky Cerstvého lomu. Lomova plocha nevykazovala viditelné znamky koroze v celém
prufezu. Na 2. a 3. podkladnici k pfidrznici se na lomovych plochach vyskytovaly znaky
starych lomu (lomové plochy byly pokryty korozi). Na 4. podkladnici k pfidrznici se
nevyskytoval zadny viditelny lom. Tfi odlomené cCasti podkladnic k pfidrznici byly
k pfidrznici pfipevnény Srouby, kdy 1., 2. a 3. upevrniovaci Sroub ve sméru jizdy viaku byly
uvolnény. 4. Sroub (v€. matice a dvojitého pruzného krouzku), kterym byla puavodné
pridrznice pfichycena k podkladnici se nachazel na kamenivu Kkolejového loze
bezprostfedné vedle prazce, na kterém byla umisténa 4. podkladnice. Tento upevrnovaci
Sroub mél poslednich 5 zavitl a 2. az 4. zavit ¢asteCné deformovany. Charakter
deformaci dokladal uvolnéni Sroubového spoje jiz pfed vznikem MU. Na zavitech Sroubu
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ani matici nebyly na misté MU, vlivem provozniho znecisténi, patrné Cerstvé stopy po
uvolnéni matice, viz bod 3.1.3 této ZZ.

Pro potfeby Setfeni dané MU byl Kriminalistickym ustavem PCR vypracovan Znalecky
posudek, ze kterého mj. vyplyva, Zze k lomim bocnic podkladnic k pfidrznici dvoijité
srdcovky doslo vlivem uvolnéni Sroubovych spojeni mezi pfidrznici a podkladnicemi, jehoz
nasledkem dochazelo ke zvySenému dynamickému zatizeni pfidrznice a podkladnic koly
DV, a tim i k dalSimu uvolfiovani pfislusnych Sroubovych spojeni. Dle koroznich procesu,
které jsou zavislé predevSim na klimatickych podminkach a ovlheni materialu, kdy
viditelna oxidovani vznikaji v fadu dnu, doslo k uplnému rozpojeni 4. Sroubového spojeni
v relativné kratkém casovém horizontu pfed vznikem MU. K povolovani Sroubovych
spojeni podkladnice, tzn. nejen 4. Sroubového spojeni, ale také 1., 2. a 3. spojeni,
dochazelo v dlouhodobém ¢asovém useku.

Uvolnénim Sroubovych spojeni mezi podkladnicemi a pridrznici dochazelo ke vzajemnému
pohybu mezi pfidrZznici a podkladnicemi, a tim i k dynamickému namahani podkladnic, coz
vedlo ke vzniku lomU nejdfive na bocnicich vnitfnich podkladnicich [dle Znaleckého
posudku byl mechanismus poSkozeni takovy, Ze ,nejprve doslo k lomu soucasti
a nasledné k vzajemnému pohybu (odirani, otlacovani) odlomenych ploch, ¢&imz
dochézelo k postupnému znehodnoceni lomovych ploch®, na kterych se vyskytovaly
.korozni produkty“], a az nasledné ke zlomeni bocnice 1. podkladnice (ve sméru jizdy
vlaku jedoucich z TK €. 1 Ostrava-Kuncice — Ostrava-Bartovice na SK ¢. 1 Zst. Ostrava-
Bartovice).

Protoze lomové plochy na vnitfnich podkladnicich k pfidrznici, tzn. na 2. a 3. podkladnici,
jevily znaky koroze, a vzhledem ke stavu opotfebeni jejich lomovych ploch, ve spojeni
s nezbytnosti uplného uvolnéni Sroubového spojeni 4. podkladnice (odSroubovani matice),
po kterém nasledovalo rychlé zlomeni 1. podkladnice, DI konstatuje, Ze k lomu boc¢nice

. .

posledni vykonanou prohlidkou vyhybky pfed vznikem MU, viz také body 4.3.2 a 6 této ZZ.

V navaznosti na vy3e uvedené Ize uzavfit, Ze provozovatel drahy SZ, ktery zaroven plnil
i povinnosti vlastnika drahy, nezajistil udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro jeji
provozuschopnost a neprovozoval drahu pro potfeby plynulé a bezpecné drazni dopravy podle
pravidel pro provozovani drahy, protoZe kfizovatkovou vyhybku €. 20ab Zst. Ostrava-
Bartovice provozoval s uvolnénymi Sroubovymi spojenimi podkladnic k pfidrznici dvojité
srdcovky a s lomy na podkladnicich k dané pfidrznici, ¢imz nezajistil dodrZzeni vzdalenosti
vedoucich hran pfidrznic ve dvojité srdcovce vyhybky €. 20ab, které v pribéhu uvolfiovani
Sroubovych spojeni a v dobé ulomeni 1. podkladnice, a tim i uplného uvolnéni — upadnuti
pridrznice, neodpovidalo maximalni hodnoté veli€iny A, resp. Xa (vzdalenost vedoucich
hran pfidrznic v misté jejich ohybu), 1 356 mm. Uvedené mélo za nasledek nezajisténi
funkCnosti Casti kfizovatkové vyhybky €. 20ab a naruSeni jeji konstrukce, coz nezajiStovalo
plynulou a bezpec€nou jizdu DV pfes tuto vyhybku stanovenou rychlosti.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjiSténo poruseni pravnich pfedpisu, vnitfniho predpisu a technické normy;,

tykajici se uloh a povinnosti vlastnika a provozovatele drahy, v_pfFi€inné souvislosti
s MU:
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§ 20 odst. 1 zakona €. 266/1994 Sb.:

,Vlastnik drahy je povinen zajistit udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro
Jeji provozuschopnost ...

§ 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:

.Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;

§ 2 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:

,PDraha musi byt pro zajisténi své provozuschopnosti pravidelné kontrolovana
a udrzovana. ...";

§ 19 odst. 1 vyhlasky ¢. 177/1995 Sb.:

.Konstrukce vyhybek, kolejovych spojek a kolejovych kfiZzovatek a jejich vybaveni
musi zajiStovat plynulou a bezpecnou jizdu drazniho vozidla stanovenou rychlosti.

§ 25 odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:
.U koleji a vyhybek musi byt udrZzovan rozchod a geometricka poloha koleje
v rozmezi dovolenych toleranci obsazenych v technické normé uvedené v pfiloze
¢. 5 pod polozkou 160.“.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s defini€nim:
o ¢l.7.2.2 CSN 73 6360-2:
.Provozni odchylky a mezni provozni odchylky rozchodu koleje ve vyhybce jsou
uvedeny v pfiloze B. ...,
o Pfiloha B (normativni) CSN 73 6360-2:
.... vzdalenost ... mezi vedoucimi hranami pfidrznic ve dvojitych srdcovkach (A)
nesmi byt vétsi nez 1 356 mm; ...%
§ 25 odst. 4 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:
,Opotfebeni vyhybek, kolejovych kfizovatek, vyhybkovych konstrukci a jejich
soucasti nesmi prekrocCit hodnoty uvedené v pfiloze ¢. 6.“.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti
s defini¢nim:
o Pfiloha €. 6 k vyhlasce €. 177/1995 Sb:
” Dovolené opotrebeni vyhybek, kolejovych krizovatek, vyhybkovych
konstrukci ...
Pro zajisténi bezpecného a nenasilného prujezdu dvojkoli vozidla pfes srdcovku
musi byt dodrzeny ve vyhybce normalniho rozchodu ve vzajemném vztahu
srdcovka - pfidrznice nasledujici hodnoty:
U jednoduchych a dvojitych srdcovek
A..... nejvice 1 356 mm,
pricemz plati ... A =vzdalenost vedoucich hran pfidrznice a odpovidajici
kfidlové kolejnice (ve dvojité srdcovce vzdalenost vedoucich hran pridrznic) ...%
&l. 56 vnitfniho pfedpisu SZDC S3 Dil IX
,Pro zajisténi funkce pfidrznice musi byt pfi jeji montaZzi a za provozu zachovany
hodnoty uvedené v tab. 1 ....
Pro bezpecny prijezd vozidla srdcovkou je rozhodujici dodrZeni stanovenych
hodnot L a A. ...
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Tab. 1 Hodnoty pro zajisténi spravné funkce pridrznice v jednoduché srdcovce
(L, A) v pifimém i odbo¢ném sméru a ve dvojitych srdcovkach (Xa)

Bezpecnostni UiC 60a S 49 R 65 a S 49 1. generace
miry 2. generace, ...
L [mm] montaz 1 396 + 1 min. 1 392
provoz 1 392 az 1 398
A, Xa [mm] max. 1 356
kde znaci:

Xa = vzdalenost vedoucich hran pridrznic v misté jejich ohybu*
+ ¢&l. 89 pism. h) vnitiniho pfedpisu SZDC S3 Dil IX
.,V provozu nesméji byt ponechany bez zviastnich bezpecnostnich opatreni
vyhybky, které maji i jen jednu z téchto zavad:
h) nejsou dodrZzeny hodnoty uvedené v ¢l. 56 (tab. 1),“.

Nad ramec pravidelnych prohlidek byla pred vznikem MU provozovatelem drahy SZ provedena
dne 17. 12. 2024 mimofadna obchuzka vyhybek v Zst. Ostrava-Bartovice, pfi které byla
mj. zjiSténa zavada ve dvojité srdcovce vyhybky €. 20ab, kdy pfijaté opatfeni spocivalo
v dotaZeni srdcovkovych Sroubl s terminem do 15. 1. 2025. Tato zavada byla dle dokumentace
provozovatele drahy odstranéna dne 8. 1. 2025.

Po vzniku MU byly provozovatelem drahy SZ provedeny mimoradné kontroly stavu podkladnic
k pfidrznici dvojitych srdcovek se zaméfenim na vSechna mista upevnéni pfidrznic dvojitych
pevnych srdcovek, tzn. na oblast pevnych dvojitych srdcovek kfizovatkovych vyhybek
polovi€nich a celych, kolejovych kfizovatek a stfednich ¢asti dvojitych kolejovych spojek, viz bod
5.2 této ZZ. V ramci Setfeni dané MU si DI proto u provozovatele drahy vyzadala nejen vSechny
vysledky téchto kontrol, ale také informace o postupech, dle kterych pfislusné odborné
zpusobilé osoby tyto mimoradné kontroly vykonavaly.

Provozovatel drahy SZ k danému mj. uvedl, Ze mimofadné kontroly stavu podkladnic
k pfidrznici pevnych dvojitych srdcovek vykonaval pouze vizualné, a to s uplatnénim postupu
obsazenych ve vnitinim predpisu SZ S3/4. Tento predpis stanovuje zasady nedestruktivniho
zkouSeni kolejnic, vyhybek a vyhybkovych konstrukci, jejich svart a navard, pfi¢emz zatfidéni
vad a lomu0 kolejnic, srdcovek a jazyku vyhybek, v€. jejich svarll a navarl, kategorizaci vad
z hlediska jejich zavaznosti a prislusna opatfeni, ktera je nutno ucinit k zajisténi bezpecného
provozovani drahy a drazni dopravy, pak upravuje vnitfni predpis SZ S3/7.

Na tomto misté je nezbytné pfipomenout, ze uvedené predpisy se tykaji nedestruktivniho
zkouSeni kolejnic v béZné koleji a pojizdénych soucasti vyhybek, jejich svart a navart a nikoli
prohlidek podkladnic k pridrznici, tzn. nepojizdénych ¢asti vyhybek. Technologickymi
postupy ke zjisténi a kategorizaci defektoskopickych vad na nepojizdénych Castech vyhybek,
tj. také na podkladnicich k pfidrznici, provozovatel drahy v dobé konani dané mimoradné
kontroly nadale nedisponoval, viz vySe uvedené zjisténi tykajici se zavedeného systému
bezpeé&nosti provozovatele drahy SZ v dobé vzniku MU.
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Dopravce byl mj. povinen zajistit, aby strojvedouci pfi fizeni vlaku (DV), ve smyslu
pravnich predpist a pfislusnych ustanoveni vnitfnich ptedpist provozovatele drahy SZ
a dopravce CD, mj. fidil DV jen ze stanovi$té, z néhoz je nejlepsi rozhled, zpravidla z &elni
kabiny strojvedouciho ve sméru jizdy, z vedouciho DV pozoroval trat, v€. TV, a navésti
a jednal podle zjisténych skute€nosti. Strojvedouci nesmél za jizdy prekroCit nejvyssi
dovolenou rychlost, stanovenou jizdnim Fadem nebo nafizenou omezenou rychlost.
Soucasné byl odpovédny za vSechna dopravni opatieni vyplyvajici z jizdy vlaku a styku se
zaméstnanci Fidicimi a organizujicimi drazni dopravu. V pfipadé, Ze byly strojvedoucimu
znamy okolnosti ohroZujici bezpe€nost provozovani drahy a drazni dopravy, musel ihned
ucinit v8echna opatfeni k odvraceni nebezpeci, tzn. v tomto konkrétnim pfipadé podle
moznosti ucCinit vSe pro zastaveni vlaku, a pfi vykolejeni nebo nasilném poskozeni
vedouciho DV, pokud mu to jeho zdravotni stav umoznoval, uvést vedouci DV (a HDV
elektrické trakce) do bezpetného stavu dle ustanoveni mistnich pracovnich
a bezpec€nostnich pfedpisu. Pfi vykonu dopravni sluzby byl povinen jednat tak, aby nebyla
ohrozena bezpecnost drazni dopravy i v pfipadech, které nejsou ve vnitfnich pfedpisech
popsany (definovany).

Strojvedouci vlaku Sp 1615 pfi vjezdu vlaku do zst. Ostrava-Bartovice jednal dle pokynu
provozovatele drahy SZ vyjadieného navésti ,Volno* viezdového navéstidla 1S a fidil jizdu
vlaku podle jizdniho fadu, pficemz v tomto useku nebyl provozovatelem drahy informovan
0 zadné mimoradnosti vztahujici se k jeho jizdé. Jizdu vlaku Sp 1615 fidil z kabiny
strojvedouciho RDV 50 54 80-30 029-0, tzn. ze stanovisté, ze kterého mél nejlepsi
rozhled. Pfi své jizdé nemél indikovanu ztratu napéti v TV. Z vedouciho DV pozoroval trat,
tzn. vymezenou ¢ast drahy, urCenou pro jizdu vlaku, a jednal podle zjisténych skutecnosti
— zavadu na kfizovatkové vyhybce €. 20ab spocCivajici v ulomené (uvolnéné) pfidrznici
dvoijité srdcovky nemohl z kabiny strojvedouciho s ohledem na rychlost vlaku a misto, kde
se ulomena pfidrznice nachazela, ve spojeni s pfirozenou nemoznosti kontroly uplnosti
soucasti zelezni¢niho svrSku z kabiny strojvedouciho jedouciho DV, zjistit. Pfi prujezdu
pres kfizovatkovou vyhybku €. 20ab zaregistroval az nahlou neo¢ekavanou zménu chodu
RDV, které podle jeho vyjadieni ,poskoéilo nahoru a doprava“, coZ bylo zpGsobeno
vykolejenim predniho podvozku RDV. Z polohy v sed& na sedadle strojvedouciho se dle
svého vyjadfeni nahle ocitl v poloze ve stoje. Na vzniklou situaci reagoval pohotové
a zcela spravné — v nasledujici sekundé po vzniku MU stiskl Zluty hfibek ,Vnucena brzda®,
¢imz aktivoval vnucenou brzdu (rychlé vyprazdnéni vzduchu z hlavniho potrubi a nouzové
brzdéni vlaku). Po zastaveni vlaku v kone€ném postaveni po vzniku MU ucinil opatfeni pro
zabranéni vzniku dalSich Skod a spole¢né s vlakvedouci zjiStovali, zda néktery
z cestujicich neutrpél Ujmu na zdravi.

Lze shrnout, Ze pfi Setfeni pfedmétné MU nebylo v souvislosti s danou MU zjisténo
poruseni uloh a povinnosti dopravce.

Vznikla-li MU pfi provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy, byli provozovatel
drahy a dopravce povinni mj. zajistit, aby kazdy zaméstnanec nebo osoba ve smluvnim
vztahu k provozovateli drahy nebo dopravci, ktefi se svou pracovni Cinnosti podileli na
provozovani drahy nebo provozovani drazni dopravy, neprodlené ohlasili na urCené
ohlaSovaci pracovisté jeji vznik, pokud tuto udalost zjistili sami nebo se o ni vérohodné
dozvédeli. Provozovatel drahy a dopravce zfizovali samostatna nebo spolecna ohlasovaci
pracovisté, ktera zajiStovala ohlaseni vzniku MU podle Cinnosti vykonavané v ramci
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pfedmétu podnikani. Provozovatel drahy a dopravce rovnéz stanovovali pro potreby
rychlého ohlaseni MU vlastni organizaéni opatfeni ve formé ohlasovaciho rozvrhu.

Provozovatel drahy SZ a dopravce CD byli dale povinni neprodlen& oznamit kazdou MU
v drazni dopravé DI v rozsahu Udaju stanovenych provadécim pravnim pfedpisem a toto
oznameni aktualizovat neprodlené poté, co se dozvédéli o zméné oznamenych udaju
nebo o novych udajich dosud do oznameni nezahrnutych. Provozovatel drahy a dopravce
byli dale povinni zajistit misto MU a provést dokumentaci stavu v dobé vzniku MU.

V souvislosti s ohlasenim vzniku MU na ohlaSovaci pracovisté provozovatele drahy
a dopravce, se zajiSténim mista MU a oznamenim jejiho vzniku DI, nebylo pfi Setfeni
zjiSténo poruseni uloh a povinnosti provozovatele drahy a dopravce.

4.1.2 Subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti subjektll odpovédnych za udrzbu
DV.

4.1.3 Vyrobci draznich vozidel nebo jini dodavatelé zelezniénich zarizeni
Pri Setfeni nebylo zjisténo poruSeni uloh a povinnosti vyrobcu DV nebo jinych dodavatelu
zelezni€nich produktu.

4.1.4 Vnitrostatni bezpec¢nostni organy a Agentura Evropské unie pro zeleznice

Vnitrostatnim bezpeé&nostnim organem je DU, ktery je podle zakona &. 266/1994 Sb.
spravnim ufadem, ktery je podfizen Ministerstvu dopravy. Jeho ulohou je zejména vykon
statniho dozoru ve vécech drah, schvalovani novych a modernizovanych DV a UTZ
a projednavani prestupkl. Povinnosti DU je ve Ihiité do 12 mésict ode dne zvefejnéni
zavéreCneé zpravy obsahujici jemu urCené bezpecnostni doporuceni sdélit DI, jaké
opatfeni v souvislosti s timto bezpeénostnim doporuéenim pfijal, toto sdéleni c&ini
pravidelné, alespon jednou ro¢né, do doby pfijeti odpovidajicich opatfeni.

Ulohou Agentury Evropské unie pro Zeleznice je kromé zajistovani v mezich svych
pravomoci, aby byla obecné zachovana a pokud mozno soustavné zvySovana bezpecnost
Zeleznic, dale mj. vydavani, obnovovani, pozastavovani a ménéni jednotnych osvédceni
o bezpecnosti, omezeni jejich platnosti nebo jejich zruseni, pficemz v této véci
spolupracuje s vnitrostatnimi bezpecnostnimi organy, dale vydava povoleni k uvedeni
Zelezni¢nich vozidel a typu vozidel na trh a je opravnéna obnovovat, ménit, pozastavovat
nebo rusit povoleni, ktera vydala. Agentura dale posuzuje navrhy vnitrostatnich predpisu
apod.

Pri Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti Agentury Evropské unie pro
Zeleznice.

4.1.5 Oznamené subjekty, uréené subjekty a subjekty zabyvajici se posuzovanim
rizika

Pfi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti oznamenych subjektd, uréenych
subjektl a subjektt zabyvajicich se posuzovanim rizika.
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4.1.6 Certifikacni subjekty odpovédné za udrzbu draznich vozidel
PFi Setfeni nebylo zjisténo poruseni uloh a povinnosti certifikacnich subjektd odpovédnych
za udrzbu DV.

4.1.7 Jakékoliv jiné osoby nebo subjekty
Ulohy a povinnosti jinych osob nebo subjekt( nesouvisely se vznikem MU.

4.2 Drazni vozidla a technicka zarizeni

4.2.1 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z konstrukce draznich vozidel, zelezni¢ni
infrastruktury nebo technickych zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z konstrukce DV, Zelezniéni infrastruktury
nebo technickych zafizeni.

4.2.2 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu draznich
vozidel, zelezni€ni infrastruktury nebo technického zafizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z instalace a uvedeni do provozu DV,
zeleznicni infrastruktury nebo technického zafizeni.

4.2.3 Faktory nebo nasledky souvisejici s vyrobci draznich vozidel nebo jinym
dodavatelem zelezni¢nich produktt

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s vyrobci DV nebo jinym dodavatelem
zelezni¢nich produktu.

4.2.4 Faktory nebo nasledky vyplyvajici z udrzby a upravy draznich vozidel nebo
technickych zarizeni

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory vyplyvajici z udrzby a upravy DV.

Pri Setfeni byly zjiStény faktory vyplyvajici z udrzby technickych zafizeni — kfiZovatkové
vyhybky €. 20ab v Zst. Ostrava-Bartovice. Ackoli posledni prohlidka a méfeni pfedmétné
kfizovatkové vyhybky pfed vznikem MU byla provozovatelem drahy provedena dne
15.1. 2025, tzn. 20 dni pfed vznikem MU, se zavérem: ,Bez zavad s vlivem na
bezpec€nost provozu.“, tak pfi méfeni této vyhybky v ramci ohledani mista MU bylo, viz bod
3.1.3 této ZZ, mj. zjisténo:

» v Casti ,a“ narazeni okolkll DV do levého hrotu v hlavniho sméru dvojité srdcovky, ktery
byl timto vychylen (ohnut) smérem k ose koleje o cca 5 mm. V daném pfipadé se
jednalo o vadu vyzadujici brou$eni;

» v Casti ,b“ pfekroCeni mezni provozni odchylky (IAL) rozchodu koleje na dvoijité
srdcovce ve vedlejSim sméru (sméru jizdy DV od vyhybky €. 23 na SK €. 3) 0 2 mm.

VySe uvedené nelze posuzovat v pfi¢inné souvislosti se vznikem MU, protoze ke vzniku
MU nedoSlo nasledkem prekroCeni mezni provozni odchylky (IAL) rozchodu koleje na
dvojité srdcovce kfizovatkové vyhybky €. 20ab ve vedlejSim sméru, resp. nasledkem

53



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

oRAD

narazeni okolku levych kol DV do hrotu dvoijité srdcovky v €asti ,a“, ktery se nachazel za
mistem vzniku MU.

Zjisténi:
Pfi Setfeni bylo zjisténo poruseni pravnich pfedpist a technické normy, tykajici se uloh
a povinnosti vlastnika a provozovatele drahy SZ, mimo pfiinnou souvislost s MU:
* § 20 odst. 1 zdkona €. 266/1994 Sb.:
,Vlastnik drahy je povinen zajistit udrzbu a opravu drahy v rozsahu nezbytném pro
Jeji provozuschopnost ...
* § 22 odst. 1 pism. a) zakona €. 266/1994 Sb.:
.,Provozovatel drahy je povinen provozovat drahu pro potreby plynulé a bezpecné
drazni dopravy podle pravidel pro provozovani drahy a ufedniho povoleni,*;
* § 2 odst. 3 vyhlasky €. 173/1995 Sb.:
,2PDraha musi byt pro zajisténi své provozuschopnosti pravidelné kontrolovana
a udrzovana. ...";
* § 25 odst. 2 vyhlasky €. 177/1995 Sb.:
,U koleji a vyhybek musi byt udrzovan rozchod a geometricka poloha koleje
v rozmezi dovolenych toleranci obsazenych v technické normé uvedené v pfiloze
¢. 5 pod poloZkou 160°.
V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti s:
o ¢&l.7.1.2 CSN 73 6360-2:
.,Mezni provozni odchylky geometrickych velicin od projektované nebo
predepsané hodnoty ...

IAL - mez bezodkladného zasahu: pokud dojde k prekroCeni stanovené
hodnoty, je nutné provést bezodkladné opatieni k zajiSténi bezpecnosti
provozu.©.

4.2.5 Faktory nebo nasledky souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu
draznich vozidel, udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici se subjektem odpovédnym za udrzbu DV,
udrzbarskymi dilnami a jinymi poskytovateli udrzbarskych sluzeb.

4.2.6 Jiné faktory nebo nasledky, které se povazuji za dulezité pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjiStény jiné faktory souvisejici s DV, Zelezni¢ni infrastrukturou nebo
technickymi zafizenimi.

4.3 Lidské faktory

4.3.1 Lidské a individualni vlastnosti

Pfi Setfeni nebyly zjiStény faktory souvisejici s odbornou pfipravou na MU zuc€astnénych
zaméstnancu a ostatnich osob a svédku, ktefi jsou taktéz zaméstnanci provozovatele
drahy SZ a dopravce CD, jejich zdravotnim stavem a osobni situaci, v¢€. fyzického
a psychického stresu.
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Z dostupnych podkladu Ize dale konstatovat, Ze DI u vSech vySe uvedenych zaméstnancu
nezjistila vliv jejich zdravotniho stavu, osobni situace a pusobeni fyzického a psychického
stresu na vznik pfedmétné MU.

4.3.2 Pracovni faktory

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni dobou zaméstnancu
provozovatele drahy SZ, rovnéZ nebylo u téchto zaméstnancd zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocinek pfed sménou a prestavek, resp. PDOJ v pribé&hu smény.
Nicméné byly zjiStény faktory souvisejici s jejich pracovni naplni, v daném pfipadé
pracovni naplni zaméstnancul, ktefi pfed vznikem MU provadéli prohlidky a méreni
vyhybek, v€. vyhybky &. 20ab Zst. Ostrava-Bartovice, tzn. zaméstnancl s vlivem na
bezpecnost dle Nafizeni komise (EU) 2018/762.

Prestoze systém provadéni kontrol vyhybek (kfizovatkovych vyhybek) byl do znacné miry
robustni a dlouhodobé odzkouseny, nedokazal zachytit lomy bocnic na 2. a 3. podkladnici
k pFidrznici levé dvojité srdcovky pfedmétné vyhybky. Provozovatelem drahy SZ v ramci
jim zavedeného systému bezpecCnosti byly zaméstnancim, ktefi provadéli prohlidky
a méfeni dané vyhybky, delegované povinnosti pfi provadéni prohlidky a méfeni vyhybek
sdé&leny mj. obsahem vnitiniho pfedpisu SZ S2/3, SZDC S3 Dil IX a Smérnici &. 51
(od 1. 2. 2025 také vnitinim pfedpisem SZ S2/5). Jak jiz bylo uvedeno v bodu 4.1.1 této
ZZ, provozovatel drahy SZ obsahem uvedenych ani jinych vnitinich predpist jednoznaéné
nedefinoval povinnost, odpovédnost a s tim souvisejici pravomoce zaméstnancl pfi
kontrolach a prohlidkach (v€. méfeni) vyhybek podrobné zjiStovat skuteény stav
podkladnic k pfidrznici dvojitych srdcovek tak, aby mohli zjistit vyskyt lomu Ci prasklin, a to
i ve svarech, a mohli posoudit a kategorizovat jednotlivé vady podkladnic.

Posledni prohlidka a méfeni dané vyhybky byla pFislusnymi odborné zpUsobilymi osobami
— zaméstnanci provozovatele drahy SZ provedena 20 dni pred vznikem MU, bez zjist&ni
zavad s vlivem na bezpec€nost provozu. Tito zaméstnanci pfi provadéni prohlidky a méfeni
vyhybky €. 20ab nejednali s umyslem nezjistit skuteCny stav podkladnic k pridrznici dvojité
srdcovky — fidili se postupy obsazenymi ve vySe uvedenych pfedpisech, které jim byly
provozovatelem drahy sdéleny a oni je pfijali a pochopili. Stav podkladnic k pfidrznicim tak
kontrolovali bez detailniho zaméfeni se na vyskyt pfipadnych loma ¢i prasklin. Jak
zameéstnanci, ktefi provadéli posledni prohlidku a méfeni kfizovatkové vyhybky €. 20ab
dne 15. 1. 2025, tak i zaméstnanci, ktefi provadéli pfedposledni prohlidku a méfreni dané
vyhybky dne 15. 10. 2024, ve stejném duchu uvedli, Ze bez podrobné vizualni prohlidky
(napf. bez demontaze pfidrznice) nebo jinymi metodami nelze lom podkladnice k pfidrznici
dvojité srdcovky zjistit, viz body 3.1.9 a 6 této ZZ.

Z vySe uvedenych divodu nelze (ani v pfipadé, kdyby se na boc&nicich podkladnic
k pfidrznici dvojité srdcovky kfizovatkové vyhybky &. 20ab v Zst. Ostrava-Bartovice
vyskytovaly v dobé& konani prohlidky a méfeni této vyhybky lomy) jednani zaméstnancu
provozovatele drahy, ktefi provadéli tyto prohlidky a méfeni pfed vznikem MU, povaZovat
za nedostatek ve smyslu nedodrzeni jejich povinnosti, ale za nedostatek v pfijatém
systému bezpecénosti provozovatele drahy, viz body 4.1.1 a 6 této ZZ.

Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovni naplni nebo pracovni dobou

zaméstnanct dopravce CD. P¥i Setfeni nebylo u t&chto zaméstnancl zjisténo nedodrzeni
podminek pro odpocinek pfed sménou a prestavek, resp. PDOJ v pribéhu smény.

55



it

Zaverstna zpravea o vysledcich Setfent mirmnofadné udalost]

4.3.3 Organizacéni faktory a ukoly
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s organizaci prace nebo pracovnimi ukoly.

4.3.4 Faktory souvisejici s pracovnim prostredim
Pfi Setfeni nebyly zjistény faktory souvisejici s pracovnim prostfedim.

4.3.5 Jiny faktor vyznamny pro ucely Setreni
Pfi Setfeni nebyly zjistény jiné faktory souvisejici s jednanim zuc¢astnénych osob.

4.4 Mechanismy zpétné vazby a kontrolni mechanismy, véetné fizeni rizik
a zajist'ovani bezpeénosti, a postupy sledovani
4.4.1 Prislusné podminky regulaéniho ramce

Prislusné podminky regulacniho ramce jsou stanoveny v Nafizenich EU, zakoné
€. 266/1994 Sb. a provadécich vyhlaskach.

4.4.2 Postupy, metody, obsah a vysledky €innosti posuzovani rizik a sledovani, které
provadi kterykoli ze zuc¢astnénych subjektu

V postupech, metodach, obsahu a vysledk( c&innosti posuzovani rizik a sledovani,
souvisejicim s okolnostmi vzniku pfredmétné MU, nebyly zjistény nedostatky.

4.4.3 Systém zajiSt'ovani bezpecnosti zi¢astnénych dopravcti a provozovatell drah

V systému bezpecnosti provozovatele drahy souvisejicim s okolnostmi vzniku pfedmétné
MU, byly zjistény nedostatky, viz body 4.1.1 a 4.5 této ZZ.

V systému zajiStovani bezpecCnosti drazni dopravy dopravce, souvisejicim s okolnostmi
vzniku pfedmétné MU, nebyly zjiStény nedostatky.

444 Systém Fizeni subjekti odpovédnych za uadrzbu draznich vozidel
a udrzbarskych dilen

Systém Fizeni subjektd odpovédnych za udrzbu DV a udrzbarskych dilen nemél souvislost
se vznikem MU.

4.4.5 Vysledky dohledu provadéného vnitrostatnimi bezpeénostnimi organy

S ohledem na zjisténé faktory a okolnosti vzniku MU nema dohled bezpecnostniho organu
souvislost s predmétnou MU.

DU v dob& od 1. 1. 2020 do vzniku pfedmétné MU statni dozor ve vécech drah se
zaméfenim na stavebnétechnicky stav Zelezni¢niho svrSku (na dodrZovani zavedeného
systému bezpeénosti provozovatele drahy SZ, resp. SZDC) v zst. Ostrava-Bartovice
nevykonal, a to s odlvodnénim, Ze ,... Kontroly vyhybek jsou predev§im povinnosti
provozovatele prislusné drahy, kterému to uklada platna pravni dprava (vyhlaska
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C. 177/1995 Sb., stavebni a technicky rad drah, ve znéni pozdéjSich pfedpist), a ktery ma
pro takoveé kontroly jak kapacitni, tak odborné predpoklady.®.

4.4.6 Schvaleni, osvédéeni a hodnotici zpravy udélené agenturou, vnitrostatnimi
bezpecénostnimi organy nebo jinymi subjekty posuzovani shody

Provozovatel drahy provozoval drahu na zakladé platného ufedniho povoleni a osvédcCeni
0 bezpecCnosti provozovatele drahy. Dopravce provozoval drazni dopravu na zakladé
platné licence a osvédceni dopravce.

4.4.7 Jiné systémové faktory
Pri Setfeni nebyly zjistény jiné systémové faktory.

4.5 Predchozi udalosti podobné povahy

DI za obdobi od 1. 1. 2008 do doby vzniku pfedmétné MU Setfila na drahach ZeleznicCnich,
kategorie celostatni a regionalni pfiiny a okolnosti vzniku podobnou MU ze dne 27. 5.
2016 v zst. Praha hl. n., kde doslo k vykolejeni vlaku Sv 560. Bezprostifedni pficinou
vzniku MU byla jizda daného vlaku pfes kfizovatkovou vyhybku €. 8a/b s podkladnici
pridrznice dvojité srdcovky v nevyhovujicim technickém stavu.
Na zakladé vysledku Setfeni uvedené MU bylo DI s ohledem na pfedchazeni vzniku
podobnych MU doporué¢eno DU pfijmout vlastni opatfeni, jeZz u provozovateld drah
Zelezni€nich zajisti:

» vytvofeni technologickych postupl pro kontrolu, posouzeni zavaznosti zavad

a zpusob opravy prasklin svart podkov a zakladen podkladnic;

* zavedeni povinnosti provozovatele drahy evidovat veSkeré svarfeCské prace na
vSech soucastech zelezni¢niho svrsku.

DU na zakladé vyse uvedeného bezpe&nostniho doporueni DI pfijal opatieni, kdy
doporudil provozovatellim drah:

» vytvofit technologické postupy pro kontrolu, posouzeni zavaznosti zavad a zpusob
opravy prasklin svart podkov a zakladen podkladnic,

* zavest povinnost provozovatele drahy evidovat veSkeré svareCské prace na vSech
soucastech zelezni¢niho svrsku,

pfiCemz samotnou realizaci opatreni jiz dale nesledoval, viz nize uvedené.

Na opatfeni DU reagoval provozovatel drahy SZDC (od 1. 1. 2020 SZ) dopisem
&.j.: 13789/2018-SZDC-GR-018, ze dne 25. 1. 2018 (dale jen Dopis), ve kterém mj. uved!:
~Sprava Zeleznic, statni organizace (Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace)
ma v Zelezni¢ni siti evidovanych cca 22 060 ks vyhybek a vyhybkovych konstrukci, z toho
je cca 680 ks konstrukci s pevnymi dvojitymi srdcovkami. V téchto konstrukcich jsou
pouZity predmétné podkladnice k pridrznicim, a to v rizném vyvojovém provedeni.

V pfipadé novych vyhybek jsou svary téchto podkladnic zhotovovany u vyrobce vyhybek
a jsou soucasti dodavky konstrukce jako celku. Kontrola kvality svar( je soucasti
mezioperacni a vystupni kontroly vyrobce dle zavedeného interniho systému kontrol.
Kvalitu svafenych podkladnic ovérfuji kontrolofi kvality, ktefi jsou povéreni ovérovanim
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kvality novych vyrobku uréenych do koleji Zelezni¢nich drah a to v ramci ovérovani kvality
vyhybek a vyhybkovych konstrukci jako celku dle uréenych pracovnich postupd.

V pripadé vymén a oprav prfedmeétnych podkladnic plati obecné technické podminky pro
opravy a regenerace ZelezniCnich vyhybek a vyhybkovych konstrukci. Svary jsou v téchto
pripadech zhotoveny mimo kolej zhotovitelem, ktery musi mit pro tuto ¢innost prislusné
opravnéni. Kontrolu kvality svart provadi pfislusny pracovnik zhotovitele, nasledné
pracovnik spravce pri pfebirani praci.

V provozu je stav vyhybek provérovan dle pfedpisu Spravy Zeleznic, statni organizace
(Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace) SZDC S2/3 Organizace a provéadéni
prohlidek a meéreni na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich.

Pro minimalizace duvodi vedoucich k obdobné mimoradné udalosti Sprava Zeleznic,
statni organizace (Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace) zpracuje analyzu
rizik spojenych s pouZzitim prfedmétnych podkladnic a na zakladé jejich vysledkl stanovi
potrebna opatreni.”.

Z uvedeného vyplyva, Ze provozovatel drahy SZDC (od 1. 1. 2020 SZ) se v ramci plnéni
opatfeni DU zaméFil na pouzZiti nespravné technologie a selhani lidského G&initele pfi
vyrobé podkladnic k pfidrznici. Nicméné ve véci pouzivani a nalezeni podkladnic
k pfidrznici za provozu v neodpovidajicim technickém stavu — s prasklinami €i lomy, se
provozovatel drahy SZDC zavazal DU zpracovat pfisludnou analyzu rizik a na zakladé
jejich vysledki stanovit potfebna opatfeni. DI proto provozovatele drahy SZ pozadala
o poskytnuti veSkeré dokumentace tykajici se dané analyzy rizik a jejich vysledkd,
v€. potfebnych opatfeni pro minimalizaci divodu — rizika vedouciho ke vzniku podobné
MU (vykolejeni DV nasledkem jeho jizdy pfes vyhybku s podkladnicemi k pfidrznici dvojité
srdcovky v nevyhovujicim technickém stavu).

Provozovatel drahy SZ reagoval postoupenim vyjadfeni ,Vyjadreni k bodu 1 Vyzadani
informaci pro Setfeni mimofadné udalosti“ (bez Cisla jednaciho nebo znacky, data
vypracovani, uvedeni zpracovatele a podpisu pfislusné osoby, jez bylo pfilohou
PFedavaciho protokolu, zn.: 28515/2025-SZ-GR-018, ze dne 25. 4. 2025), ve kterém pro
DI mj. uvedl: ,Jedno z nebezpedi — riziko je definovano ,Vady materialu a jednotlivych
prvka“ a riziko ,PouZiti nespravné technologie pfi vyrobé (zpracovani)®. A¢ se v pripadé
uvedené MU pfimo o toto nebezpedi — riziko nejedna (protoZe s touto MU souvisi i fada
dalSich nebezpeci — rizik, napr. selhani lidského Cinitele), reakci na vyhodnoceni uvedené
MU ze strany SZ bylo, ze pfi objednavce nahradnich dili bylo zastupci SZ a vyrobce
projednano reSeni navrhované vyrobcem (uprava konstrukcni reSeni pfedmétnych
podkladnic — pouZiti masivnéjSiho materialu pro stojiny drzaku, upraveni tvaru téchto
drzéku a provedeni pevnostnich a unavovych vypoctu). Toto navrhované feSeni je
v soucasné dobé ovérovéno v provozu u SZ.

P¥i zjistovani pFigin vzniku MU ZST Praha hl. n. (r. 2016) bylo zjisténo, Ze pficinou je
trhlina ve svaru stojiny drzaku pfidrZznice k podkladovemu plechu.”.

Viyjadreni provozovatele drahy SZ koresponduje s nize uvedenou analyzou rizik
obsazenou v pfiru¢ce SZ SMS pfiloha D, kde je k danym rizikiim mj. uvedeno:
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Nebezpecdi riziko Bezpecnostni opatfeni

Vady materialu a jednotlivych prvki

* Pouziti vadného (starého) materialu 1. Kodex spravné praxe.

* Pouziti nespravné technologie pfi vyrobé|2. Systém pfebirani.
(zpracovani) 3. Kontrolni €innost.

* Nespravné zpracovana technologie (vyroby) 4. Obnova, vyména dle

« Selhani lidského c¢initele (napf. neobjeveni vady |technickych norem a predpisu.
pfi pfejimce nebo pfi pravidelné/mimofadné
prohlidce Ci revizi)

 Mimofadnost v provozu zafizeni (napf.
nespravna interakce mezi sbératem a TV,
nestandardni  konfigurace nebo zmény v
konfiguraci napajeni TV, zavada v konstrukci
Zeleznic¢ni infrastruktury apod.)

Z vyjadfeni SZ a analyzy rizik vyplyva, Ze ve véci zjisténi podkladnic k pfidrznici za
provozu v _neodpovidajicim technickém stavu — s prasklinami Ci lomy se provozovatel
drahy v ramci analyzy rizik zaméfil toliko na riziko ,Vady materialu a jednotlivych prvka*
ariziko ,PouZiti nespravné technologie pfi vyrobé (zpracovani), spojené s vyrobou
podkladnic. Zcela tak pominul provedeni analyzy rizik vzniku unavovych lomu podkladnic
k pfidrznicim za provozu a opatfeni pro vytvoreni technologickych postupu pro kontrolu,
posouzeni zavaznosti zavad na podkladnici k pfidrznici pro snizeni daného rizika (vzniku
unavovych lomua podkladnic) nepfijal.

Lze tak uzavrit, Ze nerealizaci 1. ¢asti vySe uvedeného bezpecnostniho doporuceni sméfujiciho
pfes DU na provozovatele drahy — vytvorit technologické postupy pro kontrolu, posouzeni
zavaznosti zavad podkladnic a zpUsob opravy prasklin svart podkov a zakladen podkladnic, ve
spojeni s nezpracovanim analyzy rizik spojenych s pouzitim pfedmétnych podkladnic za
provozu v neodpovidajicim technickém stavu, se provozovatel drahy nepoucil z vySe uvedené
podobné MU. Informace z Setfeni (obsazené v bezpeénostnim doporuceni DI,
resp. v doporugeni DU) provozovatel drahy nepouzil k (pfezkumu) posouzeni rizik s cilem
Zlepsit bezpecnost. To mélo za nasledek nepifijeti odpovidajicich napravnych nebo zlepSovacich
opatfeni, ¢imz nebyl vytvoren novy ani nebyl odpovidajicim zpuisobem upraven
(konkretizovan) stavajici obecny postup kontroly podkladnic k pfridrznici tak, aby
jednoznacné stanovil postup a povinnosti odborné zpulsobilych osob provozovatele
drahy s vlivem na bezpecénost pri kontrole a posouzeni zavaznosti zavad podkladnic, pfi
které by byl podrobnou prohlidkou posuzovan nejen stav podkladnic k pfidrznici, ale také byly
kontrolou zjisténé zavady kategorizovany a byly pfijimany odpovidajici opatfeni, viz body 4.1.1
a6 této ZZ.

Zjisténi:
PFi Setfeni bylo zjisténo poruSeni pravnich predpisu tykajici se Uloh a povinnosti
provozovatele drahy SZ, resp. SZDC, v pri€inné souvislosti s MU:

* § 22 odst. 2 pism. d) zakona €. 266/1994 Sb.:
.Provozovatel drahy celostatni nebo drahy regionalni je dale povinen zajistit, aby
Jjim zavedeny systém bezpecnosti provozovatele drahy podle primo pouzitelného
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predpisu Evropské unie upravujiciho spolec¢né bezpecnostni metody tykajici se
poZadavki na systém zajiStovani bezpecénosti

1. zohledrioval rozsah a predmét jeho ¢&innosti a Cinnosti rdznych dopravci
vykonavanych na jim provozované draze,

2. umozrioval provozovani drahy a drazni dopravy v souladu s technickymi
specifikacemi pro interoperabilitu, jinymi pravnimi predpisy a osvédcenimi
dopravce a

3. byl dodrzovan,”.

V pfipadé této konkrétni MU je nutné dat vySe uvedené ustanoveni do souvislosti s:

= bodem 3.1.1.1 pism. a) PRILOHY Il Nafizeni Komise (EU) 2018/762:

,Organizace musi identifikovat a analyzovat vsechna provozni, organizacni
a technicka rizika relevantni pro povahu a rozsah cinnosti organizace. Tato
rizika musi zahrnovat rizika plynouci z lidskych a organizacnich faktord, jako
Jjsou pracovni zatéz, organizace prace, unava nebo vhodnost postupd,
a z Cinnosti jinych zucastnénych stran .... (viz bod 1. Kontext organizace),”,
bodem 7.1.3 PRILOHY Il NaFizeni Komise (EU) 2018/762:

,Organizace musi pouZivat informace tykajici se vySetfovani k pfezkumu
posouzeni rizik (viz bod 3.1.1. Posouzeni rizik), k pouceni se s cilem zlepsit
bezpecnost a v prislusnych pripadech k prijeti napravnych a/nebo
zlepSovacich opatfeni (viz bod 5.4. Rizeni zmén).”,

bodem 7.2.1 pism. d) PRILOHY Il Nafizeni Komise (EU) 2018/762:
,Organizace musi soustavné zlepSovat pfimérenost a ucinnost svého systému
zajistovani bezpecnosti, pficemz zohledriuje ramec stanoveny v narizeni (EU)
¢. 1078/2012 a pfinejmensim vystupy z téchto ¢innosti:

d) pouceni z nehod a mimoradnych udalosti (viz bod 7.1. Pouceni z nehod
a mimoradnych udalosti).”.

5 ZAVERY

5.1 Shrnuti analyzy a zavéry tykajici se pri¢in udalosti
Bezprostfedni pficina:
* jizda vlaku Sp 1615 prfes kfizovatkovou vyhybku &. 20ab Zelezni¢ni stanice
Ostrava-Bartovice, na které pfidrznice dvojité srdcovky nebyla v pfedepsané poloze
z duvodu lomdG bocnic podkladnic a uvolnéni Sroubového spoje podkladnic
s pridrznicici, které nebyly vCas zjistény nastavenym systémem kontrolni Cinnosti
provozovatele drahy.

Prispivajici faktor nebyl Drazni inspekci zjistén.

Systémova pficina:
» absence jednoznacnych postupl, jez by zaméstnancim s vlivem na bezpec¢nost:

@)

umoznovaly, pfi provadéni kontrol stavu podkladnic k pfidrznici dvojité srdcovky
kfizovatkovych vyhybek za provozu, zjistit skuteCny stav podkladnic se
zaméfenim na vyskyt lomu a prasklin,

ukladaly povinnost za provozu zjistit skute¢ny stav podkladnic se zaméfenim na
vyskyt lomU a prasklin.
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A summary of the analysis and conclusions with regard to the causes of the
occurrence

Causal factor:

* movement of the regional passenger train Sp 1615 over diamond crossing with slips
No. 20ab at Ostrava-Bartovice station, where check rail of the obtuse crossing was
not at prescribed position due to failure to detect fractures of the internal baseplates
and due to loosen of screwed connection of baseplates with check rail which were
not detected by the set control system of infrastructure manager.

Contributing factor: none.

Systemic factor:

* absence of definite procedures for employees with an impact on safety, which
would:

o to make it possible to find out the actual condition of the baseplates focusing on
the occurrence of fractures and cracks within checks of baseplates to check rail
of obtuse crossing of diamond crossing with slips during operation,

°o to impose an obligation to determine the actual condition of the baseplates,
focusing on the occurrence of fractures and cracks during operation.

5.2 Opatreni prijata k predchazeni mimoradnym udalostem
Provozovatel drahy SZ pfijal po vzniku MU nasledujici opatfeni:

* provedl mimoradné vizualni kontroly vSech mist upevnéni pfidrznic dvojitych
pevnych srdcovek, tzn. oblasti pevnych dvojitych srdcovek kfizovatkovych vyhybek
polovi¢nich a celych, kolejovych kfizovatek a stfednich Casti dvojitych kolejovych
spojek, na celostatni draze a regionalnich drahach provozovanych SZ, viz bod 4.1.1
této ZZ;

* priina a okolnosti vzniku této MU budou projednany na poradé prednosty ST
Ostrava OR Ostrava s terminem do 31. 5. 2026;

* pricina a okolnosti vzniku této MU budou projednany na poradé prednosty ST
Olomouc OR Ostrava s terminem do 31. 5. 2026;

+ pfigina a okolnosti vzniku této MU budou projednany na urovni managementu OR
Ostrava prostifednictvim Elektronické knihy normalii s terminem do 31. 5. 2026.

Dopravce CD nepfijal a nevydal zadna opatfeni.

Measures taken since the occurrence
The infrastructure manager SZ took the following measures after the occurrence:

» carried out an extraordinary visual checks of all fixing locations of check rails of
obtuse firm crossing, i.e. the areas of obtuse firm crossing, half and full obtuse
crossing panels and the middle parts of crossovers at the national railway and
regional railways operated by SZ;
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the cause and circumstances of this occurrence will be discussed at a meeting of
the Head of the Ostrava Railway Administration, Ostrava Regional Directorate, with
a deadline of 31.05.2026;

* the cause and circumstances of this occurrence will be discussed at a meeting of
the Head of the Olomouc Railway Administration, Ostrava Regional Directorate,
with a deadline of 31.05.2026;

« the cause and circumstances of this occurrence will be discussed at the
management level of the Ostrava Regional Office through the Electronic Book of
normals with a deadline of 31.05.2026.

The railway undertaking CD did not take any measures.

5.3 Dopliujici zjisténi
U provozovatele drahy SZ, ktery nezajistil odpovidajici technicky stav kfizovatkové vyhybky
€. 20ab Zst. Ostrava-Bartovice tim, Ze:
* dochazelo k narazeni okolki DV do levého hrotu v hlavnim sméru dvojité srdcovky
v Casti ,a
* byla pfekroCena mezni provozni odchylka (IAL) rozchodu koleje na dvoijité srdcovce
ve sméru Il (vedlejSim sméru).

U dopravce CD nebylo zjist&no.

Additional observations

At the infrastructure manager SZ, who did not ensure the appropriate technical condition of
the diamond crossing with slips No. 20ab at Ostrava-Bartovice station:

» there were a collisions of wheel flanges into the left tip in direction | (main direction)
of the obtuse crossing in section ,a”;

* were exceeded the maximum operational deviations (IAL) of track gauge on obtuse
crossing in both directions | (main direction) and Il (secondary direction).

It was not found at the railway undertaking CD.

6 BEZPECNOSTNi DOPORUCENI

Drazni inspekce na zakladé ustanoveni § 53e odst. 1 zakona ¢. 266/1994 Sb., doporucuje
s ohledem na pfedchazeni mimofadnym udalostem:

Draznimu ufadu:
* v ramci své Cinnosti jako narodniho bezpecnostniho organu pfijeti opatfeni, které
zajisti u provozovatele drahy celostatni a provozovatell drah regionalnich:

o aby technologické postupy, jez tvofi prvky systému bezpecnosti provozovatele
drahy, obsahovaly postupy podrobné kontroly stavu podkladnic k pfidrznici
dvojitych srdcovek kfizovatkovych vyhybek za provozu na vyskyt lomu
a prasklin, v€. postupl stanovujicich posouzeni a kategorizaci téchto vad,
a postupy na pfijmuti odpovidajicich opatfeni.
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SAFETY RECOMMENDATIONS

Addressed to the Czech National Safety Authority (NSA):

» within the framework of own activities as a National Safety Authority to adopt of
measures to ensure that the infrastructure managers at national and regional lines:
o so that technological procedures which form elements of safety management
system of the infrastructure manager include detailed check of condition of
baseplates to check rail of obtuse crossing of diamond crossing with slips during
operation for the occurrence of fractures and cracks including procedures
establishing the assessment and categorization of these defects and the
adoption of appropriate measures.

V Ostravé dne 4. Unora 2026

Ing. Adrian Kufa Ing. Petr Maikranz
) inspektor ] vedouci
Uzemniho inspektoratu Ostrava Uzemniho inspektoratu Ostrava

CRDIX0038L36
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1., 2. a 3. podkladnice k pridrznici
dvojité srdcovky s lomy

= t

4. podkladnice k

pridrZnici dvojité

srdcovky, na které
bylo Uplné

uvolnéno Sroubové

spojeni

—_—

poloha uvolnéné levé pridrznice dvojité srdcovky po MU

Obr. &. 6: Pohled na oblast levé dvaoijité srdcovky vyhybky & 20ab po MU Zdroj: DI
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Obr. & 7 Pohled na 1. podkladn|C| kprldrzn|C| dvojité srdcovky vyhybky ¢. 20ab po
demonta2| Zdroj: DI

Obr. c 8: Pohled r a 2 podkladn|C| k prldrzn|C| dvopte srdcovky vyhybky C. 2ab po
demontazi Zdroj: DI
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.........

Obr. €. 9: Pohled na misto vyboem’ (staZeni) koleje za vyhybkou €. 20ab, kde vykolejil zadni

podvozek RDV vlaku Sp 1615.

Zdroj: DI
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